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Brussel een zeehaven . . … KW Bn „150 | Examen (Eind) van de 1ste afd. der Krignaigohs EVE, Ì 0, BG se Heije 
ip wsleidmgen (Buigzame) te a BORE ETD en tee ZOO „ van de 2e afd, der Krijgsschool . . . Eee 132 SOR 
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__Kringtarief. Zie s Zonenuarier 
_+Kruumer (J. H 
gen verheid (Tijdschrift voór) 


aA: 
. 165 


Laakkanaal . en oen 414, 428 


HEA (Eet), Rie E. H. Srieutses (geïll) OM „414 
… LABRIJN (J. K.) 

An Landaanwinning op de Friesche Wadden (Maatschappij tot) 

Be 4 MR ereengelsgenhoden. Overbrenging van — van het Dep. v. 
Waterstaat naar die van Binn. Zaken en Financiën . 408, 428 


Landbouw. -congres (Internationaal) te ’s-Gravenhage 183, 302, 342 


. 242 
. 128 
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Landbouw-Weekblad _. . , „462 
Landbouwzaken. Afd. voor — bij het Dep. van Wat., H.en N. … 378 
Laschplaatsen der rails Arin van de) - ; ‚428 
Leerstoel voor beroeps- en fabriekshygiène te Zürich ‚429 
Leidingen onder de straten van New-York 233 


Lenkachsen (Proefnemingen met), door J. C, F. LaumiLvano(met ‘plaat) 185 
Lichten van het pantserschip „Blanco Encalada” . … 0, 463 
Jjernarstelsel “te Amsterdam, 49. Ais st NS et 67 


Á te Leiden es Ae nt Pra AA 
Locaalspoorweg Ahaus—Enschede 252, 282, 301, 389 
De Alkmaar HOOPS Oet Sh TA TEER DOO, ST 

s Buitenpost— Mepp . 378, 399 

ne Hellevdotalnis- Bietle Oud: Beierland En lar 0 
Ismaïlia—Port Said. „150 


Nier kREAO AL PRM Barn Ef He EN OA 
Sauwerd=Roodeschool” ; el otten Ae oa ee OT 
Schoonhoven — Utrecht . 5 ‚ 243 
n Sittard over Heerlen naar Herzogenrath, met verlen- 
ging van Sittard naar Eindhoven 105, 123, 124, 157, 

199, 225, 243, 440, A49 


u Vianen —Papendrechtsche veer 462) 489 
Zwolle —Ommen— Zuidbroek ‚449 
Locaalspoorwegen in het kanton Bern . „ 150 
Locaalspoorweg-maatschappij (Groninger) . ‚141 
Locomotief. De grootste — in Europa MT ‚418 
if (Zwaarste) … uber RL deM 
(Tender-) van den North-London- “spoorweg . MND 

Locomotief ketels (Nieuwe soort steunbout voor) , ‚188 
Locomotieven. Compound — . ONE Mette ld oet EO! 
Locomotieven. Beter gebruik van —. ‚418 
lets over de schommelende ‘beweging der —. 188 


Luchtspoorweg te New-York (Een en ander over de exploitatie van den) 122 
Luchtspoorwegen Me der stad kde door B, HAverKAMP 


(met plaat) ‚465 
Maasdijken (Verzwaring) … ‚ 133 
Maasforten (Constructie van de) . . 393 
Maatschappij tot ammoniakbereiding. uit faecaalstoffen. . „369 

Eh tot bevordering der Bouwkunst …. 86, 190, 208, 340, 359, 
368, 378, 408 
/ (Ned.) ter bevordering van Nijverheid. 58, 133, 243, 270 
282, 389 
is (Kon. Ned.) tot exploitatie van petroleumbronnen in 
Ned.-Indië . Ir A 
tot exploitatie van steenfabrieken te Montfoort « . . 67 
Machine (Eene) voor het boren van veelhoekige gaten (geïll). „469 
E; voor het snijden van tanden aan tandwielen. ‚279 
Machinist (De) behoeft in Pruisen voortaan niet meer staande zijn 

dienst op de locomotief te verrichten. … . . .. … .. … „368 
Mailverbinding met Indië (Bene kortere) . . . … … . . .… … . 360 
Manchester scheepvaartkanaal . oee 14, 311, 429, 503 
+ Marory (B. J) . . 0 RD Oe AN TE RAE tse RL STO 
Materiaal voor brugconstructies ENNE AN ce ‚ 198 
MAYyBacH (Von) … .. . 235 
Medemblik (Haven voorziening te). ‚ 133 
Memoriam (Im) (met plaat). LOE 
Merwedekanaal . … 243, 409, 489 

(Trekmiddelen op het), door J.v.H... on SO 
Meting "der uitzetting van metalen „L80 


Middel om te zien of eene locomotief stilstaat of i in ‘beweging is. 369, 389 
Militaire ei bbee (Verrichtingen der Permanente — over 


1890). „310 
Ministerie (Het nieuwe mj k „a10 
Moleculairtheorie van geïnduceerd magnetisme 8 Me „105 
Mönchenstein (Spoorwegongeluk te). Zie Brug te Mönchenstein, 
Monter-gewelven. Belastingsproeven met — ZN AEN IE 
Montejus (Zelfwerkende) . c aad 
Museum van voorwerpen tot voorkoming van } Ongelukken en ziekten 

in fabrieken en werkplaatsen . 165, 378 
Museumterreinen te Amsterdam (Bebouwing > van a de). ‚475 
Nederlandsch Natuur- en geneeskundig congres te Utrecht (Het derde) 

op 3 en 4 April 1891, door R, A. van “SANpick Abt ' 
Nederlandsche Stoombootmaatschappij . 149 


Ned. Zuid- Afrikaansche Spoorwegmaatschappij. ‘Zie Spoorw weg in de 
Transvaal. 

Ned. Zuider-Spoorwegmij. 105, 123, 124, 157, 199, 225, 243, 440, Ben 

New-York (Belemmering onder de straten 'van). zl 

Niagara (Aanwending van de kracht der watervallen van 'de) - 158 

Nicaraguakanaal. SAAN ERE NA TRT AE dd 27, 234 

F Nieuwenrnuis (N.) . AE en te at leed Mn EPEN 


Nijverheid (De) te Hengelo. . 282, 378 
Noodremmen. Plaatsing van de — dent 0440 
Noord-Brabantsch Duitsche Spoorwegmaatschappij . 226 
Noord-Ooster Locaalspoor Deenen OEP ô rr SAL 
Noord-Oostzeekanaal d DER 27, 141 


Aanleg door veenstreken en oeververdediging 


( 
49, 97, 409, 451, 504 


ber 
va het —. 


Noordzeekanaal. Openhouding van het — bij vorst 


„_ water en door electriciteit . 403 
Overkapping van het machine- -paleis der che Wereldtentoon- 
stelling (met plaat), door Tr. J. R. sere ne 09 
Overlaten (Heerewaardensche) . e 132, 141 
Overwaard (Afvoer van faecaliën en spoolingwater op den boezem 


van de) 5 $ omne 1 (3 
Ozon. Electrische bereiding an, Aetos WE NEO TONR LLS 
Paoifickabeli( De) ‚ns TE mee ES ie VOE Ne HEEE 183 
Panamakanaal . ride Den alde k TOA MEREN In An 108 
Panamakanaalmaatschappij . Ne aes de elan PN 0 

(De — in n iuidatie) Uit aats CHE nk lees 409 
Papieren katrollen . ; st Gete WE 139 
Papiermaatschappij (Veendammer) greet ot Npe rie AE RET 135 
Parijs-zeehaven . … Rn SE 139, 448 

… op het toneel. . per LOS 
Pensioenregeling werklieden. Rijks- -entrepôt te Amsterdam . . . . 191 
Dr. Franz Perror en het Honsaordn Zonentarief, door Mr. G. 

VISSERING . … ‚ … 247 


Personeel bij de Mij. tot exploitatie van S. S. (Adres van het) . 259 
Personentarieven (Ontwerp gie Holl. IJz. Sp.Mij. tot verlaging der) 57, 
16, 85 





A (Verlaagde) op de Nederlandsche spoorwegen (met plaat) 202 
(Zie ook Zonentarief.) 
Petroleumhaven (De Amsterdamsche) .…. . ... . .… … … 269 
Petroleummotoren . 5 - 18, 235, 446 
Petroleumstookinrichting voor locomotieven, On Zenders nesten ENDS 402 
Phonopore Syndicate (The). Sn enre s  Ee NUENEN  e EVR 293 
Ehosphaatlagen in Limburgs pm wiet se het a Mante ole de RS 350 
Piepers (M. J. C) eN 280 
Plaatsing (Directe) van pijlers in ‚groote ‘diepten . et tale canne AET 
Pletterij, voorheen L. IL, ENrnoven & Co. . Ee RR LL 
Poly technische School. Programma der lessen aan de — 225 
Polytechnische School. Studenten van de — tot Braces vorming bij 
de werken geplaatst … . . 235 
Polytechnische School, Zie ook Adres, Examen, Onderwijs en 
Opleiding. 
Pompmachine van den Grooten IJpolder . „419 
Portlandeementbeton (Over de waterdichtheid van) ‘door J. M. K. 
PENNINK _. é E 93 
Portlandcementfabriek te Rochester . . ie ERs279 
Post- en Telegraaf kantoor te Amsterdam (Een nieuw) … ora es JA 
Posrma (W.) ; CUPS tr tE Ade) 
Postroute Ee ela VE Baer, olles HOR AOK Neto ASN A49 
Prijsvraag over de Arbeidswetgeving … Pr AAD Nl KI) 
3 Architectura. (Ontwerp Schouwburg) 5 a: 6, 
Fe Architectura et Amicitia (Tentoonstellingsgebouw) . . 173 
n BRANDSMA betreffende een reclamekaart . 36, 123, 157 


6 De INGENIEUR 1891. 
Blz. | Blz. 
Noordzeekanaal. IJsbreker voor het —. . 157, 216 | Prijsvraag voor een plan tot verbinding van de Eusebius-singels te 
Noordzeekanaalwerken ge en df MA Arnhem . . HA: 
en voor een haven te Malmö . 310, 321, 339 
Oeconomie der openbare werken en nijverheid in onze Koloniën, 5 betreffende last van den rook der fabriekschoorsteenen : 67 
behalve Java (Iets over de), door R,‚ A. vAN SANDICK zaad 5 voor een ontwerp hoofdgebouw op station Warschau . . 67 
Olie op zee (Projectiel tot Varpr Dig VAD) RES KON te A  L0 Der MEL " betreffende de uitbreiding van München . . . . . . 260 
+Orrvier (C. B.) eeN „ree 418 he van de Mij. tot bevordering der Bouwkunst voor een 
Ombiliënkolen veld (Exploitatie van het) . - 58, 85, 96, 207 ontwerp van een Vorstelijk verblijf . . … . . . 408 
a Spoorweg van het — naar de Oostkust van Sumatra. 164, 207 | omtrent een verpakkingsmiddel voor zout . É „te L4: 
Omnibussen en tramwegen te Parijs ne „ 448 Proefnemingen met Lenk-achsen, door J. C. F, LAURILLARD et plaat) 185 
Onderwijs in Engeland (Technisch) ee ne 105 ‘WProefstation. voor landbouw werktuigen … Rn Ee) 
À aan de Polytechnische School te Delft . © . . . . . 259 | Proeven met stoomketels . . dins Herde tee 
(Zie ook Adres en Opleiding). Proeven (Vergelijkende) tusschen ‘stoom- en gasmachines ee DOD 
Onderzoek ‘naar het strijken en invallen der diepere aardlagen in Project (Het) van TRAUuTweILER voor een Cree POE naar 
boorputten (lets over het), door F.E, L, VEEREN …. . . 41 den top van de Jungfrau, door P. E‚ (met plaat) . … … K 22 
Ongelukken en ziekten in fabrieken en Be Re van voor- Projectiel tot het verspreiden van olie op zee … . ..... ‚122 
werpen ter voorkoming van) . ‚ 165 Zomer- Najaars- 
Ongelukken (Vereeniging tot voorkoming van) in fabrieken en vergaderingen. vergaderingen. 
werkplaatsen. Zie Vereeniging. Provinciale Staten. Drenthe . ET 429 
Onteigeningsrecht (Uitbreiding van het) vooral met het 008 op # A Friesland. . . 211 451, 503 
arbeiderswoningen … EN: ‚ 225 bà 5 Gelderland . . 260 429 
Ontsmetting (Inrichting tot) te Rotterdam : 429, Ea 5 Groningen . . 271 
Openbreken van het ijs op enkele kanalen UUR 5 “ Limburg k EEn rite HEN RREESE 
A van het Noordzeekanaal „49, 07 i, Ee Noord- Bradt) 271 430 
(Zie ook Scheepvaart.) 5 À Noord-Holland. — 260 451, 503 
Openhouding van het Noordzeekanaal bij vorst 409, 451, 504 ni ee Overijssel . . 271 430 
Opleiding 1 der civielingenieurs, door J. pr Konine . . 19, 54 N À Utrecht SN RL ‚451 
5 door R. A. vaN SANDICK . „ . 45 Á 4 Zeeland: „A dE TE uee EU LL 
B en positie der civielingenieurs, door R. A. 1, SNETHLAGE iÀ Zuid-Holland . 283 riad 
159, 168, 175 Puzzolancement. Zie Slakkencement. 
5 tot korporaal en sergeant bij de Indische genietroepen 5e) 
be (De) ie Werktuigk. Ingenieurs in Duitschland, door Raad van arbeid (Hooge) in Frankrijk …. … 5 113 
J. : 19 | Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten (Reorganisatie \ van den). 57, 190 
(Zie ‘ook Onderwijs). Raadhuis te ’s-Gravenhage (De vierschaar in het). | ona oe ee 
Opstelling eener vakwerkbrug te Pittsburgh . 6 19471 Zaro td ideen EE ee AR 
Ost-Afrika Linie (Deutsche) En ne …_. 476 | Raderstoomboot An bn een ze ent re A 
Oude IJssel (Waterschap en verbetering) 157, 199, 370, 415 | Rarrarp (Jhr. H.). . .… 7 249 
Ouwerkerk (L. D. van) 5 440, 491 (Pon tret.) | Rapporten over den bouw en de exploitatie der spoorwegen der Neder- 
Ovens voor gasverbranding .,. . . … … … . . … 403 landsche Zuid-Afrikaansche Spoorweg- Mdalechtnedg ad Te 
Over-Betuwe (Waterlossing van —) _« _« « _« 301 | Reddingsboot (Engelsche) met stoomvermogen re 
Overbrenging van arbeidsvermogen door electriciteit . eee _« 299 | Regeling van den arbeid. Zie Arbeid. 


Reglement GE van politie op rivieren, enz. onder beheer 


van het Rijk. . er en PR eon lan RDA 
Reglement (Politie-) op de Rijkswegen. son ee tn dn ZOE 
Rekenschuif voor electro-technici. . Nete 
Rem ingericht voor het aanzetten van tramwegrijtuigen, door P. 
Herrrer (geïll) … € 221 


„tevens aanzettoestel voor rtramwagens, door N. C. H. VEEN (geïn) 288 _ 
217 


Rem Vacuum — . ERS onear e NAG NE 
n… WESTINGHOUSE Sns ele IN en OE 
Remmen (Spoorweg-) . p 253, 261 
. … 446 


Regulateur (Automatische) 4 voor r scheepsstoommachines Naf 
Rhijnspoorweg (Geschiedenis van den), door Mr. H, Auesnorr . . 191 
Rhijnspoorwegstation te Amsterdam CVerplearRe ME en Si 
Rijksopzieners op de Dvor MRE Lene HEE 0 ea dee nk 
Rin-Ma askanaal . .… ee "De VATANEN EN 
Rijn-Wezer-Elbekanaal . . ln es Vo u CEM RR 
Rioolstelsel (Een nieuw) voor Leiden . . 444 
Roesten (Over het) van RE door J. L. TERNEDEN. … . . 170 
Rome een zeehaven . . . eN Ade en eline 
TROODE (Wt NAN) Aa EA ete VERT 
Rook’ (onderzoek van) u me” (sterren Aje lar Mere WOT In 
Ke ook Eren 
Roos (J. D. C. M. pe) . ole we eier er EE 
Rotterdam (Uitbreiding der grenzen van). sh wemelt Hbo 
Handelsbeweging van — 64 


Rotterdamsche Waterweg. De kosten van den Rotterdamschen Water: 
weg, door J. W. WerokKer . 8 : 
Rotterdamsche Waterweg. Zie Waterweg. 


„Sallandia”, iĳzer- en metaalgieterij. . . er dte 
Samengeperste lucht Ere door) . or oes oli DL 
Samengeperste lucht te Parijs. . . AI de draden (Vl EEEN 
Scharnierbrug (Amerikaansche) . …. . ‚ 233 


Scharnierbruggen voor gewoon verkeer in ‘de Zuid-Afrik. Rep. 


door R. A. 1. SNErnrAcE (met 3 platen.) . 39, 99 

Scheepsmachine. Quadruple expansie — one al eene he 
Scheepvaart. (Toestand der) in Frankrijk . ; „130 
ĳ op Amsterdam, Antwerpen en Rotterdam in Januari 1891. 18 

(Zie ook Openbreken). 

5 op de Gouwe . . … Sr fla) 


5 op Rotterdam en Antwerpen. Oorzaken, waardoor de 
vaart op Rotterdam oe Benen is en die op 


Antwerpen niet . … , REDEN en Oi 
Schepen. Beweging van — in kanalen. . . BEP 
8 voor \s Rijksdienst (Commissie omtrent ‘aanbouw van) . . 164 


Trekken van —. Zie Trekken. 
( (Zie ook Stoomschepen). 
SOHERIUS (Fe Ra) corn, oa, TEM ie OAN ARENA A U EAN 40 
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Schipspoorweg tusschen de Georgiabaai en het meer Ontario . . . 27 Spoorwijdte voor de secundaire en tertiaire spoorwegen in Ned.-Indië. 217 
$Scumipr (Frrepricu Freiherr von). … … ; Pol PETTEN RED, Vig te ’s-Gravenhage. Zie Waterverversching. 
Schoorsteenen. Stabiliteit van —. . … «… « «ee . 448 2 Het ERN der commissie in zake de 
Schouwburg te Amsterdam . 8 26, 78, 450 zomer —, door v. H. RNR AT EE OAT 
te ’s-Gravenhage. 113, 123, 149, 157, 191, '409, 428 | Staal. Fabricatie van basisch —; . ....... 4. «250 
Sextant (Over het ebruik van de) bij terrein- ne Bontie door Stabiliteit. van: gchoorgteenen. 4 4 … aoe  s . … 448 
‚ K. Prinare (geïll). . … Rr . : «_« « 823 | Stadsschouwburg te Amsterdam . 8 78, 450 
Simplon. Doorboring van HEN EN NEN Ted dre a 18% Stadsspoorweg te Parijs (De Sn voor een n=), door J. we Te. 
BIDRODERVANE SL LOUIGD Me bep en AL AR Te wd hen 20 VAN Oyen (met plaat). . … . 381 
Slakken- of Puzzolancement. . . . - … « … «12 | Stadsspoorwegen. Zie Spoorweg en Spoor we egen. 
Sluis van 20 M. schuthoogte . … …_… « «393 | Staten-Generaal. (Verslagen, bewerkt door P. HekMemnER en 
„ (Nieuwe schut-) aan den mond der haven te Goes . . . . 429 E, H. Srreuroes.) 
te IJmuiden. (Nieuwe schut-). . . . zt ‚51, 155, 489 Adres van Antwoord op de Troonrede TEN LO 
„_ (Schut-) te Waalwijk . . Ck ‚173 Begrooting van Nederlandsch-Indië voor het dienstjaar 
Smeltijzer. Productie van — in de Vereen. Staten. . . . . . . 283 TERP SPS €: . … 366, 471, 495 
Snelheid (Mededeelingen omtrent) van treinen . . . …. … … … 233 Begrooting van uitgaven voor den aanleg. van Staatsspoor: 
SNELLEBRAND (C. W.). ant re Mode Ane 97 369, 389 wegen, dienst 1891 . . d 256, 258 
Sociaal Congres te Ámsterdam. … 409 Begrooting van uitgaven voor den canleg van Staatsspoor: 
Société des Ingénieurs Civils, Bezoek aan Nederland op 31 Aug. wegen, dienst 1892 Kele 386, 388, 497 
1 en 2 Sept. 1891 . fi ERE lef, Begrooting van uitgaven ten behoeve van de voltooiing van 
Solosche Tramwegmaatschappij. í RA et ne 10 het vestingstelsel, dienst 1892 . . . ; „ 386 
Spoorbanen. Vervorming van —. Zie Ver vorming. Benoemingen van presidenten der Eerste en Tweede Kamer . 347 
BREE. Overeenkomst tusschen de fabrikanten van — …. . 142 Ingetrokken wetsontwerpen … … dU . 346 
Over het roesten van — … «…. ‚es « « «170 Interpellatie van den heer Drckurester over de exploitatie 
Le Almelo— Salzbergen '. NV ETEIN 449, 489 van den spoorweg Rotterdam—Dordfecht— Arnhem en 
Amsterdam IJmuiden. AN ICR BOE one HN wen UT Nijmegen . … „251 
Spoorweg in Anatolië. . RENATE ANNE ii AREND ond ke] Interpellatie van den heer Van Roven over den toestand van 
x Bekassie—Kedong Gedeh . aranea 25 het stationsgebouw te Groningen … . 258 
ee Ondergrondsche Hlectrische Stads — te Berlijn Rn Interpellatie van den heer VAN DER Boren vaN VERWOLDE 
” Kabel — te Brussel. . … £ Hi ‚410 over den toestand van het water in Gelderland en Overijssel 387 
„ De Circum-Etnea — rt FORME PAS : 245, 276 Millioenenrede . . LTD relef ll 396 
ï in Deli £ EPONE 40 Sluiting en opening der Kamerzittingen OE ARS We ot 2 SLO 
5 van Djember naar Banjoewangi. Reenen et st heft el afd - 133 Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1891. 
ze door het Höllenthal. . . . Jie „358 Hoofdstuk ILL Dep. van Buitenlandsche Zaken. . . . 5 
pe Draadkabel — naar den top van de Jungfrau 92, 142 5 5 „ _Binnenlandsche Zaken . . . 5 
is ter verbinding van de rivieren de Kama en de Petschora . 321 er VIR! „… Marine.” 6 
, over den Kaukasus. (Een) anos r321 TX #5 „Waterstaat, H. en N. 37, 74, 256, 258 
À De Lauterbrunnen--Mürren —, door F. W.SmaLreNBuro. 341 Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1892 ij a 406 
ns Electrische Tunnel — te Londen . . . . . . . . . 234 Hoofdstuk IV Dep. van Justitie . … Hdd de LED 
je naarsMatabeleland eenen bren orgelles 11e U A NM ved ADO of VPE et Bin on 14 Zaken . . . . . 406 
4 uchtnsste New MOEKVER nde 5e tor ani tele 122 Vlet Mariner t/h. abe ns grt Rr 42 
n in Natal . ‚_ „142 pe VILBeesn ee Pinaneienne kann dele Teile EO 
„van het Ombiliënkolenveld naar de Oostkust van Sumatra 164, 207 5 Ne err Oorlog ae … 424 
> Stads — te Parijs ….… . . : APSL: 5 EA Waterstaat, H. en N. 388, 394, 
5 Probolinggo—Panaroekan. EEE: (alat det AP A DOS 461, 481, 497 
À Rotterdam--Hoek van Holland. . …. .. . . … . 321 Wet; op: de: middelen: ‚ist, ntt nt 3 406, 424 
in doorde, Sahara: De)a, Peers a 5e verleerd on 4 80 Troonrede PRT 
Er De Selatie — . endet Wetsontwerp houdende ‘bepalingen ‘tot voorkoming van aan- 
45 Schip — tusschen de Georgiabaai en het meer Ontario . 27 varing of aandrijving op de openbare wateren 
in Siam. . 225, 476 in het Rijk, die voor de scheepvaart openstaan. 258 


van Sittard naar Eindhoven. Zie Ned. Zuider- Spoorwegmij. 
(Staats) ter Sumatra's Westkust. Mededeelingen betreffende 


den aanleg van den —, door A. K. (met plaat). . . 401 
3 ter Sumatra's Westkust . 207, 302, 339, dp 401, 416 
3 Transandische — NS ‚47, 384 
5 (Smal-) Viège— Zermatt oenen Wiede Oelen aten vel 1440 
Winterswijk —Coesfeld . BAE EN Nn enden ARO 
Spoorwegbouw dns Ghis 4 Pe Ee 
Spoorwegbovenbouw. Middelen tot versterking van den — . . . 470 
Spoorwegcongres. 4de Internationaal — te St. Petersburg . 302, 348 
Spoor wegdienst. RAE van den — op Zondag. .… dare enb 
Spoorwegen. Amerikaansche — met de enden vergeleken fdg 
ge in het Berner Oberland. . . . Ee „16 
ne in Bolivia . … ret al REU Ie ON, 
j door Borneo cn Zuid-Sumatra meneren en 487488 
5 ont) ders stadBrooklyng MEt en A) ede 405 
ik ngelsche. en. Pruisische — … … ‚… « «te er « « « 336 
„9 ELD Ne re er ne ats albe Ce A40 
ef in Japan. … EME aR | tn n *1400 
op Java (Staatsaanleg van) NEER A A ed en ATG 
4 in Mexico s.… … 5 ENE ESO RES 8 
, in Ned.-Indië. Rentegarantie VOOr ee ee 96 
5 in den Oranje- Vrijstaat. LR TOE Ne EEN - 27, 67 
om Kabel — te Praag DEE AD EPEN EN ne 87 
8 Kon. Siameesche Staats — VAE ET ORNE 225, 416 
5 in Syrië. . 9 ND 
Er in de Transvaal. 18 124, 243, 244, 252, 283, 311, ‘321, 393, 503 
l (Stads-) te Weenen … . Eke pe 450 
(Smal-) in Zweden en Noorwegen . Aid Ne adt 

Zie ook Locaalspoorwegen, Statistieke Mededeelingen en ‘Jaarverslag gen. 
Spoorwegexploitatie in Nederland (Uitkomsten der) . . . Ata 200 

Spoorwegongeluk te Mönchenstein. Zie Brug te Mönchenstein. 

Spoorwegongelukken. Geneeskundige hulp bj meds hehe a a ni re 0 46 
Spoorwegovereenkomsten. (De Nieuwe). : VTR eins, 10 DD 
Spoorwegpolitiek (Indische) . ea ve LO 
Spoorwegremmen, door F. A. HoLLEMAN (met plaat). . 253, 261 
Spoorwegrijtuigen. Nieuwe Amerikaansche stalen — . . . . . . 288 
‚_ Spoorwegschool (Eene) . . MEN 469 


Spoorwegverbinding tusschen het Maasstation (voormalig Rhijnspoor- 
wegstation) en het Centraalstation te Rotterdam (geïll) . 8 





tot verhooging der Begrooting van uitgaven 

van Nederlandsch-Indië voor 1891. ree 
van het Ombiliënkolenveld. . . „ 308 

tot wijziging der Begrooting van uitgaven voor 
den aanleg van Staatsspoorwegen, dienst 1890. 472 

z tot goedkeuring van Contracten met de stoom- 

vaartmaatschappijen „Nederland en „Rotter- 
damsche Lloyd’ . . 257 

# tot intrekking der wet tot onteigening ‘ten 

behoeve van een spoorweg(tramweg) van Am- 
“sterdam naar Amstelveen . … „309 

en tot onteigening voor een boezemkanaal in 

Delfland van de Kromme Zweth naar de rani, 


SLUIS za te „472 
tot onteigening x voor de verruiming ‘van het 
Heusdensch kanaal . .. „472 


tot onteigening voor verbetering van den 

Oude-IJssel . 258 (sto en 2de kolom) 
tot onteigening voor den aanleg van een straat 

in Nieuwer-Amstel. . … ‚412 
houdende bekrachtiging der overeenkomst met 

de Billitonmaatschappij . … … (191) 497 
tot vaststelling van bepalingen over ’s Rijks- 

waterstaatswerken . . … 94 (113) 

WROTE: tot wijziging van hoofdstuk IX der Staats- 
begrooting voor 1890. ‚ 472 
tot aanvulling en ver hooging van Hoofdstuk V 

der Staatsbegrooting voor 1891 . . 258 
tot aanvulling en verhooging van Hoofdstuk IX 

der Staatsbegrooting voor 1891. 258 (Aste en 2de kolom) 
tot ver hooging en j aanvulling van Hoofdstuk IX 

der Staatsbegrooting voor 1891 . . . . … - 407 

Station (Rhijnspoor) te Amsterdam . … ETD 

Den Haag van de Holl. IJ. S.- -Mij. Gebouw aan het voor- 


” 


n 


” 


” 


5 plein (met Deen . 440, 444 
„ __ (Centraal) te Utrecht … … ad vrare d „428 
Statistiek. Centraalbureau van — voor ‘Nederland . En Oe BRD, 


Statistieke mededeelingen. 
Opbrengst en vervoer van Spoor- en tramwegen. 
Opbrengst van de tramwegen over 1889 en 1890. . . . . . 123 


ed 

Blz. 
Opbrengst en vervoer van spoor- en tramwegen over Aug.1890. . 74 
„ ” n ” ” ” ” „ Nov. „ De 24 
” id ” ” ” bi n „ Dec. ” K s, 14 
n i ” ” ” n ” ” Jan. 1891 een 181, 
156, 426 
Febr. 156, 474 

„ „ n ) ” n n ”„ bi 1 
„ n n ” ” „ „ ” Maart „ Se d 188 
” ” „ „ we ” bij „ April 7 pe Se 251 
n ” ” „ ” ” ” n Mei ” 7 ee 292 
”„ ” ” ” „ „” „ „ Juni „ hd 5 320 
n „ ” ” ” n „ n Juli „ 347, 474 
” „ „ ” „ kij ” ” Aug. ij at hed 426 
„ ” ” n „” ” „ „ Sept. ” £ k 474 
n n ” „ ” ” ” ” Oct. ” he = 498 

(Zie verder Jaarverslagen.) 

Productie van smeltijzer in de Ver.-Staten. . . . . … …. .283 
Steenfabrieken te Montfoort. Mij. tot expl. van —. Db 
Steenkolenmijnen. Ontginning van — en steenkolenvelden in RE Bas 
Steenkool. Boringen naar — in Limburg. . . .... 450 
Steenkool wasscherijen RR ECE POM ee RUB Lore de, 
Sterkte van iĳzer … ANA Nd VAAT Lt oe 
tSrirum. (M. D. Graaf van Lano) . PONET ETE EAA ROAD RENNO O 
Stoomboot (Rader-) Hygeia. . . ha ELIET ELS ITENS 
Stoombootmachine. Beproeving van eene —. … … … … … … … … 403 
Stoomegge van PROCTOR. … WEL A en 
Stoomgemaal voor het waterschap de Mooie Keene. . . . . … . 243 

k3 (Nieuw) te Schellingwoude . MINA Ve, etek 
bij den Zwaanshals te Rotterdam . . 429, 440 
Stoomhamer voor wielbanden van Breuer, ScHuMACHER & Co. . „385 
Stoomketels. Proeven met — . an pe, 
5 Constructie van — voor r kunstmatige ‘trekking rk 
Stoommachine voor het drijven van een wals voor groote pantserplaten. 23 
Quadruple expansie scheeps — . ADN . 447 
Triple expansie — van SULZER . . . « . … «241 
Stoommachines. Constructie van vaste — in Amerika : 279, 845 
Stoomscheepje voor de vaart op de Sana-rivier (Afrika). . . . . 289 
Stoomschepen (De nieuwste) van de Noord-Duitsche Lloyd. KE 336 
Nieuwe — van de White Star line . . .'. ',„ . „240 
Stoomschip. Het — Dunottar Castle. .… BONE 5 rbe) 
Stoomschuif beweging van Joy. (Verbeterde) . ret rd et S SD 
Stoomtramwegen. Zie Tramwegen. 
Stoomturbine van PARsoN. bera ar EN A SED 
Stoomvaart op Baltimore … … KOE Van tan Rt 1 24 

fs tusschen Terneuzen en Londen . 26 
Stoomvaartbelangen (Ver. tot behartiging van — in Nederland). „ 123 
Stoomvaartlijn (Nieuwe) op Oost-Indië. . . . NASA dS 
Stoomvaartmaatschappij (Nederl.) „Oceaan” . . . . … « … « … 821 

% Ter Neuzen—Londen . … 226, 283 
Zeeuwsche — . 123, 208, 321 

Stoppen van treinen (Automatisch) bij het passeeren van onveilige 
seinstanden 5 „ 56 
Straatvuil en huisafval. (Verbranding o of verwerking van). ‘59, 404 
FSrrackú (Jon. Turop.). … RDE \ : ‚440 
Strandmeting langs de Noordzee . . Ter Je nge WERADO 
Straten (Belemmeringen onder de) van ‘New-York. . Vet SR 
Strijken van aardlagen in boorputten (Onderzoek naar het) EL 
Stuwdam bij San- Francisco Ll ram: Peen Nittel rien 
Sumatra. Dwars door — ter HRE ZOT 
SyMoNs (M.) . 17259 
Taluds (Bekleeding van). . kn Tt Ir RSG 
Tariefaangelegenheden (Centraalbureau voor) nr a RSL 
Tariefwijziging van de inkomende rechten . . . Berks CEI9 
Tarieven (Parabolische en hyperbolische) voor spoorwegen. A os 

Tarieven. Zie ook Personentarieven en Zonentarief. 

Technisch barean: JORINDE SNL: LENTE OER et oefen eG 

E hol OstA HUYBEN todos Endre Tonen een ed 

MS STRORS INI AGE Neng! EED NE PEN ZU KONT 
Technisch onderwijs in „Engeland. AN: 105, 189 
personeel te ’s-Gravenhage . … 199 


Technische Tijdschriften. (Opgaaf van de belangrijkste artikelen). 
Annales des Ponts et Chaussées. . en 20 A OERS 
Nouvelles Annales de la construction. 6, 76, 120, 198, 22), 351, 440 
Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde. 76, 120, 224) 358, 440 


5 van het Kon. Instituut van Ingenieurs . 6, 120, 198, 
358, 440 
Zeitschrift des Arch. und Ing. Vereins zu Hannover. 6, 76, 120, 


198, 224, 857, 440 

des Oesterr. Ing. und Arch. Vereins. 76, 198, 358, 440 

Technische Werken. (Beoordeeling en Aankondiging van). 
(Zie Beoordeeling). 


Technische wetenschappen. Ontwikkeling van de — . . . . . . 497 
Telegraaf kabel tusschen Brazilië en de Ver. Staten . . . . . . 87 
Telegraafleidingen (Onderaardsche) . . AEN re Pe 
Telegraafwezen (Het internationaal) in 1890. . | 4 set0 
Telephonische verbinding in Amerika Se internationale) . EE 00 

verbindingen te. Breda … WEANEATAE 245 ALREEDS 


Telephoon té Diepen veón UA tie. ARAP ATD AL A 5 LNE 
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Telephoondienst (Intercommunale) 


Telephoondienst tusschen Parijs en Londen : 124, 149 
Telephoon-exploitatie in eet door Ju: HM El „ 162 
in Spa te EE EK EL 150, 
Telephoonmaatschappij ( Baat sers) OTRA ed Der rn ad HE SO, 
Telephoonnet te Zwolle . . th a EL 
Telephoonverbinding tusschen Brussel en Amsterdam. . . „419 

Tentoonstelling (De) van het genootschap Architectura et 
Amicitia, door S. . Md: 

5 (Internationale) voor boekhandel en aanverwante 
vakken, te Amsterdam in 1892. . . . . . 450 
Er Electrische — te Toulouse . . . . . . . . . 142 

Ee Internationale Electrotechnische — te Frankfurt 


alM.{157, 167, 180, 181, 183, 201, 226, 237, 242, 285, 303, 
333, 352, 361, 374, 301, 419, 435, 480, 491 
EA De Internationale Electrotechnische — te Frankfurt. 
a/M., door F. C. Durour (met 4 platen en vele 
illustratiën). 167, 201, 237, 303, 333, 352, 361, 374, 391, 
455, 480, 491 
14 Aanteekeningen betreffende op de Intern. Electrotechn. 
— te Frankfurt a/M. aanwezige inrichtingen en voor- 
werpen, betrekking hebbende op het spoor- en tram- 
wegwezen, door REPELAER vAN Drie (geïll.) . . 285 


Electrotechnische — te Londen in 1892. 348, 162 
se De overkapping van het machinepaleis op de 
Wereld- te Parijs (met plaat) . .... ‚ 69 
À te Parijs (Bekroningen). À 124, 133 
= tot bevordering van veiligheid en ‘gezondheid in 
fabrieken en werkplaatsen . . . ... . 141 
Tijdschrift voor Kunstnijverheid . . . . Ln ORLOD 


Tinvergiftiging door in blikken geconserveerde levensmiddelen . . 165 
Tollen op land- en gere Oe ne 124, 157, 164, 173 


Toren te Londen . . „321 

Traject Zevenaar—Cleve . . de vornusn ehh etn EEN DEN 

Tramconcessie te Nieuwer-Amstel . . .. .... . . . «301 

Tramlijnen. Zie Tramwegen. 

Tramwagens. Nieuw toestel tot het in beweging brengen van — … 140 

(Zie ook Rem.) 

Tramways de Dordrecht (Soc. oRrre Belge ge Ee OEE RS 

Tramweg Alkmaar— Egmond . Sa 429 
5 (Paarden) van Amersfoort over Soest naar Baarn . . . 165 
ä van Amsterdam naar Amstelveen . . . . . . … 141, 252 
(Stoom) van Amsterdam naar IJmuiden. . . .. 225, 449 
á (_„ ) van Bergen-op-Zoom naar Stavenisse. . . „124 « 
À (Stoom) Bergen-op- Zoom…—Steenbergen—Oudenbosch— 


_ Hoeven met zijtak naar Roosendaal. 27, 58, 133, 157, 311 
5 (Stoom) Bergen-op-Zoom—Steenber gen_—Dinteloord-—Klun- 


dert— Zevenbergen. …: ', an tan Sl TN 
s\ te Bern. . EMA OAK ALL ptn EEE . 408 
fl (Miniatuur) te Breda . . „235 
à (Stoom) Brouwershaven Zierikzee — Steenbergen — Roosen 
daal: „nin, DEN GE CURE ZEN 
Á (Stoom) Bussum-—-Huizen. . . Pe EE. A 
ei ( ) van Delft naar Maassluis. «0. 208, 283 
q Dordrechtsche — . EPR ME rl Aad oel Tr 
„_… (Stoom) Ede— Wageningen vC RE CD A ROB 
y (_„ ) Elburg—Nunspeet. 4... . 157 
jk (_„ ) Glons-—- Maastricht Aja 243, 339, 430 
5 (_„ ) Gouda—Schoonhoven . … 243 
Ë „_) Den Haag Scheveningen (Holl. U.S Mij.) ZOT 
ke „ …) Den Haag Scheveningen (N. Rhijn el Bp „ 280 
Ë (Paarden) Haarlem — Beverwijk . {67 
4 (Stoom) van ’s-Hertogenbosch naar Heusden . . ‚311 
5 „_) Hindeloopen naar Joure 311, 347, 378 
n (_„ ) Hoorn—Schagen . . . EME: „ … 260, 451 
4 (ervan IJzendijke naar Gent Ee LL 
NN van Leeuwarden naar St. Jacobi-Parochie . . . . . . 476 
à (Nieuwe onderaardsche) te Londen … . . . . . . 139 
K, (Stoom) van Nijmegen naar Berg en Dal . . . . 124, 191 
5 „ _) van Nijmegen naar Wamel . 86, 124, 347 
Ee (Kabel) te Parijs. . . A tn 1990 
zi (Stoom) in de Preanger- Regentschappen . 133 
3 (__„ ) van Roermond naar de.Belgische grens bij Maaseyok 124 
k, OS „ _Sepandjang naar Balong Bendo . . eit 
5 4 „ Schouw naar Purmerend . . . . . . .360 
5 »_) „ Steenbergen naar Dinteloord . … „ 283 
5 (C_„ ) „ Vegchel over Eindhoven naar de Belgische grens 311 
si ( ) Vianen naar het Papendrechtsche veer. 462, 489 
Westlandsche Stoom- . BASE PAM 0 tot 
„___(Paarden) Zaandam— Wormerveer. « …. . . . . . 318 
(Stoom) Zutphen —-Emmerik .…. … . … … 410 
Tramwegen te Amsterdam (Nieuwe). BETEN SEEN $ 133, 330 
ä Londensche:=' tj st ek 5e IRD LS ALE EN 
5e te Parijs 
Re Subsidiën voor aanleg. en ‘expl. van stoom — in N-Brabant 271 
(Zie verder Jaarver slagen en Statistieke mededeelingen.) 
Tramwegmaatschappij. Solosche — . ‚419 
A Zuid-Nederlandsche Stoom — 27, 58, 133, 157, 
‘935, 283; 311 
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„165, 208, 360, 399, 441 
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drankktdkhe spoorweg . . EN, 6, 47, 384 
Trans-Borneo en Sumatra-spoorweg . RO 8 pn 488 
Transformator van LAHMEIJER NSE IL OE Vlie . 404 
„ Transitoverkeer over Amsterdam. …. . ar 6: 


… Verslag der Commissie i in zake het — 

327. 335, 343 
Transvaalspoorweg (Iets over den), door Tr. Pl 0 (geïu.) 1 
Zie verder onder Spoorwegen. 


n n „” 


Treinweêrstand op smalspoorwegen … 440 
Trekken van schepen op kanalen, door middel van machines, door 
BE. H. Srterrses (geïll) WR ie De 34 
Trekken van schepen (Proeven. betreffende het voort- 5) ne „250 
Trekmiddelen op het Merwedekanaal, door J. v. H. . . . . . . 93 
Triple expansie-machine van Spaen Mtd, ONT ad Heeg 24 
FTroup (C. G.) REDER DNE TR, A on CAN NGD 5: 40 
Tunnel onder de St. Clair-rivier . 0. 172, 360 
a SDIO EN er ETS ASO ent ek & ure oet 2410 
NRO OTS0En ISEUID IOT ete ARR at Ten dE Nn een ad LOT 
Eunuelbonwaterkonden. Chigaa sar 1% allen AAL eva et 0) Id | ALS 
Onder sdon U NOBMS pnt SPee EE KOE te Le ZA 
+Tweeny (B.) DEES DEE EVN IP VOOREN ELENA EEL 
Uitbreiding en verfraaiing van 's- Een adi plan van) 211, 219 
Uitzetting van metalen (Meting van de) . . „189 
Union Internationale Permanente de Tramways; Vergadering, te 
Hamburg …. Ln: 311, 338 
Universiteitsgebouw te Utrecht . . . 248 
Utrechtsche Machinefabriek Frans Smur DERS, voorheen firma Louis 
rt ehs LR EN ND EEE ENT ED 


Vaarsnelheid van schepen. Formule van ManseL voor de berekening 


van de —. OVEN MEP tert da Carrera red 
Vaartverbetering te ’s- ‘Gravenhage : . 397, 409, 414, 428 
Vaarwater op den Boven-Rijn (Toestand van het) natan Lb er 1D, 489 
Vacuumrem . … ERP Ed Tk MEG ILT 
Varrugas-viaduct. (De nieuwe) ORL nc Dn On AED 
Veerboot voor de Clyde . . . 24 
“hs en Gedentheid in fabrieken en werkplaatsen. (Tentoon- 

stelling ter bevordering van) . .. . B Uk lev LA 
Veiligheidsmuseum te Amsterdam ANNE LS } 165, 378 
Velocivapore . . EO ea OR PANORMO Vb, 
Verbetering van de kleine rivieren . . ‚49 


van den vaarweg op de Lek en den Neder- Rijn, door J.v.H. 187 
van de Lek en den Neder- bn P „ 187, 378, 399, 489 


5 der Beneden-Wezer . . . st EBEN A BAM „410 

ie van den Leidschen Rijn . .... € ï 271, 451 

van de Maas bij Maastricht … EEMS RIE Ber of OZ 

e, van den IJssel bij Zalk en Wilsum « . . . . . 462 
van den waterweg van den IJssel naar de ringvaart 

van den Haarlemmerpolder . wt 1409 


Verbinding van Schouwen-—Duiveland met den vasten wal. 86, 199, 462 


Verbouwing van het Dep. van Binnenlandsche Zaken . . 86, gb: 199 
Verbranding van straatvuil en huisafval, door J. pr Konine . . . 59 
Vereeniging „Bouwkunst en Vriendschap” : NEO CEL 


Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. A, 105, 120, 227, 


242, 261, 264, 273, 361, 491 
Bericht betreffende de samenstelling van het Bestuur . . | 361 
„ van de Commissie voor de A. A. V.. . 261, 213 
„ __ betreffende uitloting en couponbetaling der obligatiën. 491 
de Redactie van „De Ingenieur” …. 41, 227 
Buiteng. Alg. “Vergadering op 21 ‘Maart 1891. . . . 105, 120 
Alg. Zomervergadering op 18 Juli 1891 . 242, 264 
Vereeniging tot bevordering van Fabrieks- en Hand werksnij ver. 
heid in Nedenaid) rj REN: . 718, 225, 338 
Vereeniging van gasfabrikanten. i in Nederland . . . . . . . . 251 
pn voor Kadaster en Landmeetkunde . . . . …. . . . 409 
b7 voor Locaalspoorwegen en Tramwegen „ 165, 243 
5 van voorstanders eener Nederl. Octrooiwet . . . . . 408 
E (Ned.) tot voorkoming van ongelukken in fabrieken 
en werkplaatsen . . . … 8, 17-191, 450, 462, 503 


van Nederlandsche Steenfabrikanten 69 
tot behartiging der stoomvaartbelangen in Nederland 123, 378 
van studeerenden voor at aan de Pol. School 


tes alfGer tet 17 
pe ter bevordering van de ‘uitvoering van werken in het 
buitenland door Nederlanders . . vr 438 
(Ned.) van werktuig- en scheepsbouwkundigen. 13, 462 
Verein (Deutscher) für öffentliche Gesundheitspflege . . ' „ 165 


Vergaderingen van de Mij. tot bevordering der Bouwkunst. . 208, 378 
Vergaderingen van de Ver. van Burg. eelt Zie Ver. van 
Burg. Ingenieurs. 
Vergadering (Alg.) der Ver. tot bevordering van Fabrieks- en 
andwerksnijverheid in Nederland . . ‚338 


Vergaderingen van het Kon. Instituut van Ingenieurs. (Verslagen, 
bewerkt door L. E. Asser, J. Krap en E. f STIELTJES). 
Verg. te ’s- -Gravenhage gp 10r Febe. 1891 Ha, ntt! 164 
Huis nd Mee AAD LS OTN KEN aast A 140 
A pe EEL An AST EE ee at er nae ALD 


Sl Aan TSE Cane NRM 


” ” ” 
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Verg. en bezoek aan Nederland door de leden der Soc. des Ing. Civils zen 335 
Verg. te ’s-Gravenhage op LOPNovanSl epen 424, 438 


„ __ (Buitengewone) te 's-Gravenhage op 28 Nov. 1891. : 456 
Vergadering (Alg.) van de Mij. ter bevordering van Nijverheid. . 270 
der Union Int. Perm. de Tramways 5 311, 338 
Vergaderingen van de Ned. Ver. van pend, en Scheepsbouw 
kundigen . … Mrt À cp 13, 462 
Verlegging van den Maasmond … . Lr bt ID er TESTEN OA 
Verlichting (Electrische). Zie Electr ische. 
FVERLOOP (J. Hag ne alt 301, 491 (Portret) 
TNEBNEDE. (PAAR ee 0e „ 503 
Verslag van de Commissie ter bevordering van het Transitoverkeer 
over Amsterdam aan de Karaer van Koophandel en Fabrie- 
ken te Amsterdam (met plaat) „ 315, 327, 335, 343 
Uit het Koloniaal — van 1890 betreffende Ned. Oost- 


Indië, veen 19612031 2225290 
„over de Openbare Werken in het jaar 18904» Hr H ee TRS 8D 

„ Uit het — betreffende de Polytechnische School, cursus 
1889/90 . . 353 

„ Uit het — van het ‘Dep. Publieke Werken der Zuid-Afri- 
kaansche Republiek, over het jaar 1890 . . . „405 

„ Uit het — van den Raad van Toezicht gp de spoorweg: 
diensten over het jaar 1889 . . . „sbs 464000 GT 

„ Uit het — der Rijkscommissie voor gfaadieti en water- 

E passing hanen hare werkzaam hede gedurende het 
jaar 1890 . : „230 

Verslag Derde — over den toestand en de werkzaamheden der 
Zuiderzee-Vereeniging. . 4 ESTE 
Verslagen van de inspecteurs van den arbeid over 1890. . . . 490 


(Zie verder Jaarverslagen en_ Rapporten.) 
Ververschingskanaal te 's-Gravenhage. Zie Waterverversching. 
Vervorming der spoorbanen door de trillende bewegingen ten gevolge 

van de zich over die banen bewegende treinen (volgens de proeven 


van Coüarp), door P. B. Ekama (met plaat). . . . . . 295, 306 
Verwarming van spoorwegrijtuigen . . … En RED 
„_ stadsgedeelten uit een centraalpunt . ziele ‚121 
Verzekering van werklieden tegen invaliditeit en ongelukken. 124, 141, 
252, 36Ô, 449 
d De 5 „__ persoonlijke ongelukken. Provin- 
ciale Kerernbing tot — . . . 463 
Vestingstelsel. . hech: A eeh 
Viaduct. De nieuwe Varrugas —. „is 365 
Viaducten. Een paar Fransche —., (Viaduct van Garabit, viaduct 


over de Viaur) (met plaat). 


de Een tweetal belangrijke — in de Saksische Staatsspoor 


wegen, door P. B, (met plaat) BAE APN 0 66 
Vierschaar (De) van het Raadhuis te ’s- s-Gravenhage HUN a JOD 
fVASSER (Wiid) uren. J anar endet MeT A 
Vlampijpen van Serve . … Kle REE OPZET 
Vluchthaven op het Krammer_ , 3 378, 441 
Voet. De Rijnlandsche —; de Amsterdamsche — ‚de Oude El, door 

G. VAN DEN BERGE : . 431, 453 


Voorkoming van ongelukken. Mededeelingen omtrent maatr egelen ter — 450 
Voorschriften betreffende aanbesteding en hd van ijzerwerken 


bij het Dep van Koloniën …. . re SH A EEL 
+Voorsr (C. E. Baron van Voorst Tor) LA Se RIED Tern 402 
Vrachtvermindering voord&t kolenvervoer . … … . …. … … … … 192 
Vrijhandel of beschermdig? … … ten oere te a. 878 
irdehtenhalftentitreohutm nikes ONT tet MANET Tenten Teek ad AOS 
Vulcaniseeren van caoutchoue —… …… … are + 104, 112 
Waarschuwtoestel voor ondiepten . … ap ha: 
Wadden. Maatschappij tot landaanwinning op de Friesche — . . 123 
FWALCHREN (M. A. VAN) … CR DU 
Waterbouwkundige werken in Brazilië. . . Eed ZS, 
Watercirculatie in stoomketels (Bevordering van goede) . e „ 385 
Waterdichtheid van portlandcementbeton, door J. M. K. PENNINK . 93 
Waterkrachten in Zwitserland berde Sea, AL „370 
Waterleiding te Amsterdam h ; 270, AAL, 503 
si voor Breda . Edine Med „96, 410, 476 
e te ’s- Hertogenbosch DERMEE Bte EU er AAL TOMA 
d tanibeeupar dent eneen een A En ENEN il AR Tt it HA NIE TAG 
d tewRotterdanaa fs Mrne aans Mja die todo 
ke voor Zwolle 8 9, 217, 360, 409, 489 
(Zie ook Watervoorziening 9) 
Waterlossing van Over-Betuwe . . ... Arg NIE ole ptn A 
Waterpassing (Nieuwe) in Frankrijk …. … „130 
Waterschap ter bevordering der verbetering van den Waterstaats- 
toestand in het N. O, deel van N-Brabant Bie #40, 149, 157 
Waterschap van den Oude-IJssel. …. . Eee 100 199, 370, 415 
Waterstaat. Een en ander omtrent den Pruisischen — van 1880—90 129 
Waterstaatskaart (De), door Jou. Krap sir 313 
(De vervaardiging van de), door Jon. Krap … . 477 
Waterstaatspersoneel (Indisch), ‘door J. ILCKEN . „193 
Waterstaatswerken (Wet tot ed van de bepalingen ‘be- 
betreffende ’s Rijks —) . … . 94, 118 
Waterverversching te Kisbetdams GAN rt ete UAA 132, 157 
sl te Kralingen 5 ne Aelen 173, 282 
3 te s-Gravenhage 9, 17, 86, 105, 234, '267, 330, 449 


ank ed é. mA Kil en, ie 
10 ' 

Blz. 

Waterververschingswerken te ’s-Gravenhage. . . . . . . … . 449 

Watervoorziening van Oporto. . . ...... Eens 10 


Waterweg van Rotterdam naar Zee. 


. 96, 217, 339, 389 
Waterwegen. Verkeer op de Duitsche — . NE AS 


(De)-in Italië … . RODER at tn PENS (A AOS 
Watkin-toren te Londen . . . HERDE HRe ANW DAT 
Wedstrijd voor handwerkslieden te Amsterdam . 369, 419 
Weêrbericht over de maand December 1890 . . .… . . . ... U 
Weêrberichten inde Ned. Staatscourant, …… & „et 40 321 
Wegen. Heffingen voor het gebruik van —, enz. . 157, 173 

„ (Houten) uit den Romeinschen tijd . . . . . . . . . 485 
airs Politiereglement op ‘de Rijks enten ne een Die kt en 208 
Wellen ‘met ‘behulp “van “electriciteit ©). enn U eet et 425 
Werken: (Nieuwe: groote), terWeenón teit. UA tin En ride. 450 


Werklieden-verzekering. Zie Verzekering. 
Werktuigkundige ingenieurs in Duitschland (De Kd doorJ.M. 79 


Westfriesche Kanaalmaatschappij . £ 389, 419 
Westinghouse-rem voor goederentreinen ter eer URO Rr 319 
+Wuyr (J.C. van) es 105 
Windrichting. Over den invloed van — en ì luchtdrukking op den 
zeespiegel, door E. ENGeLENBURG (geïll). „349 
Zeehaven! (Brussel Ben) sne de KEU ROEL ENEN OE e. 150 
Zeehaven (Rome een). … Ë RN: 191 
Zeeuwsche eilanden. Verbinding met den vasten wal. ‚ 86, 199, 462 
Zeeuwsche ren on 123, 208, 321 
Zonentarief Geis 205 
Zonentarief (Dr. ‘Frans Prerror en het Hongaarsche — Sera 247 
Zonentarief (Nota over het Hongaarsche —). RE DTE HEEREN (OL 
(Zie ook Personentarieven.) 
Zout (Prijsvraag voor een verpakkingsmiddel van —) ‚ 124 


Zuid-Afrikaansche Spoorwegmaatschappij (Ned.). Zie Spoorwegen in 
de Transvaal. 
Zuider-Spoorwegmaatschappij (Ned.) 105, 123, 124, 157, 199, 225, 243, 
Ô, 449 
Zuiderzee. Afsluiting en droogmaking van de —, de Wadden en de 


Lauwerzee 25 (5e and 26, 96, 355 5 (be Nota) 463 (7e Nota) 
Zuiderzee- Vereeniging . Er Semen. 370 
Zwaarste locomotief . ER: «97 
Zweedsch — Noor weegsche Spoorwegmaatschappij. OA ni ENE 00 


Verder bevat elk nummer Weerkundige waarnemingen te Utrecht en 
Rivierberichten over de afgeloopen week, zoomede Benoemingen, Ver- 
plaatsingen enz. en Open Betrekkingen. 

In de Bijbladen is verder opgenomen een wekelijksch overzicht van 
meteorologische waarnemingen, natuurlijke waterontlasting en werking 
der stoomtuigen in Rijnland, alsmede voor waterhoogten in Rijnland, 
Delfland, Amsterdam en buitenwateren. 





PLATEN. 


Viaduct van Garabit en viaduct over de Viaur. Tegenover Blz. 4 
2. Het project van TRAuTWeiLER voor een draad- 
kabelspoorweg naar den top der Jungfrau. 


ed 


3. Het gieten van iĳzeren buizen voor gas- en 

waterleidingen ; ‚ > EL 
4. Viaducten in de Saksische ‘Staatsspoorwegen. 3 Ri 66 
5. Ser van het machinepaleis der nbr 

Wereldtentoonstelling . ND , eik: 169 
6, 7 en 8. Scharnierbruggen voor gewoon verkeer in 

de Zuid-Afrikaansche Republiek, blad 1, 2 en 3. in En 02 
9. Ontwerp eener spoorwegdraaibrug voor ° dubbel 

spoor voor eene vrije doorvaartruimte van 8 M. 5 „_ 107 
10. Brug over de Bekassierivier in den and 

Batavia Kedong Gedeh. . . = „ 152 
11. Platte grond van de Internationale Electro- 

technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M. 1891 4 „ 168 
12. Proefnemingen met lenkachsen . . 4 keld 
13. Graphische ° voorstelling der personenvrachten 

voor de spoorwegen in Nederland. . . .… À „ 202 
14. Algemeen plan van uitbreiding en verfraaiing 

or 's-Gravenhage. …. . . 4 eht 
15. Spoorwegremmen . . k, „ 203 
16. Vervorming der spoorbanen door de trillende be- 

wegingen ten gevolge van de zich over die 

banen bewegende treinen. À ni 208 


17. Platte grond van de haven Amsterdam na vol- 

tooiing der werken, ontworpen door de com- 

missie ter bevordering van het transitoverkeer 

over Amsterdam. . . d „ 318 
18 en 19. Stoommachines op de Internationale Electro- 

technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M. 


NB. Het Register over 1890 moet op blz. 8, eerste kolom, aangevuld worden met: 


Station Schiedam . 


Stations. De Nieuwe Dultene NGEPER PA AES Ere ERA 


De INGENIEUR 1891. 


1 


Maschinenbau Act. Ges. Nürnberg: 1°. Com- 
pound-receiver stoommachine, systeem Hoyos- 
Pornitz; 29. Receiver- „compound stoommachine 


met zuigerschuiv en. 3 pa „ 314 
20, ai plannen voor den Stadsspoorweg te Parijs Ù je „ 384 
21. aldi over de Batang Anei (Sumatra). K „ 402 
22. EE station Den Haag van de Holl. IJz. Sp. br 

Gebouw aan het voorplein . . Ô 5 „ 444 
23. De luchtspoorwegen der stad Brooklyn NTA en „ 468 
24, Stoommachines op de Int. Blectrotechn. Ten- 

toonstelling te Frankfurt a/M. Maschinen- 

fabrik H. Paucksch te Landsberg a/d Warthe. 

Vompe unt SOR, van 600 eff. Pk. . 5 „ 480 
25. In memoriam . …. .… EE MN RUETLNEN MARIK 491 





MISSTELLINGEN EN ZINSTORENDE DRUKFOUTEN. 
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67 | 1 | 19v.b beide viaducten de slingerviaduct bij Weida. 
86 | 1 9 v.b H. F. KLINKHAMER J. F. KLINKHAMER 
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142 | 1 Tv.b van in 
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222'| 1 26v.o. 1389 
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de firma SCHUCKERT & 
Co. voor de eerste maal op 
de tentoonstelling in wer- 
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(label) 23 v. o. Pancksch Paucksch 
38 v. 0. Pancksch Paucksch 


CROMPTON & O0. CROMPTON & Co, Queen 
Victoria Street E. C. London. 
de op 15 Jan. jl. in den ge-[het op 15 Jan. 1889 door den 
meenteraad aangenomen| gemeenteraad genomen 
motie. besluit en de motie van 9 
Julid, a. v.‚‚ aangevuld bij * 
Raadsbesluit van 22 Oct. 
1890. 


het geprojecteerde kanaal 
£5500 
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386 | 2 | 25 v.b. 
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397 17 v.o. 


398 | 1 | 35 vo. de Laak 
399 |. 1 6 v. b. f1500 
418 Jin hetlijstjeder weerkundige waarnemin- 


gen te Utrecht staat als temperatuur op Ee 
LOR 


30 Oct. 1891 1°C 

440 | 1 | 32v.b, Vieg Viège 

» Zet 4D vof 31 13 
ir 4 ei! 1 v.0. PITTSBURG PITTSBURGH 

» 1 2 v.o. Pittsburg Pittsburgh _ 
483 | 1 8 v. b. hij bereid is de hij de 
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oUBkd. 3 v. b. WALCHEREN WALCHREN. 

» 1 Sen 6v.b. WALCHEREN WALCHREN. 


Op de plaat: Viaduct van Garabit en Viaduct over de Viaur, staat: Week- 
blad «De Ingenieur» 1890 — lees: Weekblad «De Ingenieur» 1891. 
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Weekblad sewijt aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland . srt f_ 8. 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. . 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Abonnementen, 


Advertentiën 
middags intezenden 


No. 19, te ’s-Gravenhage. 


Verschijnt elken Zaterdag. 





stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No, 51, te ’s-Gravenhage. 

uiterlijk Vrijdags 12 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 
Per regel . . f 025 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
ure des Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
Administratie: 


voor- 


GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents 








’s-Gravenhage, 3 Januari. 





toegezonden. 
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tr C. R. J. Kallenberg van den Bosch. 


Zemren 26n December jl. overleed op den huize Laanzicht 
fe bij Breda, in den ouderdom van 36 jaar, de Civiel- 
ingenieur C. R. J. KALLENBERG VAN DEN BOSCH. 

In 1876 gepromoveerd aan de Polytechnische school te 
Delft en werkzaam gesteld bij de nauwkeurigheids-waterpassing, 
werd hij reeds in den aanvang van 1877 benoemd tot Adjunct-inge- 
nieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen, meer bepaald bij de 
lijn Zwaluwe—’s- Hertogenbosch. 

Bij het eindigen zijner werkzaamheden werd hem in den 
aanvang van 1888 eervol ontslag verleend. 

VAN DEN BoscH was een veelbelovend ingenieur; zijn buiten- 
gewone aanleg, ijver, theoretische kennis en helder oordeel, 
werden door vakgenooten en allen die met hem in aanraking 
kwamen op hoogen prijs gesteld. 

Zijne theoretische kennis maakte hij vooral dienstbaar aan 
berekeningen en ontwerpen voor ijzeren spoorwegbruggen. 

In de werken van het Kon. Inst. van Ingenieurs, jaargang 
1881/82, treft men van hem aan een verhandeling als bijdrage 
tot de kennis van de krachten, welke bij spoorwegbruggen, 
onder den invloed van geconcentreerde lasten, werkzaam zijn. 
De daarbij verkregen uitkomsten vonden toepassing bij verschil 
lende berekeningen en later werd, hetzelfde onderwerp nader 
besproken door Professor Scmors in de zitting der Kon. Academie 
van Wetenschappen te Amsterdam dd. 26 Mei 1888. 

Voorts vindt men van zijne hand in de Waterbouwkunde wan 
HeNker, Sonors en Terpers, Afdeeling XIV, Bruggen, eene 
beschrijving der door hem ontworpen rolbrug van 12 M. span- 
wijdte voor gewoon verkeer overde Donge bij Geertruidenberg. 

Ook op practisch gebied beloofde VAN DEN BoscH veel; met 
zorg en volharding legde hij zich toe op alles wat tot zijn 
werkkring behoorde. Door zijne degelijkheid en vele goede eigen- 
schappen mocht men dan ook van hem de schoonste verwach- 
tingen koesteren. 

Die verwachtingen echter mochten helaas niet ten volle ver- 
wezenlijkt worden. Een slepende ziekte, gevolg van typhus, on- 
dermijnde zijn gestel en maakte vroegtijdig een einde aan zijn 
werkzaam leven. 

Ondanks zijne geknakte gezondheid, bleef zijn geest helder en 
de liefde voor zijn vak onverflauwd. Zelfs in zijn laatste levens- 
jaar, toen elke hoop op herstel reeds voor goed vervlogen was, 
wijdde hij zich nog aan wiskundige beschouwingen. 

Daarvan kunnen o. a. getuigen zijne mededeelingen en ver- 
handelingen voorkomende in de »Nouvelles annales mathémati- 
ques” over Maart, April en Augustus 1890, 

Zijn heengaan wordt diep betreurd door de vele vrienden die 
hij zich door zijn edel karakter, zijn degelijkheid en niet minder 








door zijn eenvoud had verworven; zij gevoelen dat met hem 
een begaafd, trouw vriend, ten grave is gedaald, wiens nage- 
dachtenis door hen steeds in eere zal worden gehouden. 

Aan de groeve werden gevoelvolle waardeerende woorden 
gesproken, zoo door den heer J. H. H. Dommers, gepens. generaal- 
majoor te Breda, namens zijne vrienden, als door zijn voor- 
maligen chef‚ den heer A. C. BROEKMAN te ’s Hertogenbosch, 
eerstaanwezend ingenieur, die hulde bracht aan de verdiensten 
van den overledene. 


Iets over den Transvaal-Spoorweg. 


Een gedeelte van de 4e sectie van den spoorweg van de Por- 
tugeesche grenzen naar Pretoria, ligt in de zoogenaamde Kro- 
kodilpoort. Overal waar een dal zoo nauw en ruw wordt, dat 
wagenverkeer zonder een kunstweg aan te leggen onmogelijk is, 
spreekt de Afrikaander van een poort. 

De poort van de Krokodilrivier is gelegen tusschen de mon- 
dingen van de Kaaprivier en de Drinkspruit of tusschen K.M. 
75 en 91. Over een groot deel van deze 16 K. M. rijzen de bergen 
onmiddellijk onder eene helling van gemiddeld 1:5 tot :1 uit 
derivier tot op eene hoogte van 4 tot 800 M. boven den dalbodem. 

Op eenige plaatsen ligt de spoorweglijn in eene zijdelingsche 
helling, die steiler is dan 1 : 1 en bij uitzondering ligt zij inge- 
sneden in nagenoeg te lood staande rotsen. 

De gesteenten, waaruit de omgevende bergen bestaan, zijn in 
hoofdzaak graniet en daarmee nauw verwante steensoorten. De 
oppervlakte is in het algemeen als bezaaid met rotsblokken, vele 
met een inhoud van meer dan 100 M3. en eenige, die voor den spoor- 
weg moeten worden of zijn weggeruimd, tot + 500 MS? groot. 

Tusschen deze steenen is de geheele helling begroeid met een 
dicht bosch van vrij hoog hout en struiken, door lianen tot een 
bijna ondoordringbaar geheel verbonden, zoodat verkenning en 
opmeting zeer worden bemoeilijkt. 

Nu de meeste ingravingen geopend zijn, blijkt het, dat de 
bodem veelal bestaat uit gesteenten in alle stadiën van verweering, 
afgewisseld met groote en kleine steenen of geheele rotspartijen. 

De graniet is er meestal zeer grof van korrel, maar mooi van 
kleur: fijn grijs, of groen- en roodachtig. Voor het ruwe metsel- 
werk der talrijke bruggen en duikers wordt op vele plaatsen 
prachtig materiaal gevonden. 

Het bed van de rivier is zonder uitzondering steenachtig. 
Groote, door ’tstroomende water glad gepolijste granietblokken 
verdeelen den stroom in tallooze kanaaltjes en watervalletjes. 
Het geheele verval over deze 16 K.M. is 145 M. of gemiddeld 
1: 110, maar over een lengte van 4 K.M. in ’t midden der poort 
is het verval ongeveer 1 : 50. 

Het verschil tusschen laagwater en de hoogste gevonden water- 
werken stijgt plaatselijk tot 9 M. In de Kaaprivier op de plaats 
der overbrugging bedraagt dit verschil 7 M., waardoor het rivier- 
bed, dat in het droge jaargetijde slechts 25 M. breed is, zich tot 
+ 120 M. verwijdt. 

_ Het tracé volgt zoo veel mogelijk het terrein, zonder evenwel 
van bogen van minder dan 180 M. straal of van tegenhellingen 
gebruik te maken. 

Tal van beken enjravijnen tot diepten van 12 M. toe werden 


De Vereeniging van Burgelijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 





overschreden. Vele hiervan hebben bij geringe breedte een zeer 
sterk verval en een in de rotsen glad uitgewasschen bed. 

ier en daar is men door de steilte van het terrein gedwongen 
in ingraving te liggen of in aansniĳjding, om kostbare werken, 
als steunmuren, te vermijden. 


In den regel volgen ophoogingen en ingravingen kort op elkaar 


en is er geen van belang langer dan een paar honderd meter. 
Zij kunnen evenwel plaatselijk zeer diep of hoog zijn, b. v. is er 
bij K. M. 80 een insnijding in massieve granietrots, die eene 
diepte van 17 M. bereikt. Bij K. M. 84 wordt een vooruitsprin- 
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gende rotsrug doorsneden tot een diepte van 18 M., waarop 
onmiddellijk een in gladde rotsen 8 M. diep onder de baan gelegen 
beek volgt, die met twee spanningen van 15 M. wordt overbrugd. 

In ’talgemeen evenwel vertoont het lengteprofiel minder arbeid, 
dan men na eene oppervlakkige kennismaking met de poort zou 
ver wachten. 

Het opruimen van de groote losse rotsblokken, die hier en daar 
de lijn in den weg liggen, biedt soms interessante bizonderheden aan. 
Een paar malen is het gelukt door het doen springen van eenige 
steenen, die als steun dienden, blokken van 2 à 300 M5. de helling af 
in de rivier te doen rollen. Waar dit niet mogelijk is wordt wel 
getracht met een zeer zware lading dynamiet de geheele steen in 
één schot in stukken te doen springen; daartoe wordt dan een gat 
geboord tot in ’t hart van den steen; het onderste deel van dit 
gat wordt, door er één of meermalen een dynamietpatroon in te 
doen ontploffen, tot een grooter ruimte uitgehold, die dan geheel 
met dynamiet wordt opgevuld. 

De wijze, waarop het graniet in het tracé grootendeels voor- 
komt: in geïsoleerde blokken, ’t zij blootliggende, ’t zij in een 
verweerde massa, brengt met zich, dat een zekere hoeveelheid 
dynamiet een groot nuttig effect heeft; toch wordt hier nog 
iets meer gebruikt dan men in Duitsche werken voor gesteenten 
van dezelfde groep vindt opgegeven, wat gedeeltelijk moet worden 
toegeschreven aan onbedrevenheid der werklieden, die de boor- 
gaten plaatsen en lang niet alle ’t vak verstaan, en gedeeltelijk 
aan de bijna geheele afwezigheid van mechanische hulpmiddelen, 
zoodat men gedwongen is de rots in kleiner fragmenten te 
verdeelen dan men in Europa onder gelijke omstandigheden 
doen zou. 

Een boorgat, wijd 25 cM. en diep + 1 M., kost ongeveer 
één dag werk aan twee kaffers, waarvan de een de boor vast- 
houdt en draait, en de ander slaat. 

De hamer vooral wordt door veel kaffers zeer goed gebruikt; 
het hanteeren van de boor eischt meer oefening en overleg, zoodat 
het vastboren dan ook niet zeldzaam is. 

Voor het losmaken van de verweerde gesteenten wordt met 
voordeel kruit in plaats van dynamiet gebezigd. 

De Kaaprivier, waarvan hierboven reeds met een enkel woord 
gesproken werd, wordt overbrugd met 3 ijzeren bruggen van 
30 M. opening ieder. De bovenkant rail is 15.5 M. boven laag- 
water gelegen. De beide pijlers zijn tot boven vermoedelijk 
hoogste water gemetseld en daarboven van iĳzer. De landhoofden, 
+ 11 M. hoog, zijn van het nevenstaande type (Fig. 1), dat 
eene belangrijke besparing van metselwerk geeft, vergeleken 
met landhoofden met vleugelmuren. De opening van het spaar- 
welf is, om doorloopschheid van den dam tegen te gaan, afge- 
sloten door een muurtje tot boven H.W. De kop van den dam 
wordt door een steenbezetting verdedigd. De fundeering van 
landhoofden en pijlers rust op den vaste rotsbodem. 

Ook de landhoofden der kleinere bruggen worden volgens 
het zelfde type gebouwd; zijn zij evenwel niet hooger dan 


+ 6 M., dan wordt de T-vormige verbreeding aan de dagzijde 
weggelaten, zoodat men een eenvoudigen vorm krijgt zooals nevens- 
gaande figuur 2 aangeeft. Bedraagt de hoogte niet meer dan 
3 à 4 M. dan worden vleugelmuren toegepast, terwijl hier en, 
daar, gedwongen door de terreinformatie, zeer onregelmatige 
vormen ontstaan. De fundeering ontmoet nergens eenige be- 
zwarten. 

De voorafgaande opname, het ontwerpen en uitzetten, gingen 
met geen geringe moeielijkheden gepaard en waren voor het 
daarbij werkzaam personeel in hooge mate leerzaam, niet het 
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minst doordat ‘hetzelfde personeel thans met de uitvoering is 
belast en dus\gelegenheid heeft de deugden en gebreken van 
het project goed te leeren kennen. 

Het klimaat is niet ongunstig; tot nu toe is er geen koorts en 
kwamen slechts enkele gevallen van dyssenterie voor. 

De hitte is soms belangrijk; op een open plek in de schaduw 
wordt het enkele malen 38° à 40° C, 32° à 38° zeer dikwijls. 
Voor hen, wier werkzaamheden toelaten, dat zij even buiten 
de eigenlijke poort in ’t open veld kunnen wonen, wordt de 
warmte zelden, onaangsnaam ; maar op het werk tusschen de 
rotsen en in ingravingen, kan de zon bepaald hinderlijk wezen. 
Doch bij rationeele levenswijze en doelmatige kleeding werkt 
hitte op menschen, die er eenigszins aan gewoon zijn, op zich 
zelf niet licht nadeelig. 


Krokodilpoort, 10 Nov. 1890. Tu. STEINMETZ, k. 
\ Sectie-Ing. bij de N. Z. A. S. Mij. 





Het maken \der betonvloeren en zolders 
in het magazijn voor berging van 
nat schietkatoen in den Grooten IJpolder. 


Bij het toenemend gebruik van beton voor het maken van 
zolders en vloeren in Rijks- en particuliere gebouwen, kan de 
volgende mededeeling misschien eenig nut hebben. 

Op den 28 Augustus 41839 werd te Amsterdam, van wege 
het Departement van Marine, aanbesteed, het maken van een 
magazijn voor berging van nat schietkatoen, bewaarderswoning, 
toegangsweg, steiger en \verdere bijbehoorende werken in den 
Grooten IJpolder, aan het Noordzeekanaal, tegenover zijkanaal E 
(haven van Westzaan). De minste inschrijver bleek te zijn de 
heer Pu. VERBRUGGEN van Waddinxveen, aan wien het werk 
op 18 Sept. d. a. v. werd gegund. 

Steller dezes werd met het dagelijksch toezicht op de uitvoe- 
ring belast. 

Daar de gebouwen op een zandfundeering kwamen te staan, 
begonnen wij met het ontgrayen der fundeeringputten. Er werd 
gegraven tot de diepte van 5,M.— AP. of 280 M. onder het 
maaiveld, waar wij stuitten op zuiver wit zand, dat, volgens 
gedane boringen, zich uitstrekt tot een gemiddelde diepte van 
16.70 M. — AP. Van grondwater hadden wij zoo goed als geen 
last, zoo weinig zelfs, dat er \ater uit de daar langs loopende 
tochtsloot moest worden ingelaten voor het inwateren van het 
van IJmuiden aangevoerde vullingzand. De gevulde fundeering- 
putten werden belast met zandterpen van 2 M. hoogte; terpen, 
wier grondvlak gelijk was aan het bovenvlak der putten; een 
vlak, welks grenzen overal minstens 4 M. buiten de opgaande 
muren vielen. Den 7 December 1889 werd het laatste zand (42 
20 — 840 M?.) gestort in de terp voor het magazijn en den 
1 Mei 1899 begon men met het wegruimen daarvan. 
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Nadat de fundeeringsleuven gegraven waren tot op enkele 
cM. hooger dan de vereischte diepte, werden deze met zware 
houten stampers onder een waterpas vlak aangestampt en daarna 
op nieuw ingewaterd totdat het zand verzadigd was. In deze 
sleuven zijn de magazijnmuren aangelegd op eene breedte van 
4.24 M. voor de 2-steens buiten- en van 0.99 M. voor de 
A-steens binnenmuren. Als men nu weet, dat er ongeveer 
300,000 steenen (waalvorm) aan het magazijn zijn verwerkt, 
dan kan men min of meer nagaan hoe die zandfundeering 
wordt gedrukt, en toch was er onder het opmetselen, noch is 
er na de voltooiing, eenig spoor van zetting waar te nemen. 

De vloeren en zolders in dit magazijn zijn gemaakt van beton, 
bestaande uit grind, zand en portlandeement. De benedenvloeren 
rusten in het midden op een’ daarvoor aangelegden steunmuur 
en aan de kanten tegen de magazijnmuren en op de snijdin- 
gen daarvan. Zij zijn gestort over aardbogen met een pijl van 
25 cM. op een koorde van uiterlijk 3 M.; de zoldervloeren 
tusschen gèetrokken ijzeren binten, over dichte formeelen. Deze 
binten hebben den TE vorm en zijn 180 mM. hoog; de flens- 
breedte is 82 mM. en de dikte van den middenrib 6.9 mM. Zij 
wegen 2253 KG. per-M., zijn lang 10.88 M., rusten op 4 
plaatsen op de muren en zijn in het midden gesteund door een 
getrokken ijzeren moerbint, wegende 35.20 KG. per M., waaraan 
zij met 2 klinkbouten zijn verbonden. Dit moerbint is eveneens 
van den TE vorm, is 230 mM. hoog, heeft een flensbreedte van 
102 mM. en eene middenribdikte van 8.4 mM. De binten liggen 
op afstanden van ten hoogste 0.79 M. hart op hart. De beton- 
gewelven, hier tusschen gesläagen, hebben een pijl van 8 cM., 
terwijl het bovenvlak van den zolder 25 cM. ligt boven het 
ondervlak der üzeren liggers. Deze gewelven hebben dus in 
het midden niet meer dikte dan 17 cM. De benedenvloeren 
daarentegen, die bovendien nog op de zandbogen rusten, hebben 
bij het begin van de porring een-dikte van + 60 cM. en in het 
midden van den boog 30 à 35 cM. 

In het bestek was voorgeschreven, dat de beton moest worden 
samengesteld uit 1 deei portlandcement, 1°/3 deel grof rivierzand, 
zoogenaamd gus-zand, en 5 deelen grove grind. Tegen deze mé- 
lange rezen bezwaren van de zijde van den aannemer ; hij meende, 
dat het ééne deel bindende stof tegen 62/3 vullende deelen niet vol- 
doende zou zijn. Ten einde hem en ons te overtuigen van de deug- 
delijkheid, werd er, vóór het definitief storten der zolders, een proeft 
gezet over eene lengte van 1.50 M. (breedte van een gang) tus- 
schen 3 balken. Daar in het bestek van maat, noch gewicht 
gesproken werd, besloot ik, huiverig als ik zelf ook eenigszins 
was, partij te trekken van het specifiek gewicht der samenstellende 
_ deelen, toen mij bij weging bleek, dat 

de gehorde grind woog per !/, HL. = 90 KG. 
het zand DN AD Parti OD 
en het portlandeement >» » » » = 15 » 

Nam ik de voorgeschreven mélange naar het gewicht, dan moest 
er gebruikt worden: 54 KG. cement op 90 KG. zand en op 270 
KG. grind, wat, naar inhoud en maat, neerkomt op 

B4liso 2 100 36 Liter portlandeement op 50 L. zand en 
op 150 L. grind of: in verhoudingsgetallen uitgedrukt, op: 1 
— Mg — 4/, of als 1 bindend op 5°/ vullend deel. 

Aldus werd gedaan, en de proef gezet; na 2 > 24 uren werden 
de formeelen weggenomen en het proefstuk werd op zijn zwakste 
punt belast met + 400 KG. per M?, welk gewicht niet in staat 
bleek te zijn om het gewelfje te doen breken, noch buigen. 
Daar deze proef zoo uitnemend goed slaagde en in de desbetref- 
fende artikelen van de A. V. wel degelijk sprake is van »gemeten”’ 
kon billijkheidshalve deze mélange niet worden toegepast en werd 
besloten de voorgeschreven menging aan te houden volgens den 
inhoud. Van dit besluit werd evenwel later teruggekomen toen, 
bij het nemen der trekproeven met het portlandcement, bleek, 
dat dit niet ten volle kon voldoen aan de deswege gestelde 
eischen. Ik zeg »niet ten volle”, want na 28 dagen verharding 
konden staafjes van 1 deel cement en 8 deelen zand niet allen 
weerstand bieden aan eene trekkende kracht van 16 KG. per 
cM?. Hoewel heel weinig minder kon dit cijfer toch niet worden 
bereikt. Daar het portlandcement aldus bleek te zijn van eene 
hoedanigheid, te goed om te worden afgekeurd, stelde men den 
aannemer voor om het te gebruiken met !/, deel meer. Deze nam 
het voorstel aan en het storten der zoldervloeren nam een aanvang. 
Door dit zevende deel cement meer te nemen kwam ik weer nader 
tot de mélange volgens het gewicht; ik hield nu aan: 1 cement, 
1!!/o, zand, 4°/g grind, of 1 bindend op 5% vullend deel. 

Met de ondervinding, die de praktijk daaromtrent leert, meen 
ik gerust te mogen aannemen, dat de zolders en vloeren, wat 
kwantiteit der samenstellende deelen betreft, in: werkelijkheid de 
gemaakte proef nabij komen. 
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De inhoud van het proefstuk bedroeg 0.450 MB, beton. 
Hiervoor hadden wij noodig, droog gemeten, 2 

bedden van 50 L. zand, 150 L. grind en 36 L. 

cement of in ’t geheel 100 L. zand, 300 L. 

grind en 72 L. cement, te zamen 472 L. of 0.472 MS, 

Voor het maken van 1 MS, beton zal dus, volgens genoemde 
mélange, noodig zijn: 1.050 M3, drooge stoffen (volgens later ge- 
nomen proeven sluit dit ook met de gemaakte vloeren en zolders). 
Rekenen wij, zonder de pleisterlaag, de gemiddelde dikte der 
zolders op 18 cM. en die der vloeren op 43 cM., dan hebben wij 
gemaakt: voor de zolders 340 > 0.18 61.200 M3. beton 

en voor de vloeren 320 X 0,43 137.600 >» » 


Te zamen 198.800 » » 
Hiervoor waren dan noodig: 198.8 >{ 1.05 — 208.740 MS3., stel 
210 M3, drooge stof en naar de verhouding van 1!/, — 12/3 en 5 dus 
210 : 65/, = ongeveer 30 M3. portlandeement of 900 zakjes 
(210 : 65/8) 14/54 = ongeveer 45 MS. zand (grof) 
(210 : 65/6) 4/8 = ) 5 » grove grind 
Stellen wij voor de bepleistering der vloeren en 
Korders Aal artsen elo des irma 2100 
dan zijn er gebruikt voor de 198.8 M3. beton 1000 zakjes cement. 
Rekenende, dat het portlandcement kost, met inbegrip van ver- 
voer, f 3.70 per 100 KG., de grind, met horden enz. f 3 per M3. en 
het zand f 1.70 (grind kostte van lossen en vervoeren van den 
steiger tot op het werk f 0.645 en zand f 0.30 per M3.), dan heett 
de beton i het werk gekost: 


Aan cement: hen Dr 0 
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eef er Gn pra len ie hide A ll Ad NA 
Nine CANCER TT TO tn Pt er DUEL O.C 
» maken van den beton (17 Sept.—16 Oct), 26 
dagen met 10 man per dag à f 1.60 — . . » 416— 
» 2 timmerlieden gedurende 13 dagen, voor het 
maken, schoonhouden, plaatsen en lossen der 
formeelen à f 1.75 —= bee En eN „… » 45.50 
Stel voor formeelhout en stempels . . … . . . » 1 
Te zamen . . f 2800.— 


Dus voor + 200 MS. beton, zonder arbeidsloon voor het 
€ 
ge0l mf 1 per MS, 
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Voor het aanbrengen dezer bepleisteringen dient gerekend te 
worden f 0.12 per M? wanneer niet moet gesteigerd worden. 
Is dit wèl het geval, dan f 0.15 per M?, door elkander. 

Het ligt voor de hand, dat de beton voor de zolders duurder 
moet gerekend worden dan die der benedenvloeren, daar de 
eerste gedragen werd in kalkmouwen en de laatste met den 
kruiwagen in het werk werd gebracht. Volgens eene nog meer 
gedetailleerde rekening kom ik voor boven op f 17.50 en voor 
beneden op f 13 per M?. 

Van de wijze van bewerking hangt heel veel af; eene goede 
en zorgvuldige behandeling zij ten zeerste aanbevolen. Een in den 
loop der maand November jl, ruim 28 dagen na de storting, 
ingesteld onderzoek naar den graad van vastheid van den beton, 
deed zien, dat deze in dien tijd metaalhard was geworden, voor- 
namelijk in de bovenste lagen. 

De navolgende wijze van werken is hier toegepast : 

In eene overdekte loods, in de onmiddellijke nabijheid der 
opgeslagen zakjes portlandceement, op een gevleide steenen vloer, 
werden de bedden gemaakt. Zand en grind waren zóóver van 
deze plaats verwijderd (+ 30 M.), dat 2 mannen geregeld werk 
hadden met het aankruien daarvan. Hadden zij nog tijd over, 
dan werd die besteed aan het helpen van den grindhorder en 
het laden der kruiwagens. De aanvoer van zand geschiedde in 
een’ kruiwagen met een inhoud van % HL, die van grind in 
een’ van 1 HL. Deze wagen was voorzien van een roosterbodem, 
waardoor, bij het begieten van de grind, alle vuil en stof weg- 
vloeide. In den tijd, dat de grind op deze wijze uitlekte werden 
344 liter cement (1 zakje + 1 liter) met 1 kruiwagen zand 
droog dooreengemengd. Op dit mengsel, tot een bed van + 8 
cM. dikte uitgespreid, werd de grind gestort. Nu werd de massa 
weêr droog omgezet, daarna opnieuw uitgespreid en thans be- 
sprenkeld, door middel van een gieter, met + 16 à 18 liter 
water. Deze hoeveelheid water hangt min of meer af van den 
droogen of vochtigen staat van zand en grind. 

Nadat het mengsel aldus 2 maal flink was omgezet en geklopt 
door 2 mannen, die tegenover elkander stonden en dus links en 
rechts werkten, was de beton gereed om te worden opgeschept 
in de mouwen of wagens. Door dit scheppen kan men rekenen, 
dat ze ten derde male omgezet wordt, althans zeker is het, dat 


aanbrengen der pleisterlaag : 





voor het reeds goedgekeurde spoorwegontwerp was over eene 

lengte van 29.35 KM. begroot op 9,590,000 francs en de kosten 

zouden door de nieuwe richting dalen tot 6,431,000 francs. ' 
Om de mogelijkheid van de ontworpen viaduct aan te too- „h 

nen, wendde men zich tot den ingenieur Erirrer, die een 

avant-project leverde en verklaarde de constructie van de 

viaduct van Garabit op zich te willen nemen voor de eenheids- 

prijzen in zijn ontwerp aangenomen of à forfait voor eene som 

van 4,800,000 francs binnen een tijd van 18 maanden à 2 jaren. 
Op voorstel van de Staatsingenieurs werd geen wedstrijd voor 

dit werk uitgeschreven, maar aan ErrreL den bouw opgedragen, 


ze, in het werk aangekomen, geen enkel grindje meer vertoonde, 
dat niet vertind was. Bij vakken, breed naar den aard van het 
werk (bij zolders bijv. van balk tot balk en bij vloeren, de ruimte 
in tweeën of drieën verdeeld) wordt nu de beton gestort, en tus- 
schen gestempelde planken, wier bovenkant overeenkomt met de 
vereischte hoogte, vast aangestampt met ijzeren stampers van + , 
15 KG. Om den beton stevig vast te kunnen krijgen tusschen 
ligger en formeel gebruikten wij ook kleinere stampers in den 
vorm van een ijzeren hamer, zoogenaamd vuistje, met langen 
steel. Het bovenvlak wordt met een rij zoo effen mogelijk afge- 
streken. Ontstaan er, tijdens dit rijen, groote holligheden, wat 





er se dadde + „ 


niet zelden gebeurt, dan worden deze onmiddelijk aangevuld en 
aangestampt. De scheidingsplanken tusschen de vakken worden 
successievelijk weggenomen en de sleuven gevuld en bewerkt als 
het voorgaande. Heeft men dunne planken gebruikt, dan verdient 
het aanbeveling de sleuven met een mengsel van enkel portland- 
cement en zand aan te gieten. Formeelen, waarop betongewel- 
ven worden gestort, dienen geheel dicht te zijn, van boven zeer 
glad geschaafd en vooral zuiver schoon. Na elke lossing dienen 
ze opnieuw te worden afgeschrapt en schoongemaakt, want, laat 
men dit na, dan heeft men veel kans, dat de onzuivere plek van 
het formeel bij het volgend lossen een groot stuk uit het gewelf 
medeneemt. Het is te begrijpen dat zulk eene wonde plek niet 
gemakkelijk is te heelen. 

Gewelven op bovenomschreven wijze behandeld en gereed ge- 
maakt kunnen met alle gerustheid na 24 uren op zich zelven 
staan. Hier althans werden de formeelen, ’s morgens geplaatst, 
den anderen morgen met succès gelost. 

Toen alle gewelven waren afgestort, werd er begonnen met 
het aanbrengen der pleisterlaag. Hiertoe werden de met zorg 
gereinigde vlakken bestreken met een saus van enkel portland- 
cement. Over deze natte oppervlakte werd een bijna droog 
mengsel van half portlandcement en half zand uitgespreid, ter 
dikte van 2 cM. Dit spreisel werd zoolang gestampt en gewreven 
tot dat het vocht van de saus daar was in- en doorgedrongen. 
Nu werd het bovenvlak met troffel en strijker effen en glad 
gemaakt en, na later nog met een dikke saus van enkel port- 
landeement te zijn afgekwast, waren de vloeren voltooid en 
zeker in staat om, na totale verharding, duizende KG. te kunnen 
dragen, doch niet om water te kunnen tegenhouden. Want deze 
ondervinding heb ik opgedaan, dat aldus gemaakte beton ook 
de algemeene eigenschap bezit van poreus te zijn, zij het dan 
ook in geringe mate. 


Sloterdijk. J, VAN DE LiJKE. 


Een paar Fransche viaducten. 
(Met plaat.) 

Op het gebied van den spoorwegbrugbouw zijn in den laatsten 
tijd in Frankrijk een paar ijzeren viaducten gebouwd of in aan- 
bouw, die door hunne eigenaardige en stoute constructie en door 
hunne afmetingen, de algemeene aandacht verdienen. Het zijn 
de sedert eenige jaren voltooide viaduct van Garabit en de thans 
in uitvoering zijnde viaduct over de Viaur. 

De viaduct van Garabit mag vrij wel bekend geacht wor- 
den; de bijgaande plaat geeft er een voorstelling van, waaruit 
het verschil in constructie met de tweede viaduct duidelijk blijkt. 
De groote overspanning van de viaduct van Garabit bestaat uit 
een boog uit vakwerk, met scharnieren steunende op twee ge- 


omdat diens voorstellen aanneembaar waren en hij alleen een 
dergelijk werk had gemaakt, ondervinding had van de nieuwe 
door hem grootendeels uitgevonden wijzen van opstelling en 
tevens in het bezit was van het materieel, dat bij de brug over 
de Douro had gediend. 

Het definitieve ontwerp werd nu door ErrreL gemaakt en, 
nadat zijne berekeningen door Boyer waren geverifieerd, in 
Juli 1880 bij ministerieele beschikking goedgekeurd. (*) 

Dit ontwerp vertoont iets grootere afmetingen dan aanvanke- 
lijk waren aangenomen. 

De totale lengte van het kunstwerk bedraagt 564.65 M. Het 
bestaat uit twee gemetselde gedeelten aan de einden, lang 45.91 
en 70.09, totaal 116 M. en een metalen middendeel, lang 447.82 M. 
vormende met de tusschenruimten de overblijvende lengte van 
448.65 M. 

De metalen viaduct bestaat uit een vakwerkbrug in drie 
gedeelten, hoog 5.16 M. en breed 5.00 M., ingericht voor enkel 
spoor. Het eene gedeelte aan de zijde van Marvejols is lang 
270.10 M. en bestaat uit 5 overspanningen, lang resp. 51.80, 
3 X 55.50 en 51.80 M.; het middengedeelte is lang 73.92 M. 
en bestaat uit 3 overspanningen van 2464 M., terwijl het 
gedeelte aan de zijde van Neussargues 103.60 M. lang is en 
uit 2 overspanningen van 51.80 M. bestaat. Tusschen de drie 
bruggen is een speelruimte van 0.10 M. aangebracht. 

De eindliggers steunen met de einden op de gemetelde viaduc- 
ten, worden in ’t midden door ijzeren pyramide-vormige pijlers 
gedragen, die op gemetselde voetstukken staan, en steunen aan 
de andere einden evenals de middenligger op den middenboog, 
die de vallei van de Truyère overspant, en 165 M. spanwijdte 
heeft. 

Deze boog, die in den top 10 M. hoog is, is sikkelvormig en 
steunt met scharnieren op twee pijlers. Hij bestaat uit twee lig- 
gers, door vakwerk verbonden, welke aan de steunpunten 20 M. 
en in den top 6.28! M. hart op hart uit elkander liggen. De 
pijl bedraagt 51.858 M. 

De hoogte van de steunpunten van den boog boven het water 
der Truyère bedraagt 56.70 M., die der spoorstaven 122.20 M. 

De grootste hoogte der metalen pijlers is 60.736 M. 

Voor den bouw van de viaduct werd een houten dienst- 
brug over het riviertje geslagen; daarna werden de steenen 
pijlers gemetseld, de ijzeren gemonteerd en vervolgens de zij- 
overspanningen door overschuiving over de pijlers gesteld. Het 
stellen van de eerste velden van den grooten boog geschiedde 
van de steigers, die ten behoeve van de gemetselde pijlers 
waren gebouwd; zij werden aan de metalen pijlers bevestigd, 
en vervolgens de verdere gedeelten van den boog aan de 
reeds gestelde uitgebouwd. De voltooide deelen van den boog 
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werden daarbij door een aantal ijzeren kabels met hennepkern, 
in hun stand gehouden. Over de geheele opening waren verder 
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metselde pijlers; de hoofdoverspanning van de viaduct over de 





EIK wen OEE ru. oen ches hen: Bet Rie kabels gespannen, dienende om met behulp van loopwielen de ig 
ek Sir ie Aon En es adil ban op deze AS aan CE EMCEN | {e monteeren stukken op te hijschen. Deze kabels waren in de ge- ze 
her waer watt alarmeert darse metselde landhoofden verankerd. Het middendeel der brug werd (En 

De viaduct van Garabit heeft zijn aanzijn te danken aan de | op den boog ter plaatse gemonteerd. ee Ei 
boogbrug over de Douro te Oporto in Portugal, die door den 1 Augustus 1884 was het werk, dat onder de hoofdleiding Fe 


ingenieur G. ErrreL werd gebouwd. Deze brug, welke de 
eigenlijke rivier de Douro met een enkelen boog van 160 M. 
wijdte overspant, werd opgesteld zonder vast steigerwerk; na 
de voltooiing der ijzeren pijlers werd de bovenbouw der zijope- 
ningen door overschuiving opgesteld, en vervolgens de midden- 
boog van beide zijden der rivier uitgebouwd. Het uitgebouwde 
gedeelte werd daarbij aan de voorzijde aan kabels opgehangen. 

Het welslagen van deze constructie gaf aan den ingenieur 
Léon Boyer, die met de uitvoering van den Staatsspoorweg van 
Marvejols naar Neussargues was belast, het denkbeeld aan de 
hand, het zeer moeilijk tracé tusschen St. Chély en Mongon aan- 
merkelijk te verbeteren, door het ravijn van het riviertje de 
Truyère met een groote viaduct met één enkelen middenboog van 
160 M, spanning te overschrijden. De kosten van het nieuwe 
tracé verminderden daardoor zeer aanmerkelijk. De onderbouw 





stond van de hoofdingenieurs BAuByen LEFRANG voltooid. De 
onmiddellijke leiding was opgedragen aan den ingenieur Boyer. 

De kosten hebben bedragen cc. 3,200,000 francs, en wel 2,350,000 
frs. voor het ijzerwerk en 850,000 frs. voor het metselwerk. Per 
strekkende meter zijn de kosten derhalve 5800 francs. De raming 
was 3,100,000 francs: 2,350,000 frs. voor het ijzerwerk en 750,000 
frs. voor het metselwerk. 

Het avant-projet was begroot op 2,500,000 frs., maar het ijzer- 
gewicht werd later met 627,000 KG. vermeerderd door de wijzi- 


(1) Men zie over de berekening van dit belangrijke kunstwerk, de 
uitgebreide verhaudeling van G. ErrreL, geplaatst in de «Mémoires et 
compte rendu des travaux de la Société des Ingénieurs Civils» van 
Juli 1888, met 12 platen en een menigte tabellen. De figuren op de 
bijgaande plaat zijn daaraan ontleend. 
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SPOORWEG VAN CARMAUX NAAR RODEZ ( AVEYRON). 


VERKLARING: 


Lengte van het metalen gedeelte 10.00 M 
Wijdte der midden— overspanning 200.00 M. 
Wijdte der zij-overspammingen 80.00 M 
Hoogte rail boven den bodem der vallei 116.80 M. 
Hoogte van het metalen gedeelte boven de steunpunten 
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Weekblad „De Ingenieur” 1890. _ 
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gingen, terwijl ook de iĳzerprijzen sedert Juni 1879, den datum 
van het avant-projet, belangrijk waren gestegen. 

In de raming voor het definitieve ontwerp werd het ijzer voor 
de pijlers en de brugliggers (1950 ton) op 0.61 frs. (f 0.30), dat 
voor den boog (1150 ton) op 0.91 frs. (f0.45) per KG. aange- 
nomen. b 


De viaduct over de Viaur, welke zelfs in spanwijdte der hoofd - 
opening de viaduct van Garabit aanzienlijk overtreft, is in aanbouw 
over de vallei van het riviertje de Viaur in de Fransche Staats- 
spoorweglijn van Carmaux naar Rodez. Voor die viaduct werd 
een prijsvraag uitgeschreven. De commissie van hoofdinspecteurs 
en hoofdingenieurs van de «Ponts et Chaussées» koos het ont- 
werp, ingezonden door de «Société de construction des Batignolles», 
voorheen ERNEST Gouin & Co. te Parijs, en de Minister van Openbare 
werken vereenigde zich met die keuze, en droeg aan de genoemde 
maatschappij den bouw van het belangrijke werk op. De bijgaande 
afbeelding (ontleend aan «Le Génie Civil») vertoont de algemeene 
dispositie van het ontwerp, waarvan een model te zien was op 
de Parijsche tentoonstelling van 1889. 

De beide hoofdliggers der overbrugging bestaan uit twee 
halfspanten, die in het midden der overspanning door een schar- 
nier zijn verbonden. Die spanten hebben den vorm van een 
driehoek, waarvan twee zijden gebogen zijn en waarvan de top, 
gelegen tegenover de rechte zijden, naar beneden is gekeerd, en 
met scharnier op een gemetseld pijlertje steunt. Het geheel 
verkrijgt daardoor het aanzien ‘van een metalen boog, die aan 
wederzijden der geboorten verlengd is met een consôle-vormig 
stuk. De zijden van den driehoek, die de onder- en bovenranden 
vormen, zijn door stijve verticalen en diagonalen verbonden. De 
consôles dragen verder ieder het eene einde van een metalen 
overspanning, waarvan het andere einde op de gemetselde land- 
hoofden rust, die de aansluiting daarstellen met de aardebaan. 

De twee hoofdliggers staan hellende ten opzichte van de ver- 
ticaal, zoodanig, dat zij bij de geboorten den grootsten afstand 
bereiken, met ’t oog op de stabiliteit. Aan de bovenzijde 
dragen zij dwarsdragers, waarop de spoorbaan rust. Een wind- 
kruisverband voltooit de constructie. 

Deze inrichting heeft de volgende voordeelen : 

Îo. De aanwezigheid van drie scharnieren stelt in staat de 
krachten en spanningen zuiver te berekenen. 

2o. Noch gedurende het stellen noch gedurende den dienst 
ontwikkelen zich andere spanningen dan die uit het eigen 
gewicht, de mobile belasting en den wind voortvloeien. 

Jo. Het topscharnier maakt dat de sluiting van den boog 
eenvoudig kan geschieden, zonder dat abnormale spanningen 
daarin kunnen worden opgewekt, wat bij doorgaande bogen wel 
kan geschieden. 

ko. De consôlevormige gedeelten verminderen de horizontale 
werking, geven een betere verdeeling der krachten over de randen 
en vergemakkelijken de opstelling en porte à fau, Gedurende 
die opstelling wordt het middengedeelte gedeeltelijk in even- 
wicht gehouden eerst door de consôles, later door aangebrachte 
verankerde trekstangen. 

5o. De werking der temperatuurs-veranderingen is wegens de 
scharnieren tot nul gereduceerd. 

De geheele lengte van het werk is 460 M., van het metalen 
gedeelte 410 M., van de middenoverspanning 250 M., van de 
beide zijopeningen (consôle en rechte zijoverspanning te samen) 
80 M. De pijl van den boog meet 45.40 M., terwijl de rails 
116.80 M. boven den bodem der vallei zijn gelegen. 

De spanning van 250 M. voor de middenopening der viaduct 
over de Viaur zal de grootste zijn van alle bestaande kunst- 
werken in Frankrijk. 





STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 


Staatsbegrooting voor 1891. 
Hoofdstuk IL. DEPARTEMENT VAN BUITENLANDSCHE ZAKEN. 
Zitting van 15 December. 


Kanaal Almelo— Nordhorn. Ook dit jaar weder werden aan de 
Regeering inlichtingen gevraagd omtrent de aansluiting der Nederland- 
sche aan de Duitsche kanalen in de richting van Nordhorn. 

Ofschoon het op ons grondgebied gelegen deel van het kanaal 
Almelo— Nordhorn reeds geruimen tijd is voltooid, is met den aanleg 
van het Duitsche gedeelte zelfs nog geen aanvang gemaakt. 

Al is volgens het tractaat nopens verbindingen tusschen Nederland- 
sche en Pruisische kanalen van 12 October 1876 geen der beide Regee- 
ringen aan eenigen termijn gebonden, toch is het de stellige bedoeling 
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geweest — eveneens in dat tractaat geformuleerd — dat het kanaal 
in Duitschland en Nederland zooveel mogelijk gelijktijdig zou gereed 
komen. 

Onomwonden veroordeelde de heer VAN DER Frerrz het streven der 
Pruisische Regeering om in deze zaak vertraging te brengen. Het 
blijkt nu dat eerst na de voltooiing van het Zuid—Noordkanaal, en 
dus stellig niet vóór 1893, met den aanleg zal worden aangevangen. 

Hoewel de Minister volhield — wat niet werd tegengesproken — 
dat Duitschland zich volgens de letter van het tractaat niet had ver- 
bonden, gaf de heer vaN DER Fertz toch in overweging om, als dat Rijk 
later weder mocht trachten om een tractaat te sluiten, o. a. ook 
deze zaak nog eens in herinnering te brengen. 


Hoofdstuk V. DEPARTEMENT VAN BINNENLANDSCHE ZAKEN. 
Memorie van Toelichting, enz. 
Zittingen van 17 en 18 December. 


Ambachtsscholen. Evenals ten vorigen jare werd ook nu bij de behan- 
deling van het vijfde hoofdstuk der Staatsbegrooting het ambachts- 
onderwijs ter sprake gebracht. 

In de wet op het middelbaar onderwijs is voor de ambachtsscholen 
geen plaats gelaten. Wel zijn volgens art. 13 dier wet de burgerdag- 
en avondscholen voornamelijk bestemd ter opleiding van aanstaande 
ambachtslieden en landbouwers, maar het is bekend dat deze inrich- 
tingen van onderwijs door de weinig doelmatige regeling lang niet 
aan de verwachtingen hebben beantwoord. 

De Minister Thorbecke toch was van meening dat het middelbaar 
onderwijs, bij de wet geregeld, moest hebben een algemeen karakter. 
Niet het vafrichten« voor de practijk, maar scherping van zintuig en 
hoofd*— voorbereiding dus alleen — moest het doel zijn, en met het 
verschaffen van professioneel onderwijs had de Regeering zich dus niet 
in te laten. 

Toen in 1873 de quaestie van de organiseering der professioneele 
scholen, waartoe ook de ambachtsscholen zijn te rekenen, ter sprake 
kwam, bleek ook Minister Geertsema dit gevoelen te zijn toegedaan. 
En hoewel reeds Thorbecke zijn standpunt niet geheel heeft kunnen 
volhouden — men denke aan de Polytechnische school en aan de Land- 
bouwsschool — heeft toch geen der volgende Regeeringen in de behoefte 
aan goed vakonderwijs voorzien. 

In de leemte die bestond, werd nu buiten de wet op het middelbaar 
onderwijs om en zonder steun van het Rijk, hier en daar voorzien 
door oprichting van ambachtsscholen, waarvan de eerste te Amsterdam 
dagteekent van 1861. 

Maar ook hier weer bleek in veel gevallen absentie van voorziening 
het resultaat te zijn van ’t veelgeprezen »overlaten aan het particulier 
initiatief). Wat door particuliere krachten, met den steun van provinciën 
en gemeenten wordt gedaan in het belang der practische opleiding van 
den ambachtsman — hoewel op zich zelf reeds veel — is lang niet 
voldoende. Op verschillende plaatsen waar de oprichting van ambachts- 
scholen gewenscht wordt, zijn daarvoor geen voldoende geldmiddelen 
beschikbaar, en het kan dus niet bevreemden dat velen ook den Staat 
een deel der lasten willen laten dragen. 

Verklaarde de vorige Minister van Binnenlandsche Zaken zich niet 
ongenegen het weinig ruime standpunt van Thorbecke te verlaten, 
uit het antwoord aan de voorstanders van Staatshulp gegeven, blijkt dat 
ook bij het tegenwoordig hoofd van dat Departement de zaak pin ernstige 
overweging» is. Scheen als blijk van geringe geneigdheid om de zaak goed 
aan te pakken in de Memorie van Antwoord nog te worden gewezen op de 
groote vermeerdering der uitgaven, die van subsidieering door het Rijk 
t gevolg zou zijn, het bleek later dat deze «politieke» zinsnede alleen 
was opgenomen om reeds bij voorbaat zeker te zijn dat — als aan den 
wensch der Kamer werd gevolg gegeven — bij het »betalen van de 
rekening» niet te veel moeilijkheden zouden worden gemaakt. 

Bij monde van de heeren HeLpT, ZAAIJER (aan wiens redevoering 
bovenstaande bijzonderheden meerendeels zijn ontleend) en VEEGENS 
drong de Kamer aan op eene spoedige beslissing. Zij allen wezen op 
‘de onbillijkheid om langer aan het vakonderwijs der minder gegoeden 
steun te weigeren, als voor het vak- en hooger onderwijs der meer- 
gegoeden jaarlijks aanzienlijke sommen worden uitgegeven. Even zoo 
goed geldt het hier een algemeen belang: de verheffing en bloei van 
de arbeidende klasse, wier opleiding in de werkplaatsen zeer onvol- 
doende werd geacht. 

Krachtig beval de heer ZAATER het voorbeeld van Frankrijk aan, 
waar in de laatste jaren tal van ondersteuningsmaatregelen zijn 
genomen en de heer Herpr eindigde zijne rede met een citaat uit een 
werkman-schrijver over dit onderwerp: 

«Aan de hoogere en lagere Regeeringsleden alzoo de schuld, wan- 
neer de ambachtsstand in Nederland niet is, wat hij kon zijn.» 

De Minister verklaarde de zaak niet op de lange baan te zullen 
schuiven, maar zich niet aan tijd te kunnen binden. 

Men mag aannemen dat het ambachtsonderwijs dus eerlang zal 
worden gesteund, maar een wettelijke regeling van dat onderwijs zelf 
is waarschijnlijk niet te verwachten. 


Schoone Bouwkunst. In de zitting van 18 December werd door den 
heer VAN KeRKWwiJK een lans gebroken voor de schoone bouwkunst. 

Bij de wet van 26 Mei 1870 (Stbl. no. 78), regelende het onderwijs 
van Rijkswege in de beeldende kunsten, wordt een jaargeld van f 1200, 
tot voortzetting der studiën, gedurende hoogstens 4 achtereenvolgende 
jaren, in het vooruitzicht gesteld van hen, die in de aan de Academie 
van Beeldende Kunsten te Amsterdam gehouden wedstrijden in de 





schilder-, beeldhouw- en bouwkunsten den gouden eereprijs zijn 


waardig gekeurd. 

Deze wedstrijden zijn echter voorzooveel de bouwkunst betreft nim- 
mer gehouden, omdat aan het Departement bezwaren werden geo pperd, 
die de uitvoering van het desbetreffende wetsartikel in de practijk 
schenen te bemoeilijken. 

Zelfs een verzoek van het bestuur der Maatschappij tot bevordering 
der Bouwkunst om hierin verandering te brengen, mocht niet baten. 

De heer VAN KeRKwijK kon niet inzien dat er wat betreft de 
inrichting der jury of de eischen voor de toelating, nog nader bij 
Koninklijke besluiten geregeld, bijzondere moeilijkheden waren te 
overwinnen, en dfong er op aan dat — volgens de bedoeling der 
wet — voortaan ook voor de bouwkundigen een prix de Rome zou 
worden uitgeschreven. 

De Minster van Binnenlandsche Zaken beloofde een van beide: 
wedstrijd, òf wets .. . . wijziging. 

Polytechnische school. De aangevraagde som voor aanbouw en onder- 
houd van gebouwen, vuur, licht, hulpmiddelen bij het onderwijs enz. 
ten bedrage van f 38,125— is iets hooger als ten vorigen jare. In dit 
bedrag is begrepen f 1500,— voor het maken van eene werkplaats 
voor onderzoekingen van bouwstoffen. 

De post jaarwedden enz. bedraagt in totaal f 118,825.—, als volgt 
te splitsen : 


10, directeur, tevens hoogleeraar . . . … . … . … …f 5,000.00 
2o, acht hoogleeraren, à f 4500, en zes à f 4000 . 60.000,00 
8o,1zes lJoeraren,tef 3500 un Et. Benue nebe ee ee 21,000.00 
A9: drieslepraren, är f, 3000 svn ten ne net 9,000.00 
5o, een leeraar voor het onderwijs in den ĳk . 1,000.00 
60, een ambtenaar van administratie 1,800.00 
7o, drie adsistenten bij de bouwkunde . 3,600.00 
80, een adsistent bij de natuurkunde 1,200.00 
Jo, een amanuensis bij de natuurkunde 1,100.00 
10°, twee adsistenten bij de scheikunde 2,400.00 
11°, een adsistent bij de werktuigkunde 1,200.00 
120, een amanuensis bij de scheikunde . ì 800.00 
139. een amanuensis bij de delfstof kunde. . . … 900.00 
14°. een amanuensis bij de mechanische technologi 800.00 
15°. een modelmaker RE: 5 900.00 
16°. een bibliothecaris . AU A 1,500.00 
17°. een amanuensis bij de bibliotheek . 900.00 
180 reenhoonoier gent A MATEN NCD EMEA ENE (ENE MET 900.00 
19o, een bediende à f 800, vier bedienden à f 600, twee 

WE 562.50 teen KAN 50OM MEINE A NER BT. : 4,825.00 


totaal f 118,825.00 


De jaarwedde van den amanuensis bij de natuurkunde is met f 200 
verhoogd en dus gebracht op f 1100. Gedurende 44 jaren, waarvan 48 
bij de voormalige Delftsche Academie, werd door dezen beambte op 
loffelijke wijze dienst gedaan. 

Ook de bezoldigingen van een drietal bedienden hebben verhoogingen 
ondergaan. ì 

Ter voorziening in de behoefte aan lokalen voor de Rijks-commissie 
voor graadmeting en waterpassing, waardoor tegelijk meer ruimte 
voor het onderwijs in de geodesie zou worden verkregen, is overleg 
gepleegd tusschen deze commissie, den Directeur der Polytechnische 
School en den Rijksbouwkundige voor de gebouwen van onderwijs. Te 
dier zake is echter nog geen post op de begrooting gebracht. 

De raming der collegegelden voor het jaar 1891 bedraagt f 39,000. 


Hoorpstr. VI. DEPARTEMENT VAN MARINE. 
(met Memorie van Toelichting.) 
IVde Afd. Loodswezen enz. 


Art. 45—49. Algemeene dienst . . .....f 90,025.— 
Ds 0001 BOODSWEZON ep ene Et KO SOE 
» 97—59. Betonning, bebakening, zeemerken . 162,100— 
» 60—61. Verlichting bes - __399,810.— 
» _62—63. Hydrographie. oheer er beed | 21,369.50 

Totaal. . . … f_ 41,954,104.50 


De stoommisthoorn te IJmuiden is in aanmaak. 

Voor een nieuwe seinstelling te Hoek van Holland wordt f 5,000— 
aangevraagd. 

Aangezien de thans vóór den Nieuwen Rotterdamschen Waterweg 
liggende gasboei bij nacht geen voldoende aanwijzing geeft, zal het in 
aanbouw zijnde reserve-lichtschip aldáar worden uitgelegd. Tengevolge 
van het niet geheel onveranderlijke der richting van de bestaande vaar- 
geul is het niet raadzaam tot aanwijzing van dat vaarwater, evenals 
te IJmuiden, groote lichten op den wal te plaatsen. 

Voor den bouw van een nieuw reserve-lichtschip wordt een som van 
f 145,000 uitgetrokken. 

Uit het overzicht van de ontvangsten en uitgaven den dienst van 
het loodswezen betreffende over het jaar 1889, blijkt dat als ontvang- 
sten geboekt staan: 





Loodsgelden : 
Uit zee f 773,247.765 
Naar zee EH … 234,639.20 
Binnenloodsgelden - 266,364.265 
f 1,274,251.23 
Kentenfienuissesmalinntee %endbete 1 zor ai natn re 4 STD 
Totaal. f 1,420,126.23 


òf 








De uitgaven (zonder de kosten van betonning, 
verlichting, enz.) bedroegen . kik f 1,386,153.995 

Het voordeelig slot bedroeg alzoo. . . .. f _ 33,972,235 

De raming der loodsgelden voor 1891 bedraagt evenals ten vorigen 
jare f 1,350,000. Pp 


TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgaaf van de belangrijkste artikelen. 
(Vervolg van no. 45, blz. 424.) 


Nouvelles Annales de la Construction, Dec. 1890. Ontwerp voor een 
stadspoorweg te Parijs, saamgesteld uit de netten, waarvoor concessie 
is aangevraagd door de Noorder-Spoorwegmaatschappij en de maat- 
schappij der vroegere werkplaatsen van Eiffel. (Met plaat). — Winter- 
tuin op een kasteel te St. Hilaire-St. Florent. (Met pl.).-— Nota 
over de cementmortels en hun gebruik bij vorst. (Vervolg). — Tabel 
van traagheidsmomenten voor metalen liggers. 





Zeitschr. des Arch. und Ingenieur-Vereins zu Hannover, 1890, Heft 8. 
Het Kestner-museum te Hannover, door arch. W. Mancnor. (Met 
3 pl.) — Over den bouw der wegen in de hooge veenen, door Baurath 
SCHACHT (geïll). 


Tijdschrift van het Kon. Inst. van Ingenieurs, 1890/91, 2e afl, 2e ged. 
Stangverbindingen ; beschouwingen over de “overbrenging van recht- 
lijnige in ronddraaiende beweging door drijfstang en kruk, door F. 
J. Vars. (Met 2 pl.) — Verslag van den uitslag der beproeving van de 
hooge brug over het kanaal Amsterdam Merwede in de omlegging 
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AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


ENGINEERING, Sept. 1890, 
(Bewerkt door H. ReiNHoLD.) 
De Transandische spoorweg. 


Onder de groote werken van den tegenwoordigen tijd behoort zeker, 
vooral uit hoofde van de vele moeielijkheden die er aan verbonden 
zijn, de aanleg van den Transandischen spoorweg. Aldus heet de spoorweg 
dwars door Zuid-Amerika van Buenos Aires naar Valparaiso, lang 
ongeveer 1360 kilometer, waarvan 1214.2 kilometer op Argentijnsch 
gebied en 148.8 kilometer op Chileensch gebied liggen. 

De sectie Buenos Aires—Villa Mercedes is door de heeren CLARK 
gebouwd, onder den naam Buenos Ayres & Pacific spoorweg; dan 
volgt de sectie Villa Mercedes—Mendoza, welke door het Argentijnsche 
Gouvernement gebouwd werd en door de heeren CLARK & Co. aan- 
gekocht is, den naam dragende van Argentine Great- Western spoorweg. 
De sectie Mendoza—grens—Santa Rosa wordt nu door genoemde 
heeren gebouwd en vormt het onderwerp van eene verhandeling in 
het nummer van 19 Sept. van «Engineering». Ten slotte volgt de sectie 
Santa Rosa— Valparaiso; deze is reeds eenigen tijd geleden door het 
Chileensche Gouvernement gebouwd en wordt ook door dat Gouverne- 
ment geëxploiteerd. 

De beide gedeelten in aanleg zijn dus: a. Mendoza—grens, lang 
174,4 kilometer en b. grens—Santa Rosa, lang 64 kilometer. Het eerste 
gedeelte wordt door de heeren CLARK & Co. gebouwd voor een Engelsche 
maatschappij, genaamd de Buenos Ayres and Valparaiso Transandine 
Ry. Cy. limited. Het tweede gedeelte wordt door dezelfde firma voor 
eigen rekening gebouwd en is genaamd CraRK’s Transandine Ry. Men- 
doza is 2376 voet boven de zee gelegen en Santa Rosa 2704 voet en 
daar tusschen is de laagste bergpas op de grens tusschen Chili en 
Argentinië 12,467 voet hoog, dus ongeveer 10,000 voet of 3000 meter 
hooger. 

De spoorweg zal 300 meter daarbeneden met een tunnel van 48 
kilometer lengte dezen bergtop doorsnijden. Dit is niet de eenige tunnel, 
en desniettemin waren op deze lijnen niet te vermijden alle mogelijke 
kunstmiddelen en kunstwerken als tandstangbanen, overgaande in adhesie- 
banen, bruggen van groote spanning, tunnels met hellingen, enz. terwijl het 
vervoer van materialen voor den aanleg, ten gevolge van het berg- 
achtige en rotsachtige terrein, waarvan «Engineering» met eenige 
reproducties van photografieën, een denkbeeld geeft, de grootste moeie- 
lijkheden oplevert; op sommige punten kunnen slechts gedurende 6 
maanden van het jaar transporten met muilezels plaats hebhen. 

Het is onmogelijk hier de beschrijving dezer werken te volgen; 
gerioeg zij het dat men hoopt de lijn, met uitzondering van de tunnels, 
in het volgende jaar gereed te hebben. Het verkeer moet dan over de 
bergtoppen plaats hebben om de einden spoor op deze gebrekkige 
wijze te verbinden tot 1893, wanneer men met de tunnels gereed 
hoopt te zijn. 

Voor drijfkracht voor de rotsboortoestellen der tunnels heeft men 
naar de diepe valleien moeten gaan, waar waterdruk van 120 en 
180 M. hoogte disponibel is. 

Het hieruit, met behulp van GrRARp-turbines verkregen arbeids- 
vermogen, wordt met dynamo's omgezet in electriciteit en zoo door 
koperen leidingen op de voor alle andere verkeermiddelen ongeschikte 
rotshellingen naar boven gevoerd, om daar weder door dynamo’s in 
arbeid omgezet te worden, die op zijn beurt lucht comprimeert tot 
6 Atm. welke de rotsboren drijft en de tunnels ventileert. Dit schijnt 
de eerste maal te zijn dat voor dergelijk werk de electriciteit als 


Er 


overbrengster gebruikt wordt. De dynamo-motoren die op muilezels naar 
boven moesten gebracht worden, waren voor den weg aan de eene 
zijde van den berg te groot, zoodat men daar met groote kosten het 
dubbele aantal dynamo's van het halve vermogen moest heenbrengen 


Bok van 130 ton lichtvermogen. 


Door de steeds zwaarder wordende machines en ketels die in stoom- 
schepen gesteld moeten worden, werd de Fairfield Company te Govan 
genoodzaakt haar 80 tons driepoot te vervangen door een grooteren 
van 430 ton lichtvermogen behalve andere wijzigingen en toevoegingen aan 
de werf-inrichting. Van dezen driepoot bevat »Engineering” van 19 Sept. 
teekeningen en beschrijving. De beenen zijn van SIEMENS-MARTIN staal- 
plaat in den vorm van naar de einden taps toeloopende holle vierkante 
balken; de doorsnede der 40.10 M. lange voorbeenen is in het midden 
1.60 Xx 1.50 M. en aan de einden 60 e.M. minder; die van het 50 M. 
lange achterbeen is 1.98 M. X 4.50 M. in het midden en 0.76 M, aan 
de einden. Alle gaten zijn geboord en alle klinknagels machinaal ge- 
klonken ; de vierkante doorsnede, hoewel voor zulk werk niet gebruike- 
lijk, is gekozen omdat de bok in zeer korten tijd noodig was tot het 
stellen van de machinerie van de »Normanniag. De oogen voor de spillen 
aan onder- en bovenkant zijn alle van gesmeed staal en de bevestiging 
er van is met den meesten zorg geconstrueerd. p 

Het ondereind van den achterpoot kan in een horizontale baan over 
18.60 M. in-en uitgeschroefd worden, waardoor het takelblok 17.38 M. 
buiten of 4.57 M. binnen den walkant komt te hangen. De voorpooten 
staan boven 1.80 M. en onder 13.72 M. uit elkander, zoodat de grootste 
stoomketel passeeren kan. Zij rusten op stalen schoenen en elk dezer 
weder op 25 stuks 12 M. lange palen van 33 X 33 cM., die onderling 
en met andere punten van de werf gekoppeld zijn. De 250 mM. dikke 
stalen schroef voor het achterbeen ligt op een verankerd blok metsel- 
werk in cement. 

Er zijn twee stel takelblokken, een voor 130 ton en het andere voor 
60 ton behalve nog enkele blokken voor lichtere stukken. De ketting 
is geadjusteerde 45/5’ (41 mM.) ketting en het stel blokken voor 130 
ton bestaat boven uit 5en onder uit 4 schijven, en dat voor 60 ton uit 2 
boven en 2 onder. Natuurlijk is voor de beweging dezer blokken en 
van de schroef eene stoommachine aanwezig; deze ligt onder het bene- 
deneind van het achterbeen. Zij werkt op de kettingen niet door op- 
winding op groote trommels, doch door middel van kettingschijven met 
daartegen geplaatste rollen, die den ketting in de schijven houden. 





40 tons kraan, gebouwd door Davis & Primrose. 


Niet alle scheepswerven oordeelen een kraan van zulk groot vermogen 
als hierboven geschetst noodig; zoo geeft «Engineering» in het nummer 
van 5 Sept. teekeningen van een kraan, die door de heeren Davis & PRIMROSE 
van Leith, op de werf van de heeren WirLiAM ALLAN & Co. te Sunderland 
is opgericht en die eveneens dient voor het monteeren van machines 
en ketels in schepen. Dit is slechts een 40-tons kraan ; de middenbalk, 
die volgens FAIRBAIRN-type kwartcirkelvormig gebogen is, is van eene 
vierkante kokerdoorsnede en van best zacht staalplaat en hoekstaal 
geklonken. De last kan in een cirkel van 10.22 M. draaien en de haak 
kan 12 M. hoog gelicht worden. De grootste trekspanning in het staal 
is 6.45 KG. per mM?2. en de grootste drukspanning 4.8 KG. per mM?. 


bij het heffen van een last van 40 ton. De last hangt in een takel 


waardoor de kabel een vierde van het gewicht te dragen krijgt; deze 
kabel is van staaldraad en heeft zes strengen, elk van 37 draden en 
een brekingsgewicht van 54 ton. 

De machine die twee stoomeylinders heeft van 18 cM. diameter en 
25 cM. slaelengte, kan aan een last van 7 ton een snelheid geven van 4 


__M. per minuut en aan een zwaarderen last een snelheid van 1.22 M. 


per minuut. De rem die den last gemakkelijk op kan houden, kan met 


“een handel of met een schroef in werking gebracht worden. 


Aan de fundeering van beton die 6.60 M. lang, even breed en onge- 
veer 9 M. diep is, is ongeveer 350 ton materiaal verwerkt. In het 
midden bevindt zich een put die met gegoten ijzer bekleed is en 
waarin ongeveer 6.30 M. beneden den beganen grond van de werf, 
de taatspot voor den kraanbalk staat. 


Engelsche reddingsboot met stoomvermogen. 


Op de vergadering van de British Association werd door den heer 
GREEN een stuk voorgedragen over een reddingsboot met stoomver- 
mogen, die de firma GREEN van Blackwell, na veel overredings- 
vertoogen voor de Engelsche «National lifeboat Institution» bouwen, 
om te Harwich gestationeerd te worden. De voornaamste afmetingen 
van deze stalen boot zijn: lengte 15 M., breedte 3.60 M. tot 4.30 M., 
diepgang geheel geladen 1.05 M., waterverplaatsing, geheel geladen 
26 ton, snelheid, geheel geladen 9.307 knoopen en vermogen 170 
indicateur paardekracht. De drijfkracht van den stoom doet een hori- 
zontale compoundmachine met oppervlakte condensatie werken en deze 
levert door middel van een turbine een of meer waterstralen van 1000 
KG. water per seconde, welke de boot voortdrijven. De voordeelen, 
volgens den heer GREEN voor een reddingsboot aan deze wijze van 
voortstuwing verbonden, zijn de volgende: 

1°, De drijfkracht is oogenblikkelijk beschikbaar en werkt met het 
zelfde nuttig effect in een hooggaande zee als in stil water. 

2°, In ruw water bestaat geen gevaar voor doorslaan, met de daaraan 
verbonden schadelijke werking op de machine. 

3°, Afwezigheid van gedreun. 

4°, Daar de stoommachine steeds in ééne zelfde richting loopt, slijt 











zij niet zooveel als eene gewone scheepsmachine, en het veranderen van 
bewegingsrichting geeft geen aanleiding tot tijdverlies. 

9°, Het besturen van het schip is in handen van den officier op 
het dek. 

6°, Daar er geen deelen onder water zijn, kan het schip zonder 
hinder zeilen. 

7°, Wanneer het roer beschadigd is, kan men met de waterstralen 
sturen. 

Het schip is in 15 waterdichte ruimten verdeeld en is buitengewoon 


tabiel; het kan zich uit een hoek van ee oprichten, terwijl bij den 


proeftocht het sturen en het zeilen goed konden geschieden. 

De cylinders van de machine hebben 220 en 370 mM. diameter 
en 305 mM. slaglengte. 

Er is plaats voor 30 personen en wanneer deze geladen worden 
loost men het water uit twee bassins, waar het als ballast dienst deed. 

Het kolenverbruik is klein, zelfs met kunstmatigen trek niet meer 
dan circa 100 KG. per uur, zoodat de kolenbunkers voorraad voor 
30 uren bevatten. 

De contractprijs is £ 3000 geweest, hoewel de kosten voor dit 
eerste vaartuig van zijn soort daarmede niet gedekt schijnen te zijn. 

Twee stokers en 2 machinisten moeten voor de bediening elk oogen- 
blik beschikbaar zijn. De boot kan een volgeladen reddingsboot op 
sleeptouw nemen. Om te onderzoeken hoe de boot zich tusschen zand- 
banken houdt, werd zij in volle vaart op een ondiepte gestuurd, terwijl 
de machine in gang werd gehouden. Zand en steenen werden daarbij 
door de turbine heen gezogen en weder ontlast zonder iets te beschadi- 
gen, en de uitgespoten massa water begon een doorvaartgeul voor 
het schip te vormen. { 

De tijd, noodig voor het stoomopmaken tot 120 f& was 20 minuten, 
hoewel het niet duidelijk blijkt of daarbij met koud water begonnen 
werd. (Engineering, 12 Sept.) 





Vervaardiging van Steven's briquetten. 


Op de in September in het Cristal Palace gehouden tentoonstelling 
van mijnwezen en metallurgie werkte een pers voor STEVEN's patent 
brandstof. Het is een molen waarin een mengsel van gemalen steen- 
kool en pek te samen geroerd wordt, terwijl stralen hoogedruk stoom 
het mengsel verwarmen en vormbaar maken. Van daar komt het in 
de vormgaten van een draaiende tafel die alle aan de onderzijde van 
een zuiger voorzien zijn. Op een zeker punt van de omwenteling staat 
de tafel stil en wordt de zuiger door een zich daar bevindende hef- 
boom met stoomzuiger omhoog gedrukt, waardoor de briquet gevormd 
wordt. De tafel draait nu verder; de zuiger loopt langs een hellend 
vlak omhoog en de omhoog gelichte briquet wordt weggenomen. Terwijl 
de tafel ronddraait ondergaan de verschillende briquetten achtereen- 
volgens deze bewerkingen. Het voordeel van deze machine is gelegen 
in de omstandigheid, dat alle vormgaten een eigen zuiger hebben, waardoor 
de machine goed werkt, ook al is de beweging niet zeer accuraat. 

De grootste dezer persen kan 200 ton per dag verwerken, Zij wor- 
den gemaakt door de Uskside Engineering and Rivet Co, Newport Mon. 
De fabrieken, die voor het werken met deze machines ingericht zijn, 
hebben, behalve de pers, een pekmolen, een desintegrator voor de 
steenkolen, een distributor en een elevator welke de gemalen kolen 
van den desintegrator naar den molen van de pers voert. 


(Engineering, 5 September.) 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Belastingsproeven met Monier-gewelven, enz. 


Belangwekkende bizonderheden deelt het «Centralblatt der Bauver- 
waltung» mede, betreffende proeven met het stelsel MonreR (ijzervlecht- 
werk door cementbeton omhuld) te Budapest genomen. Zij geschiedden 
op een bouwplaats van het Hongaarsche Landsverdedigings-Ministerie, 
in tegenwoordigheid van een commissie, afgevaardigd door den Minister 
van Handel en andere vertegenwoordigers van het bouw- en spoor- 
wegwezen. 

De eerste proef betrof de vergelijking van 2 gewelven van gelijken 
vorm, waarvan het eene uit best beton, het andere volgens het stelsel 
MoNIeR was vervaardigd. De spanwijdte was 2.65 M., de pijlhoogte 
0.265 M., de dikte in den top 0.05 M. Het gewelf uit beton stortte in 
bij eene éénzijdige belasting van 4800 KG., d. ì. 1810 KG. per M?, 
terwijl het Monier-gewelf bij eene éénzijdige belasting van 24,800 KG. 
of 9358 KG. per M2. (d. í. 5 malen grooter) bezweek en geheel door- 
boog, maar niettemin de opgebrachte last nog zwevende hield. 

Een tweede proef werd genomen ter vergelijking van een betonplaat 
en eene gelijkvormige MoNrer-plaat, beide 1.50 M. lang, 1.40 M, breed 
en 0.06 M. dik. De eerste brak onder een last van 660 KG., de laatste 
eerst bij cc. 8000 KG. of 12 malen grooter belasting. Eene dikkere 
Monrer-plaat, lang 1.90 M., breed 4.90 M. en dik 046 M. droeg 
22000 KG. zonder te breken. ‚ 

Een Monier-buis van 4.00 M. middellijn en 5 cM. wanddikte brak 
bij zeer ongunstige wijze van belasting eerst onder een last van 8120 
KG. per M2. Ook Monter-gewelven, die niet tusschen onwrikbare steun- 
punten, maar tusschen ijzeren liggers waren geslagen, toonden overeen- 
komstig hooger weêrstandsvermogen. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

















DATDM. elle and toe Te A oven ran Gea 

mM. richting. 10-d. sch. Celsius | mM. 
26 Dec. 1890, == Te Tr TE ei 
Zi MS 5 111.6 Stil, . — ö 0 
28 ” ” Ei Te EE — 
290 TRAS 164,4 O.N.O 1 —13 0 
BO UE 170.7 O.N.O 1 El 0 
Bman 5 111.0 O.N.O 2 12 0 
1 Jan. 1891. — — — En — 




















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 


















































Keulen. Wer Wester- | Maas- 

1890/91. f ti Lobith. gen, ra dan Bea Venlo. | Grave. 
27 Dec 37.30 | 10.99 9.00 8.98 9.55 | 42,25 | 11.23 1.16 
28 zy Bie tO:9T 9.01 8.92 9,47 | 42,27 | 11.04 1.61 
29 z 37.24 | 10.98 9.09 8.35 9,38 | 42.38 | 10.95 1.46 
30 eN 837.17 | 10.86 9,30 8.66 9.16 | 42.18 | 10.67 (5510) 
31 » 36.91 11.63 9.80 8.98 9.62 | 42.13 | 10.41 1.19 

1 Jan 37.03 | 12.34 9,48 9.35 9.85 | 42.15 | 10.07 6.94 

2 À 36.70 | 12.26 9.41 9,35 9,84 | 42,21 | 10.09 6.75 

8 ä 8 8 Westervoort | EE 5 

E 2 8 iel zelf- | brug. sE E, 5 

hd A en zl reg. 5 se IG) 
Nul der oude schalen 135.85/13.91| 6.22} 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4.85 
Laagste stand bij open 

water te Keulen, met 
daarmede overeen- 42.95 
komende standen . . |36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02 18114 70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- ) 
mende met 1.50 M. + 
peil te Keulen . . . . 37.35 9.7) 7.00! 7.88) 8.38 8211237) 9.00/ 4.90 
Gem. zomerstand (1 e Ì 
Mei Nov.)1851— 

1300 ERE arte an 38.80) — | 8.98 898| — | 9.55142.8310.16| 6.01 
Gem. zomerstand 
1861870, Zoen rn 38.28/11.12| 8.47) 8.53| — | 8.99142.62| 9,67/ 5.50 
Gem. zomerstand 
1871—1880 ..... 38.83/11.43\ 8.85) 9.04 — | 9.42|42.87| 9.94| 5.82 
Gem. zomerstand 
1851830 m0 38.64| — | 8.76) 8.85| — | 9.32/42.77| 9,99 5.78 
Gem. zomerstand je 
1881—1890 . .. .. 38.66/11.25| 8.72} 9.00\ 9.53| 9.38142.8710.131 6.04 
Merk III, verbod van 
stoomvaart ..... 43.65115.70/12.62112.71 
Hoogste stand bij open 
waters fe Bains 45.36/16.68113.5013.28113.9211 3.57 146.95 18.33111.26 





























In dit lijstje is in plaats van de laagst bekende waterstanden, die 
op verschillende omstandigheden betrekking hebben,een lagen permanen- 
ten stand van den laatsten tijd opgegeven, die beter;den werkelijken toe- 
stand doet kennen. Daarvoor is gekozen voor den Rijn en zijne takken 
de stand van November 1884 en voor de Maas die van Augustus 1884, 

In plaats van het werkelijk gemiddelde van den laagsten stand per 
jaar gedurende het tijdvak 1851—1880 te Keulen, is gekozen de stand 
van 1.50 M. + peil = 37.35 M. + AP., die slechts 0.39 M. hooger 
is dan de gemiddelde dier laagste standen en voor de scheepvaart meer 
belang heeft, daar de technische Rijnvaart-commissie eene vaardiepte 
ter voldoende breedte eischt van 3.00 M. beneden dezen stand van 
Keulen tot aan zee. De cijfers op de overige plaatsen zijn de overeen- 
komstige standen. 

Tegenwoordig wordt gerekend overeen te komen met 41.50 M. aan 
de schaal te Keulen een waterstand 

te Emmerik van 14.11 M. + AP., te Nijmegen van 7.60 M. + AP, 

te Tiel » 455 M. + AP. en te Zalt-Bommel van 2.25 M. + AP. 

Te Maastricht is 42.37 M. + AP. werkelijk het gemiddelde van den 
laagsten stand per jaar gedurende het tijdvak 1851— 1880 en zijn de 
standen te Venlo en te Grave overeenkomstige waterhoogten volgens 
de waarnemingen van den zomer van 1885. 

Ten gevolge van het baggeren van eene geul tusschen de Maasbrug 
en de hoofdsluis der Zuid-Willemsvaart te Maastricht, volgens bestek 
n°. 4128, dienst 1888 en de voortzetting van de werken tot verbetering 
van de rivier de Maas tusschen de kilometerraaien 11 en 413, volgens 
de bestekken n°. 85, dienst 1889 en n°. 123, dienst 1890, is echter 
sedert ongeveer half November 1888 de waterstand aan de brug 
verlaagd. 





Vroeger was het verschil in waterstand aan de brug en aan de 
sluis te Maastricht bij een stand aan de sluis van 41.30 M. + AP. : 95 
centimeter; bij een stand 

van 41.50 M. + AP. — 85 cM., van 42.00 — 75 cM., van 42.50 — 66 cM. 

» 43.00 » + » —57 » , » 43.50—48 » , » 44.00 —40 » 

» 4450 » + » —32 » , » 45.00 — 27 » , » 46.00 — 25 » 
en thans zijn die verschillen slechts 40 centimeter. bij de laagste, 35 
centimeter omstreeks de middelbare rivierstanden en 15 centimeter bij 
de hoogste standen, zoodat de waterstanden aan de brug zijn verlaagd 
bij de laagste standen 55 centimeter, bij middelbare rivier 40 centi- 
meter en bij de hoogste standen 10 centimeter. 

De hoogste standen bij open water zijn waargenomen 29 November 
1882 te Keulen, 4 Januari 1883 te Lobith, Nijmegen, Arnhem en 
Westervoort, 22 en 23 December 1880 te Maastricht, 24 December 
1880 te Venlo en 26 December 1880 te Grave. 


1Jsberichten. 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 
Wanneer geen nadere omschrijving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 


















































27 Dec. | 28 Dec. | 29 Dec. | 30 Dec. 31 Dec.| 1 Jan.| 2 Jan. 
Lobith , eenig | eenig Dj vol vol |iĳs vast |iĳs vast 
Nijmegen . . EIS Hi 4E 7, _\ĳs vast | ijs vast | ijs vast. 
St. Andries . 1e !/, lis vast | iĳs vast | js vast | js vast | ijs vast 
Maastricht. … |blwater| — | 4, | #, y, yy, ij 
Venlo ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast 
Graven ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Arnhem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Vreeswijk . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Schoonhoven. | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Krimpen . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Gorinchem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Dordrecht . ĳĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Moerdijk . . is eenig Ik Jk “le 4 ik 
Hellevoetsluis Jk vol vol vol vol vol vol 
Bruinisse „n… | Set sole Yo bal oo Ple ln ll EL 
Hoekv.Holland{  */, is vol | blank | */, eenig | eenig 
Westervoort . | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Deventer . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Kampen ijs vast | ijs vast | ijs vast | ĳĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 








BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De Société anonyme Belge des Tramways de Dordrecht heeft geliqui- 
deerd; hare bezittingen zijn overgegaan aan de Rotterdamsche Tramweg- 
maatschappij, die den tramweg te Dordrecht van 8 Januari af voor 
eigen rekening zal bedienen. 





Volgens een telegraphisch bericht uit New-York is de concessie van 
de Panama-kanaalmaatschappij door het Columbiaansch Gouvernement 
met 10 jaren verlengd. 

De kanaalmaatschappij zal de kosten voor grondonteigening en die 
voor het garnizoen, geraamd op 10 millioen francs, betalen, na aftrek 
van de door het Gouvernement verschuldigde sommen en van 5 millioen 
in geprivilegiëerde aandeelen, in vijf jaarlijksche stortingen. De tijd 
voor de reorganisatie der Maatschappij en tot het hervatten der werken 
is bepaald op 26 maanden. 


Op 27 December jl. had te ’s-Gravenhage de eerste algemeene ver- 
gadering plaats van de „Nederlandsche Vereeniging tot voorkoming van 
ongelukken in fabrieken en werkplaatsen.” 

De voorzitter, de heer F. W. WESTEROUEN VAN MEETEREN, deed 
mededeeling van de werkzaamheden van het voorloopig bestuur en 
van de Vereeniging sedert 31 Januari 1890, en wees in ’t bizonder op 
enkele punten uit het verslag dat in druk werd rondgedeeld. 

In Maart werd het voorloopig comité gevormd. Met waardeering 
werd melding gemaakt van het toetreden van den heer De Jona, een 
der grootste werkgevers in het noorden van ons land en bekend des- 
kundige op landbouwgebied. Hulde werd gebracht aan Dr. J. Tu. Mouron 
voor diens gehouden lezing op het congres te Amsterdam en voor 
zijne bizondere belangstelling in de Vereeniging. Voorts werd herinnerd 
aan de expositie der Vereeniging op de jongste tentoonstelling van 


voorwerpen ter beveiliging van arbeiders, te Amsterdam gehouden, 
waar der Vereeniging de hoogste bekroning ten deel viel, niet van de 
jury, maar speciaal van het bestuur uitgaande. Verder werd gewag 
gemaakt van de toetreding der Mij. ter bevordering van Nijverheid 
als donatrice, en eindelijk werd door den voorzitter medegedeeld, dat 
hij bij zijn bezoek aan fabrieken en werkplaatsen in Twenthe overal 
met de meeste bereidwilligheid was ontvangen. Het aantal leden be- 
draagt op dit oogenblik ongeveer 150. Een officieel verslag kan eerst 
in eene volgende vergadering gegeven worden. 

Daarna werd overgegaan tot eene definitieve vaststelling 
statuten. 

In verband met de goedgekeurde bepaling in de statuten aangaande 
de verzekering, deelde de voorzitter mede, dat door het voorloopig 
bestuur is aangenomen een voorstel van de Eerste Nederlandsche Ver- 
zekeringsmaatschappij tegen invaliditeit en ongelukken, om voor één 
of meer jaren, met opzegging per jaar, aan leden der Vereeniging, bij 
verzekering, eene premieverlaging toe te staan van 20 pct. 

Tot leden van het definitief bestuur werden benoemd de heeren: 
Dr. Tr. Mouron, P. A. Bos, Mr. H. J. A. Murper, F. H. vAN MALSEN, 
G. D. NELLENSTEYN. D. vAN DER Horst, Mr. G. T.J. pe JoNcH, G. 
KNurreL en F. W. WESTEROUEN VAN MEETEREN, en tot tijdelijk tech- 
nisch adviseur de heer WESTEROUEN VAN MEETEREN. Na de vaststelling 
eener instructie door het bestuur zal eene benoeming voor den tijd 
van 3 jaren plaats hebben. 


der 


Aan het Departement van Waterstaat, Handel en Nijverheid liggen 
ter lezing de algemeene voorwaarden, waarnaar op den 15den Februari 
1891 te Cairo, vanwege de administratie der Egyptische spoorwegen 
zal worden aanbesteed de bouw van eene brug over den Nijl, tusschen 
Mansourah en Talkha. 

Uit het bestek blijkt, dat deze brug tusschen de landhoofden 245 M. 
lang zal worden en bestaan uit een gelijkarmige dubbele draaibrug 
aan den rechteroever, lang 57.50 M., (2 openingen van 20 M.) en uit 
drie vaste overspanningen van 59,71 en 59 M. totale lengte. De geheele 
lengte der ijzerconstructie is 246.87 M. 

De rails komen te liggen op 9.16 M. + het vergelijkinesvlak (het 
niveau van de Middellandsche Zee), terwijl de onderkant der ijzercon- 
structie op 8.1 —+ moet komen of minstens 0.80 M. boven den 
hoogsten rivierstand van 7.51 +. De gemiddelde zomerwaterstand is 
4,58 +. De pijlers en landhoofden zijn gemetseld ; de twee pijlers van de 
draaibrug moeten tot 24 M., de twee rivierpijlers tot 20 M., de derde 
tot 16 M. beneden dien stand gezonken worden. De beide landhoofden 
zijn op palen gefundeerd, reikende tot 12 M. onder den zomerstand. 

De brug moet worden ingericht voor enkel normaal spoor, met twee 
zijpaden voor voetgangers. breed elk 41.20 M. 

De vloeren zijn van hout te maken. 

Voor het werk moet d forfait worden ingeschreven met opgaaf van 
den leveringstijd. Bij de inschrijving moet eene cautie van 500 Eevyp- 
tische ponden worden gestort, die terugbetaald wordt bij de gunning, 
als wanneer eene cautie van 1500 E. P. vereischt wordt. 

De aannemer levert alle teekeningen en berekeningen van onder- en 
bovenbouw. Voor de berekening der liggers is voor het dood gewicht 
van iedere overspanning 2450 KG. per M?2. te rekenen; terwijl eene 
spanning voor samendrukking in gietijzer wordt toegelaten van 5 KG. 
per mM?, in smeedijzer een spanning bij samendrukking van 6, bij 
uitrekking van 7, in staal resp. van 8 en 11 KG. 

Bij de beproeving moet het ijzer 32 KG. per mM?. kunnen verdragen 
bij 9 pCt. verlenging; het extra zacht staal 45 KG. bij 22 pCt. ver- 
lenging; het zacht Zweedsch ijzer voor bouten 40 KG. bij 25 pCt. 
verlenging. 

De aannemer heeft een jaar onderhoud en garantie na het in gebruik 
nemen van de brug. 





De Geneeskundige Raad van Zuid-Holland heeft in zake de spuiing 
te ’s-Gravenhage met algemeene stemmen besloten zich met een brief 
te wenden tot den Gemeenteraad, waarin zal worden medegedeeld: 

dat de Geneeskundige Raad met leedwezen geconstateerd heeft dat 
de toestand der grachten te ‘s-Gravenhage in den zomer van 1890 
bijna even onvoldoende is geweest als in 1889; 

dat met het oog op de belangen der volksgezondheid van een groot 
deel der provincie Zuid-Holland de Geneeskundige Raad gemeend heeft 
dit feit te moeten maken tot een onderwerp van bespreking in zijne 
vergadering, al is het hem niet onbekend dat de Gemeenteraad van 
’s-Gravenhage onderzoekingen, met de waterverversching in verband 
staande, heeft opgedragen aan eene commissie; 

dat de Geneeskundige Raad vermeent van zijn standpunt bij den 
Raad er op aan te moeten dringen er tegen te waken, dat de grachten 
weder zouden komen in den ondragelijken en voor de algemeene 
gezondheid gevaarlijken toestand waarin zij ook in den vorigen zomer 
verkeerden. 

Een kopie van den brief zal worden gezonden aan Gedep. Staten 
van Zuid-Holland en aan den Minister van Binnenlandsche Zaken. 





In zijn verslag over het onderzoek naar de meest doelmatige plaats 
voor de prise d'eau van de waterleiding te Zwolle beveelt de heer 
J. ScnHoreL de Heerdesche heide aan. Vooral het oostelijk gedeelte dezer 
heide vormt als het ware het verzamelpunt van een neêrslaggebied 
van ettelijke honderden hectaren oppervlakte. De bodem bestaat hoofd- 
zakelijk uit zeer grof materiaal, dat hem geschikt maakt tot ge- 
makkelijken aanvoer van het grondwater. De stand van het grondwater 





is slechts 4 à 4,5 M. onder de oppervlakte, waardoor diepe ingravingen 
voorkomen worden. 

Het scheikundig en het bacteriologisch onderzoek van het water 
leerde het kennen als een der meest aanbevelenswaardige watersoorten, 
uit een hygiënisch oogpunt beschouwd. 

Uit het regelmatig verband tusschen den waterstand in de stand- 
pijpen en meer nog uit het chemisch onderzoek der monsters, die uit 
de pijpen zijn genomen op zeer varieerende diepten, van 138 tot. 46 à 
41 M. onder de oppervlakte, blijkt dat men met een enkelen grond- 
waterstroom te doen heeft. 

De kosten voor eene waterleiding waarvan de prise d'eau in staat 
is om 200 M3 per uur te leveren, met de daarbij behoorende machines 
enz, zullen, buiten de kosten voor grondaankoop, f 490,000 bedragen. 





De Commissie van bijstand voor de publieke werken der gemeente 
Kralingen heeft in zake de waterverversching dier gemeente een uit- 
voerig rapport uitgebracht. 

Ofschoon zij alleen het eerste ontwerp van den heer SCHOLTEN, in 
Februari van dit jaar ingediend, een in alle opzichten flink en ook 
voor de toekomst afdoend ontwerp acht, beveelt zij het later gewijzigde 
plan van dien deskundige aan, daar, nu de aansluiting aan de afvoer- 
buis der gemeente Rotterdam, door die gemeente geweigerd werd, de 
uitvoering van het eerstgenoemde plan de financieele krachten van Kra- 
lingen te boven zou gaan. 

Het gewijzigde ontwerp berust evenwel op hetzelfde beginsel, nl. dat 
het schoone water geleid wordt in de breede sloot aan de zuidzijde 
van den Ouden-dijk, om van daaruit te vloeien door de verschillende 
dwarsslooten in de riolen of overwelvingen beneden langs den Hoogen- 
dijk. Het vuile water wordt zoodoende langs den kortsten weg naar 
het stoomgemaal gevoerd, om van daar verwijderd te worden door 
middel van een afvoerbuis van 52 cM. middellijn, loopende naar de 
plaats van uitwatering even voorbij de voormalige zwavelzuurfabriek. 
Aldaar is dan een tweede stoomgemaal noodig, om het water door 
eene buis over den dijk in de rivier te brengen. Voor de hoeveelheid 
per dag af en aan te voeren water, is aangenomen 5000 M3., maar 
zij kan, door ook gedurende den nacht te werken, vermeerderd worden 
tot 10,000 M3. 

De begrooting der kosten voor de uitvoering is f 165,800, terwijl de 
exploitatiekosten met inbegrip van renten en aflossing op f 13,000 
zijn geraamd. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 

Bij Kon. besluit van 29 Dec. 1890 is de heer N. C. FROHN, 
laatstelijk opzichter der 3e kl. bij den dienst der Staatsspoor- 
wegen op Java, op zijn verzoek, met ingang van 1 Jan. jl, 
eervol uit ’slands dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 








Bij Kon. besluit van 30 Dec. 1890 zijn, met ingang van 
1 Jan. 1891, benoemd tot Rijksopziener op de spoorwegdiensten, 
de civiel-ingenieurs A. R. Wrrkorp te Groenlo en P. G. J. JoOSTEN, 
adj.-ingenieur bij den Waterstaat te 's-Hertogenbosch. 





Met ingang van 1 Jan. jl. is, wegens opheffing van zijn tegen- 
woordigen werkkring, eervol ontslag verleend aan Jhr. G. G. 
CALKOEN, tijdelijk adj.-ingenieur bij den Algemeenen Dienst van den 
Waterstaat te’s Gravenhage, werkzaam bij de herziening van het A.P. 





Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
zijn, met ingang van 1 Jan. 1891, eervol ontheven, de Rijks- 
opzichters op de spoorwegdiensten : 

1o. A. J. HENprIikKs te Amersfoort, van het dagelijksch toezicht 
op den dienst der spoorwegen Hilversum —A mersfoort— Zutphen, 
Amersfoort— Kesteren, Dieren—Hattem en Apeldoorn—Deven- 
ter —Almelo ; 

2o. J. G. SrarcK te Utrecht, van het dagelijksch toezicht op 
den dienst der spoorwegen Utrecht-Arnhem Pruisische grens, 
Utrecht — Rotterdam en Gouda—’s-Gravenhage ; 

en is, mede met ingang van 1 Jan. 1891, voorloopig opge- 
dragen aan de Rijksopzieners op de spoorwegdiensten : 

lo. P. G. J. JoosreN, ter standplaats Amersfoort, het dage- 
lijksch toezicht op den dienst der spoorwegen Hilversum 
Amersfoort— Zutphen, Amersfoort—Kesteren, Dieren—Hattem 
en Apeldoorn —Deventer— Almelo ; 

2o. A. R. Wrrkrop, ter standplaats Utrecht, het dagelijksch 
toezicht op den dienst der spoorwegen Utrecht—Arnhem— 
Pruisische grens, Utrecht— Rotterdam en Gouda—’'s-Gravenhage. 





Door den Minister van Waterstaat, H. en N. is, met wijziging 
van de lijst der ambtenaren tot het bezetten der correspondentie- 
posten bij iĳjsgang en hoogopperwater op de rivieren, bepaald: 

a. dat aan den inspecteur, den heer G. VAN DrESEN, wordt 
toegevoegd de heer W. F., DRUIJVESTEYN, adspirant-ingenteur ; 

b. dat aan den hoofdingenieur, den heer W. F. LEEMANS, 
voor de iĳsopruiming in de rivieren, wordt toegevoegd de heer 
J. A. SLurren, adjunct-ingenieur bij de werken tot normaliseering 
van de Waal: 

ce. dat voor het station Sint-Andries wordt aangewezen de heer 


J. J. G. Ferru, adjunct-ingenieur bij de normaliseering van 
de Waal. 


Om als eerst-aanwezend ingenieur op te treden, in de plaats 
van den tot majoor, provinciaal-adjudant, benoemden kapitein der 
genie KLINKHAMER, is met ingang van 2 Jan. jl, naar Zutphen 
bij den staf der genie overgeplaatst, de kapitein van het korps 
genietroepen te Utrecht, D. G. NELEMANS. 

Deze wordt vervangen door den kapitein R. ScHerreR, thans 
in de stelling van Amsterdam werkzaam. 





Tot opzichter der gemeentewerken te Koudum werd benoemd 
de heer KooRNsTRA aldaar. 





In Nep.-INDIË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. 0. W. 


Benoemd: tot ingenieur 2e kl., de ambtenaar op non-activiteit 
G. VAN Nes, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Adsp.-ingenieurs van den Waterstaat en de B. O0. W. in Ned.-Indië. 
Zich wenden, bij gezegeld adres, tot het Dep. van Koloniën vóór 
19 Januari 1891. (Zie verder Binnen- en Buitenlandsche Berichten 
in n°. 52, jg. 1890). 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 








Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buopinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils. 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tm. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _ (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskaop. 
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Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen,stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





ADVERTENTIEN, 















































P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 





Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. î 
BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 







VAN 


INSTRUMENTEN 
voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 


__ in plaats van bewormnageld eiken. ht 
Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Lzn. & Co, Middelburg. 


Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 

















Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 











WATER- 
STAND 
Amsterdam 
op den 
Middag. 
— AP. in 
cM 







METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 


Bijblad, behoorende tot „De Ingenieur No. 1 van 3 Jan. 1891 


te Oude. Wetering 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


zz 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


ing is 


AP. te Oude-Weter 


. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. 


NO 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 5 Jan. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
gebouw voor rangeer- en treindienst en lampisterie, van drijfsteen regel- 
werk, op het goederenstation Amsterdam, Oostenburgergracht, met 
bijbeh. werken. (Best. n°. 465.) Raming f 3050. (Zie Adv.) 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: fo. Leveren van 
Waal- en Rijnstraatklinkers in het jaar 1891; 2o. leveren van riolen en 
zinkputten van portlandeement-beton. Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

Ipem. Archt. J. H. Eshuijs, te 11 ure: Bouwen van een villa 
aan den Van Stolkweg te Scheveningen. Inl. bij den gen. archt. 

GRONINGEN. Burg. en Weths., te 123/, ure: Onderhouden enz. van 
tien schoolgebouwen met toebehooren, ged. 1891. (Best. n°. 378.) 

Dinsdag 6 Jan. 

RorrerpaMm. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene school 
aan den Schiedamschen Singel. Inl. aan het Timmerhuis. (Zie Adv. 
in n°. 51.) 

Herper. Burg. en Weths., te 2 ure: 4o. Leveren van straat- 
klinkers in 41891; 2o. leveren van zand en vervoeren van materialen, 
ged. 1891 ; 3o. verf-, glas-, behang- en teerwerk aan gemeentegebouwen 
in 1891. Bilj. inz. 5 Jan. vóór 4 ure. 

Woensdag 7 Jan. 

PurTERSHOEK. Commissie van het Gemeensch. stoomgemaal 
’t Hooft van Benthuizen, te 12 ure: Veranderingen aan het gebouw 
van genoemd stoomgemaal. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. Best. te verkrijgen bij den opz. H. Beljers te Puttershoek. 
Aanw. 5 Jan. te 11% ure aan het stoomgemaal. 

LEEUWARDEN. Best. v. h. St. Anthonij Gasthuis: Ged. afbreken, 
verlengen en tot stelphuizinge verbouwen van de boerenbehuizinge, 
in gebruik bij E. K. de Jong, onder Warnswerd, bouwen van een 
melkkelder en stookhut en uitvoeren van vernieuwingen aan de schuur. 

LEMMER. Dijksbest. v. h. watersch. «De Zeven Grietenijen en 
Stad Sloten»; a, Leveren van 4055 nieuwe grenen palen van ver- 
schillende lengten, in 4 perc.; b. idem van 1097 M. zware en 
200 M. lichte eiken gordingen. 

Donderdag 8 Jan. 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen : Herdelven van 
eenige waterleidingen in de districten Borrendamme, Koudekerke en 
Scharendijke. Aanw. 5, 6 en 7 Jan, van 9—1 ure. 

WAALWIJK. Archt. Jos. v. Ree, te 11 ure: 
winkelhuizen en een heerenhuis. 

Maasrricur. Burgerl. Armbest.: Verrichten van eenige werkzaam- 
heden aan de aan het bestuur toebehoorende pachthoeve, gelegen te 
Scharn. Aanw. 5 Jan. te 10 ure. 

Vrijdag 9 Jan. 

MaassLuis. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken van den bovenbouw 
van een ijzeren brug over den Noordvliet, tegenover de Lijndraaiers- 
steeg. (Zie Adv. in n°. 51.) 

LEEUWARDEN. Prov. Best. te 1 ure: Vernieuwen van sluis no. | 
in de Appelschastervaart te Gorredijk, veranderen van de daarover 
liggende brug en eenige bijkomende werken. Raming f 37,000. (Zie Adv. 
in n°. 52. 

BEL Vanwege het Min. v. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Onderhouden, enz. van het Rijksarchiefgebouw te Arnhem, ged. 1891 en 
1892, Raming f 1050. 

ZworLE. Prov. Best, te 12 ure: 1o. Onderhoud van de aarde- en 
verdiepingswerken van de Dedemsvaart en hare zijtakken, over 1891, 
in 2 perc. Raming perc. 1 f 1910; perc. 2 f 2545; 2o. uitvoeren van 
vernieuwingen, herstellingen, verf- en teerwerk aan de kunstwerken 
en gebouwen enz. der Dedemsvaart en hare zijtakken, ged. 1891, in 
2 perc. Raming perc. 4 f 2405; perc. 2 f 1330. 

Zaterdag 10 Jan. 
Vanwege het Min. v. Binnenl. Zaken, 
van de Rijks-Universiteit te Utrecht, 


Bouwen van twee 


te 2 ure: 
ged. 1891. 


Urrecur. 
Onderhouden enz. 


Raming f 10,000. 

Ipem. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van de benoodigde 
magazijngoederen ten dienste der gemeente-gasfabriek ged. 1891, als 
getrokken ijzeren pijpen en fittings, enz. in 25 perc. Bilj. inz. vóór 
of op 10 Jan. te 10 ure. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Ged. afbreken en 
weder opbouwen van de boerenhuizinge aan het Kalverdijkje n°. 76, 
en amoveeren van de Stelphuizinge ald., n°. 74. (Herbesteding.) 

Maandag 12 Jan. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Doen 
van vernieuwingen, alsmede het onderhouden ged. 1891 van een gedeelte 
van den grooten Rijksweg der 4de kl. n°. 7, van Delft tot de Doen- 
kade. Raming f 7500. (Zie Adv.) 

VEENDAM. Burg. en Weths., te 6 ure: Onderhoudswerk ged. 1891. 

Dinsdag 13 Jan. 

LEEUWARDEN. Prov. Best. te 1 ure: Vernieuwen van sluis no. IV 
in de Appelschastervaart bij Wijnjeterp. Raming f 12,500. (Zie Adv. 
ine ú8-1 525) 

DorsBure. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren en plaatsen 
van 420 M. lengte houten walbeschoeiing langs de haven te Doesburg, 
met bijbeh. werken of 120 M. lengte basaltkade. u 

VoorBure. R. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 12 ure: 
Bouwen eener nieuwe kerk met toren, enz. Inl. bij den archt. E.J. Margrij 
te Rotterdam. Aanw. 7 Jan. te 12 ure. 

Maandag 2 Febr. 

s-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van het 
ijzerwerk met toebehooren benoodigd voor twee spoorwegviaducten en 
negen hulpbruggen voor het stellen, ten dienste der S.S. op Java. 


(Best. n°. 114.) (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. GRONINGEN, 19 Dec. Driej. onderhoud van de beide 
Statenzijlen, beh. tot de zeewerken in Groningen. R. Havinga te 
Winschoten, f 4647. 

Urrecur, 20 Dec. Driej. onderhoud van het gekanaliseerd gedeelte 


van den Hollandschen IJssel, ged. 1891/93. P. v. Woerden te IJssel- | 


stein, f 10,849. 

’s-GRAVENHAGE, 24 Dec. Verhoogen van een gedeelte der sluismuren 
van de schutsluis te St. Andries en maken en inhangen van een paar 
ijzeren puntdeuren in het Waalhoofd dier schutsluis. P. H. Hormann 
te Utrecht, f 6419. 


Ipem. IpeM. Maken van den onderbouw en bijbeh. werken voor de | 
vaste brug met beweegbaar gedeelte over het Oude Maasje nabij het 


Capelsche pontveer. A. Blijlevens te Made, f 21,840. 


HAARLEM, 29 Dec. Leveren en plaatsen van meerpalen langs het | 
| f41,600. 


Noord-Hollandschkanaal. G. D. v. Doorn te Amsterdam, f 1434. 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van de Rijks zee- en havenwerken 
op Marken. M. de Vries te Lemmer, f 9747 per jaar. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 24 Dec. Onderhouden enz. 
van de Landsgebouwen te ’s-Gravenhage, ged. 1891. C. W. en A. B. 
de Vos ald., f 36,989,_ 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 23 Dec. Driej. onderhoud (4 Jan. 
1891—31 Dec. 1893) van: perc. 1, a. Het Paleis van Justitie; b. het 
huis van bewaring, en c. de strafgevangenis te Arnhem. G. H. v. d, 
Heijden te Arnhem, a. f 2478, c. f 7393 en N.N. W. v. Dalen te 
Arnhem, b. f 4294; perc. 2, a. het rechtsgebouw; b. het huis van 
bewaring, en c. de strafgevangenis te Zutphen. J. B. Ruysink te Zutphen, 
a. f 1444 en Gebr. Klanderweert te Zutphen, b. f 1713 en c. f 456; 
perc. 3, a. het rechtsgebouw en b. het huis van bewaring te Tiel. 
H. F. Koch te Tiel, a, f 1900 en b. f 3715; perc. 4, a. het hoog 
militair gerechtshof; b. het rechtsgebouw en c. de strafgevangenis te 
Utrecht. B. J. v. Baren te Utrecht, a. f 1360, b. f 2800 en c. f 10,999 ; 
perc. 5, het gebouw te Amersfoort, waarin het kantongerecht. de 
kantoren van de hypotheken en het kadaster gevestigd zijn. J. H. Boks 
te Amersfoort, f 1638; perc. 6, het Rijksopvoedingsgesticht voor meisjes 
en de gevangenis voor jeugdige veroordeelde vrouwen te Montfoort. 
H. v. Vliet te Montfoort, f 3174; perc. 7, a. het huis van bewaring, 
b. de strafgevangenis te Rotterdam, van 41 Jan. 1891—31 Dec. 1891. 
H. L. Hijmans & Zn. te Rotterdam, a. f 5800 en b. f 4100; perc. 8, 
het huis van bewaring te Dordrecht. C, Kuiper te Dordrecht, f 1600; 
perc. 9, de bijzondere strafgevangenis voor vrouwen te Gorinchem. 
H. G. de Pater te Gorinchem, f 2217; perc. 10, a. de strafgevangenis 
en b. het huis van bewaring te ’s-Gravenhage. J.L, Werdes Jr. te 
's-Gravenhage, a. f 4622 en W. P. Theeuwissen te ’s-Gravenhage, b. 
f 12,520; perc. 14, a. het kantongerechtsgebouw, b. het huis van 
bewaring en c. de Rijkswerkinrichting voor vrouwen nabij Leiden. 
P. L. van Erkel te Leiden, a. f 1060, A. Verhoog Jzn. te Leiden, b. 
f 369 en P. Hasselbach te Leiden, c. f 3778. 

Min. v. Binnenl. Zaken. Urrecur, 20 Dec. Onderhouden van de 
te ald., ged. 1891 en 1892. B. J. v. Baren ald., 
f , 

Ipem. Ipem. Onderhouden van de gebouwen van het Prov. Best. 
ged. 1891 en 1892. B. J. van Baren, f 2487. 

HAARLEM, 24 Dec. fo. Onderhouden van de Rijks Kweekschool 
voor onderwijzers ald., ged. 1891 en 1892. F. Erdtsieck te Haarlem, 
f 1500; 2o. idem idem van de Rijks Academie van Beeldende Kunsten 
te Amsterdam. J. H. Degenhardt te Amsterdam, f 2015; 3o. idem 
idem van de Rijks Kweekschool voor vroedvrouwen te Amsterdam. 
Dezelfde, f 1475; 4o. idem idem van het Paviljoen «Welgelegen» te 
Haarlem. L. Blad te Haarlem, f 2879. 

ARNHEM, 27 Dec. Onderhouden van de R. H. Burgerschool te 
Winterswijk, ged. 1891 en 1892. G. Wolfs te Winterswijk, f 1424. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVvENHAGE, 23 Dec. Leveren van: 1o. ijzeren 
telegraafpalen, model Henley. L. J. Enthoven en Co. te ’s-Gravenhage, 
korte f 8,94, lange f 11.02; 2o. ijzeren haakvormige isolatordragers. 
Maatsch. v. Electriciteit en Metallurgie te ’s-Gravenhage, f 0.5766 per 
stuk; 6 verzinkt ijzerdraad n°. 5. D. S. M. Kalker te Amsterdam, 
f 10.93, 

Genie. AmsrERDAM, 27 Dec. fo. Maken van zandophoogingen enz. 
voor het fort in den Botsbol. C. Bos te Haarlemmermeer, f 306,000; 
2o. maken van inlaatsluizen voor de 3de en 2de bedijking te Mijdrecht. 
Ph. Verbruggen te Waddinxveen, f41,854; 3o. maken van eene inlaat- 
sluis bij het fort Kudelstaart. T. Linthout te ’s-Gravenhage. f 63,700; 
Lo. maken van een kustbatterij te Diemerdam, 4de gedeelte. J, Volker 
Jz. te Heemstede, f13,900; 5o. aanleggen van beplantingen op en bij 
de verdedigingswerken in de stelling Amsterdam. J. H. v. Egmond te 
Utrecht, f 5339, 

HAARLEM, 29 Dec. Maken van inlaatduikers aan de Starnmeer- 
en Oostwouderpolders. J. Oldenburg te Bergen, f 43,440. 

Provinciale werken. Assen, 23 Dec. Vierj. onderhoud van een ge- 
deelte van den provincialen weg van Assen over Rolde en Gieten naar 
de Hilte. (Herbesteding.) Geen inschrijvers. 

’S-GRAVENHAGE, 29 Dec. 1o. Tweej. onderhoud van den havendam 
van Ooltgensplaat. P. Vink te Noord-Gouwe, f 637; 2o. Vijf j. onder- 
houd der havenwerken van Middelharnis, ingaande 1 Jan. 1891 en 
einde 31 Dec. 1895. C. Bos Azn, te Dordrecht, f 12,000; 3o. onder- 
houd der haven van Stellendam van 1 Jan.-1891 tot 31 Dec. 1895. 








C. Bos Azn. f 10,800; 4o. onderhouden van en het doen van eenige 
herstellingen aan het gebouw van het Provinciaal Gouvernement van 
Zuid-Holland te ‘s-Gravenhage, ingaande 4 Jan. 181 en eindigende 
31 Dec. 1892. M. den Hartog te ’s-Gravenhage, f 3277, 

Gemeentewerken. ZAANDAM, 19 Dec. Bouwen van een woonhuis bij 
de gasfabriek. Gegund aan C. Kakes ald.… f 6348. 

s-GRAVENHAGE, 22 Dec. Bouwen van een smederij op het achter- 
terrein van de gemeentewerf. H. van Oortmerssen ald., f 1987. 

Boxrer, 28 Dec. Bouwen eener nieuwe speelplaats, bouwen van 
een schoollokaal enz., P. O. Bloem te Boxtel, f 3025. 

NIJMEGEN, 23 Dec. do. Maken en leveren van een zweminrichting. 
Gegund aan J. S. Grandjean en W. H. Thunnissen ald., f 14,990 ; 2o. leve- 
ren van 28 dubbele schoolbanken. Gegund aan G. J. Groot te St. Anna 


| bij Nijmegen, f 179,50. 


HAAFTEN, 23 Dec. fo. Vergrooten van,de school te Hellouw. Gegund 
aan G. Looijen te Herwijnen, f 4434; 2o. leveren van schoolmeubelen. 
Gegund aan W. Looijen te Herwijnen, f 450. 

HAARLEM, 24 Dec. 1o. Verdiepen van een gedeelte Spaarne, van 
een gedeelte van den Kinderhuissingel enz. enz. A. Visser te Haarlem, 


ZAANDAM, 24 Dec, fo. Onderhouden van straat- en grindwegen. 
Gegund aan R. Schreuders te Kolhorn, f9200; 20. onderhouden der 
drie gemeentesluizen. C. van Soest te Zaandam, f590; 3o. rioleeren 
van het Smidspadje. Dezelfde, f 115.95; 40. leveren van houtwaren. 
Gegund aan Wed. S. Kamphuijs en Zn. te Zaandam, f 1010. 

’s-GRAVENHAGE, 29 Dec. 1o. Leveren van hardsteenen trottoirbanden. 
Firma Noorden en Co. te Rotterdam, f 1.66 per M.; 2o. leggen en 
herleggen van trottoirbanden. J. Aarssen, leggen f 0.46, herleggen 
f 0.28 per M. 

RorrERDAM, 30 Dec. Bonwen van een school met woning aan den 
Boschhoek. P. G. Winters te Kralingen, f 48,827. 

Particuliere werken. SAs vaN Gent. 16 Dec. Civ. Ing. Joseph Th. 
J. Cuijpers. Bouwen van een R. K. kerk met toren, sacristie enz. 
C. Mulders te Raamsdonkveer, f 59,999,98, 

GINNEKEN, 22 Dec. Archt. J. M. Marijnen. Verbouwen van het 
huis wijk A no. 266 ald. J. Dielen te Princenhage, f 3539. 

SEROOSKERKE, 22 Dec. Best. der Ver, nde Kerkelijke vas». Bouwen 
van een kerkgebouw met consistoriekamer enz. J. Baljeu te Middel- 
burg, f 6137. ; 

SCHEVENINGEN, 23 Dec. A. Hoogenraad. Bouwen van een woon- 
huis in de Prins Willemstraat ald. G. Leisse te Amsterdam, f 12,998. 

IJzenNpijke, 24 Dec. J. Th. Hendrikse. Bouwen van een kantoor en 
woning voor den ontvanger der invoerrechten te Veldzicht. F. Brug- 
geman ald., f 6218. 

ENKHUIZEN, 29 Dec. Adm. wv. d. Snouck v. Loosenstichting, Bou- 
wen van een gesticht. C. J. Kalt te Heerenveen, f 66,279. 

Part. Spoor- en Tramwegen. Urrrecnr, 23 Dec. Maatsch. tot Eapl. 
van Staatsspw. Wijzigen en uitbreiden van het hoofdgebouw enz. op 
het station Kruiningen. J. A. v. d. Hell te Middelburg, f 4395. 


ADVERTENTIEN. 
Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 2n Februari 1891, des middags om 12 uur, 
wegens de levering van: 


(Bestek No. 111). 


Het ijzerwerk met toebehooren, be- 
noodied voor twee SPOORWEG- 
VIADUCTEN en negen hulpbrug- 
gen voor het stellen, ten dienste 
der Staatsspoorwegen op Java. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën, 
(Technisch Bureau) en is op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 9,—, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding, 
vóór 12 uur des middags, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. (6556) 

















Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


PDE IENGENIEUR. » 


6° Jaargang. 


Oiuve arn 


DER 


1891. — À° 2. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





Weektlat vevijt aan de techniek en de economie van Opentarg Werken en Nijverheid 











Prijs per Jaargang: 
Frunco per post. 

waor Nederland nn er dod tree 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 
Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Barentsz- 
straat No, 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Per. FEZ AEN EEND MI HALA 
Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene tweede eu 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 








Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 





‘s-Gravenhage, 10 Januari. 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrieLtJes, Civ.-Ing., s-Gravenhage. 








INHOUD. 


Compound-locomotieven. — Slakken- of Puzzolancement, — Spoorwegen in Mexico. 
— Kleine mededeelingen: De „Berner Oberland-Bahnen”; Een spoorweg over den 
- Kaukasus. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten, — Binnen- en Buiten- 
landsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 





ERRATA. Op blz. 1, kolom 4, regel 19 v. o. staat: De — lees: Het. 
Op de plaat der viaducten van Garabit en over de Viaur 
staat: Weekblad: «De Ingenieur» 1890 — dit moet zijn: 
Weekblad «De Ingenieur» 1891. 








BERICEIT. 

H.H. abonnés en lezers van dit Weekblad en andere belang- 
hebbenden worden beleefd uitgenoodigd bij event. benoeming, 
rangverhooging, verplaatsing, ontslag, vertrek naar het buiten- 
land, enz. daarvan mededeeling te willen doen aan de redactie, 
met opgaaf van juisten titel, plaats enz, ten einde verzuimen 
en misstellingen in de rubriek Benoemingen, Verplaat- 


singen, enz. te voorkomen. 
Redacteur. 





Compound-locomotieven. 


et is mijn voornemen in dit opstel de op dit oogenblik 
heerschende meeningen omtrent compound-locomotieven 
weer te geven. 

De eerste vraag die bij dit onderwerp optreedt is wel : 

Waarom wenscht men eigenlijk compound-locomotieven ? 

Het antwoord hierop sluit tegelijkertijd in, dat men wel ge- 
noodzaakt zal worden deze soort machines zóó te verbeteren dat 
zij voor den gewonen dienst goed bruikbaar zijn. 

Wat toch verlangt de treindienst schier overal? 

Steeds grootere snelheid met steeds zwaarder wordende treinen ! 
De tegenwoordige ketels nu zijn niet meer in staat den voor dien 
meerderen arbeid noodigen stoom te leveren; door spoorwijdte en 
radstand zijn de buitenafmetingen der ketels bepaald en men 
heeft de grenzen, door deze gesteld, reeds lang bereikt. Men 
zou nog wel de vlampijpen wat langer kunnen maken en 
daardoor dan theoretisch, wegens het grooter verwarmingsopper- 
vlak, meer stoom moeten produceeren; doch dit is niet zoo; 
een langer maken dan 4 M. heeft vp de stoomproductie bijna 
geen invloed, daar het meerdere verwarmingsoppervlak toch 
niet tot werkzaamheid komt. 

Men heeft dus het maximum der stoomontwikkeling bij den 
tegenwoordigen stand der techniek bereikt en moet, wil men die 
gegeven hoeveelheid stoom meer arbeid laten verrichten, ze 
economischer gebruiken dan tot nu toe gedaan is. 

Hiervoor staat slechts één weg open en die is, de gegeven 
hoeveelheid stoom «ook arbeid te laten verrichten gedurende 
een tijdperk van expansie. 

Dit kan men op twee wijzen bereiken. 

Ten eerste, door een beteren zuiniger arbeidenden stoomverdee- 











lingstoestel aan te wenden dan de nu gebruikelijke coulisse- 
beweging; die stoomverdeelingstoestel zou dan in elken cylinder 
de instrooming en uitstrooming zóó moeten regelen als dat bij 
stationaire GORLISS- of ventielmachines gebruikelijk is. 

Ten tweede, door de machine te bouwen volgens het com- 
pound-systeem, waarbij eenzelfde volume stoom eerst arbeid 
verricht in den eenen cylinder (hoogedruk) en dan in den anderen 
eylinder (lagedruk). 

Werkt dan de tegenwoordig gebruikelijke eoulissebeweging 
zoo onvoordeelig ? 

Hierop kan men niet anders dan bevestigend antwoorden en 
ook heeft men dat reeds vroeger ingezien en de stoomschuif 
nog van eene afzonderlijke expansieschuif voorzien, die men 
daarna weer verworpen heeft als zijnde te omslachtig. 

Wanneer men de werking der stoomschuif nagaat, wanneer 
het aanzethandel op !/,, respectievelijk %/,, vulling staat en men 
dus meenen zou met 10-voudige, respectievelijk 5-voudige 
expansie te werken, dan ziet men bijv. reeds bij 40 KM. snel- 
heid per uur: 

Îo. dat de stoom gesmoord wordt bij zijn intrede in den cylinder ; 
dit is zeer onvoordeelig ; 

2o. dat de stoom reeds ontwijkt na slechts gedurende €3/,,9, respec- 
tievelijk 69/,,,, van de slaglengte arbeid te hebben verricht; dit 
is zeer onvoordeelig ; 

go. dat er een te hooge compressie is; dit is ook onvoordeelig. 

Van een 10- respectievelijk 5-voudige expansie is dan ook 
geen quaestie; gemiddeld is deze voor beide stellingen iets meer 
dan: 3-voudig. 

Eerst wanneer het aanzethandel op #/,, vulling staat, worden 
deze verhoudingen gunstiger, doch de arbeid dan gedurende het 
expânsietijdperk verricht, is zeer miniem. 

De handelwijze van bijna alle machinisten om het aanzet- 

handel op %io of %/,o vulling te zetten en den gang der locomotief 
verder met de smoorklep te regelen, zal wel daarin zijn grond 
hebben, dat de ondervinding den machinisten leert, dat die 
handelwijze voordeelig is, wat bevestigt dat de stoomverdeeling 
bij 4, en 2, stand van het aanzethandel dan wel slecht 
moet zijn. 
‘ De eerstgenoemde manier om dit gebrek te verhelpen door 
een zuiniger arbeidenden stoomverdeelingstoestel te gebruiken, 
wordt in Amerika door den ingenieur STRONG beproefd; resul- 
taten omtrent deze proeven zijn niet genoegzaam bekend; door 
eenvoud kenmerkt zich zijne constructie niet. 

De tweede manier, door de locomotief als compound-machine 
te bouwen, vindt meer algemeene waardeering en wordt op het 
oogenblik op allerlei wijze op locomotieven toegepast. 

Deze manier heeft dit voor op de vorige, dat de condensatie 
van den stoom in de cylinders veel geringer wordt, daar de tempe- 
ratuurwisseling, in elken cylinder, slechts de helft bedraagt van 
die voorkomende bij de gewone locomotief, terwijl het totale 
expansietijdperk ongeveer dubbel zoo groot wordt, voor gelijke 
handelstelling bij beide soorten. 

De meest voorkomende constructie dezer soort locomotief is 
die met 4 hoogedruk- en 1 lagedruk-cylinder; deze constructie 
heeft het voordeel dat de locomotief dan geheel dezelfde is als 
de gewone, met die enkele uitzondering dat de beide cylinders 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


verschillende diameters hebben. Deze constructie heeft evenwel 
dit nadeel, dat, wanneer de hoogedrukzuiger ?/,, der slaglengte 
doorloopen heeft en de schuif dus de stoomkanalen sluit, de 
machine niet op de gewone wijze in gang gebracht kan worden ; 
men is dan verplicht verschen stoom in den lagedrukcylinder te 
brengen, maar moet er dan tevens voor zorgen, dat die stoom 
geen voor het in gang zetten nadeeligen druk op den hoogedruk- 
zuiger uitoefenen kan. 

Om dit nadeel te voorkomen staan drie wegen open: 

Ao. De machine wordt om haar in gang te brengen, 
tijdelijk in een gewone tweelingsmachine veranderd; 

2o. Men sluit door een klep de verbinding tusschen hooge- en 
lagedrukeylinder af, gedurende het in gang zetten. 

3o. Men zorgt er voor dat de schadelijke druk die op de eene 
zijde van den hoogedrukzuiger komt, ook op de ander zijde 
komt; dan is het effect nul. 

De mechanische inrichtingen hiervoor uitgedacht, zijn op het 
oogenblik nog niet wat ze eigenlijk zijn moeten, alhoewel de 
locomotieven er zonder veel moeite mede in gang te zetten zijn. 

Het meest met deze constructie van compound-locomotieven 
komt die van de BALpwiN-locomotive-works, Philadelphia, 
overeen ; deze heeft vier cylinders doch is overigens nauwkeurig 
het gewone standaardmodel dier fabriek, Aan elke zijde der 
locomotief is een hooge- en lagedrukecvlinder in één stuk gegoten 
buiten de ramen geplaatst. De cylinders liggen op elkaar in één 
verticale as, de zuigerstangen zijn gekoppeld door een dwars- 
juk, waaraan de drijfstang in het midden bevestigd is; beide 
cylinders hebben slechts één schuif. De machine heeft dus aan 
bewegende deelen slechts 2 Jagedrukzuigers met stang meer, 
dan de gewone machine. 

Moeilijkheden bij het in gang zetten komen hier natuurlijk 
niet voor. 

Bij de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij zijn compound- 
locomotieven in dienst, geconstrueerd door den heer MIDDELBERG, 
die bij gelijke diameters der cylinders, verschillende slaglengten 
hebben; hierdoor blijft de machine bijna dezelfde als de gewone 
locomotief; een nadeel is evenwel de ongelijke zuigersnelheid. 

De nu volgende constructies hebben allen dit nadeel dat zij 
veel gecompliceerder zijn dan de gewone locomotief, daar zij uit 
drie, respectievelijk vier complete machines bestaan. 

Onder deze soort van compound-locomotieven nemen die 
geconstrueerd door den heer WepB uit Crewe de eerste plaats in, 
Deze locomotieven hebben twee hoogedrukeylinders buiten de 
ramen geplaatst, die op de achterste drijfas werken en één 
lagedrukeylinder tusschen de ramen geplaatst, die op de voorste 
drijfas werkt. Moeilijkheden bij het in gang zetten komen hier 
natuurlijk niet voor. 

Ook in Frankrijk bouwt men compound-locomotieven met 
3 cylinders, doch meer met 1 hoogedruk-en 2 lagedrukeylinders; 
ook bouwt men daar compound-locomotieven met 4 cylinders, 
namelijk 2 hoogedruk- tusschen de ramen en de 2 lagedruk- 
cylinders buiten de ramen. 

Het groote nadeel is bij deze soort, dat men anderhalf respec- 
tievelijk tweemaal meer bewegende deelen heeft, dan bij de 
gewone locomotieven. 

Wanneer men gegevens verzamelt die verkregen zijn met 
compound-locomotieven welke in den gewonen treindienst zijn 
beproefd, dan moet men die, verkregen op vlaktelijnen en 
die verkregen op berglijnen, streng onderscheiden. 

Over het algemeen zijn de resultaten, verkregen met com- 
pound-locomotieven met 2 cylinders, op berglijnen niet gunstig 
en verdient deze soort voor zulke lijnen geen aanbeveling. De 
besparing aan kolen is zeer gering en voor de groote verschillen 
in noodige trekkracht, leent zich deze soort machine niet. 

Veel gunstiger zijn de resultaten, verkregen op vlaktelijnen ; 
een vijfjarige beproeving bij eenige directies der Pruisische 
Staatsspoorwegen, geeft als resultaat: 

1o. De compound-locomotieven staan in geen enkel opzicht bij 
de gewone locomotieven achter, dan alleen voor zoover betreft het 
wat langzamer in gang komen. 

2o. De stoomontwikkeling is gunstiger en voldoende ook bij 
de zwaarste treinen. 

3o. Het arbeidsvermogen is niet onbeduidend grooter. 

ko. Het kolenverkruik is 10—15 pCt. en bij goederen-locomo- 
tieven, die lange projecten afleggen, 15—20 pCt. geringer. 

5o. Het waterverbruik is gemiddeld 20 pCt. geringer. 

6o. Vonken worden bijna niet uitgeworpen. 

To. De kosten van onderhoud zijn niet grooter. 

De onder 2o., 3o. en 4o. genoemde voordeelen staan met elkaar 
in nauw verband. Daar het niet meer noodig is, bij de compound- 
locomotief uit den ketel te halen, wat er maar uit te halen valt, 
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kan de stoomontwikkeling rustiger verloopen en krijgt men dus 
droogeren stoom, die gedurende het expansietijdperk niet zoo 
sterk condenseert en dus meer arbeid levert, bij minder kolen- 
verbruik. Ook behoeft de trek in den schoorsteen niet zoo hevig 
te zijn en worden dus minder vonken uitgeworpen, wat een 
voordeel is in boschrijke streken. | 

Daar het waterverbruik 20 pCt. minder bedraagt, kan men de 
stations waar water ingenomen wordt, verder van elkaar ver- 
wijderen of volstaan met kleinere waterbakken. 

Door den geringen trek zal vermoedelijk ook aan reparatie aan 
de vuurkist gespaard kunnen worden. 

De slotsom is hier dus, dat men voor vlaktelijnen den bouw 
van compound-locomotieven mag aanbevelen. 

Een compound-locomotief die door haar eigenaardige constructie 
meer bepaald voor berglijnen geschikt is, is die geconstrueerd 
volgens het systeem MALLet. 

Deze locomotief vereenigt groote trekkracht en groot adhaesie- 
gewicht bij kleine asbelastingen en is in staat sterke steigingen 
in verbinding met kleine bogen, zooals die bij bergsporen altijd 
voorkomen, te berijden. Deze machine heeft dan ook in de 
technische wereld de grootste bewondering verwekt. 

Men kan haar beschouwen als een verbetering van de FAIRLIE- 
locomotief en als de practische oplossing van de prijsvraag, 
reeds voor 40 jaren door de Semmering-bahn uitgeschreven voor 
een berglijn-locomotief. MArLeET plaatst onder een gewonen locomo- 
tiefketel twee van 2 of 3 gekoppelde assen voorziene onderstellen, 
verbindt het onderstel dat onder de vuurkist komt met den 
ketel tot één stuk en verbindt aan dit onderstel 2 hoogedruk- 
cylinders buiten de ramen; het andere onderstel is met het 
eerstgenoemde verbonden door een scharnier en de ketel rust 
bij de rookkast op dit onderstel door middel van een bewegelijk 
voetstuk; aan dit onderstel zijn de 2 lagedrukeylinders verbon- 
den, ook buiten de ramen; dit voorste onderstel is dus in den 
zelfden toestand als een vierwielige bogie. 

De gebreken der FArRLiE-locomotief : ten eerste de moeilijke 
behandeling van den dubbelen ketel ; ten tweede, het moeilijk dicht- 
houden der pijpscharnieren die den stoom van hooge spanning 
naar de cylinders aan de bewegelijke onderstellen verbonden, 
moeten brengen, vallen nu weg; de ketel vereischt de gewone 
behandeling en door de pijpscharnieren gaat slechts stoom van 
lagere spanning. Ook heeft men slechts de helft der pijpschar- 
nieren noodig die de FArRLiE-locomotief vereischt. 

Deze machines zijn zoo wel voor den grootsten als voor den 
kleinsten arbeid geschikt, wat duidelijk in het oog springt bij 
de volgende opgaaf: hast: 

Parijsche tentoonstelling. Gotthard-bahn. 
DeCAUVILLE-spoorbaan. 
Aantal gekoppelde assen . . 4 6 


Radstand vast 0.85 M. 2.75 M. 
Radstand totaal. 280 » 840 » 
Verwarmingsoppervlak 23.— M?. 158— M?. 
Dienstgewicht 12,000 KG. 85,000 KG. 
Trekkracht 1800 » 9700 » 


De Zwitsersche Centralbanen laten, bij voN MAFFer te München, 
waar ook de Gotthardlocomotieven gebouwd worden, ook loco- 
motieven naar dit systeem bouwen die 60,000 kilogram zullen wegen. 

Voor de Saksische Staatsspoorwegen wordt: een dergelijke 
locomotief gebouwd te Chemnitz. 

Deze compound-locomotieven met 4 complete machines zijn 
natuurlijk meer gecompliceerd dan de gewone locomotief, doch 
zij loopen zóó gemakkelijk en zonder schokken, dat men vermoedt 
dat zij niet meer reparatie zullen vereischen dan de stijvere 
drievoudig gekoppelde locomotieven, terwijl het vaststaat dat de 
onderhoudskosten van de spoorbaan geringer worden, daar 
door den grooten totalen radstand de machines zeer rustig 
loopen. 

Esslingen, December 1890. M. RAVEN. 


Slakken- of Puzzolan-cement. 


Over Slakken-cement, ook Puzzolan-cement genoemd, hield de 
Stadtbauinspector PINKENBURG in den Architekten-Verein te 
Berlijn op 1 Dec. jl. eene voordracht, waarvan de D. Baue, als volgt 
verslag geeft: 

Het verbruik van hydraulische mortels neemt telken jare op 
elk gebied van het bouwwezen toe. Ten bewijze kan dienen, 
dat de Verein Deutscher Portlandcement-Fabrikanten, die in 1887 
cc. 50 fabrieken met een jaarlijksche productie van in ronde 
cijfers 5.5 millioen ton omvatte, in 1890 reeds meer dan 70 
fabrieken telde met een jaarlijksche productie van meer dan 
10 millioen ton. 
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Het was dus begrijpelijk, dat de industrie naar materialen 
omzag, die konden dienen voor fabriekmatige bereiding van 
hydraulische mortels. Als zoodanig bleek zeer geschikt de hoo g- 
ovenslak, die bij het ijzervervaardigingsproces wordt gewonnen, 
en tot voor weinige jaren als onbruikbaren ballast in groote 
massa’s werd opgehoopt. De hoogovenslak vormt zich, zooals bekend 
is, uit de toeslagen — liefst zuivere kalksteen, minder goed 
dolomieten — die bij de iĳzerertsen en den brandstof gevoegd 
worden, om gemakkelijker smeltbare verbindingen te verkrijgen. 
Zij bestaat in hoofdzaak uit kalk-aluinaarde-silicaten, vloeit bijna 
onafgebroken uit de hoogovens af‚ wordt in ijzeren wagens 
opgevangen, en vormt na afkoeling de grove slak (Klotzschlacke). 
Leidt men in deze een kouden waterstraal, dan ontstaat een 
korrelige massa, de gegranuleerde slak of het slakkenzand, dat 
reeds veelvuldige toepassing gevonden heeft. Eene grootere betee- 
kenis kreeg dit zand, toen men zijne hydraulische eigenschappen 
ontdekte en het voor het maken van slakken- of puzzolan- 
cement leerde gebruiken. Hierbij is evenwel op te merken, dat 
niet iedere slak voor de vervaardiging van eement-geschikt is. 

Het slakkencement bestaat in hoofdzaak uit een mengsel van 
poedervormig kalkhydraat en stoffijn gemalen gegranuleerde 
slak, bij welke stoffen naar gelang van de samenstelling der slak 
nog aluinaarde verbindingen worden gevoegd. 

Het wordt op de volgende wijze vervaardigd : 

Op gebrande kalk wordt met gietertoestellen water gegoten, maar 
slechts zóóveel als noodig is om haar in den vorm van een 
stoffijn poeder te laten uiteenvallen. Het gevormde kalkhydraat 
blijft nog circa 2 maanden liggen, om een volkomen blussching 
te bereiken. Dit poeder wordt dan gezeefd in ronddraaiende 
cylinders, bespannen met het allerfijnste gaas. 

Het luchtvochtige slakkenzand wordt vooreerst op eesten ge- 
droogd en dan in maalgangen tot het fijnste slakkenmeel ver- 
malen. 

Daarna worden de twee samenstellende deelen in de verhouding 
van 2 deelen slakken en één deel kalkhydraat mechanisch ver- 
mengd, terwijl ten slotte nog een zekere toevoeging van toeslag 
volgt. 

Het is duidelijk, welk een groot verschil er bestaat tusschen 
deze wijze van bereiding en die van portland- of romancement. 
Op ’t oogenblik zijn in Duitschland een 10tal fabrieken met de 
bereiding van slakkencement bezig, met een jaarlijksche productie 
van ongeveer 600,000 ton. Zij liggen westelijk van de Elbe en 
meerendeels in verbinding met iĳzersmelterijen of in hunne 
nabijheid. Voor de Berlijnsche markt is vooral: de puzzolan- 
cementfabriek Victoria te Thale in den Hartz van belang. Deze 
verkrijgt het slakkenzand van Blankenburg en Harzburg en de 
kalk van Neinstedt in den Hartz. 

Het slakkencement kenmerkt zich vooral door twee eigen- 
schappen: langzaam binden en gering specifiek gewicht. De eerste 
werkt nadeelig op de bestendigheid tegen vorst, de laatste levert 
het gevaar op, dat het cement bij betonstortingen gemakkelijk 
uitgewasschen wordt. 

Proeven, welke in dit opzicht bij den bouw der Kaiser Wil- 
helm- en der Moltke-bruggen te Berlijn genomen werden, ver- 
toonden zeer ongunstige uitkomsten (1). 

Voor den hoogbouw heeft het cement zeer goed voldaan. 

Van belang is het de mortel zoo stijf mogelijk aan te maken 
en er voor te zorgen, dat haar door de steenen geen water 
onttrokken wordt. Na het binden is het echter wenschelijk het 
muurwerk zoo nat mogelijk te houden, opdat de verdere verhar- 
ding ongestoord kan geschieden. Eene zeer goede eigenschap van 
het slakkencement is die, dat het, bij het metselen van zand- 
steenblokken gebruikt, niet uitslaat, wat portlandcement wel 
doet. In dit opzicht zijn bij de Moltke-brug bij het stellen en 
aangieten van de roode Mainzandsteenblokken zeer goede resul- 
taten verkregen. Het mengsel voor het aangieten bestond uit 
1 deel cement en 1 deel fijnkorrelig zand. 

Een «werken» van het cement is met ’toog op de wijze der 
fabricatie — aangenomen dat deze eene zorgvuldige is — vol- 
komen uitgesloten. Zoolang het cement onder de inwerking is 
van het water, heeft het eene blauwgroene kleur; eerst aan de 
lucht verliest het deze en wordt het geel. 

Alles te samen genomen, bezit slakkencement gene menigte 


(1) Ook bij den sluisbouw aan den Mühlendamm te Berlijn is die 
ondervinding blijkens de mededeeling van den heer GERMELMANN opge- 
daan. Bij de betonproeven aldaar genomen bleek, niettegenstaande de 
beton eerst in tonnen werd gestort, en eerst daarna onder water werd 
gezonken, dat het mengsel sterk uitgewasschen werd. 











goede eigenschappen, die het rechtvaardigen, dat de opmerkzaam- 
heid der technische wereld op dit materiaal worde gevestigd. 
Zoo verkeerd het daarom is dit cement eenerzijds met minachting 
te behandelen, anderzijds is het even verkeerd het bovenmate 
te prijzen. Het verlangt steeds eene verstandige behandeling en 
een gebruik te rechter plaatse. De geschiktheid voor ingenieurs- 
bouwwerken zou eene grootere worden, wanneer het den 
fabrikanten gelukte het soortelijk gewicht te vergrooten en de 
tijd van binden te verkorten. 

Voorzoover uit de mededeelingen van het Koninklijk proef- 
station te Berlijn blijkt — en eigen proeven van den spreker 
bevestigen dit — voldoet het cement geheel aan de Normen, 
welke voor portlandcement zijn vastgesteld, wat betreft vastheid, 
fijnheid van maling, enz. Toch zal men goed doen, steeds zelf 
proeven te nemen met de geleverde handelswaar. 


kek 
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In verband met het bovenstaande is het niet onbelangrijk de 
vergelijkende proeven betreffende puzzolan-, portland- en roman- 
cement na te gaan, welke door het Koninklijk proefstation voor 
bouwstoffen te Berlijn zijn verricht. 

De uitkomsten dezer proeven zijn medegedeeld in het Central- 
blatt der Bauverwaltung van 27 Dec. 1890; zij werden ingevolge 
de opdracht van het Pruisische Ministerie der Openbare Werken 
verricht, op verzoek van den Verein Deutscher Portlandcement- 
Fabrikanten, en wel met het doel om uit te maken, of het 
onderzoek volgens de Pruisische Normen voor gelijkvormige 
levering en beproeving van portlandeement van 28 Juli 1887, ook 
geschikt is, dan wel ongeschikt voor de vergelijking van port- 
landeement met andere cementen. 

De onderzoekingen werden verricht door den directeur van 
het proefstation, Prof. Dr. BönMe; zij begonnen 22 Aug. 1889 
en zijn onlangs voltooid en openbaar gemaakt in de «Mittheilungen 
aus dem Königl. technischen Versuchs-Anstalten zu Berlin» 1890, 
Heft V (Verlag von Jur. SPRINGER, Berlin). 

Drie puzzolan- en drie portlandcementen, alsmede één roman- 
cement, deels van koninklijke bouwwerken, deels wit den handel, 
werden op algemeene eigenschappen, zeeffijnheid, afslijting en 
op trek- en drukvastheid bij verschillende wijzen van verharding 
en verschillende mengingen bij een verhardingstijd van 7 en 28 
dagen beproefd. 

Het gewicht van een liter werd gemiddeld bevonden : 


ingevloeid. ingeschud. 
bij puzzolancement 0.963 KG. 1.429 KG. 
» portlandeement 1.307 » 1,947 » 
» romancement 0.823 » 1.269 » 


Uit dit verschil in gewicht per liter volgt, dat de samen- 
stellingen van mortels uit cement en zand naar gewichtsdeelen, zooals 
dit volgens de voorschriften der Normen gebruikelijk is, tot 
afwijkingen moet leiden in die mate, als de verschillen der 
maat- (liter-) gewichten dit bepalen. 

Dit blijkt, wanneer men voor de samenstelling van een mor- 
telmengsel bestaande uit 1Î maatdeel cement op 3 maatdeelen 
normaalzand, bij twee cementen het gewicht per liter in inge- 
vloeiden toestand ten grondslag neemt, evenals dit in de practijk 
gebeurt. 

Men verkrijgt dan volgens de boven aangeduide middengetallen 
voor de puzzolancementen : 

1 maatdeel cement = 1 X0.963 KG. =0.963 KG. puzzolancement. 
3 maatdeelen normaalzand=—= 31.410 » ==4.230 » zand. 


Te samen . 5.193 » massa, 


welke, op gewichtsdeelen omgerekend een mengingsverhouding 
geeft van 0.963 tot 4.250 —= [:4.392. 
Bij de portlandeementen is gemiddeld: 


1 maatdeel cement == 1 X1.307 KG. =1.307 KG. portlandeement 
3 maatdeelen normaalzand=—=3 x 1.440 » =4230 » zand. 


Te samen , 5.531 » massa. 


In gewichtsdeelen geeft dit de verhouding | : 3.236. 

Tot soortgelijke uitkomsten leidt ook de omgekeerde rekening, 
wanneer men de volgens gewichtsdeelen vastgestelde mengingen 
van 1 : 3, onder inachtneming der boven aangegeven liter- 
gewichten in maatdeelen omzet. 

Om den invloed der verschillende litergewichten van ver- 
schillende cementsoorten te toonen, zijn de in de tabel aange- 
geven vastheidsproeven ook uitgestrekt tot mortelmengingen uit 
1:3 maatdeelen, en wel naar den grondslag der litergewichten 
bij ingevloeiden toestand, wat de maten zijn, die 't meest nabij 
komen aan ’t geen in de practijk gebruikelijk is. 
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Tabel der vastheden in KG. per (] centimeter oppervlakte. 











Trekvastheid 
hd. DJ cM.) 


Drukvastheid 


(Verhouding ) \(Oppervlakte50[cM.) 


van het 








Cement- 


| 
het Verhar ding. 


onder water, || aan de lucht. 
7 dag. |28dag!7 dag. \28dag. 


Verharding. 
onder water. || aan de lucht. 
7 dag. logdag. |T dag, \98dag. 


mengsel1 :3) 
| volgens: 














18.65 
11.25 
22.90 
15.65 
21.00 
12.90 


6.30 
4,16 
12.95 
9.05 
12.25 
4,10 


9.65 
4,61 


16.65 


8.35 
4,55 
14.30 
9.50 
18.05 
5.05 


58.2 
28.9 
1657 
100.4 
110.2 
41.0 


131.0 
66.1 
257.4 
161.7 
184,8 
82.2 


63.8 
32,7 
155.2 
90.9 
99,4 
38.7 


95.0 
41 4 
178.1 
104,4 
156,4 
59.8 


Gewichtsd. 
Maatdeelen 
Gewichtsd. 
Maatdeelen (12.30 
(Gewichtsd. |14.15 
|Maatdeelen | 7.00 


Í 
| 
| 


E 





Puzzolan- 
cement. 





II. 

















1 


18.15 
15.90 
16.15 
13.20 
16.65 
16,40 


18.50 
15.20 
(15.40 
12.45 
14.80 
14,30 


20.90 
19.20 
19.90 
17.05 
19.30 
18.65 


23.65 
20.05 
20.80 
19.95 
21.35 
19.65 


132.6 
122,3 
120.3 
92.3 
122,5 
108.6 


200.31 42,7 
183.01 35.1 
188.8/128.4 
1516 99.0 
189.0/131.3 
174.91 20.7 


Gewichtsd. 
Maatdeelen 
Gewichtsd. 
Maatdeelen 


Gewichtsd. 
VI Ímaatdeelen 


210.3 
198.0 
198.0 
157.5 
197.8 
188,8 


IV. 


Portland- 
cement. 








2.85 
1.30 


8.55 
3.80 


7.80 
4,10 


14,25 2 


Roman- 41 
6.601 8. 


cement. 


62.5 
22.6 


37.2 
12.5 


80.2 
34,3 


EN 


“|Maatdeelen 





Vi be 












































NB. Alle getallen zijn de middelwaarden uit 5 proeven. 


Uit deze tabel blijkt, dat de puzzolancementen eene vast- 
heidsvermindering ondergingen van gemiddeld 43 pCt. voor de trek- 
vastheid en van 50 pCt. voor de drukvastheid, wanneer men de 
maatdeelen ten grondslag legde tegenover de vastheid der proef- 
staafjes, welke volgens gewichtsdeelen waren vervaardigd. 

Bij de portlandeementen was deze vermindering gemiddeld 
slechts 11 pCt. voor de trekvastheid en 12 pCt. voor de druk- 
vastheid en bij het romancement 54 pCt. voor de trek- en 62 pCt. 
voor de drukvastheid. 


Aan het puzzolancement komt nog bij de vaststelling van het | 


litergewicht zijne buitengewone fijnheid ten goede, waardoor 
de deeltjes zoo dicht mogelijk tegen elkander kunnen sluiten en 
dus een betrekkelijk grooter gewicht vormen dan bij het 
invullen van een minder stoffijn meel wordt verkregen. Het 
overblijfsel op de zeef bedroeg bijv. bij de proeven gemiddeld : 








bij een zeef met 9000 900 600 324 180 
mazen per 0 cM. 
Voor puzzolancementen 13.33 pCt. [0.73 pCt. [017 pCt. (0.03 pCt. _— 
>» portlandcementen 24.67 » [283 » [057 » [0.07 » 
» _romancement 14.00,» 15:00, » 12.00, ». 14.50.» Idi 00 p pCt. 














De specifieke gewichten van de gegloeide poeders waren: 
Voor het puzzolancement _I . 2.836 


» » D) UH 9.841 
» » » UI 9.830 
> __» portlandcement IV 3.130 
» » » V 3.164 
» » » VI 3.128 
» » romancement VII 2.907 


Bij de puzzolancementen was gemiddeld rond 35 pCt. meer 
water te voegen dan bij de portlandeementen. 

De bindtijd bedroeg bij de puzzolancementen resp. 17, 51/, en 
11 uur, bij de portlandcementen 5, 45/, en 6!/, uur, bij het 
romancement 6 uur. 

Bij de beproeving op afslijting werden cubussen van 50 C) cM. 
oppervlakte, op een slijpsteen gebracht met 25 KG. belasting. 
De slijpsteen, die een middellijn had van 22 cM. en een snelheid 
van 22 omwentelingen in de minuut, werd na elke 15 wente- 
lingen voorzien van 20 gram Naxos amarilpoeder n°. 3. De 
proefstukken ondergingen de proef gedurende 30 omwentelingen. 
Het bleek dat de mortels uit de puzzolancementen. en “het 
romancement volgens maatdeelen bereid eene buiten verhouding 
grootere afslijting vertoonden dan de volgens gewichtsdeelen 


bereide, terwijl bij de portlandeementen de mortels volgens de 
twee samenstellingen vervaardigd, slechts geringe verschillen 
vertoonden. 


Beschouwt men de absolute waarde voor de vastheid der 
onderzochte cementen, met ’toog op de in de Normen bepaalde 
waarden van 16 KG. trekvastheid en 160 KG. drukvastheid per 
0 cM. voor mortels uit 1 gewichtsdeel cement en 3 gewichts- 
deelen normaalzand, die den eersten dag aan de lucht en 27 











dagen onder water zijn verhard, dan blijkt, dat met uitzondering 
van het puzzolancement l (wat de drukvastheid aangaat) en van 
het romancement VIT, alle cementen bij de naar gewichtsdeelen 
gemaakte proeven aan de Normencijfers voldoen. De puzzolan- 
cementen I[ en III en de drie portlandeementen vertoonen zelfs 
nog een belangrijk hooger cijfer. 

Bij de volgens maatdeelen vervaardigde proeven bereiken de 
vastheidswaarden der puzzolancementen de Normencijfers slechts 
in één geval, nam. bij het puzzolancement II voor de druk- 
vastheid, terwijl de portlandeementen ook bij de naar maatdeelen 
vervaardigde proeven nog geheel aan de Normen voldoen, 
behalve portlandcement V, dat voor de drukvastheid eene iets te 
geringe waarde aanwijst. 

Uit de proeven van Prof. BöHMeE volgt dus (aldus het C. d. B), 
dat de uitkomsten der beproeving van puzzolan- en roman- 
cementen volgens de Normen voor portlandcement „iet kunnen 
dienen als maatstaf voor de toepassing van deze cementen in 
vergelijking met de portlandeementen. 

Deze meening vindt o.a. haar grondslag in het feit, dat in de 
practijk de samenstelling der mortels meestal naar maat wordt 
voorgeschreven, terwijl bij de Normen slechts en terecht sprake 
is van gewicht. Bij de vergelijking van verschillende soorten van 
portlandeement maakt dit weinig uit; de litergewichten ver- 
schillen onderling weinig, en bovendien is het verschil in liter- 
gewicht van portlandcement en normaalzand (1.307 en 1.410) 
niet groot. 

Geheel anders is dit bij de zooveel lichtere puzzolancementen; 
en een zeker puzzolancement volgens de Normen gelijkwaardig 
aan een zeker portlandeement, zal bij gebruik in de practijk bij 
maatdeelen belangrijk bij het portlandeement achterstaan. Eerst 
bij het vaststellen van de samenstelling van mortels tot de practijk 
naar gewichtsdeelen zouden de Normen ook in zekere mate ter 
vergelijking kunnen dienen van portland- met andere cementen. 





Spoorwegen in Mexico. 


Menigeen heeft geen denkbeeld van de ontwikkeling der spoorwegen 
in Mexico; zie hier eenige cijfers en gegevens, ontleend aan «Le Génie 
Civil) van 29 Maart en 5 April 1890. 

Op 31 December van het opgegeven jaar waren in exploitatie: 


1874 583.628 KM. 
1876 659.553 » 
1878 734.108 » 
1880 1087.517 » 
1882 3386474 » 
1884 5800.677 » 
1886 60286.166 » 
1888 7506.000 » 


Vooral de jaren 18801884 wijzen eene groote ontwikkeling aan, 
voornamelijk te danken aan de vrijgevigheid waarmede de concessies 
met subsidiën door het Gouvernement onder generaal GoNZALEZ ver- 
leend werden. Eene financieele crisis was daarvan in 1885 het gevolg, en 
oorzaak, dat de werkzaamheden aan de in uitvoering zijnde lijnen 
werden gestaakt tot het einde van 1886. 

De energie van generaal Draz heeft vele financieele bezwaren opgehe- 
ven; de werken voor den aanleg van spoorwegen zijn met eene bewonde- 
ringswaardige activiteit hervat, zoodat in den loop van 1890 10000 kilo- 
meter in exploitatie zullen zijn. 

Mexico heeft eene oppervlakte van 41950000 vierkante kilometer met 
slechts 44 millioen inwoners, waarvan 7 millioen Indianen, die nog 
geheel onverschillig zijn voor de moderne beschaving. 

Reeds in 41857 werd het eerste decreet voor den bouw van een 
spoorweg uitgevaardigd door generaal IGNAcro COMONFoRT, president vande 
republiek. Het verleende de goedkeuring tot vorming van eene maatschappij 
met een kapitaal van 3 millioen pond; doch de zaken bleven hangende 
tot 1874, in welk jaar een contract werd gesloten tusschen het uit- 
voerend bewind en de heeren SEBASTIAN CAMACHO, ANTONIO MEN- 
DIZABAL & Cie voor den aanleg van een spoorweg van Mexico naar 
Leon in Guanajuato. 


In 1876 werd deze maatschappij van hare rechten vervallen ver- 
klaard, omdat zij de bepalingen der concessie niet nakwam, en werd 
deze 4 Febr. 1880 overgegeven aan de heeren RoBERT SyMON & Cie 
te Boston. 

De werkzaamheden aan den Chemin de fer Gentral (spoorwijdte 
1.435 M.) begonnen 25 Mei 1880 en eindigden 8 Maart 1884; de lijn 
is lang 197Â kilometer, zoodat omstreeks 124 kilometer ‘per dag 
werden aangelegd. De lijn loopt van Mexico noordwaarts naar de grens 
der Vereenigde Staten bij Paso del Norte. 


De concessie voor de lijnen van den Chemin de fer National werd 
13 Sept. 1880 gegeven aan de maatschappij Constructora nacional 
Mexicana, die haar 12 Mei 1881 overdeed aan de Amerikaansche 
maatschappij van den Chemin de fer National Mexicain. 

De werkzaamheden voor de lijn met smalspoor van Mexico naar 
Nuevo Laredo zijn aangevangen 414 October 1880 en geëindigd 1 
November 1888; de afstand tusschen deze twee steden is 1348 kilo- 


meter; de kosten worden gerekend 64000 francs per kilometer met 
inbegrip van het rollend materieel. 

De tak van Mexico naar Manzanillo aan den Stillen Oceaan is over 
440 KM. tot Patzcuaro gereed. 

Opmerkelijk is de toepassing van smalspoor en dat voor een net 
van meer dan 300 mijlen: trouwens in de Vereenigde Staten komen 
ook tallooze toepassingen daarvan voor, 


De afstand van Mexico over de lijnen van den Chemin de fer National | 


zijn naar New-York 4980 kilometer, doorloopen in 155 uren. 


» _ Chicago 3513 » 5 ) » 109 » 
» Saint Louis 3032 » 8 » > MM » 
» _New-Orléans 2464 » D) Dertien 


Sedert 27 Februari 1889 bestaan er 3 maal per maand sneltreinen 
van Mexico naar New-York en vice versa. De hoofdstad is niet meer 
dan 5 dagen van New-York en 12 à 13 dagen van Europa verwijderd 


De concessie voor den Chemin de fer International van Torreon 
naar Piedras Negras werd in Juni 1881 verleend aan de maatschappij 
Constructora internacional, maar overgedragen aan de maatschappij 
van den Chemin de fer International. 

De 616 kilometer van dezen spoorweg werden aangelegd in 
het tijdvak 41882-41888. De heer HuNrINGTON, die de lijn heeft 
gebouwd, stelt zich voor een zijtak te maken van Torreon naar 
Durango, waardoor de kolenvelden van Sabinas in verbinding worden 
gebracht met den beroemden ijzerberg, El Cerro del Mercado, die in 
1552 door GiNez VasQuEz DEL MeRCADO werd ontdekt. Deze berg is 
hoog 206, lang 1600 en breed omstreeks 760 M., en zoo homogeen, 
dat ALEXANDER VON HuMmBoLpr hem voor een kolossalen aëroliet hield, 

Tot heden is echter van eene ernstige exploitatie geen sprake geweest. 


De Chemin de fer Interocéanique van Vera-Cruz aan de Golf van 
Mexico naar Acapulco aan den Stillen Oceaan is nog niet geheel 
voltooid. Vooral Gonzarez heeft sterk aangedrongen op de totstand- 
koming van deze lijn. 


Acapulco is of liever was de groote stapelplaats voor den handel | 


tusschen Mexico en Oost-Indië. Wanneer de spoorweg eenmaal is aan- 
gelegd, kan Acapulco weer tot vroegeren bloei geraken, want eenmaal 
met de hoofdstad verbonden zal deze haven zeer belangrijk worden. 

De fondsen voor dezen spoorweg zijn voornamelijk door Parijsche 
kapitalisten verschaft, in tegenstelling met de anderen, want bijna 
alle Mexicaansche spoorwegen zijn gebouwd met Engelsch en Ameri- 
kaansch geld. 


De Chemin de fer Mewicain (Mexican Railway) vereenigt Mexico 
met Vera-Cruz, en is de oudste lijn in exploitatie. 

Er zijn weinig lijnen op de geheele wereld waaraan zooveel bezwaren 
bij den aanleg verbonden waren en die zooveel menschenlevens en geld 
gekost hebben als den chemin de fer Mexicain, maar, zegt BAz y GALLO 
in zijn »Historia del ferrocarril Mexicano’, er zijn er eveneens weinig, die 
zoo groote bewondering wekken bij den mensch die gevoelig is voor de 
schoonheden van de natuur en de wonderen van de wetenschap. 

Voor een tiental jaren was de lijn van Mexico naar Vera-Cruz 
de eenige in exploitatie, en door dit monopolie, dat zij eenige jaren 
genoten heeft, was zij in de gelegenheid de hooge kosten van 
aanleg goed te maken. Om de belangrijkheid dezer lijn volgen hier eenige 
détailpunten. ) : 

Onder het bestuur van generaal BUSTAMENTE, zeven jaar nà de opening 
van den spoorweg van Manchester naar Liverpool, dat is in 1837, ver- 
kreeg FRANCISCO ARRILAGA een uitsluitend recht voor den aanleg van 
een spoorweg van Mexico naar Vera-Cruz met een zijtak naar Puebla. 
De kosten werden op 5,500,000 pond geraamd. 

Het plan had echter het groote bezwaar alleen Mexico, Puebla en 
Vera-Cruz te vereenigen en de belangrijke plaatsen Cordoba, Orizaba 
en Jalapa niet in de lijn op te nemen. Weldra werd de concessie 
ingetrokken. 

31 Mei 1842 teekende de president van de republiek, Don ANTONIO 
LOPEZ DE SANTA ANNA, een decreet, waarbij het oude recht van averia 
(contributie) werd hersteld en waaruit eertijds het onderhoud der wegen 
werd gekweten; de invoerrechten werden te Vera-Cruz met 2 pCt. ver- 
meerderd en dit bedrag zou worden aangewend voor den bouw van een 
spoorweg van Vera-Cruz naar Rio de San Juan. 

Toen in 1849 dit decreet werd ingetrokken, had men in 7 jaren tijds 
slechts eene enkele mijl aangelegd. 

In 1857 verkreeg ANTONIO EscANDON vergunning tot aanleg eener 
lijn over Mexico ter verbinding van de Golf van Mexico met den Stillen 
Oceaan. Nog in hetzelfde jaar werd het terrein opgenomen en als 
grondslag aangenomen den weg van Mexico naar Vera-Cruz. Een burger- 
oorlog verhinderde de werkzaamheden welke tot in 1863 werden gestaakt. 

In 1864 werd de concessie overgedaan aan de Compagnie [mpériale 
du chemin de fer Mexicain welke overdracht in 1865 door Keizer Maxi- 
miliaan werd goedgekeurd; toen waren slechts twee kleine brokstukjes 
klaar, van Mexico naar Guadalupe Hidalgo en van Veru-Cruz naar Tejeria. 

Door de nieuwe maatschappij werden de werkzaamheden voortgezet 
en bij de herstelling van de republiek in 1867 waren de secties Vera- 
Cruz—Paso del Macho en Mexico—Apizaco voltooid. 

De oorspronkelijk goedgekeurde concessie werd in 1868 gewijzigd en 
de werkzaamheden hervat onder directie van den ingenieur BUCHANAN. 
16 Sept 1869 werd de zijlijn Apizaco— Puebla geopend en in 1870 de 
sectie Vera-Cruz—Atoyac. 

De belangrijke stad Orizaba werd in 1872 met de kust verbonden en 
1 Januari 1873 was de geheele lijn van Vera-Cruz naar Mexico voltooid. 

Hoe lang de duur ook geweest moge zijn, de eigenlijk gezegde aanleg 
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werd in 30 maanden uitgevoerd, te weten van Februari 1865 tot Juni 
1866 en van September 1871 tot Januari 1873. 

De administratie wordt gevoerd door een comité waarvan de eene 
helft te Londen, de andere te Mexico verblijf houdt. 

Het geheele tracé kan men verdeelen in 3 secties : 

van Mexico naar Boca del Monte . . … 251 kilometer. 
» Boca del Monte naar Paso del Macho. 96 > 
» Paso del Macho » Vera-Cruz . 46 » 

De eerste sectie ligt geheel in de koude streek op een gemiddelde 
hoogte van 2000 M. Hoewel het terrein weinig geaccidenteerd is moest 
men toch op verschillende punten eene helling van 1% op honderd 
toelaten ; de sterkste kromming heeft 305 M. straal; men telt er 53 
bruggen; de: Vignoles-rails zijn van staal, wegen 31 KG. en liggen 
op dwarsliggers van hout. 

Het aantal stations in deze sectie is 16, waarvan Mexico, Apizaco 
en Esperanza de voornaamste zijn. Van uit Apizaco gaat de zijtak 
naar Puebla die 47 kilometer lang is en waarin niet minder dan 49 
ijzeren bruggen voorkomen, waarvan die van Santa-Cruz de voor- 
naamste is, 

De tweede sectie ligt in de gematigde luchtstreek en heeft tusschen 
de beide eindpunten een hoogteverschil van 193981 M. 

Dit tracé is zeker een van de merkwaardigste, dat ooit door een 
ingenieur is gemaakt en de landstreek waardoor het getrokken is geeft 
den reiziger een onuitwischbaren indruk door zijn weelderigen planten- 
groei, zijn woeste en grootsche natuur en zijn onmetelijken horizon. 

Bij Boca del Monte, 2415 M. boven het oppervlak der zee, begint de 
afwisseling in den weg; valleien, engten, afgronden, ravijnen, hellingen, 
krommingen, tunnels, ingravingen en bruggen volgen elkander op; het 
is geen spoorweg meer, maar een reeks van »montagnes russes» waar- 
over een FAIRLIE-machine zich voortbeweegt. Gebouwd tegen bergen 
hooger dan de wolken, gaat de trein langs ontzaggelijke aferonden, 
en langs valleien zoo diep, dat de dorpen nauwlijks zichtbaar speelgoed 


| gelijken. 


Vooral de Barranca del Infiernillo, het ravijn van de kleine hel, is 
ontzagwekkend; de reizigers bedekken het gelaat met beide handen. 
Het is eene verschrikkelijke diepte tusschen twee bergen; niet het 
minste spoor van plantengroei op deze hooge loodrechte wanden, waar- 
langs men de rails heeft durven leggen, slechts de naakte kale rots, die 
zich tot duizelingwekkende hoogte verheft. 

Bij het passeeren van den trein geraken kleine stukjes van de rotsen 
los en rollen in de hel ter neder. De trein loopt bijna onophoudelijk 
over bruggen gebouwd over het ledige of door tunnels geboord door 
de vooruitspringende rotspunten. Het is eene ware verademing, wan- 
neer men na zooveel verschikkelijks de lachende vallei van Maltrata 
aanschouwt, waar de eerste bananen verrijzen. Ziet men nog eens om, 
dan is het of men van eenige duizende meters hoogte van uit de 
wolken is neergedaald. 

De hellingen wisselen af van 1 op 25 tot 1 op 100. De rails zijn van 
‘staal, wegen 32 kilogram per strekkenden meter en rusten op houten 
dwarsliggers; in de krommingen zijn zij door ronde trekstangen 
verbonden. Bij de ravijn van Metlac heeft men stalen rails op stalen 
dwarsliggers die 60 jaar garantie hebben. De totale lengte van bruggen 
en viaducten in deze sectie is 1297 M., die der tunnels 896 M. 

De kleinste straal der krommingen is 99 M. 

De voornaamste werken zijn de viaducten van Metlac, van WIMMER 
(naam van den ingenieur die haar gebouwd heeft), van de Infiernillo 
en de bruggen van Acatoyac en van Chiquite. 

In deze sectie zijn 5 stations waarvan Orizaba en Cordoba eenige 
belangrijkheid hebben door landbouw en industrie. 

De derde sectie van Paso del Macho naar Veru-Cruz ligt in de warme 
luchtstreek en doorsnijdt den Staat Vera-Cruz, een der meest be- 
bouwde maar ongezondste streken van Mexico. 

De aanleg heeft tot geen moeielijkheden aanleiding gegeven en alleen 
de brug van Soledad over de Rio Jamapa (de langste brug van de ge- 
heele lijn) is der vermelding waard. 

Volgens het contract is in de haven van Vera-Cruz een metalen hoofd 
gebouwd lang 220 M. en breed 48 M. waarop de lijn eindigt. 

De zijtak naar Jalapa heeft breed spoor en is 114 kilometer lang. 

Op een klein gedeelte van dezen zijtak, nam. op het traject Tejeria— 
San Juan bedient men zich van stoom, ‘doch op het overige gedeelte 
moet men zich ter oorzake van de groote hellingen van muilezels 
voorzien. Om van Vera-Cruz naar Jalapa te komen heeft men juist een 
geheelen dag noodig. De trein uit 2 of 3 tramrijtuigen bestaande, 
werd door 4 muilezels getrokken, die om de 2 uur verwisseld worden. 

Het paard kan in dat klimaat een zoo moeilijk werk niet verrichten 
er de muilezel alleen is vast genoeg van tred en heeft voldoende kracht 
om in matigen draf van de hellingen, soms 4 op 10, neder te dalen. 

De compagnie du Chemin de fer Mexicain heeft 65 locomotieven, 78 
personenrijtuigen en 629 goederenwagens. d 

Van het station Buenavista (Vera-Cruz) vertrekken dagelijks een per- 
sonentrein om 6 uur 20, een goederentrein om 6.30, een 2e goederen- 
trein om 10.30 en een pulguetrein om 2 uur des middags. 

De reizigers komen ’s avonds om 8 uur te Mexico aan (1). 


(1) In de koude streek van Mexico naar Boca del Monte treft men 
een plantengroei aan, waaronder niet minder dan 32 agavesoorten 
voorkomen; deze plant is voor den landbouw de hoofdbron van inkom- 
sten; van hare bladeren maakt men hennep en papier, terwijl suiker. 
gom en potasch aan den stengel ontleend worden; maar vooral doet 


Langs de lijn is een telegraafnet en er zijn evenveel bureaux als stations. 

Voor den geneeskundigen dienst is de lijn in drie secties verdeeld ; in 
elke daarvan is een chirurg met een assistent. De geneesheer van de 
maatschappij woont te Mexico en is chef van dien dienst. 

Deze secties zijn zoodanig ingedeeld, dat ingeval van een ongeluk er 
gelijktijdig twee geneesheeren op de plaats des onheils kunnen komen, 
doch tot heden is nog geen ernstig ongeluk te betreuren. 

Volgens het rapport van den geneeskundigen chef van dienst is in 
4 jaren tijds onder de 2000 beambten nog geen geval van daltonisme 
voorgekomen, hetwelk men in Europa en de Vereenigde Staten zoo 
veelvuldig aantreft; daarentegen vrij dikwijls gevallen van epilepsie en 
andere zenuwziekten. 

Ter oorzake van het gevaar voor niet geacclimatiseerde beambten om 
op het gedeelte in de warme luchtstreek dienst te doen, is de lijn in 
twee gedeelten verdeeld: van Mexico tot Orizaba en van Orizaba naar 
Vera-Cruz en plaatst men zooveel mogelijk in de laatste afdeeling alleen 
die menschen welke de temperatuur van die ongezonde streek kunnen 
verdragen. 

Jon. Krap. 


zij het honigsap regenen dat aan eene gisting onderworpen, tot de 
bereiding van pulgue dient. 

Niettegenstaande den onaangenamen reuk is de vreemdeling ook 
spoedig gewend aan dezen drank, die voedend en versterkend heet 
te zijn. 

Op het geheele plateau is het gebruik algemeen; het is een goed- 
koope drank, waarvan dagelijks door een specialen trein eene groote 
hoeveelheid naar Mexico gevoerd wordt, en die daardoor een van de hoofd- 
bronnen van inkomsten voor den Chemin de fer Mexicain wordt. 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 
De „Berner Oberland-Bahnen”. 


In den loop van 1890 werden de spoorwegen geopend, welke Inter- 
laken met Lauterbrunnen en Grindelwald verbinden. 

De «Deutsche Bauzeitung» bevat daaromtrent het volgende: 

De lijnen, die den naam dragen van «Berner Oberland-Bahnen», zijn 
gemengde adhesie-en tandstaafbanen; de spoorwijdte bedraagt 41.00 M. 

Van het tolhuis te Interlaken tot Zweilütschinen, zijn de wegen 
gemeenschappelijk. Dit gedeelte is zonder tandstaaf; het is 82 KM. 
lang, en de baan klimt van 570.38 M. (station Interlaken-tolhuis) tot 
655 M, boven de oppervlakte der zee. 

Bij Zweilütschinen. waar de twee dalen naar Lauterbrunnen en 
Grindelwald te samenkomen, verdeelt zich de baan. 

De weg naar Lauterbrunnen, lang 415 KM., bevat een tandstaaf- 
gedeelte van c.c. 1200 M. lengte met 6 pCt. en een tweede van 350 M. 
lengte met 12 pCt. stijging. Het eindpunt ligt op 799.3 M. boven 
de zee. 

De baan van Zweilütschinen naar Grindelwald is 11.15 KM. lang en 
bevat eveneens twee tandstaafgedeelten, te samen lang cc. 3 KM. en 
met 12 pCt. maximum helling. Het station Grindelwald ligt op 1037.6 M. 
boven de zee. 

De grootste helling op de adhesiegedeelten in 2% pCt. (1 : 40). 

De tandstaaf is volgens het stelsel RIGGENBACH met tanden van 
trapezium-vormige doorsnede tusschen twee | ijzers geconstrueerd. 
De inrijstukken voor de tandstaafgedeelten hebben echter cylinder- 
vormige tanden, welke zich bij het ingrijpen van het tandrad om 
hunne assen kunnen draaien. Desniettemin is de stoot bij het ingrijpen 
van het tandrad zeer sterk hoor- en voelbaar, wat, zooals bekend, bij 
de meerdeelige tandstaaf van Apr volstrekt niet het geval is. 

De machines hebben drie gekoppelde drijfassen en rijden van Inter- 
laken af tot aan de eindpunten door. 

Het tandrad zit los op de middelste drijfas, zoodat het onaf hanke- 
lijk van de adhesie-drijf wielen kan worden bewogen. 

Dit geschiedt door een tweede paar cylinders, dat een klein tandrad 
in ronddraaiing brengt, hetwelk in het getande drijfrad ingrijpt. Kort 
vóór het inrijden van ieder tandstaafgedeelte wordt dit tweede paar 
cylinders in werking gesteld, zoodat het getande drijfrad reeds in 
beweging is, wanneer de machine het inrijstuk van de tandstaaf 
bereikt. Buitendien heeft de machine nog een tweede tandrad met 
afzonderlijke rem. Evenzoo zijn alle wagens, behalve van de gewone, 
nog van tandradremmen voorzien. Het remmen geschiedt met stoom 
volgens het stelsel Krose evenals op de Brünigbaan Álpnach—Meiringen. 
Dit stelsel werkt goed, maar er gaat veel stoom bij verloren. 

Men stelt zich voor de smalspoorlijn van Interlaken-tolhuis door te 
trekken naar Brienz. In dit geval zou, in verband met de lijn over 
den Brünig-pas, een tesamenhangend net van smalspoorwegen gevormd 
zijn van Lüzern over Meiringen, Brienz en Interlaken naar Lauter- 
brunnen en Grindelwald. 


Een spoorweg over den Kaukasus. 


Sedert lange jaren houdt zich de Russische Regeering bezig met het 
vraagstuk van den bouw van eenen spoorweg over den Kaukasus van 
Wladikawkas naar Tiflis, belangrijk uit een oogpunt van strategie en 
handelspolitiek, Reeds in 1874 werden uitvoerige voorloopige werkzaam- 
heden verricht voor een lijn, uitgaande van het station Darch-Koch 
der Rostow—Wladikawkasbaan en door het dal van de Ardon-rivier 
(zijrivier van de Terek), over den bergpas van Dshomag en vervolgens 
door het dal der Ljachwa-rivier (zijrivier van de Kura) gaande naar 
het station Gori van den Transkaukasischen spoorweg. 

Deze lijn is 195 KM. lang. De sterkste helling van 1 : 40 zoude 
over een aaneengesloten gedeelte van 9.6 KM. lengte in toepassing 
gebracht worden. De mondingen der 6.4 KM. lange hoofdtunnel waren 
op 1830 M. boven de zee ontworpen. Kleinere tunnels van 1 KM. lengte 
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en daarbeneden waren noodig tot een gesamenlijke lengte van 14.3 KM. 

De hooge ligging van den hoofdtunnel werd later een bezwaar 
geacht en daarom voorgesteld deze tot 1575 M. boven de zee te doen 
dalen, waardoor de lengte tot 13.8 KM. vermeerderde. 

Het moet aan twijfel onderhevig geacht worden, of die bedenkingen, 
welke tegen de te wachten moeielijkheden van het klimaat rezen, wel 
voldoende gegrond waren. In allen gevalle zijn de winters in Midden- 
Rusland in ’t algemeen veel strenger dan in de streek van den be- 
doelden bergpas over den Kaukasus. Dit bewijzen de gemiddelde 
maandtemperaturen te Moskou en te Gudaur, den top van den over 
den Kaukasus voerenden heerweg, ter hoogte van 2427 M. boven de 
zee. Op dien pas wijzen slechts 4 wintermaanden een gemiddelde tem- 
peratuur beneden 0° aan, te Moskau daarentegen vijf (1). Verder is 
de regenval in het middengedeelte van den Kaukasus betrekkelijk 
zéér gering, in den Gudaurpas bijv. slechts 153 mM., terwijl de nor- 
male regenval 750 mM. is. 

Een tijd lang werd verder de richting van den Grusinischen heerweg 
voor den overtocht van den Kaukasus beoogd. Bepaalde opmetingen 
werden hiervoor echter niet gedaan. Het hoofdgebrek dezer richting 
was, dat de rivier Terek tusschen Larss en Kasbek een zóó sterk ver- 
hang heeft, dat de spoorweg zonder voldoende verlenging op dit 
gedeelte met een helling van minstens 1 : 25 zou hebben moeten 
klimmen. 

Nog andere plannen werden geopperd, maar de moeielijkheden der 
bergbaan schrikten van de uitvoering af, totdat onlangs de zaak weder 
met ijver is aangevat. In den loop van den zomer van 1890 werden 
voorloopige werkzaamheden verricht voor een nieuwe lijn van Wladi- 
kawkas naar Tiflis, en het is gebleken, dat deze richting geringer 
moeielijkheden medebrengt dan de vroeger ontworpen lijnen. 

Het «Centralblatt der Bauverwaltung», waaraan een en ander is 
ontleend, bericht uit de mededeelingen van de St. Peterburger Club 
van wegenbouw-ingenieurs, dat de nieuwe lijn Wladikawkas verbindt 
met het station Awtschaly van den Transkaukasischen spoorweg, op 
10 KM. noordelijk van Tiflis. Zij is 187 KM. lang, voert van Wladi- 
kawkas door het dal der Assa, overschrijdt den Kaukasus bij den 
Archotpas (welke 2556 M. boven de zeeligt)en daalt aan de zuidzijde van 
het gebergte door de dalen van de rivieren Pschawa-Aragwa, Aragwa 
en Kura naar Awtschaly. 

Voor den overgang van den pas zijn drie richtingen ontworpen, 
de eene ter hoogte van 2028 M. met een tunnel van 4.69 KM. 
lengte, de andere ter hoogte van 1612 M. met een tunnel van 
11.73 KM. de derde ter hoogte van 1540 M. met een tunnel van 
16 KM. lengte. Voor alle drie richtingen zijn als grootste hellingen 
voor de rechte gedeelten aangenomen 4 : 44.7, voor de tunnels 4 : 100. 
Deze hellingen zijn belangrijk minder dan het verhang der rivieren 
Pschawa-Aragwa en Assa, dat tot 1 : 32.3 bedraagt. Eenige kronkels 
zijn dan ook niet te vermijden. 

Van de drie ontworpen lijnen is de tweede het minst doelmatig. 
De derde heeft het voordeel boven de eerste, dat de ingang van de 
tunnel belangrijk lager ligt dan de lijn van den eeuwigen sneeuw ; 
bij den ingang van de tunnel in de eerste richting lag aan den zuide- 
lijke berghelling in Juli 1890 sneeuw. De derde richting zal echter zeer 
duur zijn, hoewel de kosten van de langere tunnel door besparing aan 
andere werken voor een groot deel worden opgewogen. 





(1) Volgens het tijdschrift van het Russische Wegenbouw-Ministerie, 
1890, is de gemiddelde temperatuur in: 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur. voormiddag. 






























































Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 
DATUM. stand in 4 nti volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. EE 10-d. sch. Celsius ke 
2 Jan. 1891 769.7 0.4.0, 1 — 1 0 
et ke ee 710.3 Stil. ee 410 0 
4 ” »” Pr ne En Kr Ti 
Bie it — — — = — 
B NUE IR (nm 168.8 N.N.0. d lb 0 
Kf ” ” Ere EE] Ei UE. Ed 
SE A 762.0 W. 0 — 3 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. en Wester- | Maas- 
1891. Tuur Lobith. pen er DEN a, Venlo. | Grave. 
3 Jan. 36.67 | 12.23 9.35 9,28 9.79 42,17 | 10.19 6.71 
Zee 36.69 | 12.14 9.27 9,20 9.72 | 42.19 | 10,21 6.74 
DLS 36.95 | 12.30 9.34 9.26 9.81 | 42.24 | 10.43 6.75 
GA 36.95 | 12.34 9.41 9.35 9.87 | 42.50 | 10.61 6.89. 
1 IDEE 37.05 | 12.37 9,47 9,36 9.91 | 42.34 | 10.68 7.04 
el er Zj 36.90 | 12.32 9,42 9.33 9.87 | 42.25 | 10.44 7.05 
in ES 36.83 | 12.27 9.38 9.25 9.80 | 42.22 | 10.35 6.87 























—337| + 3.37 
— 80 
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Maas- 

Keul.| Lob. | Nijm.| Arnn.| Westervoort) tricht| venlo | Grave 
zelfr.| brug. brug 
p.s. s 




















Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22) 6.95) — | 7.37|42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85| 9.37| 6.87| 7.51| 8.02/ 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . . |37.35| 9.79) 7.60/ 7.88/ 8.38| 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42.87/10.13/ 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . (43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
































open water. ..... 45.36/16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 
Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
IJsberichten. 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 
Wanneer geen nadere omschriĳving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 


















































1891. 3 Jan. | 4 Jan.| 5 Jan. | 6 Jam: | 7 Jan. | 8 Jan., 9 Jan, 
Lobith . . . |ĳs vast |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Nijmegen . . |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries . |iĳs vast |iĳs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Maastricht. . */, |blankw.) — eenig 1, | eenig | eenig 
Venlo . . . \ĳs vast! ijs vast | ijs vast (ijs vast \iĳs vast | ijs vast | ijs vast 
Grave . …. . liĳs vast |iĳs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries . |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Arnhem . .|ĳs vast |iĳs vast | ĳĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Vreeswijk. . |ĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Schoonhoven. | ijs vast | js vast, ijs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Krimpen . . |iĳjs vast |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Westervoort . | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast) ijs vast 
Deventer . . |iĳs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Kampen . .liĳs vast |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Gorinchem . |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Dordrecht. . |iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Moerdijk 8 w/k eenig ijn eenig | eenig | eenig ijs 
Hellevoetsluis | vol vol !/, |blankw., M vol vol 
Bruinisse „ . di ik vol vol vol vol * vol 
Hoekv.Holland/ ’/, |blankw., — — Aj vol ji 





(°) ’s middags gedeeltelijk ijs vast. 
BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De heer F. J. BELINFANTE, industriëel te ’s-Gravenhage, de werkzame 
administrateur van dit Weekblad, herdacht op 41 Jan. jl. den dag, 
waarop hij 25 jaren geleden de directie aanvaardde van de drukkerij 
van de firma Gebr. BELINFANTE, voorheen A. D. ScuiNker. Naast deze 
zoo gunstig bekende zaak werd tevens een industrieel agentschap opge- 
richt, zich bepaaldelijk toeleggende op kopiëer-, autographische- en 
druktoestellen, typewriters, hectographen, enz. De jubilaris verzekerde 
op den feestdag zijn geheele personeel tegen ongelukken bij de Eerste 
Nederlandsche Verzekeringmaatschappij op het leven, tegen invaliditeit 
en ongelukken, te ’s-Gravenhage. 








Door den heer J. Posr vAN DER Bura, Secretaris-Rentmeester van 
Delfland is, na bekomen vergunning van Dijkgraaf en Hoogheemraden, 
de uitgaaf bezorgd van alle stukken, gewisseld tusschen het Hoogheem- 
raadschap Delfland en het Gemeentebestuur van ’s-Gravenhage, omtrent 
de waterverversching in die gemeente. Deze volledige verzameling begint 
met den brief der commissie uit den gemeenteraad van ’s-Gravenhage 
tot onderzoek van een rioolstelsel voor ’s-Gravenhage, gericht aan Dijk- 
graaf en Hoogheemraden van Delfland, met verzoek tot het houden 
eener conferentie over een te graven kanaal naar zee, dd. 1 Febr. 1879. 
Zij eindigt met den brief van B.en W. van ‘s-Gravenhage aan Dijkgraaf 
en Hoogheemraden van Delfland, dd. 14/17 Nov. 1890, betreffende her- 
stelling van de zeesluis te Scheveningen. 

De Se van stukken is verkrijgbaar gesteld voor den prijs 
van f2—, 


Zooals reeds in no. 1 op blz. 8 in ’t kort werd gemeld, is door de 
«Eerste Nederlandsche Verzekeringmaatschappij op het leven, tegen 
invaliditeit en ongelukken» te ’s-Gravenhage, aan werkgevers, leden 
der Ned. Vereeniging tot voorkoming van ongelukken in fabrieken en 
werkplaatsen, eene premiereductie van 20 pCt. aangeboden voor de 
verzekering hunner werklieden tegen ongelukken. 








Deze reductie geschiedt onder de volgende voorwaarden: 

1°. Dat de aanvrage tot zoodanige verzekering de voornoemde 
Maatschappij door tusschenkomst van het Bestuur der Ned. Ver. tot 
voorkoming van ongelukken bereikt, d. w. z. dat bij het aangaan der 
verzekering zonder bemiddeling van dit Bestuur, het lidmaatschap der 
Vereeniging geen aanspraak doet hebben op eenige premiereductie. 

2°. Dat volgens verklaring van den technischen adviseur der Ver- 
eeniging, de door den werkgever genomen veiligheidsmaatregelen hem 
voor de premiereductie in aanmerking doen komen. 

Het Bestuur vertrouwt hierdoor voor de leden reeds dadelijk het 
niet geringe voordeel verkregen te hebben, dat de kosten, gemaakt 
ten behoeve der veiligheid in fabrieken en werkplaatsen, bij de verzeke- 
ring onmiddelijk rente afwerpen, in den vorm van eene waarlijk zeer 
belangrijke vermindering van de te betalen premie. 

De leden welke van dit voorrecht gebruik wenschen te maken, wor- 
den verzocht zich daartoe aan te melden bij den technischen adviseur, 
den heer F. W. WESTEROUEN VAN MeretEREN, P. C. Hooftstraat 133 te 
Amsterdam, die bereid is alle verdere inlichtingen te geven en aan- 
wijzingen te doen. 





Te Delft is een Vereeniging opgericht van studeerenden voor 
technoloog aan de Polytechnische school aldaar en van technologen, 
die hun diploma reeds vroeger aan die inrichting verkregen hebben. 
Het doel dier vereeniging is: het houden van voordrachten op schei- 
kundig en technisch gebied, en het bespreken en regelen van excursies. 

Het bestuur bestaat uit de heeren U. J. HEERMA VAN Voss S.C.Jz. 
te Delft, voorzitter, W. A. Beukers A.Jz. te Schiedam, secretaris, en 
J. W. H. WesrERBAAN Muuruine te Delft, penningmeester. 


Het Utrechtsch Dagblad geeft het volgende weerbericht over de maand 
December 1890. 

Sinds 1848, het jaar waarin de meteorologische waarnemingen op 
Sonnenburgh zijn begonnen, heeft men geen periode gehad, waarin de 
temperatuur zoo lang achtereen en met zulke groote verschillen in den- 
zelfden zin heeft afgeweken. Geen enkel waarnemingsuur heeft de ther- 
mometer op zijne normale hoogte gestaan, maar steeds er onder. De 
laagste stand die werd afgelezen, den 30 December, ‘s morgens omstreeks 
8 uur, bedroeg — 15°.8 C. Op 21 Januari 1850 werd evenwel nog een 
lagere stand afgelezen, namelijk — 21°.0 C., op 8 December 181 — 
20°.0 C. op 24 Januari 1881 — 19°.0 C. 

De gemiddelde temperatuur van 30 Dec. Il. bedroeg — 13°,73 C., die 
van 21 Januari 1850 — 46.°7, dus nog aanzienlijk lager. Kan de afge- 
loopen maand dan niet den laagsten thermometerstand aanwijzen, geen 
enkele van hare voorgangsters heeft eene zoo lage gemiddelde maand- 
temperatuur gehad. December 1879, tot nu de koudste December met 
een gemiddelde temperatuur van — 3°.29 C., wordt nu met 1.°34 over- 
troffen; ditmaal heeft de gemiddelde temperatuur van de maand — 4.°63 
C. bedragen. Hoewel December 1890 de koudste van alle Decembermaan- 
den geweest is, zoo is zij toch niet de koudste van alle maanden geweest, 
maar wordt nog overtroffen door Febr. 1855, die eene gemiddelde tem- 
peratuur van — 59.31 C. had. 

De thermometer in het gras, de uitstralingstemperatuur aan wijzende, 
geeft als laagste temperatuur aan — 20.0 gr. den 19en Dec. 

De betrekkelijke vochtigheid, 92.3 pCt, heeft het gewone bedrag met 
1.8 pCt. overtroffen, terwijl de dampdrukking, 3.07 mM., ongeveer 2 mM. 
te laag is gebleven. 

Regen is er in het geheel niet gevallen; den 49en, 20en, 25en en 
en Dec. heeft het gesneeuwd tot een totaal bedrag van 5.0 mM. In het 
jaar 1864 bedroeg de neerslag, tot nu toe de geringste hoeveelheid, 
10.4 mM. In December 1854 werd de grootste hoeveelheid opgevangen, 
151.17 mM. 

In het geheel is er 14.3 mM. water verdampt, dat is ongeveer 34 
mM. meer dan gewoonlijk. 

De barometer des morgens ten acht ure heeft een gemiddelden stand 
van 763.76 mM. gehad, of 3.38 mM. hooger dan zijne normale hoogte. 
Van den Zen tot en met den Sen stond hij te laag, tot en met den 
A4en weer te hoog, tot den 2en weer te laag en de overige dagen van 
de maand weer te hoog. 

De wind, den eersten dag van de maand West, keerde ’s avonds 
naar het O. N. 0. en bleef de Oostelijke richting behouden tot den 
2Oen, toen hij naar het Z.Z.W. keerde; hij behield die richting tot den 
25en, en keerde den 27en, door het Zuiden naar het O.N.0. terug, 
welke richting hij de overige dagen van de maand behield. De kracht 
was over het algemeen gering en bereikte de grootste drukking, 6 KG. 
den 30 Dec. des namiddags. 

De helderheid bereikte het gemiddelde cijfer 5.6 en is dus vrij groot 
te noemen; op enkele dagen, den 4, 2, 3, 12, 13, 14, 15, 22, 25, 24 
en 26, was het mistig, doch over het algemeen, behoudens de groote 
koude, is de maand December eene schoone maand te noemen, die 
zeker den schaatsenrijders lang in het geheugen zal blijven. 


Het technisch bureau van de civiel-ingenieurs Symons & HUuGEN te 
Rotterdam, Stationsweg 59, heeft met 1 Jan. jl. opgehouden te bestaan. 
De eene deelgenoot, de civiel-ingenieur C. A. HuiceN, heeft thans onder 
zijn eigen naam een technisch bureau opgericht, dat op dezelfde wijze 
werkzaam zal zijn als dat der ontbonden vennootschap, nam. op het 
gebied van centrale verwarming en ventilatie, drooginrichtingen, stoom- 
kook- en stoomwaschinrichtingen, desinfectietoestellen, regeneratief- 
gasverlichtingen, enz. é A > Ì 

De tweede deelgenoot, de civ.-ingenieur M. Symons, blijft mede als civ 
ingenieur te Rotterdam gevestigd, bureau Aert van Nesstraat 154, en 


gaat eveneens voort met het ontwerpen en uitvoeren zoowel van zaken 
op het gebied van den gezondheids-ingenieur, centrale verwarming met 
daaraan verbonden luchtverversching, enz., als van verbeteringen van 
vuurhaarden met ’t oog op rookvrije verbranding, van drooginrich- 
tingen, verlichtingen, enz. 


In de vergadering op Zaterdag 27 December 1890 van de Koninklijke 
Academie van Wetenschappen (Afdeeling Natuurkunde) brachten de 
heeren J. A. C. OUDEMANS en G. VAN DIESEN een gunstig verslag uit 
over de verhandeling van den civ.-ingenieur FE. ENGELENBURG (hyeto- 
graphie van Nederland). Hun voorstel om haar eene plaats te verleenen 
in de 40 werken, werd zonder discussie aangenomen. 


De gemeenteraad van Zutphen heeft besloten geen nieuw raadhuis 
te bouwen, waarvoor, zooals bekend, indertijd een prijsvraag was uitge- 
schreven, maar het bestaande te verbouwen volgens een nader goed te 
keuren plan. 





De scheepvaart op Antwerpen is ten gevolge van het ijs op de 
Schelde geheel gesloten. Daarentegen is, niettegenstaande den buiten- 
gewoon strengen winter, de vaart op Rotterdam geheel open gebleven. 
Wel is boven de Maasbrug de rivier gesloten en moest een geul 
gemaakt worden in het ijs, om de verbinding met het Maasstation open 
te houden, maar op de rivier van Rotterdam naar Zee is slechts licht 
drijfijs, dat de buitenlandsche scheepvaart niet hindert. 

Het Noordzeekanaal is geheel toe, en de vaart op Amsterdam gesloten. 

Tengevolge eener overeenkomst in» ’t laatst van 1879 met de Regeering 
gesloten, nam de Amsterdamsche Kanaalmaatschappij de verplichting op 
zich tot bevaarbaarhouding van den waterweg van Amsterdam naar Zee. 
Eene poging om het inmiddels toegevroren kanaal te breken had echter 
in den winter 1879/80 niet het gewenschte gevolg. De concessie ging 
weldra over op eene door Amsterdamsche belanghebbenden opgerichte 
Vereeniging «de IJsploeg», welke zich in 1880 constitueerde. 

Een ijsploeg, vervaardigd naar het ontwerp-CeuveL, bewees in den 

beginne uitstekende diensten. Bij aanhoudende vorst kon de ploeg 
echter niet meer tegen het ijs inwerken en werd een afdoend middel 
gezien in eene krachtige boot van b. v. 4000 paardekrachten om als 
voortstuwer van den ijsploeg te dienen. Het gelukte echter niet, met 
het oog op de geldmiddelen, zulk een kostbaar stoomschip gedurende 
de wintermaanden ter beschikking te bekomen. Later werd nog een 
groote ijsploeg vervaardigd die in Nov. 1883 gereed kwam. Het open- 
houden van het kanaal geschiedde in de latere zachte winters met 
gemak; van de schepen werd ijsgeld gevorderd, 
__In den loop van het vorige jaar werd de Vereeniging «de IJsploeg» 
ontbonden. De nalatenschap bestond in een defecten ijsploeg en 
f 40,000. Het gevolg was, dat bij het invallen van den tegenwoordigen 
winter geene krachtige pogingen werden aangewend, om het kanaal 
bevaarbaar te houden en dit weldra geheel toe lag. De f 40,000 zijn nu 
beschikbaar gesteld voor het openbreken van het Noordzeekanaal; men 
is begonnen te IJmuiden met het zagen van een gleuf en het stoom- 
schip Koningin Emma breekt het ijs verder op, en stoomt op die wijze 
zeer langzaam op naar Amsterdam. Dit zal vermoedelijk nog weken 
duren; van een vrijmaken en openhouden der vaart kan op die wijze 
bij aanhoudende vorst moeielijk sprake zijn. 

De Ginnekensche Tramwegmaatschappij zal op haar kleine tram 
naar het Liesbosch petroleummotoren gebruiken. Haar is daartoe ver- 
gunning verleend door den gemeenteraad van Breda in zijne zitting 
van 27 Dec. jl. 





Voor een brug over den Bosporus bij Constantinopel is door de firma 
GIANO & GOUVREE een ontwerp bij de Turksche regeering ingediend. 

De brug zal met den onderkant 40 M. boven den zeespiegel liggen, 
en een middenopening verkrijgen van 500 M., en twee zijopeningen van 
250 M. De geheele lengte der brug met de beide opritten zal 2000 M. 
bedragen. Aan de Aziatische zijde zijn uitgebreide kaaien, met hef- 
inrichtingen enz. voorzien, ontworpen. 





De sectie Adabasar—Lefke van den spoorweg in Anatolië (Klein- 
Azië) is gereed voor exploitatie, en daarmede 103 K.M. van de lijn van 
Ísmid naar Angora (486 K.M.). Met inbegrip van de vroeger gebouwde 
lijn Haider Pascha—lsmid zal dan 195 K.M. in exploitatie zijn. In het 
voorjaar van 1891 zal de lijn tot Biledschik, in den herfst tot Eskischehr 
gereed zijn, en volgens de «Eisenbahn Zeitung» zal de geheele spoorweg 
in Anatolië zonder twijfel in October 1892 tot Angora zijn voltooid. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 
Bij Kon. besluit van 3 Jan. jl. is aan den heer C. W. VERLOOP, 
op zijn verzoek, eervol ontslag verleend uit zijne betrekking als 
lid van de Permanente Militaire Spoorweg-commissie. 





Bij Kon. besluit van 6 Jan. jl. is aan den heer dr. R. D. M. 
VERBEEK, hoofdingenieur bij het Mijnwezen in Nederlandsch- 
Indië, vergunning verleend tot het aannemen van het ordeteeken 
van officier der Keizerlijke orde van den Draak van Anam, hem 
door den Vorst van dat Rijk geschonken. 





Tot afdeelingchef bij den Dienst van Tractie en Materieel bij 
de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, is be- 


noemd Jhr. J. F. C. pe Pesrems, thans adjunct-ingenieur, waar- | 
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belanghebbende). 





| 


nemend afdeelingchef, en tot ingenieur der Tractie, tevens 
tijdelijk chef-der werkplaats te Utrecht, de heer H. J. AcHENBAcnH, 
thans adjunct-ingenieur, waarnemend ingenieur der Tractie. 





De civ.-ingenieur Tu. J. Rosskorr, adj.-ingenieur 1e kl. bij 
de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht, 
is benoemd tot ingenieur sous-chef bij de Nederlandsch-Indische 
Spoorwegmaatschappij, afd. Dienst van Weg en Werken, en 
vertrekt in ’t begin van Februari a.s. naar Java. 





Bij het eindigen van zijne tijdelijke betrekking op 1 Jan. 1891, 
heeft de civiel-ingenieur bij den Algemeenen Dienst van den 
Waterstaat (herziening van het AP), Jhr. G. G. CALKOEN, 
den wensch te kennen gegeven, voor de voortzetting van nog 
loopende werkzaamheden niet verder in aanmerking te komen. 

(Herplaatsing wegens misstelling in n°. 1, op verzoek van den 


Tot gemeentebouwmeester van Middelburg werd door den 
gemeenteraad, in zijne zitting van 7 Jan. benoemd de heer 
S. VAN DER MEIDEN, hoofdopzichter der gemeentewerken te 
Dordrecht. 


Tot gemeentebouwmeester van Schagen is benoemd de heer 
K. pe Beurs, aldaar. 





Naar «Het Vaderland» verneemt, is de heer F. W. WESTEROUEN 
VAN MEETEREN, technoloog te Amsterdam, opgetreden als tech- 
nisch adviseur van de tweede afdeeling der Eerste Nederlandsche 
Verzekering-Maatschappij op het leven, tegen invaliditeit en 
ongelukken, te ’s-Gravenhage. 





De kapitein der genie OC. J. PoLvrrer, adjudant van den inspec- 
teur van dat wapen, is door den President der Fransche Republiek 
benoemd tot ridder van het Legioen van Eer. 





In Nep.-INprú. 


Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 

Toegevoegd: aan den chef der 3e Waterstaatsafdeeling, ten 
einde te worden werkzaam gesteld bij de waterwerken in Demak, 
de opzichter fe kl. P. Bommer, thans bij den gewestelijken 
dienst in genoemde residentie werkzaam, wordende hij in verband 
daarmede bij zijn corps à la sùüite gevoerd; aan den chef der 4e 
Waterstaatsafdeeling, ten einde te worden werkzaam gesteld bij de 
opnemingen ter verbetering van de bevloeiing in de afdeeling 
Magettan der residentie Madioen, de adspirant-ingenieur W. H. 
KropPPENBURG; aan den chef der 5e Waterstaatsafdeeling, ten 
einde te worden werkzaam gesteld bij de opnemingen en werken 
tot verbetering der bevloeiing in het gebied der Pategoean (resi- 
dentie Pasoeroean), de opzichter 3e kl. P. L. LEUSDEN. 

Overgeplaatst: bij den algemeenen dienst in de afdeeling Brebes 
der residentie Tegal, van Baros naar Bandjar, de ingenieur 2e 
kl. H. H, van Kor; van de waterwerken in Demak naar den ge- 
westelijken dienst in die residentie en zulks met intrekking 
zijner toevoeging aan den chef der 3e Waterstaatsafdeeling, de 
opzichter 1e kl. G. L. HArMs, wordende hij in verband daar-. 
mede bij zijn corps teruggevoerd. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. O0. W. 


Bij den aanleg der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot onderopzichters 1e kl. S. vAN pER HEIJDEN, 
L.J. B. Tu. Passacr en F.J. vAn Os, de twee laatstgenoemden: 
in tijdelijken dienst. 

Bij de GENIE: 

Overgeplaatst : van den geniedienst in de 2e militaire afdeeling 
op Java te Willem I, bij den geniedienst van Atjeh te Kota- 
Radja, de 1e luitenant C, SwARTBOL. 

Geplaatst: bij het detachement genietroepen te Atjeh, de 
2e luitenant F. W. C. VAN DER STAAIJ. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Chef-électricien, om voor een bestaande firma zelfstandig projecten te 
maken en uit te voeren. Adres Alg. Adv. Bureau van Nien & 
VAN DrrmaRr te Amsterdam. 

Weg-Opzichter voor een tramweg in Ned.-Indië. Zich te wenden tot de 
Directie der Deli-Spoorwegmaatschappij te Amsterdam. 


pn Bij dit nummer behoort een BĲJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen. Advertentiën. 














Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Bijhlad, behoorende tot „De Ingenieur No. 2 van 10 Jan. 1991 
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METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 











LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek, POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buppinem, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
D) P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tu. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E.‚. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Claytow & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
D » DYCKERHOFF & SôHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardnet's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdum, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E.‚ OVING Jr, Rotterdum, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskaop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdamn, 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. {Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JÓNGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) \ 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — 
Stoomwasscherijen). 


voor 


Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’’, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 12 Jan. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Doen 
van vernieuwingen, alsmede het onderhouden ged. 1891 van een gedeelte 
van den grooten Rijksweg der 4e kl. n°. 7, van Delft tot de Doen- 
kade. Raming f 7500. (Zie Adv. in n°. 4.) 

VEENDAM. Burg. en Weths., te 6 ure: Onderhoudswerk ged. 1891. 

Leimen. Burg. en Weths., te 12 ure: 1o. Leveren van bouw- 
materialen enz., in 15 perc, als: perc. 1—V, houtwaren; perc. VL—VIIL, 
ijzerwaren; perc. IX—XII, kalk, tras en metselsteen enz; 2o. 
vernieuwen der dekken van de groote Havenbrug. Inl. bij den gem. 
archt. 

WiNrERSWIJK. Archt. H. v. d. Schaaf, te 12 ure: Bouwen van 
een woonhuis aan de Goudvinkensteeg ald. Inl. bij den archt. 


Dinsdag 13 Jan. 


LEEUWARDEN. Prov. Best, te 1 ure: Vernieuwen van sluis no. IV 
in de Appelschastervaart bij Wijnjeterp. Raming f 12,500. (Zie Adv. 
in n°. 52.) 

DoesBurG. Burg. en Weths., te 1% ure: Leveren en plaatsen 
van 120 M. lengte houten walbeschoeiing langs de haven te Doesburg, 
met bijbeh. werken of 120 M. lengte basaltkade. 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: Aansluiten aan de Utrechtsche 
waterleiding van de kazerne ec. a. voor een regiment infanterie te 
Amersfoort. Raming f 2000. 

S-GRAVENHAGE. L. v. d. Hilst d& Zn., te 11 ure: Bouwen van 
een kurkenfabriek met pakhuis enz., op een terrein van de buitenplaats 
«Huis ten Hoorn», onder de gem. Rijswijk. 

SPAUBEEK. (Limb.) Burg. en Weths., te 3 ure: Bouwen van eene 
school, verbouwen van de bestaande school tot woning en raadhuis 
en leveren van schoolmeubelen. Aanw. 13 Jan. te 11 ure. 


Woensdag 14 Jan. 


LEMMER. Dijksbest. v. h. watersch. de Zeven Grietemjen en 
Stad Sloten: Îo. Leveren in één perc. van 4055 nieuwe greenen palen 
van verschillende lengten ; 2o. leveren in één perc. van 1097 M. lengte 
zware en 200 M. lichte eiken gordingen ; 3o. leveren van 315 M3. riviergrind, 
68 M3. verbrijzelde keien, 55 MS. kalkkiezel, 90 MS. zeegrind en 64 M3. 
harde brik; 40. uitvoeren van eene kleine herstelling aan een kapwerk 
met bijlevering van 60,000 KG. zuilenbasalt; 5o. herstelling van den 
watermolen in Breedschar; Éo. onderhoud van wegen en verdere kleine 
perceeltjes aardwerk. 

MONNIKENDAM. Burgerl. Armbest., te 2 ure: Bouwen van een 
boerenwoning op een stuk land aan den Lagendijk, met stalling voor 
20 koeien. 

Donderdag 15 Jan. 

ARNHEM. Burg. en Weths, te 11% ure: Bouwen van eene 
bergplaats voor petroleum aan Onderlangs. (Best. n°. 41.) Inl. aan het 
bureau van gemeentewerken. Raming f 13,400. 

Huissen. J. M. S. de Bruijn te Ubbergen, te 12 ure: Bouwen 
van een woonhuis met achterhuis c. a schuur op den bouwhof ’t 
Pannenhuis, gem. Huissen, enz. Inl. bij den bouwk. Johs. Diebels te 
Huissen. Aanw. 15 Jan., van 10—11 ure. 

ALKMAAR. H. A. Bots Gz., te 8 ure: Verbouwen van de meelfabriek. 

TiBure. Firma D. Gersons en Zonen, te 3 ure: Afbreken van 
het huis M, n°. 474 en aldaar bouwen van een magazijn voor manufacturen. 


Vrijdag 16 Jan. 


ARNHEM. Prov. Best.: Dnderhouden van het gebouw voor het 
Prov. Best. van Gelderland te Arnhem, tot 31 Dec. 1892. Inl. bij den 
Rijksbouwk. voor de onderwijsgebouwen te ’s-Gravenhage en bij den 
opz. v. d. Prov. Waterst. A. J. Groenen te Arnhem. 


Zaterdag {7 Jan. 


Urrecum. Best. der Goöp. Bowwver. «Nut door Spaarzaamheid», 
te 12 ure: Bouwen van 39 woningen met daarbij behoorende werken 
in het verlengde der Vereenigingsstraat te Utrecht. Inl. bij J. J. H. 
Pijpers, Vereenigingsstraat n°. 19 ald. 


Maandag 19 Jan. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: 1o. Leveren van 
verschillende houtwaren, benoodigd ged. het jaar 1891; 2o. maken 
van eenige grafkelders op de Algemeene Begraafplaats. Aanw. sub 20. 
16 Jan. te 10 ure. 

Dinsdag 20 Jan. 

UrrecuT. Maatsch. tot Erpl. v. SS. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Leveren van stalen schroefbouten (Best. B F); leveren van 
stalen tirefonds (Best. B G); leveren van stalen platen met klemwiggen 
(Best. BH). (Zie Adv.) 





Woensdag 21 Jan. 


GrerHooRrN. Burg. en Weths., te 12 ure: fo. Vergrooten van de 
school in het Noordeinde van de gemeente; 2o. leveren van meubilair. 
Aanw. 16 Jan. te 11 ure. 

ZurPHEN. A. K, Kerkbest, te 2 ure: Bouwen van eene school 
met 5 lokalen en onderwijzerswoning. Aanw. 15 Jan. te 4 ure. 

Zaterdag 24 Jan. 

‘s-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Leveren van 236,650 
stuks Waalsteenen van verschillende soort, in 8 perc. (Best. n°. 4.) 
en leveren van houtwaren, ijzerwaren, lood en zink, hardsteen, schelp- 
kalk, tras en pannen, in 7 perc. (Best. n°. 5) aan de Rijkswerkinrich- 
tingen te Veenhwizen. Inl. bij den ing.-archt. voor de gevangenissen 
en rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage. 


Dinsdag 27 Jan. 

VoorBure. B. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 12 ure: 
Bouwen eener nieuwe kerk met toren, enz. Inl. bij den archt. E. J. Margrij 
te Rotterdam. Aanw. 21 Jan. te 12 ure. 

Maandag 2 Febr. 
_ S-GRAVENHAGE. Min. vw. Koloniën, te 12 ure: Leveren van het 
ijzerwerk met toebehooren benoodigd voor twee spoorwegviaducten en 


negen hulpbruggen voor het stellen, ten dienste der SS. op Java. 
(Best. n°. 111.) (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-HERTOGENBOSCH, 29 Dec. Wederopbouwen van 
het gebouwtje voor de zelfregistreerende peilschaal aan het Steenberg- 
sche Sas. F. D. Bruglemans te Rozendaal, f 842. 

MaastricHT, 29 Dee. Bouwen van een sluisknechtswoning bij 
schutsluis n°. 14 te Nederweert. E. Mertens te Weert, f 1894, 

Min. v. Justitie. s-GRAVENHAGE, 30 Dec. 4o. Leveren van hout- 
waren, tras, schelpkalk, riviergrind, tegels, pannen, hardsteen, verfwaren, 
enz. in 6 perc. Perc. 1. Firma Eindhoven & Zn. te Zwolle, f 4211.04; 
perc. 2. B. Loos & Zn. te Blokzijl, f 6474.80 ; perc. 3. W. F. Stoel te 
Alkmaar, f 1176; perc. 4. Firma Henneken & Co. te Woerden, 
f 1309.91°; perc. 5. P. Bergers te Alkmaar, f 266.19; perc. 6. J. v. 
Stegeren & Co. te Zwolle, f 1351.77; 2o. leveren van 370,500 Waal- 
steenen, in 4 perc. Perc. 1. Gebrs. Poppe & Co. te Zwolle, f 14.45 
per 1000; perc. 2. Dezelfden en J. v. Hasselt te Kampen, beide afzon- 
derlijk, f 14,50 per 41000; perc. 3. J. v. Hasselt te Kampen, f 14,10 
per 1000; perc. 4. F., Terwindt te Doornenburg, f 11.18 per 4000. 

Min. v. Binnenl. Zaken. MaasrrrcHr, 29 Dec. Onderhouden enz. 
van de R. H. Burgerschool te Roermond, ged. 1891 en 1892. 5. Delsing 
te Roermond, f 2249. 

Ipem. IpeM. Uitvoeren van verschillende werkzaamheden aan de 
gebouwen der Rijks Kweek- en Leerschool te Maastricht. J. Gregoire 
te Maastricht, f 1922, 

ASSEN, 30 Dec. Onderhouden enz. van de R. H. Burgerschool te 
Assen, ged. 4891 en 1892. G. Winters te Assen, f 2790. 

Staatsspoorwegen. UrrecuT, 30 Dec. Maken van de grondwerken, 
de kunstwerken, leggen en verschuiven van sporen en wissels en ver- 
richten van andere werken, ten beh. van het stationsemplacement te 
's-Hertogenbosch. J. Hillen te Grave, f 494,800. 

Provinciale werken. ZworLe, 2 Jan. Onderhouden van de gebou- 
wen van het Prov. Best. te Zwolle, ged. 1891 en 1892, L. Meijer ald., 
f 2222. 

Gemeentewerken. ARNHEM, 29 Dec. Leveren van magazijngoederen 
ged. 1891, ten dienste van de gemeentereiniging. Perc. 1. E, A. Loeffen, 
f 165; perc. 2. H. van de Sand, f 55; perc. 3. H. Reijen, f 945; 
perc. 5. G. 1. de Waal, f 7440; perc. 6. T. J. ter Maat, f 99.89; 
perc. 7. Dopheide en Co, f 169.70; perc. 8. F. H. Ruijter, f 113.48; 
perc. 9, 12 en 13. Gebr. Prins, resp. f 94.04, f 603.87 en f 217.84; 
pere. 10. E. T. Berens, f 94.02; perc. 11. H. van de Sand, f 1103. 
Alles gegund. 

s-GRAVENHAGE, 5 Jan. Leveren van Waal- en Rijnstraatklinkers. 
W. P. de Vries te Rossum, f 14,49 en f 14.99 per 1000. 

RorrERDAM, 6 Jan. Bouwen van een school aan den Schiedam- 
schen Singel. M. v. d. Spek te Rotterdam, f 32,345. 

HerpeR. 6 Jan. Ao. Leveren van 165,000 Waalklinkers. J. v. 
Hasselt te Kampen, f 14.50 per 1000; 2o. 65,000 Friesche klinkers. 
G. Telenga te Leeuwarden, f 10.74 per 1000; 3o. leveren van zand 
ged. 1891. G. Moorman te Helder, f 0.45 per M3,; 40. verfwerk aan 
gebouwen. J. Hoogerduin te Heïder, f 1278. 

Polderwerken. RorreRpAM. 29 Dec. Dijkgr. en Heemr. v. Schieland. 
Uitbreken van het bestaande houten Kralingsche Verlaat aan den 
Lagen Boezem en maken van een geheel nieuw gemetseld Verlaat. 
A. v. Staveren te Kralingen, f 17,648. 

NoorpeLoos, 30 Dec. Best. wv. d. polder Noordeloos. Zesj. onderhoud 
van watermolens enz. 1o. De twee molens, staande te Gorinchem. J. 
Bridé ald., f 135; 2o. de zoogen. Dikkersche, staande te Noordeloos. 
D. H. de Ridder te Hoornaar, f 75; 3o. de molen des polders Boter- 
sloot, staande te Noordeloos. D. Baron te Hoornaar, f 65; 40. de twee 
molens des polders Grootewaard. D. H. de Ridder, f 107. Gegund. 
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Particuliere werken. Hursr, 29 Dec. A. Hombach. Bouwen eener 
“Jandbouwschuur in den Louisapolder te Clinge. Gegund aan B. H. 
Reuling te Hulst, f 9112.25, 

RorrERDAM, 29 Dec. Best. der Naaml. Vennootsch. « Westelijk 
Handelsterrein». Bouwen van bergkelders, sheds, alsmede toegangs- 
gebouw met bovenhuis aan de Van Vollenhovenstraat. J. H. Stelwagen 
ald., f 206,990. 

ENKHUIZEN, 29 Dec. Administr. van de Snouck v. Loosenstich- 
ting. Bouwen van de stichting met bijbeh. werken. Gegund aan W. 
A. G. Jansen te Utrecht, f 73,616. 

LEDEN, 30 Dec. Firma Peek en Cloppenburg. Afbreken van het 
huis n0. 76 aan de Breedstraat en maken van een winkelhuis. Gegund 


aan A. Verhoog Jr. te Leiden, f 17,400. 

Part. Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM. 5 Jan. Holl. Jz. Spoorw. 
Mij. Maken van een gebouw voor rangeer- en treindienst en lampis- 
terie van drijfsteenregelwerk. J. Stroobach, f 2950. 








ADVERTENTIEN. 





Maatschappij tot Exploitatie 
Tan dlaatsspoorwegen. 


Aanbesteding 
(Voor rekening van den Staat.) 


Op Dinsdag den 20sten 
Januari 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan 
te Utrecht van: 


Bestek BF. 
Leveren van stalen schroef- 


bouten. 
Bestek BG. 


Leveren van stalen tirefonds. 
Bestek BH. 


Leveren van stalen platen 
met, klemwiggen. 


De besteding geschiedt vol- 
gens de artt. 17, 18 en 16 van 
de bestekken. 

De bestekken liggen van den 
6 Januari 1891, ter lezing aan 
het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en bij den Heer 
Sectie-Ingenieur H. E. BEUNKE 
te Utrecht, en zijn op franco 
aanvraag aan genoemd Cen- 
traalbureau (Afd. Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50 per stuk. 

Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Afd. 
Weg en Werken) en door den 
Sectie-Ingenieur voornoemd. 

Urrecurt, den Sden Januari 
1891. (6597). 





Technisch Bureau 


CA. EUGEN, 


“Civiel - Ingenieur, 


59 Stationsweg, Rotterdam. 


Vertegenwoordiger van het 
Eisenwerk Kaiserslautern. 
Centrale VERWARMING 
en VENTILATIE voor 
Woonhuizen, Ziekenhuizen, 
Kefken, Gestichten. 
DROOGINRICHTINGEN 
voor âlle doeleinden. 
Stoomkook- en Stoomwasch- 
infichtingen, enz. (6596), 


DIEEMA & CHABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
OTTERDA M, 
Vertegenwoordigers van: 
„Phoenix Actiengesellschaft Ruhrort, 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer en 
Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 


FRIEDRIGH 


BERLIJN. 
DRAAGBAAR SPOOR. 


Fred, Casse, Kopenhagen. 


WEEGBRUGGEN 


systeem CASSE, 





GRUSONWERK, 


Magdeburg—Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


GRARLES REMY & BIENEAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 





Bern. KLAASSEN. 


INSTRUMENTMAKER. 


Passage N°. 7. 


DEN HAAG. 


Beveelt zich beleefdelijk aan voor den Aanleg van Electrische Schel- 
en Telephoongeleidingen, Bliksemafleiders enz, onder deugdelijke garantie. 
De bliksemafleiders worden naar contract met Nippoldtsche Telephoon- 


brug beproefd. 


HOFFMANN | 











TSO 


P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. CoRrapr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 








Dak- en Vensterglazen. 


Gladde, geribte, geruite Glazen. — Sterk glas voor Serres en 
Weranda’s. — Wit en gekleurd Raamglas. — Glazen, Vorsten 
en Dakpannen. — Alle soorten flesschen. — Bestrating, tegels 
en luchtkokers van ruw glas. — Spiegels en glaswerk in alle 
soorten voorhanden. — Glassnijders-diamanten. — 1e Kwaliteit 
Stopverf. 


Jacques Tecomte=F'alleur 
te JUMET bij CHARLEROI (België). 


Verzending naar het Buitenland. 


J. L. MACKENZIE Jax. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen, 


Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 


.Bindriemen en Riemverbinders. 


NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 


VON DER WETTERN, 
AMSTERDAM, Heerengracht 885. 




















Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 


Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. (6395) 
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TRANSPORTS AERIENS PAR CABLES Vjeiverien, Stoma 


Stoom- 


zagerijen, Olieslagerijen, 


CHEMINS DE FER AÉRIENS BREVETES PERFECTIONNES Hydraulische Persen en 
Médailles Système OTTO-POHLIG Médailles werktuigen voor Brood-, 
à toutes à toutes Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 


les Expositions. 


J. POHLIG 


BRUXELLES — 106, Boulevard du Hainaut, 106 — BRUXELLES 


Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 


les Expositions. 
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Depuis 1873, plus de 400 installations sont en fonctionnement pour le transport de Mimerais, Houille 
(transport direct des bennes de mine sans transbordement), Cokes, Laitier, Terres, Pierres, Sable, Ciments 
en sacs et en barils, Résidus, Tourbes, Phosphates, Bois, Betteraves, Cannes à sucre, Tuyaux, Caisses, 


Paniers, Ballots, etc, etc. 


On peut les établir sur tout terrain, de quelque nature qu'il soit, même dans les contrées les plus 


accidentées et présentant des pentes de 1 à 1. 


Porteés jusqu’à 5oo mètres sans point d’appui. 
fixes ou démontables, avec monte-charges pour le service intérieur d’usines 


Voies à rails suspendus, 
ou magasins. 





fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (6595) 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 
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Frorizomtale 


GENTRIEUGKALPOMPEN, 


(systeem WOODFORD), 
werken zonder voetklep en weige- 
ren nimmer, zeer aantebevelen aan 
Heeren Aannemers, worden tegen 
verlaagde prijzen geleverd door 


De Goudsche Machinefabriek, 
te GOUDA. 





Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 2n Februari 1891, des middags om 12 uur, 
wegens de levering van: 


(Bestek No. 111). 
Het ijzerwerk met toebehooren, be- 
noodigd voor twee SPOORWEG- 
VIADUCTEN en negen hulpbrug- 
gen voor het stellen, ten dienste 

der Staatsspoorwegen op Java. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën, 
(Technisch Bureau) en is op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 9,—, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding, 
vóór 12 uur des middags, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. (6592) 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 


in plaats van bewormnageld eiken. 
Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERIS Len. & Co, Middelburg. 











Machinefabriek 
„DE HOLLANDSCHE IJSSEL". 
DE JONGH & Co., 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 





BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 







INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 
PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


DE INGENIEUR. * 


Orgaan 


6° Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — \° 3. 














Weekblad vewid aan de techniek en de @conomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland. S 8—= 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te ‘s-Gravenhage, 


Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de Administratie: 
BELINFANTE, voorh,: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 
boeken Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
GEBR. dingen is de prijs per regel f015; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


’s-Gravenhage, 17 Januari. 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrieLmjes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. ae 


De opleiding der civiel-ingenieurs. — Het project van TRAUTWEILER voor een 
draadkabelspoorweg naar den top van de Jungfrau. (Met plaat). — Aanteekeningen 
uit technische tijdschriften: Engineering, Sept. 1890. (Slot). — Statistieke mededee- 
lingen. — Beoordeeling en Aankondiging van Technische Werken: Onderzoek omtrent 
de afsluiting en droogmaking van de Zuiderzee, de Wadden en de Lauwerzee. — 
Weerkupdige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Be- 
richten. — Benoemingen, Verplaatsinger, enz. — Open Betrekkingen. 


BERICET. 

H.H. abonnés en lezers van dit Weekblad en andere belang- 
hebbenden worden beleefd uitgenoodigd bij event. benoeming, 
rangverhooging, verplaatsing, ontslag, vertrek naar het buiten- 
land, enz. daarvan mededeeling te willen doen aan de redactie, 
met opgaaf van juisten titel, plaats enz., ten einde verzuimen 
en misstellingen in de rubriek Benoemingen, Verplaat- 
singen, enz. te voorkomen. 














Redacteur. 








De opleiding der civiel-ingenieurs. 


emee gedachtenwisseling in dit blad gehouden omtrent het 
onderwerp, aan het hoofd van dit opstel genoemd en de 
latere verhandeling van den heer R. A. 1. SNETHLAGE, 
® omtrent de opleiding der ingenieurs voor den Índischen 
dienst bestemd, heeft ons aanleiding gegeven eenige cijfers te 
verzamelen betrekkelijk de opleiding der civiel-ingenieurs in het 
buitenland, n.l. voor zoover deze opleiding âan de Polytechni- 
sche scholen wordt verstrekt. Daar ons hoofddoel was, de aldus 
verkregen gegevens met die van de Polytechnische School te 
Delft te vergelijken, moesten alleen die scholen ter vergelijking 
worden genomen, waar het onderwijs op overeenkomstige leest 
is geschoeid, zoodat de keus tot de Duitsche werd beperkt. Van 
deze werden genomen die te Berlijn, Hannover, Aken en München. 

Reeds dadelijk valt de aandacht op het feit, dat aan al deze 
scholen de cursus in vier jaren afloopt. Wanneer desniettemin 
de behandeling van de meeste voor den ingenieur belangrijke 
onderwerpen tot haar recht kan komen, zal dit eensdeels te 
danken zijn aan een grooter aantal college-uren, anderdeels aan 
een wellicht meer rationeele verdeeling der leerstof, dan aan 
de Delftsche school mogelijk schijnt te zijn, waar soms op ver- 
lenging van den cursus wordt aangedrongen. 

Ofschoon aan al deze scholen het stelsel van «vrije Studie» 
gehuldigd wordt en dus van verptichte colleges in den streng- 
sten zin geen sprake is, zoo wordt niettemin door elk school- 
bestuur een lijst van lesuren opgegeven, die de aanstaande 
ingenieur geacht wordt te moeten volgen. Slechts van deze 
uren zal in het onderstaande sprake zijn. Aan de Technische 
Hoogeschool te Hannover zijn, behalve de uren, die als verplichte 
colleges worden beschouwd, op den rooster nog een aantal uren 
bizonder aanbevolen; de opgaven zonder deze extra-uren, worden 
in het onderstaande met A, die met inbegrip van de extra- 
uren met B aangeduid. Er is dus alleen van voordrachten-colleges, 
niet van teekenuren of van andere practische oefeningen sprake. 

In de leerplannen worden de les-uren per week opgegeven en 








is dus het totale aantal uren per jaar afhankelijk van het 
aantal weken van den jaarcursus, die, gelijk bekend is, in 
Duitschland in een zomer- en een wintersemester verdeeld wordt. 
Zoo goed mogelijk is uit de leerplannen en andere gegevens het 
aantal weken van den jaarcursus berekend als volgt: 


Delft . . . 36 weken 
Berljne!., »*39 » 
Hannover. . 37 » 
München. . 36 » 
Aken WE MOROR 13OMED 


Berekent men volgens deze cijfers het aantal college-uren dat 
een ingenieur die den cursus van vier jaren volgde, behoorde bij 
te wonen, dan komt men tot het volgende: 


Delft . 2664 uren. 
Berlijn 3713 » 
Hannover A. 284 » 
> Bei 
München 34 » 
Aken. 2965 » 


Beschouwt men de leerstof naar de jaren, waarin zij behan- 
deld wordt, zoo vindt men dat te Berlijn de geheele hoogere 
wiskunde in het eerste en de theoretische mechanica in het 
eerste en tweede jaar wordt behandeld; te Hannover worden 
beide vakken evenzeer in de beide eerste jaren afgedaan, ofschoon 
onder de extra-uren in het derde en vierde jaar nog eenige 
colleges over elliptische functies en hoogere wiskunde hunne 
plaats vinden. Te München wordt in het derde jaar een college 
over waarschijnlijkheidsrekening gegeven en vallen overigens 
de wiskunde en theoretische mechanica in de beide eerste 
jaren. Te Aken worden deze beide vakken eveneens vóór het 
derde jaar afgedaan, te Delft daarentegen wordt de geheele 
theoretische mechanica in de beide laatste jaren behandeld. 

Landmeten, waterpassen en geodesie worden te Berlijn en te 
Hannover vóór het derde studiejaar behandeld, te Delft en te 
München in het derde en vierde. Te Aken wordt de «Praktische 
Geometrie» in het tweede, de geodesie in het derde jaar voor- 
gedragen. 

Het onderwijs in natuur- en scheikunde blijft overal tot het 
eerste of tot de beide eerste jaren beperkt; alleen wordt te 
Berlijn in het laatste jaar een college gegeven in telegrafie, 
vooral met het oog op spoorwegexploitatie. 

Een college in leer van bouwconstructie opent overal den 
eersten jaarcursus; te Berlijn worden bovendien in het derde 
jaar voordrachten gehouden omtrent de ijzerconstructies. 

Toegepaste mechanica is onder verschillende benamingen aan 

al deze scholen bestemd voor de laatste jaren, zoo-ook de hydrau- 
lica; alleen te München wordt zij in het tweede jaar afgedaan. 
Graphostatica valt overal in het tweede, te Delft in het derde 
aar. 
Bouwkunde, voor zoover betreft het ontwerpen van gebouwen 
en de architectonische vormleer, valt te Berlijn in het tweede 
en derde, te Hannover in het tweede, derde en vierde, te München 
in het derde, te Aken in het tweede en derde, te Delft in het 
derde en vierde jaar. 

Bruggen en wegen, zoomede de eigenlijke waterbouwkunde, 
worden te Berlijn, Hannover en München in de beide laatste 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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jaren gegeven; te Aken beginnen de wegen en spoorwegen, te 
Delft de eigenlijke waterbouwkunde in het tweede jaar. 


Van meer belang nog dan de verdeeling der leerstof over de 
verschillende studiejaren, is het aantal uren aan het onderwijs 
in elk der vakken besteed en de verhouding dezer uren onder- 
ling. Omtrent deze cijfers en hunne verhouding onderling zoowel 
als tot het geheel, is onderstaande tabel opgemaakt. De leer- 
vakken zijn daarbij samengevat volgens den rooster der lessen 
van de Delftsche school. Alleen zijn enkele onderverdeelingen 


aangehouden, als de verdeeling der mechanica in theoretische 
eenerzijds en toegepaste mechanica, hydraulica en graphische 
statica anderzijds. De bouwkunde werd onderverdeeld in: a. 
burgerlijke bouwkunde en projecteeren; b. kennis van bouw- 
stoffen ; c. bestekken, schoone bouwkunde, geschiedenis der 
bouwkunde; de waterbouwkunde werd onderscheiden in: a. wegen, 
spoorwegen, bruggen, tunnels en b. de eigenlijke waterbouw- 
kunde. 
Dit vooropgesteld, volge de onderstaande opgave: 











































































































Derrt. BERLIJN. AR, ee MüNcHEN, AKEN. 

VAKKEN. In In In In In In 
Totaal.| °/, van |[Totaal.) °/, van |Totaal.) °/, van (Totaal) °/, van |[Totaal.f °/, van |[Totaal.| °/, van 
t geheel. ’t geheel. ’t geheel. t geheel. ’t geheel ’t geheel 

Wiskunde . : ' 612 | 22.9 312 8.4 dee 782 | 22.9 468 | 19.5 507s hk 47e 
a. Theoretische mechanica . . 144 ok 270 13 220 71 262 7.7 162 6.8 292 | 10— 

b. Toegepaste mech. ‚graphostatica, hydraulica 207 7.8 282 7.6 dhl 6— 471 S— 162 | 68 248 8.3 

Natuurkunde, Electrotechn. … Telegrafie 288 | 10,8 156 4,2 148 5.2 272 8.— 180 7.6 357 12,1 

Scheikunde, Geologie, Mineralogie 36 1.3 150 41 232 8.2 232 6.7 216 9— 108 3.1 

Mech. technologie . . - . — — 108 2.9 — — -— — — — 117 3.9 

Werktuigleer, kennis van werktuigen 5 180 6.8 264 de 208 1.3 208 6.1 126 5.4 165 5.6 

a. Burgerlijke bouwkunde . af 288 | 10.8 546 | 14,8 314 | 111 314 | 92 162 | 68 273 9.2 

b. Kennis van bouwstoffen, enz. . 144 5.4 116 3.1 69 2.4 69 2 72 3.— 48 1.6 

c. Bestekken, gesch. bouwk. 5 schoone bouwk. 99 3.7 147 3.1 69 2.4 69 2 36 1.6 63 21 

a. Wegen, spoorw., bruggen, tunnels . 216 | 81 702 | 19.— 536 | 19— 936 | 15.6 396 | 16.5 342 | 45 

hb. Natte waterbouwkunde 5 180 6.8 408 | MU— 268 9.4 268 7.8 126 5.3 156 5.3 

Landm. en waterpassen, geodesie 144 | 54 234 | 6.2 120 | 42 194 | _5.7 198 8.3 226 7.5 

Administratief recht dl 126 4,8 48 1.2 — — — — 54 1.8 63 2.1 

Bijvakken . : == == — Sr — — 46 1.3 36 1.6 — — 

2664 | 100 3713 | 4100 2841 | 100 3423 | 100 2394 | 100 2965 | 100 
Vat men van deze vakken eenige naverwante samen, dan vindt men | voor de hand dat deze inrichting der studie een gunstig contrast 
de volgende uitkomst: maakt met de bij ons vigeerende en die helaas slechts door 
een wetswijziging zal kunnen veranderd worden. Het zoude als 
Î Delft. Berlijn. |, Een- Han- | Mün- | Apen, |een belangrijke verlichting van de studie voor examen C kunnen 
VAKKEN. pCt. pCt. nover. A.|nover. B} chen. pCt. beschouwd worden en aan de studie der hoofdvakken zeer ten 
pep CEE 2 goede komen indien aan de theoretische mechanica eene plaats 
EA Pere en onder de voorbereidende vakken, die vóór examen B worden 

mechanica . aa 1 EA5 7d ctoks11 00508, Tees Ns ART EEA 

vee en 78 7.6 en B 68 83 De andere bedenking, die zelfs aanleiding heeft gegeven tot 
Natuurkunde,“ electrotech- een zekeren drang om den cursus met een jaar te verlengen is, 
niek, telegrafie k 10.8 492 5.2 Die 7.6 4121 naar ons voorkomt, zonder wetsverandering opteheffen. In de 
Werktuigleer en kennis van eerste plaats zij opgemerkt, dat ook aan de andere Polytechnische 
werktuigen 6.8 did 13 6.1 5,4 5.6 {scholen de cursus niet langer dan vier jaren duurt en er dus 
Bouwkunde, projecteeren, zeker weinig reden is, juist dien hier te lande met een vijfde jaar 
kennis van bouwstoffen, te verlengen; men vergete toch niet, dat daartoe alleen in de 
ke ge ie 199 | A—| 459 | 132 | 114 | 429 | Uiterste noodzakelijkheid mag worden overgegaan, daar in den 
Wegen, spoorwegen, brug- regel de ingenieurs niet gerecruteerd worden onder hen voor 
RETO En wie een jaar langer of kortere studie om geldelijke redenen 
kunde Bone ANA 140 30.— | 28,4 23.4 1.8 16.8 onverschillig is. Bovendien valt in het oog, dat het aantal te 
Landmeten. _waterpassen, Delft gegeven college-uren niet buitensporig hoog is, zoodat het 
geodesie ll 54 6,2 42 5.7 8.3 1.5 _| wel niet bezwaarlijk is te achten, deze met enkele te vermeer- 

















De bedenkingen, die soms gehoord worden tegen het onderwijs 
aan de Polytechnische School te Delft, laten zich onder twee 
hoofden resumeeren: 

a. de overwegende plaats door de wiskunde en de theoretische 
mechanica ingenomen; 

b. de onvoldoende tiĳjdsruimte, die het bezwaarlijk maakt, 
sommige vakken tot hun recht te doen komen. 


De eerstgenoemde bedenking is waarlijk niet uit de lucht 
gegrepen. Omtrent de geringe waarde door ons gehecht aan de 
theoretische mechanica (althans in den omvang waarin zij te 
Delft wordt gedoceerd), als voorbereiding voor de loopbaan van 
civiel-ingenieur, hebben wij ons elders verklaard (f) en zullen 
wij daarop niet nader terugkomen. Naar onze overtuiging is het 
geen gezonde toestand wanneer 3/; van den tijd door de aan- 
staande ingenieurs bij hun voorbereiding tot examen C aan eigen 
studie gewijd, besteed wordt aan een vak, dat men misschien 
wel eens zou kunnen noodig hebben, met uitsluiting van de 
vele, die men zonder eenigen twijfel zeer veel noodig heeft. 
In Duitschland, waar men aan dit vak eveneens een vrij belang- 
rijke plaats op het onderwijs-programma heeft ingeruimd, werd 
dienaangaande echter een meer doeltreffende regeling toegepast, 
door het in het eerste en tweede studiejaar af te doen. Aan het 
einde van het tweede jaar toch wordt een voor-examen afgelegd, 
dat dus min of meer de plaats van ons examen B inneemt; het ligt 


’ (1) «De Ingenieur» 1890, n°. 14. 





deren, wanneer daaraan behoefte ontstaat. Wordt daardoor voor 
hoogleeraren en leeraren hunne taak te bezwaarlijk, zoo moet 
daarin door uitbreiding van hun aanta! worden tegemoet gekomen. 
Zoude door vermeerdering van college-uren het leerplan der 
studenten te overvuld worden, zoo is zulks slechts te wijten aan 
ondoelmatige verdeeling der leerstof, daar toch niet aantenemen 
is, dat de Nederlandsche Polytechnische studenten voor hun taak 
minder berekend of minder voorbereid zouden zijn dan de 
Duitsche. 

Wanneer de klacht gegrond is, dat bij het onderwijs aan de 
Polytechnische School te Delft ‘niet alle leervakken behoorlijk 
tot hun recht komen, dan is het zaak, de verdeeling der leerstof 
te herzien. Daarbij zal in de eerste plaats gedacht worden aan 
een vergelijking met andere overeenkomstige inrichtingen en 
kan het bovenvermelde staatje eenig licht doen schijnen. 

Daaruit blĳkt al dadelijk, dat de opvatting omtrent de be- 
trekkelijke waarde aan verschillende studievakken te hechten, 
op onderscheidene scholen zeer uiteen loopt en de procentische 
cijfers onderling dikwijls 100 pCt. verschillen. Het is echter 
minder daarop, dat ik de aandacht wenscht te vestigen, dan wel 
op de onevenredig bescheiden plaats die in het studieplan der 
Delftsche school door de waterbouwkunde wordt ingenomen. 
Terwijl de verhouding tusschen het aantal college-uren, gewijd 
aan wiskunde en theoretische mechanica eenerzijds en wegen, 
bruggen en waterbouwkunde te Delft ongeveer is van 2: 4, 
zoo is zij te Berlijn omgekeerd en wel van 1 : 2. Bestaat 
een dergelijke verhouding al niet aan de scholen te Han- 
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nover, München en Aken, zoo is het opvallend hoe niettemin 
aanmerkelijk grooter plaats (althans aan de beide eersten) aan 
het onderwijs in de waterbouwkunde wordt toegekend. 

Men behoeft juist geen voorstander te zijn van een zoo groot 
aantal college-uren, als te Berlijn gegeven wordt (24 per week), 
om een open oog te hebben voor het verbazende verschil in tijd, 
dat te Berlijn en te Delft aan een zoo belangrijk vak als de water- 
bouwkunde wordt gewijd, namelijk 702 tegenover 216 uren voor 
wegen, spoorwegen, bruggen en tunnels, 408 tegenover 180 uren 
voor de eigenlijke waterbouwkunde. Wanneer men dan in het 
oog houdt, dat het onderwijs in de waterbouwkunde aan aan- 
staande ingenieurs is en behoort te zijn een kritische vermelding 
van een aantal met elkander samenhangende feiten en toestanden, 
dan is het wel duidelijk, dat met den besten wil en de grootst 
mogelijke bekwaamheid van hen, aan wie dit onderwijs is toe- 
vertrouwd, de dosis te Delft noodzakelijk een minimum moet zijn. 

Het ligt voor de hand, dat bij het veel grooter aantal college- 
uren aan de buitenlandsche scholen in deze vakken, het aantal 
leerstoelen aldaar veel aanzienlijker is. Zoo is dit onderwijs te 
Delft opgedragen aan twee hoogleeraren (HENKET en TELDERS), 
te Berlijn aan vijf (DrierRricH, GOERING, MüLLER, SCHLICHTING en 
HAGEN), te Hannover aan vier (LAUNHARDT, DOLEZALEK, BARK- 
HAUSEN en ARNOLD), te München aan drie (LOEWE, KREUTER en 
één vacature), te Aken aan vijf (WERNER, HEINZERLING, FORCH- 
HEIMER, v. KAVEN en INTzE). Het moge een voldoening geven, 
dat de Delftsche school met klein personeel en dientengevolge 
een betrekkelijk gering aantal lesuren een aantal ingenieurs heeft 
opgeleid, die juist aan hunne bekwaamheid in waterbouwkundige 
werken een goed deel van hunnen naam, ook in het buitenland, 
danken, het ligt voor de hand, dat het gevolgde stelsel en de 
gevolgde verdeeling van leerstof de juiste niet is, en op den duur 
tot inferioriteit moet leiden. Alvorens deze intreedt moge de 
gelegenheid: worden gevonden, om op het programma aan het 
onderwijs in waterbouwkunde de plaats te geven, die het aan 
een Nederlandsche Polytechnische school toekomt. 


In nauw verband met de inrichting en de verdeeling van het 
leerplan staat de inrichting der diploma-examens. Omtrent de 
wijze, waarop deze aan de Berlijnsche school georganiseerd zijn, 
moge hier een en ander volgen. 

Het diploma-examen voor civiel-ingenieur kan worden afgelegd 
na vier jaren studie, doch moet worden voorafgegaan door een 
voor-examen, dat eerst na een tweejarig verblijf aan een tech- 
nische hocgeschool kan afgelegd worden. Wie zich daaraan wil 
onderwerpen, meldt zich aan bij den voorzitter der afdeeling, 
in welke hij geëxamineerd wil worden. Daarbij worden overgelegd 
een levensbericht, bewijs van inschrijving aan de Technische 
Hoogeschool te Berlijn, getuigenissen van de technische hooge- 
school waar de kandidaat heeft gestudeerd, met vermelding van 
studietijd en gevolgde colleges, eindelijk gewaarmerkte studie- 
teekeningen. Daaronder moeten zijn : voorstellingen uit projectie- 
leer en perspectief, graphostatica, details en constructies uit het 
gebied der burgerlijke bouwkunde, handteekeningen (vooral or- 
namenten), eenvoudige machinedeelen, situatieteekening van een 
door den kandidaat verrichte terreinopname. Wordt een en ander 
door de examen-commissie voldoende geacht, zoo wordt de kandi- 
daat tot het mondelinge examen toegelaten. 

Dit mondelinge examen loopt over: 

a. natuurkunde: overzicht der experimenteele natuurkunde en 
de elementaire theoretische betoogen, noodig voor het begrip 
der natuurkundige wetten ; 

b. chemie, mineralogie en geologie: beginselen der anorganische 
chemie, der mineralogie en der geologie ; 

Cc. zuivere wiskunde: algebra en trigonometrie, analytische 
meetkunde van het platte vlak en van de ruimte, differentiaal- 
en integraalrekening met toepassing op reeksen, maxima en 
minimaen meetkunstige vraagstukken uit het platte vlak en de 
ruimte ; 

d. gewone differentiaalvergeliĳjkingen van de fe en 2e orde en 
hunne toepassing op vraagstukken van wiskunde en mechanica ; 

e. beschrijvende meetkunde: projectieleer, perspectief- en scha- 
duw-constructie ; 

f. mechanica: statica en dynamica van het stoffelijk punt, van 
stijve en veerkrachtige lichamen; wetten der beweging van een 
stelsel van stoffelijke punten; leer der weerstanden, elastische 
lijn van rechte en kromme balken, kettinglijn en gewelven, 
_ aarddruk, graphostatica, evenwicht van vloeibare en gasvormige 
lichamen, gelijkmatige en ongelijkmatige beweging van vloei- 
stoffen ; 

g. geodesie: landmeten en vlakteberekening, 
tachymetrie, gemiddelde fouten ; 


hoogtemeting, 





h. leer van bouwconstructie : eenvoudige constructies van burger- 
lijke bouwkunde en onderdeelen van gebouwen ; 

d. onderdeelen van machines: kennis der belangrijkste een- 
voudige machinedeelen. 

Wanneer de kandidaat bij dit voor-examen slechts gedeeltelijk 
slaagt, bepaalt de commissie of het geheel of slechts voor enkele 
vakken moet herhaald worden, zoomede, wanneer het examen 
opnieuw mag worden afgelegd. 

Na vierjarige studie, dus twee jaren na het voor-examen kan 
het hoofd-examen worden afgelegd. De kandidaat meldt zich aan 
bij den voorzitter der afdeeling, waarin hij examen wenscht te 
doen, onder overlegging van bewijs van inschrijving aan de Tech- 
nische Hoogeschool te Berlijn, bewijs van met goed gevolg af- 
gelegd voor-examen, bewijs dat hij het onderwijs aan een techni- 
sche hoogeschool gevolgd heeft, bewijs dat hij het examineer- 
geld gestort heeft (60 Mark) en gewaarmerkte studieteekeningen. 
Daaronder moeten zich bevinden : 

a. een volledig ontwerp uit het gebied van water-, wegen-, spoor- 
wegen-, bruggenbouw of eenig ander werk op de studie van 
civiel-ingenieur betrekking hebbende; zoowel iĳjzer- en hout-con- 
structies als steenverband moeten daarbij voorkomen en statische 
berekeningen overgelegd worden ; 

b. de voorstelling van een bouwwerk of een machine-inrichting 
volgens eigen opname; 

c. teekening van een bij het bouwen gebruikelijke hulpmachine. 

Worden deze teekeningen voldoende geacht, dan wordt hij tot 
het examen toegelaten. Daartoe wordt in de eerste plaats ver- 
eischt het uitwerken van een uitgebreid ontwerp met berekeningen 
en toelichtingen. Voor dit ontwerp wordt hoogstens vier maanden 
tijd gegeven; de kandidaat is onder eede gebonden zelfstandig 
zijn opgave uit te werken. Wanneer zijn werk voldoende wordt 
geoordeeld, zoo wordt hij tot het mondelinge examen toegelaten. 

Dit mondelinge examen loopt over de volgende vakken: 

a. statica van bouwconstructies: 

statisch bepaalde en onbepaalde stelsels van staven, liggers 
met volle wanden, toepassing op balk-, boog- en hangbruggen, 
bepaling van grensspanningen door berekening en op graphische 
wijze, secundaire spanningen, stabiliteit van muren en pijlers 
tegen wind-, water-, grond- en gewelvendruk, statisch onderzoek 
van gewelven, 

statisch bepaalde stelsels van staven in de ruimte met toe- 
passing op kapconstructies en pijlers, 

verbindingen bij hout- en ijzerconstructie ; 

b. ingenieurs-bouwwerken: platte gronden en optrekken van 
eenvoudige woningen en van gebouwen die bij spoorweg- en 
waterbouw voorkomen ; 

ec. waterbouwkunde: voorbereidende werken, waterleidingen, 
waterlossing en bevloeiing, fundeeringen, oevervoorzieningen, 
rivier-normaliseering, stuwen, dijken, kanalen, sluizen en andere 
scheepvaartwerken ; 

d. bruggenbouw : voorbereidende werken, steenen, houten en 
ijzeren bruggen, eenvoudige beweegbare bruggen ; 

e. wegen- en spoorwegenbouw : voorbereidende werken, grond- 
werk, bekleedingsmuren, tunnels, bovenbouw van wegen en 
spoorwegen, wissels, kruisingen, draaischijven, rolwagens, over- 
wegen ; tramwegen ; algemeene inrichting van stations en signalen ; 

f. werktuigbouwkunde: algemeene inrichting van motoren 
(incl. stoomketels), machines bij het bouwen gebruikelijk, rollend 
materieel van spoorwegen; 

g. kennis van bouwmaterialen en technologie: voortbrenging, 
vervaardiging, bewerking en gebruik der belangrijkste bouw- 
materialen en hunne eigenschappen. (1) 

Wij hebben opzettelijk de regeling en den omvang dezer 
examens eenigzins uitvoerig medegedeeld wegens den logischen 
gedachtengang, die spreekt uit de verdeeling der vakken tusschen 
het voor- en het hoofd-examen. Bij het voor-examen uitsluitend 
voorbereidende vakken, bij het hoofd-examen uitsluitend zuivere 
ingenieursvakken. Zelfs bij de toegepaste mechanica (statica van 
bouwconstructies of hoe men dit leervak betitelen moge) ver- 
deeling in een algemeen gedeelte dat voor het eerste examen en 
de toepassingen, die voor het hoofdexamen bestemd zijn. Men 
trekt deze lijn zoo ver, dat zelfs landmeten en waterpassen, die men 


(4) Daar het niet onze bedoeling is, hier ter plaatse meer in ’t bij- 
zonder de wijze van opleiding der voor den Staatsdienst in Duitschland 
bestemde ingenieurs uiteen te zetten, zoo mag hier worden volstaan 
met de mededeeling, dat ook deze een voor-examen afleggen na twee- 
jarige en een hoofd-examen na vierjarige studie. De omvang dezer 
beide examens is dezelfde als de boven uiteengezette. Daarna gaan zij 
drie jaren in de praktijk om daar, volgens bepaalde voorschriften, werk- 
zaam te zijn, en leggen dan een tweede hoofd-examen af. 


gevoegelijk bij de ingenieursvakken had kunnen stellen, bij de 
voorbereidende leervakken ingedeeld zijn. 

Men moet de studie voor examen G aan de Polytechnische 
School van nabij gezien hebben, liefst ze zelf hebben meegemaakt, 
om de waarde van een zoo logische verdeeling in voorbereidende 
en in eigenlijke ingenieursvakken op den rechten prijs te stellen. 
Men moet gezien hebben hoe moeielijk, ja hoe onmogelijk het 
voor verreweg de meesten is, om in de uren voor eigen studie 
bestemd, de eigenlijke ingenieursvakken tot hun recht te laten 
komen, om geheel doordrongen te zijn van de waarde van een 
examenprogramma als het boven aangegevene, dat dan toch op 
de geheele studie den stempel zet en er de richting van aangeeft. 
Men vergete daarbij niet dat een doelmatig geleide studie in de 
ingenieursvakken een voortdurende repetitie is van de toepassing 
der voorbereidende vakken, wanneer deze althans met recht op 
dien naam mogen aanspraak maken. Een meer afdoende repetitie, 
dan de meeste ingenieurscarrières opleveren, als wanneer nood- 
zakelijkerwijze meer gespecialiseerd wordt en een aantal toe- 
passingen òf nooit òf in vele jaren niet voorkomen. 

De ingenieurswereld heeft steeds veel belangstelling getoond 
in de vaak voorspelde wijziging van de wet op het middelbaar 
onderwijs. Mogen zij, die daarop eenigen invloed kunnen uit- 
oefenen, niet verzuimen kennis te nemen van de regeling 
omtrent de opleiding der civiel-ingenieurs bij onze oostelijke 
naburen, daar de navolging te dezen opzichte naar mijne over- 
tuiging aan de vorming onzer civiel-ingenieurs ten zeerste zal 
ten goede komen. 


Nijmegen, December 1890. J. pe KoNiNa, 


Het project van Trautweiler voor een 
draadkabelspoorweg naar den 
top van de Jungfrau. 
(Met plaat). 


Mededeeling van den ingenieur S. Simon in de »Illustrirte 
Zeitung”. (Vertaald door P. E.) 


De techniek van den tegenwoordigen tijd beschikt over hulp- 
middelen, die menig vraagstuk doen oplossen waarvoor onze 
voorvaderen teruggedeinsd zouden zijn. Denken wij slechts aan 
de ontwikkeling van het spoorwegwezen, den scheepsbouw, de 
machinenindustrie, en verder aan de reuzenkrachten stoom, 
electriciteit, saamgeperste lucht en stroomend water, die ons als 
bondgenooten ter zijde staan, dan behoeft men zich niet te ver- 
wonderen dat dagelijks de eischen hooger gesteld worden en dat 
in alle richtingen van geestelijke en technische ontwikkeling 
met goed gevolg vooruitgestreefd wordt. 

Tot zulke vraagstukken rekenen wij de projecten voor de 
overbrugging van het Kanaal tusschen Frankrijk en Engeland, 
of wel de onderzeesche tunnel tusschen deze landen, het Panama- 
kanaal, evenals de wegen naar de hoogste toppen der bergen. 

Slechts weinige onder de hoogste bergen zijn zoo geschikt tot 
aanleg van een spoorweg als de Jungfrau; want, vooreerst 
behoort hij tot een der meest bekende bergen en ten andere 
schittert hij bij schoone zomerdagen zoo vol majesteit in geheel 
Noord- en West-Zwitserland, dat een ieder die hem van ongeveer 
bij Interlaken als een beeld van gedreven zilver in den licht- 
blauwen ether ziet uitsteken, den wensch in zich voelt opkomen : 
Ik zou daarboven ook wel eens willen staan en een kijkje nemen 
in die eigenaardige wonderwereld daar om heen. 

Nu is het waarlijk ieders werk niet de Jungfrau te bestijgen. 
Het overwinnen van de moeielijkheden bij het beklimmen van 
een berg van de overweldigende hoogte van 4166 M. boven het 
oppervlak der zee, vereischt toch een sterk lichaamsge- 
stel en om het nu voor de velen, wier lichamelijke krachten 
tegen zulk een bestijgen niet bestand zijn, mogelijk te maken 
het grootsche uitzicht van den top des bergs te genieten, 
zal de ingenieur door den aanleg van een spoorweg de behulp- 
zame hand bieden. 

Het denkbeeld een weg over de Jungfrau te bouwen is niet 
nieuw. Reeds voor twintig jaren vroeg een eenvoudige herbergier 
uit Interlaken, SeiLEr geheeten, de concessie aan. Algemeen werd 
hij uitgelachen. In ’t laatst van 1889 zijn twee ernstige projecten on- 
geveer gelijktijdig verschenen en ook bijna gelijktijdig bij den Zwit- 
scherschen bondsraad ingediend. Het eene ontwerp is van den 
ingenieur KöcHLiN te Parijs, het andere van den Zwitserschen 
ingenieur TRAUTWEILER. Dit laatste project is reeds zóó gedetail- 
leerd en alle moeielijkheden zijn reeds zóó ver opgelost, dat het een 
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volkomen helder denkbeeld van het wezen der zaak geeft. Wij 
gaan bij de volgende beschouwingen van het denkbeeld van 
TRAUTWEILER uit. Ì 

Een spoorweg over de Jungfrau kan wegens de sneeuw- en 
steenvallen moeielijk over den berg heengebouwd worden; hij 
moet als tunnel aangelegd worden, waarin de treinen geheel 
beschut zijn. Een enkele tunnel van den voet tot aan de kruin 
nu zou de reis zeer vervelend maken ; daarom wil TRAUTWEILER 
vier op elkaar volgende tunnels bouwen, waarbij hij de tusschen- 
punten zóó kiest dat aldaar de schoonste uitzichten kunnen ge- 
noten worden. Deze tusschenpunten dienen als stations (halten) 
waarbij zoo noodig hotels kunnen gebouwd worden. 

De bergbaan begint ongeveer 3 kilometer achter Lauterbrunnen 
bij Stegmatten (vergelijk de situatie fig. 2). Tot zoover gaat de 
spoorweg door het dal. Te Stegmatten, 860 M. boven de zee, 
komt de. baan in de eerste tunnel. In elk van de vier tunnels 
wordt de baan geheel op zich zelf als een draadkabelspoorweg 
aangelegd. De eindstations zijn: 1°. Stegmatten, 860 M. boven de 
zee in de nabijheid van den waterval van den Trümmelbach; 
20, Stellifluh, 1840 M. boven de zee met een prachtig uitzicht in 
het Trümmeldal; 3%. Schwarz-Mönch, ongeveer 2600 M. boven de 
zee met een verwonderlijk schoon uitzicht; 40. Silberlücke, op 
3639 M. hoogte in de onmiddelijke nabijheid van den Silberhorn; 
prachtig uitzicht op Eiger, Mönch en Jungfrau, dat zeer eigen- 
aardig is en in vele opzichten grootscher dan dat van den top 
van de Jungfrau; 5°%. Jungfraugipfel, ongeveer 4130 M. 

Wij verkrijgen dus het volgende overzicht van de lengten der 
tunnels, hoogteverschillen en hellingen: 

1°. Van Stegmatten 860 M, tot Stellifluh 1840 M., baanlengte 
1880 M., hoogteverschil 980 M., helling 78 pCt. 

20, Van Stellifluh 1840 M. tot Schwarz-Mönch 2600 M., baan- 
lengte 1840 M., hoogteverschil 760 M., helling 48 pCt. 

30, Van Schwarz-Mönch 2600 M. tot Silberlücke 3639 M., 
baanlengte 1880 M., hoogteverschil 1039 M., helling 67 pCt. 

{p. Van Silberlücke 3639 M. tot Jungfrau 4130 M., baanlengte 
1400 M., hoogteverschil 491 M., helling 33 pCt. 

De gezamenlijke lengte langs de hellingen gemeten, bedraagt 
dus 6500 M., het totale hoogteverschil van het dal tot het 
station op den top 3270 M. De lengte van de St. Gotthard- 
tunnel is 14800 M., alzoo meer dan het dubbele van de vier 
Jungfrau-tunnels samen. 

De doorsnede van de tunnels wordt 2,90 M. hoog en 2.70 M. 
breed, zij heeft dus ruim 7.5 M?. inhoud. De tunnels verkrijgen 
daarenboven eene wandbekleeding van 0.20 M. dikte. 

Tengevolge van deze betrekkelijk kleine afmetingen worden 
de uit te houwen massa en daardoor ook bouwtijd en kosten 
belangrijk kleiner. De geheele uit te houwen massa is ongeveer 
64000 M3., dus + 1/,3 van die voor de St. Gotthardtunnel. 

De wagens worden zoo licht mogelijk gebouwd en zullen elk 
18 personen kunnen bevatten. Daar echter steeds in elke tunnel 
één wagen in beweging is, zoo kunnen tegelijk 4 X 18 = 
72 personen naar boven en evenzooveel naar beneden vervoerd 
worden. 

Rekent men voor het stijgen van 1 M. één seconde, dan kan 
elk kwartier een trein vertrekken, hetgeen zeggen wil dat in 
één uur 4 X 72 —= 288 personen en dus, bij eene dagelijksche 
exploitatie van 10 uren, 2880 menschen per dag vervoerd kun- 
nen worden. 

De breedte van de tunnel is zoodanig gekozen, dat aan beide 
zijden van het baanlichaam nog een persoon langs de rails 
loopen kan; waar de helling grooter is dan 50 pCt. worden voor 
dit verkeer trappen uitgehouwen. Daarenboven worden van afstand 
tot afstand nissen aangebracht, om het baanpersoneel gelegenheid 
te geven, uit te rusten. 

Elk baanvak krijgt in het midden eene zacht uitwijkende 
wisselplaats; overigens zijn de baanvakken geheel recht, wat ook 
voor een draadkabelbaan het voordeeligst is. De bouw van hôtels 
is blijkens zeer speciale detailstudiën uitvoerbaar. Zij kun- 
nen volgens alle mogelijke eischen gebouwd en ingericht worden. 
Dit vraagstuk zal door den voorafgaanden bouw van arbeiders- 
woningen bestudeerd en opgelost worden. 

De kosten van den geheelen bouw worden op ongeveer 6 
millioen francs geraamd en de duur van den bouw wordt op 5 
jaren geschat. 

Wij willen nu trachten eenige bedenkingen te weerleggen, 
die tegen het bovenbeschreven spoorwegproject zijn gerezen. 

Van het verschil in luchtdruk tusschen dal en bergtop maken 
verscheidene menschen zich eene overdreven voorstelling. Dit 
verschil bedraagt slechts + 1/3 atmospheer, terwijl de ervaring 
leert dat een gezond mensch, zonder bezwaar, 3 atmospheren 
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verschil in drukking kan verdragen, dat is dus het 9-voudige 
van het verschil, waarvan hier sprake is. Daarbij worden tus- 
schen dal en top tusschenstations gebouwd, zoodat het traject 
naar verkiezen bij gedeelten kan worden afgelegd. 

Verder heeft de weinige ruimte op den top der Jungfrau 
aanleiding tot bedenkingen gegeven. Maar daarmede is het ook 
zoo erg niet gesteld. Op de Westzijde van den top wordt de 
naakte rots door den Westenwind steeds vrij van sneeuw ge- 
houden en dus blootgelegd. Ik zelf werkte drie volle uren op 
den top en nog wel op het hoogste punt van den iĳsrug, dien 
ik ongeveer 1 M. ver, door middel van de ijsbijl, moest verwij- 
deren, om ruimte voor de opstelling van mijn instrument te 
maken. Zonder groote moeite kan in iĳjzerconstructie een vlak 
terras gebouwd worden. Wanneer slechts elken dag de sneeuw 
door een arbeider wat verwijderd wordt, zoo wordt zij wel door 
den wind van zelf weggeblazen. 

Ook de wateraandrang uit de spleten, die zich bij de borin- 
gen vertoonden, deed vrees ontstaan voor het mislukken 
van den bouw. 

De ligging der kloven is echter zoodanig dat de wateraandrang 
blijken zal onbeduidend te zijn. De spleten toch liggen ongeveer 
waterpas en monden aan drie zijden van den rotswand uit, zoo- 
dat zij het water geheel kunnen loozen. é 

De moeielijkheid der boring ligt geheel in de sterke helling 
der tunnellassen. Maar ook dit bezwaar is te overwinnen. Het 
gesteente zelf is voortreffelijk en veel beter dan van den St. Gotthard. 

De grootste vijand van den spoorweg zal de nevel wezen, omdat 
op deze vooraf geene rekening te trekken is. De Jungfrauspoorweg 
heeft dit echter met elken bergspoorweg gemeen. Slechts heeft eerst- 
genoemde het voordeel dat de nevelzone beneden den top van den 
berg blijft, terwijl de Rigi, de Pilatus en anderen nog in den nevel 
steken. En dan geniet de wandelaar het anders zeldzame schouw- 
spel van een golvende nevelzee, die zich tusschen de reusachtige ber- 
gen en de legendenvolle gletscherwereld van het Rothdal verheft. 
Zulk een uitzicht werkt, zooals elke ervaren toerist weet, soms 
nog overweldigender dan een uitzicht geheel zonder wolken. 

Ook was men met recht zeer bevreesd voor den invloed van 
den wind. Steeds maken de meesten zich daarvan eene geheel 
verkeerde voorstelling. Een soliede ijzerconstructie weerstaat den 
wind, zoodat de bouw van huizen, woningen, enz. geen onover- 
winnelijke bezwaren zal opleveren. 

Aan de eischen, welke uit een oogpunt van aesthetica bij den 
bouw van een Jungfrauspoorweg in het oog moeten worden 
gehouden, kan evenzeer met eenige handigheid en eenigen goeden 
wil worden voldaan. Wij behouden ons voor op dit vraagstuk een 
andermaal terug te komen en wijzen er ten slotte nog op dat het 
bouwen van een meteorologisch observatorium op den top van 
de Jungfrau van onschatbare waarde zou zijn. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


ENGINEERING, Sept. 1890. 
(Bewerkt door H. ReEiNHoLD.) 
Slot; vervolg van blz. 7. 


Vlampijpen van Serve. 


Op de laatste vergadering van de British Association hield de heer 
MarsHaLvL een lezing over een door hem uitgevonden soort ijzeren 
vlampijpen met inwendige, in de lengterichting loopende ribben, die den 
naam dragen van «Serve tube» (1). «Engineering» deelt in het nummer 
van 12 Sept. deze zaak mede en geeft een doorsnede van zulk een pijp 
van 2%, Eng. duim uitwendige middellijn met 3 mM. wanddikte en 
8 inwendige ribben van 2'/, mM. dikte en 10 mM. hoogte. De buizen 
worden gemaakt van strooken die onder het walsen van deze ribben 
voorzien zijn. Deze strooken worden daarna omgezet tot een buis en 
dichtgeweld. Het doel dezer ribben is het verwarmende oppervlak te 
vergrooten en op die wijze meer warmte uit de verbrandingsgassen in 
het ketelwater te doen overgaan. 


(1) Men zie nader over deze buizen de beschrijving voorkomende in 
«De Ingenieur», jg. 1889, blz. 90. Het stelsel is uitgevonden door den 
Franschman JEAN SERVE te Givors en de buizen uit messing zonder 
naad worden vervaardigd door de Soc. industrielle et commerciale des 
métaux. De wijze van vervaardiging uit ijzer is vermoedelijk de nieuwe 
uitvinding, waarvan de eer aan den heer MARSHALL toekomt. Re. 


Stoommachine voor het drijven van een wals voor groote 
pantserplaten. 


In het nummer van 5 September geeft »Engineering” een groote 
plaat van een stoommachine met twee cylinders, gebouwd door de 
Märkische Maschinenbau Anstalt te Wetter a/d Ruhr voor het drijven 
van een wals voor groote pantserplaten aan de fabriek van Krurp te 
Essen. De twee gelijke cylinders hebben 1300 mM. diameter en 1250 mM. 











slaglengte; zij hebben stoommantels en zijn met de voorste flenzen 
tegen de zware frames verbonden. De hoofdas die bij het walsen van 
lange, betrekkelijk lichte platen 4120 en anders minder omwentelingen 
per minuut maakt, draagt een rondsel met 26 tanden van 1811/, mM. 
steek en 520 mM. lengte, werkende in een tandwiel met 65 tanden 
dat met zijn as bevestigd rust in kussens van dezelfde frames en waar- 
aan de walsen direct gekoppeld worden. De tanden hebben flenzen tot 
den steekcirkel en zijn, ter vermijding van schokken, dubbel schroef- 
vormig of wel V-vormig. De stoomverdeeling van de cylinders geschiedt 
met lange zuigerschuiven met zeer korte stoomkanalen, en de hef- 
boomen en handwielen voor het in beweging zetten, het omsturen, 
voor- en achteruit loopen der machine, zijn alle op een platform bijeen- 
gebracht, vanwaar de besturing plaats heeft. 

Het omsturen geschiedt met een stoomecylinder met cataract. 

Een der plaatwalsen, die door deze machine gedreven worden, is 
eveneens door de Märk. Masch. Anstalt gebouwd; de andere wordt 
daar ook vervaardigd met eenige wijzigingen die men aan de eerste 
wenschelijk bevonden heeft. De groote stukken gegoten staal, die voor 
deze machines benoodigd zijn, als ook de tandwielen, zijn bij Krurp 
gegoten. 





Beproevingsmachine van Kennedy. 


Professor KeENNepy heeft voor zijn laboratorium te Westminster, 
Londen, een groote beproevingsmachine laten maken aan de fabriek 
van de H.H. BuokroN & Co. te Leeds. Beschrijving en afdeeling daar- 
van komen voor in «Engineering» van 12 Sept. 

Het is een horizontale machine, waarbij de kracht ontleend wordt 
aan een hydraulischen cylinder welke met de stedelijke waterleiding werkt. 
Bij drukproeven werkt de ram direct tegen het proefstuk en bij trek- 
proeven wordt de kracht door een stevig raamwerk overgebracht naar 
een aan het andere eind van de machine of ergens daartusschen in 
geplaatst kruishoofd. In beide gevallen wordt het andere eind van 
het proefstuk gehouden door een tweede kruishoofd dat door twee 
zware stangen en een kniehef boom met een zwaren arm met schuif- 
gewicht verbonden is, waardoor de uitgeoefende kracht gemeten wordt. 
Deze hefboom bevindt zich ongeveer op de hoogte der oogen, zoodat 
een man gemakkelijk de verdeeling, die, door een nonius, tot W/iop ver- 
deeld wordt, kan aflezen, terwijl de hoogte voor het inbrengen der 
proefstukken een gemakkelijke hoogte is voor het behandelen van zware 
stukken. Prof. KeNNepy kan dan ook indien hij het verlangt, zonder 
hulp met deze machine werken. De stangen die het kruishoofd met den 
kniehef boom verbinden, steunen op stijlen welke onder en boven messen 
dragen om de wrijving zoo veel mogelijk te verminderen. De verschui- 
ving van het schuifgewicht, dat naar omstandigheden meer of minder 
zwaar genomen wordt, geschiedt door middel van kettingen en ketting- 
wielen van uit het midden. Voor buigproeven wordt tegen het kruis- 
hoofd een dwarsarm van 41.50 M. lengte bevestigd. Nog bevindt zich 
aan de machine een inrichting voor het nemen van wringingproeven, 
die echter in «Engineering» niet nader omschreven wordt. Wel komen 
gedetailleerde schetsen voor van een hef boom-extensometer van KENNEDy 
& Ascrorr, die op het proefstuk gezet wordt en waarmede verlen- 
gingen en verkortingen van 1/1000g Eng. duim gemeten kunnen worden. 

De machine kan proefstukken opnemen tot 2.70 M. lengte en een 
maximum trek- of drukkracht uitoefenen van 50 ton. 





Stoomegge van Proctor. 


In «Engineering» van 26 Sept. wordt een perspectivische afbeelding 
gegeven van ProctoR’s stoomgraver, gemaakt door de heeren BURRELL 
& Sons te Thetford, benevens een schets, die de beweging van de 
vorken aangeeft. 

De geheele toestel is aangebracht achter een gewone landbouw- 
tractiemachine, zijnde een locomobiel die door middel van raderwerk 
eene langzame doch krachtige voortschrijdende beweging aan hare 
achterste wielen mededeelt, terwijl de voorste wielen door een over- 
brengwerk van achteraf, waar zich de machinist, tevens stoker, bevindt, 
voor het beschrijven van bochten verzet kunnen worden. 

Achter deze achterwielen nu is onder de plaats voor den machinist 
een as geleed met drie krukken. Deze as wordt door de machine 
rondgedraaid, en aan elk der krukken is een vork met 7 stalen 
tanden opgehangen welke op een tweede plaats, tusschen de kruk en 
de tanden, door een schommelstang aangegrepen en geleid wordt. 
Dientengevolge beschrijven de punten van de vorken een in zich zelf 
wederkeerende gebogen lijn die zich, tengevolge van de voortbeweging 
van de tractie-machine naar ééne richting strekt, en het gevolg is dat 
de vorken bij-elke beweging een stuk grond tot een vaste diepte 
wegnemen en het daarachter weder neerwerpen. De breedte van elke 
vork en dus van elke omgespade zode is ongeveer 18 cM. en per 
minuut worden gemiddeld 72 zoden omgeworpen. Niet alle bestaande 
tractie-machines werken goed wanneer er deze inrichting later aan 
toegevoegd wordt, daar het op een juiste plaatsing der assen ten 
zeerste aankomt. 

De machine kan op 3 wijzen een veld bewerken : 

1°. De machine werkt eerst rondom aan de kanten en dan voort- 
durend meer naar binnen zooals gewoonlijk schoofbindende maai- 
machines werken. 

2°, Men kan in het midden beginnen en in vierkanten met afgeronde 
hoeken spiraalsgewijze naar buiten gaan. 

3°, Het veld kan in evenwijdige strooken bewerkt worden en de 
kleine zijdelingsche verplaatsing aan de einden wordt verkregen door 
voor- en achteruitgaan in schuine richting. 





24. 


Veerboot voor de Clyde. 


De beste wijze om een regelmatige gemeenschap over de Clyde daar 
te stellen is sedert lang een moeielijk op te lossen vraagstuk geweest 
totdat nu de veercommissie van Clyde Trust nabij Finnieston een 
veerboot in werking gesteld heeft met een platform voor twee rijen 
spoorwagens, dat door middel van zes schroefspillen op- en neder- 
gelaten kan worden, naar gelang de getijhoogte van het water het 
vereischt. 

Deze veerboot, die door de heeren WirriAm SIMONS & Co. te Renfrew 
gebouwd is, wordt in «Engineering» van 5 Sept. beschreven en afgebeeld. 

Het schip is 24415 M. lang en 13.11 M. breed over de geheele lengte. 

De diepte is in het midden 3.60 M. en de diepgang in geladen 
toestand 2.90 M. De romp is gebouwd van staal met een dek van 
ijzer en in 13 waterdichte afdeelingen verdeeld. Aan elk der einden 
bevindt zich een stoomketel, die te zamen den stoom leveren voor de 
in het midden van het schip geplaatste machinerie. 

Het beweegbare dek is 23.55 M. lang en 9.6 M. breed. Aan beide 
zijden blijft ruimte op het scheepsdek over voor een schoorsteen en 
drie geleidende steunen voor het beweegbare dek, welke bovendien 
alle nog een tweeden steun en een bovenverband hebben. Daardoor 





wordt de middenruimte voor de 2 rijen spoorwagens 5.70 M. breed, 
terwijl aan weerskanten 1.80 M. breedte als perron voor reizigers 
beschikbaar is. De 6 schroeven hebben 18 cM. diameter en zijn besloten 
in kokers van kanaalijzer. De schroeven zijn van smeedstaal, de moeren 
van mangaanbrons, en de hoogte waarover het platform gelicht kan 
worden, is 4,20 M. 

Het schip heeft vier scheepsschroeven. De ketels zijn van Siemens- 
Martin staal naar de Board of Trade regels gebouwd voor 10 atm. en 
elke ketel heeft 102 M*. verwarmend oppervlak. 

Van de drie geheel gelijke triple expansie-machines dient er een 
voor de beide stuurboordscheepsschroeven, de tweede voor de beide 
bakboordscheepsschroeven, en de derde voor de schroeven die het 
platform bewegen. 

De beide machines voor de scheepsschroeven ontwikkelen te zamen 
920 ind. paardekrachten. Aan beide einden bevindt zich een roer. Het 
voorste kan telkens vastgezet worden. 

De boot is bestemd voor 600 à 700 passagiers, òf voor 300 passagiers 
en 8 geladen wagens met paarden, òf 300 passagiers met 4 geladen 
spoorwagens en 3 geladen wagens met paarden. De breedte van de 
Clyde is 143 meter, welken afstand de boot in 3 minuten aflegt. 





sTATISTIEKE MEDEDEBELIN GEIN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
November 1890. 
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ei 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. — | 643763/f610,387.13 |426894|f714,682.28 |f32,197.51/f1,357,266.92/f1,093,118.40)  — =S: 
Nederl. Zuid-Ooster Spoorweg-miĳ . ... — En — — — — == Se == 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 383888) 352,801.64 | — | 275,051.05 | 9,346.97°| 637,199.66°| 615,535.45 — 
Haarlem — Zandvoort Spoorweg-maatschappij. — zn EE — — — Se — ET 
Lijn Leiden—Woerden . .......| 34— == — -— — — EE — == == 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102. — 46992| 34,502.30 | 12786| 23,599.10 | 2,215.81 | 60,317.41 58,563.99 [f 19.71 [f19,14 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101— — — — — — 35,414.90*| 32,569.86°| 12.69 | 11.67 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .| 205.— 80400[ 38,300.— | 15600| 117,200.— | 8,600.— | 164,100.— | 137,740— | 24.68 | 22.40 
lijn Batavia Buitenzorg. … …... 56.— 63100| 24800 — 1400| 32,800— | 2,800— | _60,400.— 58,730.— | 35.95 | 34.96 
Batavia Ooster Spoorweg-maatsch.. 26— — — — — ET — — == == 
Deli Spoorweg-maatschappij …. .... MA(I) — — — zn ze 111,000— 78,900— | 39.36 | 32.07 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg-maatschappij . 58, — ze — — — — 36,000.— == == == 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 24.99 |1027201\| 87,336.75% — — — 87,336.75*| 89,626.— |116.47 (120.74 
Tramweg Amsterdam Sloterdijk. . . . | 2.5 5562 485.80 | — 0.75 30.98 517.53 502.10 | 6.90 | 6.69° 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
Loom Tholense Konno. WES 1 == — — — — TT — — — 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 == — —- — == — == SE Te 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch—Helmond. Al EE 3,169,59 — 1,118.62 335.05 4,623.26 4,128.23 J.21 DI 
Stoomtramweg-mij. Breskens —Maldeghem 34.1 8752| _2,288.24 | 1141 1,381.87°| 636.38° _4,300.50 4134.52°| 4.20 4.26° 
Dedemsv. Stoomtramweg-maatschappij . 30.— 6603| _1,873.76*| 284 572476755403 1217785 3,138.03*\ 3.47| 3.49 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij. 25— — en — En — 4,606.35 4,096.29 6.14 | 5.46 
Stoomtram Ede— Wageningen . REE: 1.27 — — — — — == — == 
Tramweg Eindhoven —Geldrop EE 6.5 3862 501.62 ° 336 206.97 * 21.75 730.35 521.74® 3.74 | 2.65 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmij. 34.1 — — => — — 2,765.39 2,762.67 * == — 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34— | 22985 465475 | — 3,295.39*| 491.66 8,441.79 8,273.83° | 8.28) 8.11 
Gendrs. Tramweg-maatschappij é 8— 3097 513.97*) — 364.68 — 878.65 ® — 264) — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij . A 16198 1,461.19 == 10.— 275.11 1,746.30 1,4138.71 14.55 | 11.78 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 3123 — 4,862.34°) — 992,46 416 — 6,270.30* 5,393.70 5.60 | 482 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. 5. 4172 520.10 | — — 90— 610.10 597.22° | 4.06 | 3.98 
Haagsche Tramwegmaatschappij . neels 20:8 — — = — — 28,908.08°| 27,198.71 | 35.96 | 33.53 
Tramweg Hoorn— Enkhuizen … eN 20 ee — — == — — —- — zE — 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . ‚| 94— | 33373| 1033411 — 3,435.59 | 1,720.34| 15,490.04°| 14,686.85 5.49 | 5.21 
N.-Brabantsche Stoomtramweg-maatschappij.| 22.— Bee HEI 1,469.,10 316.66 3,061.91 3,664.97*| 4.63| 5,55 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij d 
lijn Amsterdam Edam … . . ....| 215 12569 3,215.85 — 608.72 666.23 4,490.80 3,857.16®| 6.96| 5,98 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem— Leiden. | 28.— — 9081.83 | HE 606,99 881.26 ° 7,170.09 7,085.24* | 8.53 | 8.43 
Nijmeegsche Stoomtramweg-maatschappĳ. | 11— -— 1,101.41 — 15.75 10— 1,187.16 1,026.30° | 3.60{ 3.11 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt— Pekela | 29.— ze Ee A ze — 4,904.09 4,586.67°| 5.63° 5.27 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61,1 — 18 en 1,409.69 | 2,074.99 | 10,706.46 10,394.53 5.84 | 5.67 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24.52 | 450669| 33,870.81 — es 14,336.23 | _48,207.04 45,159.54 | 65.55 | 61.55 
Rijnlandsche Stoomtramweg-maatschappij . ie == E de == — 3,417.58 —= 12.66 | — 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . 4,43 (643 IL 902 | TS — 15.25 1,134.27 962,31 8.53 | 7.23° 
Stichtsche Tramweg-maatschappij — el £ en ze == — = — — 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij … 2.62 {31077} « 2419.65 | — a 2,419.65 2,015.40 | 30.75 | 25.62 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl 5 6— 3265 388.04 | — — 66.27 454.31 398.86 25221 
Westlandsche Stoomtram weg-maatschappij 19.— | 20968| 4,290.31° 363° 671.54 166.30 5,128.15 ° 4,652.88* | 8.99° 8,16 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij ë 42,— == er are ee Zo en ee — — 
Tramweg Zandvoort ek oes. — En — == — — zes — — 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 5 — 833.95 | — 1,207.87*)  125.— 4,766.82°| 4,639.70 | 6.36} 6.19* 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . 12.4 — — == — — 20,800.— 21,400— | 56— | 57,53 
Samar.— Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171. — —— — — En 37,000— | _37,000— 7.20| 7.20 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro re BAR en Jan e, Ee Es 3,500. — en 3.40 el 
»„ _Soerabaija— Sepandjang . 17.6 —= — LE En — 8,000. — en 15:20'fe „2 





(1) In 1889 gemiddeld in exploitatie 82 K.M. 











BEOORDEELING EN AANKONDIGING VAN TECHNISCHE 
WERKEN. 


Onderzoek omtrent de afsluiting en droogmaking van de Zuiderzee, 
de Wadden en de Lauwerzee. 
Nota n°. 5. Gedrukt bij E. J. Brrr te Leiden. 


Weder is van wege de Zuiderzee-Vereeniging eene belangrijke Nota 
(de vijfde) verschenen betreffende de afsluiting en droogmaking van de 
Zuiderzee, de Wadden en de Lauwerzee van de hand van den Ingenieur, 
Chef van het technisch onderzoek, den heer C. Lery. Zij behandelt 
de afsluiting Noord-Holland Wieringen —Friesland, en wel de con- 
structie en de kosten van den afsluitdijk, de sluizen en de bijkomende 
werken, en de voor- en nadeelen der afsluiting buiten verband met de 
droogmaking. 

Als Bijlage is er aan toegevoegd een rapport van den heer Dr. P. P. 
C. Hoek, Rijks-adviseur voor visscherij-zaken, over den invloed der 
afsluiting en droogmaking op de visscherij in de Zuiderzee. 

Het volgende geeft in zeer korte trekken een overzicht van het be- 
handelde. 


De Nota houdt zich vooreerst bezig met de constructie van 
den afsluitdijk, en wijst er op, dat de eigenaardige moeielijk- 
heid, welke aan eene afsluiting van de Zuiderzee verbonden is, is 
gelegen in de groote stroomsnelheid, die reeds kan voorkomen, wan- 
neer het af te sluiten gat nog eenige duizende meters wijd is. Daarom 
is het noodig den bodem over de geheele lengte van dat laatste ge- 
deelte door grondbezinking te verdedigen, en op die grondbezinking 
een overstortdam op te werken. 

Voor den afsluitdijk Noord-Holland — Wieringen — Friesland is als sluit- 
gat aangenomen het gedeelte van de westzijde van den Vlieter tot 
de oostzijde van de Middelgronden, zijnde 16,000 M. lang, waarvan 
echter eene lengte van 1000 M. dient te worden bestemd voor een 
vooraf te maken eiland (op het Breezand), dat gereed moet zijn, voordat 
met de sluiting van het sluitgat-kan worden begonnen. Het sluitgat 
wordt daardoor in twee deelen verdeeld, ieder lang 7500 M., of te 
samen lang 15,000 M., zijnde de helft van de geheele lengte der afslui- 
ting (30,000 M.). 

De hoogte van den overstortdam, een zwaar bestorte rijzen dam, 
rustende op een bedding van zinkstukken breed 80 M., is ontworpen 
op 0.50 M — AP; de bodemdiepte kan op gemiddeld 4.70 M. — AP. 
worden gesteld. 

De hoogte van den afsluitdijk is bepaald op 5 M. + AP. van Noord- 
Holland tot Wieringen, en van 510 tot 5.50 M. + AP. oploopend, 
van Wieringen tot Friesland. De kruin ligt dus 4.70 tot 5.20 M. boven 
gewoon hoogwater. Voor het grootste gedeelte der lengte, d. w. z. van 
Wieringen tot Friesland, is de kruinsbreedte 2M.; de met klei bekleede 
taluds dalen aan de buitenzijde onder 1 : 5 tot de hoogte van 3.50 M. 

A.P, waar een 10 M. breede berm is aangebracht, onder 1 : 10 
dalende tot 3.00 M. + A.P. Het verdere talud tot laagwater is 1 : 3, 
is met steen bekleed en steunt op een rijzen dam, die van den zee- 
bodem tot het laagwaterpeil is opgewerkt. 

Het talud aan de binnenzijde is 4:4 tot op een berm breed 10 M. voor 
spoorwegbaan geschikt, ter hoogte van 2.80 M. + A.P. onder 4 :'20 
dalende tot 2.30 M. -+ A.P. Het verdere talud tot laagwater is 1 : 3 
en is met steen verdedigd, terwijl daarbeneden en op den bodem een 
zinkstukbekleeding is aangebracht. 

__ De grond voor den dijk wordt grootendeels ontleend aan het kanaal 
(met sluizen), dat voor den waterafvoer door Wieringen wordt gemaakt, 
welke grond uit zand en klei of leem bestaat. De bodem voor den dijk 
bestaat over het grootste gedeelte uit een harden zandgrond, terwijl 
slechts over een klein deel nam. op de Makkumerwaard en nabij de 
Noord-Hollandsche kust eene veenlaag onder den bovengrond is gevon- 
den, die echter geen groote hoogte heeft. 

Te Wieringen liggen de 24 uitwateringssluizen ‘in 6 groepen, elk 
van vier openingen, wijd 1250 M. (totale wijdte dus 300 M.), waar 
naast twee schutsluizen, wijd 8 en 14 M, Het kanaal door Wieringen 
is breed 1000 M. en diep binnen de sluizen 4.40 M. — AP. De breedte 
vermindert geleidelijk tot 500 M. tusschen de einden der leidammen 
met toenemende diepte. 

De kosten van den afsluitdijk zijn geraamd op f 27,700,000, die van 
de werken op Wieringen op f 8,700,000; voor bijkomende werken is 
noodig f 4,800,000, voor toezicht en onderhoud gedurende de uitvoe- 
ring en onvoorzien f 3,800,000, in het geheel dus f 42,000,000. 

De tijd voor de uitvoering van den 30 KM. langen dijk is geraamd 
op minstens 8 jaren. 


Omtrent de woor- en nadeelen der afsluiting buiten verband 
met de droogmaking, wordt ontvouwd, dat de voordeelen vooreerst be- 
staan in eene betere waterkeering voor de provinciën langs de Zuiderzee. 
De schade door doorbraken teweeggebracht, is hoogst aanzienlijk. Toch 
bestaat er ook volgens de meening van den heer Lery volstrekt geen 
reden, om aan te nemen, dat het gezamenlijk vermogen der zeegaten 
voortdurend toeneemt en ten gevolge daarvan de stormvloeden steeds 
hooger rijzen. In verband hiermede en met de verbetering van en den 
toestand van de Zuiderzeedijken, acht hij dan ook eene afsluiting der 
Zuiderzee niet noodzakelijk, om de Zuiderzeeprovinciën op den duur 
tegen het geweld der zee te beveiligen. Intusschen zal die afsluiting 
toch van zeer groot belang zijn voor die beveiliging. 

Als verdere voordeelen worden genoemd die, welke betreffen de 
waterloozing van verschillende boezems, de waterverversching der Zui- 
derzeeprovinciën, en de spoorwegverbinding tusschen Noord-Holland 
en Friesland. 





Als nadeelen staan hier tegenover die, welke de visscherij van de 
afsluiting zal ondervinden. Uit de conclusie van Dr. Hork volgt, dat 
bij eene afsluiting over Wieringen de visscherij geheel, bij eene afslui- 
ting van het zuidelijk deel grootendeels verloren zal gaan. De Zuider- 
zee-visch toch is voornamelijk trekvisch en bij de afsluiting gaat het 
paaigebied geheel of grootendeels verloren. Het voordeel voor de vis- 
scherij bij de afsluiting Enkhuizen—De Ketel tegenover de afsluiting 
over Wieringen verdwijnt echter, wanneer na de eerste afsluiting nog 
verdere indijkingen worden verricht; zij ligt dus hoofdzakelijk in het 
feit, dat het executieproces bij het eerste plan eenigzins vertraagd wordt. 


Na de vergelijking der voor- en nadeelen, komt de heer Ley tot 
het besluit, dat de voordeelen niet van dien aard zijn, dat het wen- 
schelijk zou zijn, om alleen met het oog daarop, geheel afgescheiden 
van eene latere afsluiting ten uitvoer te brengen. 

Dat daarentegen die voordeelen wel van dien aard zijn, dat wanneer 
de afsluiting in verband met eene droogmaking wordt uitgevoerd, een 
belangrijk gedeelte van de kosten der afsluiting, alleen met het oog 
op die voordeelen nuttig besteed kan worden geacht, geheel afge- 
scheiden van het belang, dat aan de afsluiting voor eene latere droog- 
making is verbonden. 

Aan de nota zijn toegevoegd drie platen. Op de eerste zijn tal van 
dwarsprofielen van afsluitdijken in teekening gebracht, zooals zij zijn 
ontworpen voor de verschillende indijkingen in de Zuiderzee, uitgevoerd 
voor de afdammingen van Oosterschelde, Sloe, Slaak en [J en voor- 
gesteld voor de afsluiting over Wieringen; op de tweede komen voor 
een situatie van. die laatste afsluiting, zoomede de lengteprofielen en 
boringen ter plaatse van den ontworpen dijk en van dien voor de 
afsluiting van het zuidelijk gedeelte der Zuiderzee; op de derde zijn 
dwarsprofielen en lengteprofielen van de dijken langs de Zuiderzee 
en de Wadden opgenomen, zoomede eene graphische voorstelling van 
de jaarlijksche onderhoudskosten dier dijken. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 




















































































































DATUMS Biesen oee ve Lior varens de vann bredenkt moet ie 
mM. richting. 10-d. sch. Celsius | mM. 
9 Jan. 1891. 167.2 Stil. — 6 1 
FORE … 5 114,7 Stil, == — 5 0 
5 MS vk Den on EK: har 
12 „ 8 1161 Z.W. 1 0 0 
KOM d 111.3 N.N.W. 1 0 2 
jich A pe 111,2 Stil. — 2 1 
(on … pa 168.8 N.N.W. 1 =d Wi 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
| Ï 
1so1. |P Aer | vovien.| Nüme- | Arn- oort | Blote iP veniofl dar 
’s m. Sen. hem. (zelfr.pl. | (brug). 
10 Jan 36.82 | 12.18 9.32 | 9.19 9.74 | 42,13 | 10.30 6.75 
Wine „ 36.79 | 11.96 9.18 | 9.02 9.57 | 42.03 | 10.05 6.65 
ED a 36.73 | 11.73 8.93 | 8.83 9.35 | 42.01 9.93 6.43 
13ME 36.65 | 11.69 8.81 8.72 9.27 | 42.14 | 10.01 6.30 
14e, 86:65r npt 1470 8.80 | 8.70 9,29 | 42,27 | 10.25 6.27 
ii 36.77 | 11.89 8.88 | 8.77 9.36 | 42.17 | 10.40 6.40 
To 36.88 | 11.97 8.98 | 8.85 9.44 | 42.22 | 10.40 6.50 
Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh. Westervoort Erich Venlo | Grave 
Lo brug. brug. 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ...|36.85| 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85/ 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38/42.87 10,13) 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12,71)| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36! 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 





Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


IJsberichten. 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. gò 4 
Wanneer geen nadere omschrijving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 





























1891. 10 Jan. | 11 Jan. 12 Jan.|13 Jan. | 14 Jan./15 Jan. (16 Jan. 
Lobith . ijs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast [ijs vast 
Nijmegen . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Maastricht. . JS °/, |blankw.) — — — eenig 
Venlo iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Grave 5 ijs vast |iĳs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Arnhem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Vreeswijk . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Schoonhoven. | ijs vast | ijs vast, ijs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Krimpen … ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Westervoort . | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | js vast | ijs vast) ijs vast 
Deventer . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Kampen ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Gorinchem ijs vast] ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Dordrecht. ijs vast! ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 

& „… gNoord. vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Moerdijk ‚ |eenig rrid. eenig! #/, 1, 1, | vol je 
Hellevoetsluis | vol vol vol vol 4 |\blankw.) — 
Bruinisse . . | vol vol in o/R ik * 
Hoekv.Holland{ '/, '/, |blankw.| eenig [blankw., — vol 























(*) Over 100 M. lengte ijs vast, verder blank water. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te Utrecht overleed den 10den Jan. jl. de bekende industrieel 


[ä. D. HAMBURGER, | in den ouderdom van 62 jaren. 


De overledene was oprichter en eigenaar van de Kon. Nederl]. 
lood- en zinkpletterij aldaar. 





Te Amsterdam overleed in den ouderdom van ruim 31 jaren 
de heer [N. NIEUWENHUIS | hoofdopzichter bij de stadsreiniging 
aldaar. 





In een begeleidend schrijven tot de pas verschenen 5e nota betreffende de 
afsluiting en droogmaking van de Zuiderzee, de Wadden en de Lauwerzee, 
deelt het Dagelijksch Bestuur der Zuiderzee-Vereeniging o.a. mede: 


„Omtrent den stand van het onderzoek kan het volgende worden mede- 
gedeeld. 

„In den afgeloopen zomer zijn de boringen, die nog te verrichten wa- 
ren in het meest noordelijke gedeelte der Zuiderzee, het Terschellinger 
wad, de Lauwerzee, de Groninger- en Uithuizer wadden ten einde gebracht, 

„In het geheel zijn dezen zomer op bovengenoemde plaatsen 1556 bo- 
ringen verricht door de civiel-ingenieurs CH. U. COOMANs, P, JOOSTING 
en den opzichter B. VeGTER. ' 

„Evenals in het vorige jaar heeft Prof, Dr. A. MArER zich met groote wel- 
willendheid bereid verklaard de verzamelde grondmonsters te onderzoeken. 

„Wanneer dit onderzoek is afgeloopen, zal door den Chef van het 
technisch onderzoek een algemeen verslag over de terreinwerkzaamheden 
van 1889 en 1890 aan het Dagelijksch Bestuur worden ingezonden. 

„De noodige gegevens zijn dan wat het terreinonderzoek betreft bij- 
een, om een oordeel over het Zuiderzeevraagstuk te kunnen uitspreken. 

„De Chef van het technisch onderzoek deelde daaromtrent in de Ver- 
gadering van het Dagelijksch Bestuur van 20 September mede, dat be- 
houdens de op zichzelf staande indijkingen, die op de Wadden of de 
Lauwerzee tot stand zouden zijn te brengen, voor het eigenlijke Zuiderzee- 
vraagstuk zijns inziens drie oplossingen in overweging zullen komen, 
namelijk : 

„Ie. Door voorafgaande noordelijke afsluiting van de Zuiderzee met 
daaropvolgende indijkingen binnen die afsluiting. 

„Ile. Door onmiddellijke indiĳjking van groote gedeelten, zooals : 

a. het zuidelijk gedeelte (Regeeringsontwerp 1877) 

b. het Wieringermeer (Ontwerp 1870) 

c. het gedeelte Lemmer—Urk_— Kraggenburg, dat volgens het onderzoek 
der Zuiderzee-Vereeniging is gebleken uit vruchtbaren grond te bestaan. 

„Ile. Door onmiddellijke indiĳjking van kleine gedeelten (Hoornsche 
hop enz. enz.) of m. a. w. door partiëele indijking. 


„Van oplossing I is thans het onderzoek gereed, wat betreft de af- 
sluiting over Wieringen; dit zal gevolgd dienen te worden door ont- 
werpen voor indijkingen binnen die afsluiting alsmede door eene ver- 
gelijkende beschouwing tusschen deze en andere noordelijke afsluitingen. 

„Van oplossing II zijn de ontwerpen sub a en 5 bekend; daaraan zal 
dus nog dienen toegevoegd te worden een ontwerp c. 

„Van oplossing III is echter volstrekt geen volledig ontwerp bekend ; 
wel zijn enkele malen partiëele indijkingen ter sprake gebracht, zooals 
van het Wieringermeer, het Hoornsche hop en van een gedeelte achter 
Schokland, doch die omvatten te zamen slechts een zeer klein gedeelte 
der Zuiderzee. 
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„Het zal dus noodig zijn ook een volledig ontwerp voor partiëele 
indijkingen op te maken, om de voor- en nadeelen van die oplossing 
van het Zuiderzeevraagstuk te kunnen beoordeelen. 

„Eerst wanneer de bovengenoemde ontwerpen gereed zijn, hetgeen in 
het volgend jaar het geval kan zijn, is het mogelijk, om op goede gron- 
den eene vergelijkende beschouwing te maken tusschen de voor- en 
nadeelen der bovengenoemde drie oplossingen van het Zuiderzeevraagstuk. 


„Zal daarna voorzeker door den Chef van het technisch onderzoek, 
als eindconclusie van zijnen omvangriĳken arbeid, voor zooveel zijn 
gebied betreft, eene beslissing worden voorgesteld, het Bestuur stelt 
zich vervolgens voor mede zijn gevoelen te zeggen en bĳ de ver- 
schillende meeningen ook zijnerzijds een oordeel uit te spreken. 

„Eeonomische beschouwingen zullen daarbij niet worden gemist; het 
Bestuur acht die thans nog ontĳĳjdig; eerst moet het vraagstuk van 
technische zijde volledig zijn toegelicht. — Deze overtuiging worde 
hier nog eens herinnerd, omdat juist in de laatste tijden stemmen zijn 
gehoord, die een zacht verwijt bedoelden, als zoude te veel op het technische 
en in het geheel niet of onvoldoende op het economische gedeelte der 
kwestie gelet worden. 

„Tot zoolang het technisch onderzoek niet geheel zal volbracht en 
ter kennis van het publiek zal gebracht zijn, acht het Bestuur een 
onzijdig standpunt handhavend en stilzwijgen zijnerzijds het meest be- 
vorderlijk aan eenen geregelden gang van zaken.” 





De gemeenteraad van Amsterdam besloot, met handhaving van zijn 
besluit van 2 April 1890, dat de Stads-schouwburg (20 Febr. 1890 
afgebrand) op de oude plaats op het Leidsche Plein zal worden her- 
bouwd. 

Door den architect WrGMAN was nam. een plan ingediend, waarbij 
de schouwburg aan de andere zijde van het plein zou worden opge- 
richt, zóódanig dat dit een regelmatiger en fraaier aanzien zou ver- 
krijgen en de Weteringschans in rechte lijn zou kunnen worden door- 
getrokken. 

Omtrent dit plan hadden B. en W. ongunstig geadviseerd; de kos- 
ten waren zeer groot, o. a. door de onteigening van gebouwen op het 
Leidsche Plein (de magazijnen van HrirscH moesten b. v. worden ge- 
sloopt). 

In den gemeenteraad werd het dan ook zonder hoofdelijke stemming 
veroordeeld. 

Een voorstel van den heer PijNAPPEL, om den nieuwen Stads- 
schouwburg in het Weteringplantsoen te plaatsen, werd verworpen 
met 20 tegen 10 stemmen; een ander van den heer MuisskeN om een 
onderzoek te doen instellen naar de plaatsing op het Museum-terrein 
in verband met de bebouwing, onderging hetzelfde lot, eveneens met 
20 tegen 10 stemmen. 





Ook het vraagstuk van den bouw eener nieuwe Koopmansbeurs te 
Amsterdam schijnt werkelijk kans te hebben weldra tot eene oplossing 
te geraken. Het Bestuur der Vereeniging voor den Effectenhandel, het 
wachten moede, heeft aan dat lichaam voorgesteld voor haar eigen be- 
drijf zelf een Beurs te bouwen. 

Het gevolg hiervan was, dat de gemeenteraad in zijne zitting van 
14 Jan. jl. besloot Burgemeester en Wethouders uit te noodigen, om, 
indien ook de Vereeniging voor den Effectenhandel blijkt prijs te stellen 
op een algemeene Beurs, met haar te overwegen, in hoeverre door 
stichting van een Beursgebouw voor alle takken: van handel, eene 
scheiding kan worden voorkomen. 





Blijkens de mededeelingen op eene vergadering van burgemeesters van 
gemeenten, die belang hebben bij het ontworpen scheepvaartkanaal van. 
de Zuid-Willemsvaart naar den Amer, gehouden op S Jan. jl. onder voor 
zitterschap van den Commissaris des Konings in Noord-Brabant, zijn 
de volgende subsidiën toegezegd : 

Door de gemeente Diessen f 3000 met gratis-afstand van gemeente- 
gronden, bij meer zuidelijke richting bovendien nog f 2000, door Don- 
gen bij de aangegeven richting nihil, wanneer de richting wordt gevolgd 
nabij de zg. Heuvelbrug f15,000; door Erp en Eindhoven nihil; door 
Gemert, ingeval het kanaal 4000 M. tot aan die gemeente wordt door- 
getrokken f30,000; door Goirle, indien het kanaal meer zuidwaarts 
komt f2000; door Gilse gemeentegronden gratis en misschien nog een 
klein bedrag; door Hilvarenbeek f6000 en gemeentegronden gratis ; 
door Lieshout gemeentegronden; door Liempde nihil; door Nunen ge- 
meentegrond; door St. Oedenrode, dat op 1% uur afstand blijft, nihil ; 
door Oirschot voorwaardelijk f20,000; door Oostelbeers voorwaardelijk 
f 3000; door Oosterhout f50,000; door Son f 3000, bij meer noordelijke 
richting f5000; door Tilburg f500,000; door Teteringen gemeente- 
gronden; door Terheijden gemeentewegen; door Veghel nihil; door 
Vessem nihil; door Woensel nihil; door Breda f 100,000. 

In totaal dus in geld minstens f662,000, of met voorwaarden 
f 736,000. 

De aanlegkosten zijn geraamd op ruim f 4,542,000, of bij een kleiner 
profiel boven Tilburg op ruim f 3,887,000. 





Met ingang van 1 Jan. jl. heeft de vennootschap onder den naam 
Utrechtsche machinefabriek furma Louis Smulders d& Compagnie 
opgehouden te bestaan, en wordt de fabriek aan den Vleutenschen weg 
vroeger onder die firma gedreven, voortgezet voor rekening van den 
heer FRANS SMULDERS alleen, onder den naam: Utrechtsche Machine 
fabriek Frans Smulders. 





Door de Zuid-Nederlandsche stoomtramweg-maatschappij is aan den 
gemeenteraad van Steenbergen concessie gevraagd voor het aanleggen. 


van een stoomtramweg van Steenbergen naar Rosendaal over Kruisland en 
Gastel. 





Spoorwegen in den Oranje-Vrijstaat, 


In eene buitengewone zitting van den Volksraad van den Oranje- 
Vrijstaat op 10 December van het vorige jaar is besloten den spoorweg 
van Colesberg naar Bloemfontein (welke den 417en Dec. geopend is) 
door te trekken naar Viljoensdrift aan de Vaalrivier, volgens de weste- 
lijke richting over Kroonstad. 

Zooals bekend is, waren behalve deze richting nog opgemeten eene 
oostelijke met een omweg over Senekal, en eene andere tusschen de 
beide doorloopende over Winburg. 


De Amerikaansche regeering wil het tot stand komen van het 
Nicaragua-kanaal ook financieel steunen. Het wetsontwerp van SHER- 
MAN, waarvoor zich reeds het comité uit den Senaat verklaard heeft, 
bepaalt dat het aandeelenkapitaal der kanaalmaatschappij blijft vastge- 
steld op 400,000,000 Dollars. De maatschappij wordt gemachtigd tot het 
uitgeven van 3 pet. obligatiën tot een bedrag van ten hoogste 100,000,000 
Dis, welke obligatiën door den Staat voor rente en aflossing worden gega- 
randeerd. Zij zullen een hypothecair verband hebben op alle eigen- 
dommen der maatschappij, hare concessie volgens de wetten van Nica- 
ragua en Costa Rica inbegrepen. De aflossing moet in 1991 afgeloo- 
pen zijn. De Staatscontrôle wordt verzekerd door een depot van 70 
pet. van alle aandeelen bij de schatkist, welke aandeelen de Staat 
tegen den parikoers zal kunnen koopen. De Staatspresident zal 6 
van de 15 directeuren der maatschappij benoemen. 





Te Chicago is het plan gevormd de Georgia-baai met het meer 
Ontario door een schipspoorweg te verbinden. Daardoor zou Chicago 
onmiddellijk bereikbaar zijn voor de zeeschepen, die van het oosten 
komen. De afkorting van den weg-naar Europa zou hierbij 650 KM. 
bedragen. 





Over het in uitvoering zijnde Noord-Oostzeekanaal wordt bij Grünthal 
eene hoogliggende ijzeren brug gebouwd, waarvan de uitvoering is 
opgedragen aan de Maschinenbau-Actien-Gesellschaft Nürnberg, filiaal 
Gustavsburg. De brug heeft een sikkelvormige boog van 156 M. span- 
wijdte, 16 M. pijl en ligt met het rijvlak (voor spoorweg- en gewoon 
verkeer ingericht) 42 M. boven den waterspiegel van het kanaal. Deze 
brug zal de grootste spanning aanwijzen, welke tot heden in Duitsch- 
land bestaat. 





De Fransche Kamer van Afgevaardigden nam 2 Dec. j.l. zonder 
discussie het wetsontwerp aan, waarbij de éénheid van tijd voor Frankrijk 
en Algiers wordt ingevoerd, en wel geregeld naar den middelbaren tijd 
van Parijs. Hoewel het zeker te betreuren is, dat Frankrijk vast heeft 
gehouden aan den tijd van Parijs en niet te dezer gelegenheid Green- 
wich als nulmeridiaan heeft aangenomen, wat door alle Europeesche 
Staten, behalve Frankrijk, is aangenomen, de invoering van de eenheid 
van tijd in Frankrijk is gewichtig en zal stellig invloed uitoefenen 
op de stemming daaromtrent in Duitschland, waar de zaak is aan- 
genomen voor de spoorwegen, maar wat het burgerlijk leven betreft, 
nog in beraadslaging is bij de Kamers van Koophandel, enz. 

In sommige daarvan zijn bezwaren gerezen, met ’t oog op den 
landbouw. 

In Frankrijk evenwel, waar de tijd van de uiterste oostelijke en 
westelijke plaatsen 24 en 27 minuten afwijkt van den tijd van Parijs, 
is dat bezwaar niet overwegend geacht. De commissie van rapporteurs 
uit de Fransche Kamer merkte dienaangaande op, dat de werkzaam- 
heden op het land in den zomer slechts geregeld werden naar den 
opgang en ondergang van de zon, dat de middagsklokken op het land 
gewoonlijk reeds om 11% uur worden geluid en de uurwerken dikwijls 
naar het voorbijrijden van bekende spoortreinen worden gesteld, alles 
maatregelen, die waarlijk niet kunnen gelden als teekens van eene 
nauwkeurige tijdmeting, en waarop dus de vaststelling van een eenheids- 
tijd, afwijkende van den localen tijd, niet van eenigen invloed kan zijn. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is de ingenieur van den Waterstaat der 3e kl. G. RoosEeBoom, 
met ingang van 1 Jan. jl, tijdelijk toegevoegd aan den hoofd- 
ingenieur belast met het beheer van de groote rivieren. 





Met ingang van 1 Jan. j.l. is de heer G.J. F. VAN VRIJBERGHE 
DE CoNiNGH, adj.-telegraafinspecteur 2e kl. bij de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, te Utrecht, bevorderd tot 
adj.-ingenieur Je kl. bij den dienst van Weg en Werken. 





Ter aanvulling van het bericht in n°. 2 betreffende de benoe- 
ming van een gemeente-bouwmeester te Middelburg diene, dat 
bij derde en laatste stemming op den heer S. VAN DER MEIJDEN 
10, op den heer M. A. CG. HARTMAN 7 stemmen werden uitgebracht. 





_ De heer J. Kruit, welke tot adspirant-ingenieur bij het mijn- 
wezen in Nederlandsch-Indië werd opgeleid, heeft voor die be- 
trekking bedankt, ten gevolge zijner benoeming tot ingenieur 
bij de Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie 
van Petroleumbronnen in Nederlandsch-Indië. 
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De heeren E.A. Hartink, gep. luit-kolonel der genie van 
het Nederlandsch-Indische leger en chef van het technisch bureau 
bij het Departement van Koloniën te ’s-Gravenhage, en M. H.C. 
baron pu Tour, technisch ambtenaar bij dat bureau, te Brussel, 
zijn door den Koning der Belgen benoemd resp. tot officier en 
ridder der Leopoldsorde van België. 





Tot gemeenteopzichter van Rheden is benoemd de heer D. 
Hursrine te Heerenveen. 





In Nep.-INDië, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O0. W. 


Toegevoegd : aan den chef der ;3e afdeeling, ten einde te worden 
werkzaam gesteld bij de waterwerken in de afdeeling Demak, de 
opzichter 1e kl. C. DorsBere, thans bij den gewestelijken dienst 
in de residentie Madioen werkzaam. 

Overgeplaatst : van de waterwerken in de afdeeling Demak 


naar den gewestelijken dienst in de residentie Madioen, de op- 


zichter 1e kl. A. W. ANDRIESSE; van de residentie Samarang 
naar de res. Kedoe, ten einde te worden werkzaam gesteld bij de 
opnemingen in het belang van de voortzetting en voltooiing van 
het werk »verlengen van de waterleidingen Balang, Poetjang en 
Manghis vanaf het militair kampement te Magelang tot aan de 
dessa Bodjong (res. Kedoe)”, de opzichter 3e kl. L. C. KRAMER; 
van de residentie Cheribon naar de resid. Tegal, teneinde te 
worden werkzaam gesteld bij het maken van een prise d'eau in 
de rivier Waloeh, ter vervanging van de tijdelijke dammen Ran- 
danoenoet, Pengarit en Soengapan (afd. Pamalang res. Tegal), 
de opzichter 3e kl. M. B. WorLRABE. 


Arp. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
vAN B. 0. W. 


Bij den aanleg der Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den onderopzichter fe kl. H. C. Roostee. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Civiel-Ingenieur voor het doen van opmetingen ten behoeve van het 
onderzoek der kleine rivieren in Overijssel. (Zie Adv.) 

Inspecteur aan eene groote gasfabriek. Salaris minstens f 1200, met 
genot van vrije woning, vuur en licht. Vereischten : ongehuwd, kennis 
van schei- en natuurkunde. Brieven onder motto »Inspecteur gas- 
fabriek” aan het Alg. Adv.-Bur. van Nien & VAN DrrMmar, Rotterdam, 
vóór 22 Jan, a.s. 

Weg-Opzichter voor een tramweg in Ned.-Indië. Zich te wenden tot de 
Directie der Deli-Spoorwegmaatschappij te Amsterdam. 


ADVERTENTIEN. 
Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 2n Februari 1891, des middags om {2 uur, 
wegens de levering van: 


(Bestek No. 111). 

Het ijzerwerk met toebehooren, be- 
noodigd voor twee SPOORWEG- 
VIADUCTEN en negen hulpbrug- 
gen voor het stellen, ten dienste 
der Staatsspoorwegen op Java. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën, 
(Technisch Bureau) en is op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 9,—, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF te 's-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding, 
vóór 12 uur des middags, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. (6644) 






































P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 


Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 


Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


(Voor rekening van den Staat.) 


Op Dinsdag den 3den 
Februari 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan te 
Utrecht van: 


Bestek No. 533. 

Het verrichten van grond- 
werken, het opbreken 
en leggen van sporen 
en wissels, het maken 
van veeladingen en het 
uitvoeren van diverse 
werken, ten behoeve 
van de uitbreiding op 
het station GRONINGEN. 
__ Begrooting f 27,800. 


De besteding geschiedt vol- 
gens $ 86 van het bestek. 


Het bestek liet van den 
12den Januari 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
D. MorLENAAR te Groningen en is 
op franco aanvraag (per brief) 
aan genoemd Centraalbureau 
(Afd. Weg en Werken) te beko- 
men, tegen betaling van f 1.0C. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Afd. 
Weg en Werken) en door den 
Sectie-Ingenieur voornoemd. 

Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden den 27 Januari 
1891, ten tien ure, des voor- 


middags. 
Urrecur, den 10 Januari 
1891, (6646) 


DIKEMA & CHABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA M, 
Vertegenwoordigers van: 
„Phoenix” Actiengesellschaft Rubrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 





FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 
DRAAGBAAR SPOOR. 





Fred. Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE, 


Gebr. VAN DER VLIET, 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 

Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
‘T-IJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-Ilzer 
in verschillende profielen en 
lengten. 

Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. Bönrer 
& Co. te Weenen, alsmede 

GLOBE Hoefnagels met afge- 
werkte punten en onder ga- 
rantie tegen splijten. 








Technisch Bureau 


C.A. EUGEN, 


Civiel- Ingenieur, 
59 Stationsweg, Rotterdam. 


Vertegenwoordiger van het 
Eisenwerk Kaiserslautern. 
Centrale VERWARMING 
en VENTILATIE voor 
Woonhuizen, Ziekenhuizen, 
Kerken, Gestichten. 
DROOGINRICHTINGEN 


voor alle doeleinden. 


Stoomkook- en Stoonvase 
inrichtingen, enz. (6642). 


Gevraagd een 
Civiel-Ingenieur 
voor het doen van opnemingen, 
enz. ten behoeve van het onder- 
zoek der kleine rivieren in 
Overijssel. 

Adres de ingenieur van den 


Rijks-Waterstaat J. MULDER 
te Zwolle. (6649) 


GRUSONWERK, 


Magdeburg—Buckau. 





VERTEGENWOORDIGERS: 
CHARLES REMY & BIENFAIT, 
Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 


J. L. H. SMITS & C°, 
(6632) 


Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 42 


GETROKKEN ROODKOPEREN 
STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 





Machinerieën, 





Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 
geheel als nieuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 


Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 
onder dezelfde waarborgen als de nieuwe, 


J. PUVREZ DE GROULART. 


Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL. (6635) 


Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen, 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspoorweg Brussel (Miid.) 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Dlaalsspoor wegen 


Aanbesteding 


(Voor rekening van den Staat.) 


Op Dinsdag den 3den Februari 
1891, des namiddags ten 2 ure, 
aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoor wegen bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 534. 


Het maken van een 
gebouw voor arbei- 
derskamer en berg- 
plaatsen op het 
Station Maastricht. 


Begrooting f 3400.- 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 53 van het bestek. 

Het bestek ligt van den 
12den Januari 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
A. VAN LIEBERGEN te Venlo 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (Afd. Weg en Werken) 
te bekomen, tegen betaling van 


f 0.50. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Afd. 
Weg en Werken) en door den 
Sectie-Ingenieur voornoemd. 


Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden den 28 Januari 


1891, ten één ure, des namid- 
dags. (6647) 


Urrecur, den 8 Januari 1891. 





BECKER & BUDDINGH. 


— Arnhem, 


en Koninklijke Fabriek 
nn 






VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 


WEEGWERKTUIGEN 








EE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Bijblad, behoorende tot „De ingenieur” No. 3 van 17 Jan. 1991 


nennen ennn rn ee en evn ee en ene 


| enarever LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





33 


31/31/31 


| reeuex-oozorcon 





WATER- 
STAND 
Amsterdam 
op den 
Middag. 
— AP. in 
cM. 
. 33 | 33133 
5 35/35 | 35 
‚W. 1 33/33 
Z.2.W. 1 31/31/31 
.… [30/30/30 
; 30/30/30 
.W. |= 2828 


“ToFEAA-SPEIS 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. i 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. n 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buppinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tr. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
D) » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Oo., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskaop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co. Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Jicht (Hollandsch: fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
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IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 19 Jan. 


’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: fo. Leveren van 
verschillende houtwaren, benoodigd ged. het jaar 1891; 2o. maken 
van eenige grafkelders op de Algemeene Begraafplaats. 

Ipem. IpeM, fo. Leveren van straatkeien in het jaar 1891 ; 20. 
onderhouden enz. ged. 1891 van eenige straat-, grind-, schelp- en 
puinwegen. Voorw. ter gem.-secretarie, 3de afd. 

BreEpa. Ontv. der Registratie en Domeinen, te 12 ure: Aanleggen 
van twee aardebanen in het bouwblok tusschen de Lange Markstraat 
en den Zuidoost-Binnensingel, omleggen van een deel van den Singel enz. 


Dinsdag 20 Jan. 
Urrecnr. Maatsch. tot Erpl. v. S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Leveren van stalen schroefbouten (Best. B F); leveren van 
stalen tirefonds (Best. B G); leveren van stalen platen met klemwiggen 
(Best. BH). (Zie Adv. in n°. 2.) 
Goupa. Dir. der Goudsche machinale Garenspinnerij: Maken 
van een nieuw machinegebouw. Inl. bij de Directie. 


Woensdag 21 Jan. 

GIETHOORN. Burg. en Weths., te 12 ure: 1o. Vergrooten van de 
school in het Noordeinde van de gemeente; 2o. leveren van meubilair. 

ZurPHEN. BR. K. Kerkbest., te 2 ure: Bouwen van eene school 
met 5 lokalen en onderwijzerswoning. 

CasrricuM. Ned. Herv. Gem., te 12 ure: Bouwen van een nieuwe 
pastorie aldaar. Inl. bij den archt. K. Bakker Dz. te Alkmaar. 

VIANEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Onderhouden der gemeente- 
werken ged. 1891. 

ZwoLLE. Archtn. W. en F. G. Koch, te 11 ure: Bouwen van een 
instituut met woning nabij de Keersluis ald. 


Donderdag 22 Jan. 
Huissen. J. M. S. de Bruijn, te 12 ure: Bouwen van een woonhuis 
met achterhuis c. a. schuur, op den bouwhof ’t Pannenhuis, gem. 
Huissen. Inl. bij den bouwk. Joh. Diebels. Aanw. 22 Jan. te 10 ure. 


Vrijdag 23 Jan. 

NIEUWLEUSEN. (Ov.) Notaris B. W. Frijling, te 1 ure: Bouwen 
van een woonhuis op een terrein, gelegen te den Hulst. Aanw. 23 
Jan. van 9—1M1 ure. 

Zaterdag 24 Jan. 

’S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Leveren van 236,650 
stuks Waalsteenen van verschillende soort, in 8 perc. (Best. n°. 4.) 
en leveren van houtwaren, ijzerwaren, lood en zink, hardsteen, schelp- 
kalk, tras en pannen, in 7 perc. (Best. n°. 5) aan de Rijkswerkinrich- 
tingen te Veenhuizen. Inl. bij den ing.-archt. voor de gevangenissen 
en rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage. 


Maandag 26 Jan. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1°/, ure: Îo. Leveren van 
gegoten ijzeren straatkolken enz. ; 2e. leveren en inzetten van glasruiten 
in de scholen en in de verschillende gemeentegebouwen, ged. 1891 ; 
3o. leveren van eenige materialen, ten beh. der gemeentewerken, ged. 
1891. Voorw, ter gem.-secretarie, 3e afd. 

Ipem. Coöp. Bowwver. ’s-Gravenhage, te 12 ure: Bouwen van 
13 woonhuizen, in 2 perc. Inl. bij den archt. S. Wijn ald. Aanw. 19 
Jan. te 12 ure, aanv. aan het Koningsplein. 

LeEipeEN. Burg. en Weths., te 12 ure: 1o. Leveren van straat- 
klinkers (Waal- en Rijnvorm), in 2 perc. ; 2o. leveren van Ourthe- en 
lavakeien, in 2 perc.; 3o. onderhouden van onderscheidene werken, 
beh. tot de Haarlemsche Trekvaart. Inl. bij den gem.-archt. Aanw. 
sub 3o., 4 Jan. te 9% ure. 


Dinsdag 27 Jan. 

VoorBure. BR. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 12 ure: 
Bouwen eener nieuwe kerk met toren, enz. Inl. bij den archt. E. J. Margrij 
te Rotterdam. Aanw. 21 Jan. te 12 ure. 

s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1% ure: Leveren van 
benoodigde magazijngoederen, ged: 41891, voor de gem.-gasfabriek, in 
17 perc. Inl. ter gem.-secretarie, 3de afd. en aan het bureau op de 
gasfabriek en in de Kazernestraat. 

Rorrerpam. Burg. en Weths, te 1 ure: Voltooien van de 
aardenbaan voor de spoorwegverbinding ten dienste van de petroleum- 
terreinen onder Charlois, maken van eene vaste brug over de haven 
van Charlois en verrichten van eenige andere werken. Inl. in het 
Timmerhuis. Aanw. 20 Jan. te 10% ure, aanv, aan den Parallelweg 
te Feijenoord. (Zie Adv.) 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. v. S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Verrichten van eenige herstellingen aan kunstwerken en gebouwen, 
beh. tot den spoorweg van Waalwijk naar Vlijmen. (Best. n°. 535.) 
(Zie Adv.) 

‚ HerpeR. Genie, te 10 ure: Doen van verbeteringen van onder- 
geschikt belang aan het fort op de Harssens. Raming f 1050. 


Woensdag 28 Jan. 

HARDERWIJK. Burg. en Weths., te 2 ure: Afbreken van de 
bestaande en bouwen eener nieuwe school in de buurtschap Hierden, 
met bijbeh. werken. Inl. bij den Gem.-archt J. H. Makkink. Aanw. 
23 Jan. te 2 ure. 








Vrijdag 30 Jan. 


Mripworpa. (Gron.) H. B. Heddema, te 4 ure: Opruimen van de 
bestaande en bouwen van een nieuwe boerenschuur. Aanw. 30 Jan. 
te 10 ure. 

Maandag 2 Febr. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van het 
ijzerwerk met toebehooren benoodigd voor twee spoorwegviaducten en 
negen hulpbruggen voor het stellen, ten dienste der S.S. op Java. 
(Best. n°. 141.) (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 ure: Leveren van 
diverse houten balken, stammen en platen, ten beh. van de werk- 
plaatsen te Haarlem, in den loop van het jaar 1891 benoodigd. (Best. 
n°. 470.) (Zie Adv.) 

Dinsdag 3 Febr. 

Urrecur. Maatsch. tot Epl. van S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Maken van een gebouw voor arbeiderskamer en bergplaatsen 
op het station Maastricht. (Best. n°. 534.) Raming f 3400. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Verrichten van grondwerken, opbreken en leggen van 
sporen en wissels, maken van veeladingen en uitvoeren van diverse 
werken, ten beh. van de uitbreiding op het station Groningen. (Best. 
n°. 533.) Raming f 27,800. (Zie Adv.) 

Woensdag 4 Febr. 

S-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhouden 
van de voltooide werken van het Merwedekanaal nabij Amsterdam, 
onder de gem. Diemen en Amsterdam, ged. 1891. (Amsterdam 
Merwedekanaal.) Raming f 9300. (Zie Adv.) 


Donderdag 5 Febr. 

SMEEK. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels ce. a. contributie zeedijken, 
te 12 ure: Vernieuwen en herstellen van werken aan de zeeweringen 
der contributie, in 7 perc.; 2o. leveren van 375 M. grenen plank, 2650 
bos woudrijs en 60 MS. grind. Aanw. 2 Febr. te 4141 ure, aanv. te 
Hindeloopen. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Min. v. Binnenl. Zaken. ARNneMm, 9 Jan. Onderhouden enz. van 
het Rijksarchiefgebouw te Arnhem, ged. 1891 en 1892. J. H. van 
Riel te Arnhem, f 996. 

Provinciale werken. LEEUWARDEN, 9 Jan. Vernieuwen van sluis 
n°. 1 in de Appelschastervaart te Gorredijk en eenige bijkomende 
werken. D. Damstra en F. G. Bekhuis te Leeuwarden, f 34,497. 
Gegund. 

ZwoLLe, 9 Jan. Jo. Onderhoud van de aarde- en verdiepings- 
werken van de Dedemsvaart en hare zijtakken over 4891. Perc. 4. 
W. Bosman te Nieuwleusen, f 1895; perc. 2. B. v. d. Linden te 
Avereest, f 2629; 2o. uitvoeren van vernieuwingen. herstellingen, verf- 
en teerwerk aan de kunstwerken, gebouwen, enz. der Dedemsvaart, 
ged. 1891. Perc. 1. H. Snijders te Avereest, f 1969; perc. 2. J. Nuis 
te Avereest, f 1295. 

LEEUWARDEN, 13 Jan. Vernieuwen van sluis n°. IV in de Appel- 
schastervaart bij Wijnjeterp. H. Sterk te Oostermeer en W. Hendriks 
te Drachten, f 11,274. 

Gemeentewerken. UrrecnTt, 27 Dec. Îo. Aanleggen van rioleeringen 
en bestratingen. Gegund aau E. Scheepbouwer te Utrecht, f 6930 ; 
2o. onderhoud van de sluis te Vreeswijk. Gegund aan J. Barneveld te 
Vreeswijk, f 2480; 3o. onderhoud van den straatweg van Utrecht naar 
Vreeswijk. Gegund aan denzelfden, f 3430; 40. onderhoud van de sluis 
te Nieuwersluis. Gegund aan W. van Schaik te Nieuwersluis, f 2493 ; 
5o. onderhoud van het jaagpad van Utrecht tot nabij Woerden. Gegund 
aan D. Barneveld te Utrecht, f 2095, 

ARNHEM, 3 Jan. Maken van 2 huipschoollokalen op de overdekte 
speelplaats van school n°. 14. G. J. Lucassen te Arnhem, f 393. 

GRONINGEN, 5 Jan. Onderhouden van 410 schoolgebouwen met toe- 
behooren, ged. 1891. Swarte te Groningen, f 3996. 

AMSTERDAM, 12 Jan. fo. Maken van den onderbouw van eene 
dubbele basculebrug over de Kattensloot voor de 2e Nassaustraat. 
Schmidt en Hermans, f 33,879; 2o. maken van den metalen boven- 
bouw eener dubbele basculebrug over de Kattensloot bij de Nassau- 
straat. Penn en Bauduin, f (6,770. 

Polderwerken. ALBLASSERDAM, 30 Dec. Voorz. en Heemr. v. h. 
watersch. de Nederwaard. fo. Vijfj. onderhoud der 8 hooge molens, 
sluizen en huizen, enz. M. v. d. Plaat ald., f 800; 2o. idem van huizen, 
bruggen, enz. Dezelfde, f 180. Gegund. 

PurrERSHOEK, 7 Jan. Comm. v. h. Gemeensch. Stoomgemaal ’t 
Hooft v. Benthuizen. Veranderingen aan het gebouw van genoemd 
stoomgemaal. J. Kamsteeg te Giessendam, f 8990. 

Particuliere werken. ’s-GRAVENHAGE, 5 Jan. Archt. J. H. Eshuijs. 
Bouwen van een villa aan den Van Stolkweg te Scheveningen. Gegund 
aan J. H. Paardekooper te ’s-Gravenhage, f 9997. 

HAARLEM, 5 Jan. Archtn. A. en J. A. G. v. d. Steur. Verbouwen 
van den stal en het koetshuis en bouwen van een koetsiers- en 
tuinmanswoning op de villa «Westerhout». Gegund aan J. v. Ek en 
Zn. te Haarlem, f 16,195. 

FerwerD, 5 Jan. Gedeeltelijk afbreken en weder opbouwen van 
de pastorie met consistoriekamer voor de Herv. Gem. ald. D. Kalma 
te Wanswerd, f 5450. 














Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


DE INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 


ECT 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





1891. — \° 4. 








Meek Cowijd aan de techniek en de mConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

VOBRINenerland J1J5/ Jo, 1 HTML od Alle f 8. 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling … - 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de ARedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te 's-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh,: A. D. ScHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te ’s-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Ber vogelmns: rrantoteriin ve rr Boers alu seal bol, (a 
Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 


‘s-Gravenhage, 24 Januari. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E. H. Srreuryes, Civ.-Ing.” ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


Het vormen, gieten, persen en asphalteeren van gegoten ijzeren buizen voor gas- 
en waterleidingen (met plaat). — Uit de enquête in Twente. — Trekken van schepen 
op kanalen, door middel van machines (geill.). — Staten-Generaal. — Kleine mede- 
deelingen : Draagvermogen van ĳĳs; Spoorwegen in Bolivia. — Weerkundige waarne- 
mingen. — Rivierberichten. — Binnen-en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, 
Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 





ERRATUM. Op blz. 25, 2de kolom, regel 13 en 14 v. b. staat : geheel 
afgescheiden van eene latere afsluiting ten uitvoer te 
brengen — men leze: geheel afgescheiden van eene latere 
droogmaking de afslwiting ten uitvoer te brengen. 











Het vormen, gieten, persen en asphalteeren 
van gegoten ijzeren buizen voor gas- en 
waterleidingen, 


speciaal van die der Leeuwarder waterleiding, 


aan de fabrieken der Compagnie Générale des Conduites d'Eau, 
te Vennes, bij Luik. 


(Met plaat.) 


pe Compagnie Générale des Conduites d'Eau is opgericht 

in het jaar 1865. 

Hare fabrieken enz, gelegen te Vennes, bij Luik, 
aan de rivier de Ourthe en den spoorweg Luik— 
Verviers, beslaan eene oppervlakte van bijna 10 hectaren, waar- 
van 9500 vierkante meters bebouwd zijn. 

In hoofdzaak zijn de fabrieken in twee aldeelingen gesplitst, 
namelijk aan de zuidzijde van de Rue des Vennes, de zooge- 
naamde «Fonderie mécanique», waaraan zijn verbonden een 
atelier met draai-, schaaf- en boorbanken enz, een smederij 
met stoomhamer, eene modelmakerij en eene inrichting voor 
het bereiden van vormzand. In deze gieterij worden alle voor 
gas- en waterleidingen benoodigde hulpstukken, brandkranen, 
afsluiters enz. enz, benevens alle anderszins voorkomende giet- 
: stukken gegoten en afgewerkt. 

Aan de noordzijde der genoemde Rue des Vennes bevindt zich 
de «Nouvelle Usine», aldus genaamd, omdat deze fabriek later 
dan de vorengenoemde gieterij werd opgericht. 

Deze «Nouvelle Usine» is de «gieterij voor rechte buizen». 
Zij bevat, behalve drie zeer ruime hallen, waarin de gieterij en 
de kernmakerij uitgeoefend wordt, nog een goed gemonteerde 
smederij en een timmerwerkplaats, benevens groote over- 
kappingen, waaronder de uit de gieterij komende buizen worden 
schoongemaakt; verder 4 stuks hydraulische persen en 4 asphal- 
teerinrichtingen, waarvan één naar Engelsch systeem. Eindelijk 
omvat deze gieterij nog zeer uitgebreide stapelplaatsen, die in 
alle richtingen met smal- en gedeeltelijk met normaalspoor zijn 
doorsneden. 

In laatstgenoemde gieterij worden de buizen, zonder uitzon- 
dering, verticaal gegoten. 

De benoodigde gietvormen («coquilles» of «chassis») zijn ten 
dien einde verticaal geplaatst, met het boveneinde 60 à 70 cM. 














boven den beganen grond der hallen. Het ondereinde bevindt 
zich in de onder de hallen doorloopende kelders. 

Naar gelang van de grootte der gietvormen vindt men van 
4 tot 14 stuks op twee rijen nevens elkaar geplaatst. Deze 
groepen worden onderling door eene werkruimte van ongeveer 
1.20 M. breedte gescheiden. De gietvormen zijn steeds van 
gegoten ijzer en rusten met de daartegen aangebrachte ooren 
of kniestukken op iĳzeren liggers, een en ander zooals fig. 1 
zulks aangeeft. In deze gietvormen of coquilles worden de leem- 
vormen gemaakt als volgt: 

In den gietvorm wordt door middel van eene doorloopende rol- 
kettingkraan een gegoten iĳzeren cylinder (modèle) geplaatst, 
welke juist den buitenwerkschen diameter heeft van de te gieten 
buis, rekening houdende met het krimpen der leem door het 
drogen ; evenwel zonder mof (Fransch : emboîtement, Engelsch : 
socket, Duitsch: Muff) of staarteinde (Fransch : cordon, Engelsch : 
spigot-end, Duitsch: Schwanz-Ende), alleen voor zoover betreft 
het eylindrisch gedeelte der buis. Deze cylinder is van onderen 
voorzien van een conisch afgedraaid einde, volgens fig. 2 bij c. 
Dit conisch gedeelte sluit juist in het gat dat zich in den 
bodem (clapet) van den gietvorm, fig. 1 bij A bevindt. Daardoor 
wordt de cylinder of het model van onderen steeds juist in den 
gietvorm gecentreerd. 

Aan het boveneinde regelt men de centreering op het oog, 
daar deze plaatsing van het model alleen dient om den voor de 
gieting benoodigden leemvorm te maken en het er weinig toe afdoet 
dat de leemvorm aan de eene zijde eenige millimeters meerdere 
dikte heeft dan aan de tegenovergestelde zijde. 

Is aldus het model in den gietvorm geplaatst, dan wordt de 
ruimte tusschen den buitenomtrek van het model en den binnen- 
kant van den gietvorm, welke ruimte varieert van 4 tot 10 cM., 
stevig volgestampt met vormzand. 

Dit geschiedt bij gietvormen van gemiddelde of groote afme- 
tingen door 4 werklieden, waarvan de één geregeld met een 
klein schopje het vormzand op het ronde boveneinde van het 
model werpt, waardoor het zand rondom gelijk verdeeld wordt, 
terwijl de drie anderen regelmatig met houten of ijzeren stam- 
pers het ingeworpen vormzand vaststampen. 

Is het zand tot aan het boveneinde van het model aangestampt, 
dan wordt op het model, dat het cylindrisch gedeelte der buis 
vormt, het model der mof geplaatst. 

Dit model is wederom van gegoten ijzer en van buiten zuiver 
afgedraaid op den gewenschten buitenwerkschen vorm der mof. 

Het mofmodel (tête de modèle), heeft op zich zelf den vorm 
als in fig. 3 is voorgesteld en wordt met het ondereinde a op 
het boveneinde a (fig. 2) van het buismodel geplaatst. Daarna wordt 
ook dit model met vormzand aangestampt tot op de vereischte 
hoogte bij b, fig. 3. De eigenlijke mof houdt reeds op bij c, doch 
het gedeelte tusschen c en b is de zoogenaamde verloren gietkop 
(fausse volée) en wordt na de gieting afgeslagen. Te dien einde 
wordt bij e de verloren gietkop door eene verzwaring aan de 
straks te beschrijven kern (noyau) zoodanig verzwakt, dat hij 
gemakkelijk door een enkelen hamerslag afspringt. 

Is de gietvorm tot boven toe opgevuld met vast aangestampt 
vormzand en aldus de leemvorm zoover gereed gekomen, dan 
wordt ten eerste het mofmodel afgenomen. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


Alvorens dit mofmodel uit den leemvorm te lichten, wordt 
het eenige malen rondgedraaid, ten einde het beter van het 
vormzand los te maken en dit laatste tevens een meer gladde 
oppervlakte te geven. 

Daarna wordt met de kettingkraan, door eenen zich aan het 
ondereinde der ketting bevindenden haak in het oog van het 
model te slaan, fig. 2 bij b, het cylindrisch gedeelte voorzichtig 
uitgelicht, zoodat alsdan de leemvorm de gewenschte buiten- 
werksche gedaante van de te gieten buis heeft, met mof-, doch 
nog zonder staarteinde. 

Het staarteinde wordt aldus gevormd. 

In den gietvorm bevindt zich aan het ondereinde een zoo- 
genaamde stoel (chaise de modèle) waarop het model met de 
borst d, fig. 2, rust. 

Deze stoel is van gegoten ijzer en heeft eene hoogte gelijk 
aan de lengte van het gewenschte staartprofiel der buis, Is nu 
het cylindrisch model uit den leemvorm genomen, dan wordt 
in den kelder (cave). waar zich het ondereinde van den gietvorm 
bevindt, de bodem (clapet), fig. 1 bij B, geopend. De werkman 
neemt dan den stoel, waarop het model rustte, er uit en vervangt 
dien door een te voren gemaakten leemvorm van het staartprofiel, 
welke ter versterking in ijzeren banden is gevat. Deze leemvorm 
heeft inwendig wederom den vorm van het buitenwerksche 
staartprofiel. Is aldus dit staartmodel (moule à cordon) in den 
opengeslagen bodem geplaatst, dan wordt deze dichtgedaan en door 
de bouten C, fig. 1, met ijzeren wiggen vastgezet, waarmede 
de eigenlijke leemvorm voor de te gieten buis gereed is. 

Daarna wordt de geheele leemvorm nog inwendig afgewerkt 
of »gezwart’”’, door hem te bestrijken of te begieten met eene 
zwarte vloeistof, samengesteld uit 50 KG. houtskool, 15 KG. pijp- 
aarde en 5 KG. looderts, alles in poeder en aangemengd met 
water, Dit »zwart” geeft aan de oppervlakte van den leemvorm eene 
meerdere stabiliteit door het vormen van een hard laagje dat 
het gesmolten ijzer belet den leemvorm onmiddellijk bij de gieting, 
en nog vóór de stolling, aan te tasten. 

Indien de leemvorm niet overal goed »gezwart” is, dan ver- 
mengt zich op de niet geraakte plaatsen het vormzand van den 
leemvorm met het vloeibare en reeds bijna gestolde ijzer en 
ontstaat het zoogenaamde graphiet. 

Na dit »zwarten” is de leemvorm in zooverre gereed dat hij 
nog gedroogd moet worden. 

Het drogen geschiedt door onder aan den gietvorm een ijzeren 
vuuremmer met gloeiende cokes te hangen. De hitte stijgt dan 
door het gat in den bodem omhoog en droogt aldus den leem wand. 
Dikwijls wordt ook aan de bovenzijde een kleine vuuremmer gehan- 
gen aan een dwarsstang die men dan over den gietvorm legt. Daar 
evenwel deze methode van drogen medebrengt dat de uitgebrande 
cokes gedurig vervangen moet worden door nieuwe en tevens 
het plaatsen dezer met gloeiende cokes gevulde vuuremmers 
voor de werklieden nog al hinderlijk is, zal misschien weldra 
deze methode worden vervangen door het drogen met heete 
lucht welke door buisleidingen tot onder de gietvormen zal wor- 
den gebracht. 

De leemvorm voor de te gieten buis, d. i. het buitenmodel, 
gereed zijnde, wordt in dien leemvorm de kern (noyau) geplaatst 
ter verkrijging van het hbinnenwerksche model der buis. 

Deze kernen worden in eene daartoe ingerichte afdeeling der 
gieterij, de kernmakerij, als volgt verkregen. 

Het midden of de »pit” der kernen wordt gevormd door eene 
zoogenaamde »lanterne”, fig. 4, welke meestal van gegoten, 
doch somtijds ook- van geslagen ijzer is vervaardigd, en, hol zijnde, 
over de geheele oppervlakte voorzien is van kleine gaatjes, welke 
dienen om de zich door de hitte der gieting in het vormzand 
produceerende gassen te laten ontsnappen. 

Deze »lanterne” wordt op eene vaste, dubbele ijzeren tafel 
volgens fig. 5 over de geheele lengte stevig omwonden met 
gedraaid stroo, zoogenaamde »torches”, ter dikte van ongeveer 
twee centimeter, waarbij de »lanterne’’ met de uiteinden a in 
de kassen a der tafel draait. Daarover wordt met leemaarde, 
vermengd met run (tanne), de gemalen bast van eiken- of 
berkenboomen, de kern eerst in het ruw afgewerkt en bijna op 
den gewenschten diameter gebracht. 

Alsdan worden de kernen op daarvoor volgens fig. 6 speciaal 
ingerichte droogrekken op wielen, over rails, in de horizontale droog- 
ovens geschoven om boven een niet te sterk gloeiend cokesvuur 
gedroogd te worden. 

Na deze droging worden de kernen afgewerkt op den zuiveren 
diameter met vormzand, dat minder vet is dan het eerstgebruikte 
leemzand en dus bij de tweede droging niet scheurt. 

Is dan de kern geheel gevormd, dan wordt het mof-einde met 
een vlak iĳzer glad en effen afgedraaid, terwijl het overige 
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cylindrisch gedeelte der buis uit de hand wordt afgewerkt tegen 
een zich op de vormtafel bevindenden ijzeren looper, die op den 
gewenschten diameter van den kern gesteld kan worden door eene 
schroef en waardoor dus alle kernen voor hetzelfde soort buizen, 
steeds zuiver gelijk worden. Daarna wordt de kern ten tweede 
male gedroogd en ten slotte geheel »gezwart’”, zooals dit voor 
de gietvormen reeds is omschreven, 

De kernen, zoover gereed zijnde, worden op wagentjes over 
rails naar de aangrenzende gieterij vervoerd. Deze wagentjes zijn 
zoodanig ingericht, dat de kernen welke daarop liggen, alleen in 
de beide uiteinden gesteund worden. 

De kernen worden, na aankomst in de gieterij, door de reeds 
genoemde rolkettingkraan, opgeheschen en voorzichtig, loodrecht 
in den gietvorm en den daarin gemaakten leemvorm, neergelaten. 
Het ondereinde der »lanterne” sluit, evenals dat van het vroeger 
genoemde cylindrisch model, juist in het conisch gat in den 
bodem van den gietvorm, terwijl het conisch gedeelte van den 
kern zelven, de gietruimte — welke overblijft tusschen den bin- 
nenkant van den leemvorm en den buitenkant van den kern, — 
juist op het ondereinde van het staartprofiel afsluit. 

Van boven sluit het gedeelte van den kern, dat de zoogenaamde 
«fausse volée» of den verloren gietkop vormt, eveneens juist in den 
binnen wand vn den gietvorm, zoodat alleen aan twee tegenover- 


gestelde zijden, bij de verwijde gedeelten, de noodige ruimte open. 


blijft om te kunnen gieten, een en ander zooals fig. 7 in doorsnede 
aangeeft. Links van de hartliĳn ziet men het cylindrisch model 
met het mof- en staartmodel in den gietvorm gemonteerd en 
den leemvorm reeds gereed, terwijl rechts het model reeds uit- 
genomen en de leemvorm met den daarin geplaatsten kern en de 
zich in den kern bevindende clanterne» weergegeven is. De 
wanddikte der te gieten buis, het mof- en staartprofiel, zoomede 
de verloren gietkop, zijn mede gemakkelijk te onderscheiden. 

Zooals fig. 7 rechts van de hartlijn aangeeft, is dus de giet- 
vorm geheel voor het gieten gereed. 

Het benoodigde vloeibare ijzer wordt| verkregen door het 
smelten van baren gietijzer enz. in de aan de gieterij grenzende 
koepelovens. 

De verhouding der verschillende soorten gietijzer welke tot 
vulling der koepelovens dienen, hangt eenigzins van verschillende 
omstandigheden af; in den regel komt echter de percentage 
ongeveer op de volgende verhouding neer, zooals ook het geval 
was voor de buizen der Leeuwarder waterleiding, welke allen 
tot op 20 atmosfeeren zijn geperst en beproefd : 


Schotsch gietijzer.» …… «vu ate „20e pGE 
Engelsch » En ee dl COENEN 
Longwy FNOLD NT en Gb DELEN 
Bommen, kogels enz.. +. . . >» Jd » 
Verloren gietkoppen enz. …. . . » 6 » 
Afgekeurde of gebroken buizenenz. >» 14 » 
Samen 100 pCt. 


Het aftappen van het vloeibare ijzer geschiedt op de bekende 
wijze, terwijl de koepelovens betrekkelijk weinig van de gewone 
koepelovens verschillen. 

Na de gieting laat men het vloeibare ijzer den tijd om te 
stollen, waarna men, na voldoende af koeling, den gietvorm eenig- 
zins opent om den kern en de gegoten buis gemakkelijk te 
kunnen uitnemen. Na het uitnemen van den kern laat men nog 
dikwijls den gietvorm met de daarin gegoten buis verder af koelen 
om alsdan, wederom door de meergenoemde rolkettingkraan, ook 
de buis uit den gietvorm te lichten en deze te laten rollen over 
daarvoor gestelde rails onder de in de onmiddellijke nabijheid 
der gieterij opgerichte overkappingen. 

Onder deze overkappingen worden de buizen ontdaan van het 
zich nog inwendig daarin bevindende vormzand en overigens geheel 
zooveel noodig afgewerkt met beitel en vijl op de plaatsen waar 
zich eventueel graphiet mocht hebben aangezet, zoowel als aan 
het uiteinde der mof waarvan de verloren gietkop is afgeslagen. 

Daar evenwel de verloren gietkop slechts door eene wanddikte 
van ongeveer 4 mM. aan den buitenomtrek van het mofeinde 
is verbonden geweest, is het afwerken dezer breuk van zeer 
weinig beteekenis. 

Is aldus de buis gegoten, schoongemaakt en zooveel noodig 
afgewerkt, dan wordt zij over de daarvoor gestelde rails verder 
gerold naar de hydraulische persen. Deze persen zijn onder eene 
afzonderlijke overkapping geplaatst, welke wederom naast de groote 
overkappingen staat, waaronder de buizen worden schoon- 
gemaakt. 

Onmiddellijk vóór de persen staan de bascules, waarop iedere 
buis, bestemd voor de Leeuwarder waterleiding, alvorens te wor- 
den geperst, werd gewogen. Indien bij de weging bleek dat de 
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buis minder zwaar was dan het vastgestelde minimumgewicht, 
dan werd zij ter zijde gelegd om te worden stukgeslagen en bij 
eene andere gieting wederom te worden omgesmolten. 

Het persen geschiedt overeenkomstig de instructie, den fabri- 
kant door den afnemer gegeven. De buizen voor hoogdruk water- 
leidingen worden in den regel geperst tot 10 à 20 atmosfeeren, 
terwijl buizen voor gasleidingen zelden aan eene hoogere druk- 
proef of persing worden onderworpen dan van 10 atmosfeeren. 
Voor stoomgeleidingen of andere leidingen welke onder zeer 
hoogen druk moeten werken, perst men de speciaal daarvoor 
gegoten buizen tot op 180 à 200 atmosfeeren. Hiervoor bedient 
men zich evenwel van eene speciaal daarvoor ingerichte pers, 
daar de voor de gewone buizen gebruikte persen geen hoogeren 
druk dan van 50 atmosfeeren toelaten. 

De buizen welke onder het persen geene gebreken vertoonen, 
worden, indien zulks door den afnemer verlangd is, naar de 
asphalteer-inrichtingen getransporteerd om aldaar de laatste 
bewerking te ondergaan. 

Deze asphalteer-inrichtingen zijn 4 in getal, waarvan, zooals 
in den aanvang reeds is opgemerkt, één naar Engelsch systeem. 

De drie andere inrichtingen zijn zeer eenvoudig en bestaan 
alleen in een horizontalen ijzeren bak van 5 tot 12 M? opper- 
vlakte bij eene diepte van 30 cM. Onder deze bakken bevinden 
zich gemetselde ovens ter verwarming van het asphalt. Vóór 
de genoemde asphaltkuipen bevinden zich de verwarmingsovens 
voor de buizen, welke eenen zekeren warmtegraad moeten heb- 
ben om met succes geasphalteerd te kunnen worden. 

De Engelsche installatie voor het asphalteeren der buizen, 


ingericht overeenkomstig mijne aanwijzingen en de gegevens door- 


mij verzameld op eene studiereis in Engeland in April 1888, 
bestaat uit vier verticaal gemetselde, cylindervormige ovens, 
welke gelegen zijn om een bemetselden put of kelder waarin 
de mondingen der ovens zich bevinden. Deze kelder zoude dus 
de stookplaats kunnen worden genoemd, Van de vier gemetselde, 
verticale ovens zijn er twee van binnen voorzien van gegoten 
ijzeren wanden ter bescherming van het metselwerk, terwijl de 
twee overigen voorzien zijn van een cylindervormigen ketel of 
bak, juist in het gemetselde werk passende. 

Van alle vier ovens steekt de ijzeren binnenwand ongeveer 
40 of 50 cM. boven het metselwerk of den beganen grond uit. 
De ovens hebben allen eene diepte van 4.50 M., zoodat de langste 
buizen daarin kunnen worden neergelaten. 

Twee der ovens dienen tot verwarming der buizen, en wel 
die, welk van binnen voorzien zijn van gegoten ijzeren wanden, 
fig. 8, bij A; de twee ovens, voorzien van de geslagen iĳzeren 
ketels B, worden gevuld met zoogenaamd Dr. Anaus SMITH'S 
Patent Asphalt (1), hetwelk in vaten wordt aangevoerd uit de 
fabrieken van SADLER & Co., Limited, Chemical Manufacturers 
te Middlesbrough on Tees. 

Onder ieder der ovens en der asphaltkuipen bevindt zich een 
ruime vuurhaard welke uitmondt in vier tegen de ijzeren wan- 
den der ovens oploopende vuurkanalen, die voor iederen oven 
afzonderlijk van boven vereenigd, in den schoorsteen uitloopen. 

In den bodem der gegoten ijzeren verwarmingsovens zijn 
bovendien groote gaten opengelaten, zoodat bij deze ovens de 
warmte, welke zich in den vuurhaard ontwikkelt, ook opstijgt 
tot i den oven, waardoor de buizen, welke zich in den oven 
bevinden, overal gelijkmatig verwarmd worden. Van boven zijn 
deze ovens, met uitsparing van eene kleine opening, afgesloten 
door een plaatijzeren deksel, waardoor de hitte nagenoeg geheel 
in den oven blijft opgesloten. 

De asphaltkuipen B, fig. 8, hebben een ietwat bolvormigen 
bodem; het zich in die kuipen bevindende asphalt wordt verwarmd 
door de hitte van den vuurhaard, welke, door het vuurvaste 


(4) Door mijne patent-agenten te Londen, heb ik onderzoek laten 
instellen naar dit patent en daarop het volgende ten antwoord ont- 
vangen: «We have searched the patent-office at great length but have 
been unable to find any patent granted to Dr. ANcus SmrrH, for 
asphalt for pipes.» Waarschijnlijk heeft dit patent dus nooit bestaan 
en is het in ieder geval thans niet meer geldig. 

In W. M. Rierey Nicnous werk, getiteld: «Water Supply», wordt 
ook op bladz. 208 niet gesproken van het patent maar van het procédé 
van Dr. R. Anaus SMrra. Het bedoelde mengsel werd op mijne order 
door den buizenfabrikant besteld als: «Tar prepared as Dr. ANaus 
SMITHs composition for pipe coating». Behalve het bovengenoemde adres 
werd mij dat van de heeren C. tl. KöRNER & Co. 137, West Regent Street, 
Glasgow, van bevoegde zijde voor de levering van Dr. ANaus SMITH’s com- 
position zeer aanbevolen. Over de samenstelling van dit mengsel heb 
ik in Engeland vele inlichtingen ingewonnen, die ik mij voorstel later 
in een speciaal vakblad, bijv. het »Journal für Gasbeleuchtung und 
Wasserversorgung” te publiceeren. 
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gewelf, op den bodem der kuip werkt en overigens door de heete 
gassen, welke langs de vier oploopende vuurkanalen opstijgen en 
aldus den ijzeren wand der kuip verhitten. 

De middelste, groote put, de stookruimte, is van boven afge- 
sloten door troggewelven tusschen ijzeren liggers, met uitsparing 
evenwel van een ruim mangat, waarin een ladder geplaatst is 
tot toegang en aanvoer van brandstoffen. Op deze overwelving, 
welke met den bovenkant gelijk ligt met den beganen grond, is 
eene draaibare stoomkraan geplaatst. 

De asphaltage geschiedt als volgt: 

De buizen, welke in den regel direct van de pers komen, 
worden door de stoomkraan opgenomen en neergelaten in de 
verwarmingsovens 4. 

Naar gelang van de lengte der buizen komen zij in deze 
ovens op den bodem te staan of worden zij aan den ketting, waar- 
mee zij zijn opgeheschen, in de ovens opgehangen, en wel een- 
voudig door eene dwarsstaaf door een strop van den ketting te 
steken en deze op den rand van den oven te leggen. 

De beide ovens worden beurtelings van buizen voorzien. Als de 
buizen verwarmd zijn tot op een warmtegraad van 145 à 155° 
Celsius, hetwelk men gernakkelijk waarneemt door daarvoor eene 
metaalcompositie samen te stellen van b.v. 24 deelen tin, 22 
deelen lood en 8 deelen bismuth, welk mengsel op 150° Celsius 
smelt, dan worden zij door de stoomkraan uit den oven geheschen. 
Tijdens het optrekken der buizen worden zij door middel van 
bezems of borstels schoongemaakt, daar zich door de opstijgende 
heete gassen eenig stof, zij het dan ook weinig wegens het stoken 
met cokes, op de buizen gevormd heeft. 

Terstond nadat de buis den vereischten warmtegraad heeft be- 
reikt, uit den oven gelicht en afgeveegd is, wordt zij neergelaten 
in de asphaltkuipen B. 

Deze kuipen of baden zijn bijna geheel gevuld met het ge- 
noemde asphalt en zijn dermate gestookt dat ook dit eene tempe- 
ratuur van ongeveer 150° Celsius heeft. In dit zacht kokende 
mengsel wordt de buis omstreeks 15 minuten onder dezelfde 
temperatuur gelaten. 

Worden de buizen daarna door de stoomkraan weer opge- 
heschen, zoo hebben zij eene effen gladzwarte kleur. Het overtollige 
asphalt druipt af terwijl de buizen worden opgeheschen en boven- 
dien wordt het tijdens het wegrollen hier en daar nog afgebor- 
steld, Het overblijvende asphalt, dat in de poriën van het 
gietijzer is gedrongen, droogt nu zeer spoedig op en de asphaltage 
der buis is gereed. 

Zal deasphaltage aan het doel beantwoorden, d. w. z. zal zij de buis 
voor roesten vrijwaren, zonder reuk, kleur of smaak te geven aan 
het door de buis stroomende water, dan is het van belang dat 
de buis, alvorens geasphalteerd te worden, volkomen roestvrij zij, 
daar op de roestplekken het asphalt niet te houden is en deze 
plekken altoos eenigen tijd later weder te voorschijn komen. 
Ook moet de buisoppervlakte overigens zuiver schoon zijn, alvorens 
de buis in het asphaltbad mag worden gedompeld. 

Het oliën van vooruit gefabriceerde buizen werkt zelfs na de 
meest zorgvuldige bewerking, steeds min of meer nadeelig op de 
asphaltage; bij eventuëele vooruitwerking der gieterij is het meer 
geraden de buizen, na de persing, zuiver af te drogen en onder 
een bekapping op hooge onderleggers op te stapelen. 

Indien het evenwel mogelijk is, zal het steeds te prefereeren 
zijn de buizen direct nà de persing te asphalteeren, daar dan het 
water waarmede de buis geperst is en waarvan natuurlijk altijd 
iets aan de buis blijft hangen nog geene roestvorming heeft kunnen 
veroorzaken en de poriën van het gietijzer nog open zijn, terwijl 
deze bij lang liggen of oliën, door stof, olie enz. verstopt geraken. 

Omtrent den warmtegraad der buizen en van het asphaltbad zij 
nog opgemerkt dat voor beide eene hitte van 150e Celsius, d. i. 
3029 Fahrenheit of 1209 Réaumur, als norm kan worden aange- 
nomen. Het asphalt kan eene hoogere temperatuur verdragen 
zonder gevaar voor ontbranding op te leveren, doch eene grootere 
hitte dan 165° Celsius is niet aan te bevelen. Bij eene hitte van 
1409 Celsius kan het asphaltbad reeds goed werken. 

De buizen kunnen eveneens geene hoogere temperatuur hebben 
dan 165° Celsius,daar zich alsdan, bij indompeling in het asphalt- 
bad, bruingele dampen vormen, welke bewijzen dat het asphalt, 
waar dit de buis raakt, gaat branden of verkolen. 

Over het algemeen geeft de kleur der dampen welke zich bij 
de indompeling der buizen ontwikkelen, eene zeer goede contrôle 
op de hitte van het asphalt of van de buis tijdens deze indom- 
peling. Ontwikkelt het bad door de indompeling der heete buis, 
witgrijze dampen, dan hebben buis noch bad eene te hooge 
temperatuur; zijn echter de dampen bruingeel, dan is zooals 
gezegd is, de buis te heet en dient men deze eerst iets te 
laten af koelen alvorens tot de asphaltage over te gaan. 


Indien men twijfelt aan de hitte der buis, dan kan men, 
alvorens haar in te dompelen, met een kwast of borstel eenig 
asphalt uit het bad tot proef op de buis smeren; de kleur 
der daardoor ontstane dampen zal dan voldoende aantoonen of 
de buis al of niet te heet is. 

Alle buizen der Leeuwarder waterleiding werden onder streng 
toezicht ter plaatse aan de hiervoren beschreven wijze van be- 
proeving en asphalteering onderworpen. Op de stapelplaatsen 
te Leeuwarden en Grouw werden zij andermaal beproefd. 

Bij eene inwendige drukking van 15 atmosfeeren werden zij 
over de geheele oppervlakte met ijzeren hamers van hoogstens 
2 KG. zwaarte krachtig geslagen, en daarna werd de drukking 
nog op 20 atmosfeeren gebracht, waarbij echter het slaan met 
de hamers niet werd voortgezet. 

De buizen moesten bij deze beproevingen blijken volkomen 
dicht te zijn. 

Het resultaat daarvan was als volgt: 














Buiswijdte Aantal Afgekeurd 
in mM, beproefd. Aantal. Procenten. 
250 4956 18 0.36 
200 112 — — 
175 757 1 0.15 
150 330 2 0,64 
125 990 L 0.26 
100 1934 5 0.26 
80 2472 — — 
60 180 — 
Totaal 11131 27 | 0.24 
Dit resultaat kan zeer bevredigend worden genoemd, te 


meer daar de Leeuwarder buizen geacht moeten worden tot de 
lichte waterleidingsbuizen te behooren. 
De afmetingen en gewichten daarvan zijn de volgende : 



































Binnenwerksche middellijn (wijdte) 
der buizen, in mM. . . . .\ 60 | 80 |400 |4125 [450 |475 | 200 | 250 
Wanddikte, in mM. 14813 0857 (PS OND OMKO:5 U 1013 IDG | 14.7 
Gewicht van 4 M. buis zonder 
mof en zonder staartverzwaring, 
in KG. 3 17.7 122,2 (27.7 (34.8 | 43.6 | 50.6 | 69.6 
Binnenwerksche middellijn (wijdte) 
der moffen, in mM. . . . .f 98 (420 [440 [465 (490 | 45 | 240 | 298 
Diepte van de moffen, in mM. 80 | 84 [| 88 | 1 | 94 | 97 [100 [103 
Gewicht van één mof en ééne 
staartverzwaring samen, in KG. | 5.05 | 6.96 | 8.57 | 9.98 (12.58/13.20/16.27/25.83 
Nuttige lengte der buizen (zonder 
de diepte der moffen), in M. ./2.50| 3 | 3 3 8 SHS od 
Totaal gewicht van één buis van 
deze lengte, in KG. . 137.50} 60 | 75 | 93 [407 | 144 | 168 | 304 
Gewicht per strekkenden M. buis 
van bovenstaande nuttige 
lengte, in KG. ntt hd 20 250 BABOS TWD 76 
Volgens de Duitsche normaaltabel 
bedragen deze gewichten, in 
KOREN LP …__…H5.24M9.94!24,41131.65!39.74148.36157.66176.51 
De Leeuwarder buizen zijn dus over het geheel genomen 
ongeveer van gelijk gewicht per strekkenden meter als die der 


Duitsche normaal-tabel. 
behalve dat de lengte der 60 mM. buizen bij de Duitsche 


Ook de nuttige lengten zijn gelijk, 


nor- 


maal-tabel op 2 M. en bij de Leeuwarder waterleiding op 2.5 M. 


is aangenomen. 
De profielen zijn echter verschillend. 


De staarteinden zijn o. a. verzwaard door een versterkingsring 


(Fransch: «eordon») waardoor bij het transport minder scheuren 
voorkomen en bovendien zijn zij vóór, zoover zij in de moffen steken, 
taps toeloopend gemaakt. Dit bemoeilijkt allereerst het uitdrukken 
van het lood door de inwendige waterdrukking, en geeft eene kleine 
besparing in de benoodigde hoeveelheid lood zonder dat de moffen 
te nauw worden. Dit laatste bezwaar doet zich bij de Duitsche 
normaalprofielen vooral gevoelen bij de verbinding van de hulpstuk- 
ken met de rechte buizen, aangezien de hulpstukken gewoonlijk iets 
zwaarder worden gegoten. De staarteinden der Leeuwarder hulp- 
stukken behoefden niet zwaarder gegoten te worden dan die 
der rechte buizen, terwijl afgehakte buizen en hulpstukken steeds 
kleineren uitwendigen diameter hebben dan de staarteinden en 
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dus gemakkelijk in de moffen gestoken konden worden. 

Bij de uitvoering van de werken der Leeuwarder waterleiding 
heeft het gekozen profiel der moffen en staarteinden dan ook 
uitstekend voldaan; de afbeelding daarvan voor buizen van 
250 mM. wijdte is op de plaat in fig. 9 op de ware grootte 
weêrgegeven. 

‘s-Gravenhage, September 1890. 

H. P. N. HALBERTSMA, 
Ingenieur. 





Uit de enquête in Twente. 


(Toestand van fabrieken en werkplaatsen met het oog op 
de veiligheid en de gezondheid der arbeiders.) 


Geen omvangrijk maar toch een belangrijk deel wordt in de 
verslagen der enquête-commissie ingenomen door de vragen en 
antwoorden betrekkelijk den toestand van fabrieken en 
werkplaatsen met het oog op de veiligheid en de gezondheid 
der arbeiders. 

Bleek reeds bij de enquête der Staatscommissie van 1886 dat 
die toestand bij de wol-industrie te Tilburg een aantal licht- 
punten bood, nog gunstiger doet hij zich voor bij de katoen- 
industrie in Twente. Niet in dien zin, dat in dat hartje der 
Nederlandsche textiel-nijverheid reeds alles couleur de rose zou 
zijn, maar wel dat de groote meerderheid der industrieelen 
zich beiĳvert, en sedert jaren zich heeft beiĳverd, om met de 
vorderingen der technische wetenschappen — ook wat betreft de 
maatregelen tot voorkoming van ongelukken —, gelijken tred te 
houden; dat men in het algemeen van goeden wille is om in 
te voeren hetgeen door de ervaring proef houdend is gebléken, 
en men er evenmin voor terugdeinst om zelf die proeven te 
nemen, waar er eenige kans is op een gunstig resultaat. Reeds 
kan door het onderzoek der enquête-commissie ten aanzien van 
een 30-tal katoenfabrieken en aanverwante industrieën, een 6-tal 
machine-fabrieken en een 6-tal diverse industrieën als vaststaande 
worden aangenomen, dat het aantal ernstige fabrieksongelukken 
in de laatste 20 à 30 jaren binnen minieme grenzen beperkt 
bleef, en dat de machinale katoenfabricatie — gelijk die in Twente 
plaats heeft — van geen bijzonder ongunstigen invloed is geweest 
op den algemeenen gezondheidstoestand. 

De détailpunten van het onderzoek moge blijken uit het hierna- 
volgende overzicht en wel in de eerste en voornaamste plaats 
van de 

Textiel-industrie. 


De eerste vraag die — in verband met de veiligheid en gezond- 
heid — in den regel aan de gehoorde getuigen werd gesteld, 
betrof de tijdruimte die gewoonlijk werd genomen voor de aan 
het schoonmaken voorafgaande afkoeling der stoomketels. 

Bij de firma VAN Heek & Co. wordt volgens den machinist 
daarmede altijd gewacht totdat de ketels goed afgekoeld zijn; de 
menschen hebben hetzelf in de hand (Vraag 1613), wat overstemt 
met de getuigenis van het lid dier firma den heer A. LEDEBOER, 
dat tegen het volk gezegd wordt: ga er niet in, voordat gij het 
1 in kunt uithouden, en dat zij nooit gedwongen worden (Vraag 

13). 

Ook bij de firma’s BLIJDENSTEIN & Co., B. W.& H, Ter Kuire 
en de Almelo’sche Stoomspinnerij wordt het geschikte tijdstip om 
in de ketels te gaan, aan de arbeiders overgelaten (V. 2437, 
2845 en 6362) terwijl bij J. F. ScHoLTEN & Zonen de ketels 
24 uren te voren worden afgeblazen (V. 2534). 

Bij Gebr. VAN Heek werd voor eenige jaren geklaagd over 
de warmte der ketels tijdens het schoonmaken. 

Toen werd op den Zaterdag, voorafgaande aan den schoonmaak, 
wvroeger gestopt» en de schade ingehaald door de overige Zater- 
dagen wat langer te werken; sedert «dit niet meer mag», is het 
stop zetten op den gewonen tijd teruggebracht, zonder evenwel 
tot klachten aanleiding te hebben gegeven (V. 3284), daar de 
arbeiders de vrijheid hebben om er vroeger of later in te gaan 
(V. 3285). Bij Ter Kure & MorsMaN wordt ten behoeve van 
het ketelschoonmaken Zaterdags te 5 uur afgeblazen en vindt 
het schoonmaken naar verkiezing plaats des nachts of Zondags 
morgens (V. 3540 en 3575). 

De firma G. JANNINK & Zonen, — even als de voornoemden 
te Enschede — laat zoolang mogelijk wachten; doch geheele 
afkoeling zou 3 à 4 dagen duren (V. 3751). 

De beste oplossing schijnt te zijn het stoken met twee ketels, 
waardoor de eene behoorlijk kan afkoelen, terwijl met den anderen 
wordt doorgewerkt. Uit dien hoofde wenschte dan ook de heer 
J. H. MOrKENBOER JR. (Oldenzaal) een tweeden ketel aan te 
schaffen (V. 4812). 
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Hetzelfde middel wordt reeds toegepast door de firma SCHRÄDER, 
SCHNEIDER, TuverT & Co. (Stad Delden), tengevolge waarvan 
het ketelschoonmaken op Zondag zelfs in het geheel niet behoeft 
plaats te hebben, iets, waartegen die firma «absoluut gekant is» 
(V. 9522). 

Bij uitzondering wordt bij het verhoor van het lid dezer firma, 
tevens de vorming van den ketelaanslag met een enkel woord 
besproken en getuigd, dat bij gebruik van «een compound-ketel 
met surfacing condensor» (die het gecondenseerde water naar 
den ketel terugvoert en aldus oplossend op den gevormden 
aanslag werkt) zelfs het zeer ijzerhoudende water geen bezwaar 
oplevert (V. 9524) 

Ook in de Twentsche bontweverij van Gebr. PALrHe (Hengelo) 
kan — althans in slappe tijden — het ketelschoonmaken over- 
dag geschieden, omdat daar twee ketels naast elkaar zijn 
geplaatst (V. 6771). 

Daarentegen wordt door den directeur van de Nederlandsche 
Katoenspinnerij te Hengelo geconstateerd, dat het den volgenden 
morgen in den ketel meestal nog heel warm is, wegens de hitte 
van het metselwerk waarin de drie ketels zijn gelegen, en die 
het nog wekenlang kan houden (V. 10719) (1). Schade voor de 
gezondheid der werklieden is echter nooit gebleken (V. 10720) 

Bij Gebr. ScHoLrTEN & Co. en H. & B. SCHOLTEN, beiden te 
Almelo, wordt reeds Zaterdags-midddags te 12 uur afgeblazen ; 
bij de eerste firma volgt de schoonmaak op Zondag morgen 
(V. 5884), bij de andere Zaturdag ’s nachts tusschen 12 en 3 
uur (N. 5931). 

Dat afblazen geschiedt bij D. JORDAAN & Zonen (te Haaks- 
bergen) om 3 uur; aldaar gaan de werklieden pas den volgenden 
morgen in den ketel; er bestaat dus geen gevaar voor de gezond- 
heid (V. 7975). De schoonmaak neemt aldaar den Zondag en 
den Maandag in beslag, op welken laatstgenoemden dag de 
fabriek dan wordt stop gezet. (V. 7976). 

Bij Ter Horst % Co. (te Rijssen) wordt eerst om 5!/, uur 
afgeblazen en geschiedt het schoonmaken naar verkiezing, doch 
meestal Zondag ’s morgens 4 uur (V. 8148). 

Als laatste variant op dit thema vermelden wij de fabriek 
van S. J. SPANJAARD (te Borne) waar de afkoeling plaats vindt 
Zaterdags van 3 uur n.m. tot 10 à141 uur ’s nachts, als wanneer 
die somtijds nog bespoedigd wordt door koud water (V. 8631) (2). 

Het is mijns inziens niet gewaagd uit de verhooren op dit 
punt de gevolgtrekking te maken, dat ergerlijke misstanden in 
deze niet aan den dag zijn gekomen, dat door de fabrikanten 
over ’t algemeen een geruime tijd wordt gelaten voor de af koe- 
ling der ketels en althans geen onbehoorlijke drang wordt uit- 
geoefend om vroeger in den ketel te gaan dan metde niet over- 
dreven gestelde eischen der hygiène is overeen te brengen. 

Wel is waar zullen op dit (schoonmaak) terrein nog vele zweet- 
druppels vallen, doch niemand zal zich de illusie scheppen, deze 
ook zelfs van den weg der fabriekmatige productie verwijderd 
te houden. 

De verhooren — waarvan de meest kenmerkende boven zijn 
vermeld — bevatten bovendien menigen wenk die ter harte zal 
worden genomen. 


Onder de punten die in meer rechtstreeksch verband staan met 
ons onderwerp behoort in de eerste plaats de vraag of — en 
zoo ja op welke wijze — de bewegende machinedeelen (vlieg wielen, 
raderen, drijfriemen en soortgelijke) tegen aanraking met de 
Ömgeving zijn beveiligd. Aan de meeste fabrikanten of fabrieks- 
directeuren werd een vraag in dien zin gesteld, doch — merk- 
waardig genoeg — gaf het meestal korte antwoord, daarop gegeven, 
zelden aanleiding om eenigzins dieper in de zaak door te dringen. 
Het ligt niet op onzen weg om de oorzaak van dit verschijnsel 
na te gaan ; kennelijk achtte de commissie, die een aantal fabrieken 
persoonlijk had bezocht, dit punt door de gegeven antwoorden 
voldoende toegelicht, - 

Voor ons is het genoeg de resultaten van het onderzoek ook 
op dit punt te resumeeren, en dan komen wij tot de conclusie, 
dat naar het oordeel van verre de meesten der gehoorde getuigen, 


(4) Eenigzins in gelijken geest wordt getuigd door den directeur der 
machinefabriek »de Vulkaanc (te Enschede) waar deze zegt, dat de ketels, 
zelfs na een afkoeling van 5 à 6 uur, soms nog zeer heet zijn, vooral 
wanneer twee ketels naast elkaar liggen, in welk geval het nauwelijks 
een kwartier of een half uur er in uit te houden is (V. 428). 

(2) De duur van den eigenlijken schoonmaak (het afkloppen van den 
gevormden ketelsteen) in verband met de noodzakelijke gebogen houding 
van den ketelklopper (dikwijls iemand van jeugdigen leeftijd) maakte 
geen speciaal punt van onderzoek uit. 








de toestand »goed«, »voldoende« en »vrij voldoende« was, of dat 
er aan den eisch van beveiliging der bewegende deelen »zooveel 
mogelijk« was voldaan; — eenigen maken in dit opzicht een 
voorbehoud ten aanzien van de bewegende deelen (kamraderen 
etc.) bij de weefgetouwen (looms) o. a. omdat de bedekking of 
omhulling moeilijkheid voor het bedrijf zoude opleveren. (V. 2529, 
10908 en 11072.) 

Anderen beweren de Engelsche methode te hebben gevolgd, 
in zooverre daarbij de eischen ten aanzien der veilige beweging 
minder hoog zijn gesteld dan in Duitschland (V. 3286) en de 
nieuwere Engelsche machines uit zich zelf reeds waarborgen 
voor veiligheid geven (V. 2847 en V. 8151.) 

Nog anderen omschrijven met een enkel woord het gebezigde 
veiligheidsmiddel, zooals een »hek om het vliegwiel geplaatste, 
(V. 3087) daarbij opmerkende dat riemen en tandraderen niet 
zijn bedekt »wijl men toch niet alles kan beschermen« (V. 3088) 
of dat de hoofdas met alle conische raderen tusschen twee 
muren is besloten (?) (V. 5885), dat de hijschgaten zijn omheind, 
en het eene, boven, wanneer het openstaat, met een ijzeren 
stang is afgesloten (V. 5886). 

Slechts bij één fabriek wordt door den voorzitter geconstateerd 
dat het vliegwiel en de groote riem in de machinekamer niet 
zijn omheind, waartegen van de zijde des getuigen wordt opge- 
merkt, dat »die riem hoog genoeg ligt om er onder door te 
loopeng met bijvoeging »dat men bij het kamrad natuurlijk moet 
zorgen er niet met de vingers tusschen te komen« (V. 9673). 

Ook wordt nog door een paar getuigen beweerd, dat ongelukken 
niet anders kunnen voorkomen dan als gevolg van de grofste 
nalatigheid en roekeloosheid (V. 6002 en V. 11488). 

En waarlijk men zou bijna geneigd zijn zich met die stoute 
éonclusie te vereenigen, wanneer men kennis neemt van het 
kleine aantal ernstige ongelukken, dat sedert een reeks van 
jaren, in ’t bijzonder door aanraking met bewegende deelen heeft 
plaats gehad. 

Zelfs de geneesheeren, die bij gevallen van eenigszins ernstigen 
aard hunne hulp hadden moeten verleenen, getuigen dat die ge- 
vallen zich zelden voordoen. Wel verklaart een hunner dat kleine 
ongelukken (b. v. vingers tusschen de raadjes) dagelijks voorkomen, 
doch, voegt hij er aan toe, »de ervarenen krijgen niet gemakke- 
lijk een ongeluk; het zijn meest vreemdelingen, zij die niet van 
jongs af in de fabriek gewend zijn geweest, die aan die soort 
van ongelukken blootstaan.» 

Door dezen getuige wordt mede opgemerkt: »dat er zulke zijn, 
die het minder gevaarlijk achten, dat de bewegende deelen onbe- 
dekt zijn, dan bedekte (V. 143). 

Een ander geneesheer herinnert zich één geval, dat voor 5 
jaren te Enschede plaats had; in deze fabriek ‚die evenwel niet 
wordt genoemd) stonden de machines zoo dicht op elkaar, dat 
hij, getuige, er zich niet gaarne tusschen gewaagd had, terwijl 
zij in beweging waren (V. 129). 

Volgens een derde komen verwondingen door aanraking met 
machines nog al eens voor (het verlies van een hand, van een 
arm, en van vingers wordt aangehaald); meerendeels zijn — ook 
volgens dezen getuige — de ongelukken een gevolg van de grofste 
onvoorzichtigheid van de arbeiders zelven (V. 4444). 

De verklaringen der burgemeesters — omtrent de aangifte van 
ongelukken ingevolge de bepalingen der arbeidswet — als van te 
jonge dagteekening buiten beschouwing latende, behoef ik nog 
slechts te wijzen op de enkele gevallen door de fabrikanten of hunne 
onderhoorigen gememoreerd. Wij lezen n. 1. van’ het verlies van 
een vinger als gevolg van het grijpen in het kamrad van een 
weefgetouw (V. 2529), van de verwonding van een voet door de 
aanraking met de heen- en terugloopende raderen van een self- 
actor (spinmachine) (V. 2848) en van het afzetten van een arm, 
als gevolg van het terugtrekken van een stuk bandijzer tusschen 
de conische raderen eener machine (V. 9577). 

De vraag is door de commissie niet gesteld — en zij kan dus 
geen aanleiding geven tot nadere beschouwing — of de aange- 
haalde ongevallen te voorkomen zouden geweest zijn, door bedek- 
king der gevaarlijke deelen. Doch ook afgezien daarvan, kan 
veilig de gevolgtrekking worden gemaakt, dat ook hier de omvang 
van het veroorzaakte nadeel zeer gering was tegenover de 
ontzaglijke massa beweging die in de gezamentlijke katoen- 
fabrieken van Twente wordt ontwikkeld en tegenover de mate 
van gevaar die oogenschijnlijk daardoor wordt opgewekt. 


(Wordt vervolgd.) Auc. GORTER. 
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Trekken van schepen op kanalen, door 


middel van machines. 


In den jaargang 1890 werd op blz. 4163 het een en ander mede- 
gedeeld over proeven, welke bepaaldelijk in Frankrijk zijn genomen 
met het voorttrekken van schepen op kanalen langs mechanischen 
weg. Behalve touage (kabel- of kettingvaart, het voortbewegen door 
een toueur of sleepboot, die zich langs een gezonken kabel of ketting 
optrekt), die op verschillende kanalen in werking is, werd o. a. het 
trekken door middel van kleine locomotieven beproefd, terwijl in de 
laatste jaren belangrijke proeven zijn genomen door Levy en ÖRIOLLE 
met stelsels, waarbij de schepen worden voortbewogen door een kabel 
zonder eind, langs de kanaaloevers gespannen en door een vaste ma- 
chine in voortdurende beweging gebracht. 

Deze laatste proeven gaven, zooals mede werd vermeld, aan de 
Pruisische Regeering aanleiding, op de Staatsbegrooting voor 1890/91 
een som van 120,000 mark uit te trekken, om eveneens dergelijke 
proeven te laten doen, en wel bepaaldelijk met ’t oog op de exploitatie 
van het te bouwen kanaal van Dortmund naar de Beneden-Eems. 
Eene meer rationeele en snellere voortbeweging der schepen toch dan 
bij het trekken door paarden mogelijk is, is noodzakelijk geworden. 
Over sleepbooten en toueurs zijn reeds genoeg ervaringen opgedaan, 
maar betreffende het machinale trekken van af den oever, waren de 
gegevens onvoldoende, en werden grondige proeven gewenscht geacht. 
Sedert 30 Mei 1890 zijn de bedoelde proefinrichtingen op een gedeelte 
van het nieuwe Oder—Spree-kanaal in werking gebracht, en de voor- 
loopige uitkomsten daarvan werden in de vergadering van den Archi- 
tekten-Verein te Berlijn op 24 November jl. medegedeeld door den 
Regierungs- en Baurath Monr te Fürstenwalde, den leider van de 
Oder—Spree-kanaalwerken. Een verslag daarvan komt voor in de «Deut- 
sche Bauzeitung» van 6 Dec. jl. 
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Alvorens deze uitkomsten mede te deelen, ga een overzicht vooraf 
van de stelsels van den hoofdingenieur Prof. MAurice Levy (*) te Parijs, 
en van den ingenieur ORIOLLE, die met succes op gedeelten kanaal in 
Frankrijk werken, en den stoot gaven tot de Pruisische proeven. 

De grondgedachte van deze stelsels, het voorttrekken door een bewe- 
genden kabel zonder eind langs de kanaaloevers, is niet van de 
genoemde uitvinders afkomstig. Het eerste octrooi voor het denkbeeld 
werd genomen door de heeren Trorr en MERCIER te Lyon in 1862; 
een ander octrooi van MALÉzIEUX te St. Quentin dagteekent van 1869; 
twee anderen van den Italiaanschen ingenieur Rraonr uit Brescia en 
van ORIOLLE dagteekenen van 1882. RiGonr bracht zijn systeem voor de 
eerste maal in 1882 in België in toepassing op het kanaal ter verbin- 
ding van de Maas en de Schelde, terwijl in 1889 hetzelfde stelsel op 
het kanaal St. Martin te Parijs op kosten van de stad werd beproefd. 
Maar de uitkomst voldeed niet aan de verwachting, want de schepen 
trokken den kabel welke langs den oever over rollen was gespannen, 
bepaaldelijk bij het veranderen der richting, van de steunpunten af 
in het kanaal. De eerste proeven van ORIOLLE in 1889 te Tergnier op 
het kanaal van St. Quentin hadden geen beter gevolg. En het waren 
eerst de verbeteringen in de details, bepaaldelijk in het vasthouden van 
den kabel op de geleidrollen, in de wijze van vasthechten en losmaken 
der schepen, waardoor Levy (en na hem ook Omrtorre) het gronddenk- 
beeld met succes in toepassing heeft gebracht. 

De hoofdingenieur Levy heeft zijn ontwerp uitgewerkt ingevolge eene 
opdracht van de Fransche regeering tot oplossing van de vraag : «Onder 
welke mechanische en tijd en geld besparende voorwaarden zou men langs 
de rivieren en kanalen een voorttrekkingswijze voor elk schip kunnen 
inrichten, zóódanig dat de bewegende kracht onafgebroken voor elk 
vervoer beschikbaar bleef en zonder dat het noodig is de verzameling 
van een zeker aantal schepen af te wachten, om een sleeptrein te 
vormen ?» 

De inrichting werd in October 1888 beproefd op een gedeelte van de 
kanalen St. Maur en St. Maurice bij Charenton. Zooals fig. 1 doet zien, 
is de scherpe bocht van de Marne boven Charenton door het kanaal 
St. Maur afgesneden, terwijl het kanaal St. Maurice als zijkanaal van 


() Levy is Oostenrijker van geboorte. 











de Marne is aangelegd en door de sluis te Charenton met de Seine 
in verbinding staat. Op het gedeelte ABCDEF der beide kanalen 
werd de proef genomen: de scherpe bocht bij E gaf gelegenheid het 
stelsel bij het draaien der schepen te beproeven. 


De proefinrichting werd door de maatschappij Fives-Lille gemaakt. 

Zij bestond uit een kabel zonder einde, steunende op schijven aan 
palen (zie fig. 2), die zóóver van den kanaaloever verwijderd stonden, 
dat een 4 M. breed jaagpad voor het trekken door paarden geheel vrij 
bleef. De kabel werd bewogen door een vaste stoommachine van 15 
Pkr., en lag bij de steunpunten ter hoogte van 3.50 M. boven den 
beganen grond, terwijl hij tusschen de steunpunten tot 1.60 M, hoogte 
doorhing. De snelheid was 1 M. per seconde, en bij de proef met één 
schip van 250 ton konden alle bewegingen volkomen goed uitgevoerd 
worden en ging de vaart om den scherpen hoek uitstekend. 

Het afglijden van den kabel van de draagrollen werd belet door een 
om zijn as draaibaren bout, die zich op korten afstand boven de 
rollen bevond. (Zie fig. 2). 

Bij de bochten waren horizontale geleidschijven van cc. 2 M. mid- 
dellijn geplaatst, waarvan de krans zoodanig was ingericht dat een 
afglijden van den kabel onmogelijk was. 

Was aldus het afrukken van den kabel van de steunpunten tegen- 
gegaan, de gekozen inrichting moest ook het passeeren van de trek- 
lijnen gedoogen, waarmede de schepen zich aan den voortbewegenden 
kabel vastmaken. Dit werd door den heer Levy op zeer vernuftige wijze 
bewerkt. De schijven hadden namelijk in den buitenkrars twee uit- 
keepingen. De treklijn gaat aanvankelijk met den kabel door de groef 
in den buitenomtrek van de schijf, en onder den bout door, zooals 
in fig. 2 in positie 1 is aangegeven, maar bij het verder ronddraaien 
van de schijf geeft de uitkeeping in den buitenkrans gelegenheid, dat 
de treklijn weder uit de groef schiet, en van de schijf vrijkomt zooals 
de positie 2 doet zien, zonder dat de kabel zelf van de schijf kan 
worden losgerukt. 





Ook de verbinding van het schip met den kabel was zeer vernuftig 
gevonden. De eisch was, dat de treklijn moest kunnen worden beves- 
tigd terwijl de kabel in beweging is. De man die dit doet, moest verder 
tijd hebben op het schip terug te keeren, alvorens zich dit in beweging 
stelde. Het begin der vaart moest niet met een plotselingen ruk gebeuren. 
Eindelijk moest de treklijn ieder oogenblik losgemaakt kunnen worden, 
zonder dat men het schip behoefde te verlaten. 

Voor een en ander diende de volgende inrichting: 

Op den voortbewegenden kabel waren op zekere afstanden ijzeren cylin- 
ders bevestigd; waaraan zich draaibare ringen met oogen bevonden. 
Het schip, dat zich wilde aanhangen, moest den voorbijgang daarvan 
afwachten. De treklijn werd nu door het oog gehaald en het vrije 
einde in een ontkoppelingsinrichting bevestigd. De treklijn liep ver- 
volgens langzaam af van een voor op het schip geplaatste schijf, terwijl 
de schipper op het schip terugkeerde. 

De ontkoppelingsinrichting had een ijzeren stang, waarom het 
lijneinde getrokken was. Deze stang was draaibaar op de wijze van 
een gesp en werd door een schuif vastgehouden. Wilde men nu de 
lijn ontkoppelen, dan werd de schuif door het trekken met een snoer 
van het schip af, achteruitgeschoven. De stang sloeg dan onmiddellijk 
om en liet het lijneinde vrij. 

Toen de proef in ’t laatst van 1888 uitstekend slaagde, werd 
de heer Levy, bij ministerieele beschikking van 29 Nov. 1888 gemach- 
tigd het systeem toe te passen over de geheele lengte der kanalen St. 
Maur en St. Maurice, d. w. z. over 5 kilometers. Hier waren alle moei- 
lijkheden bijeen. die men in de practijk kan aantreffen; een haven te 
Charenton lang 250 M. waarvan de overgang een kabel vorderde onder 
een ouden arm van de Marne diep 5 M., een tunnel van 600 M. lengte 
te St. Maur, verschillende zeer scherpe bochten, de sluis te Gravelle, de 
overgang van de verbinding van het kanaal St. Maur met de Marne, enz. 

De werken kwamen in Juli 1889 gereed, en de leden van het »congrès 
pour utilisation des eaux fluviales” waren er getuige van, dat 4 
schepen van te samen 1300 ton zonder eenig bezwaar tegelijk werden 
voortbewogen, 3 afgaande, één opgaand. 

Later werden zelfs 9 schepen van te samen 1800 ton tegelijk getrokken. 

Sedert 4 November 1889 is de geheele installatie voor de scheepvaart 
opengesteld en werkt sedert zonder eenig bezwaar. 
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De definitieve inrichting wijkt in verschillende punten van de 
oorspronkelijke proef-inrichting af‚ en ‘tis noodig hierbij nog even stil 
te staan, omdat het juist de inrichting der details is, waarvan het al 
dan niet slagen van dergelijke installatiën geheel afhankelijk is. 

De heer Levy kwam vooreerst spoedig tot de overtuiging, dat het 
in geen geval wenschelijk was voortdurend langs den kabel eenigszins 
groote metalen stukken te laten voortbewegen. De kabel verkeert in 
een voortdurend draaiende beweging om zijne as, en hoewel de door- 
gang van de stukken over de schijven door middel van geleidingen 
kan worden vergemakkelijkt, blijven deze punten steeds een gevaar 
voor elk metalen stuk, dat niet in elke richting door de groef kan 
gaan ; blijft het haken, dan kan dit tot groote vernieling of ongelukken 
leiden. De heer Levy verving daarom eerst de vaste ringen om den 
kabel door losse. Op den kabel bleven van afstand tot afstand metalen 
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meter. De draden zijn beproefd op een weerstand van 160 K.G. per 
mM?. en de geheele kabel op eene spanning van 50 ton. De kabel is 
permanent gespannen tot een spanning van 15 K.G. per mM?2, wat 
groote voordeelen geeft bij de exploitatie, omdat het aanhangen of 
losmaken van schepen dan minder schokken en slingeringen veroorzaakt. 

De verticale en horizontale doorbuigingen zijn gering; de kabel hangt 
bij 70 à 80 M. afstand der steunpunten slechts 0.27 M. door. 

De kabel rust op vaste schijven, die door middel van twee uitge- 
keepte gedeelten, zooals reeds vroeger werd omschreven, de treklijn 
laten passeeren (zie fig. 3, 4 en 5). In de bogen zijn horizontale schijven 
aangebracht van 4.40 en 2.00 M. middellijn. Bij de convexe bogen, 
waar de treklijn aan de zijde van het water passeert, leverde dit geen 
moeielijkheden op; wel bij de concave bogen. De treklijn loopt hier 
achter de schijf en moet er dus overheen getild worden. Dit is ver- 


Fig. 10. 
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cylinders bevestigd, terwijl de ringen, voorzien van een scharnier, 
door den schipper op den kabel werden geplaatst en dichtgeklapt. Zij 
werden dan door de cylinders gegrepen en meegevoerd en passeerden 
de rollen steeds in eene bepaalde richting. Nog later is dit onderdeel 
aanmerkelijk verbeterd, zooals hieronder zal worden beschreven en 
tevens een veel eenvoudiger ontkoppeling verkregen. Dientengevolge 
kan de schipper gedurende de reis gaan stilliggen, en zonder zich op- 
nieuw aan den kabel vast te maken, de reis hervatten. Dit is bereikt 
door de ringen te vervangen door een soort metalen zadel. De geheele 
inrichting, zooals zij thans in werking is, is voorgesteld in de fig. 3 tot 12. 

De kabel (fig. en 8) is geheel van staal en bevät geen hennep, 
waardoor hij zich niet vervormt. Hij bestaat uit 7 strengen, elk uit 
49 draden van 2 mM. dikte bestaande. Het gewicht is 3.65 K.G. per 
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kregen door de schijf schuins, hellende naar het kanaal, te stellen en 
den bovenkrans te voorzien van vier vleugels (fig. 6). TA 
Maar in plaats van deze ingenieuse inrichting heeft de uitvinder 
sedert nog eene betere bedacht, waarbij de goedkoopere horizontale 
rollen met normale inkeepingen van 0.10 M. diepte ook in de bogen 
toepasselijk zijn. Hierbij wordt de treklijn opgetild door een geleiding, 
die op 6 M. van het rad begint en onder een helling van 1 : 10 opklimt. 
De wijze van vastmaken en loskoppelen der schepen blijkt uit de 





figuren 7 tot 12. Op den kabel bevinden zich op afstanden van 120 M. 
vaste ringen (arrêts), die als steunpunt dienen voor het aanhangkoord 
(corde d'amarre). Deze ringen (fig. 7 en 8) van smeedbaar gietijzer 
zijn 5 cM. lang en 12 mM. dik; zij bestaan uit twee halfcirkelvormige 
gedeelten met pen en groef in elkander sluitende en samengehouden 
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door twee pinnen. Deze ringen klemmen niet om den kabel; men kan 
ze met de hand verplaatsen. Zij steunen tegen een omvlechting van 
geteerd kabelgaren; de pinnen der ringen dragen elk ook een geteerd 
draadje, dat met het omwoelsel zoo verbonden is dat gedurende de 
beweging van den kabel de ring op zijn plaats blijft. 

Op den kabel wordt nu een soort zadel gezet, lang 6 cM., eveneens 
uit smeedbaar gietijzer. (Fig. 9, 10 en 11). Dit steunt los met eenige speel- 
ruimte op den kabel, die 30 mM.doorsnede heeft,maar heeft over eenigelengte 
een verwijd gedeelte, dat over den ring kan schuiven. Zit het zadel los op 
den kabel, dan kan het er verticaal afgelicht worden. Heeft de ring 
het evenwel gegrepen, dan kan men het alléén aflichten door het op 
den ring te laten basculeeren. Het zadel heeft wederzijds den kabel 
twee verticale gaten, waardoor de aanhanglijn of koppellijn gestoken 
wordt, waarvan het eene eind peervormig is en in een spleet van het 
koord wordt vastgezet (fig. 12). 

Aan de bovenvoorzijde heeft het zadel een gat, waardoor een ander 
touw van S à 10 mM. dikte wordt gestoken, aan één einde voorzien 
van een knoop. Dit koord is het ontkoppelkoord, en gaat naar het 
schip. Wordt aan dit koord getrokken, ’tzij direct, ’tzij door het vast 
te maken en de treklijn te laten vieren, dan wipt het zadel om en 
over den ring, en de treklijn is los; m. a. w. de kabel beweegt zich 
verder, zonder het schip mede te nemen, terwijl het zadel er op blijft 
zitten. Door elken volgenden ring wordt het schip weder medegenomen, 
indien de schipper dit verkiest; wil hij dit niet, dan heeft hij slechts 
het ontkoppelkoord zóó aan het schip vast te maken, dat de ringen 
er een trekking op uitoefenen en dus het zadel doen overwippen. 

De eigenlijke treklijn, waarmede het schip wordt voortgetrokken, 
wordt aan het uiteinde van de 3.00 à 3.50 M. lange koppellijn vast- 
gemaakt, die daartoe van een ring is voorzien. 

De geheele inrichting, zadel met koppellijn, wordt aan elken schipper 
ter hand gesteld; zij kost 5 à 6 francs. Wil de schipper zijne reis 
beginnen, dan plaatst hij — na zijn lijn aan het koppelkoord te hebben 
bevestigd — het zadel ergens op den kabel, steekt het losse peervormige 
eind van het koppelkoord in de lus, en begeeft zich weder op het 
schip. De eerste ring neemt dan het schip mede, Is de schipper nog 

niet gereed, dan kan hij door middel van het ontkoppelkoord zoo- 
veel ringen laten passeeren als hij wil, op de wijze als boven is 
uitgelegd. 

Het ontkoppelkoord dient ook om het schip geheel los van den 
kabel te maken. Men begint eerst met het laten afwippen van het 
zadel, eene operatie die door de trekking van het schip zelf gebeurt. 
Vervolgens trekt de schipper aan de lijn, waardoor het zadel tegen- 
over het schip komt te liggen en er door de trekking verticaal op den 
kabel van afglijdt. Een korte ruk maakt de peer los, en de toestel kan 
aan boord worden gehaald. 

De geheele inrichting is zóó eenvoudig, dat één man een schip kan leiden. 

Wat de exploitatiekosten betreft, deze zijn belangrijk minder 
dan bij eenige andere wijze van voortbeweging; zij bedragen op het 
kanaal St. Maurice slechts 0.084 cent per tonkilometer (1). Het spreekt 
van zelf, dat zij, in hooge mate afhangen van het vervoer, en dat 
machinale inrichtingen in het algemeen slechts bij druk verkeer van 
toepassing kunnen zijn. 


Eene belangrijke toepassing zal van het stelsel Levy gemaakt wor- 
den op het 140 KM. lange gedeelte van den waterweg, die Parijs met 
België verbindt, en wel tusschen Etrun en Janville, omvattende de 
gekanaliseerde Boven-Schelde, het kanaal van St, Quentin en het zij- 
kanaal langs de Oise, met een jaarlijksch verkeer van 3,200,000 ton. 
Op afstanden van 28 KM. zullen vaste machines gebouwd worden (in 
5 groepen) waarvan telkens 2 eene kanaaliengte van 14 KM. heen en terug 
zullen bedienen en een normalen arbeid van 100— 120 Pkr,zullen verrichten. 
De kabels, dik 30 mM., zullen 3.75 KGr. per M. wegen, en de snelheid 
van voortbeweging zal 0.70 M. per seconde (24 KM. per uur) bedra- 
gen, welke snelheid men evenwel hoopt tot 1 M. per seconde te zullen 
kunnen opvoeren. 

De ondersteuningsrollen zullen ongeveer 75 M. uit elkander liggen. 

De aanlegkosten zijn geraamd op 18,000 francs per KM., en wel 
6000 francs voor den kabel, 8000 francs voor de steunpunten en 4000 
franes voor de machines. 

De exploitatiekosten zijn geraamd per jaar en per kilometer op 5600 
frs., nam. 2100 frs. voor de beweegkracht der machines, 2780 frs. voor 
onderhoud en amortisatie van het materieel en 720 frs. interest van 
het kapitaal. 

De trekkosten komen dan, bij een vervoer van 3,200,000 ton 
per jaar, te staan op 04175 centimes of 0.0875 cent per ton- 
kilometer. 

(1) Reg. Rath. ScnromM deelt de volgende cijfers mede betreffende 
de frekkosten op Fransche kanalen, per tonkilometer : 

Met paarden: op de kanalen in Midden-Frankrijk met schepen 
van” 60—120; ton Jort Tamer or tonen SNE 0 0 0830 cent 

Dito op de kanalen in Noord-Frankrijk, met schepen 


van 250300 Ftonhnh 0.24 » 
Dito, dito met relaisdienst . 01440174 py 
Dito, op het Oisekanaal , PN raa veste geren Od GLEO. 210 

D) » de Schelde en het kanaal van St. Quentin 
opwaarts. Waf 209: Ansen dre ve ze 0 O0 LOS RE0. 2700) 

D) » de Scheldeen het kanaal van St. Quentin 
afwaarts … PAR Za el EMV EL OE: LU KOG 
Met vrachtstoombooten … … …… … … … … … … 1.032 D) 
Met touage.op het kanaal van St. Quentin (Staatsdienst) 0,12 D) 
Met trekken door een kabel zonder eind . . . . 0,084 « 











Een schip van 270 ton, dat thans voor het trekken met paarden 
over de 140 KM. 158.05 francs betaalt, zal alsdan slechts 66.15 frs. te 
betalen hebben, m. a. w. eene besparing van 91.90 frs. of 58 pct. genieten. 


Het verbeterde stelsel ORrorLeE, dat in 1889 op het kanaal van St. 
Quentin over 3 KM. tusschen de brug van Gressy en die van Tergnier 
als proef in werking werd gebracht, kenmerkt zich door beweeglijk opge- 
hangen geleidschijven. De as der schijven is nam. bevestigd op een Ll vor 
migen arm, die aan de bovenzijde om een scharnier kan draaien.De schijven 
kunnen zich hierdoor steeds plaatsen in het vlak van de trekkracht. 
De bevestiging van het schip aan den kabel geschiedt door metalen 
klemmen, bevattende drie cylindervormige ringen, in elkander verlengde, 
waardoor de kabel loopt, en waarvan de middelste door middel van 
een hefboom naar boven kan worden gedrukt, en dus den kabel vast- 
knijpt. Die hefboom komt in werking door de aan één uiteinde 
bevestigde treklijn; aan het andere einde is het ontkoppelkoord beves- 
tigd, die den hefboom terugtrekt en dus de klem los maakt. 

Levy voert tegen dit stelsel aan, dat het vastklemmen den kabel 
op den duur vernielt, dat het passeeren der losse klemmen door de 
rollen steeds gevaar oplevert, dat de aanwezigheid van knoopen of 
verdikkingen in den kabel (die bij herstelling er stellig in zullen voorkomen) 
het overglijden van de losse klemmen kan beletten. fen slotte acht hij het 
geheele systeem van beweeglijk opgehangen rollen veel te samengesteld 
en te zwak, vooral wanneer men de spanning van den kabel ver- 
meerdert. En dit is volgens Levy bepaald noodig, indien men in plaats 
van over 3 KM. over 15 à 20 KM. wil vervoeren, met een enkele 
machine, zooals uit een oogpunt van economie nuttig is (1). 

En 
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De proeven op het Oder—Spree-kanaal betroffen zoowel het 
trekken door middel van een kabel zonder einde als het trekken door 
locomotieven. 

De eene proef met kabel zonder eind werd gedaan op het 4% 
KM. lange gedeelte van de Wernsdorf'er sluis tot de Neuzittau'er 
chaussée. Bij Wernsdorf werden de drijfwerktuigen, twee locomobielen 
van te zamen 28 geïndiceerde paardekrachten op den oever opgesteld. 
Zij brachten eene groote kabelschijf, die van eene spaninrichting voor- 
zien was, in beweging, en daardoor een kabel in omloop. Deze kabel 
is 19 mM. dik en bestaat uit 294 verzinkte staaldraden met hennep- 
kern; het gewicht er van is 0.94 KG. per meter. De kabel loopt verder 
op schijven, die bevestigd zijn aan houten bokken, uit twee ingeheide 
palen bestaande. Deze schijven hebben 60 cM. middellijn en liggen met 
de as 3.20 M. boven het jaagpad. Hunne afstand is 100 M. Om de 
aanhaaklijn zijdelings te doen uitglippen zijn de schijven van inklin- 
kingen voorzien. In de krommingen van het kanaal werden aanvanke- 
lijk horizontale schijven gebezigd met geleidschijven in de onmiddellijke 
nabijheid. Later ging men over tot slingerend opgehangen scherm- 
vormige geleidschijven, die zeer goed hebben voldaan. Zulk eene schijf 
laat een hoek toe van 4°; bij sterkere hoeken moeten verschillende 
rollen achter elkander gesteld worden. 

Ter bevestiging van de aanhaaklijnen werden op afstanden van 400 M. 
lijnsloten van Maurice Levy aangebracht, waarop zich een draaibare 
ring bevond met aanhaakoog, in welk laatste de schippers hunne trek- 
lijnen vastknoopten. Deze inrichting voldeed niet. De oorspronkelijk 
draaibare ring werd spoedig onbeweeglijk, zoodat de treklijn zich om 
den kabel wikkelde, die tijdens den dienst in voortdurend draaiende 
beweging verkeert. In plaats van het lijnslot van Levy werden nu 
verschillende aanhaakinrichtingen met lijnsloten van Korrüm aange- 
bracht; het best daarvan voldeed die inrichting, waarbij op een korten 
bout een draaibare ring draagt, waaraan zich een schakel bevindt, die 
zich om een as kan draaien, en welke schakel voor het inknoopen van 
de treklijn dient. De ring steunt onder invoeging van twee messing- 
schijven tegen een uitstek van den bout en wordt aan de andere zijde 
door een stift gehouden. 

Om het wikkelen van de treklijn om den kabel nog meer 
volkomen te vermijden, werden in het oog voor het aanbinden 2 M. 
lange draadkabels ingehaakt, die aan het andere einde oogen hadden 
voor het inknoopen der treklijnen. Deze inrichting heeft goed voldaan. 

Proeven om op den kabel messingruiters te zetten, die steunden tegen 
eene op den kabel bevestigde huls en om welke de treklijn eenvoudig 
werd gewikkeld, voldeden daarentegen niet. 

Als slotsom der proeven is het volgende aan te nemen : 

1°. De schermschijven verdienen ook als geleidrollen in de rechte 
aang den den voorkeur. Een middellijn van 50 cM. is dan vol- 

oende. ‘ 

2°, Kleine brekingen in de kanaalrichting tot 3 en 4 graden kunnen 
door slingerend opgehangen schermschijven overwonnen worden. 

J°, Bij grootere hoeken is het aanbevelenswaardig twee scherm- 
schijven van grooter middellijn achter elkander te plaatsen. 

4°, De looprollen in de schijven moeten met elastisch materiaal, hout 
of leder, omhuld worden. 

5°. De afstand der draagschijven moet bij den opgaanden kabel op 
ec. 600 M. van de drijfmachine, van 60 M. af langzamerhand toene- 
mend tot 100 M. worden ingericht. 

6°. De as der geleidschijven is 3.20 M. boven de kruin van het 
jaagpad aangebracht. Bij deze hoogte hangt de kabel in het midden 
tusschen twee steunpunten tot op 1.50 M. boven den grond door, 
zoodat het inknoopen van de treklijnen gemakkelijk is. 


(1) Men leze o. a. de uitvoerige Notice historique et technique sur 
le halage funiculaire, par M. le Prof. Dr. Maurice Levy, overlegd aan 
het 4e internationale congres voor binnenlandsche scheepvaart te Man- 
chester in 1890; waaraan het bovenstaande voor een goed deel is ontleend. 
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7°, De kern van den kabel moet uit besten manillahennep vervaardigd 
worden, om het uitrekken en samendrukken van den kabel zooveel 
mogelijk te voorkomen. In het besproken geval werd de 19 mM. sterke 
kabel tot 17 mM. te samen geperst bij eene uitrekking van 200 M. op 
9300 M. totale lengte. 

8°. De dikte van 19 mM. voor den kabel zal voldoende zijn. Misschien 
geeft een dikkere kabel het voordeel, dat hij rustiger loopt en bij het 
aanhangen of losmaken van scbepen minder slingert. 

9°, Als aanbevelenswaardige snelheid kan 0.8 per seconde, d.i, onge- 
veer 3 KM. per uur aangenomen werden. 

10°. Bij de proeven is geconstateerd, dat de DuBuar —BARLOW’sche 
formule voor den scheepsweerstand in kanalen tot op eene snelheid 
van 1 M, per seconde goed is. 

Omtrent de exploitatiekosten heeft de proef (de kabel was toen 
van 30 Mei tot 24 Nov. in werking) geleerd, dat deze bij volle werking 
zooals zij voor het Oder—Spree-kanaal verwacht wordt, per ton- 
kilometer 0417 Pf. of 04 cent bedragen. Eene definitieve inrichting 
zal vermoedelijk nog gunstiger werken. 

De verdere proef is met behulp van een locomotief verricht 
tusschen Braunsdorf en Spreënhagen. Op een 3 KM. lang van sterke 
bochten voorzien gedeelte werd een spoor van 90 cM. spoorwijdte 
gelegd, waarop eene 6.5 ton zware locomotief met 41000 KG. trek- 
kracht in dienst werd gesteld. De rails waren van KRrurp-staal, waren 
89 mM. hoog en wogen 3239 KG. per M. Zij rustten op dwars- 
liggers, op afstanden van 0.80 M. gelegd. 

De helling van het spoor was niet sterker dan 41 : 100 met bogen 
nabij de bruggen van niet minder dan 25 M. straal. De kleinste straal 
der bogen in het kanaal is op dit gedeelte 550 M. Vlak achter de 
locomotief was met eene gewone koppeling een bizondere trekwagen 
geplaatst, waaraan, zoo na mogelijk bij het zwaartepunt, het aangrij- 
pingspunt van de treklijn was aangebracht. Hierdoor werd de locomo- 
tief zelf geheel van de trekking in scheeve richting van de sleeplijn 
ontlast. De wagen is 3.28 M. lang en 1.314 M. breed met verzonken 
liggende assen en bestaat uit een kast, die door ijzeren staven tot 
een totaal gewicht van 6.5 ton kan worden belast. 

De treklijn, die 100 M. lang en 15 mM. dik was, hing door middel 
van een as op een spil, die in het midden op den wagen tusschen 
twee [DS ijzers was bevestigd en van boven een trommel droeg, waarop 
de lijn bij het ledig loopen opgewonden werd. 

Het trekken van een sleeptrein door locomotieven is buitengewoon 
gunstig gebleken, en gedurende een proeftijd van 90 dagen is geen 
stoornis voorgekomen. Er werden treinen van 7 schepen gesleept en 
eene snelheid van 1.80 M. in de seconde (6% KM, per uur) werd 
bereikt. Merkbare slijtage is noch aan de rails, noch aan de spoor- 
kransen van den trekwagen waargenomen. Evenmin is een verschui- 
ving van het spoor kanaalwaarts voorgekomen. 

Voor eene definitieve inrichting mag het volgende in acht worden 
genomen : 

1°, De spoorwijdte van 90 cM. is tot 1.00 M. te vergrooten. 

2°, Bij het doorvoeren van het spoor onder de kanaalbruggen is de 
straal niet kleiner dan 50 M. te nemen. 

3°, De snelheid mag 1.50 à 2 M. per seconde niet overschrijden. 
Daar bij deze snelheid eene voldoende aanwakkering van het vuur der 
locomotief door den uitgeblazen stoom niet wordt verkregen, is het 
noodig, dat de drijfstang niet direct aan de driĳfraderen aangrijpt, 
maar is eene blinde as met tand- of wrijvingsraderen in te lasschen. 

4°, Bij de proef was slechts aan ééne zijde van het kanaal een spoor 
gelegd. Bij definitieven aanleg zoude wederzijds een spoor moeten 
gemaakt worden; de locomotieven kunnen dan links opwaarts rijden, 
over het kanaal gaan en rechts terugkeeren. 

5°. Het kanaal zou in gedeelten van om en bij 30 KM. moeten 
worden verdeeld en de locomotieven zouden zoodanig ingericht moeten 
worden, dat zij eerst na terugkeer, dus na het afleggen van cc. 60 KM. 
water en kolen zouden behoeven in te nemen. 

6°. Bij het vormen der sleeptreinen zijn steeds de zwaarst beladen 
schepen aan de spits te plaatsen. 

7°, Het begin der baan is zoo recht mogelijk aan te leggen, opdat 
de machinist den sleeptrein kunne overzien. 

8°. Om dezelfde reden is een sleeptrein voor niet meer dan 4'schepen 
geschikt. 

9e, Als aanbevelenswaardige snelheid is 1.80 M. in de seconde, of 
6.5 à 7 KM. per uur aan te nemen. Bij deze snelheid lijden de oever- 
verdedigingen (spreilagen met kalksteenbestorting) in geenerlei wijze. 

Met de bij de proef gemaakte onkosten als grondslag, zouden bij 
volle verkeer op het kanaal de exploitatiekosten per tonkilometer 
0.70 Pf. = 0.42 cent bedragen. 

Bij een definitieven aanleg zouden deze kosten zonder twijfel zeer 
belangrijk lager blijken. 

De verkregen cijfers voor de exploitatiekosten zoowel bij deze proef 
als bij die met een kabel zonder einde, kunnen echter geenszins dienen 
om de economische zijde der inrichtingen voldoende te beoordeelen. 
De proeven konden slechts dienen om meer licht te verschaffen omtrent 
de technische zijde van dergelijke inrichtingen. 

ki 

Omtrent de uitkomsten der Pruisische proeven is nog te weinig 
bekend om een voldoend oordeel te kunnen vellen. Toch is het opmer- 
kelijk, dat men aanvankelijk met het stelsel Levy minder voldoende uit- 
komsten heeft verkregen en eerst na verschillende proeven tot een goede 
inrichting is geraakt. Dit is opmerkelijk tegenover de zoo gunstige 
resultaten in Frankrijk verkregen, en vermoedelijk daaraan te wijten, 





dat bij de inrichting voor het Oder—Spree-kanaal niet de nieuwste ver- 
beteringen van Levy werden gevolgd, en nog eens dezelfde leerschool 
werd doorloopen, die in Frankrijk was afgelegd. 

Opmerkelijk is ook de gunstige meening, die van het trekken met 
locomotieven werd verkregen, ook al zullen de trekkosten vermoedelijk 
hooger zijn dan bij een kabel zonder eind. Maar in Duitschland acht 
men het kanaal van Dortmund naar de Beneden-Eems te lang voor de 
toepassing van die laatste methode. 

Veel zal bij beide stelsels af hangen van de detailinrichtingen, van de 
wijze van het verkeer, en bij reeds bestaande kanalen van den plaatse- 
lijken toestand. 

In Duitschland denkt men er over het kanaal van Dortmund naar 
de Beneden-Eems, dat voorloopig op zichzelf zal staan, geheel te 
bouwen in overeenstemming met de wijze van exploitatie; ook de 
vaartuigen zullen speciaal worden ingericht. 

In Frankrijk heeft men te doen met bestaande toestanden, en de 
talrijke sluizen, de korte panden, de sterke hellingen bij de bruggen 
hebben de toepassing van locomotieven ondoelmatig doen blijken. 

De proefnemingen in Frankrijk en Duitschland hebben groot belang 
ook voor ons land, en zeer wenschelijk zou het zijn, indien ook hier 
te lande de hand werd geslagen aan een onderzoek en een proef op 
voldoend groote schaal. Als plaats daarvoor is het Merwede-kanaal 
aangewezen, dat op ’t oogenblik nog van elke nieuwere inrichting om 
de vaart te bespoedigen of meer regelmatig en minder kostbaar te ma- 
ken, is verstoken. 

Beide stelsels, kabel zonder eind en locomotief, kunnen hier toege- 
past worden; de plaatselijke omstandigheden zijn over ’t algemeen 
gunstig, bepaaldelijk op het gedeelte Amsterdam— Utrecht. 

Afoezien van het vraagstuk der kosten, hebben beide stelsels eigen- 
aardige voor- en nadeelen. Het kabelstelsel maakt elk schip onafhanke- 
lijk; de schipper vindt overal beweegkracht en wanneer hij zulks ver- 
kiest. In de vermijding van het tijdverlies die het gevolg is van het 
vormen van sleeptreinen, ziet de heer Levy dan ook en terecht een 
zeer groot voordeel van zijn stelsel. Maar daartegenover staat, dat de 
kabel te zwaar kan belast worden, indien zich over een zeker vak 
te veel schepen daaraan vasthaken, of indien de grootte der schepen 
te sterk uiteenloopt. Dit kan o. a. het geval worden op het Merwede- 
kanaal, waar de grootste Rijnaker van meer dan 1000 ton, wellicht 
1500 ton, zullen kunnen voorkomen. Een betrekkelijk zware aanleg zal 
dus hier noodig zijn. 

Voor een vervoer met locomotieven is vorming van sleeptreinen 
onmisbaar, willen de sleepkosten niet te groot worden. Lange kanaal- 
panden zijn hier een groot voordeel. De snelheid kan belangrijk grooter 
zijn dan bij kabeltrekking, en dit is een voordeel van groot belang, 
waar zich overigens de breedte van het kanaal en de verdediging der 
oevers niet tegen groote snelheid verzet. Het vermogen der machines, 
bepaaldelijk waar het geldt de voortbeweging van zware sleeptreinen, 
zou vermeerderd kunnen worden door gebruikmaking van een tand- 
staaf. Ook zou zich een machine langs een kabel kunnen opwinden, 
die tusschen de rails in een goot ligt en daarin achter de machine 
terugvalt. Maar vermoedelijk zal wel blijken, dat deze bizondere hulpmid- 
delen volstrekt niet noodig zullen zijn. Hoe dit zij, het komt mij voor, 
dat een onderzoek, bepaaldelijk met het oog op de scheepvaart zooals 
zij op het Merwedekanaal zal voorkomen, van groot nut zal zijn, 
vooral omdat de proefnemingen in Frankrijk en Pruisen genomen, voor 
onze toestanden nog niet het in alle opzichten gewenschte licht kunnen 
verspreiden. 

E. H. SriELTJES. 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 
Staatsbegrooting voor 1891. 

HoorsrukK IX. DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, H. EN N. 
Voorloopig Verslag, Memorie van Antwoord. 
Zitting van 22 December 1890. 

(Vervolg van jg. 1890, bladz, 454.) 


Algemeene Voorschriften. Uit het onderzoek bij de betrokken 
Departementen, van het rapport der commissie voor de herziening van 
de algemeene administratieve voorschriften voor de aanbestedingen 
ter uitvoering van werken en de levering van goederen ten behoeve 
van het Rijk, is gebleken dat de vaststelling van dezelfde voorschriften 
voor al de Departementen van algemeen bestuur op overwegende 
bezwaren stuit. Voor zooveel het Departement van Waterstaat, H. en 
N. betreft, is de herziening der thans geldende bepalingen aan eene 
nieuwe commissie opgedragen, en van haren arbeid zal het af hangen 
of nog in den loop van het jaar de nieuwe voorschriften vastgesteld 
kunnen worden. 

Intusschen schijnt de oppositie in ons parlement tegen de bestaande 
A. V. met het jaar aan kracht te winnen. Oók aan zeggingskracht, 
al werd niet evenals ten vorigen jare de oorzaak van veel kwaads 
gezocht in een streven «om den weg vrij te houden van eenige 
heertjes», die meer aanleg zouden hebben «om den saletjonker te 
spelen, dan om ingenieur van den Staat te zijn» (1). Î 

Zooals bekend, is de steen des aanstoots vooral gelegen in de bepa- 
lingen betreffende de beslissing van geschillen en de aansprakelijkheid 








(1) Volgens den heer CrERcx, in de zitting van 21 Dec. 1889. 


van den aannemer. De regeling van het eerste punt acht men in strijd 
met het gemeene recht en aanleiding gevende tot velerlei misbruik. 
Een adres van de Kamer van Koophandel en Fabrieken te Amsterdam 
te dezer zake aan de Regeering gericht, bleef tot dusverre zonder 
gevolg. En wat het tweede punt betreft, bestaan zoowel bezwaren van 
financiëelen als van min of meer moreelen aard. Op den duur zal het 
Rijk dàn op de goedkoopste wijze werken kunnen aanleggen als de 
risico voor de aannemers zoo gering mogelijk worde gemaakt. 

De heer HARrocH had bezwaar tegen het opnieuw benoemen van 
eene commissie, waardoor de zaak weder vertraagd zou worden en het 
voortbestaan der naar zijne meening «slechte», bijna «gruwelijke» 
A. V. weder verlengd. Ook de samenstelling alleen uit ambtenaren was 
niet goed te noemen. Juist aan de ambtenaren schreef deze spreker 
de onrechtvaardigheid dier voorschriften toe, en om een practisch en 
goed rapport te verkrijgen dienden ook fabrikanten, aannemers en 
advocaten te worden gehoord. 

Ook de heeren OPPEDIJK, TRAVAGLINO en DOBBELMANN deelden dit 
gevoelen. Eerstgenoemde zelfs verklaarde de aannemers overgeleverd 
aan de ingenieurs, die met de A. V. in handen, zich niet meer om 
recht en billijkheid bekommerden: eene beleefdheid, te bestempelen met 
den naam van eenzijdigheid. 

De door dat Kamerlid aangehaalde stellingen, luidende als volgt: 


„Lo. Wanneer de Algemeene Voorschriften voor de uitvoering en het 
onderhoud van werken onder het beheer van Waterstaat, enz. worden 
herzien, dan moet dat niet zijn het eenzijdig werk van ambtenaren, 
maar dit moet door eene gemengde commissie van onzijdige deskun- 
digen geschieden. 

„2o. Aan een aannemer mogen de rechten, door de wet hem toege- 
kend, miet worden onthouden. 

„30. Eene meer uitvoerige omschrijving van de bestekken, detail- 
teekeningen en duidelijke opgaven van alles, wat van den aannemer 
wordt gevraagd, zijn noodig, zoodat elke verplichting vooraf onder cijfers 
kan worden gebracht en niets aan willekeur of het genoegen van de 
directie blijft overgelaten. À 

„to. Den aannemer stelle men niet verantwoordelijk voor verzuim of 
vergissing, door de directie begaan, noch voor rampen of ongevallen, 
die hij niet heeft kunnen voorzien of voorkomen. 

„5o. Elke quaestie, die, tijdens de uitvoering, tusschen de directie en 
den aannemer ontstaat, wordt beslist door 3 arbiters, waarvan door elk 
der partijen 1 en 1 door den kantonrechter wordt benoemd. 

„60. Met onverbiddellijke gestrengheid worde de hand gehouden aan 
S 437 der A. V., zoodat alleen bekwame en geschikte personen als aan- 
nemers worden toegelaten, terwijl elke inschrijving van meer dan 
10 percent beneden de begrooting van de directie, van onwaarde moet 
worden verklaard.” 


verdienen echter, ook naar onze bescheiden meening, zeer de aan- 
dacht, al zijn niet alle practisch geheel uitvoerbaar en al is het geen 
eisch van billijkheid overal gelijk recht toe te kennen aan twee partijen, 
waarvan slechts ééne kan geacht worden in hoofdzaak door eigen- 
belang te worden gedreven. KA 

De Minister verklaarde, dat in de commissie ook een jurist zitting 
had, maar dat het — neemt men in aanmerking dat de eerstbenoemde 
commissie 3% jaar bezig is geweest — niet raadzaam zou zijn, door 
het benoemen van een groot aantal leden, het werk nog langer te 
rekken. 

Kleine rivieren. De werkzaamheden betreffende het onderzoek der 
kleine rivieren worden krachtig voortgezet, en er bestaat geen reden 
om aan te nemen dat het niet binnen den bij de vorige begrooting 
aangegeven tijd zal voltooid worden, noch dat het bedrag der kosten 
de raming zal overschrijden Het onderzoek geschiedt voor alle stroomen 
tegelijkertijd. Met inachtneming der verkregen gegevens worden ont- 
werpen opgemaakt, die, ofschoon globaal, voldoenden waarborg zullen 
geven voor eene vertrouwbare raming van kosten. ' 

Het is de bedoeling der Regeering een voorstel te doen, dat leiden 
zal tot uitvoering der plannen, zoo niet onmiddellijk voor alle, dan toch 
voor het belangrijkste gedeelte der kleine rivieren; maar omtrent den 
onderhoudslast en het beheer kon de Minister nog niets met zekerheid 
mededeelen. p 8 

Het spreekt van zelf, dat ook nu weder verschillende riviertjes 
afzonderlijk ter sprake werden gebracht. lek haniden ô 

Nu, volgens den heer BRANTSEN, het particulier initiatief «zelfs in 
den vorm van de door zoo velen als het nec plus ultra van alle oplos- 
sing hooggeprezen waterschappen» onmachtig is gebleken, en ook het 
subsidiestelsel «in de practijk zich zelven heeft veroordeeld», drong deze 
afgevaardigde er op aan dat de Staat de noodige verbeteringen — in 
{bijzonder voor zooveel de Berkel betreft — zelf zou aanbrengen. 

Ook de heer VAN DER BORCH VAN VERWOLDE wenschte dat de Staat 
met subsidie van de provincie of de provincie met subsidie van het Rijk 
de Berkelverbetering zou tot stand brengen. De groote fout van het 
bestaande Waterschap is gelegen in de groote kosten voor administratie. 
De lasten zijn hoog, zonder dat eenige merkbare verbetering in den 
waterafvoer is aangebracht. De oevergronden zijn weinig geschikt om 
tot één Watersehap te worden vereenigd. De belangen loopen daartoe 
te veel uiteen, en de overgroote meerderheid der belanghebbenden 
wenscht liever geene verbetering dan eene, die lasten oplegt grooter dan 
de voordeelen die er door worden verkregen. 

Door de heeren SMEENGE en SMipr eindelijk werd wederom gewezen 
op toestanden in Drenthe en Overijssel, met name op den onhoudbaren 
toestand der Hunze en op de tekortkomingen van het Rijk, wat aan- 
gaat de verplichting tot onderhoud van dien stroom. 
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Riviercorrespondentie, enz. In tegenstelling met een ten vorigen 
jare door den Minister afgelegde verklaring, achtten sommige afgevaar- 
digden een nieuwe regeling der riviercorrespondentie van urgenten aard. 
Men meende dat de ijsberichten, die dikwijls door voetboden worden 
overgebracht, thans niet zelden te laat de plaats van bestemming 
bereiken. 

Uit het Regeeringsantwoord blijkt, dat bij de bestaande regeling 
reeds zooveel mogelijk van de telegraaf wordt gebruik gemaakt. Toch 
kan de dienst der expressen — naar gelang van omstandigheden te 
voet of te paard — bezwaarlijk worden gemist, vooral omdat de rivierbe- 
richten vaak niet alleen dienen tot inlichting van de ingenieurs op de 
stations, maar ook van de heemraden op de posten, die langs de dijken 
zijn uitgezet. 

Naar aanleiding eener vraag in het Voorloopig Verslag werd mede- 
gedeeld, dat volgens contract de thans eventueel voor ijsbreking dienst- 
doende stoomboot tot 1897 voor het Rijk beschikbaar blijft. De jaar- 
lijksche vergoeding, ook al valt geen ijs op te ruimen, bedraagt f 9200. 
Eerst bij het betalen van den laatsten termijn zal overwogen kunnen 
worden, of zoodanige stoomboot verder in huur is te houden. 


Groote riwieren. 

Niet algemeen was men in de Kamer overtuigd of de aanleg van 
rivierwerken wel altijd op doeltreffende wijze geschiedde, zonder andere 
belangen te schaden. 

Als voorbeeld wees de heer BRANTSEN op verbeteringswerken te 
Doesburg, waar door den aanleg eener krib in den IJssel, de mond 
der havenen een aanlegplaats voor stoombooten dreigen te verzanden. 

De MINistER gaf te kennen, dat bij rivierverbetering, in het belang 
van den waterafvoer en van de scheepvaart, op den voorgrond moet 
staan het verkrijgen eener goede en doorgaande vaargeul. Zooveel 
doenlijk wordt daarbij rekening gehouden met plaatselijke belangen ; 
maar waar dit niet mogelijk is, gaat de hoofdzaak voor en moet het 
verkrijgen {an aansluiting aan particuliere kracht worden overgelaten. 


Bij de behandeling van hoofdstuk III der Staatsbegrooting (Buiten- 
landsche Zaken) werden door den heer KorKMAN inlichtingen gevraagd 
betreffende de voorgenomen verhooging met 40 cM. van den overlaat 
ter plaatse van den Ouden Rijnmond. 

Geeft het werken van dien overlaat ’s winters eenvoudig last, in 
den zomer kan daardoor groote schade worden veroorzaakt. Is de 
dichting dus voor de bewoners van den rechter-Rijnoever een zaak van 
veel belang, de linker-Rijnoeverbewoners zien daarin groot bezwaar 
voor hunne landerijen, als niet gelijktijdig tot verhooging der Rijndijken 
wordt overgegaan. 

Aangezien de Minister van Buitenlandsche Zaken betuigde weinig 
omtrent deze technische zaak te kunnen mededeelen, verklaarde de 
heer KOLKMAN bij de behandeling van het IXde hoofdstuk hetzelfde 
verzoek aan den Minister van Waterstaat te zullen richten. 

Uit het antwoord van den Minister blijkt dat de van Duitsche zijde 
geopperde bezwaren, naar het oordeel der Regeering, in eene uit- 
voerige nota volkomen zijn wederlegd, maar dat van de Duitsche 
Regeering nog geen bericht is ontvangen. 


Ofschoon voor de verbetering van de Maas in Limburg op deze 
begrooting een hooger bedrag is uitgetrokken dan op die van het 
vorige jaar, werden toch klachten geuit dat de werken in die provincie 
niet snel genoeg vorderen. 

De heer SCHREINEMACHER vestigde de aandacht op de overstroo- 
mingen in de omstreken van Maastricht, waardoor somtijds de oogst 
van honderden hectaren bouwland grootendeels wordt vernietigd. De 
oorzaak werd evenals vroeger gezocht in de kanaliseering van het in 
België gelegen deel der rivier. Door het openen der stuwen te Visée 
kan soms een was ontstaan van 1% M. in minder dan 24 uren, en 
in andere tijden wordt het water weder te veel opgehouden. 

Naar het gevoelen van den MINIister is het echter twijfelachtig of 
de invloed der werken in België wel zoo groot is te achten. 

De rivierverbetering zal met vermeerderde kracht worden voortgezet. 


Het feit van de dichting der Heerewaardensche overlaten heeft aan 
Minister Havelaar een’ lofredenaar (den heer Harte) bezorgd, van 
wien niet gezegd kan worden, dat elkeen het hem naar den zin maakt. 

In de M. v. A. werd medegedeeld dat sedert 1 November 1. de 
Heerewaardensche overlaten gedicht zijn tot de hoogte van minstens 
7.50 M. + AP., en dat de werken thans verkeeren in den toestand 
waarin zij behooren te zijn ter voldoening aan de eischen bij het ont- 
werp en in de contracten gesteld. 

Ofschoon de definitieve hoogte der afsluiting nog niet geheel is 
bereikt, bracht de heer HARTE den Minister dank voor de uitvoering 
van dit werk, ook namens de Provinciale Staten van Noordbrabant en 
het Waterschap ter bevordering der verbetering van den Waterstaats- 
toestand in het Noordoostelijk deel van Noordbrabant. 

Hij zelf verklaarde opgemerkt te hebben, hoe vele moeilijkheden, 
zoo van financieelen als technischen, zoo van processueelen als 
administratieven aard, waren overwonnen hoofdzakelijk door de 
persoonlijke werkkracht, energie en volharding van dezen Minister, 
aan wien hij het «na God» in de eerste plaats zou danken als Noord- 
brabant in volgende jaren voor waterrampen gespaard blijft. 

De Minister kaatste een deel van dien lof terug op een zijner ambts- 
voorgangers en op de betrokken ambtenaren. 


Door de heeren TAK vAN PooRrvLierT en RoëLL werd de in de nos. 
Lb, 49 en 50 van «De Ingenieur», jaargang 1890, uiteengezette wijzi- 


39 


ging in het ontwerp tot Verlegging van den Maasmond ter sprake 
gebracht. Het betreft de al of niet afdamming van het af te snijden 
deel der rivier de Maas, aan het boveneinde bij Well. 

Deze zaak, die nog niet in staat van wijzen verkeert, staat in ver- 
band met den bouw der brng te Heusden. De gelden voor dezen brug- 
bouw, waarvoor weder op de begrooting een memoriepost is uitge- 
trokken, moeten, naer aanleiding eener toezegging van den Minister 
Van den Bergh, bij afzonderlijk wetsvoorstel worden aangevraagd. 
Te dier zake zal overleg plaats hebben met Gedeputeerde Staten van 
Noordbrabant en de Minister van Oorlog worden gehoord. 

Waarschijnlijk zal nog in den loop van dit zittingsjaar eene hierop 
betrekking hebbende wetsvoordracht inkomen. 


Havens. 

Het blijkt dat omtrent de meest geschikte plaats van aanleg voor 
de haven op Wieringen onder de bewaners van dat eiland verschil 
van meening heerscht; maar eene verandering in het te volgen plan 
zal daarvan niet het gevolg zijn. 

De diepte zal gebracht worden op 2.40 M. beneden volzee, ruim 
voldoende voor alle vaartuigen, die daar ter plaatse de Zuiderzee 
kunnen bevaren. 


Door twee afgevaardigden uit Zeeland werd aangedrongen op ver- 
betering der aanlegplaatsen voor de Vlissingsche stoombooten te Breskens 
in verband met de toeneming van het verkeer sedert het in exploitatie 
komen der stoomtram Breskens—Maldeghem. 

De zaak is in onderzoek bij het bestuur van den Waterstaat. 


Dat zelfs de ministerieele zetel van den heer Havelaar niet immer 
gehuld is in dampen van wierook, bleek ter zake van de- haven van 
Harlingen. 

De heer OpPepijk verklaarde zich geweld aan te moeten doen «om 
zijne ziel in lijdzaamheid te blijven bezitten», als hij denkt aan de 
weinige voortvarendheid waarmede de zaak der verbetering, eigenlijk 
wriet-verbetering», van die haven is aangepakt. Komt hierin geen 
verandering, dan zal door de werkeloosheid van den Minister in de 
toekomst het aantal der «doode steden aan de Zuiderzee» met één 


worden vermeerderd; ...... alleen door schepen van minstens 5 M. 
diepgang in de haven te brengen kan dit schrikbeeld worden weg- 
getooverd. 


Uit de mededeelingen der Regeering blijkt dat de minste diepte in de 
geul bezuiden den dam over de Pollen — thans 4.50 à 4.60 M. beneden 
volzee — waarschijnlijk op 5 M. kan worden gebracht en gehouden. 
Het daartoe noodige baggerwerk zal Oost- en Westwaarts voortgezet 
moeten worden, ten einde de vaargeul in verbinding te brengen, aan 
de eene zijde met de reede van Harlingen, aan de andere zijde met de 
Blauwe Henk. De raming der kosten bedraagt f 48000. De Minister is 
niet ongenegen bij eene volgende begrooting dit bedrag aan te vragen, 
mits eerst overeenstemming zij verkregen omtrent de havenverbetering 
zelve; een daartoe strekkend Regeeringsvoorstel vond in Friesland — 
waar méér verlangd werd — geen gunstig onthaal. 


(Wordt vervolgd.) 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Spoorwegen in Bolivia. 


De republiek Bolivia in Zuid-Amerika, die tot nu geene spoorwegen 
bezit, heeft besloten tot den aanleg daarvan over te gaan, en garan- 
deert bij eene in ’t laatst van 1889 verschenen spoorwegwet 6 pCt. 
rente van het aanlegkapitaal. Desverkiezende kunnen de aandeelhouders 
in plaats van deze garantie ook een vierkante mijl grond verkrijgen 
voor iedere mijl spoorweg in exploitatie gebracht. 

Er zijn de volgende hoofdlijnen vastgesteld. De eerste, welke gebouwd 
zal worden, gaat van Oruro zuidwaarts naar Ascotanop de grens van 
Chili, om zich aldaar te vereenigen met den in aanbouw zijnden Antofa- 
gasta-spoorweg in Chili. Deze lijn moet 1 Jan. 1892 voltooid zijn. 
Eene tweede lijn zal La Paz met de Peruviaansche grens verbinden, 


Par 





een derde Sucre met La Paz over Oruro, een vierde Sucre met de } 


Argentijnsche grens. 

Verder zijn nog ontworpen: lijnen van Sucre oostwaarts naar de 
Paraguay-rivier en van Tarija naar dezelfde richting, terwijl na vol- 
tooiing der genoemde banen nog verbindingen van Sucre en La Paz 
naar het noorden zullen worden aangelegd. De voorloopige werkzaam- 
heden dezer laatstgenoemde ontworpen lijnen zijn nog niet verricht ; 
men hoopt echter op geene groote moeilijkheden te stuiten, daar de 
wegen het meer effen gedeelte van de hoogvlakte van Bolivia door- 
kruisen. (The Railroad & Engineering Journal.) 


Draagvermogen van ijs. 


Omtrent het draagvermogen van ijs komen in het » Wochenschrift für 
Baukunde” 1885, de volgende mededeelingen van ZABEL voor, die vooral 
nu weder belangwekkend zijn. 

Als het ijs op het water drijft (dus niet hol ligt door spuien), dan 
kan bij goed gelijkmatig, glasachtig bevroren baan, deze voor ’t publiek 
worden opengesteld bij eene dikte van 13 cM.; is het ijs bladderig, niet 
gelijkmatig bevroren, dan rekene men 20 cM. 

Genomen proeven vertoonden het volgende: __ 

Ao. Een iĳsplaat van 41.60 M. lang, aan weerzijden 0.30 M. opleg- 
gend (dus vrije lengte 1 M.), breed 0.85 M., dik 0.13 M., brak bij eene 
belasting in het midden van 338 K.G. 








2o. Het ijs in de baan, 013 M. dik, vertoonde sterke scheuren bij 
belasting met 1479 K.G. op een oppervlak van 25 cM. in ’t vierkant ; 
3o. id. id. 0.20 M. dik, bij 3558 K.G. belasting op dezelfde wijze. 

Kg. 


e 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 





























































































































DATUM ene oe enne eenn de lan eden | On 
wmM. richting. | 10-d.sch. | Celsius |  mM. 
| 
16 Jan. 1891. 764,0 ONO. | 1 EG 9 
ds 168.71 O.N.0. 0 12 0 
BBR — — De == = 
CT 169.0 N.N.0. 1 —10 0 
ZO sk 166.6 Z.4.W. 1 end 0 
21 Ë = 146,4 W.Z.W. 1 0 4 
ZEN 5 149.6 Stil. — nd 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. Part 5 \Wester- | Maas- | 
1891. vAn Lobith. | been | elen AAE | a Venlo. | Grave 
17 Jan 36.85 | 11.99 9.01 8.98 9.45 | 4208 | 10.27 6.50 
LS … 36.82 | 11.88 8.95 | 8.83 9.38 | 42,07 | 10.06 6.41 
198 36.67 | 11.67 8.80 | 8.69 9.22 | 42.00 | 9.98 6.26 
20m 36.64 | 11.55 8.64 | 8.55 9.10 [41.98 | 9.96 6,16 
Zia 36.64 | 11.47 8.55 | 8.50 9.03 | 41.99 | 9.97 6.11 
ZR 36,49 | 11.40 8.46 | 8.45 8.97 | 42.04 | 9-98 6.08 
ZON 36,42 | 11.48 8.48 | 8,45 9.00 | 42.10 | 10.08 6.08 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. Harense trieht Venlo | Grave 
k ru, 
p.s. 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37|42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. .. .|36.85/ 9.37| 6.87| 7.51) 8.02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37,35| 9.79| 7.60 7.88| 8.38/ 8.2) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12,62/12,71| — | —{ — | =| — 


Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36|16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46,95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
1Jsberichten, 
Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 


Wanneer geen nadere omschriĳving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der ririerbreedte. 






















































































“1891. 17 Jan. | 18 Jan.) 19 Jan. |2Ó Jan. {21 Jan. {22 Jan. |23 Jan. 
Lobith . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast [ijs vast 
Nijmegen . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Maastricht. eenig | eenig | eenig | eenig | eenig | eenig | eenig 
Venlo ijs vast ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Grave . ĳĳs vast |iĳs vast, ijs vast | ijs vast |iĳs vast | ijs vast | ijs vast 
St. Andries ijs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Arnhem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Vreeswijk. ĳĳs vast | ijs vast | ijs vast [ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Schoonhoven. | ijs vast | ijs vast, ijs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Krimpen … ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Westervoort . | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast ijs vast 
Deventer . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Kampen ĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Gorinchem ijs vast| ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Dordrecht. ijs vast |ijs vast [ijs vast [ijs vast | ijs vast | Ijs vast | Is vast 
Moerdijk . . elk Jj vol je eenig | eenig | eenig 
Hellevoetsluis | vol vol vol Nn vol vol vol 
Bruinisse „ . | vol s/n vol vol 4 vol vol 
Hoekv.Holland{ */, Afk vol |blankw.l ?/, 1, _[blankw. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Te Wageningen overleed op 19 Jan. jl. de gepensioneerde 


majoor der genie van het Oost-Indisch leger, de heer fC. G. Tromp. 


De overledene bereikte den ouderdom van 61 jaren en was lid van 
den gemeenteraad van Wageningen. 


Door den heer H. L. C. H. SAROLEA, oud-Oostindisch ambtenaar te 
Heerlen, is bij Ged. Staten van Limburg concessie aangevraagd voor het 
ontginnen van steenkolenvelden in de gemeenten Heerlen en Voerendaal. 

Aangevraagd zijn de ontginningsvelden, waarin de aanwezigheid 
van steenkolen op officiëele wijze is geconstateerd, onder de namen 
«Emma», «Wilhelmina», «Charlotte» en «Louise», ter gezamenlijke 
oppervlakte van 1915 hectaren. 

Was de ontginning daarvan eertijds, wegens gebrek aan een geschikt 
vervoermiddel, aan groote bezwaren onderhevig, thans zal zij met het 
oog op de tot standkoming van den spoorweg Herzogenrath— Heerlen — 
Sittard, met zijne waarschijnlijke verlenging naar Weert en Eindhoven, 
uitvoerbaar en vermoedelijk zeer voordeelig worden. 

Voor de kolen-exploitatie staat de heer SAROLEA in verbinding met 
eigenaren van naburige Duitsche steenkolenmijnen, die in deze ontgin- 
ningen het grootste belang stellen. 

De omvang der onderneming is echter van dien aard, dat ook voor 
de Nederlandsche industrie gelegenheid bestaat daaraan deel te nemen. 

Na ‘tgeen in dit weekblad zoowel omtrent den locaalspoorweg door 
Zuid-Limburg als betreffende de daar aanwezige kolen velden is gezegd (*) 
is het overbodig nogmaals uitvoerig op het groote voordeel te wijzen, 
dat voor Nederland gelegen is in de ruime ontwikkeling van de steen- 
kelen-industrie op eigen grondgebied. 

Het belang, om ten aanzien van deze onmisbare grondstof — althans 
voor zooveel mogelijk — onafhankelijk te worden van het buitenland, 
springt duidelijk in het oog. 

Het is daarom te hopen, dat — nu het bezwaar van het vervoer 
eerlang uit den weg zal worden geruimd — de Nederlandsche onder- 
nemingsgeest niet zal achterblijven tot bevordering van eene zaak, van 
inderdaad nationaal belang. 


(*) Zie jaargang 1889, no. 23: De ontworpen locaalspoorweg van 
Sittard naar Herzogenrath (met kaartje) en no. 25: «Een nationaal be- 
lang» (met schetskaartje). 





In de op 19 Januari jl. gehouden vergadering van hoofd-ingelanden 
van het Waterschap ter bevordering der verbetering van den water- 
staatstoestand in het Noord-Oostelijk deel van Noord-Brabant, zijn de 
volgende besluiten genomen: 

a. Het bestuur werd gemachtigd om met de gemeente Grave en den 
polder Mars en Wijth eene overeenkomst aan te gaan tot het vervan- 
gen van de Pegelbrug te Grave door een dam met duikersluis, tot 
keering van het zoogenaamd peelwater; de kosten van dit werk zijn 
geraamd op f 10,500. 

b. Ten aanzien der uitvoering van bijzondere werken, waarvoor van 
de bijdrage van twee millioen gulden (die het Waterschap voor het 
werk der verlegging van de uitmonding der Maas aan het Rijk moet 
betalen), een bedrag van f 300,000 mag worden ingehouden, werd 
aangenomen een voorstel van den hoofd-ingeland A, J. A. VAN LAN- 
SCHOT, luidende als volgt: »De werken zullen worden uitgevoerd door 
„de belanghebbende polders zelf (aan te wijzen door het bestuur) tot 
peen bedrag van f 300,000, naar aanleiding van het besluit van hoofd- 
vingelanden van 13 Dec. 1880, met bijdragen als door den ingenieur 
» VAN HEURN zijn aangegeven in zijn grondplan, gevoegd als bijlage A 
»bij den oproepingsbrief ° voor de vergadering van hoofd-ingelanden van 
„den 19 Januari 1891, behoudens de kosten voor de sluis ten behoeve 
»van den polder de Vliert en het Ertveld, die in dat grondplan niet 
»zijn aangegeven,” 

c. Naar aanleiding der. mededeelingen van de Regeering, dat de 
Heerewaardensche overlaten zijn gelegd aan een peil van 7.50 M. + 
A.P, is besloten te betalen den eersten termijn der vóorschreven 
bijdrage, nl. f 40,000. 





Naar wij vernemen is onze landgenoot, de civiel-ingenieur J. KRAus, 
hoogleeraar aan de Universiteit te Santiago (Chili), als eerste ingenieur 
opgetreden bij de in uitvoering zijnde werken van het droogdok te 
Taleahuano (bij La Concepcion in Chili). Hem werd deswege door het 
Ministerie van Onderwijs verlof toegestaan, op voorwaarde, “dat hij zich 
aan de Universiteit tijdelijk door een ander zou laten vervangen. 

Voor den aanleg van het dok te Talcahuano zijn reeds sedert 1878 
door Fransche ingenieurs plannen gemaakt; in 1885 bracht onze land- 
genoot, de hoofdingenieur J. Dirks, een verslag uit aan de Chileensche 
Regeering, en in 1889 werd het werk aan een Franschen ondernemer 
gegund. 

Men is bezig met het samenstellen der ijzeren pontons, die voor de 
pneumatische fundeering zullen dienen, op de wijze als zulks ook voor 
de droogdokken te Genua is geschied. 
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Einde December 4890 is de laatste sectie der zijlijn Medan—Selesey 
van den spoorweg in Deli, nam. van Timbang Langkat: naar Selesey, 
voor het publiek verkeer geopend. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Tot ingenieur, chef van den dienst der exploitatie bij de Luik— 
Maastrichtsche Spoorweg-maatschappij is benoemd de heer Ca. 
SQUILBIN, thans in gelijke betrekking bij de Spoorweg-maat- 
schappij Grand Central Belge werkzaam. 


Tot directeur van de gemeente-reiniging te Meppel is benoemd 
de heer S. H. vAN DER VEER, gemeente-architect aldaar. 





Aan den heer P. K. SMriT, gemeente-opzichter te Hindeloopen, 
is, wegens hoogen leeftijd, een eervol ontslag verleend. 





Tot leeraar aan de teekenschool te Edam werd benoemd de 
heer A. M. J. DriemonT te Amsterdam. 





In Nep.-INDpiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O. W. 


Ontslagen: op verzoek, eervol uit ’s lands dienst, de ingenieur 
fe kl. H. IJpes. 

Benoemd : tot ingenieur 1e kl. H. P. Mensinaa, tijdelijk met 
de waarneming van de betrekking van ingenieur 2e kl, belast 
zijnde; tot adsp.-ingenieurs, de civ-ingenieurs F, Tu. ENGEL, 
J. H. FageR en E. A. VAN ARCKEN, daartoe gesteld ter beschik- 
king van den Gouverneur-Generaal. 

Toegevoegd: aan den chef der 2e afd. de opzichters 3e kl. 
W. M. JorpAaN, thans bij den gewestelijken dienst in de resi- 
dentie Tegal en A. G. DEN HARrroa, thans bij den gewestelijken 
dienst in de residentie Banjoemas. 

Overgeplaatst: naar de residentie Banjoemas, de opzichter 
2e kl. H. C. VAN RHEEDEN ; naar de residentie Tegal, de opzichter 
3e kl. W. Worrters, beiden met intrekking hunner toevoeging 
aan den chef der. 2e afdeeling. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DeeP. 
vAN B. O0. W. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java 


Benoemd : tot onderopzichters 2e kl., 


de tijdelijke onderopzich- 
ters 2e kl. J. RIJKEN, 


R. G. RrEUNEKE en J. A. WIJNAND. 
Bij de exploitatie van den stoomtramweg in Atjeh. 


Ontslagen : eervol, de weg-opzichter H. Wessers, ten einde 
den directeur der B. O. W. in de gelegenheid te stellen hem 
te benoemen tot onderopzichter fe kl, bij den dienst der Staats- 
spoorwegen ter Sumatra’s Westkust. 


Bij het MruNWEZEN. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens meer 
dan vijftien jaren onafgebroken dienst, aan den opziener 2e kl. 
C. LENTZE, 





OPEN BETREKKINGEN. 


Civiel-Ingenieur voor het doen van opmetingen ten behoeve van het 
onderzoek der kleine rivieren in Overijssel. (Zie Adv. in n°. 3.) 


Weg-Opzichter voor een tramweg in Ned.-Indië. Zich te wenden tot de 
Directie der Deli-Spoorwegmaatschappij te Amsterdam. 


Een Werkmeester en Machinist bij de IJzendijksche Stoomtramweg- 
Maatschappij, met 15 April a.s. Zich te adresseeren tot den heer 
C. A. CARPREAU te IJzendijke. 








DEE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


bijblad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 4 van 24 Jan. 1801 
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al : fabriek. POMPE & Co. 

La A et ® . . . 

8 2 8 d 2 & = | Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 

E BOB 5 (1) ereide Ver gere 9 

ant ar) 2 Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
d= | Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 














p g | ata) III >» _H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 

® elk Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 

E md Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 

Z sel_B jv vepROD Eislad ar oa WARS H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 

5 4 8 Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 

n en al eben a en ed ad » _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

s Sk E ; Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 

De el Instrumenten. Becker & BuppiNen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils. 
“SoAFIEH Roet als hade | > P, J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

5 EE Ree Ie ADAT » J.C. Tr. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
tg ee | Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
s 8 Keien. Kroos & vAN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
5 Hd 3 EEN en Fauconval-). 

4 TUE ES ES » _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ee 3 | SEE | Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
5 ä 8 ER ad Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
PS Ee geth ld Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
E LE 5 ze AN LES Pl Cz., Amsterdam. 
schi s ENE Liften (Hydraulische). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 kali sl idarbelk AESP Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
5 e5 A TEN Haringvliet 74, f 
3 deb Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom 
8 CI dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
5 dk NEA IE | Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
D UAATOd -auod S& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
rheenen AE -dAOOH Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 








Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 













































































5 il TESS » » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pe] 8 É PES 7 > | fe Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
E kn AE EEL (Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
k EA d hd RS Portland Cement. A. E‚. BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
5 3 2 » » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Ee Sr Led aber “Malenfsel”e)° Id. _ (Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
5 is „| NOOr 000 Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
2 5 EREN EE EN Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Ss Á ie A Add Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
e 2 © 5 | NOASOANO II Amsterdam. 
3 5 Re Ei Ë EA OE | Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
iP E Bl Hdd Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
EE Klee DE Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
5 5 B 5 8 | BEEN EES ne BN ee td Haringvliet 74. 
ag Ss © ze BR. FI ‚ Haarlem. 
® a 2 8 3 > Spoorwielen (Stalen ze gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
> al 2 3 SENATE RN Haringvliet 74, 
58 à 8 el Ee heele sE Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
> 0 en Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
25ls 35 Ed SRSSNR NA Zincographie). 
sx 2 28 El 2 heeele mm) Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
EE Ë Kog en = sk od de Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
2 za85 hd es! ARETAS H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
8 38 8 S SSSSSSTT Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
2 AS ERG ln a a Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
5 EDEN Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. 6. 
5 dd Bd ee STEMLER Cz, Amsterdam. 
Oe 5: Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
S Ed Zei Amsterdam. 
ii 2d E ie NENSSEHD Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 


| TE TT EEE Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. {Sturtevants blowers 








WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 





Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


Dh TEER EEE Exhausters, Veldsmidsen enz.) 

pl 5 : cn on Co xhausters, idsen enz.) 

5 EE WS RD ee Eee a Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Ei -ueqosplof | © D 1010101010 Kel Rotterdam, Oostvestplein 19. 
Ee H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

ì : E> OQ D 0 Ex EO : ) ) 

S on 5 eee 2} 260 265NC AD IG MD Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
T= 4 2 zhagen | NETS » » H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 = ä —__| 2220005 Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
5 6 5 ik DSSS hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
A — 5 é nr enied ca on OSLO DE JÓNGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 

E mepuerds) B B B 10 010 10 15 bemalings-) 

5 ‘Soaren | F2ERDRO H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 

Z ie Ae Metalen, hout en steen). 

“T68T IEVANVL FG ODO DO = A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
en FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 


Stoomwasscherijen). 


Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 26 Jan. 


’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1°/, ure: fo. Leveren van 
gegoten ijzeren straatkolken enz.; 2e. leveren en inzetten van glasruiten 
in de scholen en in de verschillende gemeentegebouwen, ged. 1891 ; 
3o. leveren van eenige materialen, ten beh. der gemeentewerken, ged. 
1891. Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

Iprem. Coöp. Bouwver. ’s-Gravenhage, te 12 ure: Bouwen van 
13 woonhuizen, in 2 perc. Inl. bij den archt. S. Wijn ald. 

Leien. Burg. en Weths., te 12 ure: Jo. Leveren van straat- 
klinkers (Waal- en Rijnvorm), in 2 perc. ; 2o. leveren van Ourthe- en 
lavakeien, in 2 perc.; 3o. onderhouden van onderscheidene werken, 
beh. tot de Haarlemsche Trekvaart. Inl. bij den gem.archt. 

’s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: 1o. Herstellen 
en onderhouden der onbestrate wegen, voetpaden, enz. ; 2o. beplanten 
enz. van bloembedden in de plantsoenen, ged, 18941, Inl. bij den 
ing.-archt. 

MAAsTRICHT. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: 4o. 
183,500 straat- en trottoirkeien van verschillende afmetingen; 20. 
1500 M. hardsteenen trottoirbanden; 30. 900 M. verglaasde buizen van 
diverse afmetingen. 

Nieuw-BuINEN. J. Nijland, 
bakkersbehuizing aldaar. 


te 3 ure: Bouwen eener 


nieuwe 


Dinsdag 27 Jan. 


VoorBure. AR. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 12 ure: 
Bouwen eener nieuwe kerk met toren, enz. Inl. bij den archt. E‚ J. Margrij 
te Rotterdam. 

s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths, te 1% ure: Leveren van 
benoodigde magazijngoederen, ged: 1891, voor de gem.-gasfabriek, in 
17 perc. Inl. ter gem.-secretarie, 3de afd. en aan het bureau op de 
gasfabriek en in de Kazernestraat. 

RorreERDAM.; Burg. en Weths, te 1 ure: Voltooien van de 
aardenbaan voor de spoorwegverbinding ten dienste van de petroleum- 
terreinen onder Charlois, maken van eene vaste brug over de haven 
van Charlois en verrichten van eenige andere werken. Inl. in het 
Timmerhuis. Aanw. 20 Jan. te 10% ure, aanv, aan den Parallelweg 
te Feijenoord. (Zie Adv. in n°, 3.) 

Urreonr. Maatsch. tot Expl. v. S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Verrichten van eenige herstellingen aan kunstwerken en gebouwen, 
beh. tot den spoorweg van Waalwijk naar Vlijmen. (Best. n°. 535.) 
(Zie Adv. in n°. 3.) 

Herper. Genie, te 10 ure: Doen van verbeteringen van onder- 
geschikt belang aan het fort op de Harssens. Raming f 1050. 

OPHEMERT. Burg. en Weths., te 11 ure: fo. Bouwen van een 
onderwijzerswoning; 2o. bouwen van een gemeentehuis, in 2 perc. en 
in massa. Inl. bij den archt, G. Formijne te Tiel. 

GENDRINGEN. (Commissie voor den bouw eener school met den 
bijbel, te 2 ure: Bouwen eener school met onderwijzerswoning in de 
nabijheid van de Bontebrug. Aanw. 27 Jan. te 13% ure. 


Woensdag 28 Jan. 


HARDERWIJK. Burg. en Weths., te 2 ure: Afbreken van de 
bestaande en bouwen eener nieuwe school in de buurtschap Hierden, 
met bijbeh. werken. Inl. bij den Gem.-archt J. H. Makkink. 

DEVENTER. Aann. W. J. Kolkert, te 11 ure: Leveren van: 1o. 
eene aanzienlijke partij spiegelglas enz. voor 5 heeren woonhuizen ; 
Zo. leveren enz. van een ijzeren hek met vijf draaiende gedeelten, lang 
+ 45 M.; 3o. het benoodigde steenhouwwerk. Inl. in de directiekeet. 

Trier. H.H. A. Jansen en A. Jansen Gzn., te 7 ure: Bouwen van 
vijf burgerwoonhuizen aan den Konijnenwal ald. Aanw. 27 Jan. te 11 ure. 


Donderdag 29 Jan. 


GRONINGEN. Burg. en Weths., te 123/, ure: Maken van gesmeed 
en getrokken ijzer voor de omheining van de Veemarkt. (Best. n°. 395.) 
Inl. aan het bureau van gemeentewerken. Bilj. inz. uiterlijk 28 Jan. 

Goïrre. (N.-Br) H. wv. Puijenbroek, te 3 ure: Maken van een 
fabrieksgebouw met ketelhuis, machinekamer, schoorsteen, en vergrooten 
der ververij. Aanw. 29 Jan. te 2 ure. 

HAARLEM. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken te 11 ure: 
Onderhouden enz. van de gebouwen genaamd „De Trippenhuizen” te 
Amsterdam, tot 31 Dec. 1892. Raming f 7800. 

Ipem. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Driej. 
onderhoud van en het uitvoeren van eenige vernieuwingen enz. aan 
de werken beh. tot het Noordzeekanaal, voor zoover betreft het {ste 
perceel, aanvangende met’ den dag der gunning voor het werk. (Her- 
besteding.) Raming f 18,850 per jaar. (Zie Adv.) 








Vrijdag 30 Jan. 

MipworpA. (Gron.) H. B. Heddema, te 4 ure: Opruimen van de 
bestaande en bouwen van een nieuwe boerenschuur. Aanw. 30 Jan. 
te 10 ure. 

Hazerswoupe. R. K. Par. Kerkbest. v. d. H.H. Engelbewaarders, 
te 12 ure: Afbreken der bestaande en bouwen eener nieuwe pastorie 
met bijbouw enz. Inl. bij A. H. Goldberg, bouwk. te Hazerswoude. 

SCHALKWIJK. Archt. E. G. Wentink, te 11% ure: Sloopen van 
een bestaande en bouwen van eene nieuwe hofstede met schuur op 
Rijn en Vecht, onder Breukelen Nijenrode. Inl. ten kantore van den 
archt., 27 Jan. van 12—2 ure. 


Zaterdag 31 Jan. 


LeripenN. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Rijnland, te 11% ure: Leveren 
van verschillende hout-, steen en ijzerwaren, in 40 perc. en van 
dijk- en wegmaterialen, in 7 perc. Inl bij den ing. te Leiden en bij de 
opzs. te Leiden, Halfweg, Gouda en Katwijk. 

MipperBurg. Best. der Nijverheidsvereeniging: Vergrooten van 
het lokaal in den tuin op het Noordbolwerk. 


Maandag 2 Febr. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van het 
ijzerwerk met toebehooren benoodigd voor twee spoorwegviaducten en 
negen hulpbruggen voor het stellen, ten dienste der SS. op Java. 
(Best. n°. 111.) (Zie Adv. in n°. 3.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij, te 2 ure: Leveren van 
diverse houten balken, stammen en platen, ten beh. van de werk- 
plaatsen te Haarlem, in den loop van het jaar 1891 benoodigd. (Best. 
n°. 470.) (Zie Adv.) 


Dinsdag 3 Febr. 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Maken van een gebouw voor arbeiderskamer en bergplaatsen 
op het station Maastricht. (Best. n°. 534.) Raming f 3400. (Zie Adv. 
nebe eh 

He Iprem. Verrichten van grondwerken, opbreken en leggen van 
sporen en wissels, maken van veeladingen en uitvoeren van diverse 
werken, ten beh. van de uitbreiding op het station Groningen. (Best. 
n°. 533.) Raming f 27,800. (Zie Adv. in n°. 3.) 


Woensdag 4 Febr. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 411 ure : Onderhouden 
van de voltooide werken van het Merwedekanaal nabij Amsterdam. 
onder de gem. Diemen en Amsterdam, ged. 1891. (Amsterdam — 
Merwedekanaal.) Raming f 9800. (Zie Adv. in n°. 3.) \ 

Ipem. IpeM. Onderhoud enz. van het gebouw van het Dept. 
v. Justitie, tot 31 Dec. 1893. Raming f 7550. (Zie Adv.) 

HARLINGEN. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Buitendijks, te 12 ure: Leveren van: a. 150 Noordsch greenen palen, 
lang 53 dM.; b. 600 dito, lang 47 dM.; c. 472 dito, lang 41 dM; d. 
75 lichte eiken gordingen, gemiddeld lang 56 dM, dik 8 cM. en breed 
17 cM.; e. 210 lasten basalt, als 100 lasten van + 50 cM. lengte en 
110 lasten van 30 à 35 cM. lengte. 

VIANEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van: a. 1600 M. 
grès-, Andernach-, basalt- of Ben-Ahinkeien; h. 280,000 straatklinkers 
(Waalvorm); c. 750 M. trottoirband; d. 24 stuks ramen op zinkputten. 
Inl. ter gem.-secretarie. 


Donderdag 5 Febr. 


SMEEK. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels c.a. contributie zeedijken, 
te 12 ure: Vernieuwen en herstellen van werken aan de zeeweringen 
der contributie, in 7 perc.; 2o. leveren van 375 M. grenen plank, 2650 
bos woudrijs en 60 M3. grind. Aanw. 2 Febr. te 11 ure, aanv. te 
Hindeloopen. 

BorswArD. Dijksbest. van Wonseradeels Zwiderzeedijken ; Leveren 
van 500 greenen palen à 62 dM. 430 idem à 53 dM, 360 idem à 
4A dM. 120 idem à 35% dM, 30 zware, 25 lichte en 10 ondermaatsche 
eiken gordingen, 440 stère grind en 50 lasten balsteen. 

SOMMELSDIJK. Dijkgr. en gezworens der polders het Oudeland en 
Everdina, te 7 ure: Leveren van 550 M3. onderhoudsgrind. 


Vrijdag 6 Febr. ; 
Zworre. Best. v. h. watersch. Mastenbroek, te 11 ure: Aanleggen 
van grindwegen in het watersch. Mastenbroek, over 36,326 M. Voor- 


waarden te verkrijgen bij den poldermeester H. v. Breugel te IJssel- 
muiden en bij den secretaris-ontvanger Mr. S. Gratama te Zwolle. 


Maandag 9 Febr. 


TerBoran. H.H. Kerkvoogden en Notabelen der Herv. Gem. : 
Bouwen van een pastorie met bijgebouw enz. Inl. bij den archt. H. J. 
L. Ovink te Doetinchem. Aanw. 2 Febr, te 10 ure. 

Korum. Burg. en Weths. v. Kollumerland en Nieuwkruisland, 
te 12 ure: Leveren van 1000 MS. grind ten dienste der kunstwegen 
in de gemeente. 

AARDENBURG. Regenten van het Burger Gasthuis, te 12% ure: 
Afbreken van twee woonhuizen aan de Noordzijde van het Gasthuis 
en aldaar stichten van een gebouw, bestemd voor oude mannen- en 
vrouwenhuis. Aanw. 2 Febr. te 12% ure. 


Woensdag 11 Febr. 


BorsserE. Burg. en Weths., te 2 ure: Vergrooten van het school- 
gebouw en leveren van meubelen, in 2 perc. Aanw. 4 Febr. te 2 ure. 


Maandag 23 Febr. 


_ZUIDZANDE. Commissie van den grindweg van Nieuwvliet naar 
Sluis, met een zijtak naar Retranchement, te 2 ure: Leveren van 
de benoodigde grind en onderhouden van den weg, in 2 perc., tot 
30 April 1894. Aanw. 48 Febr. van 1—3 ure. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 12 Jan. Doen van vernieuwingen 
en onderhouden ged. 1891 van een gedeelte van den grooten Rijksweg 
ERA n° 7 van Delft tot de Doenkade. C. Zanen Hz. te Ammerstol, 
f 7384. 

Min. v. Binnenl. Zaken. Urrecur, 10 Jan. Onderhouden enz. van 
de Rijks-Universiteit te Utrecht, ged. 1891. J. v. Osnabrugge te 
Utrecht, f 8132. 

Genie. AMmersroort, 13 Jan. Aansluiten aan de Utrechtsche water- 
leiding van de kazerne c. a voor een regiment infanterie te Amers- 
foort. J. de Boer te Nieuwer-Amstel, £ 1915. 

Provinciale werken. GRONINGEN, 13 Jan. fo. Onderhouden van het 
gebouw bestemd tot woning voor den Commissaris des Konings. L. 
Dussel ald., f 1120; idem van het gouvernementsgebouw. Dezelfde, 
f 2159; 2o, herstellen van werken tot voorziening van wegen en jaag- 
paden enz., in 3 perc. Perc. 4. J. Klippus te Bedum, f 14,880 ; perc. 2. 
H. Formsma te Grijpskerk, f 13,460; perc. 3. H. v. Dijk te Delfzijl, 
genta: 


ARNHEM, 16 Jan. Onderhouden van het gebouw voor het Prov. 
Bestuur van Gelderland te Arnhem, tot 31 Dec. 1892. B. Bolder te 
Arnhem, f 955. 

Gemeentewerken. Urrrecurt, 10 Jan. Leveren van: 4o. Getrokken 
ijzeren pijpen. v. d. Berg en Co. te Amsterdam, f 334760; 2o. ge- 
trokken ijzeren fittings. Dezelfde, f 5392.97*; 3o. gashaken. G. W. v. 
Dillen ald., f 110.20; 4o. spijkers, schroeven, enz. R. S. Stokvis en 
Zn. te Rotterdam, f 793.69; 5o. bouten en sluitringen. J. L. H. Smits 
en Co. te Amsterdam, f 582.48°; 6o. gegoten ijzerwerk. L. J. Ent- 
hoven en Co. te ’s-Gravenhage, f 3264; 7o. lantaarnstoeltjes. F. Ver- 
nimmen te Utrecht, f 792,50; 80. smee-, plaat- en bandijzer. G. W. 
v. Dillen Jr. f 1752; 9o. koperen pijpen. R. S. Stokvis en Zn. f 282.25; 
100. roodkoperen lantaarns. L. J. Enthoven en Co, f 6370; 11o. 
koperen hoofdkranen. G. W. v. Dillen Jr. f 2848.88; 120. vertind 
looden buis. R.S. Stokvis en Zn, f 185.50; 130. blik, zink, tin, enz. 
R. S. Stokvis en Zn. f 336.30; 14o. lantaaruruiten. H. C. Visser en 
Zn. te Leiden, f 1579.50; 150. kluitkalk. Erven Trip ald… f 1665. 

LEEUWARDEN, 10 Jan. Ged. afbreken en weder opbouwen van een 
boerenhuis. Gegund aan S. J. Fokkens te Britsum. f 8750. 

VEENDAM, 12 Jan. Onderhoudswerk ged. 1891. Perc. 1. 5 Openb. 
lagere scholen en onderwijzerswoningen: timmerwerken W. G. Mar- 
quering, f 255.50, verfwerken A. Hofman, f 205.70; perc. 2, school 
te Borgercompagnie met onderwijzerswoning: timmerwerken J. Dopper, 
f 55, verfwerken A. v. Zuilen, f 13.50; perc. 3, drie scholen en onder- 
wijzerswoningen : timmerwerken J. Dopper, f 235, verfwerken A. 
Hofman, f 68; perc. 4, hoogere burgerschool : timmerwerken J. Dopper, 
f 135, verfwerken A. Hofman, f 63.82; perc. 5, gemeentehuis : timmer- 
werken J. Dopper, f 119, verfwerken A. Sweringa, f 59; perc. 6, 
post- en telegraafkantoor; timmerwerken W. G. Marquering, f 55, 
verfwerken A. Hofman, f 28; perc. 7, bruggen : timmerwerken P. Bos, 
f 287. verfwerken A. Hofman, f 32; perc. 8, zes tol- en brughuizen: 
timmerwerken P. Bos, f 129, verfwerken A. Hofman, f 53; perc. 9, 
hekken en schutten : timmerwerken W. G. Marquering, f 28, verfwer- 
ken A. Hofman, f 11.90; perc. 10, het lijkenhuisje, de toren, hekken 
en banken op en nabij de begraafplaats. N. F. P. Logeman, f 146; 
perc. 14, hekken en banken in en ‚om het plantsoen en in de Nieuwe 
Laan. H. van Heem, f 14.90; perc. 12, acht brandspuithuisjes. H. van 
Heem, f 37; perc. 13, lantaarnpalen en lantaarns: glas en verfwerken 
E. Pals, f 103; 25 nieuwe lantaarns H. Keuning, f 96.20; 15 nieuwe 
lantaarnpalen F. F. van Hulten Lzn, f 125; perc. 14, alle steenen 
voetpaden. M. Pul, f 144, Alle perceelen gegund, uitgezonderd perc. 10. 

LEIDEN, 12 Jan. Vernieuwen der dekken van de groote havenbrug. 
C. Philippo ald., f 655. )’ 

KAMPEN, 12 Jan. Onderhouden der grindwegen nabij de kom der 
gemeente. Gegund aan H. Vinke ald., f 1684 per jaar. K 

DorsBura, 43 Jan. fo. Maken van 120 M. houten walbeschoeiing 
langs de haven. K. Leenmans te Giessendam, f 9680; 2o. idem 120 M. 
basaltkade. P. Hell te Zwolle, f 14,848, 

SPAUBEEK, 13 Jan. Bouwen van eene school enz. Uitgesteld tot 
nadere aankondiging. 

S-GRAVENHAGE, 19 Jan. Maken van eenige grafkelders op de 
algemeene begraafplaats. J. v. d. Elshont Gzn. te Scheveningen, f 839. 

IpeMm. IpeM. Onderhouden enz. ged. 1891 van eenige straat-, erind-, 
schelp- en puinwegen. H. Jongenburger te Waddinxveen, f 28,280. 

Particuliere werken. WAALWIJK, 8 Jan. Archt. J. v. Ree. Bouwen 
van twee winkelhuizen en een heerenhuis. Gegund aan M. v. Eg- 
gelen te Vlijmen, f 6041. 

Winterswijk. 12 Jan. Archt. H. v. d. Schaaf. Bouwen van een 
woonhuis aan de Goudvinkensteeg. H. J. Nuijs ald., f 1528. 











'S-GRAVENHAGE, 13 Jan, L. v. d. Hilst en Zn. Bouwen van een 


kurkenfabriek met pakhuis enz, op een terrein 
«Huis ten Hoorn» onder Rijswijk. C. Chr. 


massa f 10,200. 


van de buitenplaats 
Schuller te Loosduinen, 


ALKMAAR, 15 Jan. H. A. Bots Gz. Verbouwen van de meelfabriek. 


W. Vasbinder ald., f 4884. 


TrrBure, 15 Jan. Firma D. Gersons d Zn. Bouwen van een 
magazijn voor manufacturen. Janssen Waijers te Tilburg, f 2139. 








ADVERTENTIEN. 





Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 
geheel als nieuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 


Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 


onder dezelfde waarborgen als de nieuwe. 


J. PUVREZ DE GROULART. 
Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL. (6678) 
Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen. 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspoorweg Brussel (Miid.) 





uivelfabrieken, Stoom- 
kuiperijen, Stoomhout- 
zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (6683) 
Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 








HARDSTEEN in alle soorten en 
VLOERTEGELS van gepolijsten steen. 
LEON BOUCHAT-LAMBRET, 
eigenaar van Steengroeven 
SAMSON-NAMÊCHE (België). 


CAPITAINE’S 
Petroleum- en Gas-Motoren. 


Kosten van aanschaffing en ver- 
bruik bijna de helft van alle 
andere Motoren. 

Het ideaal der klein-Industrie. 

Van 1 tot 4 paardenkracht, 
speciaal voor eleotrisch licht met 
dubbel vliegwiel. 

Plaatsruimte gering, kan zelfs 
op verdiepingen geplaatst worden. 
Montagekosten onbeduidend. 

In beweging stelling gemakkelijk 
en vlug. Gevaar voor brand onmo- 
gelijk. : 

Verbruik van gewone 
lamppetroleum 3% à 3/4 | 
Liter 

Verbruik van Gas 0.9 
à 1.2 M3 


Voor belangstellenden op 
aanvrage in werking te zien. 
Geillustreerde prijsconranten en 
verdere inlichtingen verstrekken 
gratis (6637) 

De gecontracteerde Generaal- 

Agenten voor Nederland, 
E. & W. BOUWMAN, 
Wijnstraat 70. Rotterdam. 


per uur 
per 

paarden- 

| kracht. 





Technisch Bureau 


C, A. EUGEN, 


Civiel - Ingenieur, 


59 Stationsweg, Rotterdam. 


Vertegenwoordiger van het 
Eisenwerk Kaiserslautern. 
Centrale VERWARMING 
en VENTILATIE voor 
Woonhuizen, Ziekenhuizen, 
Kerken, Gestichten. 
DROOGINRICHTINGEN 


voor alle doeleinden. 


Stoomkook- en Stoom wasch- 
inrichtingen, enz. (6686). 








G. JW. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 


Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz. 
Volkomen nauwkeurigheid, zuivere afdrukken, snelle levering, billijke prijzen, 
Inlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt. 








Aanvragen en Verkoopen 


VAN 


OCTROOIEN in alle landen. 


REGISTRATIE van Handels- en Fabrieksmerken 
in het Binnen- en Buitenland. 


AGENTSCHAP voor NEDERLAND en 


Technisch Bureau 


KOLONIEN der Pneumatische Werk- 
tuigen, systeem MAC. COY. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


HERBESTEDING. 


Op Donderdag, den 29 Januari 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een der 
leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den Hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden her- 
besteed : 


Het driejarig onderhoud van en het uitvoeren 
van eenige vernieuwingen en herstellingen aan 
de werken, behoorende tot het Noordzeekanaal 
voor zoover betreft het fe perceel, aanvangende 


met den dag der gunning van het werk. 
Raming per jaar f 18850. 


Het bestek no. 29 ligt ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aande lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


De noodige aanwijzing wordt op de plaats gedaan op 22 Januari 
1891; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem, den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam, den 
Opzichter vAN SLuIs te IJmuiden. 


’s-Gravenhage, 17 Januari 1891, 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 


Br aA Koninklijke Fabriek 
id if En VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PELESCHADEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL". 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


(6687) 


















Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 
LANDSGEBOUWEN. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 4 Februari 1891, des voormiddags ten 11 
ure, zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het onderhouden en herstellen van het gebouw van het Departe- 
ment van Justitle, van af de goedkeuring der aanbesteding 
tot en met 31 December 1893. 

(Raming f 7550.) 

Het bestek no. 18 liet na 21 Januari 1891 ter lezing aan het 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan het bureel 
van den Rijksbouwmeester in het 4ste district te ’s-Gravenhage, 
aan dat van het Provinciaal Bestuur van Zuid-Holland, en is voorts, 
op franco aanvraag, tegen betaling der kosten, te bekomen bij 
de Boekhandelaars Gebroeders VAN Creer, Spui no. 28a, te ’s-Gra- 
venhage, en door hunne tusschenkomst in de voornaamste gemeenten 
des Rijks. 

Inlichtingen zijn te bekomen bij voornoemden Rijksbouwmeester te 
's-Gravenhage. 


Aanwijzing zal worden gedaan op Woensdag, 28 Januari 1891, des 
voormiddags ten 9 ure. 
’S-CFRAVENHAGE, 16 Januari 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, (6620) 
Heerenmarkt ”, Amsterdam. 


(6688) 


Magazijn van Stoom=- em andere Werktuigen, 
ereedschappen, Nachinekamerhehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


AANBESTEDING. 


BURGEMEESTER eN WETHOUDERS der Gemeente Arnhem, 
zullen Donderdag 12 Februari 1891, ’s voormiddags 11% uur, 
in het openbaar, ten Gemeentehuize aanbesteden: 


Bestek No. 2. 
De levering franco Arnhem van goot- en 
trottoirbanden van NIEDERMENDIGER 
OILEN en van HARDSTEEN, 


Inlichtingen worden alle. werkdagen, tot den dag der aanbe- 

steding, tusschen 10 en 12 uur gegeven aan het Bureau 
Gemeentewerken ten Gemeentehuize; bestekken met gezegeld 
inschrijvingsbiljet en 3 teekeningen tegen betaling van f 0.75 
per stel ter Secretarie verkrijgbaar. 


BEROKENRATE & VAN RADEN, 


TECHNISCH ROTTERDAM, 
BUREAU. @) Wolfshoek 5. 


Inrichtingen en afzonderlijke werk- 
tuigen voor Fabrieksnijverheid. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 























DE INGENIEUR. * 


Oste dje ije: 


6° Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — \° 5. 





Weekhlad oewid aan de techniek en de BConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

DORENGUOPIANA e.a os enn ee JS 8— 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 


| Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de HKedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 
Advertentiën uiterlijk Vrijdags 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 


boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
12 ure des Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: 


voor- 
GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bêwijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 31 Januari. 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrreLtjes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


Bericht. — Iets over het onderzoek naar het strijken en invallen der diepere aard- 
lagen in boorputten. — Uit de enquête in Twente (vervolg). — Ingezonden stukken : De 
kosten van den Rotterdamschen Waterweg; De opleiding der civiel-ingenieurs. — Uit 
het verslag van den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten over het jaar 
1889. — Kleine mededeelingen: Spoorwegbouw in Chili. — Weerkundige waarne- 
mingen. — Rivierberichten. — Binnen-en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, 
Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 


Het Bestuur heeft de eer mede te deelen: 

10. dat de heer E. H. STIELTJES op dringende en herhaalde 
uitnoodiging, zijne aanvrage om ontslag als Redacteur van 
„De Ingenieur” heeft ingetrokken ; 

20. dat tijdens een verlof van enkele maanden, met ingang 
van 1 Februari e.k. aan den Redacteur verleend, de heer 
L. E. ASSER zich welwillend bereid heeft verklaard, zijne 
plaats te vervullen ; 

30. dat de Commissie van Redactie thans is samengesteld 
uit de heeren: 

J. M. TELDERS, 
J. D. EVERS, 
L. E. ASSER. 
Namens het Bestuur, 
J. VAN DER VEGT, Voorzitter. 
C. LELY, Secretaris. 


‘s-Gravenhage, 
30 Januari 1891. 





Iets over het onderzoek naar het strijken en 
invallen der diepere aardlagen in boorputten. 


gmmgpekend is de wijze waarop het strijken en invallen der 
J aardlagen aan de oppervlakte, in steengroeven en mijn- 









Pi, gangen, met behulp van boussole en hellingmeter of 
5 van theodoliet gemeten wordt. 

Wanneer men door middel van putboringen een onderzoek 
naar de aanwezigheid van delfstoffen instelt en het geluk heeft 
bijv. een steenkoolbedding aan te treffen, dan is het met ’t oog 
op een eventueele ontginning van het grootste belang, het strijken 
en invallen dier laag te kunnen bepalen. 

Eertijds was dit slechts mogelijk door drie grondboringen, welke 
tot op de bedoelde laag reikten. 

Teneinde het vraagstuk door construeeren te kunnen oplossen, 
moesten de coördinaten der een driehoek vormende boorplaatsen, 
alsmede het azimuth van een der zijden bekend zijn, de hoek- 
punten door een waterpassing met elkander verbonden en de 
diepte der laag beneden de oppervlakte of het gemeenschappelijk 
niveau in de boorputten gemeten worden. 

Doch niettegenstaande de groote kosten, was deze wijze van 
meten, vooral aanvankelijk, verre van nauwkeurig. Het gesteente 
toch werd door den trepaan tot gruis verbrijzeld en na eenigen 











tijd als boorslib door den ruimeylinder opgehaald. Dat uit der- 
gelijke monsters, welke veelal door het afbrokkelen der wanden 
van het boorgat verontreinigd en met het gruis van andere ge- 
steenten vermengd worden, bezwaarlijk de juiste ligging eener 
bedding kan worden vastgesteld, behoeft geen verder betoog. 

Een groote verbetering onderging de methode, toen onder 
aanwending van een zoogenaamde kernboor het gesteente in 
cylindervormige stukken onveranderd uit de diepte werd op- 
gehaald. 

Toen echter begon men ook naar middelen te zoeken om door 
ééne grondboring het gewenschte doel te bereiken. 

Dit was alleen uitvoerbaar wanneer de ligging van de steenen 
kern in het boorgat nauwkeurig bepaald kon worden en men 
haar derhalve aan de oppervlakte weder dienzelfden stand kon 
doen innemen. Gelukte dit, dan was men in staat gesteld het 
gesteente als een aan de oppervlakte voorkomende laag te 
behandelen. Alle systemen berusten dan ook op dit stelsel. 

Mochten de instrumenten in den beginne ook onvolledig zijn, 
spoedig hebben zij een dusdanige verbetering ondergaan, dat 
thans volgens de nieuwe methode het strijken en vallen der 
lagen niet alleen voor !/z van den vroegeren prijs, doch tevens 
met de grootst mogelijke nauwkeurigheid kan gemeten worden. 

In de volgende regelen stellen wij ons voor, eenige dier 
instrumenten te behandelen. 


INSTRUMENTEN TER BEPALING VAN HET STRIJKEN EN INVALLEN 
DER AARDLAGEN IN BOORPUTTEN, 


L. Systeem Lubisch. 


Het instrument bestaat uit een ring van gegoten staal, welke 
aan de binnenzijde van een elastischen tand voorzien is. 

Alvorens het onderzoek in te stellen wordt door middel van 
een holle boor (Kernbohrer, Diamantbohrkrone of Stahlkrone) een 
kern van c. a. 30 cM. lengte geboord, welke echter niet door 
een kernbreker wordt afgebroken en opgehaald, doch in het 
boorgat staan blijft. Na dit laatste met een geschikten ruim- 
eylinder van boorslib gereinigd te hebben, wordt het instrument, 
dat natuurlijk nauwkeurig in de ruimte tusschen de kern en den 
wand van den boorput passen moet, aan de boorstangen naar 
beneden gelaten en daarmede op de steenen kern een vertikale 
streep gekrast. 

Ten einde de plaats dezer inkeping aan de oppervlakte door 
een paar verkenmerken te kunnen vastleggen, moet er op gelet 
worden, dat de boorstangen bij het neerlaten van het toestel 
noch in haar geheel, noch ten opzichte van elkander draaien. 

Met het oog op de onderlinge beweging der boorijzers, zijn 
alle verbindingen door een fijn ingekrast lijntje gemarkeerd, 
zoodat men zelfs de kleinste verdraaiing der schroeven kan nagaan. 

Zijn deze werkzaamheden nauwkeurig verricht, dan kan, nadat 
de kern door een kernbreker afgebroken en naar boven gebracht 
is, door een vergelijking van de ingekraste vertikale streep met 
de verkenmerken op den bodem, de juiste ligging van den 
steenen cylinder in den boorput bepaald en het strijken en vallen 
der laag op de gewone wijze vastgesteld worden. 

Het instrument komt in gebruik zoodra de losse en zachte 
lagen doorboord en de vaste steenlagen bereikt zijn en is uit- 
sluitend geschikt voor geringe diepten, aangezien naar mate de 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


boorstangen langer worden, ook de bovenvermelde bezwaren 
toenemen en het reeds spoedig onmogelijk is een draaiende be- 
weging in de diepte aan de oppervlakte waar te nemen. 

Alleen wanneer herhaalde waarnemingen een zelfde resultaat 
opleveren, kan dit vertrouwbaar genoemd worden. 

In 1887 werd het instrument door Lugrscu bij Loslaw in Opper- 
Silezië met goed gevolg aangewend. 


Ten einde niet in de gebreken der methode Luriscun te ver- 
vallen, hebben latere boor-ingenieurs hunne instrumenten zóó 
ingericht dat de waarneming geheel onafhankelijk wordt van 
het draaien der boorijzers. 

IL. Systeem Köbrich D. R. P, 1888. 

De inrichting is als volgt: 

Aan het benedeneinde eener zware boorstang (Belastungsstange)) 
— een soort van ijzeren heiblok — is door middel van een wigvor- 
mige sluiting een eenvoudige boorbeitel (trepaan) met rechte snede 
verbonden. Aan het boveneinde is de zware boorstang op dezelfde 
wijze aan een gliĳschaar (systeem OENHAUSEN) bevestigd, met 
welke laatste weder, eveneens door een wigvormig slot, het 
eigenlijke instrument verbonden is. Het geheel wordt geschroefd 
aan de boorstangen, welke tot aan de oppervlakte reiken en 
zoowel massief als hol mogen zijn. 

Het eigenlijke toestel bestaat uit een roodkoperen, cylinder- 
vormige huls, welke van boven door een fijn geslepen conische 
stop kan gesloten worden en daardoor tegen indringend water, 
zelfs bij zeer hooge drukking, beveiligd is. De huls bevat een 
compas en een uurwerk voor de arreteering der magneetnaald. 

Bij den reeds besproken beitel is de rechte snede nabij een 
der uiteinden afgebroken, waardoor een kleine inkeping gevormd 
wordt, 

Tijdens het in elkander zetten der geheele inrichting, moet er 
in de eerste plaats voor gezorgd worden dat de snede van den 
beitel in een verticaal vlak komt te liggen met de noord-zuid 
lijn van het compas en verder, dat de inkeping aan de noord- 
zijde gelegen is. Teneinde wat dit betreft mogelijke fouten te 
vermijden, heeft men de verschillende deelen door wigvormige 
sloten aan elkander verbonden. 

De waarneming geschiedt op de volgende wijze: 

Na den bodem van het boorgat volkomen gereinigd en zoo 
noodig vlak gemaakt te hebben, wordt het volledige instrument 
aan de boorstangen naar beneden gelaten; de magneetnaald kan 
zich daarbij vrij bewegen en het uurwerk is zóó gesteld, dat de 
arreteering ongeveer 15 minuten na aankomst in de diepte volgt. 

Met één krachtigen slag wordt nu de beitel tegen de vaste 
rots gedreven, maakt daarin over de geheele lengte een insnij- 
ding, behalve op de plaats, welke zich onder de inkeping bevindt 
en derhalve niet getroffen wordt. 

Door dezen slag wordt het compas in geen der deelen bescha- 
digd noch verontrust, daar dit aan het bovenste gedeelte der 
glijschaar bevestigd is, welk deel, gelijk bekend, niet door den 
stoot getroffen wordt, evenmin als de daarboven gelegen boor- 
stangen. 

Na verloop van den bepaalden tijd is het compas gearreteerd 
en wordt de geheele inrichting weder opgehaald, de roodkoperen 
huls geopend en de stand der magneetnaald genoteerd. - 

Vervolgens boort men met een holle boor verder, tot de steenen 
kern een voldoende lengte verkregen heeft, breekt deze met een 
kernbreker af en brengt haar aan de oppervlakte. 

De bovenzijde van den aldus opgeboorden steenen cylinder 
vertoont alsdan het door den beitelslag gevormde verkenmerk. 

Wanneer nu het compas zóó op de kern geplaatst wordt dat 
de noord-zuid lijn samenvalt met de gemaakte insnijding en het 
noorden gelegen is aan de zijde waar de inkeping is afgebroken, 
men vervolgens de kern met het compas zóóver verdraait tot de 
zich vrij bewegende magneetnaald weder den vroeger genoteerden 
stand heeft ingenomen, dan is ook de ligging van de kern weder 
gelijk aan die vóór de opboring. 


IL Systeem Perey Fry Kendall te Manchester, P. no. 5470, 
13 April 1888. 


Een metalen doos, waarin een compas met uurwerk voor de 
arreteering der magneetnaald, wordt door cement of een ander 
materiaal op de nog vaststaande kern bevestigd, de steenen 
eylinder vervolgens met een kernbreker afgebroken en gesamen- 
lijk met het instrument opgehaald. Schrijft men nu den stand 
der magneetnaald aan, heft de arreteering op en laat de naald 
den vorigen stand hernemen, dan kan het strijken en invallen 
der te onderzoeken laag gemeten worden. 


IV. Het door Dr. Wolf uitgedachte instrument bestaat uit een 











metalen cylinder zonder bodem, welke met een plastische massa 
gevuld is en aan de bovenzijde een compas met uurwerk voor 
de arreteering der magneetnaald draagt. Het toestel wordt op 
de in het boorgat staande kern neergelaten, ten einde daarvan 
een afdruk te verkrijgen. 

Na het afbreken en ophalen van de kern wordt deze weder 
in de matrijs gepast, vervolgens de arreteering der magneetnaald 
opgeheven, om deze door draaiing den vroeger genoteerden stand 
weder te laten innemen. 

De ligging van den steenen cylinder in den boorput is dan 
bekend en het onderzoek naar het strijken en invallen der laag 
kan verder op de gewone wijze geschieden. 

“nn 

Het bovenstaande werd gedeeltelijk ontleend aan het «Handbuch 
der Tiefbohrkunde» van TECKLENBURG en dient tevens om de 
aandacht der technici op dit voortreffelijke standaardwerk te 
vestigen. 

Van genoemd handboek verschenen tot heden : 


Band 1. Das Englische, Deutsche und Canadische Bohrsysteem. Mit 
34 Textfiguren und 22 lithogr. Tafeln. Grösstes Lex. — 8. 
Preis 8 Mark. 1886. ï 

Band IT. Das Spülbohrsystem. Mit 65 Textfiguren und 418 lithogr. 
Tafeln, sowie 2 Lichtdrucken, Grösstes Lex. — 8. Preis 10 
Mark. 1887. 

Band III. Das Diamantbohren. Mit 35 Textfiguren und 26 lithogr. 
Tafeln, sowie 4 Lichtdrucken. Grösstes Lex. — 8. Preis 14 
Mark. 1889. 

Band IV. Das Seilbohrsystem (Brunnenbohren). Mit 21 Textfiguren 


und 26 lithogr. Tafeln, sowie 4 Lichtdrucken. Grösstes 


Lex. — 8. Preis 14 Mark. 1890. 

De voltooing der drie laatste deelen, welke achtereenvolgens 
«Das Horizontal- und Geneigtbohren», «Das Erweiteren und Sichern 
der Bohrlöcher, sowie die Unfälle» en «Das Schachtbohren» 
zullen behandelen, kan binnen een paar jaren worden tegemoet 
gezien. 

F. E‚ L. VEEREN. 





Uit de enquête in Twente. 
IL. Vervolg van blz. 33. 


Een derde vraag die aan de meeste getuigen-fabrikanten werd 
gesteld, betreft de veiligheidsmaatregelen bij het smeren der 
machines in acht genomen, en wel bepaaldelijk of er een «afzon- 
derlijk persoon» voor het smeren was aangewezen, en of voor het 
drijfwerk «zelfsmerende kussenblokken» werden gebruikt; bij 


sommigen afgewisseld door de vraag of het smeren — wanneer 
zulks uit de hand geschiedde — bij «stilstaande» machine 
plaats had. 


De meerderheid der gehoorde getuigen (immers 15 van de 24) 
kon op de eerste vraag in volstrekt bevestigenden zin antwoorden ; 
de minderheid maakte te dien aanzien eenig voorbehoud, b.v. 
dat de stoommachine alleen door den machinist, de throssel- 
machine door de throsselbazen werd gesmeerd, en in ieder geval, 
kinderen er niet bij mochten komen (V. 1578), wat in hoofdzaak 
overeenkomt met de verklaring, dat elke arbeider zijn eigen 
toestel smieert (V. 2443) of met die, dat er een afzonderlijk persoon 
is voor het smeren van het drijfwerk, doch ieder wever voor zijn 
eigen getouw zorgt (V. 7978, 10910 en 11419). 

Op één fabriek zijn er twee afzonderlijke personen voor het 
smeren, nl. één voor het drijfwerk en één voor de krasmachines, 
terwijl de spinners het zelf doen (V. 10724); op nog een andere 
is één smeerder voor de weverij en één voor de ververij (V. 9674). 

Zelfsmerende kussenblokken voor het drijfwerk zijn bij een 
6-tal fabrieken uitsluitend» in gebruik; bij een zevental ge- 
deeltelijk, nl. bij de nieuwe drijfwerken of bij die, welke moei- 
lijk toegankelijk zijn, terwijl acht fabrieken nog de oude methode 
met smeerpotjes of oliefleschjes volgen. 

De firmant van een der laatstbedoelde verklaart tot toelichting 
dat die (zelfsmerende) blokken bij eene reeds bestaande fabriek 
niet zoo gemakkelijk zijn aan te brengen, doch dat hij ze bij 
een nieuwe fabriek — indien hij die bouwde — zou toepassen, 
«niet om het gevaar, maar om het voordeel» (V. 3546). Een ander 
is van oordeel, «dat ze niet practisch genoeg zijn om ze overal 
met groote kosten aan te brengen» (V. 1979). 

De vraag, of het smeren overigens bij stilstand der machines 
plaats vond, werd slechts door een viertal (van de twaalf op 
dit punt gehoorde fabrikanten) in bevestigenden zin beantwoord ; 
door de eene onder bijvoeging «dat het althans voorschrift was” 
en er dan ook sedert 25 jaar geen ongeluk was voorgevallen 
(V. 3289); door een ander met de toelichting, dat althans in 
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een weverij het smeren wel steeds met stilstaande machine moet 
plaats hebben, aangezien zij, die smeren, tevens op de touwen 
moeten passen en zij moeilijk beide te gelijk kunnen doen 
(V. 3757); door de derde, onder opmerking «dat de machine 
daarop (nl. op het smeren bij stilstand) is ingericht» (V. 8153). 
Bij de vierde worden de weefgetouwen onder het smeren stil- 
gezet (V.9006). Een ander geeft te kennen dat het smeren «niet 
altijd» bij stilstand plaats heeft, dat zoodoende een werkman 
zijn arm verloren heeft, die wegens bij de wond komend koud 
vuur, moest worden afgezet (V. 9577). 

Ten aanzien van vijf andere fabrieken wordt verklaard, dat 
het smeren zoowel bij stilstand (nl. bij hoofdassen en bij moei- 
lijk toegankelijke plaatsen) als tijdens de beweging der machines 
geschiedt, het laatste veelal onder opmerking, dat daaraan geen 
gevaar is verbonden. (V. 8545, 6363 en 11490.) 

Eindelijk wordt door twee fabrikanten getuigd, dat het smeren 
plaats vindt bij loopende machines, door den een met het motief 
«dat de olie zich onder het loopen beter verdeelt» (V. 6007), 
door den ander, «wegens het verwerken van zware stukken» die 
eischen dat de machine doorloopt. (V. 9675.) 

De gegrondheid van beide motieven in het midden latende 
(ook de commissie gaat niet verder in de zaak door) valt nog 
slechts te constateeren, dat van ongelukken — als gevolg van 
onvoldoende voorzorgen bij het smeren — in de verslagen nage- 
noeg geen melding wordt gemaakt (1), zoodat uit het ontbreken 
daarvan ook al weer kan worden afgeleid, dat — al mag aan 
de eischen, die men op technisch gebied zou kunnen stellen 
in vele opzichten niet zijn voldaan — de practijk den fabrikant 
in het geliĳk stelt, waar deze beweert, het meeste te hebben 
gedaan, wat onder de bijzondere omstandigheden van zijne fabriek 
noodig is te doen. 


Een der belangrijkste zaken bij de bespreking der middelen 
tot voorkoming van fabrieksongelukken, betreft de behandeling 
der drijfriemen. De commissie heeft — volgens mijn bescheiden 
meening — hare taak bij de bespreking van dit punt niet zeer 
breed opgevat; doch wie, die in de gelegenheid is, zulk een taak 
in zijn geheel te overzien, zal haar dit euvel duiden? Ook is er 
voor eene breedere opvatting van dit speciale punt een techni- 
sche kennis noodig, die bij de commissie, zooals zij was samen- 
gesteld, bezwaarlijk kon worden ondersteld. De gestelde vragen 
dan, bepaalden zich hoofdzakelijk tot een van deze beide: worden 
er haakstangen gebruikt, of, hoe worden de riemen weder opge- 
legd, wanneer zij van de schijf zijn gevallen? Van de 27 textiel- 
fabrieken nu blijken niet meer dan een 6-tal slechts een facul- 
tatief gebruik te maken van den genoemden eenvoudigen, en naar 
het heet, nagenoeg onmisbaren toestel, en bij die weinigen zoekt 
men nog te vergeefsch naar een warme aanbeveling. 

Bij den een heet het dat de riemen «soms» met de haak 
worden opgelegd, bij de weverij meestal met de hand; dat dien- 
aangaande niet gemakkelijk voorschriften zijn te geven (V, 4601) 
of — nog sterker — dat het meest niet uitvoerbaar is (V. 4817); 
voorts vinden wij vermeld, dat de haakstang alleen bij gevaar- 
lijke riemen wordt gebruikt, zooals bij de sterkerij (V. 6004) en 
in de kraskamer (V. 10726); of, dat het opleggen met de hand 
wel is waar is verboden, doch dit verbod niet is aangeplakt 
(V. 8155); bij de zesde eindelijk wordt de haakstang «niet 
geregeld» gebruikt (V. 2853) en is een extrastang (vermoedelijk 
riemoplegger) aangebracht, nadat twee ernstige ongelukken door 
oplegging met de hand waren voorgevallen (V. 2854). 

Bij twee fabrieken wordt alleen gewag gemaakt van een 
«riemoplegger», bij den een voor zware riemen (V. 8701), bij den 
ander juist niet voor zware riemen, «die er ongeschikt voor zijn» 
(V. 11074). 

In al de overige fabrieken geschiedt het riemopleggen met de 
hand, en meestal door de bazen; soms uitsluitend door de bazen, 
«op strafte van boete» (V. 6364); bij twee daarvan zijn «vroeger» 
wel haakstangen gebruikt, doch zij waren «gevaarlijk» (V. 2533) 
vooral bij hoog reiken (V. 1581); een ander meent dat de arbei- 
ders er geen geduld genoeg voor hebben (V. 2445} of dat ze 
slechts door dwang te gebruiken zijn (V. 3548); een der fabri- 
kanten beweert geen haakstang noodig te hebben, «want de 
riemen loopen bij hem niet van de schijf af» (V. 7904). 

Slechts bij een achttal wordt — ter loops — de niet minder 
belangrijke vraag aangeroerd of de oplegging bij stilstand of bij 
beweging der schijven en assen plaats vindt; de meesten ant- 


(1) Eén geneesheer (te Borne) haalt een ongeluk aan, als gevolg van 
het smeren bij een loopende machine, waardoor de patient vermoede- 
lijk een stijve hand zal houden. (V. 8592.) 





woorden in eerstbedoelden zin; één slechts verklaart het opleggen 
bij beweging toe te laten wanneer de riem «onder» aan het 
weefgetouw afloopt (V. 7979). 

Men ziet het, het zijn geen uitvoerige bijzonderheden, die de 
enquête op dit gebied aan den dag heeft gebracht; zelfs ten 
aanzien van de door de behandeling van drijfriemen veroorzaakte 
ongelukken zijn in den regel geen bepaalde vragen gedaan ; 
behalve het bovenvermelde tweetal ongelukken, wordt enkel ge- 
waagd van het bezeeren van een heup door oplegging van riemen 
in beweging (V. 6870), en van de verwonding door een riem, 
waarvan de arbeider herstelde (V. 9955); door een drietal 
fabrikanten wordt bepaaldelijk verklaard, dat door riemopleg- 
ging met de hand nimmer ongelukken hebben plaats gehad 
(V. 1581, 3759 en 10912). 

Mag men nu uit de nagenoeg totale afwezigheid van ernstige 
ongelukken en uit de bijna eensluidende verklaringen der gehoorde 
getuigen, ook hier de conclusie trekken, dat het meeste, wat 
zoowel in de handboeken als in sommige modelfabrieken, als 
aanbevelenswaardig ten aanzien van riemenbehandeling wordt 
voorgesteld, in de praktijk verkeerd of overbodig is gebleken ? 
Ik zou de laatste zijn om zulk een conclusie te onderschrijven ; 
ook het nieuwe en goede moet veelal een leerschool doorloopen, 
alvorens het de plaats van het oude — feitelijk minder goede — 
kan innemen. 

Iets anders is het evenwel, op het betere voorbeeld van hier 
en elders te wijzen, iets anders, met voorbijgaan van het — al 
is het ook onvolledig — licht, dat de enquête op dit gebied 
heeft ontstoken, tot het nieuwe te verplichten, waar het oude 
tot zoo weinig schromelijke gevolgen heeft aanleiding gegeven. 


Tot de onderwerpen met het naast voorgaande in nauw ver- 
band staande, behoort mede de vraag, op welke wijze bij voor- 
komende ongelukken, de machines geheel of gedeeltelijk tot 
stilstand worden gebracht, en welke signaalinrichtingen voor het 
stopzetten of weder in den gang brengen van de verschillende 
toestellen worden toegepast. Jammer genoeg, heeft de commissie 
geen termen gevonden om haar onderzoek ook tot dit punt 
uit te strekken. 

Evenmin zijn er ongevraagde mededeelingen door de getuigen 
in dit opzicht gedaan, met uitzondering van één, die verklaarde 
dat een electrische signaalinrichting voor het plotseling stop- 
zetten van de machines voor elk locaal, in wording is. (V. 7901). 


Een meer bijzondere aandacht is nog door de commissie ge- 
schonken aan de vraag of de droogtrommels bij de textiel- 
industrie gebruikt, overal voldoende waarborgen aanbieden uit 
een oogpunt van veiligheid. 

Bekend toch is het, dat onze wet op het gebruik van stoom- 
toestellen alleen stoomketels aan een voorafgaande beproeving 
en aan bepaalde voorschriften ten aanzien der vereischte veilig- 
heidstoestellen onderwerpt; elke andere toestel waarin geen 
stoom wordt «voortgebracht», maar die niettemin aan een sterke 
stoomspanning onderhevig is, valt buiten dat voorafgaande onder- 
zoek; reeds menigmaal is op deze lancune in de wet gewezen 
en voorzeker niet te vergeefsch heeft ook deze enquête-commissie 
eenige gegevens verzameld, die den aandrang tot wetsaanvulling 
zullen versterken. Zoo vinden wij melding gemaakt van het 
springen van: een droogtrommel, vermoedelijk veroorzaakt door 
ongenoegzame oplettendheid op den maximumdruk welke door den 
manometer zou zijn aangewezen (V. 3293); door een anderen getuige 
wordt als betrouwbaar voorbehoedmiddel genoemd, de door hem 
bij den droogtrommel toegepaste stoomreductieklep, die met kwik 
werkt (V. 4815); de meeste getuigen op dit punt gehoord, 
verklaren, dat de spanning in den trommel door geen ander 
middel dan den manometer wordt aangewezen, doch dit middel 
dan ook voldoende kan geacht worden. (V. 2611, 3553 en 5887.) 


Het springen van waterpeilglazen en een daardoor veroor- 
zaakte brandwond, wordt slechts een enkel maal vermeld; om 
herhaling te voorkomen, werd na het ongeval om het peilglas 
een «omhulling van mica» aangebracht, die onbeschadigd bleef 
toen het peilglas bij een volgende gelegenheid weder sprong. 
(V. 8696—8698.) 


Een ander onderwerp dat bijna tegenover alle getuigen, annex 
aan de textielnijverheid, werd aangeroerd, en dientengevolge het 
verslag der Twentsche enquête — ook wegens de meerendeels 
bloedige gevolgen der veroorzaakte ongevallen — als een roode 
draad doorloopt, is dat der spoelwangers, zijnde de inrichtingen, 
die ten doel hebben het uitvliegen der spoelen te beletten of 
de veelal schromelijke gevolgen van het uitschieten te voorkomen. 

Konden wij bij de tot nu behandelde onderwerpen het aantal 


voorgekomen ongelukken tellen, bij die door het uitschieten van 
spoelen veroorzaakt, gaat zulks bezwaarlijk. 

In bijna alle fabrieken en door de meeste doctoren zijn zij 
in grooter en kleiner getale geconstateerd. 

Meestal had de verwonding plaats in het oog, wat in den 
regel het verlies van dat orgaan tengevolge had; een enkele maal 
aan de wangen, somtijds ook aan de ribben, wanneer die nl. 
met weinig kleederen waren bedekt. (V. 10388.) 

Niettemin is het aantal fabrieken, waar reeds spoelvangers 
voorhanden zijn nog in de minderheid (nl. 11 van de 25). Bij 
de meesten ontbreken zij, eensdeels voorzeker, omdat het gemis 
nog tot geen droevige ervaringen heeft aanleiding gegeven, 
anderdeels, omdat zelfs de meest eenvoudige beveiligingsinrich- 
tingen nog niet bekend zijn (V. 3221 en 9602); ook wel omdat 
zij bij voorbaat lastig worden geoordeeld (V. 7900) of bij ge- 
bleken proefneming hinderlijk in het gebruik zijn bevonden. 
(V. 5921.) 

Nog sterker drukt een der wevers zich uit door de verklaring 
dat de spoelvangers niet voldoen, daar zij er toch aan alle 
kanten uitvliegen. (V. 1901/2.) 

Een geldiger motief schijnt ontleend te kunnen worden aan 
het «soort van goed» dat geweven wordt, in zooverre bij het 
minder fijne garen de kans geringer is dat er draadjes tusschen 
kam en lade komen, hetwelk tot uitschieten aanleiding geeft. 
(V. 3385 en 6639.) 

Intusschen zijn er onder hen, die tijdens de enquête nog niet 
op het gebruik van spoelvangers konden bogen, enkelen, die 
waarschijnlijk nu reeds de goedgezinde minderheid hebben ver- 
sterkt tot eene meerderheid; immers was er één, die bij verdere 
volmaking ze misschien later zou invoeren (V. 9028) en één 
die slechts met de «moeilijk bij weverijen toe te passen wetten», 
bekend was, doch die op de tentoonstelling te Amsterdam naar 
betere middelen wenschte rond te zien. {V. 2546. 

Een ander fabrikant had reeds de op die tentoonstelling aan- 
wezige spoelvangers, nl. die van TATTERSALL, bij een aantal 
van zijn getouwen aangebracht; bij allen te gelijk zou niet te 
vergen zijn, daar er een 1000-tal van zulke getouwen waren 
(V. 4598). Dezelfde fabrikant kan getuigen, dat de spoelvangers 
goed werken; bij een ander, die ze reeds aan 300 getouwen 
had aangebracht, beantwoorden zij volkomen aan het doel (V. 
8722); een derde, bij wien nog slechts enkele in gebruik zijn, 
verklaarde dat zij «tamelijk goed voldoen» (V. 4835). Weder een 
ander beschouwt ze als eenigszins hinderlijk voor den wever, maar 
gevaarkeerend (V. 2462) of wel als «nooit absoluut zeker wer- 
kende, doch vele ongelukken voorkomende» (V. 1996). In ééne 
fabriek zijn spoelvangers bij vele getouwen aangebracht, maar 
de wevers hebben ze liever niet, want zij zijn lastig. Soms ver- 
meerdert men de veiligheid door een plank tusschen de getouwen 
te plaatsen (V. 3093). In een andere dient als spoelvanger een 
eenvoudig toestel van eigen vinding (V. 10208). 

Bij een tweetal fabrieken vinden wij gewag gemaakt van 
«vangnetten van iĳzergaas ter zijde van de getouwen aangebracht» 
(V. 10927 en 11510), welke mede zeer goed voldoen (V. 11511). 

Ten slotte zijn volgens een getuige spoelvangers met een 
«scherm van ijzerdraad» wel te gebruiken, mits van een ijzeren 
stang voorzien, waarom zij draaien, anders vliegt de spoel toch 
door het gaas heen (V. 11099). 

Dezelfde getuige is overigens nog zoekende naar het beste 
systeem, daar het bestaande voor de bontweverij ondoelmatig is. 
Een beter systeem is z. i. dat van Worre, zijnde een kleine 
machine, die zich over de geheele lade bevindt, zoodat de spoel 
overal bedekt is van het begin tot het einde, en die, zoodra het 
getouw stil wordt gezet, boven tegen de lade aanslaat, zoodat 
de wever altijd bij zijn garen kan en er steeds een goed gezicht 
op heeft (V. 11097 —98). 

Wanneer wij nu ons relaas van de getuigenissen omtrent 
het nut der spoelvangers overzien, dan kunnen wij de gevolg- 
trekking maken, dat al wordt dat nut nog niet algemeen erkend, 
men op den goeden weg is om het kwaad te keeren. Meerdere 
bekendheid met de verschillende soorten van toestellen zal ook 
hier het bij sommigen bestaande en misschien door een gebrek- 
kige ervaring gevoede vooroordeel, eerder overwinnen dan een 
rechtstreeksche dwang (1). 


(1) De gewichtige vraag omtrent de wenschelijkheid der vaststelling 
van wettelijke voorschriften, die ten doel hebben ongelukken bij den 
arbeid zooveel mogelijk te voorkomen, kwam slechts een paar maal 
ter sprake; één getuige, een wever, sprak die wenschelijkheid onom- 
wonden uit, in het bijzonder met het oog op de vele ongelukken door 
spoelen veroorzaakt (V. 468); een ander fabrikant daarentegen, be- 
schouwde het als eene der voordeelen der arbeidswet, dat slechts de 
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In dit opzicht wenken te geven lag wellicht buiten de op- 
dracht der enquêtecommissie (al bleven die wenken bij het 
bespreken der eigenlijke Wohlfahrts-Einrichtungen vaak niet 
achterwege); ook ontbrak aan de commissie te zeer het tech- 
nisch element om aan zulke wenken een practische strekking 
te geven. 

Misschien is ook datzelfde gemis oorzaak dat men bij de 
bespreking en beoordeeling der spoelvangers slechts bij uitzon- 
dering verneemt welk soort bepaaldelijk bedoeld wordt, zoodat 
het zelden is na te gaan of b.v. een afkeurend oordeel op 
deugdelijke gronden steunt. 

Alles wat op spoelvangers betrekking heeft, is, om een beeld 
aan de textielindustrie te ontleenen, te veel over één kam 
geschoren, en de gulden regel «qui bene distinguit, bene docet» 
te weinig in het oog gehouden. 

Nogmaals zij geconstateerd, dat deze grief, indien het eene 
is, niet de commissie, maar hoogstens hare min of meer een- 
zijdige samenstelling geldt. 


Behalve door het uitvliegen van spoelen vindt men in het 
uitgebreide enquêteverslag van ongelukken, uit de eigenaardige 
en in vele opzichten gevaarlijke bewerking der katoenstoffen 
voortvloeiende, niet dan bij uitzondering gewag gemaakt; als 
zoodanig wordt slechts ter loops vermeld een ongeluk door het 
grijpen der vingers tusschen de kalenders (V. 7068), een door 
de raderen van den selfactor (V. 2848) en een door het oplichten 
van den deksel der krasmachine, voor het plukken van afval, 
waardoor de hand in aanraking kwam met den briseur (V. 
10665). Bepaalde vragen of er ook aan de genoemde en aan 
andere gevaarlijke machinedeelen de elders met succes toegepaste 
veiligheidsmiddelen zijn aangebracht, (wij noemen slechts de 
automatische sluitingsmiddelen van de deksels der slagmachines, 
de schutwalsen en schutplanken der kaardmachines, de machi- 
nale reinigers bij de selfactors) werden aan de getuigen niet 
gedaan. 


Eene vraag met al de voorafgaande in verband staande, 
betreft de al of niet aanwezigheid van verbandmiddelen, ten 
einde bij voorkomende ongelukken de eerste hulp te kunnen 
verleenen. Zes van de 10 te dezer zake gehoorde getuigen (fabri- 
kanten) moesten op de betrekkelijke vraag een ontkennend 
antwoord geven. Twee daarvan beweerden echter genoeg katoen 
in voorraad te hebben. (V. 1975 en 9003.) 

Van het viertal dat eenige voorziening had genomen was er 
één die althans het noodige had «voorgeschreven» (V. 2850) 
één, bij wiens compagnon, naast de fabriek wonende, de ver- 
bandmiddelen berustende waren (V. 10188) en slechts twee die 
een bepaalde verbandkist bezaten, waarvan de eene nog niet 
gebruikt was (V. 3756) en de andere — nog wel met draag- 
baar — één keer had dienst gedaan. (V. 10723.) 

* 


* 

Met het voorgaande vluchtige overzicht is althans het voor- 
naamste medegedeeld wat betrekking heeft op de door de com- 
missie besproken veiligheidsinrichtingen aan machineriën. 

Een niet minder groot aantal vragen en antwoorden is gewijd 
aan de maatregelen tot voorziening tegen brandgevaar, aan de 
wijze van verlichting en aan de verwarming en luchtverversching. 
Vooral de ventilatiequaestie is — in verband met den invloed 
van koude en vochtigheid op het breken der garens — voor de 
textielnijverheid van het hoogste gewicht. 

Wij zullen dus onze beschouwingen over deze en eenige 
andere onderwerpen in een volgend nummer voortzetten. 


Leeuwarden, Januari 1891. Auac. GORTER. 


aangifte van fabrieksongelukken verplichtend was gesteld, aangezien 
juist door de te verkrijgen statistiek zou blijken, dat het aantal niet 
zoo groot is en dientengevolge wettelijke maatregelen in deze richting 
veel minder noodzakelijk zullen blijken dan thans door menigeen ge- 
dacht wordt. (V. 10935.) 


INGEZONDEN STUKKEN. 





De kosten van den Rotterdamschen Waterweg. 
Geachte Redacteur ! 


In eene noot bij het verslag der laatste Instituutsvergadering, 
onder aan bladzijde 437, fe kolom van no. 42 van «De Ingenieur» 
1890, komt naar aanleiding van het door mij in die vergadering 
medegedeelde, eene minder juiste voorstelling voor van de 
hoofdoorzaak, waardoor de Rotterdamsche Waterweg met zooveel 
minder kosten voltooid zal zijn dan de Staatscommissie in 1880 
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veronderstelde. Daar die noot van uwe hand is en van groote 
belangstelling getuigde, en het bovendien niet op mijn weg 
ligt en ook niet aangaat om na elke in dag- en weekbladen of 
tijdschriften voorkomende opmerking of beschouwing over het 
werk de pen op te vatten, heb ik die voorstelling niet bestre- 
den. In den laatsten tijd blijkt mij echter dat zij meer algemeen 
ingang zou vinden indien ik het niet deed, wat natuurlijk is 
toe te schrijven zoowel aan het gezag van hem die de noot 
opstelde, als aan dat hetwelk «De Ingenieur» in de laatste jaren 
zoo terecht verwierf. 

Ik moet er dan ook nu de aandacht op vestigen dat het 
verschil in kosten geheel daaruit voortvloeit dat het ontwerp 
der Staatscommissie niet in zijn geheei wordt of is uitgevoerd. 

Zooals ik ook op de Instituutsvergadering heb gezegd, ont- 
breekt daaraan, ten gevolge der uitvoering van het «programma» 
van December 1883: 10. de verbetering boven Rotterdam tot 
Krimpen; 2°. de afsluiting van de Botlek met wat daarbij be- 
hoort; 30. de verlenging der hoofden aan zee met al de gevolgen 
van dien. 

Welk een invloed dit op de kosten heeft, blijkt daaruit dat 
die werken van de op bladzijde 104—105 van het Eindverslag 
der Staatscommissie gedetailleerde totale raming ad 30 millioen 
tot de volgende bedragen deel uitmaken: 

Onteigening voor de scheiding bij de oostpunt 


van Rozenburg eb WE aa ad f 68,700 
Sluis in de oostpunt van Rozenburg enz. 713,200 
Afdamming van de Botlek . . …—. ...e- 75,400 
Graaf- en baggerwerken boven Rotterdam . . - 1,448,200 
Rijswerken enz. ter normaliseering en oeverver- 

dediging boven Rotterdam (zie bladzijde 97 Eind- 

SEO red. 7 vnl led a optel „oant 0 323,200 
Onteigeningen boven Rotterdam (zie idem) . . - _ 133,800 
Verhooging der bestaande dammen _. . . . - 2,479,800 
Verlenging der bestaande dammen . . . …. …. - 7,371,100 
Baggerwerk tusschen die verlenging . . . . - _300,000 
Lage dammen tusschen de bestaande hoofden . - 1,064,800 

Te zamen . . f 13,938,200 
Hiervan is alleen uitgevoerd : 
Zuidelijke lage dam . . ... f 519,704 
Verhooging van een deel van het Noor- 
BEEN mera ziek id en edn heeneen 19, 000 
Te zamen (afgerond) . . . f _ 598,300 

Zoodat de vermindering bedraagt (rond) . - 13,340,000 
Het «programma» van den Minister VAN DEN BERGH zal 

kosten na 1 Januari 1884. . . Sterre f 15,000,000 
In de 3 jaren 1881—1883 is in rond cijfer uit- 

gegeven (zie mijne nota in het Kanalenboek «Les 

Voies de Navigation dans le Royaume des Pays- 

BRR tadzjder KOOY. PPROMEL OONE eA =- 5,226,600 


Te zamen f 20,226,600 

Dit zijn dus de kosten als genoemd programma zal zijn afge- 
werkt. Volgens de raming der Staatscommissie zou daarvoor 
noodig zijn geweest: f 30,000,000—f 13,340,000 = f 16,660,000 
of ruim 3!/, millioen minder. 

Hieruit blijkt dat van minder kosten «in hoofdzaak» door het 
gebruik van zandzuigers geen sprake is. Ik heb in mijne voor- 
dracht dan ook alléén doen uitkomen dat voor eene veel kleinere 
uitgaaf (volgens de berekening hierboven circa 20!/, millioen) 
een betere en diepere waterweg wordt verkregen dan de Staats- 
commissie zich na een uitgaaf van 30 millioen had voorgesteld, 
en de Minister VAN DEN BeRoH met het verwerken van nog 
15 millioen na 1883 dacht te bereiken. 

Het gebruik van zandzuigers zou de uitgaven ook niet hebben 
kunnen verminderen. Want die zijn bijna uitsluitend gebruikt 
tusschen de hoofden en in en vóór den mond. Bij de kolossale 
verbreedingen en opruimingen op de rivier zelve, die ik in mijne 
mededeeling beschreef en tot 4 M. onder L.W. gaan, zijn zij 
niet alleen niet gebruikt maar was dat gebruik in latere jaren 
zelfs uitgesloten; en ditzelfde is het geval geweest bij de groote 
baggerwerken in het vaarwater op de rivier boven de door- 
graving. Men kan er geen geregelde opruiming tot een bepaald 
peil en evenmin, zonder veel te veel grond te baggeren, eene 
geul of vaarwater van vooraf bepaalde afmetingen mede tot 
stand brengen. Slechts bij uitzondering is en wordt er op het 
Zuiden, en een enkele maal bij de Vergulde Hand en aan den 
Hoorn mede gewerkt om, des noodig, groote hoeveelheden zand 
in zeer korten tijd weg te ruimen, d. w. z. «lucht», of liever 
water, te maken voor de groote vaart. 

Daarvoor zijn zandzuigers uitmuntend en tusschen de hoofden 








en vóór den mond, waar het zand zeer fijn is en dadelijk bijzakt, 
bovendien groote diepte over groote breedte noodig is, zijn zij 
dan ook met het meest uitstekend resultaat gebruikt. 

Het bovenstaande dient alléén om de feiten in het juiste 
licht te stellen. Want de kosten der opruimings- en bagger- 
werken zijn integendeel op de rivier niet medegevallen, en voor 
een groot deel oorzaak van de hierboven becijferde meerdere 
uitgaaf van ruim 3!/, millioen. Zoo ergens, dan beheerscht aan 
den Waterweg het vraagstuk der grondberging de kosten, en 
toen langzamerhand de goed gelegen en gemakkelijke loswallen 
vol raakten, moest men verder af naar bergruimte zoeken of 


‘daar maken, en ten slotte de baggerspecie hoog op, zelfs tot 
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ingenieur weet hoe duur dit is bij door hare fijnheid of slib- 
achtigheid voor elevator- of perswerk minder geschikte specie, 
en ook de aannemers deden hiervan weldra de ervaring op. De 
heer LEEMANS heeft dit in zijne mededeeling over de Waal- 
verbetering dan ook reeds gereleveerd. Zooveel mogelijk wordt 
er echter naar gestreefd om bij het maken van normaliseerings- 
werken tevens diepwaterloswallen, voor klepschouwwerk geschikt, 
te vormen of te verkrijgen. Maar uit den aard der zaak is dit 
zeer moeilijk, waar een vast plan uit te voeren en men dus 
aan de daaruit voortvloeiende werken gebonden is. 

Zooals ik reeds zeide, ik wensch alleen de feiten juist te 
stellen, geenszins de hooge waarde van de prachtige uitvinding 
der zandzuigers door de heeren A. VrerMars, P. A. Bos en 
A. Vorker LaN. ook maar in de verste verte te verminderen. 
Want dáárin ga ik nog veel verder dan u zelf, en constateer 
dat het tusschen en vóór de hoofden vormen en behouden van 
zulk een diep en breed vaarwater voor groote zeeschepen als 
het thans bestaande bepaald onuitvoerbaar zou zijn geweest 
zonder de zandzuigers. En de mond — ik zeide het reeds in 
de vergadering — was de sleutel van het geheele werk, waar- 
mede het stond of viel, waarvan het welslagen het onzekerst was. 

De Staatscommissie zag dit zóózeer in en was er zóó bezorgd 
voor dat zij eene uitgaaf van bijna 12!/, millioen van de 30 
millioen niet te duur achtte om zeker te gaan. Gelukkig is dit 
niet noodig geweest. 

Hoogachtend 
Uw dienstw. 


Rotterdam, 21 Januari 1891. J. W. WELCKER. 


De opleiding der civiel-ingenieurs. 

Een uitnemend denkbeeld was het van den heer J. pr Koning 
om de opleiding der civiel-ingenieurs te toetsen aan die bij onze 
oostelijke buren. Eene vergelijking der leerplannen van eenige 
voorname polytechnische scholen is daarvoor zeker een goede 
maatstaf. Zijn onderzoek bepaalt zich echter alleen tot de «voor- 
drachtencolleges». En eene vergelijking van de eigenlijke inge- 
nieurs-opleiding kan, mijns inziens, niet juist zijn, als de grootste 
factor van vorming voor den ingenieur wordt weggelaten: de 
teekenoefeningen. 

De tijd, aan de teekentafel doorgebracht, onder de deskundige 
leiding van de hoogleeraren in de waterbouwkunde, is toch 
zeker van meer belang dan het aantal mondelinge college-uren 
in dat vak. Hoezeer komt niet het verschil in aanleg uit bij de 
teekenoefeningen! Daar ontvangt de leerling hoofdelijk onderwijs. 
Hij is verplicht zelf te construeeren, zelf te ontwerpen, zelf te 
denken. 

Het bijwonen der mondelinge colleges is eene soort stenogra- 
phische oefening. De hoorder noteert er, met de grootst mogelijke 
snelheid, tal van wetenswaardigheden, die hij des noods ook uit 
een boek zou kunnen leeren. Ja, men zou zich eene technische 
school kunnen denken zonder een mondeling college in de 
waterbouwkunde; eene ingenieurs-school zonder teekenoefeningen 
onder leiding ware echter eene onmogelijkheid. Sedert jaren 
bestaat b.v. te Deventer eene gemeentelijke bouwkundige school, 
die in 6 klassen verdeeld is. Aan de leerlingen wordt niet alleen 
gedoceerd de constructie van onderdeelen, doch ook het ont- 
werpen. Daar wordt nooit ééne mondelinge voordracht gehouden, 
maar de kennis wordt uitsluitend hoofdelijk op de teekenoefe- 
ningen medegedeeld, hoewel de klassen uiterst talrijk zijn. Zulk 
een methode van onderwijs zou zeker niet aanbevelenswaardig 
zijn op eene polytechnische school. Ik releveer het alleen, om er op 
te wijzen, dat men een onjuist beeld krijgt, als men de uren 
der wiskunde-colleges op de P. S. vergelijkt met de technische 
vakken, zonder de practische oefeningen. Het teekenen onder 
leiding speelt dezelfde rol in het leven van den aanstaanden 
ingenieur als het verblijf in het laboratorium voor den schei- 
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kundige, als het vertoeven aan het ziekbed voor den medicus. 

Ik verbaas mij er over, dat juist de heer De KoniNa bij zijne 
vergelijking het teekenen niet beschouwt. Want ik ben zeker 
niet de eenige onder de Delftsche tijdgenooten, die zich nog 
herinnert, in welk een benijdenswaardig korten tijd de heer 
De Koning eene teekening af kon maken. En hij zal zeker zelf 
de laatste zijn om niet toe te geven, dat hij veel waterbouw- 
kunde door dat «vele teekenen» heeft geleerd. 

Daar nu de tijd, aan teekenen gewijd, op de verschillende 
polytechnische scholen zeker evengoed verschilt als het overige, 
is zijne beschouwing eenzijdig. Ook de verhouding tusschen 
theoretische (wiskundige) en technische vakken is niet juist. 
De practische oefeningen op wiskundig gebied strekken zich bij 
ons slechts uit tot de beschrijvende meetkunde; maar bestaan 
er in Duitschland niet ook voor analyse en analytische meet- 
kunde «Uebungen im mathematischen Seminar»? 

Ik druk daarom, zeker uit naam van vele lezers, den wensch 
uit, dat de heer De Konrne zijne interessante vergelijking met 
het buitenland nog eens spoedig zal hervatten en ons een meer 
volledig beeld zal schenken van de geestelijke spijs, die den 
aanstaanden civiel-ingenieur te Delft en in Duitschland wordt 
voortgezet. 


Deventer, 2 Jan. 1891. R. A. vAN SANDICK. 





Uit het Verslag van den Raad van Toezicht 
op de spoorwegdiensten over het jaar 1889. 


In dit verslag, (uitgebracht aan den Minister van Waterstaat, H. en N.), 
dat als bijvoegsel tot de Ned. Staats-Ct. van 18 October 1890 is ver- 
schenen, wordt o. a. het volgende medegedeeld omtrent de 


Beperking van den spoorwegdienst op Zondag. 


In ’s Raads jaarverslag van 1888 (*) werden de bezwaren medegedeeld 
tegen de beperking van den spoorwegdienst en het verkeer met treinen 
op Zondag; eensdeels voor het binnenlandsch reizigersverkeer, omdat 
feitelijk op een aantal plaatsen, voornamelijk in de groote steden, dit 
verkeer op Zondag veel belangrijker is dan gedurende de dagen der 
week ; anderdeels voor het internationaal goederenverkeer, omdat alleen 
bij eene internationale regeling, waarbij in Duitschland en België 
dezelfde denkbeelden tot uitvoering zouden kunnen komen, de verwe- 
zenlijking mogelijk zoude zijn. 

Echter was met de besturen der Nederlandsche spoorwegmaatschap- 
pijen overeengekomen, dat eene proefneming voor het binnenlandsch 
verkeer zoude worden voorbereid. Door het hoofdbestuur der Posterijen 
zou daarom aan de spoorwegbesturen worden opgegeven welke treinen 
voor het postverkeer des Zondags kunnen worden gemist en daarna 
zouden de besturen der spoorwegmaatschappijen met elkander in overleg 
treden om nieuwe ontwerpen voor een beperkten Zondagsdienst samen 
te stellen. Deze wijze van voorbereiding was te meer noodig, omdat 
vooral de administratie der Posterijen bezwaar had geopperd tegen de 
aanvankelijke ontwerpen voor eene beperkte Zondagsdienstregeling, 
welke, op aandrang der Regeering voor den winterdienst 1888/89 op- 
gemaakt, ter goedkeuring waren ingezonden. 

Een nauwkeuriger onderzoek van dit vraagstuk leidde echter tot de 
slotsom, dat ook langs dezen weg eene bevredigende oplossing niet te 
vinden was; en alle bedenkingen van algemeenen aard tegen de in- 
voering van eene dergelijke regeling, door ons in het vorige jaarverslag 
aangevoerd, bleken door de uitkomsten van dit onderzoek te worden 
bevestigd. 

Terwijl bij de eerste proeve de maatschappijen die treinen hadden 
geschrapt, welke de postdienst onmisbaar achtte, had op haar beurt 
de administratie der Posterijen, te rade gaande met de speciale belan- 
gen van haren dienst, de opheffing voorgesteld juist van die treinen, 
welke onmisbaar zijn voor het reizigersverkeer; bijna zonder uitzonde- 
ring toch moeten voor den postdienst alle morgentreinen worden be- 
houden, terwijl de avondtreinen meerendeels konden worden gemist, 
Het sterkst kwam dit uit bij de lijnen Utrecht— Boxtel, Nijmegen — 
’s Bosch en Nijmegen— Venlo, alwaar na 3 u. 30 m. ’s namiddags geen 
enkele trein voor den postdienst behoefde te worden gehandhaafd, 
terwijl daarentegen op de lijnen Nijmegen— Venlo en Utrecht— Boxtel 
vóór 1 u. 30 m. ’s namiddags geen enkele trein, voor het postvervoer 
aangewezen, kon worden opgeheven. 

Dat aldus een dienst zou ontstaan, die onuitvoerbaar voor de Maat- 
schappij zou worden, zonder dat zelfs het aanvankelijke doel van de 
beperking, het verschaften van Zondagsrust aan het personeel, zou 
worden bereikt, springt in het oog; daar een trein alleen voor de heen- 
en terugreis kan worden opgeheven, en het allerminst uitvoerbaar is, 
juist des Zondagsavonds het reizigersverkeer te staken. 

Dezelfde bezwaren werden ondervonden bij de opgaven, welke aan 
de overige spoorwegmaatschappijen door de postadministratie werden 
ingezonden. Zoo werd van sommige locale treinen op den Nederland- 
schen Rhijnspoorweg, die de Maatschappij bereid was op te heffen, 
door het bestuur der Posterijen het behoud verlangd. Bij de inrichting 
van den dienst dezer Maatschappij. welke eveneens eischt dat zooveel 
mogelijk treinen op de heen- en terugreis zullen uitvallen, om niet 
alleen het materieel maar ook het personeel buiten dienst te kunnen 


(5) Zie blz. 50, jaargang 1890. 





stellen, zouden de mogelijke beperkingen veeleer verzwaring dan ver- 
lichting in den dienst te weeg brengen. Wanneer toch zou uitvallen 
een trein in de eene richting, bijv. van Amsterdam naar Rotterdam, 
die volgens de gewone dienstregeling in zijn geheel met hetzelfde be- 
geleidend personeel pleegt terug te keeren, doch daarentegen de trein 
in de tegenovergestelde richting moest behouden blijven, dus van 
Rotterdam naar Amsterdam, dan zou daarvoor te Rotterdam gestatio- 
neerd personeel extra dienst moeten doen, waaraan het niet gewoon 
was. Het bezwaar hieraan verbonden zou grooter zijn dan het voordeel, 
behaald met het uitvallen van den trein in de eene richting; want de 
dienst van het materieel en het personeel zoude gedesorganiseerd wor- 
den, en vooral dit laatste, dat men rust wenschte te verzekeren, in 
minder egunstigen toestand gebracht worden dan wanneer de gewone 
dienst gehandhaafd bleef; omdat het zoude gedwongen worden den 
rusttijd door te brengen buiten zijn woon- en standplaats. 

Deze bezwaren bij de voorbereiding ondervonden waren oorzaak, dat 
een beperkte Zondagsdienst voor het reizigersverkeer in den winter van 
1889/90 niet kon worden ingevoerd, en wanneer langs internationalen 
weg in dit opzicht geene wijziging zal kunnen worden aangebracht, 
zoodat het regel wordt, dat op Zondag overal in de aangrenzende Rijken 
het verkeer stil ligt of althans zooveel mogelijk wordt beperkt, vreezen 
wij, dat bezwaarlijk, bij het bestaan van zooveel tegenstrijdige belan- 
gen, eene oplossing voor het vraagstuk zal worden gevonden, waarbij 
die belangen niet te veel geschaad en tegelijkertijd het beoogde doel, ver- 
zekering van Zondagsrust aan het spoorwegpersoneel, zal worden bereikt. 

Wij mogen er ten slotte nog de aandacht op vestigen, dat ook in 
Zwitserland naar eene oplossing van het vraagstuk gezocht is en dat 
men daar ongeveer op gelijke bezwaren stuitende, er naar streeft tot 
eene bevredigende oplossing te geraken, door het personeel een grooter 
aantal rustdagen in het algemeen te verzekeren, waarvan een zeker 
aantal in het jaar op Zondagen, en dit niet door eene inkrimping van 
den dienst der treinen, maar door eene wijziging in de organisatie van 
den dienst, waarvan evenwel het gevolg zal zijn, dat het dienstperso- 
neel moet worden uitgebreid, Wij meenen dat ook hier te lande in 
die richting eene oplossing zal zijn te vinden; hetgeen echter alleen 
op volkomen bevredigende wijze zou kunnen geschieden, indien de 
exploitatie zoowel van de groote als van de kleinere spoorwegen zal 
zijn overgegaan in handen van den Staat, of de spoorwegwet wordt 
aangevuld met een voorschrift, waarin deze verplichting aan de exploi- 
teerende maatschappijen wordt opgelegd. 

Gedeeltelijk zal echter reeds de Zondagsdienst kunnen worden inge- 
krompen door de invoering van de maatregelen, die thans zijn voor- 
gesteld tot beperking van het ijl- en stukgoederenverkeer op Zondag en 
erkende Christelijke feestdagen. In ons vorig verslag werd er op ge- 
wezen dat daardoor eene tweeledige vereenvoudiging van den dienst 
op Zondag zou kunnen worden verkregen, namelijk de opheffing des 
Zondags van de binnenlandsche goederentreinen en vereenvoudiging 
van den stationsdienst, omdat die goederen dan niet meer ten vervoer 
zouden worden aangenomen, noch worden besteld aan de geadres- 
seerden. 

Ook over de verwezenlijking van dit denkbeeld werd overleg gepleegd 
met de besturen der voornaamste spoorwegondernemingen. De meeningen 
bleken verdeeld. De Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen 
toonde zich voorstander van den maatregel, om het goederenverkeer 
op Zon- en feestdagen in zijnen geheelen omvang te staken, omdat 
het daardoor mogelijk zoude worden aan het administratieve personeel 
bij dezen dienst werkzaam, althans om de 14 dagen, een geheel vrijen 
Zondag te verzekeren. De Hollandsche IJzeren en Nederlandsche Rhijn- 
spoorwegmaatschappijen echter bleken geen voorstanders van den 
maatregel te zijn, daar reeds thans deze dienst beperkt is, doch de 
vrijheid der besturen te zeer aan banden gelegd en de belangen van den 
handel geschaad zouden worden door een stellig verbod. Reeds dadelijk 
toch zoude, naar het inzicht van een der besturen, eene uitzondering 
op den regel moeten worden gemaakt ten aanzien van goederen en 
waren, die spoedig aan bederf onderhevig zijn. De Raad achtte even- 
wel de gemaakte opmerkingen niet van overwegend belang en heeft 
gemeend aan Uwe Excellentie een voorstel te mogen doen, om zoowel 
in het nieuwe Algemeene Reglement voor de locaalspoorwegen, als in 
het bestaande Algemeene Reglement voor het vervoer op de hoofd- 
spoorwegen, eenige bepalingen op te nemen, waardoor in het vervolg 
aanneming ten vervoer, verzending en bestelling van iĳl- en stukgoe- 
deren op Zon- en algemeen erkende Christelijke feestdagen zal zijn 
uitgesloten. Tegenover de bezwaren door de Maatschappijen nog tegen 
de invoering van dien maatregel aangevoerd, is de Raad van oordeel, 
dat zoodra de handel gewend zal zijn geraakt aan het denkbeeld, dat 
des Zondags noch vrachtgoederen, noch iĳl- of stukgoederen zullen 
worden aangenomen, vervoerd of besteld, en deze regel geldt voor alle 
goederen zonder onderscheid, dus ook voor die, welke aan bederf 
onderhevig zijn, men zich in het dagelijksch verkeer naar dien regel 
zal leeren gedragen. Voor het verkeer met het buitenland bijvoorbeeld 
voor de verzending van visch van stations der Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij en van de oesterstations langs de Zeeuwsche lijn, 
zal, indien dit noodig blijkt, ontheffing kunnen worden verleend, inge- 
volge art. 79 van het Algemeen Reglement voor het vervoer, en op enkele 
uren de aanneming ten vervoer op Zon- en feestdagen kunnen worden 
toegestaan. 


Geneeskundige hulp bij spoorwegongelukken. 


Nadat de Staatscommissie, benoemd bij Koninklijk besluit van 8 
Maart 1888, haar rapport had uitgebracht over de herziening der middelen 
die tot het verleenen van hulp bij spoorwegongelukken aan gewonden 


op de stations en in de treinen aanwezig behooren te zijn, werd aan 
ons college de opdracht gedaan, naar aanleiding van dit rapport, 
alsmede van een afzonderlijk rapport van het lid der genoemde Staats- 
commissie dr. M. W. C. Gorr, een gemotiveerd voorstel voor de rege- 
ling van deze aangelegenheid aan Uwe Excellentie te doen, nadat de 
spoorwegbesturen daarover zouden zijn gehoord. De Maatschappijen 
hebben zich daarop ter bespreking van de zaak in eene conferentie 
vereenigd, op den 12den December 4888 te Utrecht gehouden, en van 
het verhandelde een protocol doen opstellen, waarvan de inhoud kan 
geacht worden het gevoelen der spoorwegbesturen uit te drukken. Met 
gebruikmaking van den inhoud van deze stukken, kon daarop het 
verlangde voorstel bij schrijven van 13 Maart 1889 door ons worden 
ingezonden. 

Behoudens een verschil van meening over de wijze van uitoefening 
van het algemeen Staatstoezicht, dat naar Uwer Excellentie’s oordeel 
behoorde te worden gebracht onder den Raad van Toezicht, en zou 
behooren te geschieden door in het bijzonder daarvoor aan te stellen 
deskundige inspecteurs, terwijl ons college wenschte, dat het zou blijven bij 
de ambtenaren van het geneeskundig Staatstoezicht en aan dezen alleen 
de bevoegdheid zoude behooren te worden verleend, rechtstreeks met ons 
college te correspondeeren, kwam eene regelingrtot stand, waarbij in hoofd- 
zaak het stelsel door de Staatscommissie aanbevolen, wordt gevolgd. (+) 

Over enkele onderdeelen dezer regeling laten wij hier nog eenige 
opmerkingen volgen. 

De aanwezigheid van hulp- en verbandmiddelen op de treinen was 
vooral een punt, waarover veel verschil van denkbeelden bleek te be- 
staan. De Maatschappijen willen ze geheel van de treinen verwijderen 
en liever, indien de aanwezigheid op de stations en halten niet voldoende 
werd geacht, ook nog aan verschillende wachtposten en woningen langs 
den weg de middelen opleggen. Dr. Gorr is dezelfde meening toege- 
daan, doch heeft te gelijker tijd begrepen, dat het ontbreken van alle 
hulpmiddelen op de treinen niet wenschelijk kan zijn en heeft daarom 
voorgesteld in die behoefte te voorzien, door aan elken hoofdconducteur 
en ambtenaar van het ambulante spoorwegpostkantoor een kleine tasch 
te geven, waarin de meest noodzakelijke verbandmiddelen voor de 
eerste hulpverleening zullen. voorhanden zijn. 

De groote bezwaren tegen het behoud van de hulpmiddelen op de 
treinen zijn, dat zij gewoonlijk, ingeval zij noodig zijn, niet bereik- 
baar en niet bruikbaar zullen zijn. Niet bereikbaar, omdat de bagage- 
wagen, waarin zij aanwezig zijn, bij een ernstig ongeval gewoonlijk 
het eerst beschadigd of vernield is, en met het voertuig ook verband- 
kist en brancard in het ongereede geraken. Niet bruikbaar, omdat door 
de voortdurende inwerking van stof en rook, door trillen, schudden en 
stooten de middelen spoedig ongeschikt voor het gebruik worden en op 
het tijdstip dat zij aangewend moeten worden niet kunnen dienen. 

Wij zijn echter van oordeel, dat het niet te verantwoorden zou zijn 
geen enkel hulpmiddel op de treinen beschikbaar te hebben, waar- 
mede men in geval van ernstige verwondingen zich zal kunnen redden, 
totdat een geneesheer met de noodige middelen ter plaatse van het 
ongeval zal zijn aangekomen. Indien die eerste hulpmiddelen moeten 
worden gehaald op den naastbijgelegen wachtpost, die tot 2500 M. 
van de plaats van het onheil zou kunnen verwijderd zijn, dan verloopt 
met het aanbrengen evenzeer te veel tijd, om niet bijna de zekerheid 
te hebben, dat door sterke verbloeding slachtoffers zullen gemaakt 
worden, die bij het aanwezig zijn van verbandmiddelen op den trein 
zouden kunnen gered worden. Wij meenen daarom in overeenstemming 
met de Staatscommissie dat, evenals dit in Pruisen en ook in België 
is voorgeschreven, op de treinen kleine verbandtrommels steeds be- 
hooren te worden medegevoerd en dat men, zoowel door de inrichting 
en de goede afsluiting, als vooral door de plaatsing in de treinen, 
moet trachten de bezwaren, dat zij in geval van nood niet bereikbaar 
en niet bruikbaar zouden zijn, te voorkomen. 

Daarom gaven wij in overweging eenige wijziging te brengen in 
het voorstel te dien aanzien door de Staatscommissie gedaan en ver- 
zochten Uwe Excellentie voor te schrijven, dat kleine, goed stofdicht 
gesloten verbandtrommels, waarvan een standaardmodel van Riikswege 
aan de verschillende spoorwegbesturen zal worden verstrekt, op alle 
treinen waarmede reizigers vervoerd worden, moeten aanwezig zijn; 
terwijl naar ’s Raads inzicht als regel voor de plaatsing in de treinen 
zal gelden, dat zij nimmer in de bagage- of goederenwagens zullen 
geplaatst worden, doch dat deze trommels in die treinen, waarin een 
postrijtuig voorkomt, in dit rijtuig zullen zijn geplaatst, terwijl in die 
treinen waarin geen postrijtuig voorkomt, de plaatsing in een der 
compartimenten der eerste of der tweede klasse zal geschieden, door 
den hoofdeondueteur van den trein, na overleg met den chef van het 
station, waar de trein wordt samengesteld, aan te wijzen. Aan de 
overige conducteurs, welke op dien trein dienst doen, zal dan mede- 
deeling zijn te doen van het nummer van het rijtuig en de afdeeling 
waarin de trommel geplaatst is. 

Voor de locaalspoorwegen stelden wij voor de aanwezigheid van 
hulpmiddelen gelijk aan die op de hoofdspoorwegen : fo. op de hoofd- 
stations; 2o. op de stations, daarvoor door ons college aan te wijzen. 
Liggen toch de hoofdstations te ver van elkander verwijderd, dan 
worden door het voorschrift sub 2o. de nadeelen ontgaan, die daaruit 
zouden kunnen voortspruiten. Al zijn ook de afstanden op de locaal- 
spoorwegen tusschen de stations onderling gemeenlijk minder groot 





(Ff) De benoeming van Rijksopzieners voor den geneeskundigen dienst 
geschiedde bij Kon. besluit dd. 44 Dec. 1890 (zie blz. 492, jaargang 1890.) 
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dan op de hoofdspoorwegen, zoo moet men niet uit het oog verliezen, 
dat de treinen op deze wegen minder snel mogen en kunnen vervoerd 
worden, zoodat reeds daardoor de noodzakelijkheid zal ontstaan, op 
nader aan te wijzen tusschenstations de hulpmiddelen beschikbaar te 
houden. De aanwezigheid der hulpmiddelen op de treinen is dan niet noodig. 
Een voorstel tot aanvulling van het Algemeen Dienstreglement, voor 
de invoering van de nieuwe regeling noodig, werd aan het oordeel 
van Uwe Excellentie onderworpen. (Wordt vervolgd.) 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Spoorwegbouw in Chili. 


Hieromtrent vinden wij in de »D. Bauzeitung” het volgende: 

1 Jan. 1890 werd het gedeelte der Curanilahne-spoorweg van La 
Concepcion tot Lota in exploitatie gebracht. De lijn werd gebouwd door 
eene Engelsche maatschappij; dicht bij La Concepcion is zij over de 
Rio Bio gevoerd door middel van een brug, lang 1889 M., rustende op 
63 ijzeren pijlers, de langste brug in geheel Zuid-Amerika. 

Eene andere groote spoorwegbrug is in den loop van 1890 geslagen 
over de Malleco-rivier bij Collipulli ; zij is door eene Fransche fabriek 
geleverd, is circa 300 M. lang en 100 M. hoog. 

Verder zijn bij San Rosendo over de Laja-rivier en bij Coigue over 
de Rio Bio nieuwe ijzeren bruggen in aanbouw ter vervanging van de 
bestaande tijdelijke spoorwegbruggen. Dit werk wordt door een Engel- 
sche firma te Valparaiso uitgevoerd. 

Met de baan, welke van Concepcion naar de Argentijnsche republiek 
zal voeren, en wel over Antuco in de richting naar Bahia Blanca aan 
den Atlantischen Oceaan, is op !de Chileensche zijde van het Andes- 
gebergte een begin gemaakt. 

Omtrent de reeds grootendeels voltooide verbinding van Chili met 
Argentinië, van Valparaiso over Mendoza naar Buenos-Aires, den 
zoogenaamden Trans-Andischen spoorweg, deelt hetzelfde blad ’t volgende 
mede, ontleend-aan een bericht in het Chileensche blad »La Union”. (1). 
De »Ferrocarril Transandino” volgt van Llaillay (het knooppunt der 
spoorwegen, welke Valparaiso met Santiago en het binnenland van 
Chili verbinden) het dal der Aconcagua-rivier en bereikt over San 
Felipe het tegenwoordige eindpunt Santa Rosa de los Andes, gewoon- 
lijk kortweg Los Andes genoemd. Van de oostzijde van Zuid-Amerika, 
reikt de van Buenos-Aires uitgaande spoorweg tot Mendoza. 

De verbinding van Los Andes met Mendoza over het Andesgebergte 
(Cordillera de los Andes) is het doel van de grootsche onderneming, 
waaraan van beide zijden met kracht wordt gewerkt, en welke men 
in 4 à 5 jaren tot stand hoopt te brengen. 

De kam der Cordillera vormt de grens tusschen Chili en Argentinië; 
aan de Chileensche zijde is nog ongeveer 66 KM. spoorweg te bouwen. 

Van Los Andes volgt de baan eerst den loop der Aeconcagua-rivier 
(13 KM. is reeds voor de werktreinen berijdbaar); vervolgens gaat zij 
in N. O0. richting door het dal der nevenrivier, de Colorado. De werken 
zijn zóóver gevorderd, dat in 1891 vermoedelijk reeds een gedeelte van 
34 KM. berijdbaar zal zijn. De helling is in ’t algemeen niet grooter 
dan 1: 40. 

Daarna beginnen echter de moeilijkheden. Men is dan genaderd tot 
de onmiddellijke nabijheid van het gebergte, op 4300 M. boven de zee, 
terwijl de bergpas van Uspallata 3790 M. hoog ligt. Onder dien pas 
gaat de spoorweg met een tunnel ter hoogte van ongeveer 3400 M. 
boven de zee, zoodat de gemiddelde helling over de laatste 32 KM. 
1:148 zal zijn. 

Bij het genoemde punt, op 34 KM. van Los Andes begint de eerste 
tandstaaf baan, en vervolgens wisselen tandstaaf- en adhesiebaan elkander 
af. De laatste 11 KM. op Chileensch gebied, van El Juncal tot de Cumbre 
bestaat bijna onafgebroken uit tunnels, waarin eene gelijkmatige helling 
van 1: 12% (8 pCt.) zal voorkomen. Niettemin is nog een keertunnel 
onvermijdelijk om de noodige hoogte te bereiken. Aan al deze tunnels 
wordt reeds met kracht gewerkt. Van de geheele tunnellengte van 
15375 M. was in October 1890 reeds 2520 M. gereed. Tot nu toe ging 
de arbeid met hamer en beitel, maar weldra zullen de bestelde elec- 
trische motoren worden opgesteld en de werkzaamheden belangrijk 
sneller vooruit gaan. 

Op de Argentijnsche zijde is het werk veel gemakkelijker. De helling 
der Cordillera is veel flauwer, en in ’t geheel zijn tot Mendoza slechts 
drie tunnels, nam. van Las Lenas, Navarro en Las Cuevas te boren. 
Daarentegen veroorzaken op dit gedeelte de bruggen over de vele naar 
het oosten afvloeiende rivieren groote moeilijkheden. Tot nu liggen de 
rails van Mendoza over 54 KM. met eene gemiddelde helling van 4 : 40. 
In de nabijheid der Cordillera is echter ook hier de hulp der tandstaaf 
noodig. 

De baan over de Andes heeft eene spoorwijdte van 4 M. Daar- 
entegen hebben de toegangswegen van Valparaiso naar Los Andes en 
van Buenos-Aires tot Mendoza resp. normaal en breed spoor, nam. 
4 84" Eng. (1.435 M.) en 5’ 6’ E. (1.676 M.). 


(1) Men zie ook: »De Ingenieur” 1886, blz. 77; 1889, blz. 74 en 
351; 1890, blz. 353 en 487; 1891, blz. 6. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

























































































B ter- rf Windkracht,| T = 
DATUM. en Vn vier P btu pn det en 
mM. etter | 40-d “ech. Celsius | _ mM. 
23 Jan. 1891. 157.2 W.Z.W. 0 — 2 3 
DAL te je 154,2 Z.4.W. 2 ò 39 
25 ” ” and BR mas en mm 
26 & 167.2 Z.4.W. 1 3 0 
274% à 764.6 Z.4.W. 1 0 0 
28 í 165.8 /fb 1 4 2 
20m = | _ 765,9 Z. 1 4 3 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
| | | | Í 
Keulen. e Wester- | Maas- 
1891. Tar obrend Aln zel dend richt !|‘vento! Grave 
’s m. Son. OM (zelfr.pl. | (brug). 
Ĳ 
24 Jan 36.47 | 11.54 8.55 | 8.56 9.08 | 42.30 | 10.22 6.16 
25 37.05 | 11.68 8.65 | 8.64 9.16 | 45.55 | 11.02 6.56 
26e 38.26 | 14.03 9.67 | 9.65 | 10.24 | 45.00 | 15.61 8.57 
27 = 39.73 15.45 | 10.78 9.46 | 10.08 | 44.90 | 15.60 9.25 
28 Mis 839.31 | 15.46 | 11.05 | 10.60 | 11.23 | 44.62 | 15.10 9.33 
ORE 39.00 | 15.57 | 11.07 | 10.80 | 12,85 | 44.58 | 14.50 9,69 
ONE 38.15 | 13.98 | 12.10 | 10,20 | 11.37 | 4410 | 14,06 | 10.85 
Keul. | Lob. | Ni Ae Westervoort Maas- Ö 
eul. ob. | Nijm.| Arnh. wel brug. | ep Venlo | Grave 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85| 9.37| 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M, 
+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79 7.60 7.88| 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42.87|10.13/| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45,36/16.68/13.50/13.28/13.92/13,57/46.95/18.33/11.26 


























Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


1Jsberichten, 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 
Wanneer geen nadere omschrijving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 






























































1891, 24 Jan. | 25 Jan. 26 Jan.{27 Jan./28 Jan./29 Jan. [30 Jan, 
Lobith ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast |blankw. 
Nijmegen . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | eenig 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast [ijs vast | ijs in 

werking. 
Maastricht. . |blankw.| */, blankw — — — — 
Venlo ĳĳs vast | iĳs vast je '/, |blankw.| — — 
Grave . … ijs vast | ijs vast | ijs vast jijs vast (1) ijs vast | ijs vast |blankw. 
St. Andries ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Arnhem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Vreeswijk. ijs vast | ĳĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Schoonhoven. | ijs vast | ijs vast ijs vast ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Krimpen … ijs vast |ĳjs vast | ijs vast | ijs vast [ijs vast | eenig | eenig 
Westervoort . | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast A, blankw. 
Deventer . ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | eenig 
Kampen ijs vast | iĳs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Gorinchem ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Dordrecht ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast 
Moerdijk vol vol Je ls si eenig | eenig 
Hellevoetsluis [blankw./ vol vol vol vol D/A JA 
Bruinisse . . zij ls zA eenig | eenig | eenig |blankw. 
Hoekv.Holland/blankw.| '/, |blankw.| — — eenig |blankw. 




















(1) Te 845 v. ĳs los bij een stand van.9.80 M. + AP. 





48 


Werking der Overlaten, 
26 Januari, Oude Rijnmond werkt 8 u. v. met 10 cM. 


27 ” ki) kij „ ” „ 130 ” 

28 ” KJ KE ” 133 
Beersche Maas werkt over de geheele lengte; Pegelbrug te 
Grave 9.68 M. + AP. 

29 5 Oude Rijnmond werkt 8 u. v. met 145 cM, 
Beersche Maas „ over de geheele lengte; Pegelbrug 
9.80 M. + AP. 
Bokhovensche Overlaat werkt sedert 5 u. v.; te 8 u. v. met 
5 eM. over 15 M. 

30 5 Oude Rijnmond werkt 8 u. v. met 6 cM, 


Beersche Maas E 33 „35 cM. over de geheele 
lengte; Pegelbrug 9.50 M. + AP, 
Bokhovensche overlaat werkt 8 u. v. met gemidd. 20 cM. 
over 120 M. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op verzoek van den consul-generaal der Nederlanden te Antwerpen, 
gericht tot de Kamer van Koophandel te Rotterdam, om een rapport 
te mogen ontvangen omtrent de oorzaken waardoor de vaart op Rot- 
terdam open gebleven is en die op Antwerpen niet, is op verzoek en door 
bemiddeling der genoemde Kamer het volgende stuk door den heer 
J. W. WeLcKER, ingenieur van den Rotterdamschen Waterweg, opgesteld, 
aan den consul-generaal toegezonden, en door dezen aan de Antwerpsche 

bladen medegedeeld. 





Behalve vele redenen van localen en ondergeschikten aard, zijn er 
vier hoofdoorzaken, waarom het ijs de haven van Antwerpen moest sluiten 
bij zoo lange en strenge vorst, en die van Rotterdam moest open 
blijven. 

lo. Een blik op de kaart toont, dat Antwerpen ongeveer driemaal 
verder van zee ligt dan Rotterdam. Verder, dat de breedte van den 
Rotterdamschen Waterweg naar Zee belangrijk kleiner is dan die van 
de Schelde. De rivier de Maas te Rotterdam is ruim 300 M. en bij den 
mond aan den Hoek van Holland nog geen 700 M. breed. Vergelijk nu 
daarbij eens de Schelde, die vóór Vlissingen 4 kilometers, vóór Borssele 
zelfs circa 5 kilometers en boven Hansweert nog ongeveer 34 kilometer 
breed is, terwijl daarentegen de breedte te Antwerpen slechts weinig 
grooter is dan te Rotterdam. 

Welk een ontzaglijk veel grooter oppervlakte waar ijs zich vormt, 
bevindt zich dus tusschen Antwerpen en de zee! Antwerpen ligt ten 
aanzien van den efstand tot den Scheldemond ongeveer als ten aanzien. 
van den Maasmond het dorp Krimpen aan de Lek, waar het iĳs reeds 
lang vastzit. 

2o. Al het gevormde iĳs, dat niet aan de kanten, op de banken en 
platen of in de hoeken en inhammen blijft zitten, moet ten slotte door 
de hoofdstroombaan, waarbinnen ook het eigenlijke vaarwater ligt, naar 
zee worden afgevoerd, omdat alleen dáár geregeld en voldoende stroom 
gaat. Is nu die hoofdstroombaan regelmatig, dat is geregeld naar zee 
verwijdende, zonder banken of platen, dan zal ook de iĳsafvoer regel- 
matig en onbelemmerd plaats hebben. Nu is aan die voorwaarden op. 
den Rotterdamschen Waterweg bijna geheel voldaan, doch op de Schelde 
is de breedte der hoofdstroombaan zeer afwisselend. Daar zijn nauwere 
gedeelten ter weerszijden van zeer veel breedere, en veel van die 
nauwere gedeelten liggen met de uiteinden juist op of nabij sterke 
krommingen, waar het drijfijs zich toch reeds zoo licht vervangt 
en bezet, omdat het veel moeielijker van richting verandert dan het 
water. 

Het is duidelijk, dat de iĳsafvoer op den Rotterdamschen Waterweg 
dientengevolge niet alleen veel vollediger geschiedt dan op de Schelde, 
maar dat bovendien op deze laatste het iĳs zich spoedig ophoopt op de 
niet aan krachtige stroomen blootgestelde ondiepten en platen, zoodat. 
hier ijsvelden en ijsmassa’s ontstaan, die bĳ vorst steeds aangroeien en 
de open hoofdstroomgeul nog meer vernauwen. 

3o. De onder lo. beschreven toestand zal u hebben doen zien, dat 
zoowel de Schelde als de Maas een van zee af versmallenden wigvorm 
hebben, doch tevens hoeveel sterker de versmalling is bij de Schelde. 
Stel nu dat het ĳĳs bij ebbe naar zee afdrijft, en stel u de vraag, wat 
op beide rivieren zal gebeuren wanneer de vloed den mond intreedt 
en het af komende iĳs terugdringt. Het is duidelijk dat het teruggedrongen. 
ijs zich dan zal ophoopen en dicht opeen zal geschoven worden in het 
smalle boveneinde van de wig (dat is bij de Schelde op het Belgische 
gedeelte) en dat wel te meer, naarmate de wig in sterker mate versmalt, 
want des te minder bergruimte is dan op het bovendeel voor het terug- 
keerende iĳs beschikbaar. Ditzelfde geschiedt echter niet alleen in het 
boveneinde der wig, maar ook lichtelijk op al die plaatsen waar, zooals 
ik onder 2o. beschreef, sterke vernauwingen in de hoofdstroombaan 
aanwezig zijn. 

Voeg daarbij nu dat het verschil tusschen hoog en laag water te 
Vlissingen gewoonlĳĳk 3.60 meter, te Bath zelfs ruim 4.40 meter en to 
Antwerpen nog ruim 4.30 meter bedraagt, terwijl het aan den Hoek van 
Holland slechts 1.70 meter en te Rotterdam slechts 1,30 meter is, dan 
kunt gij u voorstellen hoeveel krachtiger de getijstroomen op de Schelde 
zijn, en dus ook met hoeveel kracht het iĳs, zoowel nabij de engten in 
de hoofdstroomgeul der Nederlandsche Schelde, als op het zoo nauwe 
gedeelte in België boven Bath, door den vloed teruggedrongen en dáár 
in en op elkander geschoven en geperst moet worden, Bij strenge aan- 
houdende vorst moet dus de vaart op de Schelde onmogelijk worden, 
doeh op den Rotterdamschen Waterweg niet. 

40. Eindelijk de hoofdreden. Antwerpen ligt aan het boveneinde van 
een wijden inham, van een diep in het land dringenden zeeboezem, want 
feitelijk is de Schelde niet anders. Rotterdam ligt daarentegen aan eene 
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vermogende rivier die altijd eene belangrijke hoeveelheid opperwater 
afvoert, eene hoeveelheid zóó groot, dat die van de Boven-Schelde er 
geheel bij in het niet verdwijnt. Dat opperwater wordt gedurende den 
vloed tegengehouden, zoodat gedurende de eb niet alleenliĳk het dan 
afkomende opperwater, maar ook het tijdens den vorigen vloed tegen- 
gehoudene naar zee moet worden afgevoerd. 

Dientengevolge duurt op de Maas de ebstroom veel langer dan de 
vloedstroom, en wel aan den mond in het algemeen de eerste ongeveer 
S uren, tegen de tweede ongeveer 4 uren. Op de Schelde daarentegen 
duurt, wegens het ontbreken van het opperwater, de vloedstroom onge- 
veer even lang als de ebstroom en is bovendien juist daardoor de eerste 
naar verhouding krachtiger. 

Uit deze omstandigheid zal het u duidelijk zijn, dat de rivier van 
Rotterdam bij elke eb naar verhouding veel meer ijs naar zee afvoert 
en kan afvoeren dan de Schelde. Niet alleen het met elken vloed uit 
zee terug gekeerde, maar ook eene groote hoeveelheid op de rivier aan- 
wezig ĳs gaat bij de volgende eb naar zee, en keert voor het grootste 
gedeelte niet meer terug bij den daarop volgenden vloed. 

De toestand te Hamburg ligt in dit opzicht tusschen dien van Rotter- 
dam en Antwerpen, want de Elbe boven Hamburg is wel veel vermo- 
gender dan de Schelde boven Antwerpen, maar daarentegen niet te ver- 
gelijken bij de Maas boven Rotterdam. Daaruit volgt dat ook de toegang 
naar Hamburg eindelijk gesloten zou zijn geworden, indien de dooi niet 
in de vorige week nog juist bij tijds ware ingetreden. Want ook op de 
Beneden-Elbe bestaan overigens, met betrekking tot de hierboven sub 
1o—3o beschreven oorzaken, ongeveer dezelfde toestanden als op de 
Schelde: groote wijdte, sterke verbreeding naar zee, eene stroombaan 
waarin vele banken en platen liggen, eene hoofdstroomgeul van afwis- 
selende breedte, en een krachtiger en langduriger vloedstroom dan op 
den Rotterdamschen Waterweg. 

Mogen wij hier te Rotterdam derhalve in sommige opzichten aan Ant- 
werpen en Hamburg het groote getijverschil en den krachtigen, lang- 
durigen vloedstroom op hunne rivieren benijden — dit geldt alléén bij 
open water in gewone tijden. Want in zulke lange en strenge winters 
als de tegenwoordige, wordt dat ten slotte een twijfelachtig voorrecht. 

Ik hoop hiermede aan uw verzoek te hebben voldaan. Zooals gij ziet, 
is de sluiting der haven van Antwerpen in eenen winter als deze, het 
gevolg van den natuurlijken loop en staat van zaken, en niet van eenig 
noodlottig toeval of van een samenkomen van onverwachte omstandig- 
heden. 


Het openbreken van het Noordzeekanaal op de op blz. 18 vermelde 
wijze, ondersteund door middel van buskruitmijnen, was den 25 Jan. 
jl. voltooid. Een vloot van 12 schepen bereikte op dien dag het haven- 
front der stad. 

In eene vergadering der Vereeniging voor Algemeene Scheepvaart- 
belangen werd hieromtrent verslag uitgebracht door de op 2 Januari 
benoemde «Commissie ter voorziening in de ijsbezwaren van het oogen- 
blik en tot het doen van voorstellen voor toekomstige regelingen». De 
commissie (voorzitter de heer J. BorssEvAIN, waarnemend secretaris 
J. Dirksen) had te beschikken over de gelden, afgestaan door de ont- 
bonden Vereeniging «De IJsploeg». Zij was eenstemmig van oordeel, 
dat voor het maken van een vaargeul van voldoende breedte door 
het zeer zware ijs (dat minstens 40 tot 50 cM. dik bleek te zijn) de 
meest rationeele handelwijze zou zijn, de geul door de schepen zelve 
te doen breken, onder bijstand van krachtige ploegen werkvolk, die 
vóór hen uit sleuven zouden hakken en de schotsen verwijderen. Later 
werd, als reeds gezegd, ook gebruik gemaakt van buskruitmijnen, geleed 
door het korps torpedisten uit Brielle. Het openbreken — onder leiding 
van den stads-ingenieur J. G. VAN NrFrRiK — duurde 22 dagen en 
vorderde de op 2 Januari nog ongeveer beschikbare f 45,000, zoodat 
thans de geldmiddelen der Vereeniging tevens uitgeput zijn. De com- 
missie is overtuigd, dat in het vervolg meer afdoende maatregelen 
moeten genomen worden, om bij strenge vorst de vaart beter opeu te 
houden dan thans heeft kunnen geschieden en tevens dat zij, die zich 
met de ijsopruiming belasten, moeten kunnen beschikken over eigen 
materieel. Als beginsel neemt zij aan, dat van den aanvang der 
vorst af druk en aanhoudend moet worden gevaren en dat geschikte 
technische middelen tot het wegruimen van de gebroken schollen 
aanwezig moeten zijn. Met het oog op de handelstoestanden te Am- 
sterdam moet niet alleen voor het openhouden van de vaart op 
het Noordzeekanaal worden gezorgd, maar ook voor het bevaarbaar 
houden van de geulen naar de ligplaatsen langs de kaden en in de 
dokken en van de voorname scheepvaartwegen in de binnenstad. De 
commissie meent dat eene som van f 500,000 voldoende zal zijn om 
het noodige materieel voor beide doeleinden aan te schaffen. Voor eene 
rente van 4 pCt. over dit kapitaal en voor de exploitatiekosten is eene 
jaarlijksche inkomst van gemiddeld f 60,000 noodig. De commissie stelt 
zich voor die inkomst te verkrijgen door gezamentlijke bijdragen van 
den Staat, van de provincie Noordholland, de gemeente Amsterdam en 
de lichamen, betrokken bij handel, verkeer en nijverheid. 

Zij werd bij acclamatie gemachtigd om in dien geest onderhandelin- 
gen aan te knoopen, ten einde zoo mogelijk in November a.s. over 
het noodige materieel te kunnen beschikken. 

Op de vergadering werd o.a. nadruk gelegd op het belang dat ook de 
Staat heeft bij het openhouden van het Noordzeekanaal met het oog op 
de defensie. Ook werd gewezen op het gewicht van het openhouden van 
het Merwedekanaal en op de noodzakelijkheid van eene rechtstreeksche 
spoorwegverbinding van Amsterdam met IJmuiden. Ten slotte werd 
hulde gebracht aan de werkzaamheid der commissie en aan de Rijks- 
en gemeente-ingenieurs, bepaaldelijk de heeren A. A. BEKAAR, J. G. 
VAN NiFrrikK en J. DiRKSEN, die de commissie zoo krachtig bij het 
moeielijke werk hadden gesteund. 





Op de vergadering van het Kon. Instituut van Ingenieurs, die Dinsdag 
10 Febr. a.s. te s-Gravenhage zal worden gehouden, zal de heer H. A. 
VAN IJSSELSTEIN eene mededeeling doen over de tegenwoordige handels- 
beweging van Rotterdam, terwijl de heer H. P. N. HALBERTSMA zal 
antwoorden op de door den heer A. Huer in de vorige vergadering 
geleverde beschouwingen in zake stoombemaling van zeepolders door 
dubbelwerkende zuig- en perspompen. 


Naar aanleiding van het besluit der vergadering van den Amster- 
damschen gemeenteraad, dd. 14 Jan. jl, in zake den Beursbouw (zie 
blz. 26), is ten stadhuize overleg gepleegd met de verschillende belang- 
hebbenden. Eenige leden van de Vereeniging voor den Effectenhandel, 
vertegenwoordigers van den goederen- en graanhandel en gecommit- 
teerden van de Kamer van Koophandel waren tegenwoordig. Uit de 
gevoerde beraadslagingen bleek, dat algemeen de afscheiding van den 
effectenhandel voor de andere takken van den handel nadeelig werd 
geacht, en dus, waar de effectenhandel den bestaanden toestand onhoud- 
baar verklaarde, gezocht moest worden naar eene oplossing, waardoor 
afscheiding voorkomen werd. Tevens bleek, dat zij, die de verschillende 
takken van den handel vertegenwoordigden, ter bereiking van dat 
doel, bereid waren over verschillende der bezwaren heen te stappen, 
die indertijd tegen de stichting van een beurs op bet Damrak waren 
aangevoerd. 

De stichting eener beurs buiten de omgeving van Dam en Damrak 
werd algemeen onwenschelijk geacht. 

Daar het vooral op advies van de Kamer van Koophandel was 
geweest, dat indertijd door den gemeenteraad het Damrak als plaats 
voor de nieuwe Beurs ongeschikt was geoordeeld, werd op verzoek der 
vergadering door B. en W. aan de Kamer van Koophandel de vraag 
gericht, of zij bereid was tot eene oplossing mede te werken. Het 
antwoord luidde: dat de Kamer zich bereid verklaarde alsnog een 
onderzoek in te stellen naar de mogelijkheid van het bouwen eener 
nieuwe beurs op het Damrak, ten einde te gemoet te komen aan de 
wenschen van de verschillende takken van den handel, om in één 
lokaal vereenigd te blijven. Tevens werd bericht dat eene commissie 
was benoemd om in overleg te treden met B. en W. en om, met 
behulp van de technische ambtenaren der gemeente, na te gaan, in 
overleg met de verschillende takken van den handel, in hoeverre aan 
de vroeger door de Kamer van Koophandel geopperde bezwaren is te 
gemoet te komen. 

B. en W. stelden diensvolgens aan den gemeenteraad voor: 

19, te verklaren: a. dat een terrein buiten de omgeving van den 
Dam of het Damrak voor den beursbouw minder geschikt is te achten 
en dat eveneens (1) geen terrein in aanmerking kan komen door ont- 
eigening te verkrijgen; b. dat de gemeente bereid is een bedrag be- 
schikbaar te stellen, dat met het oog op de opbrengst der beurs- 
belasting enz., de som van 24 millioen gulden niet overschrijdt; 

22. B. en W. uit te noodigen, zoo spoedig mogelijk, in overleg met 
de Kamer van Koophandel en na de vertegenwoordigers der verschil- 
lende takken van handel te hebben gehoord, de noodige voorstellen te 
doen, om van gemeentewege een voldoend beursgebouw te stichten 
op het thans aangeplempte of zoo noodig verder aan te plempen deel 
van het Damrak. 

Betreffende deze voordracht besloot de Kamer van Koophandel op 
26 Jan. jl. met een zeer kleine meerderheid (8 tegen 7 stemmen) zich 
tot den gemeenteraad te wenden met het verzoek haar niet aan te 
nemen. De heer KRASNAPOLSKY, wiens beursplan bekend is, gaf verder 
in een adres aan den Raad te kennen, dat hij de voor den bouw 
benoodigde perceelen aan de Westzijde der Warmoesstraat, voor het 
meerendeel gedurende twee maanden in handen heeft voor de som van 
f 1,776,400 en bereid was zijne rechten op die perceelen kosteloos aan 
de gemeente over te dragen. 

Door de heeren Wüst, DrijkMANs, ALTING Mees en De Vries, leden 
van den gemeenteraad, werd hierop een amendement voorgesteld, ten 
doel hebbende uit de voordracht sub 41° te laten vervallen de zinsnede 
sub b, en uit de zinsnede sub a de woorden «en dat eveneens geen 
terrein in aanmerking kan komen door onteigening te verkrijgen.» 

Over een en ander zal in de zitting van den gemeenteraad op 30 
Jan. worden beraadslaagd. 


(1) Wegens de kosten. 


Te Weenen overleed op 23 Jan. jl. de beroemde architect, de K. K. 
Oberbaurath en Professor Frieprrcn Freiherr voN ScHMIDT, in den 
ouderdom van ruim 65 jaren. De overledene, Wurttemberger van ge- 
boorte, leefde en werkte hoofdzakelijk in Oostenrijk, waar hij als Dombau- 
meister van de St. Stephan’s kerk, en als stichter van talrijke andere 
kerken en gebouwen te Weenen, o.a. van het stadhuis, de hoogste plaats 
innam onder de levende architecten aldaar. Von ScnMipr was het 








| erkende hoofd en voor een groot deel de stichter van de Duitsche 


nieuw-Gothische school. Ê 
Na de voltooiing van het stadhuis te Weenen werd hij tot baron 
verheven. Ook was hij lid van het Oostenrijksche Heerenhuis. 


Door den Hongaarschen Minister van Landbouw is voorloopige 
coneessie verleend voor den aanleg van een kanaal tusschen den Donau 
en de Theiss, en wel aan den marine-inspecteur Josep MASSALSKI te 
Parijs. 

Het kanaal is ontworpen van Pest over Kecskemet naar Szegedin. 
Tevens is aan denzelfden aanvrager voorloopige concessie verleend 
voor den aanleg van een kanaal van Maria Theresiopel naar Kula (aan 
het Franzenskanaal) welk kanaal later van Maria Theresiopel zal 
{ doorgetrokken worden ’t zij naar Szegedin aan de Theiss, ’t zij naar 
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Baja aan den Donau. Met deze kanalen zullen. groote bevloeiings- 
inrichtingen verbonden worden, welke voor de waterarme streek tusschen 
Donau en Theiss van groot nut zullen zijn. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 
De heer J. Lrips, eerstaanwezend ingenieur bij den aanleg 
van Staatsspoorwegen te Amsterdam, is met ingang vand Febr. 
a. s. hevorderd tot hoofdingenieur. ; 





Door het Bestuur der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
is de heer A. A. BEKAAR benoemd tot lid van de commissie ter 
herziening der A.V, in de plaats van wijlen den heer J. Krurr. 





Tot adjunct-ingenieur van den Provincialen Waterstaat in 


Limburg, standplaats Venlo, werd benoemd de civiel-ingenieur 


K. P. HuenNees te Venlo. 





Met ingang van den 16n Febr. a.s. is de de luit. H. E‚ 
HEIDENRIJK, van het korps genietroepen, overgeplaatst bij den 
staf der genie te ’s-Hertogenbosch, ten einde onder de bevelen 
van den eerstaanwezend-ingenieur aldaar dienst te doen. 





In Nep.-Inprë, 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O. W. 


Ingetrokken : de overplaatsing bij den algemeenen dienst van 
de residentie Cheribon naar de residentie Tegal van den opzichter 
2e kl. M. R. WorLRABE, met bepaling, dat hij werkzaam blijft 
bij de opnemingen ter verbetering van de bevloeiing door de 
Sindopradja-leiding (afd. Indramajoe, residentie Cheribon). 

Overgeplaatst: bij den algemeenen dienst van de residentie 
Cheribon naar de residentie Tegal, ten einde te worden werk- 
zaam gesteld bij de opnemingen tot verbetering van de bevloeiing 
en den waterafvoer in het stroomgebied der Waloeh-rivier (afd. 
Pamalang), de opzichter 3e kl. J. CG. VAN RHEEDEN. 

Toegevoegd: aan den chef der 3de Waterstaatsafdeeling, ten 
einde te worden werkzaam gesteld bij de opnemingen in het 
belang van de voortzetting en voltooiing van het werk «Ver- 
lengen van de waterleidingen Balang, Poetjang en Manggis, 
van het militair kampement te Magelang tot aan de dessa Bod- 
jong (residentie Kedoe), de benoemde adsp-ing. F. Tu. Enaer. 


Bij den DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA’S 
Westkust. 


Benoemd : tot onderopzichter 1e kl, H. Wessers, laatstelijk 
wegopzichter bij den dienst der exploitatie van den stoomtram- 
weg in Atjeh. 

Bij de MARINE. 


Ontheven : eervol van de waarneming der betrekking van inge- 
nieur-werktuigkundige 2e kl. bij het marine-etablissement te 
Soerabaja, de officier-machinist de kl. bij de Kon. Ned. Marine 
J. Bus. 

Benoemd : met tijdelijke afwijking der formatie, tot ingenieur- 
werktuigkundige 3e kl. bij het marine-etablissement te Soera- 
baja, J. W. VAN AFFELEN VAN SAEMSFOORT, daartoe gesteld ter 
beschikking van den Gouverneur-Generaal. 


Bij de GEeNIe: 
Opgedragen: aan den bij het Ned.-Ind. leger gedetacheerden 


le luit. der genie van het Ned, leger F. A. C. A. Pers RIjCKen, 
om vóór of op 14 Febr. 1891 naar Nederland terug te keeren. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter bij de gemeentewerken te ’s-Gravenhage. Jaarwedde f 1000. 
Adres uiterlijk op 4 Febr. aan Burg. en Weths. 

Dijkopzichter der waterkeering van de cal. Hoofdplaat- en Thomaes- 
polders. Jaarwedde f 700. Adres bij het bestuur van gen. polders te 
Hoofdplaat vóór 10 Febr. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

















Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» __H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & BupoineH, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tr. MARrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Oo. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


ijblad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 5 van 31 Jan. 1991 
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A HAUAANIA OJSTEEAZ Ne ei Ipem. Burg. en Weths., te 1°/, ure: 1o. Onderhouden enz. van 
EAS ERNA SEEEEER het kanaal, de gebouwen en verdere werken der waterverversching, ged. 
Bas AIAHTANSONIA ee edet 1891; 2o. onderhouden enz. van de kachels en toebehooren in de ver- 
OE ò eewgo od “pprmog GUN UH CJ GN €19 „ | schillende gemeentegebouwen en scholen, ged. 1891. Voorw. ter gem 
el re E EE A 5 | secretarie, 3e afd. 
SEO in tn ds 2388588 i & AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij, te 2 ure: Leveren van 
82° Teeumer Ied poruep SCEE & | diverse houten balken, stammen en platen, ten beh. van de werk- 
Es e 5 Ae *__| plaatsen te Haarlem, in den loop van het jaar 1891 benoodigd. (Best. 
SE SE Des Beg hel . | n°. 470) (Zie Adv. in n°. 4.) 
MC —£ TE Ee 5 Lon Burg. ijd Un ke 5 B Lo. enn vee oe M. 
u 8 & dE 0 5 & | waldeksteenen van Andernachsche lava of graniet; 2o. trottoirbanden ; 
e Eed || SL ME AS bezaagde en onbezaagde eiken, grenen, vuren en dennen houtwaren, 
10101 …— | teer, smeedijzer en gegoten ijzerwaren, ged. 1891. 
À d |oafmser| | III ISES RoeErMonp. L. Beekman, te 5 ure: Verbouwen van twee winkelhuizen 
EE) © E Ts aan de Varkenmarkt ald. Aanw. 2 Febr. te 2 ure. 
3 ZE “epuog 8 hed pe TrALLEBERD. Bij Th. E. Pijlman : Afbreken van een huis met 
È ua er! schuur en bouwen van een nieuwe stelphuizing te Gersloot. 
© 
3 A a - 
E & 8 |epuwedsl | | | °ZSES Dinsdag 3 Febr. 
E Bte : Urreonr. Maatsch. tot Expl. van S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
hd ie 2 ure: Maken van een gebouw voor arbeiderskamer en bergplaatsen 
BATE | || |SANAA op het station Maastricht. (Best. n°. 534.) Raming f 3400. (Zie Adv. 
nnen ti Ing. 3. 
ä Ss | IIS INZA He IpeM. Verrichten van grondwerken, opbreken en leggen van 
S Er OR Senna Ea sporen en wissels, maken van veeladingen en uitvoeren van diverse 
5 IS Sl br NO werken, ten beh. van de uitbreiding op het station Groningen. (Best. 
Ed : EER n°. 533.) Raming f 27,800. (Zie Adv. in n°. 3.) 
„5 EE se es: hf || MiprecHr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. h. Groot watersch. «de 
EE . ke S EAS Ronde Veenen», te 11} ure: Bouwen van een molenaars- en sluis- 
> 3 3 | wedr) ch ed bake wachterswoning onder één dak, bij de Demmeriksche molen en sluis te 
En ie B AT bell Tel Vinkeveen. Inl. hij den algemeenen opzichter. 
AUD EN: Woensdag 4 Febr 
:; ' 
B - E bidleolesadl choolug ’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure : Onderhouden 
ha nee Be rehahle LE Lol van de voltooide werken van het Merwedekanaal nabij Amsterdam, 
3 s | onder de gem. Diemen en Amsterdam, ged. 1891. (Amsterdam — 
5 > BEREID 4D elo 11 Merwedekanaal.) Raming f 9800. (Zie Adv. in n°. 3.) 


NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Ipem. IpeMm. Onderhoud enz. van het gebouw van het Dept. 








“UAAIOd 
ALENA TEVVE | zoon v. Justitie, tot 31 Dec. 1893.- Raming f 7550. (Zie Adv. in n°. 4) 
ee iddelen HARLINGEN. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 




















g | 2QVYER HOF % Buitendijks, te 12 ure: Leveren van: a. 150 Noordsch greenen palen, 
ie Aleen BE ee lang 53 dM.; b. 600 dito, lang 47 dM.; c. 472 dito, lang 4 dM.; d. 
ln (ae BRE ketels peep 75 lichte eiken gordingen, gemiddeld lang 56 dM., dik 8 cM. en breed 
5 @ d| “ReeR lee 17 cM.; e. 210 lasten basalt, als 100 lasten van + 50 cM. lengte en 
id &o = GO E= 10 CYÌ E20 
© E 2 À 110 lasten van 30 à 35 cM. lengte. 
el halal heede Is VIANEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van: a. 1600 M. 
5 z ‚| NOOFLOO grès-, Andernach-, basalt- of Ben-Ahinkeien; b. 280,000 straatklinkers 
8 = El eet (Waalvorm); c. 750 M. trottoirband; d. 24 stuks ramen op zinkputten. 
© 5 ek Inl. ter gem.-secretarie. Ä 
2 5 8 ISSERNES KRALINGEN. Archt. B. H. Beijderwellen, te 1 ure: Bouwen van 
5 2 let Teek zeven woonhuizen aan de Avenue Prins Alexander ald. Inl. bij den 
lid archt. van 10—412 ure. 


DEDEMSVAART. J. v. Assen, te 3 ure: Bouwen van een landbouwers- 
woning met veestalling enz. op de voormalige Rijksgronden te Ommer- 
schans. 


ebbe, 
30 
75 
68 
85 
8 
24 
28 
8 





Donderdag 5 Febr. 


IJSEL 
te Gouda. 





Hoogte van het Buitenwater 


met betrekking tot AP. in Centimeters, 
laagste fhoogste) laagste 


















































Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 


















9 Een DNO ADM OO 
a) TO MIO 
0D IBL (PSE ECT SNEEK. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels c.a. contributie zeedijken, 
“ 88 5 RNLNSSTE te 12 ure: Vernieuwen en herstellen van werken aan de zeeweringen 
ee EA e ©sdsss der contributie, in 7 perc.; 2o. leveren van 375 M. grenen plank, 2650 
See 5 sfeer efo dee bos woudrijs en 60 M3. grind. Aanw. 2 Febr. te 11 ure, aanv. te 
SEE TE ARES NANANO Hindeloopen. 
É 35 3 3 mee Bo Dijksbest. van Wonseradeels Zwiderzeedijken 5 Leveren 
ze SRE dd van 500 greenen palen à 62 dM, 430 idem à 53 dM, 360 idem à 
ai ned 44 dM, 120 idem à 35% dM, 30 zware, 25 lichte en 10 ondermaatsche 
g 848 | 24 | ssd SLO eiken gordingen, 140 stère grind en 50 lasten balsteen. 
El El SOMMELSDIJK. Dijkgr. en gezworens der polders het Oudeland en 
ZT Ee Everdina, te 7 ure: Leveren van 550 M3. onderhoudsgrind. 
MEL 2 enn Vrijdag 6 Febr 
eat Luedospror SSERSEES Zworre. Best. v. h. watersch. Mastenbroek, te 11 ure : Aanleggen 
je Bep ETE vn Re van grindwegen in het watersch. Mastenbroek, over 36,326 M. Voor- 
8 -uoqospion |_ OMS FN NAA waarden te verkrijgen bij den poldermeester H. v. Breugel te IJssel- 
E=) 5: 'Bumozowol PLWOSIRNN muiden en bij den secretaris-ontvanger Mr. S. Gratama te Zwolle. 
S |: a - kee RENEE AMSTERDAM. Bowwmaatsch. « Warmoesgracht», te 3 ure: Amo- 
E15 4 alaer | SSEERRÈS veeren van de perc. Warmoesgracht n°. 7, 9, 11 en 13 en daar ter 
85 a) me OR Dn OO plaatse stichten van een gebouw voor kantoorlokalen, speciaal _ook 
end 2 20 [ZERE SD ten dienste van de Ver. voor den Koffiehandel. Inl. bij den ing 
a 8 Ë ‘wepureds| QRLEIETLS archt. A. L. v. Gendt. 
8 ‘oan | SEENESES Zaterdag 7 Febr. 
Be MaastricuT. (Wijk) De Vereenigde eigenaars: Bouwen van 
Telde ANDA NN zes huizen op de kavels nos. 114, 113, 115 en 147, langs den Mid- 


denweg ald. 


Maandag 9 Febr. 

Terporeu. H.H. Kerkvoogden en Notabelen der Herv. Gem.: 
Bouwen van een pastorie met bijgebouw enz. Inl. bij den archt. H. J. 
L. Ovink te Doetinchem. Aanw. 2 Febr. te 10 ure. 

Korvum. Burg. en Weths. v. Kollumerland en Nieuwkruisland, 
te 12 ure: Leveren van 1000 M3. grind ten dienste der kunstwegen 
in de gemeente. 

IpeM. Ipem. Maken van twee nieuwe bruggen en doen van her- 
stellingen aan drie bruggen en een steenen duiker, in 2 perc. Aanw. 
5 Febr. 

AARDENBURG. Regenten van het Burger Gasthuis, te 124 ure: 
Afbreken van twee woonhuizen aan de Noordzijde van het Gasthuis 
en aldaar stichten van een gebouw, bestemd voor oude mannen- en 
vrouwenhuis. Aanw. 2 Febr. te 12% ure. 

S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths, te 11/, ure: Maken van een 
verbindingsweg door de Westduinen van den weg langs het Ver- 
verschingskanaal tot de Duinstraat te Scheveningen. Aanw. 3 Febr. 
te 11 ure. 

GRONINGEN. Dir. der Ver. «de Harmonie» ; Amoveeren, verbouwen 
en nieuw bouwen van eene concertzaal met bijbeh. lokalen, keuken, 
enz. Inl. bij de archtn. Schill en Haverkamp te Amsterdam en den 
bouwk. H. Raammakers te Groningen. 

Dinsdag 10 Febr. 

S-GRAVENHAGE. Archtn. Joh. Mutters Jr. en J. Verheul Dz, te 
11 ure: Verbouwen van het hôtel „De twee Steden” gelegen aan het 
Buitenhof te ’s-Gravenhage. Aanw. 6 Febr. te 2 ure. 

Hoorn. Reg. v. h. St. Pieterhof, te 8% ure: Onderhoudswerk van 
het St. Pieterhof, tot 31 Dec. 1891. Aanw. 6 Febr. te 11 ure. 

VoRpeN. Ver, «de Kerkelijke Kas», te 12 ure: Bouwen van een 
pastorie. Aanw. 10 Febr. te 11 ure. 

Woensdag 11 Febr. 

Borssere. Burg. en Weths., te 2 ure: Vergrooten van het school- 
gebouw en leveren van meubelen, in 2 perc. Aanw. 4 Febr, te 2 ure. 
Donderdag 12 Febr. 

Rorrerpam. H.H. Gecommitt. tot de zaken der Ned. Herv. Gem., 
te 2 ure: Bouwen van eene Noorderkerk op een terrein aan de Jacob 
Catsstraat ald. Inl. bij den archt. B. Hooijkaas Jr. van 10—2 ure. 
Aanw. 5 Febr. te 141 ure. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van goot- en 
trottoirbanden van Niedermendigersteen en van hardsteen. Inl. aan het 
bureau van gemeentewerken van 10—12 ure. (Zie Adv.) 

WirLeMstaAp. Genie, te 12 ure: Verrichten van baggerwerk tot 
onderhoud van de haven te Willemstad en te Fort de Ruyter. 
Raming f 2400. 

Zaterdag 14 Febr. 

WesrporPe. (Zeel.) Best. der polders Oud-Vogelschor, Nieuw- 

Vogelschor en Seijdlitz: Leveren van + 100 M3. onderhoudsgrind. 
Maandag 16 Febr. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 ure: Leveren van 
40,000 gekeepte en met chloorzink bereide platte eikenhouten dwars- 
liggers, in 8 perc. elk van 5000 stuks en van 35,000 gekeepte en 
met chloorzink bereide grenenhouten dwarsliggers, in 5 perc, elk van 
5000 stuks. (Best. n°. 471). (Zie Adv.) 

Donderdag 19 Febr. 

HAARLEM. Van wege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Beplanten van een gedeelte Rijksweg, gelegen in de gemn. Heilo, Lim- 
men en Castricum en deel uitmakende van den Rijks grooten weg van 
Velsen naar Alkmaar, prov. Noord-Holland. (Zie Adv.) 

Maandag 23 Febr, 

ZUIDZANDE. Commissie van den grindweg van Nieuwvliet naar 
Sluis, met een zijtak naar Retranchement, te 2 ure: Leveren van 
de benoodigde grind en onderhouden van den weg, in 2 perc, tot 
30 April 1894, Aanw. 18 Febr. van 1—3 ure. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 24 Jan. lo. Levering van 236,650 
Waalsteenen van verschillende soort, in 8 perc. a. Slijters & Woltersom 
te Arnhem, f 11.25; b. Dezelfden, f 22.25; c. Gebr. van Hasselt te 
Kampen, f 13.13; d. B. J. Stegeman Jr. te Deventer, f 15.25; e. 
Geen inschrijvers; f. F. Terwindt te Bemmel. f 15.25; g. Gebr. v. 
Hasselt te Kampen, f 14.13; h. Dezelfden, f 14.43; 2o. leveren van 
houtwaren, ijzerwaren, lood en zink, hardsteen, schelpkalk, tras en 
pannen, in 7 perc. a. L. Enthoven te Zwolle, f 4224.31 ; b. Geen 
inschrijvers; c. A. D. Hamburger te Utrecht, f 545.18; d. G. Schaik 
Serlé te Amsterdam, f 753; e. C. H. van Duissen te Leeuwarden, 
f 1260; f. L. L. Lamminga te Groningen, f 616; g. C. J. Meurs 
te Koudekerk, f 367.50. 

Staatsspoorwegen. Urrrecunr, 20 Jan. Leveren van stalen schroef- 
bouten. Dusseldorfer Eisenhütten Actien Gesellschaft te Düsseldorf, 
f 2920; stalen tirefonds. Everts en v. d. Weijden te Helmond, f 150 
per 1000 KG.; stalen platen met klemwiggen. Perc, 1, stalen rand- 
platen. Actien Gesellschaft Eisen- & Stahlwerk Hoesch te Dortmund, 
f 63.45; perc. 2 a. stalen klemwiggen. Ch. Foccroule te Angleur, f 185 
per 1000 KG.; b. ijzeren klemwiggen. L. W. H. Soeten te Venlo, f 185 
per 1000 KG. 

IpeM. 27 Jan. Verrichten van eenige herstellingen aan kunstwerken 
en gebouwen, beh. tot den spoorweg Waalwijk— Vlijmen. W. Franssen 
te Geertruidenberg, f 7137. 





Gemeentewerken. MaassLurs, 9 Jan. Maken van den bovenbouw 
van een ijzeren brug over den Noordvliet. Gegund aan J. ten Horn 
te Veendam, f 1224. 

GIETHOORN, 21 Jan. Vergrooten van de school in het Noordeinde 
van de gemeente en leveren van meubelen. fo. school. J. de Boer 
en Zonen te Steenwijk, f 5149; 2o. meubelen. L. Onderweegs te 
Paasloo, f 704. 

VIANEN, 21 Jan. Onderhouden der gemeentewerken. Perc. 4. J. 
A. Dumolin, f 344; perc. 2. J. Witkamp, f 563; perc. 3. J. G. v. d. 
Wolk, f 570; perc. 4. C. Schram, f 282. Allen te Vianen. 

MaasrTRICHT. 26 Jan. Leveren van 100,000 trottoir-steenen, 741,500 
straatsteenen, 12,000 hoeksteenen en 1500 meter trottoirbanden. Trot- 
toir- en hoeksteenen. A. Spinette te Andenne (België), resp. f 36.97 
en f 19; voor 25,000 straatsteenen, Dezelfde, f 54.69; voor de overige 
straatsteenen. Louis Goffin te Luik, f 71.75 en f 107.63 per 1000 
stuks naar gelang de afmetingen; 500 M. trottoirbanden. Dezelfde, 
f 1.748 per M. 

Particuliere werken. GRONINGEN, 16 Jan. Firma. Th. Niemeijer. 
Bouwen van een pakhuis aan het Nieuwe Kerkhof ald. Gegund aan 
W. D. Rottschäfer te Stedum, f 6711, 

Urrecur, 17 Jan. Best. der Coöp. Bowwver. «Nut door Spaar- 
zaamheid». Bouwen van 39 woningen met bijk. werken. Th. Oostveen 
te Utrecht, f 45,355. 

Brrpa, 19 Jan. Aanleggen van twee aardebanen in het bouwblok 
tusschen de Lange Marktstraat en den Zuid-Oost Binnensingel, om- 
leggen van een deel van den Singel enz. M. Bakkeren te Prinsen- 
hage, f 757. Gegund. 

ALKMAAR, 20 Jan. Archt. W. H. Matthijsen. Bouwen van een 
kaaspakhuis. K. Verweel te Omval (gem. Alkmaar), f 4685. 

Goupa, 20 Jan. Dir. der Goudsche Machinale Garenspinnerij. 
Maken van een nieuw machinegebouw. Gegund aan Mees Visser te 
Papendrecht, f 17,480. 

ZUTPHEN, 4 Jan. R. K. Kerkbest. Bouwen van een school met 
5 lokalen en onderwijzerswoning. A. J. Uiterwijk te Zutphen, f 17, 181. 

ZWOLLE, 2 Jan. Archtn. W. en F. G. Koch. Bouwen van een 
instituut met woning. H. G. Treep te Zwolle, f 17,344, 

CasrRrICUM, 21 Jan. Ned. Herv. Gem. Bouwen van een nieuwe 
pastorie ald. W. Vasbinder te Alkmaar. f 6860. 

Huissen, 22 Jan. /. M. S. de Bruijn. Bouwen van een woonhuis 
met achterhuis c. a, schuur op den bouwbof ’t Pannenhuis. H. Hoog- 
veld te Valburg, f 11,320. (Niet gegund.) 

NIEUWLEUSEN, 23 Jan. Notaris B. W. Frijling. Bouwen van een 
woonhuis op een terrein gelegen te Den Hulst. E‚ Groenink te Steen- 
wijk, f 5892, 








ADVERTENTIEN. 
































P.J. KIPP € Zonen, 5. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. CorApr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische. toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 
voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 

enz. 











WEEGWERKTUIGEN 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


DE INGENIEUR. * 


Orgaan 


6° Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — \° 6. 





Weekblad gewijd aan ie techniek en de Beononie van Openers Werken en Nüverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
Voor Nederland . ne ad SS 8. 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling - 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





| Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 
Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 7 Februari. 





Prijs der Advertentiën: 


Per regel . 


{ 0.25 


boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


des Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie : 


voor- 

GEBR. dingen is de prijs per regel f015; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad grat:s 


toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


Een nieuw beginsel bij de berekening van metselwerk. — De opleiding der civiel- 
ingenieurs. — Uit het verslag wan den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten 
over het jaar 1889 (vervolg). — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open 
Betrekkingen. 








ERRATUM. Op blz. 27, kolom 2, regel 7 v. b. staat: Rheden — lees: 
Rhenen. 


Ee = 


Een nieuw beginsel bij de berekening 
van metselwerk. 


ere eischen, welke men gewoon is bij de berekening van 
metselwerken te stellen, zijn de volgende: 4o. de groot- 
ste druk moet een gegeven bedrag niet overschrijden ; 
© Zo. nergens mogen tusschen de steenen en de mortel 
trekspanningen ontstaan, of — zoo men deze spanningen wèl 
toelaat — moeten zij kleiner dan eene zekere grenswaarde blij- 
ven; 3o. de normaal op een voegvlak moet met de op dit 
voegvlak werkende drukkingen hoeken maken, welke kleiner 
zijn dan een zeker gedeelte van den wrijvingshoek. Met voldoende 
nauwkeurigheid kan men in den regel nagaan of deze drie 
voorwaarden vervuld zijn. Minder gemakkelijk is het echter om 
rationeele grenzen voor de grootten en richtingen dezer trek- en 
drukspanningen vast te stellen. Dit wordt hier des te moeilijker, 
omdat men niet, zooals bij de metalen met eene nagenoeg homo- 
geene massa, maar met eene combinatie van steen en metsel- 
specie te doen heeft, waarvan de sterkte veel meer veranderlijk 
en van bijkomende omstandigheden afhankelijk is dan die der 
metalen. 

Wat in de eerste plaats den weerstand van metselwerk tegen 
een normaal op het voegvlak werkenden druk betreft, is men 
nog niet geheel zeker of men de vastheid van de mortel of wel 
die van den steen als maatstaf moet aannemen bij de vaststel- 
ling van de toe te laten grootte van den druk. 

Uit proeven van Tourtry (Annales des Ponts et Chaussées 
1885) zou nl. volgen, dat de druk vastheid van metselwerk grooter 
is dan die van de mortel, maar kleiner dan die van den steen 
(aangenomen, dat deze de grootste van de twee is), en dat zij 
met het dunner worden der voegen zou toenemen. Daartegen- 
over staan echter verschillende waarnemingen van BAUSCHINGER, 
BönMme e.a, waaruit herhaaldelijk het tegenovergestelde blijkt, 
nl. dat verschillende steenen, door specie aan elkaar verbonden, 
grootere vastheid vertoonden, dan elk der steenen op zich zelf. 

Intusschen zal men zich omtrent dit punt niet ongerust be- 
hoeven te maken, zoolang men zich houdt aan de gebruikelijke 
zeer laag gestelde toe te laten drukkingen; drukkingen, welke 
met het oog op de uitstekende qualiteit van onzen baksteen, de 
tegenwoordige meer nauwkeurige berekeningswijze, de scherpere 
beproevingsmethoden en de daardoor gewaarborgde meerdere 
gelijkmatigheid van de gebruikte materialen, soms belachelijk 
laag moeten genoemd worden. 














Geheel anders is het echter met de beide laatste eischen ge- 


steld. Hier ontbreken nog tal van proeven, welke den ingenieur 
de gelegenheid verschaffen om zijne grenzen met eene vooraf te 
bepalen kleinste zekerheid vast te stellen. Wat vooreerst de toe 
te laten grootte der trekspanningen betreft, hiervan maken zich 
velen af door eenvoudig geene trekspanningen in het metselwerk 
te dulden; voorzeker een goed beginsel, wanneer het altijd slechts 
behoorlijk werd volgehouden! Het tegendeel is echter waar. De 
economie, gelegen in het toelaten van kleine uitrekkende span- 
ningen, is dikwijls zóó groot, en de schadelijke invloed van kleine 
scheurtjes, die zouden kunnen ontstaan, wanneer het metselwerk 
ergens plaatselijk deze spanningen niet verdroeg, dikwijls zóó 
klein, dat velen zich laten verleiden om — soms ook onbewust 
— metselwerken te ontwerpen, waarin overal wiet witsluitend 
druk heerschen zal. Vooral bij gewelven komt deze toestand 
dikwijls voor, De oudere, meest gebruikelijke, maar gebrekkige 
methode om de weerstandslijn in een gewelf te bepalen, leidt 
er dikwijls toe dat de werkelijke weerstandslijn hier of daar 
buiten den kern treedt en onvoorziene trekspanningen doet ont- 
staan, waarvan — bij onvoldoende sterkte der specie — scheurtjes 
het gevolg zijn. 

Nu kunnen ons de proeven betreffende de trekvastheid van 
de mortel — de eenige welke in den regel genomen worden ter 
bepaling van de vastheid — meestal slechts weinig inlichten 
omtrent de grootte die deze trekspanningen zouden mogen ver- 
krijgen. De proeven, genomen met gemetselde blokjes, leeren toch, 
dat — althans in de eerste tijdperken der verharding — niet 
alleen de adhaesie van de mortel aan den steen geringer is dan 
de sterkte van de mortel, maar ook — wat erger is — dat deze 
adhaesie niet evenredig is aan de trekvastheid van de mortel. 
De qualiteit van de mortel op zich zelf is dus nog volstrekt geen 
bewijs voor de deugdelijkheid van het metselwerk, dat daarmede 
is uitgevoerd. 

Er is echter meer, en daarmede komen we te gelijkertijd op 
de bespreking van het derde punt, nl. van de toe te laten 
richting van de op eene voeg werkende kracht. Slechts zelden is 
deze normaal op het voegvlak gericht. De drukkingen, welke 
op het voegvlak worden uitgeoefend, zijn dan niet meer de 
grootste. De maximum spanningen werken dan op vlakjes, welke 
hetzij in het inwendige van den steen, hetzij in het inwendige 
van de mortellaag zijn gelegen. In geen van beide gevallen zal 
men dan echter uit de vastheid van steen of mortel eene toe te 
laten grens voor den druk kunnen aanwijzen, zoolang de proeven 
bewijzen, dat eene verbreking van den samenhang het eerst 
volgens het aanhechtingsvlak van mortel en steen plaats heeft, 
Meestal verwaarloost men dan ook den invloed van de afschui- 
vende ontbondene bij de berekening van de grootste drukspanning 
en stelt men aan deze ontbondene alleen den eisch, dat zij 
kleiner zij dan het product van de normale ontbondene en 
een zeker gedeelte van den wrijvingscoëfficiënt. De moeilijkheid 
wordt hierdoor verplaatst naar de vaststelling van het gedeelte 
van den wrijvingscoëfficiënt, dat hierbij mag worden in rekening 
gebracht. De gevoelens daaromtrent loopen zeer uiteen: som- 
migen willen den geheelen wrijvingscoëfficiënt, anderen slechts 
de helft of minder ingevoerd zien. Bij het tegenwoordige streven 
om voor een bepaald soort werk een bepaalden zekerheidscoët- 
ficiënt aan te nemen, is deze wijze van handelen zeer irrationeel. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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Zoolang men toch den samenhang van de metselspecie verwaar- 
loost, en het metselwerk beschouwt als te zijn samengesteld 
uit los op elkaar gestapelde steenen, krijgt men bij de opgegeven 
verhoudingen tusschen de tangentiale en normale ontbondenen 
der kracht slechts eene 1 à 2-voudige zekerheid ten opzichte 
van verschuiving; eene zekerheid, die geheel ongeëvenredigd is 
aan de kleine drukkingen, welke worden toegelaten en welke 
slechts !/,, à Î/ao van de vastheid bedragen. Nu kan men wel 
zeggen: de samenhang van de metselspecie zal den weerstand 
“tegen verschuiving verhoogen; de mate van deze weerstands- 
vermeerdering is en blijft echter onbekend. 

Beschouwt men de vraag van naderbij, zoo blijkt, dat de 
bovengenoemde 41- à 2-voudige zekerheid voor het metselwerk 
in den geprojecteerden toestand bovendien dikwijls geheel denk- 
beeldig is. Meestal toch gaat men slechts na of de resulteerende 
druk een hoek maakt met het voegvlak, die grooter is dan de 
wrijvingshoek. Dit is echter nog volstrekt geen bewijs, dat dit 
evenzeer het geval zal zijn met den druk op het boven- of 
ondervlak van elken steen. Heeft men b.v. een bekleedingsmuur 
berekend uit de voorwaarde, dat de druk op de onderste voeg 
door het voorste kernpunt dier voeg gaat, zoo kan het zeer 
goed gebeuren, dat de resulteerende druk slechts weinig van de 
normaal op het voegvlak afwijkt, terwijl toch de druk op het 
bovenvlak van den achtersten steen nagenoeg evenwijdig aan 
het voegvlak zijn zal. Nu kan men wel is waar weer berede- 
neeren, wat er vermoedelijk gebeuren zal, wanneer de achterste 
steenen aan dezen druk geen weerstand kunnen bieden; zeker- 
heid daaromtrent bezit men niet, en nog minder zekerheid heeft 
men, dat het metselwerk in zulk een geval in den toestand 
blijven zal, waarin het werk is geprojecteerd. Deze bezwaren zullen 
natuurlijk nog toenemen bij die metselwerken, welke groote 
afschuivende krachten moeten opnemen, zooals de rechtstanden 
van gewelven, de landhoofden van boog- en kettingbruggen, enz. 

Het optreden van groote afschuivende spanningen in metsel- 
werken moet dus bij de tegenwoordige wijze van berekening 
beschouwd worden als eene bron van onzekerheid en als een 
beletsel voor het vervaardigen van een rationeel ontwerp. Om 
verbetering te kunnen aanbrengen, dient allereerst het verband 
opgespoord te worden tusschen de grootte van de kracht, welke 
in staat is den samenhang van het metselwerk te verbreken, 
en den hoek waaronder zij op het voegvlak werkt. Zoo hierbij 
bevonden wordt, zooals in werkelijkheid het geval is, dat deze 
kracht meestal niet evenredig is met de sterkte van de mortel 
op zich zelf, maar afhankelijk van hare adhaesie aan den steen, 
zoo is de kennis van dit verband nog uit een ander oogpunt 


van belang: zij leert ons, dat — waar groote afschuivende 
krachten te verwachten zijn, en waar sterkte, en b.v. niet 
waterdichtheid, hoofdzaak is — men de samenstelling van de 


mortel, in verband met den aard van de gebruikte steensoort, 
zoodanig moet kiezen, dat bij een minimum van kosten de 
adhaesie, en niet de sterkte van de mortel, een maximum wordt. 

Aan den heer R. HAAGSMA komt de eer toe de eerste schreden 
te hebben gedaan op den weg, die tot verbetering leiden moet, 
door voor het eerst eenigszins uitvoerige proeven te nemen, 
welke dienen kunnen om het genoemde verband op te sporen (1). 

De uitkomsten dezer proeven — te vinden op blz. 60 van 
den jaargang 1889 van «De Ingenieur» — ofschoon nog niet 
talrijk en verscheiden, en (volgens den proefnemer) ook nog 
niet nauwkeurig genoeg, schijnen ons nochtans bij het belang 
van het onderwerp eene nadere beschouwing overwaard te zijn. 
Bij deze proeven werd niet alleen de vastheid van de mortel 
op zich zelf ten opzichte van uitrekkende en doorbuigende 
krachten bepaald, maar werd ook de kracht gemeten, waardoor 
de samenhang van twee aan elkaar gemetselde steenen werd 
verbroken, wanneer deze kracht hetzij eene normale trekking, 
hetzij een druk onder hoeken van 15°, 30°, 459 en 600 met het 
voegvlak uitoefende, In het volgende zullen wij trachten de 
wet op te sporen tusschen de grootte der kracht, welke den 
samenhang verbreekt en den hoek waaronder zij werkt; eene 
wet, die — zoo gij door nadere meer uitgebreide proeven bevestigd 
wordt — ons in staat stelt om de twee laatste der in het begin 
genoemde eischen door eene enkele meer betrouwbare te vervangen. 

Wanneer op de vierkante eenheid eener voeg AB (zie figuur) 
eene kracht p werkt, welke met de naar buiten gekeerde normaal 
ON op het voegvlak een hoek « maakt, zoo zullen er bij het toene- 
men van p drie dingen kunnen gebeuren: 1o. de steen wordt van de 


(1) Wel is waar heeft ook BAuscHiNGER (Mittheilungen, Heft I) 
eenige proeven betreffende de adhaesie genomen, maar deze bepalen 
zich tot de gevallen, dat de kracht òf wel loodrecht op, òf wel even- 
wijdig aan het voegvlak werkt. 








mortel afgerukt; 2o. de samenhang van de mortel, of wel 3o, de 
samenhang van den steen wordt verbroken. Uit de proeven 
van HAAGsMA volgt, dat na een verhardingstijdperk van ongeveer 
28 dagen met eene enkele uizondering het eerste plaats heeft, 
wanneer de hoek « inligt tusschen o en + 135° De toestel, 
door H. gebezigd, was niet krachtig genoeg om te kunnen onder- 
zoeken of dit ook nog het geval was bij hoeken van + 150°, 
Het is trouwens duidelijk, dat de druk, welke in staat is om de 
adhaesie op te heffen, niet onbepaald met « kan toenemen. Er 
zal een oogenblik komen, waarop niet de verbinding tusschen 
mortel en steen, maar de weerstand van de mortel of van den 





steen het eerst overwonnen wordt. Men kan verwachten, dat 
dit ongeveer zal plaats hebben, wanneer de druk met de normaal 
op het voegvlak een hoek maakt, die ongeveer gelijk is aan den 
wrijvingshoek, dat is voor « — ongeveer 150°. Valt de richting 
van p dus binnen een zekeren hoek COD, zoo zal niet meer de 
adhaesie, maar de sterkte van de mortel of van den steen de 
grootte van den druk bepalen, waarbij de samenhang verbroken 
wordt. «Wij beschouwen hier alleen het het geval, dat de uit- 
trekkende of samendrukkende kracht buiten dezen hoek is gelegen. 

Zij OE =— p in richting en grootte de kracht per vierkante 
eenheid, welke in staat is om den samenhang tusschen steen en 
specie op te heffen. Zoolang OE buiten den genoemden hoek 
ligt, zal er dan zekere betrekking moeten bestaan tusschen p en 
«,‚ of — wat op hetzelfde neerkomt — tusschen de normale 
ontbondene os —= p cos « en de taagentiale 7 —= p sin «. Zij: 

e= fl! = AE Br Or evn (1) 
de gevraagde betrekking tusschen de beide ontbondenen, welke 
wij positief zullen noemen, wanneer zij de in de figuur aange- 
geven richtingen hebben; en onderstellen wij, dat p met «, of 
o met zr, vloeiend verandert, zoodat de betrekking van afhanke- 
lijkheid door een vloeiende kromme ANB kan worden voorge- 
steld. Daar o voor gelijke positieve en negatieve waarden van 7 
even groot moet zijn, zullen de coëfficiënten van de oneven 
machten van v in (1) nul moeten zijn, en vindt men derhalve 
voor de eenvoudigste betrekking, die tusschen de beide ontbon- 
denen zal kunnen bestaan : 

or nee? (2) 

Hierin is al te gelijker tijd de coëfficiënt van 7 van het nega- 
tieve teeken voorzien, omdat à priori kan vermoed worden, dat 
5 zal moeten afnemen bij het grooter worden van 7. 

Beproeven wij thans of de wet (2) met de waarnemingen 
overeenstemt. Ter bepaling van de coëfficiënten a en b leveren 
de proeven van HAAGsMA voor elke mortelsoort in den regel 4 
gegevens, nl. de grootten van o en z, wanneer « —= 09, 1059, 
120° en 135° is. In de volgende tabel zijn de gemiddelden der 
waargenomen ontbondenen o (verkregen, wat de 3 laatste waar- 
nemingen betreft, door vermenigvuldiging van de door H. opge- 
geven waarden van 7 met cotg. 105, cotg. 120° en cotg. 1359), 
benevens het aantal waarnemingen, waaruit deze gemiddelden 
bepaald zijn, vermeld. Door middel van de methode der kleinste 
quadraten zijn nu de grootten der constanten a en b bepaald. 
Daar de waarnemingen eener zelfde grootheid uit den aard der 
zaak vrij aanzienlijk uit elkaar liepen en met hare middenwaarde 
soms verschillen van 33 pCt. opleverden, is bij deze berekening 
echter niet naar groote nauwkeurigheid gestreefd. Ter vereen- 
voudiging der berekening werden nl. alle gemiddelden beschouwd 
als van hetzelfde gewicht te zijn, en werden alle berekeningen 
met de rekenlineaal uitgevoerd. De aldus gevonden waarden 
van a en b zijn eveneens in de tabel opgenomen. 

Om te zien welke overeenstemming hiermede wordt verkregen, 
kan men nu uit (2) de grootte van o of 7 berekenen, welke in 
staat is om den samenhang te verbreken, wanneer de kracht p 
een bepaalden hoek « met de normaal op het voegvlak maakt. 
Stelt men nl. 7 = o {ge of o —= vr cofg «, z00 vindt men: 

blg?uXo? 40 Asof ook br? + reotge = A, (5) 
uit welke vergelijkingen o of vr kunnen worden opgelost. De 
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aldus berekende waarden van o voor « — 0°, 1050, 120», 135° en 
150°, benevens die van # voor « = 90°, (dat is dus de eigenlijke 
adhaesie) zijn in de tabel opgegeven. Een vergelijking dezer 
waarden met de waargenomen 9 leert, dat de wet (2) vrij wel 
met de uitkomsten der waarneming overeenstemt. De overeen- 
stemming is zelfs grooter, dan met het oog op de bovengenoemde 
aanzienlijke afwijkingen der afzonderlijke waarnemingen onder- 
ling mocht verwacht worden. Bij enkele reeksen, zooals Ie, IIe, 
IIe, IVe, DVG, IVe, is de overeenstemming zelfs zoo goed, als men 
bij waarnemingen van dezen aard slechts wenschen kan. 


|. Trasmortel met steenkalk 
(verhard in vochtige lucht, na 32 dagen). 































































d. b. Ge 
Samenstel- 
ling: 3tras; 2steenkalk; 3 zand. || 2 tras; 2steenkalk; 2zand. || 1tras; 2steenkalk ; 1 zand. 
Trekvastheid 
van de mortel : 4 KG. per cM*. 67 KG. per cM*. 6.7 KG. per cM*. 
Constanten : a=0.81; b =0.0823. a=239; b=0.0935. a=138; b =0.0778, 
ar We Er | 
Hoek « tus- \s 5 ù 5 1E S © 95 So pe 
gehen kracht 2 2 23 3 EZ AE ek He 
en normaal op SE) EE NER: Ee [EE 2 
voegvlak. 38 EA S Ë 2 REE S 
0° D 1.26 01 5 2.06 239 4 1,45 1.38 
105° 1 |— 1341|— 138 5 |— 1.53) — 4.79 5 |— 1.45|— 1.67 
1209 "5 432|)— 473 6 |— 64A|— 5.37 6 |— 5.82 — 5.40 
135° 5 —1340|—12.95|| 6 |—14.50f—12.69|| 6 |— 13.90 | —14.12 
150° | — — — 37,20 || — — — 3425 — — — 39.84 
90° | Adhaesie |r—3412| Adhaesie |e-—5.50|| Adhaesie |r—421 
Il. Trasmortel met waterkalk (1) 
(verhard 41 dag in de lucht en 27 onder water). 
en 
5 dt. b. en. 
Samenstel- 
ing: 3 tras; 2 waterkalk; 3 zand. || 2tras; 2 waterkalk; 2zand. || 1 tras; 2 waterkalk ; 1 zand. 
Trekvastheid | 
van de mortel : 29 KG. per cM*. — 26 KG. per cM*. 
Constanten : a—1.06; b —= 01623. a—1.00; b —= 01204. a=1.53; b =0.0983. 


Le 













































































de EA Ee 
Ss BeF rs hef ii; Ke 5 5 [=| te kel 
EO 5 5 (ES HE 5 |E DE 5 
e [SE °8E| °É WEE C8E | °É RASSE 95 
BE Rar 6 IBE Bal 5 IES ÈE|. 5 
8S mik GE d dial Pe 
0° D 0.89 1.06|| 6 1.25 1.00 4 1.62 1558 
105° 6 |— 0.70|— 0.94f| 6 |— 1.28|— 142 6 |— 1.30 |— 1.48 
120° 7 |— 235|— 2 7 |— 282 354 5 |— 485 — 4.52 
15e 5 |— 810|—- 7.08 6 |— 9.40|— 9.20 6 | — 11.40 | — 11.51 
150° — — 18.55 || — — — el — — — 31.10 
90° Adhaesie |r=2.55|| Adhaesie. | =288|| Adhaesie |r=:3.94 
Ut. Cementmortel 
(verhard 41 dag in de lucht en 27—29 dagen onder water). 
Î d. b. C. 
Samenstel- 
ling: Zuiver cement. 1 cement, 1 zand. 1 cement, 2 zand. 
__Trekvastheid 
van de mortel : 40.0 KG. per cM?. 19.3 KG. per cM°. 10.2 KG. per cM*, 
Constanten: a 2.20; b — 00446. a=244; b—0.0582. a— 0.63; b — 0.0800. 
5 5 RE 5 : TE ; 
ger ke Dek; ke} ae) 
El DE 5 (E& BE 5 |E & 8 
Sl e ES es IE e EE ox ISS e 5 
pe sl 8 Oo aaf De el 8 Oo fa De] a La 
3) zes 5 5 © ES oe 8 ® 2 
En Elz edet 
10° 4 2.34 220 4 1.85 DAA 4 1,43 0.63 
105° 4 | —9T4|— 286 4 | —236|— 2.46 4 | — 1.02 — 1.31 
120° 6 | —9.35 |— 9.23 6 | —808 |— 7.56 4 |— 3.98 | — 4.70 
He — — —_ ULB — — —19.35|| 5 |— 13.20 | — 12.89 
150° | — —4146.9 || — == — 538 || — — — 37.60 
90° || Adhaesie |r—7.02|| Adhaesie |r—6.48|| Adhaesie |r—2.78 


aan aid 


(1) Deze mortels vormen in de mededeeling van HAAGSMA de 4e groep. De tras- 
mortels met waterkalk, vermeld onder de 2e groep, hebben wij buiten beschouwing 
gelaten, omdat bij deze wordt aangeteekend, dat de kalk waarschijnlijk onvoldoende 
was gebluscht. 





van de mortel : 


IV. Cementkalkmortel 
(verhard 1 dag in de lucht en 27 dagen onder water). 


mmm, 





a. b. €. 
Samenstel- 
ling: leement; 1steenk:; 3 zand. || 1eement; 1steenk: 4 zand. leement; 1 steenk:; 5 zand. 
Trekvastheid 


6.4 KG. per cM?. 


9.9 KG. per cM*. 
a=118; b =0.1242. 


Constanten : a=0.86; b — 0.0991. 


53 KG. per cM*. 
a=2.02; b = 0.0995. 








| der voeg zal toenemen. 














































gr Ere en 
= tat 5 8 Öy fa j i= 1 j 
A heete A ER EE WD A VDE 
« SES 8d eX ZE 58 vx z8 e 58 eZ 
8 so a Ie 8 so Pe NEET se 2 
BSN: orn Ee Ee ei al kek ore 5 
ed 5 e= Tor el H 5 
0° 4 0.99 0.861 3 — 2.02 
105° Bol 1.03j= 4.23 7 — 1.51 |—= 4.62 
120° 7 |— 4.34 — 4,06 7 — 495 |— 4,75 
55 6 1— 10.80 | —10.90|| 6 — 44.70 | — 44.76 
150° — -—— —_ 31.40 — _— 500 
90° Adhaesie |r =—2.94 Adhaesie |r—=3.08| Adhaesie | DA 








Uit de berekende waarden van 9 voor «& — 150°, blijkt verder, 
dat werkelijk de afschuivingsproeven onder dezen hoek met den 
toestel van H. niet konden genomen worden (behalve bij de 
trasmortel [[#). 

Deze toestel toch kon slechts een druk van 5000 KG uitoefenen, 
overeenkomende met een gelijkmatig over het afschuivingsvlak 
verdeelde kracht van ongeveer 25 K.G. per c.M?. De normale ont- 
bondene dezer kracht voor « —= 150° bedraagt 25 cos 150° — — 21,8 
K.G. per c.M?, dat is minder dan de grootte van 9, welke voor 
de afschuiving onder dezen hoek zou noodig zijn. De normale druk, 
die bij « —=135° kan ontwikkeld worden, bedraagt 25 cos 1359 
— 17,7 KG. per cM?. Daaruit blijkt, dat de cementmortels ILI® en IIs 
ook onder dezen hoek niet konden worden afgeschoven. 

Ook de grootte der eigenlijke adhaesie of der afschuivings- 
vastheid van het metselwerk, welke hier berekend werd, stemt 
voldoende overeen met de cijfers, welke door andere proefnemers 
daarvoor onder overeenkomstige omstandigheden werden gevonden. 

Zoolang dus door andere proeven niet het tegendeel zou worden 
bewezen, kunnen wij met voldoende nauwkeurigheid de hier 
gevonden wet in de eerste tijdperken der verharding als grond- 
slag voor de bepaling van de toe te laten spanning aannemen, 
zoolang er nl. meer gevaar bestaat voor de verbreking van de 
adhaesie van de mortel aan den steen, dan voor de opheffing 
van den samenhang van mortel of steen. Of ook in latere tijd- 
perken der verharding dezelfde wet nog zou doorgaan, moet aan 
nadere onderzoekingen worden overgelaten. Waarschijnlijk is 
dit echter wel: de door BAUuscHINGER in Heft I zijner Mitthei- 
lungen vermelde proeven met mortel, die gedurende 2 à 3 maanden 
is verhard, bewijzen dat ook dàn nog de weerstand van het 
metselwerk tegen trekkende of afschuivende krachten geringer 
is, dan de vastheid van de mortel of van den steen. In elk 
geval is echter de kennis van de vastheid in de eerste verhar- 
dingsperiode voor den ontwerper van meer belang, dan die van 
den weerstand, waarop men later zal mogen rekenen. 

Op eene omstandigheid, die wij tot nu toe hebben verzwegen, 
moet nog worden opmerkzaam gemaakt. Bij de bepaling van 
o en r uit de waarnemingen werd door den heer H. stilzwijgend 
de veronderstelling gemaakt, dat deze beide spanningen voor alle 
punten der voeg even groot zouden zijn. In werkelijkheid is 
dit niet het geval. Uit de rechthoekige gedaante der proef- 
blokken toch volgt onmiddelijk, dat in de uiteinden der voeg 
slechts normale spanningen kunnen heerschen, en dat dáár alzoo 
zr gelijk nul moet zijn, terwijl deze ontbondene naar het midden 
(Zij zou hier gelijk worden aan ?2/, van 
haar gemiddeld bedrag, dat boven in rekening is gebracht, wan- 
neer de elasticiteits-theorie zou mogen worden toegepast.) De hoek 
tusschen kracht en voegvlak zal dus in werkelijkheid niet in alle 
punten constant, maar veranderlijk zijn, en in het midden der voeg 
waarschijnlijk kleiner dan de opgegeven middenwaarde. De in 
de tabellen vermelde grootten van 9, welke in staat zijn den 
samenhang te verbreken, zullen dus feitelijk bij kleinere hoeken, 
tusschen kracht en voegvlak, alzoo bij ongunstigere omstandig- 
heden, behooren dan werd opgegeven. De aangegeven waarden 
van ov zullen dus voor de daarbij opgegeven hoeken zeker klein 
genoeg zijn. P 

Neemt men de juistheid der betrekking (2) aan, zoo is men 
in de gelegenheid om, na bepaling van de constanten a en b 
en vaststelling van den zekerheidscoëfficiënt, te onderzoeken of 
de spanningen in het metselwerk overal binnen de toe te laten 


grenzen blijven. Hiertoe zal men den hoek « bepalen, dien de 
spanning in het zwakste punt der voeg met het voegvlak maakt 
en nagaan of de normale of tangentiale ontbondenen 9 en z van 
deze spanning kleiner zijn dan de uit (3) berekende waarden, 
gedeeld door den zekerheidscoëfficiënt ». Voor waarden van e, 
welke dicht bij 180° liggen, zal men natuurlijk buitendien moeten 
onderzoeken of de grootste drukspanning kleiner is dan den 
toe te laten druk voor de mortel of voor den steen. Wenscht 
men b.v. bij de berekening van een bekleedingsmuur geene 
trekspanningen tusschen steen en mortel toe te laten, zoo brenge 
men de resultante van gronddruk en gewicht door het voorste 
kernpunt der onderste voeg, en onderzoeke: fo. of de grootste 
spanning aan den voorkant der voeg kleiner is dan de genoemde 
toe te laten druk; 2o. of de afschuivende spanning aan den 


; . d 1 
achterkant der voeg (waar « dan — 90° is) kleiner is dan —- 


de gedeelte der adhaesie. Aan de eerste voorwaarde wordt bijna 
altijd voldaan. Is de tweede niet vervuld, zoo zorge men, dat het 
n-voud van o en zr aan de betrekking (2) voldoet. Hetzelfde moet 
geschieden, zoo men aan den achterkant wèl trekspanningen 
wil toelaten. In het opgunstigste geval (« = 0°) kan men volgens 
de bovenstaande tabel bij 10-voudige zekerheid — welke na een 
langere verharding nog aanzienlijk zal toeneinen — eené trek- 
spanning van 0,1 à 0,2 KG. per cM? toelaten. Dat men zelfs 
bij deze kleine trekspanningen eene aanzienlijke besparing in 
het muurprofiel kan verkrijgen ten opzichte van muren zonder 
trekspanningen, vooral bij de minder hooge, leert eene gemak- 
kelijk in te stellen globale berekening. 

Het groote belang van eene juistere kennis van de grootte der 
toe te laten spanningen bij de berekening van andere metsel- 
werken — vooral bij die waarin groote afschuivende spanningen 
kunnen optreden, of waar deze gepaard kunnen gaan met trek- 
spanningen — behoeft, na al het bovenstaande, wel geen nader 
betoog. Niet minder belangrijk is echter deze kennis voor eene 
juiste keuze van de metselspecie in verband met de te gebruiken 
steensoort. 

Uit de tabel blijkt toch klaar, dat de trekvastheid van de 
mortel in geenen deele evenredig is met hare adhaesie aan den 
steen, welke laatste dikwijls alléén de vastheid van het metsel- 
werk bepaalt. Het best blijkt dit o. a. uit de opgegeven cijfers 
voor cementkalkmortel; terwijl daar de trekvastheid met toene- 
ming van de hoeveelheid zand vermindert, heeft het omgekeerde 
plaats met de adhaesie. 

Voor metselwerken, waarbij de adhaesie de sterkte bepaalt, 
zou hier dus de goedkoopste mortel de sterkste zijn. Slechts daar 
waar zeer groote drukkingen in het metselwerk kunnen verwacht 
worden, die weinig van de normaal op het voegvlak afwijken 
en naderen tot den toe te laten druk, zou eene groote #rek- 
vastheid van de mortel, welke ook eene groote drukvastheid laat 
verwachten, de keuze van de specie moeten bepalen. 

Het is duidelijk, dat op het gebied, hetwelk wij hier betreden 
hebben, nog veel te doen valt. In de eerste plaats behooren 
meerdere en meer stelselmatige proeven genomen te worden 
met dezelfde steensoort en verschillende. mortels; verder proeven 
met dezelfde specie, maar met verschillende steensoorten, ten 
einde ook den invloed van de hoedanigheid en vooral van de 
meer of mindere ruwheid van het oppervlak na te gaan, welke 
laatste omstandigheid blijkens de proeven van BAUSCHINGER 
grooten invloed op de grootte der adhaesie uitoefent. 

Ten slotte behoort ook de invloed van den tijd te worden 
onderzocht, door herhaling van de proefnemingen in verschil- 
lende tijdperken der verharding, doch vooral in de eerste perioden. 
Een hoogst gewichtig en nuttig arbeidsveld opent zich hier 
voor hen, die den tijd en de gelegenheid bezitten, om zich aan dit 
onderzoek te wijden. Dat dit belangrijke resultaten, zoowel voor 
theorie als practijk aan den dag kan brengen, daaraan valt niet 
te twijfelen. 

Hiertoe op te wekken is het doel van dit opstel. 


Breda, December 1890. A. C. C. G. vAN HEMERT. 


De opleiding der civiel-ingenieurs. 

Ik wensch met een enkel woord de welwillende opmerkingen 
van den heer VAN SANDICK omtrent mijn opstel in n°. 3 van 
«De Ingenieur» te beantwoorden. 

Dat ik aldaar niet de bizondere aandacht vestigde op de 
teekenuren, is waarlijk niet te verklaren uit geringschatting van 
hunne waarde. Veeleer wordt zulks veroorzaakt door dat ik 
deze in een geheel ander licht beschouw, dan de heer v. S. Hij 
gaat zoover, dat hij de teekenuren nog meer dan de collegeuren 
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als een criterium voor de inrichting van het onderwijs wil 
beschouwd zien en ziet eerstgenoemde eenigzins in het karakter 
van een privaat-college. Ik deel deze meening geenszins. Prac- 
tische oefening in het teekenen en in andere vakken. als 
scheikunde, natuurkunde, geologie, landmeten, enz. zijn voor den 
student-ingenieur zeker onmisbaar, en zijn bovendien voor hem 
een krachtig middel om het op het college-geleerde te herhalen, 
aan te vullen en indien er gelegenheid is uit te breiden; ook 
kan de persoonlijke omgang met den hoogleeraar slechts ont- 
wikkelend op hem werken. Deze oefeningen zullen echter in den 
regel slechts kunnen steunen op het voordrachtscollege, 

In mijn opstel wees ik er op, dat het aantal uren aan het 
college waterbouwkunde te Delft gewijd, ofschoon door de inrich- 
ting van het onderwijs verklaarbaar, naar mijne meening te 
gering is en dat daardoor belangrijke onderwerpen òf niet òf niet 
grondig genoeg kunnen worden behandeld. Zal deze leemte door 
de teekencolleges geheel worden aangevuld? Immers neen! 
Gesteld, dat waterleidingen, rioleeringen, uitleg van steden, 
traceeren van spoorwegen of wat dan ook door gebrek aan tijd 
niet of niet grondig konden behandeld worden, dan zal het waar- 
schijnlijk slechts een zeer enkelen leerling invallen een onderdeel 
van een dezer onderwerpen tot voorwerp van een teekenoefening 
te maken. Doet hij dit al, zoo zal hij de gegevens daarvoor uit 
eigen studie moeten verzamelen en waarlijk niet mogen verwachten, 
dat de hoogleeraar of zijn assistent hem in het teekenuur daar- 
over een privaat-college geeft. 

Ik neem gaarne op gezag van den heer v. S. aan, dat de 
school te Deventer waarvan hij spreekt en waar geen voordrach- 
ten worden gehouden, goede resultaten geeft. Toch schijnt mij deze 
methode aanleiding te geven tot een groote verspilling van werk- 
krachten, waardoor het noodzakelijk wordt aan misschien 20 
leerlingen achtereenvolgens duidelijk te maken, wat in een twin- 
tigste van den tijd aan allen tegelijk zouden kunnen worden 
verklaard. Ik kan mij zelfs moeielijk voorstellen, dat niet in de 
practijk een deel van het teekenuur aan een klassikale voor- 
dracht, zij het ook dat deze niet op den rooster voorkomt, wordt 
gewijd. Het schijnt mij een uiterst afmattende en vrij ondankbare 
taak aan 20 jongens achtereenvolgens een rechten steektrap te 
expliceeren en mij dunkt de verleiding moet voor den onderwijzer 
sterk zijn, om er een op het bord te teekenen, ten einde op het 
teekenuur slechts het niet of halfbegrepene te behoeven aan te 
vullen. 

Neen, de teekenuren moeten niet zijn een privaatcollege en 
kunnen dat in den regel ook niet wezen. Zij moeten blijven een 
gelegenheid tot herhalen en toepassen van het geleerde, de hand 
van den hoogleeraar moet daarbij slechts een leidende zijn en 
hoe meer deze de zelfstandigheid van den leerling eerbiedigt, hoe 
meer vrucht de leiding draagt. Het teekenuur kan geen privaat 
college zijn, omdat alleen dàn daarvoor tijd is, wanneer de ver- 
houding tusschen de getalstrekte van het doceerend personeel en 
die der leerlingen buitengewoon gunstig is. Wanneer een hoog- 
leeraar (in onzen tijd zonder assistent) op één middag 20 of 
30 teekentafels moet langs wandelen, is er voor hem wellicht 
tijd genoeg om het onderhanden zijnde projekt in het rechte 
spoor te houden, maar niet om veel nieuwe gezichtspunten te 
openen. 

Dat ik alzoo in mijn vergelijkend overzicht de uren van prac- 
tische oefeningen niet opnam, ligt dus (ik herhaal het) niet in 
geringschatting der waarde van deze oefeningen, maar in de 
omstandigheid, dat het op den rooster voorkomende aantal naar 
mijn oordeel voor de bepaling van de richting der studie weinig 
beteekent. Bovendien wordt de waarde van deze uren steeds 
geinfluenceerd door de verhouding tusschen het aantal docenten 
en leerlingen, waaromtrent mij de gegevens ontbreken en die 

ok wel niet te verzamelen zijn; het is hier toch niet te doen 

Om het aantal ingeschrevenen, maar om het aantal college- 
Oezoekers, ook meen ik, dat niet overal de hoogleeraren persoon- 
bijk geregeld het teekenonderwijs leiden, maar dit hier en daar 
grootendeels aan de assistenten overlaten. 

Ofschoon aan de cijfers omtrent de teekenuren geenszins dezelfde 
waarde hechtende als de heer v. S. heb ik naar aanleiding van 
zijn te kennen gegeven verlangen ook de opgaven van deze ver- 
zameld. Zeker mogen zij echter niet dienen tot vergelijking van 
het gewicht aan de mathematische en aan de bouwkundige vak- 
ken gehecht. De cijfers omtrent wiskunde hebben bijv. niet in 
allen deele op dezelfde zaak betrekking; ik nam daarin alles wat 
als oefening voorgeschreven staat bij elkander, zoodat daarin ook de 
oefeningen van differentiaal en integraal rekening begrepen zijn, het- 
geen waarschijnlijk een soort responsie-college is. Te Berlijn bestaat 
daarin alle «Uebung» op wiskunstig gebied; teekenen van épures uit 





beschrijvende meetkunde komt er niet voor. In het staatje zijn voorts 
niet opgenomen: handteekenen en oefeningen in laboratoria 
(physish en chemisch), landmeten en waterpassen, geologie, enz. 
Evenmin de te München afzonderlijk opgegeven oefening in 
situatie en topografisch teekenen, waaraan een geheel jaar lang 
6 uren ’s weeks wordt gewijd. Ook moet ik er op wijzen, dat 
de cijfers van het onderstaande staatje niet zoo zuiver kunnen 


zijn, als de vroeger omtrent de voordrachts-colleges opgegevene, | 


daar sommige oefeningen met andere samenvallen en er dus bij 
het opmaken van den rooster reedsop gerekend is, dat niet alle 
uren voor die oefening bestemd, daaraan kunnen gewijd worden. 
Dit voorop gesteld mogen de volgende cijfers vermeld worden, 
die, wat het aantal weken van den cursus enz. betreft, zijn 
berekend als die van het opstel in no. 3 van dezen jaargang. 


Aantal uren gedurende een vierjarigen studietijd, aangewezen 
voor practische oefeningen in enkele vakken aan verschil- 
lende Polytechnische scholen. 
































Berlijn. | Hannover. | München. Aken. 

Wiskunde 144, 78 259 288 195 
Grafostatica en statica k 

van bouweonstruc- 

ties ET, 792 126 28 — 234 
Werktuigbouwkunde | __ 108 78 148 - 180 
Burgerlijke __bouw- 

kunde, projecteeren | 1296 819 536 432, 624 
Bruggen en wegen; 

waterbouwkunde . 936 1050 926 792 717 








De oefeningen in wiskunde vallen overal in het fe jaar, behalve 
in München en te Delft, waar zij ook voor een deel in het 2e 
jaar vallen. Zij hebben overal in de eerste plaats betrekking 
op beschrijvende meetkunde, behalve te Berlijn waar alleen 
oefening in differentiaal- en integraalrekening op den rooster 
voorkomt. Ook te Hannover en te München worden daarin 
oefeningen gehouden, waarvoor de uren in de bovenvermelde 
begrepen zijn, De grafostatica geeft een ongezochte aanleiding 
tot repetitie van statica van bouwconstructies. 

Gelijk gezegd werd, moeten deze cijfers met eenige omzichtig- 
heid gebruikt worden, daar op sommige uren ook gelegenheid is 
tot andere practische oefeningen; met name is dit te Delft het 
geval, waar voor de meeste namiddaguren voor de civiel-ingenieurs 
GC, en GC, zoowel gelegenheid tot waterbouwkundig teekenen als 
tot practische oefening in landmeten en waterpassen is, zoodat 
de Delftsche cijfers eenige reductie zouden moeten ondergaan. 
Wil mien echter uit de cijfers eenige gevolgtrekking maken, dan 
kan zij slechts betrekking hebben op de vergelijking der ver- 
houdingen tusschen teeken- en voordrachtsuren voor de bouw- 
kundige vakken aan de verschillende scholen. Sommeert men 
bijv. de uren aan burgerlijke bouwkunde, waterbouwkunde en 
bruggen en wegen, dan vindt men de volgende cijfers: 











School. College uren. Teeken uren. Verhouding. 
Delft 684 2232 1n313 
Berlijn . 1656 1869 sl Eil! 
Hannover . 1118 1462 Jd ba 
München 684 1224 Aid 
Aken gi 1841 to 4e, 


De heer vAN SANDICK zal door deze uitkomst voor de Delftsche 
school waarschijnlijk zeer voldaan zijn, ik hecht daaraan geen 
bovenmatig groote waarde. Ik acht zijne opvatting zelfs niet 
zonder gevaar voor den student-ingenieur. Deze toch heeft 
vooral niet noodig in zijne meening versterkt te worden, dat hij 
genoeg gedaan heeft, wanneer hij zich in de rooster-uren op de 
teekenzaal bevindt, veeleer dient bij hem de opvatting te worden 
aangemoedigd, dat veel meer teekenen voor hem onmisbaar is en dat 
de rooster-uren alleen die bijzondere beteekenis hebben, dat hij in deze 
op de noodige hulp en leiding mag rekenen. De programma’s van 
sommige Duitsche scholen wijzen hierop zelfs nadrukkelijk. Deze 
opvatting bevordert zeker de zelfstandigheid in het werk van 
den leerling, zij bevordert ook het voor hem zoo heilzame maken 
van fouten, welker correctie voor zijne ontwikkeling zeker vrucht- 
baarder is, dan het toegeven aan de zoo voor de hand liggende 
verleiding om, wanneer in het teekenen steeds hulp te verkrijgen 
is, de oplossing eener moeielijkheid liever daar te zoeken, dan in 
eigen gedachte-inspanning. 

J. pe KoNrnG. 





Uit het Verslag van den Raad van Toezicht 
op de spoorwegdiensten over het jaar 1889. 


(Vervolg van blz. 47.) 


Nieuwe spoorwegovereenkomsten. 


In het algemeen waren wij van oordeel dat de nieuwe bepalingen 
duidelijk en tevens eenvoudig de verhouding der contracteerende partijen , 
hare wederzijdsche rechten en verplichtingen omschrijven, en eenmaal 
in werking gekomen, in vele opzichten, vergeleken bij de bestaande 
overeenkomsten, verbeteringen in de exploitatie van het spoorwegnet 
zouden ten gevolge hebben. Eene eerste plaats onder die verbeteringen 
nam in de vereenvoudiging, die er in het algemeen zoude gebracht 
worden in de verhouding van het Rijk tot de exploitanten der Staats- 
spoorwegen, door de nieuwe regelen van onderhoud, uitbreiding en 
vernieuwing van weg en werken, in het bijzonder door de opheffing 
der vernieuwingsfondsen en het ophouden der verplichting, thans den 


| Staat opgelegd, in de overeenkomst met de Exploitatiemaatschappij, 








tot uitvoering van de uitbreidingswerken voor Rijksrekening onder 
beheer der Maatschappij. 

Met het hoofdbeginsel der nieuwe regeling, de voorgestelde verdee- 
ling der spoorwegen onder twee maatschappijen, waardoor beide gelij- 
kelijk zouden aansluiten aan de belangrijkste knoop- en eindpunten 
van het verkeer, zoowel binnenslands als op of over de grenzen. waar 
de Nederlandsche lijnen verbonden zijn aan verkeerswegen in het bui- 
tenland, konden wij ons volkomen vereenigen; daar van deze wijze van 
verdeeling eene mededinging tusschen de beide gelijkelijk machtige 
maatschappijen was te verwachten, die aan het verkeer zal ten goede 
komen, zonder gepaard te gaan met een streven van de eene partij of 
eene vereeniging van partijen om de andere of derde partij te bena- 
deelen en waar mogelijk, financieel te verzwakken en te gronde te 
richten; hetgeen het kenmerk is geweest van den strijd, onderling 
gevoerd tusschen de Maatschappijen gedurende den tijd der drieledige 
verdeeling van het Nederlandsche spoorwegnet. 

Bij de voorgestelde indeeling treedt voor het eerst het stelsel van 
het handelstracé bij de exploitatie op den voorgrond, en wordt tevens 
gebroken met het stelsel waarbij, door toevalligheden van den aanleg 
in verschillende tijdvakken, òf eenig voornaam middelpunt van het ver- 
keer door ééne der exploiteerende Maatschappijen niet was te bereiken, 
òf het verkeer van de middelpunten van den handel naar de eind- en 
aansluitingspunten niet langs den kortsten en dus den natuurlijksten weg 
door eene Maatschappij kon geleid worden. Daarenboven zullen door de 
voorgestelde indeeling van het spoorwegnet in het vervolg de krachten 
der beide exploitanten tegen elkander zijn opgewassen en dus een duur- 
zaam overwicht aan deze of aan gene zijde niet wel denkbaar zijn, 
terwijl voor het goederenverkeer de mededinging met de waterwegen 
eenerzijds, en wat het internationaal verkeer aangaat, met de spoor- 
wegen in naburige Rijken, in aansluiting in het bijzonder op de haven 
van Antwerpen, anderzijds voldoende waarborg oplevert, dat in de 
toekomst de beide exploiteerende Maatschappijen van de omstandigheid, 
dat zij alle eindpunten kunnen bereiken, geen misbruik zullen maken 
om zich te vereenigen, ten einde de vrachten op te voeren, Voor het 
personenverkeer zal de nieuwe regeling kunnen leiden tot de invoering 
van nieuwe tarieven, waardoor meer dan vroeger, nu de samenstoo- 
ting der vrachtsaandeelen der verschillende lijnen vervalt, voor groote 
afstanden lagere prijzen kunnen worden berekend. 


Electrische verlichting van stations. 


Het aantal electrische verlichtingen onderging dit jaar.eene belang- 
rijke uitbreiding, doordat niet alleen de reeds in het voorgaande 
jaarverslag vermelde verlichting van het station Roosendaal gereed 
kwam en in gebruik genomen werd, maar tevens doordat het centraal 
personenstation te ‘Amsterdam en het gebouw voor de centrale bu- 
reelen der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht 
electrisch verlicht werden. 

In afwijking van het stelsel, gevolgd voor de verlichting van het 
station Venlo, alwaar vele lampen achter elkander geschakeld zijn en 
dus met hooge spanningen gewerkt wordt, is dat voor Roosendaal 
gegrond op parallelschakelingen, zoodat niet alleen de noodige spanning 
belangrijk geringer is, maar tevens ook de verschillende lampen naar 
welgevallen ontstoken of uitgedoofd kunnen worden. 

Tot het in werking stellen van die verlichting zijn te Roosendaal een 
tweetal dynamo's met een drietal stoommachines, waarvan er één 
voor het drijven van elken dynamo en de derde voor het drijven der 
pompwerktuigen voor de voeding van de ketels en het condenseeren 
van den verbruikten stoom dient, zoomede een tweetal stoomketels, 
volgens het stelsel van Galloway in een afzonderlijk gebouw opgericht, 
van waaruit, met behulp van de noodige meettoestellen en commu- 
tatoren, de geheele bediening van de verlichting geschiedt. 

Het aantal lampen bedraagt 28 booglichten, welke twee aan twee 
kunnen in- en uitgeschakeld worden, zoomede een 4110tal gloei- 
lampen. ' 3 

Het geheel is in alle bijzonderheden net en solide uitgevoerd. 

Door deze inrichting is de Maatschappij in de gelegenheid om ver- 
gelijkingen te maken tusschen de kosten van verlichting met hooge 
spanning, die te Venlo ongeveer 1000 volts zal bedragen, en die met 
lage spanning, welke te Roosendaal 110 volts is, en waartoe zij dan 
ook een meettoestel voor het stroomverbruik heeft aangeschaft, welke 
thans te Venlo is opgesteld, doch later naar Roosendaal zal worden 
overgebracht. 


Bovendien werd te Venlo nog eene nieuwe dynamo-machine, vervaar- 
digd door de firma Wirrem Sum en Co. te Slikkeveer, bijgeplaatst. 

Van ongevallen aan personen, die met de bediening der electrische 
verlichting belast zijn werd niets vernomen; trouwens zijn eerst zeer 
krachtige stroomen van gelijke richting nog bepaald gevaarlijk te 
achten, terwijl tegen brandgevaar genoegzaam kan gewaakt worden 
door voldoend zware leidingen en goede isolatiën. 

Voor de verlichting van “het centraal personenstation te Amsterdam 
werden de electrische werktuigen door de firma WirLEM Smir te Slik- 
kerveer vervaardigd; en ofschoon voor de constructie dezer machine de 
theorie nog slechts weinige gegevens oplevert, zoodat deze in hoofdzaak 
uit pre actische er varingen moeten verkr egen worden, blijkt toch uit de door 
haar voor bedoeld station geleverde verlichting, ‘dat de firma in staat 
is met haar fabrikaat met buitenlandsche fabrieken te kunnen mededingen. 

Een tweetal in de werkplaatsen der Maatschappij te Haarlem, in den 
vorm van groote locomotief ketels vervaardigde stoomketels, doch welk 
aantal tot vier zal worden uitgebreid, levert den stoom voor een drietal 
groote stoommachines, waarvan er één dient voor het in beweging bren- 
gen der hydraulische inrichtingen van het station en de beide anderen, 
welke door de firma Stork te Hengelo volgens het compoundstelsel 
vervaardigd werden, tot het drijven van een achttal dynamo-machines. 

Van deze acht dyn namo-machines, waarvan ieder afzonderlijk eene 
spanning van 300 volts voortbrengt en tijdens de verlichting eene 
stroomsterkte van een 13tal ampères ontwikkelt, zijn er op het oogen- 
blik zes in werking, terwijl de twee Overige als reserve dienst doen. 

Van elk dezer dynamo-machines gaat eene leiding uit voor zes 
à zeven booglampen, terwijl er in het geheel 20 lampen onder de 
overkapping, 6 op de verlengde perrons en 7 op het sporenterrein van 
het oostelijke eiland branden en voor het sporenterrein van het weste- 
lijke eiland nog een zes- of zevental lampen zullen worden opgericht. 

Door de groote stroomsterkte van ongeveer 13 ampères per lamp en 
die dus 2u maal meer bedraagt dan die voor het station Roosendaal, 
moeten de lampen van het eerstgenoemde station belangrijk meer licht 
verspreiden dan die van het laatste ; ; terwijl door de hoogere spanning, 
waardoor een zes- à zevental lampen achter elkander geschakeld konden 
worden, de noodige commutatoren en andere neventoestellen voor de 
verlichting van het station Amsterdam van veel minderen omvang dan 
die voor Roosendaal konden zijn. 

Natuurlijk staan bij beide stelsels verschillende voor- en nadeelen 
tegenover elkander, al naar gelang van de eischen, die voor de in- 
richting gesteld worden; zoodat het verkeerd zou zijn, uit eene meer 
of mindere eenvoudigheid in het aanbrengen van leidingen en neven- 
toestellen gevolgtrekkingen te willen maken over de doelmatigheid van 
beide stelsels, te meer, omdat het station Roosendaal tevens met 
gloeilampen verlicht wordt. 

Zoowel de dynamo-machines als de booglampen met dubbel paar 
koolstaven en neventoestellen, die alle van zeer eenvoudige constructiën 
zijn, werden door de bovengenoemde firma vervaardigd. 

Bovendien zijn bij de inrichting een volt- en een ampèremeter geplaatst, 
die door een eenvoudigen commutator in de verschillende geleidingen 
geschakeld kunnen worden ; terwijl het voornemen bestaat om later 
een stroomverbruikmeter hieraan toe te voegen, tot het maken van ver- 
gelijkende studiën omtrent den kostenden prijs van het licht bij de 
verschillende in gebruik zijnde stelsels. 


Uitvindingen voor automatisch stoppen van treinen bij het passeeren 

van onveilige seinstanden. 

Het blijkt steeds meer en meer, dat hoe eenvoudig dergelijke 
toestellen in theorie ook zijn mogen, bij de practische toepassing 
zich tal van moeilijk te overwinnen bezwaren voordoen; terwijl het 
niet te verwerpen denkbeeld, dat door het in gebruik nemen van 
dergelijke automatisch wer kende toestellen, waarvan de goede werking 
toch nimmer geheel te vertrouwen valt, de aandacht van het loeomo- 
tief- en treinpersoneel voor de optische seinen zal verslappen, ook meer 
ingang schijnt te vinden. 


Beproeving van groote spoorwegbruggen. 

Nadat wij in het jaar 1888, bij het uitbrengen van verslag over de 
beproeving van den bovenbouw der nieuwe brug over de Maas te Venlo, 
gelegenheid hadden gevonden opnieuw het voorstel te herhalen ten 
aanzien van de periodieke beproevingen van den bovenbouw der groote 
spoorwegbruggen, werden wij uitgenoodigd in een schrijven van 2 April 
1889, no. 119, afdeeling Waterstaat IL, na overleg met den Directeur 
voor de Spoorwegen en den Hoofdingenieur voor de Rivieren, een uit- 
gewerkt voorstel aan uwe Excellentie te doen. Aan deze opdracht werd 
voldaan door ’s Raads advies van 29 April 1889, E no. 4212, waarbij 
in hoofdzaak werd voorgesteld : 

lo. dat de opnemingen zich zullen uitstrekken over alle bruggen over de 
groote rivieren en over de verdere bruggen met overspanningen tot 50 M, ; 

2o. dat de beproeving der bovenbouwen geregeld om de vijf jaren 
zoude plaats bebben; doch dat gedurende de eerste vijf jaren alle boven- 
bouwen meermalen zouden worden gewaterpast, ten einde uit de ver- 
kregen uitkomsten onder verschillende omstandigheden, voor elke brug 
een legger samen te stellen, waardoor voor de toekomstige periodieke 
beproevingen een maatstaf van vergelijking zou bestaan. 

So. dat de opnemingen der rivierbodems bij de landhoofden en pijlers 
en de om en vóór die werken liggende steenbestortingen jaarlijks een- 
maal moeten geschieden, gelijk dit thans ook reeds door de Rijksop- 
zieners op de Spoorwegdiensten geschiedt, 

Blijkens de mededeeling, ontvangen hij schrijven van 25 Mei 1889, 
no. 145, afdeeling Waterstaat IL, wenschte Uwe Excellentie, ook in 
verband met de bepalingen die daarover in de aanhangige exploitatie- 
contracten waren opgenomen, hare beslissing op te schorten totdat 
over die voorstellen zoude zijn beslist. (Wordt vervolgd.) 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 















































Barometer- : Windkracht,| Tem - Gevallen 
7 Wind- pera a 

DATUM. ed = Ei chtin a En de ee graden | EE 
30 Jan. 1891. 163.7 Z.4.W. 1 5 2 
31 3 ee 168.0 Zz.0. 1 pa) 0 
1 Febr. „ —- a == -— — 
P il 5 118.38 Z.4.W. 0 0 0 
3 pe 5) 117.0 Stil. — 3 0 
Ann Là 116.1 W‚N.W. 1 3 4 
5 à ” 719.1 N.N.W. 1 1 0 

Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. pn Wester- | Maas- | 
N - Arn- , 

1891. Tar Lobith. B, et AAN en Venlo. | Grave 

11.26 8.54 9,66 | 4415 | 18,33 | 10.45 

11.78 | 11.51 | 11,92 | 44,43 | 13.34 9.65 

10.48 | 10.47 | 10.87 | 44.43 | 13.60 9.60 

10.18 | 10.13 | 10.59 | 44.28 | 13.60 9.61 

10.09 | 10.00 | 10,51 | 44.05 | 13.39 9.52 

9.88 9.80 | 10.32 | 43.92 | 13.03 9,31 

9.71 9.65 | 10.18 | 43.82 | 12.75 9.10 












































mmm 
Maas- 

Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh. zele rag. gelet Venlo | Grave 

Nul der oude schaal, (35.85/13.91| 6.22) 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen... .|36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79/ 7.60| 7.88) 8.38/ 821| —| — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25/ 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42,87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 

van. stoomvaart). . . [43.65/15.70/12,62|12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68]13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 











Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


1Jsberichten, 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 
Wanneer geen nadere omschrijving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 


nnen neten enten ereronde tnt 










































































1891. 31 Jan. | 1 Febr. | 2 Febr. | 3 Febr. | 4Febr. | 5 Febr. | 6 Febr, 
Lobithi.® sor == eenig | eenig | eenig | eenig | eenig | eenig 
Nijmegen . … — — eenig | eenig | eenig =- eenig 
St. Andries ijs vast | isin be- | js door | ijs vast | üs door | eenig | üs door 

weging. | mist on- mist on- mist on- 
zichtbaar zichtbaar zichtbaar 
Maastricht. . | — — | — — — — — 
Venlo En ze == ze — — — 
Grave . .… — En — — — — — 
St. Andries eenig |blankw.) — — | — == — 
Arnhem — eenig | eenig — — — — 
Vreeswijk. ijs vast | ijs vast, ijs vast, ijs vast | ijs vast | ijs vast | drijfijs 
Schoonhoven. | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast [blankw.)  */, 
Krimpen eenig |blankw.| — — — — Jl 
Westervoort . — LE eenig | eenig 2, |blankw) — 
Deventer . eenig |blankw.) eenig [blankw.| — eenig |blankw. 
Kampen ijs vast [ijs vast | ijs vast | ijs vast | ijs vast | eenig |blankw. 
Rechter | Rechter 
% oever oever 
Gorinchem dea Linker [blankw., eenig | eenig |blankw| — 
oever oever 
ijs vast. vast. 
linker 
oever 
Dordrecht . ijs vast | ijs vast | ijs vast |blankw.| eenig (1) [blankw.{,  — 
Moerdijk eenig | eenig | eenig | eenig |"eenig | eenig | eenig 
Hellevoetsluis is eenig | eenig |blankw./ eenig |blankw./ eenig 
Bruinisse . . | eenig |blankw| — — SE == — 
Hoekv.Holland|  — — — — — — eenig 


(1) IJs in Maas cen Merwede om 4,30 losgeraakt en doorgedreven. 
Noord nog ĳs vast. 


nn 





cf 
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Werking der Overlaten. 

30 Januari. Oude Rijnmond 9 u. vm. einde der werking. 

31 5 Beersche Maas werkt 8 u. vm. met 6 cM. over 700 M. 
Bokhovensche overlaat werkt 8 u. vm. over 500 M., wegens 
stroom en iĳsgang diepte niet te meten. 

Beersche Maas 8,30 u vm. werking opgehouden. 
Baardwijksche overlaat begin der werking 5 u. nm. 
1 Februari. Bokhovensche 5 werkt 8 u. vm. met gemidd, 70 cM. 


over 570 M. 
Baard wijksche he „ 6 s met 30 cM., 
2 5 Bokhovensche 5 8 _„ overde geheele lengte; 


, ” 
wegens stroom en iĳjsgang diepte niet te meten, 
Baardwijksche overlaat werkt 6 u. vm. met 48 cM, 
3 5 Bokhovensche 5 » 8 „ met gemidd. 80 cM. 
over de geheele lengte, 
Baardwijksche overlaat werkt 6 u. v. met 40 cM. 
4 A Heerenwaardsche overlaat werkt. 


Bovenhovensche pe „ 8 u vm. met gemidd. 73 cM. 
over de geheele lengte. 
Baardwijksche overlaat EO met SarcM: 
Rossumsche overlaat waarkt. 

5 5 Heerenwaardsche overlaat werkt over 200 M. 
Bokhovensche 5 „ 8 u. vm. met gemidd, 63 cM. 
over 550 M. 
Baardwijksche overlaat werkt 6 u. vm. met 32 cM. 

6 # Bokhovensche EN # Stans met gemidd. 44 cM. 
over 500 M. 
Baardwiiksche 5 5 GR met 28 cM, 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De vereeniging «Bouwkunst en Vriendschap» te Rotterdam heeft 
aan de opstellers en beoordeelaars van prijsvragen een open brief 
gericht, wiens inhoud zij ook gaarne aan de lezers van dit weekblad 
bekend gemaakt zag. 

In dien brief wordt o. a. medegedeeld, dat de kunstbeschouwing, 
onlangs door genoemde vereeniging gehouden, heeft aangetoond dat 
te Rotterdam en vele plaatsen in den omtrek veel belangstelling voor 
zulke zaken bestaat. 

Verder deelt de vereeniging mede, dat zij gaarne bereid is de gewone 
daaraan verbonden kosten op zich te nemen en haar vergaderlokaal 
zoowel over dag als ’savonds beschikbaar te stellen, in het algemeen 
belang van de architectuur en van de deelnemers aan prijsvragen. 

De vereeniging hoopt dat haar schrijven eene aansporine moge zijn 
om bij voorkomende gevallen ín de programma’s voor prijsvragen ook 
eene tentoonstelling te Rotterdam op te nemen. 





Bij de behandeling van het vraagstuk betreffende den Beursbouw 
fe Amsterdam, dat reeds zoo tallooze malen aan de orde was geweest, 
uitte de Burgemeester den wensch, dat ditmaal het te nemen besluit 
mocht zijn eene oplossing van de quaestie, in welken zin dan ook. 
Alles hing af van de vraag, of de Raad het gevoelen van de meerderheid 
van Burg. en Weths. deelde, dat tot onteigening voor den Beursbouw 
niet mocht worden overgegaan. Steeds heeft de Raad gemeend, dat 
het kapitaal, dat besteed zal worden, niet grooter mag zijn dan dat, 
waarvan de rente door de Beursbelasting kan worden gedekt. 

Wenschte men geen onteigening, dan is het Damrak, het aange- 
plempte of nog aan te plempen deel, de eenige plaats. Wenschte 
men daarentegen wel onteigening, dan had men te kiezen tusschen 
het plan KRASNAPOLSKY (aan de Warmoesstraat) en het plan VAN 
GeNpr (aan den ontworpen nieuwen verkeersweg tusschen Heerengracht 
en Keizersgracht, nabij de Westermarkt, waarvoor eene onteigenings- 
wet gereed is.) ì 

Maar er valle een beslissing. Werd onteigening gewenscht, dan kon 
binnen weinige dagen daartoe eene voordracht worden ingediend. 

De gemeenteraad heeft echter kans gezien op 30 Januari jl. nogmaals 
uiteen te gaan zonder dat eene eindbeslissing werd genomen. 

De voorstanders van een avenue Damrak wilden liever 44 à 5 
millioen gulden uitgeven voor eene goede Beurs met behoud van een 
goeden verkeersweg, dan 2% millioen gulden (de bouwkosten van de 
nieuwe Beurs) voor een slecht geplaatste Beurs, die h. i. den verkeers- 
weg bedierf. Terwijl het amendement Wüsrte c. s. (zie blz. 49), alles 
nog eens wilde onderzoeken, maar daarmede ook alles weder op losse 
schroeven zette, wenschte de heer D, Jrrra, dat de Raad over de kosten 
van onteigening zou heenstappen, maar zich overigens zou beperken 
tot eene keus tusschen de plannen KRASNAPOLSKY en VAN GENDT. De 
heer De Vries kwam met een geheel nieuw denkbeeld, namelijk dat de 
gemeente den Beursbouw zou overlaten aan den handel, onder toe- 
kenning van eene subsidie van f 1,000,000, eigenlijk eene restitutie 
van de sedert 7 jaren door de gemeente geheven Beursbelasting. De 
heer BrEokKER was de woordvoerder voor hen, die tevreden waren met 
den bestaanden toestand en de zaken wenscht te laten zooals zij zijn. 
De Voorzitter en de heer VAN Nierop verdedigden uitvoerig de voor- 
dracht. Maar tevens drongen zij er op aan, dat eene beslissing zou 
vallen omtrent de vraag: onteigening of niet. Met het oog op de kosten 
wenscht het college van Burg. en Weths. geene onteigening. 

Om aan de verschillende bezwaren tegemoet te komen, stelde nu de 
heer VAN DEN WarL BAKE voor te verklaren, dat de gemeente bereid 
is een Beurs te stichten op door onteigening te verkrijgen terrein, 


mits de kosten gevonden worden uit de Beursbelasting en de opbrengst 


der verhuringen. 








De heeren Wüste ec, s. en De Vries trokken hierop resp. hun 
amendement en motie in. 

De motie Jrrra, eenigzins gewijzigd en de keuze latende tusschen 
een Beurs aan de Warmoesstraat (zonder nadere bepaling) en het 
plan-VaN GeNpt, dus uitsprekende onteigening, werd hierop in stem- 
ming gebracht en verworpen met 18 tegen 14 stemmen. 

Over de motie VAN DEN WarL BAKE: onteigening in overleg met 
den handel, mits de kosten te dekken uit de opbrengsten, staakten 
aanvankelijk de stemming. Daar er evenwel verschil van meening bleek 
te zijn over de beteekenis der stemming, werd opnieuw gestemd, en 
nu de motie aangenomen met 17 tegen 15 stemmen. 

In beginsel is dus geene beslissing genomen. De voordracht van 
Burg. en Weths. blijft hangende, totdat gebleken zal zijn of bij 
onteigening eene Beurs is te verkijgen, waarvan de rentelasten door de 
beursbelasting en de verdere opbrengsten, worden gedekt. 

De Voorzirrer sprak de hoop uit, dat de Raad dienaangaande over 
14 dagen zou kunnen beslissen. 

Intusschen heeft de Vereeniging voor de Effectenhandel in eene op 
29 Januari jl. gehouden vergadering met overgroote meerderheid van 
stemmen in beginsel besloten tot het stichten (zoo noodig) van een 
eigen Beurs over te gaan, maar tevens haar bestuur gemachtigd om, 
gedurende den tijd dat de aan te koopen perceelen beschikbaar blijven 
(één maand), met Burg. en Weths. der gemeente in overleg te treden 
over eene van gemeentewege te bouwen Beurs. 





Naar in de dagbladen gemeld wordt, zijn de plannen tot reorgani” 
satie van den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten, in verband 
met de nieuwe spoorwegregeling, gereed. 

Aan den Raad zullen eenige leden, waaronder een rechtsgeleerde 
worden toegevoegd, terwijl insgelijks het ambtenaarspersoneel bij dat 
college zal versterkt worden. 

De tegenwoordige voorzitter van den Raad, de heer M. C. J. Piepers, 
zou verder met ingang van 1 Juli a.s. zijne betrekking nederleggen. 
Men verwacht dat de nieuwe regeling met den genoemden datum in 
werking zal kunnen treden. 


Het openlaten van het iĳjs in den waterweg van Amsterdam naar 
Rotterdam is in ’t begin dezer week met goed gevolg verricht door 
den ijsbreker van de reederij «De Blauwe Ster» te Rotterdam, op 
kosten van de Kon. Nederl. Stoombootmaatschappij, de Maatschappij 
«Nederland», de firma’s J. van der Made & Co. en Kleijmann & Hoogerwerff. 

Ook de Keulsche vaart tusschen Vreeswijk en Utrecht en het Groot 
Noordhollandsch Kanaal van Amsterdam tot Purmerend zijn door en 
op kosten van de belanghebbende reederijen opengebroken. 





Omtrent de nieuwe sluis te IJmuiden deelt de Minister van Waterstaat, 
H. en N. in antwoord op het verslag betreffende het wetsontwerp tot 
wijziging van hoofdstuk IX der Staatsbegrooting voor 1890, het vol- 
gende mede: 

De aanbesteding van het nieuwe sluisgebouw zal in den loop van 
dit jaar plaats hebben. Het ontwerp daarvoor was reeds vroeger gereed, 
doch is met het oog op de grootere slagdorpeldiepte en op het vraag- 
stuk omtrent het systeem der sluisdeuren weder omgewerkt. Daartoe 
was ruimschoots gelegenheid, omdat met den bouw niet kan worden 
begonnen vóórdat de fundeering gereed is. De nieuwe bestedingstukken 
zijn thans nagenoeg gereed. 

De fundeering is in het laatst van het vorige jaar ondershands aan- 
besteed aan de aannemers van het graven van den sluisput, omdat 
hierdoor de meeste kans werd verkregen op het welslagen eener fun- 
deering zonder middel van luchtdruk, hetgeen eene groote besparing 
van kosten geeft, terwijl de bouwtijd er aanzienlijk door wordt verkort. 

De fundeering moet volgens bet contract vóór 1 Augustus a.s. 
gereed zijn. 





Naar «het Alg. Handelsblad» mededeelt, heeft het bestuur der Hol- 
landsche IJzeren Spoorwegmaatschappij aan den Minister van Water- 
staat, H. en N. een ontwerp ingediend tot belangrijke verlaging der 
personentarieven. Het Hongaarsche zònen- of kringtarief is daarbij niet 
tot voorbeeld genomen, omdat dit geschikt kan zijn voor een land 
waar vroeger weinig gereisd werd, maar niet doelmatig wordt geacht 
in ons land met druk spoorwegverkeer. d 

Het voorgedragen stelsel berust op den afstand in kilometers. Bij 
afstanden tot 50 kilometer blijven de tarieven ongeveer als thans; bij 
grootere afstanden echter wordt trapsgewijze een belangrijke verlaging 
ingevoerd. Daar 85 pCt. van de reizigers op den Hollandschen IJzeren 
Spoorweg met retourbiljetten reizen, is de prijs voor heen en terug als 
grondslag genomen. Het kringtarief kent geene retourbiljetten, zoodat 
men daarbij voor heen en terug dubbel moet betalen. Ook de verhooging 
voor sneltreinen, die in het Hongaarsche tarief voorkomt, neemt de 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij niet over. Als thans blijven 
de prijzen voor gewone en sneltreinen dezelfde, alleen met dit verschil 
dat enkele sneltreinen geen reizigers 3de kl. vervoeren. 

Het Hongaarsche tarief kent ook nog een zoogenaamd Nachbar- of 
Buurtverkeer, met lage tarieven, verdeeld in twee kringen. Tot den 
eersten behoort het eerstvolgend station, tot den tweeden het daaraan- 
volgend station. 

Zoo zouden b.v. van Amsterdam uit, in de eerste zòne (buurtverkeer) 
vallen de stations Halfweg (11 K.M.), Zaandam (10 K.M.) en Weesp 
14 K.M.) en in de tweede zône Haarlem (19 K.M.) Koog—Zaandijk 
(ia K.M.) en Naarden— Bussem (23 K.M.) ' 
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Van Wormerveer uit zou de eerste zóne omvatten Koog-—Zaandijk 
(3 K.M.) en Krommenie (3 K.M.) en de tweede zóne Zaandam (6 K.M.) 
en Uitgeest (8 K.M.) 

Hieruit kan men opmaken hoe onevenredig dat tarief werkt. 

Van Wormerveer naar Koog— Zaandijk betaalt men denzelfden “prijs 
als van Amsterdam naar Weesp. 

Het tarief voor buurtverkeer is in Hongarije alleen toepasselijk bij 
vervoer met locaal- en zoogenaamde omnibustreinen. 

Wil men met een sneltrein naar het eerste of tweede nabijgelegen 
station reizen, dan moet men een sneltreinkaart (afstandzone) nemen. 

Ter vergelijking der voorgestelde vrachtprijzen met die van het Hon- 
saarsche kringstelsel volgt in onderstaande tabel het tarief in guldens 
voor eenige afstanden. Men ziet daaruit dat het ontworpen tarief zich 
eunstig onderscheidt van het Hongaarsche (1). 

G. beteekent gewone trein, S. sneltrein. 

Ontwerp Holl. 
IJz. Spweg. 


Afstanden. K.M. Hongaarsch tarief. (alletreinen retour) 

lekl. 2ekl. 3ekl. ltekl. 2ekl, 3ekl. 

Amsterdam—Leiden der E00 RHO DO LON 1:15 
G. 4.80 3.84 2.40 

eN — Den Haag . 63 S. 5.16 480 2,88 3.45 2.60 1.75 
„, G. 4.80 3.84 2,40 

# Delft ee S. 5.16 480 288 3.15 2,80 1,85 
g G. 6.00 4,80 3.00 

— Rotterdam 85 S. 720 600 3.60 425 8.20 2.15 

G. 8.40 672 4.20 p 

en — Zutfen „ 106 8. 1008 840 5.04 4,95 3.70 2.50 
3 EE G. 12.00 9.60 6.00 

— Winterswijk 150 8. 1416 12.00 7.20 6.30 4.15 3.15 

Buurtverkeer. 

Amsterdam—Halfweg. . 11 G. 072 0.36 0,24 0.65 0.55 0.40 

pd — Haarlem. . 19 G. 0.96 0.53 0.36 1.15 0.85 0.60 
Beiden 1 As S. 1.20 0.96 0.60 

Wormerveer—Zaandijk. . 3 G. 0.72 0.36 0.24 0.35 0.30 0.25 

— Zaandam . 6 G. 0.96 0.53 0.36 0.40 0.35 0.25 
Beiden … ede S. 1.20 0.96 0.60 


(1) Bij vergelijking der beide tarieven mag echter niet uit het oog 
worden verloren, dat daar er alleen van retourkaarten sprake is, welke in 
Hongarije niet bestaan, het Hongaarsche tarief eenvoudig is verdubbeld 
en dat bovendien de Oostenrijksche gulden tegen de nominale waarde 
van f 1.20 en niet tegen de werkelijke waarde van ongeveer f 1 is 
gereduceerd. 

Volgt men het tarief voor de afgelegde kilometers heen en terug, 


zoo wordt de Hongaarsche prijs voor 1e kl. 2e kl. 3e kl. 
Amsterdam Winterswijk en terug, 300 KM. EE Ban B pi. 


Dat met de voorgestelde prijzen van de H. S. M. toch belangrijke 
prijsvermindering wordt verkregen, is niet te ontkennen. 

B.v. Amsterdam Winterswijk retour {1e klasse wordt van f 9.00, 
gebracht op f 6.30. — (Rep) 


Bij het korps genietroepen te Utrecht bestaat gelegenheid voor vijf 
jongelieden van 16 tot 18 jaren, om te worden opgeleid tot korporaal 
en sergeant bij de Indische genietroepen. De aanmelding daartoe moet 
geschieden tusschen 1 en 20 Maart as. bij een der plaatselijke of 
garnizoenscommandanten of bij den commandant van het korps genie- 
troepen te Utrecht. 

Nadere bizonderheden geeft de Ned. Staats Ct. van 3 Febr. jl. 





Directeuren der Ned. Maatschappij tot bevordering van nijverheid 
hebben aan de departementen bericht, dat op de circulaire, betreffende 
een voorstel over de exploitatie van het Ombiliën-kolenveld, vóór het 
praeadvies (1) hebben gestemd de departementen Arnhem 12, Breda 6, 
’s-Gravenhage 12, totaal 30 stemmen, en tegen het praeadvies de 
departementen Alkmaar 5, Gouda 5, Leeuwarden 7 en Haarlem 13, 
totaal 30 stemmen; dat de departementen Utrecht en Zierikzee zich 
onbevoegd achten over de zaak een oordeel uit te spreken ; dat Deventer 
zich vóór de Staats-exploitatie van den spoorweg en voor de particu- 
liere exploitatie van het kolenveld heeft verklaard; dat uit deze stem- 
ming door directeuren het oordeel van de meerderheid van de stemmen 
der departementen niet kan worden opgemaakt; dat derhalve direc- 
teuren in hunne jongste vergadering hebben besloten, zich te onthou- 
den van het indienen van het bedoelde verzoekschrift. 

Na den gestelden termijn zijn nog ingekomen antwoorden van de 
departementen Delft en Amsterdam, welke beide departementen 
zich met het praeadvies vereenigen. 


(1) Het praeadvies luidde (zie jg. 1890, blz. 369), dat de Maatschappij 
zich tot de Regeering zou wenden, met het verzoek de ontginning van 
het kolenveld en de exploitatie van den Staatsspoorweg ter Sumatra's 
Westkust over te laten aan eene particuliere onderneming, behoudens 
de noodige waarborgen. 


De «Ned. St. Ct» van 28 Jan. jl. bevat de gewijzigde statuten der 
naamlooze vennootschap: Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij. 
Het maatschappelijk kapitaal bedraagt thans f 22,500,000, in plaats 
van f 15,000,000. 


De gemeenteraad van Steenbergen besloot in beginsel concessie en 
ook subsidie of rentewaarborg te verleenen aan de Zuid-Nederlandsche 














Stoomtramwegmaatschappij, voor den aanleg en de exploitatie van een 
stoomtramweg Oudenbosch—Oud-Gastel —Steenbergen, met zijtak Kruisland — 
Rosendaal. 

Ook de gemeente Gastel verleende de concessie voor zoover haar 
gebied strekt. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Tot adjunct-ingenieur fe kl. bĳ den dienst van Weg en 
Werken der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen 
is benoemd de heer H. J. E‚. WeNcKEBACH, 1e luitenant-ingenieur 
bij het korps genietroepen te Utrecht, die in verband hiermede 
eervol ontslag uit den militairen dienst heeft aangevraagd. 





De ingenieur 1e kl. bij den aanleg van Staatsspoorwegen in 
Indië, J. M. Sweep, thans met verlof hier te lande, is belast 
met het instellen van een onderzoek naar de middelen die 
kunnen leiden tot een verbetering in de afwatering van de 
kleine rivieren in Drenthe. 

Bij beschikking van den Minister v. Waterstaat, H. en N. is, 
met ingang van Î Mei a.s. aan A. G. J. HENKELMAN, op zijn 
verzoek, eervol ontslag verleend als opzichter van den Water- 
staat der 41ste klasse, en met ingang van dien datum bevorderd 
tot opzichter van den Waterstaat der Aste klasse W. vaN ENsr B. Jz, 
tot opzichter der 2de klasse J. Bos en tot opzichter der 3de klasse 
J. ScHor. 








Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
dd. 6 Febr. jl. is, voor het tijdvak van 15 Febr. tot 31 Dec. 
1891 benoemd tot assistent voor de Waterbouwkunde aan de 
Polyt. School te Delft J. W. Tr. vAN Oren, civiel-ingenieur 
te ’s-Gravenhage. 

In de plaats van den heer S. VAN DER MEIJDEN, aan wien op 
verzoek eervol ontslag werd verleend als hoofdopzichter der 
gemeentewerken te Dordrecht, is door den gemeenteraad aldaar 
benoemd, de heer J. Kruis, thans opzichter bij de gemeente- 
werken. 








Tot opzichter over de gemeentewerken en eigendommen te 
Rheden is benoemd de heer W. Honra, opzichter bij de ge- 
meentewerken te Arnhem. 





Tot opzichter-teekenaar bij de gemeentewerken te ’s-Graven- 
hage is benoemd de heer W. J. BRANDS. 





In Nep.-INDië. 

Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 

Toegevoegd: aan den ingenieur 1e kl. J. L. Prerson, che 
der werken en opnemingen aan de Solo-rivier, met intrekking 
zijner toevoeging aan den chef der 5e Waterstaatsafdeeling, de 
ingenieur 3e kl. W. H. M. pre BRuiN; aan den chef der 5e 
Waterstaatsafdeeling, ten einde te worden werkzaam gesteld bij 
de werken der bevloeiing in het gebied der Pategoean (residentie 
Pasoeroean), de opzichter 3e kl. P. vAN HEIJNINGEN. 

Ter beschikking gesteld: tijdelijk, van den resident van Japara, 
ter assistentie bij de herstelling der schade, veroorzaakt door de 
aardbevingen op 12 Dec. jl, de dienstdoende opzichter 3e kl. 
H. M. Toxopeus. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP, 
VAN B. O0. W. 

Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java 

Benoemd : tot adjunet-chef der 2e afdeeling L. M. MEIJSENHEIJM, 
thans tijdelijk ter beschikking van den directeur der B. O0. W.; 
tot onderopzichter fe kl, de tijdelijke onderopzichter 1e kl. 
P. E‚ FeERDINANDUS; tot onderopzichters 2e kl., de tijdelijke 
onderopzichters 2e kl. J. pe Boer, P. Tr. EMMERLING en C. 
VAN WAARDEN. 

Geplaatst: bij de Oosterlijnen, de benoemde adj.-chef der 2e 
afd. L. M. MeiseNHeiJM. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Dijkopzichter der waterkeering van de cal. Hoofdplaat- en Thomaes- 
polders. Jaarwedde f 700. Adres bij het bestuur van gen. polders te 
Hoofdplaat vóór 10 Febr. 

Buitengewoon opzichter bij het onderzoek naar de middelen tot ver- 
betering van den waterafvoer bij Zwartsluis naar zee. Bezoldiging 
‘omstreeks f 70 per maand en vergoeding van reis- en verblijf kosten. 
Adres voor 25 Februari Hoofdingenieur van den Prov. Waterstaat 
in Overijssel te Zwolle of Ingenieur van den Prov. Waterstaat in 
Drenthe-te Assen. (Zie Adv.) 


WE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Lijst van Fabrikanten, Aankondiging en Afloop van Aan- 
bestedingen, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Advertentiën. 

Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 

















B Bijblad, hehoorende tot „Je meemenr N°. 6 van / Febr. 1891. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over sstoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Buopineu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils. 
» P. J. KIPP & ZoNeN, J.W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tu. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg:bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED, STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). N 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter. bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — 
Stoom wasscherijen). 


Caoutchouc- 


voor 














Ilicht (Hollandsek fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pr Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 9 Febr. 

TerBoren. H.H. Kerkvoogden en Notabelen der Herv. Gem.: 
Bouwen van een pastorie met bijgebouw enz. Inl. bij den archt. H. J. 
L. Ovink te Doetinchem. 

Korvum. Burg. en Weths. v. Kollumerland en Nieuwkruisland, 
te 12 ure: Leveren van 4000 M3. grind ten dienste der kunstwegen 
in de gemeente. 

Iprem. Iprem. Maken van twee nieuwe bruggen en doen van her- 
stellingen aan drie bruggen en een steenen duiker, in 2 perc. 

AARDENBURG. Regenten van het Burger Gasthuis, te 124 ure: 
Afbreken van twee woonhuizen aan de Noordzijde van het Gasthuis 
eh aldaar stichten van een gebouw, bestemd voor oude mannen- en 
vrouwenhuis. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Maken van een 
verbindingsweg door de Westduinen van den weg langs het Ver- 
verschingskanaal tot de Duinstraat te Scheveningen. 

Iprem. Iprem. Leveren van grafzerken ten beh. der Algem. Begraaf- 
plaats ald. Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. E 

GRONINGEN. Dir. der Ver. «de Harmonie» : Amoveeren, verbouwen 
en nieuw bouwen van eene concertzaal met bijbeh. lokalen, keuken, 
enz. Inl. bij de archtn. Schill en Haverkamp te Amsterdam en den 
bouwk. H. Raammakers te Groningen. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 1o. Uitvoeren van 
baggerwerk in het IJ, de voorhaven der oude Houthaven, enz. benevens 
het diephouden van de dokken, buitenhavens en het afgesloten IJ, ged. 
1891; 2o. vervoeren en lossen van zand voor bestrating en andere 
werken der gemeente, van 1 Jan. 1891 tot 31 Dec. 1893. 

VLISSINGEN. Mej. de Wed. Schout: Maken van een koffiehuis en 
stalling op het terrein van de voormalige uitspanning «Pas Buiten» ald. 
Dinsdag 10 Febr. 

Is-GRAVENHAGE. Archtn. Joh. Mutters Jr. en J. Verheul Dz, te 
11 ure: Verbouwen van het hôtel „De twee Steden” gelegen aan het 
Buitenhof te ’s-Gravenhage. 

Hoorn. Reg. v. h. St. Pieterhof, te 8% ure: Onderhoudswerk van 
het St. Pieterhof, tot 21 Dec. 1891. 

VoRDEN. Ver. «de Kerkelijke Kas», te 12 ure: Bouwen van een 
pastorie. Aanw. 10 Febr. te 11 ure. 

SCHOONEBEEK. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van eene 
kazerne met stalling voor de Kon. Maréchaussée ald. Inl. bij het ge- 
meentebestuur en bij den archt. H. Rozeman te Coevorden. 

RorrerpaMm. Burg. en Weths.: Leveren van: Jo. twee ijzeren 
scheepsboeien, wegende ieder ongeveer 1150 KG,; 2o. twee ijzeren 
schroefankers met kettingen voor idem. 


Woensdag | Febr. 

BorssELE. Burg. en Weths., te 2 ure: Vergrooten van het school- 
gebouw en leveren van meubelen, in 2 perc. 

Kiper. (Geld) Gebrs. Schenning: Doen van timmer-, metsel- en 
smidswerk voor het bouwen van een boerenwoning ald. 

VIERVERLATEN. (Gron.) Gebrs. Bos, te 5 ure: Bouwen van een 
nieuwe voorbehuizing en verbouwen en verlengen der schuur. Inl. 
bij den archt. J. Siccama te Leek, 


Donderdag 12 Febr. 

RorrEeRDAM.. H.H. Gecommitt. tot de zaken der Ned. Herv. Gem, 
te 2 ure: Bouwen van eene Noorderkerk op een terrein aan de Jacob 
Catsstraat ald, Inl. bij den archt. B. Hooijkaas Jr. van 10—2 ure. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van goot- en 
trottoirbanden van Niedermendigersteen en van hardsteen. Inl. aan het 
bureau van gemeentewerken van 10—12 ure. (Zie Adv. in n°. 5.) 

Ipem. IpeM. Leveren van 44 Jalousiën voor de nieuwe meisjesschool. 
(Best. n°. 144.) Inl. aan het bureau van gemeentewerken van 10—12 ure. 

WILLEMSTAD. Genie, te 12 ure: Verrichten van baggerwerk tot 
onderhoud van de haven te Willemstad en te Fort de Ruyter. 
Raming f 2400. 

DEveNtTER. Burg. en Weths., te 14 ure: Jo. Leveren van 200 
stuks privaattonnen van gegalvaniseerd plaatijzer; 2o. idem van 8 
stuks getrokken plaatijzeren vuilnisbakken. 

WrrrEwiERUM. (Gron.) Archt. O. de Leeuw— Wieland : Afbreken 
van eene oude en opbouwen eener nieuwe voorbehuizing, herstellingen 
aan de schuur enz. 








Vrijdag 13 Febr. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Bouwen van 
van een post- en telegraafkantoor met directeurswoning te Katwijk 
aan Zee. Inl. bij den Rijksbouwmeester in het 2e district te ’s-Gra- 
venhage. Raming f 14,350. 

AMSTFRDAM. P. G. M. Winkelhage, te 3 ure: Amoveeren van 
pere. 117 aan de Bloemgracht en bouwen van een magazijn met 2 
bovenwoningen. Inl. bij de archtn. A. Jacot en W. Oldewelt. 

LEEUWARDEN. Prov. Best, te 1 ure: Vernieuwen en verwijden van 
de draaibrug te Stroobos. Raming f 9200. Aanw. 41 Febr. te 9% ure. 


Zaterdag 14 Febr. 

WesrporPe. (Zeel.) Best. der polders Oud-Vogelschor, Nieuw-. 
Vogelschor en Seijdlitz: Leveren van + 100 MS. onderhoudsgrind. 

KRUININGEN. Burg. en Weths.: Leveren van + 400 M3. onder- 
houdsgrind van 2—4 cM. en van + 60 M3. Mac-Adam van 2—6 cM 
ten beh. der gemeente. 

VROUWENPAROCHIE. (Fr) A. K. Wassenaar, te 8 ure: Afbreken 
van een gedeelte der huizing en bouwen van eèn florissante voorhuizing 
en aanverwante werken, op de Bildtpollen onder Vrouwenparochie. 
Aanw. 9 Febr. te 12 ure. 

DeneMmsvaAaRT. Firma wv. Cleef en Stork, te 10% ure: Bouwen 
van een fabrieksgebouw op een terrein gelegen bij het station Dedems- 
vaart. Inl. bij de archtn. W. en F. C, Koch te Zwolle. Aanw. 9 Febr. 
te 10 ure. 

Urrrecur. Van wege het. Min. wv. Binnenl. Zaken, te 2 ure: 
Onderhouden enz. van de gebouwen der R. H. Burgerschool te Utrecht, 
tot 31 Dec. 1892. Raming f 7685. 

Maandag 16 Febr. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 ure: Leveren van 
40,000 gekeepte en met chloorzink bereide platte eikenhouten dwars- 
liggers, in 8 perc, elk van 5000 stuks en van 35,000 gekeepte en 
met chloorzink bereide grenenhouten dwarsliggers, in 5 perc. elk van 
5000 stuks. (Best. n°. 471). (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Leveren van ongeveer 306 M3. met chloorzink bereide 
eikenhouten voor wissels. (Best. n°. 475.) (Zie Adv.) 

Twerro. H.H. B. Linthorst en Zonen te Wilp, te 2 ure : Bouwen 
van een woonhuis met 2 verdiepingen (oppervlakte + 300 M*) en 
slagerijen, magazijn, rokerijen, zouterijen en bijgedeelten, alsmede 
inrichting voor stoom, in 5 gebouwen (oppervlakte + 550 M*, te 
zamen 850 M*), in 3 perceelen en in massa. Inl. bij den opz, M. 
Hurenkamp. Aanw. 9 en 11 Febr. te 2 ure. 

Dinsdag 17 Febr. 

RorrerDAM. Burg. en Weths.: Leveren van eiken roeden. 

Urrecur. Maatsch. tot Hepl. van SS, te 2 ure: Vervangen der 
gegoten ijzeren draaibrug en der vaste houten brug met toebehooren 
over den Omval nabij Amsterdam, door een getrokken ijzeren draai- 
en vaste brug voor dubbel spaor, met daarmede in verband staande 
werken, ten beh. van den spoorweg Amsterdam Utrecht. (Best. 
n°. 537.) Raming f 36,200. (Zie Adv.) 

Woensdag 18 Febr. 

STADSKANAAL. 4. Brons, te 5 ure: Bouwen van een heeren- 
behuizing; a. leveren van materialen, werkloonen enz.; b. stukadoor- 
werk; c. glas- en verfwerk. Aanw. 18 Febr. te 3 ure. 

VoRrpeN. (Geld.) Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een 
onderwijzerswoning te Linde, onder Vorden. 

Donderdag 19 Febr. 

HAARLEM. Van wege het Min. v. Wat, H. en N. te M ure: 
Beplanten van een gedeelte Rijksweg, gelegen in de gemn. Heilo, Lim- 
men en Castricum en deel uitmakende van den Rijks grooten weg van 
Velsen naar Alkmaar, prov. Noord-Holland. (Zie Adv. in n°. 5.) 

Vrijdag 20 Febr. 

KROONPOLDER. (Gron.) H. F. Ebels: Afbreken van zijn behuizing 
en bouwen van een nieuw voorgebouw, middengebouw eh schuur. 

Workum. (Fr.) Dijksbest. v. h. watersch. het Workumer Nieuw- 
land. Leveren van 1216 stuks (62 dM.) nieuwe greenen zeedijkspalen, 
377 M. 10 à 25 dito greenen gording. 

MaassLuis. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren en gangbaar 
opstellen van een ijzeren bovenbouw eener tien tons kraan in de 
Schans. Inl. bij den gem.-archt. (Zie Adv.) 

Zaterdag 21 Febr. 


GELDERMALSEN. In het hôtel van W. Strijland, te 41 ure: Sloopen. 


van het bestaande en bouwen van een nieuw woonhuis op hetzelfde 
terrein, gelegen aan den dijk ald. Inl. bij den archt. G. Prins te 
Culemborg. Aanw. 17 Febr. te 3 ure. 

Maandag 23 Febr. 

ZUIDZANDE. Commissie van den grindweg van Nieuwvliet naar 
Sluis, met een zijtak naar Retranchement, te 2 ure: Leveren van 
de benoodigde grind en onderhouden van den weg, in 2 perc, tot 
30 April 1894. Aanw. 18 Febr. van 1—3 ure. 

Dinsdag 24 Febr. 

Urreour. Maatschappij tot Eeploitatie van Staatsspoorwegen, 
te 2 ure: Maken van eene goederenbergplaats op het station Helenaveen. 
Raming f 1580. (Best. n°. 536) (Zie adv.). 

Woensdag 25 Febr. 

NIEUWERKERK. (Zeel.) Best. van den polder de Vier Banmen in 
Duiveland: Leveren van 1000 M3. grove onderhoudsgrind, waarvan 
500 M3, te Stevensluis en 500 M3, aan den zeedijk tegenover de 
Willemsbrug onder Ouwerkerk. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. eu N.. te 11 ure: Baggerwerk 
tot onderhoud van de bodemsdiepte in de haven voor Rijksvaartuigen 
aan den Hoek van Holland, beh. tot het onderhoud en herstel der 
werken van de Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek van 
Holland. Raming f 0.40 de M3. (Zie Adv.) 

Vrijdag 27 Febr. 

ZWOLLE. Provinciaal Bestuur, te 12 ure: Verbeteren van de 
Lutterhoofdwijk van het verbreede gedeelte beneden sluis n°. 4 tot 
sluis n°. 2 met graven van een hulpkanaal voor den aanleg van een 
nieuwe sluis. Raming f 23,270. (Zie Adv.) 


Dinsdag 3 Maart. 
MripperBurG. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren, stellen en ged. 
6 maanden onderhouden van de stoomwerktuigen enz. tot het opvoeren 
van het water uit de prise d'eau in de leiding naar de stad en het 
hoogreservoir ten dienste van de gemeente-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 


{ 





Ipem. Ipeu. Leveren van de noodige gegoten buizen met hulpstuk- 
ken, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Maken van een hoogreservoir-gebouw met ijzeren 
hoogreservoir, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Leggen van de aanvoerbuis naar en het buizennet 
in de stad Middelburg. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. Bouwen van filters. beambtewoningen, 
prise-d'eau. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den taugsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


kolenloods en 





Rijkswaterstaat. HAARLEM, 29 Jan. Driej. onderhoud en uitvoeren 
van eenige vernieuwingen enz. aan de werken beh.*tot het Noordzee- 
kanaal, voor zoover betreft het 1e perc. (Herbestedmg.) G. D. van 
Doorn te Amsterdam, f 18,846. 

S-GRAVENHAGE, 4 Febr, Onderhouden van de voltooide werken 
RE het Merwede-kanaal nabij Amsterdam. J. Boverhoff te Diemen, 
f 9450. 

Min. v. Wat. H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 4 Febr. Onderhouden enz. 
van het gebouw van het Dep. v. Justitie tot 31 Dec. 1893. W. Franke 
te ’s-Gravenhage, f 7100. 

Min. v. Binnenl. Zaken. HAARLEM. 29 Jan. Onderhouden enz. van 
de gehouwen genaamd «de Frippenhuizen» te Amsterdam, tot 31 Dec, 
1892. W. F. Gnirrep te Amsterdam, f 7980. D | 

Genie. Herper, 27 Jan. Doen van verbeteringen van ondergeschikt 
belang aan het fort op de Harssens. W. de Jong te Helder f 1100. 

Provinciale werken. ’s-HERTOGENPOSCH, 29 Jan. Vervangen van de 
grindbaan door eene keibestrating op twee gedeelten van den Provin- 
cialen weg van Fijnaart naar Standdaarbuiten. Gegund aan P. Bogaarts 
te Standdaarbuiten, f 10,620. 

Gemeentewerken. LeipeN, 26 Jan. fo. a. Leveren van Waalklinkers. 
Gebr. v. Hasselt te Kampen, f 14,45 per 1000; b. Rijnklinkers. C. 
Mijnlieff Fz. te Barwoutswaarder, f 11.24° per 1000; 2o. leveren van 
straatkeien, 12/14 cM. J. B. Petit te Breda. f 51.27 per 1000, 12/21 
cM. E. Janssen te Luik, f 75 per 1000; 3o. onderhouden der werken 
aan de Haarlemsche Trekvaart. Joh. Boom te Leiden, f 1393 per jaar. 

’s-HERTOGENBOSCH, 26 Jan. fo. Herstellen en onderhouden van de 
onbestrate wegen, voetpaden enz. Gegund aan Wed. J. C. Schellekens 
te ’s-Hertogenbosch, f 1250; 2o. beplanten van de bloembedden in de 
plantsoenen, ged. 181. Gegund aan Joh. v. d. Bouwhuijzen ald., 
f 185. 

’S-GRAVENHAGE, 26 Jan. do. Leveren van gegoten ijzeren straat- 
kolken. Ned. Stoombootmaatsch. te Rotterdam, f 3977; 2o. 150,000 
steenen. G. D. Meurs te Koudekerk, f 4.25 per 1000; 30. 800 HL. 
schelpkalk. Firma Ginjolen te ’s-Gravenhage, f 0.45° per HL.; 40. 
rivierzand. W. Swaneveld ald., f 1.95 per MS. 

IpeM, 27 Jan. 10. Luiksche kluitkalk. H. J. Bosman te Rotterdam, 
f 4196.50; 2o. steen, vuurspecie, enz. Dezelfde, f 2198.20 ; 3o. machine- 
kamerbehoeften. J. M. v. d. Lelij te Maassluis, f 187492; 40. verf- 
waren. H. C. Visser te Leiden, f 989.75 ; 5o. compositiepijp. Rouppe 
v. d. Voort ald., f 901.45; 6o. smeedijzer. Dezelfde, f 1418.50; 7o. 
diverse ijzerwaren. J. L. H. Smits en Co. te Amsterdam, f 1949.36 ; 
80. gegoten ijzeren voorwerpen. Rogier Nerinx Richter te Bergen op 
Zoom. f 7042; 9o. smidswerk. G. Wolters te Amersfoort, f 573.80 ; 
100. houtwaren. L. A. Vreeburg te Delft, f 44!1,20; 140. getrokken 
ijzeren pijpen eu fittings. W. J. Stokvis te Arnhem, f 4755.74; 
12. koperen kranen. W. J. Stokvis, f 2301.87; 130. glaswerk. J. 
Kippel ald. f 1927.98°; 140. lantaarns. J. Laboyrie ald., f 1231.70. 

OPHEMERT, 27 Jan. Bouwen van een onderwijzerswoning en een 
gemeentehuis. Massa. D. v. Mameren te Asch, f 7993. 

RorrerpAM, 27 Jan. Voltooien van de aardebaan voor de spoor- 
wegverbinding, ten dienste van de petroleumterreinen onder Charlois, 
maken van een vaste brug over de haven van Charlois enz. A. de 
Groot Cz. te Heukelom, f 44,385. 


HARDERWIJK, 28 Jan. Bouwen van eene nieuwe school in de 
buurtschap Hierden. Gegund aan J. D. Raaijen te Harderwijk, 
f 11,104,41. 

GRONINGEN, 29 Jan. Maken van gesmeed en getrokken ijzer 


voor de omheining van de Veemarkt. J. J, Kremer te Groningen, 


f 2897, Niet gegund. 

Particuliere werken. ’s-GRAVENHAGE, 26 Jan. Coöp. Bowwver, 
Cs-Gravenhager. Bouwen van 18 woonhuizen, in 2 perc. Perc. 1. 
H. Hols te ’s-Gravenhage, f 36819; perc. 2. A, L. F. Rietbergen te 
idem, f 24,900; massa. H. Hols, f 61,300. 

VoorBure, 27 Jan. R. K. Par. Kerhbest. v. d. H. Martinus. 
Bouwen eener nieuwe kerk met toren, enz. H. W. Lucas te Delft, 
f 89,950. 

GENDRINGEN, 27 Jan. Commissie voor den bouw eener school met 
den bijbel. Bouwen eener school met onderwijzerswoning in de nabij- 
heid van de Bontebrug. H. Segers ald., f 2599. Niet gegund. 

DEvENTER, 28 Jan. Aann. W. J. Kolkert. Leveren van: 1o. Spie- 
gelglas voor 5 heeren woonhuizen. Gegund aan A. L. J. Wernink te 
Deventer, f 1040; 2o. een ijzeren hek met vijf draaiende gedeelten. 
H. B. Tanke te Almelo, f 276; 3o. steenhouwwerken. Gegund aan 
H. H. Beltman te Deventer, f 975. N 

Gore, 29 Jan. H. v. Puijenbroek, Maken van een fabrieksgebouw 
met ketelhuis, machinekamer, schoorsteen en vergrooten der ververij. 
P. Spapens te Goirle, f 15,431. 8 

HAZERSWOUDE. 30 Jan. R. K. Par. Kerkbest, v. d. H.H. Engel- 
bewaarders. Afbreken der bestaande en bouwen eener pastorie met 
bijbouw, enz. F. Baars te Rijswijk, f 13,900. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voarh.: A. D. SCHINKEL. 





eur” Febr. 1091. 
2e Bijblad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 6 van 7 
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F. W. BRAAT. 


Provincie Overijssel, 


NANBESTEDING 


Op Vrijdag den 27 Februari 
1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring 
van heeren Gedeputeerde Staten 
van Overijssel, in bijzijn van den 
heer Hoofdingenieur van den 
provincialen waterstaat in Over- 
ijssel, aan het lokaal van het 
Provinciaal Bestuur te Zwolle, 
worden aanbesteed : 


Het verbeteren van de 
Eutterhoofdwijk van het 
verbreede gedeelte he- 
neden sluis Nr. 1 tot 
sis Nr. 2, met het 
graven van gen hlj- 
Kanaal voor den aanleg 
van een nieuwe sluis. 


RAMING f 23,270. 


Deze aanbesteding zal ge- 
schieden bij enkele inschrijving 
volgens S 435 der algemeene 
voorschriften. 

Het bestek met de daarbij 
behoorende teekeningen ligt ter 
lezing te Zwolle aan het lokaal 
van het Provinciaal Bestuur, 
alsmede op alle plaatsen in 
Overijssel, waar zulks gebrui- 
kelijk is; en is voorts verkrijg- 
baar, franco post, bij de Erven 
J. J. Tijl te Zwolle, op franco 
aanvrage tegen inzending van 
30 cents aan postzegels. 

Nadere inlichtingen kunnen 
verkregen worden bij den pro- 
vincialen Hoofdingenieur A. 
Déking Dura te Zwolle, als- 
mede bij den hoofdopzichter 
P. de Kiewit te Zwolle en bij 
den opzichter der Dedemsvaart 
G. S. J. Breukel te Avereest 
bij sluis Nr. 7. (6784) 

Aanwijzing op de plaats zal 
geschieden op Donderdag den 
19 Februari, ten 21/, ure. 

ZWOLLE, den 29 Januari 1891. 


De Gedeputeerde Staten van 
de provincie Overijssel, 


GEERTSEMA, Voorzitter. 
GREVEN, Griffier. 


GRUDONWERK, 


Magdeburg—Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


ChARLES REMY & BIENFAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 
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Openbare ‘ Aanbesteding 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van ROTTERDAM 
zijn voornemens op Dinsdag den 24 Februari 1891, des namiddags 
te 1 uur, ten Raadhuize aldaar aan te besteden: 


Het BOUWEN van eene GYMNASTIEK- 
SCHOOL aan de Boekhorststraat. 


Bestek, voorwaarden en teekening liggen op de gewone dagen 
en uren, ter kennisneming op de Plaatselijke Secretarie en 
het Stads-Timmerhuis te Rotterdam, en zijn tevens voor f 1,— 
verkrijgbaar bij Wed. P. vaN WAESBERGE en ZooN, Boekdruk- 
kers, Houttuin No. 73. 

Nadere inlichtingen zijn te bekomen aan gemeld Timmerhuis. 
De aanwijzing in loco zal plaats hebben op Maandag den 
16 Februari 1891, des voormiddags te 10 uren. 


J. L. MACKENZIE Jar. 


FABRIKANT VAN 
Engelsch Lederen Drijfriemen, 


Reparatien ten allen tijde. 

















LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4. 


Aanbesteding 
DUINWATERLEIDING 


DE 





VAN 


Gemeente MIDDELBURG. 


(BESTEK No. 3.) 


De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 
maken bekend, dat zij 


op DINSDAG 3 MAART 1891, 


des namiddags ten f ure, in het openbaar zullen 


aanbesteden: 


Het maken van een Hoogreservoir- 
gebouw met ijzeren Hoogreservoir- 
bak ten dienste van bovengenoemde 
duinwaterleiding. 


Afdrukken van de voorwaarden van aanbesteding met teeke- 
ningen zijn ter gemeente-secretarie verkrijgbaar voor f 0.50 
per stel. 

Inlichtingen verstrekt de Heer Tru. STANG, Directeur van de 
duinwaterleiding van en te ’s-Gravenhage of namens hem de 
Heer YPEIJ te Middelburg. (6779) 


Middelburg, 3 Februari 1891. 
De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 


SCHORER, Voorzitter. 
A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris. 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den .24den 
Februari 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan te 
Utrecht van: 


Bestek No. 536. 


Het maken van eene 
goederenbergplaats op 
het station HELENA- 
VEEN. 


Begrooting f 1,580. — 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 54 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
Sden Februari 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
A. VAN LIEBERGEN te Venlo en 
is op franco aanvraag (per brief) 
aan genoemd Centraalbureau 
(dienst van Weg en Werken) 
te bekomen, tegen betaling van 


f 0.50. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 

Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden den 17 Februari 


1891, ten elf ure, des voor- 
middags. 
Urrecur, den 2 Februari 


1891. (6782) 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswer ken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer, 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 
Locomobielen TE HUUR. 


IJzer- en Kopergieterij. 








Hollandsche IJzeren 
Snoorweg-Maatschappij. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag den l6en Februari 
1891, des namiddags ten twee 
ure, zal in het Centraal Per- 
sonenstation te Amsterdam in 
het lokaal naast de wachtkamer 
ge klasse (ingang vestibule), 
worden aanbesteed : 

Volgens Bestek n°. 471. 

De levering van: 40,0 00 
gekeepte en met chloor- 
zink bereide platte EIKEN- 
HOUTEN DWARSLIGGERS 
in acht perceelen, elk 
van 5000 stuks en van 
85,OOO gekeepte en 
met chloorzink bereide platte 
GRENENHOUTEN DWARS- 
LIGGERS in zeven perceelen, 
elk van 5000 stuks. 


Het Bestek is ad f f.— ver- 
krijgbaar aan het Centraal- 
Administratiegebouw der Maat- 
schappij aan het Droogbak te 
Amsterdam bij den Portier, of 
op franco aanvraag met toe- 
zending van het bedrag, aan 
het Bureau Weg en Werken, 
Kamer 154. (6774) 


G.F. DEURVORST 


Staaf Plaat. Bunt 
Hoo -lor 


en. 


BALKIJZER 


in alle afmetingen steeds 
voorhanden. 
Eenige vertegenwoordiger voor 
Nederland en Koloniën van 


Ooctë, des Acieries 
le LonCwy 


Mont St. Martin (France). 


Exposition Universelle 
Paris 1889, 


GRAND PRIX. 
Stalen Scheeps- en 
Ketelplaten, 


benevens 


Staaf-en Hoekstaal. 
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Duinwaterleiding 


VAN DE 


GEMEENTE MIDDELBURG. 


(BESTEK No. 1.) 


De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 
eene mededinging wenschende open te stellen : 


Voor de levering, het stellen en gedurende zes 
maanden onderhouden van de STOOMWERK- 
TUIGEN en hetgeen er bij behoort tot het 
opvoeren van het water uit de prise d'eau 
in de leiding naar de stad en het hoog- 
reservoir ten dienste van de gemeente- 


duinwaterleiding, 

brengen ter kennis van fabrikanten, dat voor de franco-indie- 
ning van de plans en de daarbij behoorende beschrijving en 
voorwaarden ten raadhuize van Middelburg gelegenheid be- 
staat tot Dinsdag den 3 Maart 1891, des namiddags | ure en 
dat de afdrukken van de voorwaarden (bestek no. 1) en teeke- 
ningen ter secretarie van genoemde gemeente tegen betaling 
van f 0.50 per stel verkrijgbaar zijn. 

Inlichtingen worden verstrekt door den heer Tu. STANG, 
Directeur van de duinwaterleiding van en te ’s-Gravenhage of 
namens hem, door den heer YPEIJ te Middelburg. 

Middelburg, 3 Februari 1891. (6778) 

De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 
SCHORER, Voorzitter. 

A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris. 


BRINCHES de CO. 


Spuistraat 138. Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de ,Waygood Elevator Company” London. 
Verschillende 


(6715) 





in Molland reeds in werking. 


Dak- en Vensterglazen. 


Gladde, geribte, geruite Glazen. — Sterk glas voor Serres en 
Weranda’s. — Wit en gekleurd Raamglas. — Glazen, Vorsten 
en Dakpannen. — Alle soorten flesschen. — Bestrating, tegels 
en luchtkokers van ruw glas. — Spiegels en glaswerk in alle 
soorten voorhanden. — Glassnijders-diamanten. — 1e Kwaliteit 








Stopverf. 


Jacayues Lecomte=F'alleur 
te JUMET bij CHARLEROI (België). 


Verzending naar het Buitenland. 


NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 
AMSTERDAM, Heerengracht 885. 





Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. (6634) 


Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en 
WETHOUDERS van Maassluis, 
zullen op Vrijdag den 20sten 
Februari 1891, des middags ten 
12 ure, ten Raadhuize aldaar 
in het openbaar AANBE- 
STEDEN: 


Het leveren en gang- 





baar opstellen van 


een ijzeren boven- 


bouw eener tien tons 


kraan in de Schans. 


Het bestek met teekening 
liggen ter Secretarie ter inzage, 
terwijl exemplaren derzelven 
tegen betaling van f 1.50 per 
stel ter Secretarie verkrijgbaar 
zijn. (6773) 

Nadere inlichtingen zijn te 
verkrijgen bij den Gemeente- 
Architect. 





CAPITAINE’S 
Petroleum- en Gas-Motoren. 


Kosten van aanschaffing en ver- 
bruik bijna de helft van alle 
andere Motoren. 

Het ideaal der klein-Industrie. 

Van 41 tot 4 paardenkracht, 
speciaal voor eleotrisch licht met 
dubbel vlieewiel. 

Plaatsruimte gering, kan zelfs 
op verdiepingen geplaatst worden. 
Montagekosten onbeduidend. 

In beweging stelling gemakkelijk 
en vlug. Gevaar voor brand onmo- 


gelijk. 

Verbruik van gewone TEE 
lamppetroleum 3 à 3/4 dn 
Liter P 


Er a g (paarden- 
en van Gas 0.9 \ Keke 


Voor _ belangstellenden 
aanvrage in werking te zien. 
Geillustreerde prijsconranten en 
verdere inlichtingen verstrekken 
gratis (6769) 

De gecontracteerde Generaal- 

Agenten voor Nederland, 
E. & W. BOUWMAN, 
Wijnstraat 70. Rotterdam. 


uivelfabrieken, Stoom- 
eeen, Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz, zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (6772) 
Drijfriemen & Slangen van Leder, 

Hennep & Caoutchouc. 


op 





Aanbesteding 
DUINWATERLEIDING 


VAN 


Gemeente Middelburg. 


(BESTEK No. 4.) 


DE 


De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 
maken bekend, dat zij 


op DINSDAG 3 MAART 1891, 


des namiddags ten fl ure in het openbaar zullen 


AANBESTEDEN: 


Het leggen van de Aanvoerbuis naar- 
en het buizennet in de stad 
Middelburg, ten behoeve van 
bovengenoemde duinwaterleiding. 


Afdrukken van de voorwaarden van aanbesteding met teeke- 
ningen zijn ter gemeente-secretarie verkrijgbaar voor f 0.50 
per stel. 

Inlichtingen verstrekt de heer Tu. STANG, Directeur van de 
duinwaterleiding van en te ’s-Gravenhage, of namens hem, de 
heer YPEY te Middelburg. (6780) 


Middelburg, 3 Februari 1891. 
De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 


SCHORER, Voorzitter. 
A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris. 


Aanbesteding: 
DUINWATERLEIDING 


VAN DE 


Gemeente MIDDELBURG. 


(BESTEK No. 5.) 








De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 
maken bekend, dat zij 


op DINSDAG 3 MAART 1891, 


des namiddags ten f ure, in het openbaar zullen 


AANBESTEDEN: 


Het bouwen van Filters, Beambten- 
woningen, Kolenloods en Prise d'eau. 


Afdrukken van de voorwaarden van aanbesteding met teeke- 
ningen zijn ter gemeente-secretarie verkrijgbaar voor f 0.50 
per stel. 

Inlichtingen verstrekt de heer Tru. STANG, Directeur van de 
duinwaterleiding van en te ‘s-Gravenhage of namens hem, de 


heer YPEIJ te Middelburg (6781) 
Middelburg, 3 Februari 1894. 
De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 


SCHORER, Voorzitter. 
A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 25 Februari 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te ’s-Graven- 
hage, worden aanbesteed : 


De uitvoering van baggerwerk tot onderhoud van de bodems- 
diepte in de haven voor Rijksvaartuigen aan den Hoek van 
Holland, behoorende tot het onderhoud en herstel der werken 
van de Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek van 


Holland. 
(Raming f 0.40 de M?.) 


Deze aanbesteding zal geschieden volgens 8 25 van het bestek. 

Het bestek no. 52 ligt na 14 Februari a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 10 Februari 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ‘s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, aan dat van den Ingenieur in het 6e rivier- 
arrondissement WELCKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg no. 348 
en bij den Opzichter vaN Broors aan den Hoek van Holland. 


's-Gravenhage, 31 Januari 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(6777) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. S. M., Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. (6762) 





Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 





BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
Dart Koninklijke Fabriek 
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De verbranding van straatvuil en huisafval. S tn 05 

Samen 1000 t. 


ndien het vroeger niet al te bezwaarlijk was, het in 

de steden verzamelde straat- en huisvuil van de hand 
q te zetten en veelal aan den landbouw dienstbaar 

te maken, zoo is in vele groote steden deze toestand 
belangrijk gewijzigd en kost het veel hoofdbreken om aan de 
groote massa’s vuil, die dagelijks voortgebracht en van overheids- 
wege verzameld worden, een zoodanige bestemming te geven, 
dat zij geene nadeelige gevolgen hebben voor de volksgezondheid 
en zoo mogelijk nog eenige tegemoetkoming in de kosten van 
verzamelen geven. Dat de landbouw deze stoffen niet meer zoo 
gretig verwerkt als vroeger, wordt geweten aan den grooteren 
transportafstand, die van de uitbreiding der steden het gevolg is, 
zoomede aan de omstandigheid, dat de stoffen in quaestie vele 
‘neutrale of zelfs schadelijke bestanddeelen bevatten, terwijl aan 
het gemis van natuurlijke meststoffen meer en meer wordt 
tegemoet gekomen door het gebruik van kunstmest, die zoodanig 
kan gekozen worden, dat zij op meest volledige wijze het den 
grond ontbrekende aanvult. Aan den anderen kant nemen de kosten 
der verwijdering van straat- en huisvuii: toe door verhooging van 
hygiënische en aesthetische eischen, zoodat tenslotte van het ver- 
krijgen van baten geen sprake meer is, doch met vaak aanzien- 
lijke opofferingen moet getracht worden het vuil onschadelijk te 
maken en aan het oog te onttrekken. 

In vele steden van Engeland en Amerika heeft men getracht 
de oplossing van dit vraagstuk te vinden door het verbranden 
van straat- en huisvuil in daartoe bestemde ovens. Hieromtrent 
wordt in het onderstaande een en ander medegedeeld. (1) 

De massa’s, die hier bedoeld worden, bestaan uit: inhoud van 
vuilnisbakken, afval van markten en werkplaatsen en straat- 
veegsel. De inhoud der vuilnisbakken bestaat uit onverbrande 
kolen en cokes met asch, plantaardige en dierlijke afval, scherven 
van glas, porcelein, aardewerk, enz. Afval van markten bestaat 
uit plantaardige en dierlijke stoffen, die van werkplaatsen uit 
papier, stroo, krullen, scherven, asch, sintels, stukken steen, be- 
dorven vruchten, visch, blikken enz. 

De ingenieur WestoN van Paddington (Londen) geeft op, dat 
de samenstelling van 20,600 ton, op een bevolking van 112,000 
zielen in 1886 verzameld, per 1000 ton bedroeg als volgt : 


(1) De gegevens van dit opstel zijn in hoofdzaak ontleend aan: 
Heuser, die Verbrenning von Haus- en Straszenkehrichts in het Zeit- 
schrift des Arch. u. Ing. Vereins zu Hanover Heft 2 en 3, 1890 en 
Ricurer, Beseitigung der festen Abfälle in den Städten Englands. (D. 
Bauzeitung nos. 42 en 44, 1890.) 





De samenstelling verschilt uit den aard der zaak met het 
jaargetijde; zoo zal er ’s zomers meer plantaardige afval en 
’s winters meer asch en sintels worden gevonden ; ook wisselt zij 
af naar de gegoedheid en de levenswijze van de bewoners der 
buurt, waar de afval wordt opgehaald ; zoo worden in werklieden- 
en armenbuurten in het algemeen minder onverbrande steenkolen 
gevonden, dan waar de zorg voor de verwarming aan bedienden 
wordt overgelaten. 

De jaarlijksche productie bedraagt 200 à 300 ton per 1000 
inwoners, een kubieke meter gewoon vuil weegt 800 à 1000 KG. 
Vuil uit winkels en werkplaatsen is lichter en weegt soms slechts 
weinig meer dan de helft. 

Het sorteeren van den afval had vroeger meer uitvoerig plaats 
dan thans. In den regel bepaalt men zich er toe die deelen 
welke de verbranding belemmeren, als ijzer, scherven en steenen 
uit te zoeken, soms ook om de fijne asch uit te ziften. De niet 
verbrande sintels worden hier en daar ook uitgezocht en onder 
stoomketels verstookt. Te Manchester is bijv. deze bate zoo 
belangrijk, dat men er twee stoomketels, elk van 40 p.k., mede 
bedient. 

De rest gaat in den verbrandingsoven, die behalve voor dit 
straat- en huisvuil, nog gebrnikt wordt voor het verbranden van 
afgekeurde levensmiddelen, doode dieren, bedden van lijders aan 
besmettelijke ziekten, enz. In steden waar men de rioolstoffen 
in bassins laat bezinken of chemisch neerslaat, wordt het aldus 
verkregen slik veelal ook in den oven verbrand. 

Het verbranden van straat- en huisvuil geschiedt sedert onge- 
veer 30 jaren. Aanvankelijk had dit plaats in gewone open 
vuren, waarboven een schoorsteen tot het wegtrekken van den 
rook was opgesteld. Later werden met gesloten vuren proeven 


‚genomen, die leidden tot de toepassing in Engeland van den 


oven van Fryer (1877), die, op verschillende wijzen verbeterd 
en naar de plaatselijke behoeften ingericht, thans nog de meest 
algemeen toegepaste is. 

Deze ovens van Fryer bestaan uit cellen van 2.74 M. lang, 
1.53 M. breed en 1.07 M. hoog (binnen werks), die elk afzon- 
derlijk gestookt worden. De rooster loopt naar achteren op onder 
een helling van 1 op 3; de cel is in de richting der lengte 
door een dwarswand in tweeën gescheiden; aan de eene zijde 
ligt de afvoermonding van de verbrandingsgassen, aan de andere 
zijde achter aan den rooster is een opening, waardoor het vuilnis 
wordt geworpen. Deze opening wordt steeds gevuld gehouden ; 
het ingeworpen vuil zakt langs den hellenden rooster in het 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


vuur en wordt zoo noodig met ijzeren stangen daarheen gedre- 
ven. Behalve deze opening is er nog één, midden boven den 
rooster, waar stukken vleesch, matrassen en dergelijke voor- 
werpen, die men onmiddelijk in de grootste hitte wil brengen, 
worden ingeworpen. Elke cel is voorzien van een vuurdeur, 
breed 1.53 M., van tegenwichten voorzien en naar boven open- 
gaande. 

‚De cellen worden rug aan rug gebouwd veelal in groepen 
van vier of zes. Een groep van vier cellen beslaat een ruimte 
van 4.27 1.32 X 3.66 M. Voor 6 cellen wordt de breedte 
64 M. Bij dergelijke inrichtingen worden gewoonlijk zeer hooge 
schoorsteenen gebouwd. minstens 36 M. Die te Birmingham en 
te Rochdale zijn zelfs 79 M. hoog. 

De verbrandingsproducten worden elke twee uren door de 
vuurdeuren verwijderd; zij worden van de roosterstaven gelicht 
en over het vuur heen door de deur getrokken; vervolgens 
wordt het vuur gelijkmatig over den rooster gespreid en met 
droog vuilnis achter uit den oven 10 cM. dik afgedekt. 

In weerwil van de zeer hooge schoorsteenen geven deze inrich- 
tingen, vooral wanneer er veel organische stoffen verbrand wor- 
den, dikwijls toch nog reden tot klachten in den omtrek wegens 
rook en stank. Met het oog daarop worden in den lateren tijd 
de verbrandingsgassen na den oven te hebben verlaten alsnog 
door een vuurhaard geleid ter volledige verbranding. Te Man- 
chester heeft men in het vuur van den oven fijne teer-olie ge- 
blazen met hetzelfde doel nl. om meer volledige verbranding te 
verkrijgen. 

Gewichtige verbeteringen in deze ovens zijn door den Ingenieur 
HorsFALL ingevoerd. Deze bestaan in een rooster dat mechanisch 
bewogen wordt, zoodat het vuilnis van zelf geleidelijk in het 
vuur wordt gebracht, een stoomstraal, die het vuur aanblaast en 
een dubbel, doorbroken gewelf van vuurvasten steen, dat door 
het vuur sterk verwarmd wordt en waartusschen alle verbrand- 
bare bestanddeelen van den rook, volledig verbrand worden. 

In verband met den verbrandingsoven zijn op eenige plaatsen 
nog inrichtingen in gebruik, bestemd om plantaardigen afval te 
carboniseeren. Dit zijn hooge, smalle cellen, die van onderen 
gestookt en van boven gevuld en gesloten worden; in de cellen 
bevinden zich gietijzeren platen, waardoor het naar beneden zak- 
kende vuil een schroefvormige beweging moet aannemen. Elke 
cel (doorsnede 0.61 > 1.07 M, hoogte 3.97 M.) verkoolt 2 ton 
afval per 24 uur. De gewonnen kool wordt afgekoeld, tot een 
fijn poeder gezeefd en voor desinfectie gebruikt. De verkoolings- 
oven te Derby kost 12000 gld, wordt elke week twee dagen 
gestookt, hetgeen jaarlijks f 210 exploitatiekosten veroorzaakt en 
waarmede per jaar ongeveer 20 ton kool wordt gewonnen, die 
f 60 per ton waard is. Een ton plantaardige afval, zaagsel, enz. 
geeft ongeveer 50 K.G. kool. 

In Amerika zijn verschillende stelsels van ovens toegepast, die 
in het algemeen van eenvoudiger samenstelling zijn, dan de 
Engelsche. Die van Mann bijvoorbeeld bestaat eenvoudig uit een 
verbrandingskamer, lang 488 M., breed 2.74 M. en hoog 3.05 M.; 
de rooster heeft ongeveer dezelfde lengte en breedte en loopt 
flauw op. In drie wanden zijn drie rijen van deuren aangebracht, 
door de bovenste rij wordt het vuilnis ingeworpen, door de mid- 
delste het vuur geroerd, door de benedenste wordt de asch ver- 
wijderd. 


De temperatuur in de ovens is uit den aard der zaak verschillend 
naar het oogenblik en hangt voor een goed deel af van den aard 
en den vochtigheidsgraad van het ingeworpen vuil: 138° G. wordt 
als een zeer lage en 500° G. als een zeer hooge temperatuur 
opgegeven. Bij een goed beheerde inrichting wisselde zij af van 
200 tot 350° C. 


De verbrande massa, die uit de ovens verwijderd wordt is !/3 
à 1, van de oorspronkelijke hoeveelheid. Deze, vermeerderd met 
de uitgezeefde fijne asch, de steenen, scherven, enz., die reeds 
dadelijk werden afgezonderd, geeft dus altijd nog een vrij aan- 
zienlijke massa, waaraan een bestemming moet worden gegeven. 

De fijne asch, die uitgezeefd wordt en die in de rookgangen 
van den oven neerslaat, wordt in steden, waar het tonnenstelsel 
wordt toegepast, veelal met de tonnenspecie vermengd en als 
mest verkocht. Ook wordt zij gebruikt voor ophoogingen en voor 
verharding van trottoirs, soms aan steenbakkerijen verstrekt om 
met te vette klei te worden vermengd, gelijk elders met zand 
geschiedt. De zeer fijne asch (hoogstens 1 pCt. van de verbran- 
dingsproduktie) wordt als middel tegen ongedierte op het land 
gestrooid of met karbolzuur vermengd tot een desinfecteerend 
poeder gemaakt. 

Scherven en steenen worden als onderlaag in de wegen 
gebruikt. Soms geeft men ook aan het iĳzer en het blik die 
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bestemming. Elders wordt deze metaalafval gesorteerd en aan 
de iĳzerfabrieken tot lagen prijs verkocht of ook als onverkoop- 
baar in den grond begraven. Bij uitzondering tracht men uit 
de blikken, waarin levensmiddelen bewaard worden, de tin- 
deelen af te scheiden (Glasgow). 

De eigenlijke verbrandingsprodukten worden soms tot ophoo- 
ging van landerijen of van wegen gebruikt. Een niet verwer- 
pelijke bate geven zij, waar zij tot mortel worden verwerkt. 
Daarbij is te onderscheiden: 

a. verwerking tot metselspecie; de verbrandingsproducten 
worden gemalen en in den molen met 20 à 30 pCt. kalk ver- 
mengd, waardoor een voortreffelijke metselspecie wordt verkregen ; 

b. verwerking tot cementbeton; de produkten wprden in een 
steenbreker verbrijzeld en gezeefd tot poeder, kleine en groote 
stukken, bij deze stukken wordt !/, volumendeel cement gevoegd, 
waardoor het verkregen materiaal zeer geschikt wordt voor 
vloeren, wanden, enz. Ook worden er cement-vloerplaten van 
gemaakt ; 

c. verwerking tot teerbeton; de stukken worden met heete 
steenkolenteer vermengd tot verharding van trottoirs. Daartoe 
wordt het mengsel over een laag stukken gespreid, gestampt, 
gewalst en met witte schelpkalk bestrooid. Deze voorziening is 
aanvankelijk eenigszins week, doch wordt na eenigen tijd zeer hard. 

De mortel schijnt niettemin niet overal gewild te zijn. Waar 
zij dit wel is, geeft zij een belangrijke bate. Zoo bijv. te Bradford, 
waar door elkaar 76 ton mortel per week wordt gemaakt, die 
verkocht wordt tegen f 4.80 per ton als hij met waterkalk en’ 
tegen f 3.90 per ton als hij met gewone kalk is aangemaakt. 
Deze verkoop was zoozeer van invloed op de uitkomst van het 
bedrijf, dat de totale exploitatiekosten ad f 19,800 (waaronder 
f 4680 aan kalk), daardoor met f 14,400 werden verminderd. 
Te Bolton zijn de uitkomsten nog voordeeliger. 

Bij de baten uit den afval en uit de verbrandingsprodukten 
te trekken, behooren nog genoemd te worden de toepassingen, 
die te maken zijn van de bij de verbranding vrijkomende warmte. 
Veelal ontwijkt de warmte ongebruikt door den schoorsteen of 
wordt zij gebruikt om de bij de inrichting behoorende werktuigen 
(mortelmolens, steenbrekers e.d.) te drijven. Slechts enkele steden 
gebruiken de vrijkomende warmte nog tot andere doeleinden, 
hier tot het indampen van faecaliën of het oppompen van riool- 
water, elders tot het voortbrengen van electrisch licht. Daar 
echter de in elke cel vrijkomende warmte voldoende is om een 
stoommachine van 5 tot 6 paardekrachten te drijven, zoo ligt 
voor de hand dat in deze richting nog voordeelige uitbreiding 
aan het stelsel te geven is, 


De aanlegkosten van dergelijke inrichtingen loopen zeer uiteen 
en wisselen tusschen 5 en 12000 gulden per cel, af hankelijk van 
kosten van terrein, fundeering en van meer of mindere inrichting 
op latere uitbreiding. De ovens alleen kosten ongeveer f 3000 
per cel, incl. ijzerwerk, patentrechten en metselwerk, doch zonder 
de fundeering. De gewone cellen kunnen, dag en nacht wer- 
kende, 25 à 30 ton per week verbranden. 

De beide in de noot genoemde schrijvers geven van verschil- 
lende steden opgaven omtrent aanleg- en exploitatiekosten, die 
echter niet geheel overeenstemmen, hetgeen kan zijn ontstaan 
doordat beide opgaven niet op hetzelfde jaar betrekking hebben 
en doordat zij wellicht op verschillende wijzen berekend zijn. 
Uit de mededeelingen van Heuser, die niet het talrijkst, doch 
wel het meest uitvoerig zijn, laten zich de onderstaande uitkom- 
sten berekenen. 





































EXPLOITATIE. Er. 
Taen en SSS 
Stad. Aanleg |. k amor-| : 5 22 
kosten. | kosten. |Y ve saldo. [tisatie 558 
sten. deo be, 
à5 Is ef =| 

Bradford .. Jf442,710 |[f19,756 [f46,308 0.58312 
Bolton 120.400 18,500 .,085/—2585| 6020| 3,435/15.191 
Bury …..: 42.000 | 9,740(1)| 5,083)“ 4657| 2100| 6,757) 6.326 
Salford .... 28,800(2)| 3,660 — 3650| 4440 | 5,100/ 5.320 
Newcastle 43,988(3)| 3,964 545| 349 2169 | 5,58810.036 
Hull hts 52140 2,183 120/ 2063) 2607 | 4,670} 6.006 
Warrington. …} 28.580 4,680 — 4680| 1179 | 5,859 9.360 
Ealing ....} 26,000(2)f 4,997 2,762 2235/ 1200| 3,435| 6123 
Southampton.) 39,600 4,650 1,4001 3250| 1980 | 5,230| 9.400 








(1) Ipel, f 360 voor pachtterrein. 

(2) Terrein is stadseigendom. 

(3) De eigenlijke aanlegkosten zijn hooger, doch f 16,800 is te be- 
schouwen als uitgegeven met het oog op aanstaande uitbreiding. 
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Uit bovenstaande cijfers blijkt, dat onder zeer gunstige omstan- 
digheden de verbranding niet meer behoeft te kosten, dan onge- 
veer 20 à 30 ct. per ton, doch dat ook als de omstandigheden 
niet al te ongunstig zijn, zulks kan geschieden voor 60 à 70 
eents per ton, zijnde 15 à 17 cents per hoofd en per jaar der 
bevolking. 

Er zijn weinig cijfers die zoozeer door den invloed der omstan- 
digheden worden beheerscht en die zich dus zoo weinig in het 
algemeen laten afleiden, als de uitkomst der exploitatie eener 
stadsreiniging. De gelegenheid tot aan- en afvoer, de gewoonten 
en de aard der cultuur in den omtrek, de praktische blik van 
de leidende ambtenaren hebben daarop zoo ingrijpenden invloed, 
dat het allergevaarliĳkst is in dezen gevolgtrekkingen a priori 
te maken, Men mag aldus uit bovenstaande cijfers slechts deze 
conclusie trekken, dat de verbranding der vuilnisstoffen van een 
aantal steden, waar geen voordeeliger middelen zijn tot verwij- 
dering van den afval, een uitkomst is te achten, waardoor zij een 
moeielijk vraagstuk zonder buitensporige geldelijke opofferingen 
kunnen oplossen. 

J. DE KoNING. 


De tentoonstelling van het genootschap 
„Architectura et Amicitia” te Amsterdam. 


Al weder een tentoonstelling zien wij reeds uitgedrukt op het 
gelaat van den lezer van dit nummer van «De Ingenieur» en 
hooren daarbij een zucht zijn beangstigde borst ontsnappen. 

Toch eenige regelen aan deze tentoonstelling van het jubilée- 
vierend Architecten-Genootschap te Amsterdam gewijd. 

Tot opluistering van zijn 35-jarig bestaan, organiseerde het 
Genootschap een tentoonstelling van bouwkunst, schilder- en 
beeldhouwkunst en kunstnijverheid, en verkreeg daartoe de 
vrije beschikking over de nog steeds het Damrak te Amsterdam 
ontsierende tentoonstellingsloods, die, hoe monstrueus uitwendig, 
hoewel thans versierd met een decoratieven ingangspoort, in wen- 
dig een serie van net ingerichte, uitstekend verlichtte zalen 
bevat. 

Zelden werd op smaakvoller wijze een band gesloten tusschen 
de zusterkunsten dan hier met tact en overleg geschiedde; 
hoewel de bouwkunst de hoofdruimte in beslag neemt en de 
andere kunsten er als in samensmelten, is toch een harmonisch 
geheel verkregen. 

De inzendingen allen te bespreken, zou ondankbaar zijn voor 
lezer en schrijver, doch enkele der meest belangrijke zij het 
vergund, te vermelden. 

Zoo toonde ons de Voorzitter van het Genootschap JAN SPRINGER 
zijn geestig geteekend Beurs-ontwerp Krasnapolsky, met de 
plannen Van Gendt en Werker, tegenwoordig in Amsterdam 
«the topic of the day». H. P. BerrLaGE en HeENRt Evers gaven 
ons hunne fraaie teekeningen van een nieuwen voorgevel voor 
den Dom te Milaan en meerdere keurige ontwerpen te genieten, 
waaronder Berlage’s wel wat al te phantastisch opgezet crema- 
torium project allereerst kan worden genoemd. 

A. L. vaN GENpr, [. GOSSCHALK, A. SALM G.BzN., W. KroMmHour, 
H. 1. Jesse, K. Murrer en [ INGENOHL en vele jongere leden 
van het Genootschap stelden verschillende ontwerpen ten toon, 
hetzij in photographie of teekening, in kleurig aquarel of flink ge- 
wasschen of gelijnd. 

Een negental krachtige koolteekeningen van oude schilder- 
achtige stadsgezichten van onzen maestro in dit genre, den 
kunstenaar GC. SPRINGER behooren tot het belangrijkste van de 
geheele tentoonstelling en zijn alleen een bezoek overwaard. 

De Gemeente Amsterdam luisterde het geheel op met een 
collectie photographiën van de nieuwere gebouwen door hare afdee- 
ling Publieke Werken uitgevoerd. 

On willekeurig rijst de vraag bij ons op, waarom zijn de namen 
of is de naam van de ontwerpers dezer meerendeels verdienste- 
lijke werken niet vermeld, hetzij op de platen of in de catalogus. 

Op decoratief gebied noemen wij met genoegen de inzendingen 
van M. HeNpricx, A. F. Gies, W. L, BRUCKMAN en de keurige 
ontwerpen van K. SLUITERMAN voor voorwerpen van zilver- 
smidkunst. 

De afdeeling schilderkunst is bijna geheel gevuld met schilder- 
stukken van de z.g. nieuwere richting van DREITNER, BASTERT, 
IsraeLs Jr, VAN ESSEN, GERARD MULLER, DeYrssEeLHOFF, WENCKE- 
BACH en WijsMuLLer, J. en W. Maris, Kerver, NeEuHuis, 
POGGENBEEK en vele andere bekende artisten. 

_ Een blad als «De Ingenieur» is weinig de plaats, om over 
kunstrichtingen en uitingen uit te wijden, anders zou allicht 
de vraag aan Breitner worden gesteld: Is dàt vleesch op uw 





schilderijen? Is dàt uw ideaal voorstelling van het schoonste 
wezen der schepping, de mensch, daar weergegeven door een 
verwrongen, perkamentachtige massa, waaruit men na lang 
turen een vrouwelijk lichaam zich kan voorstellen ? 

Doch ’t is een opvatting, die wellicht verdienste heeft, maar 
voor een gewoon sterveling zeker te hoog (?) staat, om er 
het schoone van te gevoelen en niet integendeel een walging 
van te krijgen. Pk eg 

De afdeeling beeldhouwkunst is geheel in beslag genomen 
door VAN DEN BosscHE en CREVELS en MENDES pA Costa en 
Zij; beide artistenfirma’s geven ons een goeden indruk van 
de ontwikkelende trap waarop de beeldhouwkunst in onze dagen 
door hunne kunstvolle boetseerstift wordt gebracht. 

Ook de kunstnijverheid, het troetelkind van vele onzer kunst- 
maecenen heeft hier eenige uitstekende producten bijeengebracht, 
waaronder wij allereerst noemen het zeer artistieke smeedwerk 
van PROSPER SCHRIJVERS te Brussel. 

Met belangstelling zal men verder kennis maken met de 
geschilderde en gebrande glasramen van de onlangs door den 
civiel en bouwkundig-ingenieur J. L. SCHOUTEN te Delft opge- 
richte fabriek «de Prinsenhof». 

Deze entrèe du monde belooft veel goeds voor de toekomst. 
Met genoegen bespeuren wij uit deze inzending de invloed 
van den genialen A. LEcCOMTE te Delft, in figuur en ornament. 

Op het gebied der meubelmakers is weinig belangrijks ten 
toon gesteld. Wij missen hier, zoowel als in andere afdeelingen 
vele bekende inzenders. 

De gansche tentoonstelling is een waar succes voor het 
39-jarige Genootschap en zal zeker een nieuwe lauwer vlechten 
om zijn eervollen kruin (1). 

S. 


(1) De tentoonstelling sluit 15 Febr. a.s. 4 ure. 


Uit het Verslag van den Raad van Toezicht 


op de spoorwegdiensten over het jaar 1889. 
(Vervolg van blz. 56.) 


Nota over het Hongaarsche zônetarief en beoordeeling daarvan 
met het oog op ons land. 


In Hongarije deed zich in de laatste jaren op spoorweggebied het 
verschijnsel voor, dat het goederenverkeer sterk vooruitging, terwijl 
het reizigersverkeer, dat steeds gering geweest was, eer achter- dan 
vooruit ging. 

De vooruitgang van het goederenverkeer was het gevolg: eensdeels 
van den toenemenden handel in de producten des lands. welke vóór 
den aanleg der spoorwegen bijna geen waarde hadden ; anderdeels van 
de door Duitschland in de laatste 12 jaren genomen tariefmaatregelen, 
tengevolge waarvan het goederenvervoer van Oostenrijk-Hongarije 
naar Duitsche, Belgische en Nederlandsche havens nagenoeg onmo- 
gelijk werd gemaakt, en Oostenrijk-Hongarije er de voorkeur aan gaf, 
dat verkeer over Hongarije naar Triëst te leiden. Van dat tijdstip af 
dateert de bloei van Triëst als handelsstad. 

Het kwijnen van het reizigersverkeer moest hoofdzakelijk worden 
toegeschreven : 

Ao. aan de tarieven voor reizigers, welke, ook afgezien van de be- 
lasting op de plaatskaarten, veel hooger waren dan die in de meeste 
andere Europeesche Staten. Volgens de tot fo. Augustus 1889 van 
kracht geweest zijnde reizigerstarieven, bedroeg de vrachtprijs voor 
reizigers: 


Aste klasse. 2de klasse. 3de klasse. 
bij personentreinen . 5 kreutzer 3.5 kr. 2.5 kr. 
58 » AA » 2.9 kr. 


bij sneltreinen . 
per kilometer. i 

Zo. aan de weinige dichtheid der bevolking en het kleine aantal 
belangrijke bevolkingscentra, in verhouding tot de groote uitgestrekt- 
heid van het Rijk. De hoofdstad Budapest toch is de eenige groote 
stad van Hongarije en als zetel der landsregeering, als centrum voor 
den handel en voor de beoefening van kunsten en wetenschappen, het 
middelpunt van het verkeer en van de beschaving van het land. 

Romdom Budapest, tot aan de uiterste grenzen des Rijks, + 750 
kilometer daarvan verwijderd, woont eene dun gezaaide landbouwende 
bevolking (voor een klein gedeelte in kleinere steden), welke zich 
wegens de groote kosten, een gevolg van de belangrijke afstanden, de 
hooge reizigerstarieven en hare in het algemeen niet gunstige gelde- 
lijke omstandigheden, niet zoo dikwijls naar de hoofdstad of naar de 
eene of andere hoofdplaats kon begeven, als hare belangen dat eischten. 

Nog veel minder was er voor de arbeidende bevolking en de bewo- 
ners der armere, noordelijke en noordoostelijke berglanden sprake van, 
om zich naar de hoofdstad of de rijkere deelen des lands te kunnen 
begeven, ten einde aldaar een beter bestaan te zoeken; 

3o. aan de weinige ontwikkeling van het verkeer op geringe afstanden 

Op spoorwegen die door dichtbevolkte en nijvere landstreken loopen. 
is het een gewoon verschijnsel dat het reizen op korte afstanden toe, 


neemt, zoodanig dat jaarlijks de gemiddelde afstand door een reiziger 
per spoorweg afgelegd, kleiner wordt, 

Dit was in Hongarije, bij gebrek aan groote bevolkings- of industrie- 
centra, niet het geval. Zelfs het verkeer tusschen de onmiddellijk om 
Budapest gelegen plaatsen en de hoofdstad kon zich wegens de wei- 
nige dichtheid der bevolking niet ontwikkelen. 

De onder 40., 2o. en 3o. beschreven toestanden teekenen zich in de 
statistiek van het verkeer af; de gemiddelde afstand door een reiziger 
per spoorweg afgelegd bedroeg namelijk over 1887, voor Hongarije 61, voor 
Oostenrijk 37 en voor Duitschland 28 (over 1888 slechts 27) kilomecer. 

De tegenwoordige Handelsminister van Hongarije, overtuigd dat 
eene verheffing van het reizigersverkeer in zijn land tot grootere uit- 
breiding van den handel en tot meerdere ontwikkeling van de bevol- 
king moest medewerken, heeft door aanwending van verschillende 
maatregelen gedurende de laatste jaren, vooral door de invoering van 
abonnementskaarten, biljetboekjes en biljetten voor het bereizen van 
bepaalde afstanden, zoogenaamde »Werthmarkenbillets”, nagegaan in 
welke mate het reizigersverkeer door eene doeltreffende verlaging der 
vrachtprijzen kon worden vermeerderd. 

De uitkomst dezer gedeeltelijke proefnemingen was, dat van al die 
gelegenheden om goedkooper te reizen wel veel gebruik gemaakt en 
daardoor het bewijs geleverd werd, dat er behoefte aan verlaging der 
vrachtprijzen bestond; doch tevens, dat het gros der bevolking nog 
geen gebruik van den spoorweg maakte en de vrachtprijzen derhalve, 
niettegenstaande de vermindering, nog te hoog waren. 

Onder bovengenoemde omstandigheden toch, kwam in Hongarije op 
één inwoner slechts één spoorwegreis voor, terwijl in het naburige 
Oostenrijk elke inwoner den spoorweg jaarlijks gemiddeld tweemaal, 
in Duitschland vijfmaal en in Engeland vijftienmaal bereist. 

Behalve de bovengenoemde redenen van staathuishoudkundigen aard 
bestond er echter een krachtige staatkundige drijfveer tot verlaging 
der reizigerstarieven. 

Bij alle middelen, welke gedurende de laatste jaren aangewend 
worden om de Magyaarsche nationaliteit tegenover die der Duitsch- 
Oostenrijksche staande te houden en te versterken, bleek ook de nood- 
zakelijkheid om Budapest, de geliefde hoofdstad der Hongaren, meer 
en meer tot het verkeerscentrum van het land te maken. Behalve door 
nader te noemen middelen, kon dit door vrachtprijsvermindering worden 
bevorderd. Doch tevens werd daarmede bereikt, dat de reisgelegenheden 
naar Budapest voor de bevolking in het noordwestelijk deel van het 
koninkrijk goedkooper werden dan naar Weenen; tengevolge waarvan 
de Hongaren, die wegens den korteren afstand hunne waren op de 
markt te Weenen brachten, en aldaar hunne inkoopen deden, in het 
vervolg hunne zaken weêr naar Budapest zouden overbrengen (*). 

Rekening houdende met al deze omstandigheden, werd het zóne- 
tariefsysteem voor de Hongaarsche spoorwegen het doelmatigst geacht, 
en wel een zoodanig, waardoor de vrachtprijsverschillen op bepaaalde 
afstanden zouden wegvallen, waardoor het alle klassen der bevolking 
mogelijk gemaakt zou worden, om van de spoorwegen gebruik te maken, 
waardoor het reizen naar naastbijgelegen stations zou worden bevorderd; 
dat door zijn groote eenvoudigheid van inrichting voor iedereen spoedig 
te begrijpen zou zijn, en naderhand, wanneer de technische moeielijk- 
heden aan de invoering verbonden, overwonnen zouden zijn, de spoor- 
wegbesturen in staat zou stellen den verkoop van plaatskaarten te doen 
geschieden op de wijze, als zulks voor post- en plakzegels plaats vindt. 

Bij dit alles moest uit den aard der zaak de eisch gesteld worden, 
dat de geldelijke offers, welke wegens de belangrijke tariefverlaging 
door den Staat gebracht zouden moeten worden, spoedig door de niet 
twijfelachtige uitbreiding van het reizigersverkeer zouden worden ver- 
effer.d. 

Na de bovenstaande uiteenzetting der redenen, welke tot de invoering 
van het zônetarief in Hongarije geleid hebben, volge hier letterlijk wat 
de Handelsminister Von Baross daaromtrent mededeelt in de toelichting 
op de Staatsbegrooting van 1890. 

Zur Einführung des Zonentarifes bewog folgendes: Die Reform des 
Personentarifes erwies sich im Interesse der Staatsbahnen als noth- 
wendig, weil es sich herausgestelt hat, dass die regelmässig verkeh- 
renden Züge nicht befriedigend ausgenützt werden konnten. Man 
bemerkte dass die Zetweise gestatteten Züge, bei welchen die Fahr- 
preise um 50 pCt. ermässigt waren, vom Publicum in viel grösserem 
Maasse in Anspruch genommen wurden, und dass die Eisenbahnen 
mit solchen Zügen immer ein gutes Geschäft machten. Die Abonnements- 
karten fanden keinen rechten Anklang, weil sie nur auf weite Strecken 
lauteten und der ganze Preis auf einmal bezahlt werden musste; 
dagegen ergaben die ermässigten Bade-saisonkarten und die für die 
Umgebung von Budapest eingeführten Fahrkarten-hefte günstige Resul- 
tate. Dass die erste und zweite Wagenclasse vom Publicum in geringen 
Verhältnisse benützt werden (2.4 respectieve 2.3 procent der Reisende), 
sprach ebenfalls dafür, dass die Personentarife zu hoch seien. Ausserdem 


() Den Aden November 1889 werd in den Weener gemeenteraad 
het volgende besluit genomen: 

Es sei an die Regierung eine Eingabe zu richten, in welcher unter 
näherer Begründung der wirthschaftlichen Vortheilen der Einführung 
eines Zonentarifes in Oesterreich, und der wirthschaftlichen Nachtheile, 
welche aus der Einführung des Zonentarifes in Ungarn für die dies- 
seitige Reichshälfte und insbesondere für Wien resultieren, die Bitte 
gestellt wird, es möge die Regierung ohne Verzug alle einleitende 
Schrifte unternehmen. um auch auf den Oesterreichischen Staatsbahnen 
einen Zonentarif mit billigen Fahrpreisen und unter besonderer Be- 
rücksichtigung Wiens ins Leben treten zu lassen. 
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wurde constatirt, dass nicht ganz 6 pCt. der Reisenden weiter als 200 
Kilometer fahren. 

Aus diesen Gründen, war die Einführung des Zonentarifes sehr 
empfehlenswerth; ein Ausfall in den Einnahmen is kaum zu besorgen 
und jedenfalls wird dieser Tarif auch günstige volkswirthschaftliche 
Folgen haben. 


Beschrijving en toepassing van het tarief. 


Het zönetarief bestaat uit twee groepen of afdeelingen, namelijk uit 
eene afdeeling met twee zônes, ten behoeve van het verkeer met de 
naastbijgelegen stations (Nachbarverkehr), en uit een tweede groep met 
14 zònes, voor verder gelegen stations (Fernverkehr). 

Het geheele zónetarief, omvattende zoowel de Aste als 2de oroep, 
wordt derhalve door de volgende tabel voorgesteld : 






































Sneltreinen. Personentreinen. 
ZÔNES. 

ste kl.|2de kl./3de kl. tet kl. (Sde kl. 
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. 
Herstenstation tee =— — 30 15 10 
Tweede station … nne ns — 40 29 45 
1ste zóne 1— 25kilometer. | 60 50 30 50 40 |+ 25 
2de » W—= 40 » 120 | 100 60 {100 80 50 
3de yv. Al — 55 » 180 | 150 O0 150, 120 75 
4de » 56— 70 » 240 | 200 | 120- | 200 [460 | 100 
5de » 74 85 D) 30074250 450 250 OO ENEN 
6de » 86—400 » 360 | 300 | 180 | 300 | 240 | 150 
7de » 101445 » 4201350 1210 SOR EE 
8ste » 116—130 » 480 | 400 | 240 | 400 | 320 | 200 
9de » 131 145 » 540 | 450 | 270 | 450 | 360 | 225 
10de » 146—160 » 600 {500 | 300 { 5006 [400 | 250 
Alde » 161475 » 660 | 550. | 330 | 550 | 440 | 275 
12de » 176—200 » 710 {600 {360 [600 | 480 {300 
13de » 21-225 D) 840 | 650 | 420 | 700 | 530 | 350 
Jäde » 226 en daarboven. | 960 700 480 800 580 | 400 








Na de 1ste zône neemt derhalve de vrachtprijs per kilometer in het 
Fernverkehr toe tot de 11de zône; in de twaalfde en dertiende zóne 
neemt hij weêr iets af en ondergaat dan in de 14de zòne de belang- 
rijkste vermindering. 

Al dadelijk valt de eenvoudigheid van toepassing van dit tarief in 
het oog; de talrijke soorten plaatskaarten van vroeger, die uitgebreide 
plaatskaartbureelen met een talrijk personeel, een groot aantal ambte- 
naren voor de contrôle en een zeer ontwikkeld treinpersoneel ver- 
eischten, zijn voor het Fernverkehr, door slechts veertien verschillende 
biljetten voor elke klasse vervangen. 


De invoering en de aanvankelijke uitkomsten. 


De voor de invoering van het nieuwe reizigerstarief bestemde dag, 
den Isten Augustus 1889, werd in Hongarije niet alleen door de spoor- 
wegbesturen, doch. algemeen met eenige spanning te gemoet gezien, 
en terecht beschouwd als den aanvang van een voor den handel en 
het verkeer nieuw tijdperk. Van dien dag af zou het der bevolking des 
lands, ook al woonde zij in de verste uithoeken, niet meer onmogelijk 
zijn, zich in het belang harer zaken op reis te begeven en van tijd tot 
tijd de hoofdstad, het middelpunt van den handel des Rijks, te bezoeken. 

Van de belangrijke toeneming van het verkeer, tengevolge van de 
lage reizigerstarieven, moeten meerdere handel en grootere welvaart 
des lands het gevolg zijn. 

Gedurende den nacht van 31 Juli op 1 Augustus was op de stations 
der grootere steden alles in beweging, om de groote hervorming, 
waarop het spoorwegpersoneel zich uit den aard der zaak reeds weken 
te voren had moeten voorbereiden, den volgenden morgen voor het eerst 
in uitvoering te brengen. Alle stationskassen ontvingen de nieuwe 
plaatskaarten, met de nieuwe instructiën en affiches. Locomotieven en 
rijtuigen moesten in grooter aantal in reserve staan, ten einde aan de 
eischen van het vervoer te kunnen voldoen, en met grond mocht men 
in de eerste dagen na de invoering van het tarief een belangrijk verkeer 
verwachten. Terwijl toch het dagelijksch verkeer naar en van Budapest 
gemiddeld 7000 personen bedroeg, was dit aantal bij de nadering van 
den Asten Augustus 1889 sterk verminderd, zoodat het in de laatste 
dagen van Juli niet meer dan 4000 bedroeg. Hieruit kon worden afge- 
leid, dat het publiek met de reizen, welke het wilde maken, wachtte 
tot de invoering der goedkoope vrachtprijzen. 

Bij den eersten trein, welke te 6 uur voormiddag van Budapest naar 
Weenen moest vertrekken, kwam al dadelijk de verandering van toe- 
stand aan het licht; de reizigers die vroeger, wegens overvloedige 
ruimte, steeds groote hoeveelheden handbagage in de coupés konden 
medenemen, moesten thans, na reeds in den trein plaats genomen te 
hebben, naar het bagagebureel terug, om, wegens gebrek aan plaats, 
een deel hunner bagage te doen inschrijven. 

Na een oponthoud van 50 minuten, hierdoor ontstaan, vertrok deze 
eerste trein, geheel gevuld met reizigers, onder luide Eljèns van het 
publiek, naar Weenen. 

Alle treinen waren reeds den eersten dag veel talrijker bezet; vooral 
nam het aantal reizigers van Budapest nog op het midden van den dag 
sterk toe, zoodat de treinen in alle richtingen met eenige rijtuigen 
moesten versterkt worden. De Weener middagsneltrein vertrok met 
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dubbel voorspan van Budapest en alle treinen verlieten het station met 
vertragingen van 15 à 20 minuten. 

Des avonds konden de treinen weêr op tijd van Budapest vertrekken. 
zij woesten echter alle met vier à vijf rijtuigen worden versterkt en 
voor de hoofdrichtingen was dit aantal zelfs nog niet voldoende. 

De te Budapest aankomende treinen waren echter in den regel in 
vertraging; deels ten gevolge van buitengewonen aandrang van reizi- 
gers op de stations, deels wegens onregelmatigheden welke het ge- 
volg waren van de nieuwheid der zaak. 

De voortdurend ongunstige berichten over de inkomsten der Hon- 
gaarsche Staatsspoorwegen deden het Handelsministerie er in het begin 
van November jl. toe overgaan, de toen vastgestelde cijfers omtrent 
de opbrengst van het reizigersverkeer over de maanden Augustus, 
September en October openbaar te maken. 

Uit die opgaven blijkt dat van 1 Augustus tot 1 November 1889 
op de Hongaarsche Staatsbahnen, met inbegrip van de genaaste West- 
bahn, werden verkocht 3324239 biljetten, waarvan 4 736 628 behoor- 
den tot de eerste tariefgroep (Nachbarverkehr) en 1 587611 tot de 2de 
groep (Fernverkehr). Gedurende dezelfde maanden van 1888 werden 
over dezelfde lijnen slechts 1 276118 reizigers vervoerd. 

Het vervoer van bagage bedroeg 197 756 colli, tegen 144490 stuks 
in denzelfden tijd in 1888, waarvan bij de berekening der vracht 25 
kilogram vrij was. 

De inkomsten uit het reizigersverkeer over deze drie maanden be- 
droegen fl 3027110 tegen fl 2569069 in 1888, de opbrengst van het 
bagageverkeer fl 166908 tegen fl 93683 in 1888. 

De vermeerdering van het aantal reizigers bedroeg derhalve + 160 
pet, met eene verhooging der opbrengst van 18 pct. ; van het aantal colli 
bagage 36 pct, met eene vermeerdering van opbrengst. van 78 pct. 

Eene derde publicatie, in Januari jl, is weder van de Hongaarsche 
Staatsbaan en loopt over de vier eerste maanden na het in werking 
treden van het zônetarief, derhalve van 1 Augustus tot 1 December 1889. 

Het aantal verkochte plaatskaarten steeg tot 4 294 000 tegen 1 616 000 
in dezelfde periode van 1888, het aantal vervoerde colli bagage tot 
240 000 tegen 180000 in 1888. 

De opbrengst van het reizigersverkeer bedroeg over die vier maanden 
fl 3784478 tegen fl 318864 in 1888, dus fl 595837 meer; en daar 
het bagageverkeer fl 85145 meer opbracht, bedroeg de totale ver- 
meerdering fl 680982. 

Derhalve bij eene toeneming van het reizigersverkeer met + 170 pct. 
eene vermeerdering van opbrengst van + 20 pct. 

De laatste officiëele opgave loopt over het eerste halfjaar na de in- 
voering van het tarief, dus tot 1 Februari jl; daaruit blijkt eene 
toeneming van het reizigersverkeer met 3 700000 personen of 165 pct. 
en eene vermeerdering van opbrengst van + fl 41 000 000. 

De uitkomsten over de maanden Augustus, September en October 
konden nog, hoewel moeilijk, worden toegeschreven aan de nieuwheid 
der zaak en aan het gunstige saisoen waarin de tarief hervorming is 
ingevoerd; de enorme vermeerdering van het verkeer over November 
en volgende maanden, waarin de verhouding tusschen toeneming van 
het aantal reizigers en toeneming van opbrengst zelfs belangrijk ver- 
beterd is, kan niet meer het gevolg van bijomstandigheden zijn. 

Uit die cijfers kan reeds veilig worden afgeleid, dat de Hongaarsche 
Handelsminister goed gezien heeft, dat er in zijn land behoefte bestond 
aan reizen, waaraan wegens de groote afstanden en de hooge tarieven 


niet kon worden voldaan en dat de eenige wijze, om het verkeer der | 


bevolking onderling en het handeldrijven te vergemakkelijken, dus 
den handel zelf te doen toenemen, bestond in eene radicale hervorming 
der tarieven. 

De vraag is nu, of tegenover dit. uit een staathuishoudkundig 
oogpunt, zoo belangrijk voordeel, ook de financieele uitkomsten zuilen 
blijken in ’slands belang te zijn; of tegenover de aanzienlijke vermeer- 
dering van inkomsten niet nog grooter toeneming van exploitatiekosten 
zal staan. 

Het is niet mogelijk daarop thans reeds een bepaald antwoord te 
geven. De grootte van het wagenpark van de Hongaarsche Staats- 
spoorwegen stond vóór 1 Augustus 1889 in verhouding tot het verkeer. 
Toen dan ook, na de invoering van het zónetarief, het reizigersverkeer 
op verrassende wijze toenam en dientengevolge de noodzakelijkheid 
bleek om het wagenpark aan te vullen, werden door het Handels- 
ministerie onmiddellijk 500 nieuwe rijtuigen besteld. 

Blijkens de Vereinsstatistiek was over 1887 van het aantal bewogen 
plaatsen op de Hongaarsche Staatsbahnen 23.48 pct. bezet en werden 
3.51 reizigers per bewogen as vervoerd, 

Deze cijfers zijn van beteekenis; juist omdat de Hongaarsche Staats- 
spoorwegen een klein wagenpark hadden, en daaruit dus de gevolg- 
trekking mag gemaakt worden, dat van de treinen veel meer gebruik 
gemaakt kon worden; dat derhalve de aanschaffing van nieuw materieel 
geen verband behoefde te houden met de vermeerdering van het rei- 
zigersaantal. 

Stellig zullen de rijtuigen echter meer worden gebruikt, meer 
slijten, meer aan smeermiddelen kosten; de treinen zullen zwaarder 
zijn, derhalve meer aan trekkracht en treinpersoneel kosten; er 
zullen meer treinen vervoerd moeten worden; de veiligheidsmaat- 
regelen zullen grooter moeten worden. 

Dit alles zal de exploitatiekosten verhoogen ; doch tegenover deze 
verhooging staan de niet geringe bezuinigingen, die tengevolge van 
de eenvoudige inrichting van het zónetarief in het personeel der plaat- 
bureelen en der contrôle zullen kunnen worden gebracht. 

Hoe deze verhoogingen en bezuinigingen tegenover elkander zullen 
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staan, kan uit den aard der zaak eerst na verloop van een paar jaar 
blijken. j 

Opgemerkt zij nog, dat bij de behandeling van de begrooting in het 
Abgeordnetenhaus de Hongaarsche Handelsminister verklaarde, dat over 
1889 de exploitatiekosten der Staatsspoorwegen bij eene meerdere totale 
opbrengst van + fl. 3,000.000 niet vermeerderd waren. 


Beoordeeling van het tarief. 


Na alles wat hierboven omtrent inrichting en werking van het Hon- 
gaarsche zónetarief is medegedeeld, blijft nog over, zoo kort mogelijk 
mede te deelen, welke grieven de voornaamste tegenstanders tegen dat 
stelsel hebben doen gelden en welke denkbeelden zij omtrent reizigers- 
tariefhervorming voorstaan. 

In de eerste plaats de algemeene grief in Hongarije over den nadee- 
ligen invloed, welke de invoering van het zönetarief gehad heeft op 
den loop der treinen. Het kan wel niet anders, of in den eersten tijd 
moesten door de groote vermeerdering van het aantal reizigers vertra- 
gingen en onregelmatigheden in het vervoer plaats hebben; welke 
echter allengs, eensdeels door eene betere inrichting der dienstrege- 
ling, anderdeels door meerdere geoefendheid van het personeel zullen 
verminderen. 

In de zitting van het Hongaarsche Parlement van 14 Januari 1890 
hierover aangevallen, antwoordde de Minister von Baross het volgende: 

In Betreff des Personenverkehrs obwalten Schwierigkeiten seitdem 
der neue Personentarif ins Leben getreten ist, und die Züge in ausser- 
ordentlichem Maasse in Anspruch genommeu sind. Es kommt vor, dass 
einzelne Züge in zwei Theile verkehren; es kommt vor dass vor einzelne 
Züge zwei Maschinen angekuppelt werden, wenn auf den Stationen 
ein zahlreiches Reisepublicum wartet. Es sind demnach allerdings 
Verspätungen vorgekommen; doch kann ich dem geëhrten Hause die 
Versicherung geben, dass solche Fälle den Gegenstand sehr ernster 
Beobachtungen von Seite meiner Aufsichts-Organe bilden und dass zur 
Sanirung dieser Uebelstände alles mögliche geschehen ist. 

De heer Von Scala, directeur der Oostenrijksche Staatsspoorwegen, 
beziet het Hongaarsche zónetarief, in zijne beoordeeling voorkomende 
in het Zeitschrift für Eisenbahnen und Dampfschiffalrt des Oesterreichisch- 
Ungarische Monarchie van 28 Juli 1889, geheel uit een Oostenrijksch 
standpunt, 

Hij beweert dan ook dat het initiatief tot dezen tariefmaatregel niet 
uitgegaan is van het spoorwegbestuur en de tariefhervorming zelve 
dan ook niet voortgevloeid is uit exploitatiebelangen, doch dat de maat- 
regel is eene staatkundige en staathuishoudkundige daad van de Hon- 
gaarsche Regeering, waarmede eensdeels de bloei van de hoofdstad, 
anderdeels eene vernietigende concurrentie tegen de nog overgebleven 
particuliere spoorwegen beoogd wordt. 

Na met cijfers aangetoond te hebben, dat Budapest door het tarief 
bevoordeeld wordt, terwijl de reis naar Weenen slechts weinig goed- 
kooper gemaakt is, komt hij tot de conclusie, dat de tegenwoordige 
voorwaarden voor het personenverkeer ongetwijfeld vereenvoudiging 
behoeven en dat de reizigerstarieven op alle Europeesche spoorwegen 
noodzakelijk verlaagd moeten worden; dat de verschillende spoorweg- 
besturen, in plaats van het afstandstarief te verminderen door prijs- 
vermindering voor de weg-eenheid en langzame vergrooting dezer weg- 
eenheid zelve, aan den algemeenen wensch tot tariefverlaging hebben 
toegegeven door allerlei bijzondere maatregelen, die de voorwaarden 
voor het reizigersvervoer steeds ingewikkelder maken, als: retour-, 
abonnements-, saisoen-, rondreis-, school-, pleiziertrein-, bedevaart-, 
mihtaire kaarten, enz. 

Dat hoewel hij het Hongaarsche zònetarief, zoowel ten opzichte van 
eenvoudigheid als van prijsvermindering, beschouwt als eene schrede, 
gedaan op den goeden weg en de ingrijpende vrachtverminderingen 
op een net als de Hongaarsche Staatsspoorwegen, waarop een gering 
reizigersverkeer plaats heeft, geen grooten invloed op de financieele 
uitkomsten kunnen hebben en het verkeer op korte afstanden moet 
vergrooten, hij toch dat tarief niet navolgenswaard acht. 

De hervorming der personentarieven, zoo eindigt hij, moet niet ge- 
baseerd zijn op omverwerping, doch op omwerking. De tarieven welke 
werken op afstanden (Entfernungstarife) moeten blijven bestaan; de 
vrachtprijs per eenheid van afstand moet verminderd worden; de 
weg-eenheid daarentegen moet worden vergroot. (zóne in plaats van 
kilometer); het vrij vervoer van 25 kilogram bagage moet vervallen, 
even als de verschillende soorten van bijzondere biljetten, en een enkel- 
voudig plaatskaartenstelsel, met zoo goedkop mogelijke eenheidsprijzen 
voor eene grootere weg-eenheid, worden door den heer Von Scala de 
beste middelen geacht, om allen die behoefte aan reizen hebben te 
bevredigen en de spoorwegbesturen niet aan te groote financieele offers 
bloot te stellen. 

Tot slot dezer nota een woord van den ontwerper van het Hon- 
gaarsche zônetarief zelf; de directeur der Hongaarsche Staatsbahnen, 
Schober, zegt, in een antwoord aan Von Scala en aan den blijkbaar 
Duitschen deskundigen schrijver van een hoofdartikel in n°. 53 der 
Vereinszeitung, waarin aan het Hongaarsche zónetarief een weten- 
schappelijke grondslag wordt ontzegd (zie het Zeitschrift für Eisen- 
bahnen und Dampfschiffahrt für die Oesterreichisch-Ungarische Monarchie 
van 22 September 1889), dat de vorm van het nieuwe zönetarief, uit 
een theoretisch oogpunt, parabolisch had moeten zijn, d. w. z. de 
eenheidsprijs voor de weg-eenheid had langzamerhand kleiner moeten 
worden, naarmate de afstand van het zónemiddelpunt grooter werd ; 
dan had deze eenheidsprijs voor Hongarije evenwel zeer sterk met den 
afstand moeten verminderen, ten einde het reizen op verre afstanden 


mogelijk te maken, daar de ondervinding geleerd had, dat slechts een 
gering aantal percenten der reizen op de Hongaarsche Staatsspoorwegen 
over grooteren afstand dan van 200 kilometer plaats vond. 

Zoowel bij de indiening van bovenstaande Nota, als bij eene vol- 
gende gelegenheid, gaf de Raad aan Uwe Excellentie als zijne meening 
te kennen, dat het Hongaarsche zónetarief, niettegenstaande de groote 
bezwaren aan de uitvoering verbonden, in de staat- en staathuis- 
houdkundige toestanden van Hongarije geheel past en tot verdere ont- 
wikkeling van dat land zal bijdragen; maar dat, hoezeer ook voor 
Nederland verlaging der vrachtprijzen voor reizigers, volgens een ra- 
tioneel ingericht zónetarief, wenschelijk is te achten, eene toepassing 
van het Hongaarsche ‘stelsel, als minder in overeenstemming met de 
toestanden in ons land, geene aanbeveling verdient. 


VERGADERING 





VAN 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN 
INGENIEURS, 


gehouden in het gebouw „Diligentia” te ’s-Gravenhage op Dinsdag 
10 Februari 1891. 


De president, de heer J. F. W. CoNrap, opent de vergadering, de 
eerste na het overlijden van den Koninklijken Beschermheer en Honorairen 
Voorzitter; hij herdenkt hoe in 1847, nadat het reglement van het 
Instituut van Ingenieurs was opgemaakt, dit aan Z. M. Willem II 
ter goedkeuring was aangeboden, te gelijk aan Diens Zoon, den 
toenmaligen Kroonprins, het Beschermheerschap van het nieuw-opge- 
vichte Instituut werd opgedragen en door dezen welwillend aanvaard. 
Reeds dadelijk toonde de Kroonprins zijn Beschermheerschap met vollen 
ernst op te vatten, door den Raad van Bestuur te verzoeken zijne 
eerstvolgende vergaderingen te Zijnen paleize te houden. In een dezer 
vergaderingen deelde hij het aangename bericht mede dat het regle- 
ment door Zijn vader, Koning Willem II, was goedgekeurd en bovendien 
op Zijn verzoek aan het Instituut was toegestaan zich voortaan Ko- 
ninktijk Instituut van Ingenieurs te noemen. 

Bij verscheidene volgende vergaderingen, die alle ten paleize werden 
gehouden, wees de beschermheer er vooral op, dat het wenschelijk ware 
dat het Instituut werkzaam zou zijn tot bevordering van de sociale be- 
langen van den arbeidenden stand. Hij gaf o. a. het denkbeeld aan de 
hand een maandblad op te richten, dat in verband met de verbeteringen 
van den nieuweren tijd den ambachtsman in kennis zou stellen met 
het gebruik der nieuwere nuttige gereedschappen. Eene commissie werd 
benoemd om deze zaak verder te onderzoeken en zoo mogelijk tot uit- 
voering te brengen, 

Een andermaal nam de Kroonprins het initiatief tot het doen uit- 
schrijven van een prijsvraag voor arbeiderswoningen. Hij zelf loofde 
daarvoor een groote gouden medaille als belooning uit en verzocht het 
bekroonde antwoord in het Tijdschrift op te nemen en in afzonderlijke 
exemplaren verder te verspreiden. 

Ook nadat Hij als Koning was opgetreden, bleef Hij groot belang in 
het Kon, Instituut stellen en verklaarde zich gaarne bereid ook verder 
Beschermheer te blijven; nu die Beschermheer aan het Instituut kwam 
te ontvallen, voelde de Raad van Bestuur zich dan ook gedrongen eene 
laatste hulde aan den ontslapen Vorst te brengen door een krans bij 
zijn praalbed namens het Instituut neder te leggen. 

Reeds als Kroonprins was Hij ook opgetreden als Beschermheer 
van de Kon. Academie te Delft; niet alleen dat hij daarbij met belangstel- 
ling den loop van het onderwijs gadesloeg, maar zelfs van tijd 
tot tijd trachtte hij den lust voor de studie bij minder ijverige leerlingen 
aan te wakkeren. Nog langen tijd noemde Hij de studenten uit dien tijd 
„Zijne leerlingen.” Hij zelf bezocht ook verscheidene colleges, vooral die 
van waterbouwkunde en van landmeten en waterpassen. 

Verder herdacht de Voorzitter het groot aantal belangrijke openbare 
werken dat onder de Regeering van Koning Willem IIT was tot stand 
gebracht; ze alle op te noemen zou hem te ver voeren en slechts eene her- 
haling zijn van hetgeen reeds door voorgaande presidenten op verschil- 
lende feestvergaderingen van het Instituut was herinnerd. Alleen nog 
wilde hij er op wijzen, dat zelfs in den allerlaatsten tijd, toen er sprake 
van was om Scheveningen tot een haven te maken, Z. M. de Koning deze 
onderneming krachtdadig trachtte te steunen. In één woord, meende de 
Voorzitter, heeft het Kon. Instituut van Ingenieurs en de geheele inge- 
nieurwereld door het overlijden van den Koninklijken Beschermheer 
een onherstelbaar verlies geleden. 

Met enkele woorden werd ook den dood herdacht van de heeren 
Huydecoper van Maarsseveen, Goettsch en Kallenberg van den Bosch ; 
vooral aan den dood van den laatste, den jeugdigen ingenieur in de kracht 
van zijn leven uit zijne werkkring weggerukt, wijdde hij eenige waar- 
deerende woorden. 

Vóór het goedkeuren van de notulen erlangde de heer Piepers het 
woord om, naar aanleiding van het woord »reclame”’, dat hem was 
ontsnapt, bij het spreken over het al- of niet opnemen in de notulen 
van een door het lid A. Ph. Kaptein ingezonden verslag over de Westing- 
house-rem, te verklaren dat hij hierkij niet de bedoeling had den heer 
Kaptein in het minst onaangenaam te zijn, integendeel achtte hij dit 
lid een van de voortreffelijkste en werkzaamste van het Instituut. 
Hi stelt dus voor het verkeerd gebezigde woord uit de notulen weg 
te laten. 6 
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als het antwoord staande werd aangehoord, gaf de Voorzitter kennis 
dat het raadslid Huët het maken van een avant-project in zake de open 
verbinding van Amsterdam met de Noordzeeaanvaard had, en tevens 
had aangenomen de voor de te maken kosten vastgestelde som van 
f 2500 niet te overschrijden. 

Bij mededeeling van de verder ingekomen stukken werd te kennen 
gegeven, dat de verhandeling over holle plaatijzeren deuren voor wijde 
zeesluizen van het lid J. Strootman aan eene commissie van advies 
omtrent de plaatsing was overgegeven, 

Thans werd het woord verleend aan het lid H. A. van IJsselsteyn. 
voor zijne voordracht over de' tegenwoordige handelsbeweging van 
Rotterdam. 

Spr. begon met er op te wijzen dat dit onderwerp meer een econo- 
misch dan een technisch karakter zou dragen, maar dat hij meende, 
met het oog op de algemeene strekking van het Instituut, hier- 
voor geene verontschuldiging te behoeven te vragen. Indien het 
hem mogelijk ware de leden in Rotterdamsche handelskringen te intro- 
duceeren, zouden zij bemerken dat niet allen zoo geheel met den 
tegenwoordigen toestand tevreden zijn. Terwijl het toch vroeger bij 
den handel een kwestie van guldens was geweest, is alles nu tot een 
kwestie van centen teruggebracht en wordt enorm veel van de energie 
van den koopmansstand gevorderd. Langen tijd stond Spr. stil bij den 
ommekeer, dien de handel in de twee laatste decenniën heeft onder- 
vonden en waarmede de eischen, waaraan de tegenwoordige havens 
moeten voldoen, ten nauwste samenhangen. In de eerste helft dezer 
eeuw bestond de Nederlandsche handel toch voornamelijk in die van 
de koloniale produkten en werd door de beschermende differentiëele rechten 
in Indië voor de koopmansbelangen van ons vaderland zorg gedragen ; 
thans is die toestand geheel anders: de Indische havens zijn voor alle 
natiën opengesteld, waardoor vele der koloniale producten, die vroeger 
uitsluitend hunne stapelplaats in onze handelssteden vonden, geheel 
van de Nederlandsche markt zijn verdwenen. 

Met een graphische voorstelling deed hij duidelijk uitkomen, dat b.v. 
de invoer van rietsuiker van een zeer hoog bedrag tot nihil was terug- 
gebracht. Thans gaat al die suiker naar Londen, of direkt naar China 
en Australië. Nog grooter ommekeer dan de afschaffing der bescher- 
mende rechten werd teweeggebracht door de doorgraving van de 
landengte van Suez en de daarmede in verband staande oprichting van 
stoomvaartlijnen door alle natien; ook de telegrafen en spocrwegen 
maken het thans voor den kleinen handelaar veel gemakkelijker zich 
onmiddelijk, zonder tusschenpersoon met den producent in verbinding te 
stellen. Het direct gevolg van een en ander is, dat de stapelhandel verdwijnt 
en voor transito-handel plaats maakt. Bij dezen handel nu komt, zoo- 
als Spr. in den aanvang zeide, het geheel op een berekening met centen 
aan. De handel zal die haven verkiezen, die hem in staat stelt de 
produkten op de goedkoopste wijze, al is het niet langs den kortsten 
weg, daarheen te brengen, waar zij ten slotte noodig zijn. 

In de eerste plaats wordt daarbij het oog gericht naar die havens, 
die gemakkelijk en steeds te genaken zijn en door goede waterwegen 
met het binnenland zijn verbonden. 

De waterwegen worden, waar het kan, zoolang mogelijk gebruikt; 
het is toch een bekend feit dat de prijs van het vervoer te water 
ongeveer de helft is van dien langs de spoorwegen. 








Zee naar Zwitserland den veel langeren weg over Rotterdam nemen 
en het graan van Dantzig en Riga voor Zuid- en Middel-Duitschland 
bestemd niet naar Hamburg of Bremen, maar naar Rotterdam wordt 
verscheept. Het behoud en de uitbreiding van den transito-handel is 
dus voor onze havens van het grootste gewicht en kan indien men zijn 
best doen tot zegen van het vaderland strekken. 

Spr. wees er vervolgens op dat in het algemeen drie waterwegen van 
de Noordzee naar Middel-Europa leiden: de Elbe, de Weser en de Rijn. 
De Elbe is bevaarbaar tot Maagdenburg en vandaar meer gebrekkig 
tot Meiszen; de Weser slechts tot Bremen, de Rijn daarentegen tot 
Straasburg en voor de gewone vaart tot Mannheim. Terwijl het gebied 
voor Hamburg dus voornamelijk tot het industrieele Saksen is beperkt 
en zich voor Bremen eigenlijk niet naar het binnenland te water uit- 
strekt, is Rotterdam door hare waterbinding met den Rijn als 
aangewezen tot de voorhaven van de Rijnprovinciën, van Baden 
en een groot gedeelte van Zuid-Duitschland. De handelsstatistieken 
toonen aan hoezeer deze Rijnvaart van jaar tot jaar zich uitbreidt eu 
hoe daarmede het draagvermogen der Rijnschepen gelijken tred houdt. 
In 1842 laadde het grootste Rijnschip 400 ton, terwijl dit thans tot 
zelfs 1300 ton is gestegen. Men ziet dus welk groot belang de uitdieping 
van de Waal en de verbetering van die rivier voor den Nederlandschen 
en vooral voor den Rotterdamschen handel heeft. 

Is de waterverbinding met het binnenland van groot belang, haast 
nog meer is het die met de zee. Rotterdam kan zich dan ook 
gelukkig achten met haren uitstekenden waterweg, en zal hen die 
daarbij werkzaam waren, steeds met dankbaarheid en in eere gedenken. 
De ideale toestand is echter ook daar nog niet bereikt te achten, 


water aldaar eene meer rechte richting zal hebben verkregen. 
Zagen wij dus, ging de spr. voort, dat de waterwegen van af de 
zee en naar het binnenland een groote factor voor het tot zich trekken 
van den transitohandel zijn, zoo is de mogelijkheid om retourvrachten te 
verkrijgen een tweede factor, die volstrekt niet uit het oog mag worden 
verloren; een haven heeft des te meer kans om als transitohaven ge- 
‚ bruikt te worden, naar mate zij in het bezit is van een grooten uit- 





Na mededeeling van een schrijven van rouwbeklag aan H. M, de 
Koningin- Weduwe, wegens het overlijden van Haren Gemaal, dat even-' 


Hierdoor is het dan ook mogelijk, dat b.v. granen van de Zwarte 


voordat de ondiepte bij het Zuiden zal zijn weggenomen en het vaar- 
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voerhandel. Hierin ligt het groote voordeel der Engelsche havens, die 
de enorme Engelsche industrie achter zich hebben, hieraan kan, onder- 
meer de bloei van Antwerpen, met het industriëele België achter zich, 
worden toegeschreven. Het moet dus het streven van onzen handel en 
onze nijverheid zijn zich zooveel mogelijk op het exporteeren toe te 
leggen ; hoe meer kans op retourvracht een haven aanbiedt, hoe meer 
kans ook deze haven heeft, dat zij voor het aanbrengen van vrachten 
zal worden uitgekozen. 

Gelukkig nemen de exportfabrieken in ons land langzamerhand toe- 
De kaarsen-, margarine- en flesschenfabrieken, de jeneverstokerijen en 
niet het minst de Twentsche en Brabantsche textielindustrie, leveren 
een goed contingent voor den exporthandel, maar het is wenschelijk 
dat de handel door onze nijverheid nog in sterker mate worde 
ontwikkeld en bevorderd dan tot nog toe het geval is, zal het ideaal bereikt 
worden. Men moet toch thans reeds rekening houden met het feit, 
dat als eenmaal het Elbe —Weser--Rijnkanaal zal zijn voltooid, 
Hamburg in even voordeelige conditie als Rotterdam zal komen 
voor het watervervoer naar Zuid- en Middel-Duitschland; het is dus 
zaak nu reeds te zorgen dat Rotterdam eene vaste clientèle voor 
retourvrachten schept, om deze zware concurrentie met gerustheid 
te kunnen afwachten. 

Aan de hand van een aantal graphisch-statistieke voorstellingen 
wees spr. op de handelsbeweging in de verschillende produkten in 
onderscheidene Noordzee-havens, met name Hamburg, Bremen, Ant- 
werpen en Rotterdam, en kon hij met genoegen constateeren dat 
Rotterdam in alle takken sterk vooruitgaat; het is dus zaak door alle 
middelen te zorgen dat deze vooruitgang een blijvende zij. De gemeente 
zelf trouwens laat niets onbeproefd, zooals ook uit de rede van den 
heer Der Jonan in de vorige vergadering was gebleken, om zelfs door 
kostbare werken de haven steeds meer en meer te verbeteren. De 
boeien waaraan de groote schepen kunnen vastliggen om in de kleinere 
Rijnschepen over te laden, evenals de Rijn- en de Spoorweghaven 
maken dat het overladen in Rotterdam uiterst gemakkelijk en goedkoop 
kan geschieden. 

Behalve de reeds besproken punten is een groot vereischte voor een 
haven om ook des winters ijsvrij te zijn. Gelukkig heeft Rotterdam 
dezen winter, toen alle andere Europesche havens, behalve Vlissingen, voor 
de scheepvaart gesloten waren, kunnen toonen dat zij aan dit vereischte 
voldoet. Langs den Waterweg en op de rivier had men weinig last 
van iĳs, alleen de binnenhavens moesten met voortdurende inspanning 
ijsvrij worden gehouden. Dit geschiedde met een viertal stoombootjes 
van ijsbrekers voorzien, die voortdurend het ijs stuk maakten en dit bij 
elke eb met behulp van een balk aan twee dezer bootjes vastgehecht, 
uit de havens naar de rivier dreven, waarna het ijs van zelf zijnen weg 
naar zee vond. 

Dat deze winter met volle vrucht van alle havens en inrichtingen kon wor- 
den gebruik gemaakt, is voor een groot deel te wijten aan de krach- 
tige leiding van den Rotterdamschen havenmeester; hij toch zorgde 
dat de vele Rijnschepen die zoo gaarne hunne ligplaats in de havens hadden 
behouden, tijdig naar andere, ligplaatsen verhuisden, zoodat de havens 
voor de groote schepen vrij bleven. Het groot aantal — ruim 1300 — 
rivierschepen dat te Rotterdam overwinterde, bood volop gelegenheid 
om als drijvende pakhuizen dienst te doen, totdat het mogelijk 
zou zijn om rijkbeladen de reis naar Duitschland te aanvaarden. 

Twee zwarte stippen zijn nogtans in den afgeloopen winter te constateeren 
geweest. In de eerste.plaats de schromelijke verwarring, die op de 
spoorwegterreinen heeft bestaan. Daar had men niet gezorgd, 
dat tijdig alle sporen vrij waren om de aankomende goederen 
te laden en zoo spoedig mogelijk af te voeren. Integendeel bleek, dat 
bij het begin van de drukte, dat alles dermate geblokkeerd was, dat men 
niet meer wist, hoe zich te redden. Door de moeielijkheid van afvoer 
langs den spoorweg, ging een groot gedeelte van het voordeel van de 
voortdurende bereikbaarheid van Rotterdam verloren en is het dus voor het 
vervolg zaak er voor te waken, dat zich zulk een geval niet weder zal kunnen 
voordoen. Naar Spr’s. meening zou een eerste redmiddel hierin bestaan, 
dat men, evenals voor de havens, één persoon aanwees, die met de volle 
verantwoordelijkheid ook de volle macht moest bezitten om alles zoo 
goed en zoo tijdig mogelijk te regelen. 

De tweede schaduwzijde, waarop Spr. doelde, was dat de hydrau- 
lische inrichting na eenigen tijd bevroor, zoodat men zich op andere 
wijze zoo goed mogelijk heeft moeten helpen. Dit ongerief gaf aanlei- 
ding om bij een onderzoek, dat de directeur van Publieke Werken, 
o. a. door Spr. vergezeld, in verschillende plaatsen omtrent electrische 
verlichting deed, ook vooral de blikken te wenden naar de nieuwere 
inrichtingen van beweging met electriciteit. In Londen zagen zij den 
electrischen tramweg, in Frankrijk een suikerfabriek met electrische 
drijfkracht en in Berlijn een fabriek waar alle beweging electrisch 
werd tot stand gebracht. Deze resultaten gaven den voortvarenden 
directeur aanleiding, geen oogenblik te aarzelen, om aan het Rotter- 
damsche gemeentebestuur voor te stellen, de electrische beweegkracht 
op groote schaal toe te passen. Mochten die voorstellen, waaraan niet 
te twijfelen valt, door dat bestuur worden goedgekeurd, dan zal Rot- 
terdam binnen kort de eerste haven van de wereld zijn, waar de 
electriciteit als beweegkracht wordt toegepast. 

Aan de beschouwingen over de handelsbeweging meent de Spr. 
nog enkele technische beschouwingen te moeten toevoegen; hij wijst 
vooral op het feit, dat het zaak is niet te vroeg, maar zeer zeker niet 
te laat voor de ontstaande behoeften van den handel te zorgen. In 
Rotterdam wordt dan ook om niet door langdurig ontwerpen en opmaken 
van bestekken een kostbaren tijd verloren te doen gaan, een groot aantal 














werken, naar mate de behoefte zich voordoet in eigen beheer uitgevoerd. De 
gemeente heeft hiertoe een groot aantal werktuigen als hijsch- en bag- 
germachines, benevens stoombooten en verscheiden duikerklokken 
in gebruik; vooral de laatste dienen om, naar het voorbeeld van de 
kaaimuur aan de Boompjes. voortdurend met het bouwen van nieuwe 
kaden voort te gaan. 

Spr. ging ten slotte nog op verschillende teekeningen de voorzie- 
ningen na, die door de gemeente tot behoud en ontlasting van vroeger 
gemaakte kaaimuren waren genomen en wees daarbij op het groote 
nut, dat door het gebruik van rijswerken in den vorm van zinkstukken 
en pakwerk kon worden verkregen, o. a. werden bij de petroleum- 
bergplaatsen, waar doorloopende kaaimuren, wegens het ontbreken van 
kranen, onnoodig zijn, in plaats van kaaimuren een soort rijzen strek- 
dammen met enkele uitstekende steigers gemaakt. Terwijl steenen kaai- 
muren minstens 6 à 700 gulden zouden hebben gekost, kostten deze 
rijswerken slechts 90 à 400 gulden per strekkenden meter. 

Eene warme toejuiching bewees, dat spr’s. interessante voordracht met 
belangstelling was aangehoord. Een kort debat werd nog gevoerd over 
de spoorwegverwarring en over de verdieping van het Zuiden waar- 
aan de heeren DE BORDES, vAN DiRSEN, DE JoNcH, Hur en de spr. deel- 
namen. 

Vervolgens werd het woord verleend aan het lid HALBERTSMA om op 
de door het Raadslid Huér geleverde beschouwingen omtrent pomp- 
werktuigen te antwoorden. Aan de hand van de notulen volgde 
de spr. het door den heer Hur in de vorige vergadering gesprokene, 
om met tal van berekeningen, platen en redeneeringen aan te toonen 
dat de heer Huët ongelijk had gehad. Door al deze pompen, kleppen, 
zuigbuizen, versnellingen, enz. ging het den verslaggever tot zijn spijt 
als den leerling in Göthe’s Faust, en moest hij met hem uitroepen: 

„Mir wird von alle dem so dumm, 
Als ging mir ein Mühlrad im Kopfe herum”. 

Hij moet dus den lezers verzoeken geduld te hebben tot de gedrukte 
notulen van het Instituut zullen zijn uitgekomen. 

Alleen kan nu reeds tot aller geruststelling worden medegedeeld dat de 
heer Halbertsma van zijn kant het debat voor gesloten heeft verklaard 
en de heer Huët heeft toegezegd het niet weder te zullen opnemen, 
alvorens het in bewerking zijnd ontwerp zal zijn voltooid van eene 
pomp, die met 60 slagen in de minuut en een opvoerhoogte van 
4,50 M. aan de gestelde eischen zal voldoen. 

Na de ballotage en aanneming van den heer H. W. Braakman als 
gewoon lid en van de heeren F. C. H. M. Dubbelmann, J. van Stoek 
en H. J. Verhellouw als buitengewone leden, deelde de Voorzitter mede 
dat hij toevallig in Brockhaus’ Lexicon lezende, gezien had dat Fahrenheit 
een tijdlang in Nederland gevestigd was geweest en daar zeer bevriend 
werd met Storm van ’s-Gravesande. In datzelfde bericht las hij dat 
Fahrenheit zich in dien tijd met het maken van een werktuig voor het 
uitpompen van overstroomde landen, had beziggehouden, doch door 
den dood was verhinderd geworden daaraan verder gevolg te geven. Zeer 
interessant zou hij het voor de kennis van de geschiedenis der Neder- 
landsche droogmakerijen vinden, indien een der leden uit dit bericht 
aanleiding kon vinden deze zaak iets nader te onderzoeken. 

De heeren VAN Driesen en Huer deelden mede dat, naar de denkbeel- 
den van Fahrenheit, een soort trechtermolen door ’s Gravesande te 
Woubrugge met ongunstig gevolg was toegepast en dat het denkbeeld later 
met beter resultaat door Groenewegen en Faddegon was uitgewerkt. 

Voor het sluiten van de Vergadering erlangde de heer Evers het 
woord en deelde mede, dat hij tot zijn spijt gezien had, dat in het 
verslag van den uitslag der beproeving van de brug over het Merwede- 
kanaal in de omlegging van den Oosterspoorweg, in de Verhandelingen 
opgenomen, wel de naam werd genoemd van den hoofdingenieur, van 
den sectie-ingenieur, ja zelfs van elken waarnemer bij die beproeving, 
maar dat nergens den naam te vinden was van hem, die het geheele 
ontwerp had gemaakt en berekend, op de uitvoering daarvan toezicht 
had gehouden en ten slotte alles voor die beproeving had geregeld. 
Hoewel de leden allen wel zullen weten, wien hij op het oog had, meende 
hij toch dat de naam van den heer J. ScHROEDER VAN DER Kork in 
het stuk niet mocht ontbreken. 

Niets meer aan de orde zijnde, sloot de Voorzitter ten half vier ure 
de Vergadering. 


IEA 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
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Barometer- Wind- verdi Armed | he => 

i t : aur, graden | regen 
DATUM. standin | sichting. |D8sen | "Geisias | ° MM. 

6 Febr. 1891. 117.6 Stil. — 2 0 
ce JR 717.0 Stil. a 3 0 
8 ER E EE ze ee 
on U 1130 | _N.N.O. 1 — 0 
io Na 712.6 Stil. 0 | 0 
LR 110.4 Z.Z.W. 1 1 0 
ER 4 767.8 N.W. 1 3 1 











Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 















































| DEHAEN Lt, 
1891. Orel Lobith. gf en bri | Een: | Venlo. | Grave 
| sm. hik * _y(zelfr.pl. | (brug). | 
| | 
ef L | | st 
7 Febr. 38.51 | 11.88 | 9.60 | 9.55 | 10.08 | 43.60 | 12.48 8.88 
tuig 38.27 | 11.64 | 9.36 9.38 988 | 43.38 | 12.03 8.53 
ARP | 37.95 | 11.36 | 9.10 9.17 9.68 | 48.15 | 11.60 8.10 
10 „|| 87.69 | 11.04 | 8.16 | 8,92 | 9,42 | 42.97 |1131 | 7.69 
11 ú | 37.47 | 10.76 8.42 8.71 9,20 | 42.85 | 10.93 7.42 
12 pe 37.30 | 10.52 | 8.15 | 8.50 8.99 | 42.75 | 10.83 1.16 
13 5 | 37.21 | 10.35 | 8.01 8.33 8.83 | 42.75 | 10.58 6.97 
| | | | 
eee eee en 
Keul. ! Lob wi Arnh Westervoort riet Venlo | Grave 
k 3 JEE d Eri brug. brug. ; 
[ | | 
Nul der oude schaal. |85.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 485 
Laagste stand bij | | | | 
open water te Keulen | | | | 
en te Maastricht, met | | | | | 
daarmede overeenko- | | | | | 
mende standen... }136.85/| 9.37| 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- | | | 
mende met 1.50 M. | | | 
+ peil te Keulen .. |37.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38| 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst, (1 Mei | | | 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72 9.00| 9.53| 9.38/42.87/10.13/ 6,04 
Merk III. (Verbod | | | 
van. stoomvaart). . . [43.65/15.70/12,6212.71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij | | 
open water …….… …. 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46,95/18.33/11.26 
































Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
LJsberichten. 


Waarnemingen van ’s morgens ten 8 ure. 
Wanneer geen nadere omschrijving gegeven is, wordt bedoeld: 
drijfijs over een kleiner of grooter gedeelte der rivierbreedte. 















































1891. |7 Febr. | 8 Febr. | 9 Febr. [10 Febr.11 Febr./12 Febr./13 Febr. 
mn : _ 
Lobith . eenig | eenig | eenig | eenig |blankw.| eenig |blankw. 
Nijmegen . blankw.| _— — — |= — 
St. Andries , |\blankw.) — == — Ee — — 
Arnhem — eenig |blankw. eenig |blankw.| — — 
Vreeswijk. blankw.) _— — — == — 
Schoonhoven. [blankw.| _— => — — a an 
Krimpen … eenig |blankw.| — — — — — 
Westervoort . | eenig [blankw.| — eenig blankw, Kn — 
| | 5 
Gorichem nt Ea A eerig |blankw.| — — 
Dordrecht — !, | eenig !/, |blankw.j — eenig 
Moerdijk ‚| eenig | eenig | eenig | eenig [blankw., — eenig 
Hellevoetsluis \blankw.| — — '/, |blankw.) — — 
Hoekv.Holland| eenig |blankw.) — — == — ee 





Werking der Overlaten, 

1 Februari. Bokhovensche overlaat werkt 8 u. 
over 400 M. naar buiten. 

Baardwijksche overlaat werkt 6 u. vm. met 23 cM. 


vm. met gemidd. 34 cM. 


8 7 Bokhovensche 5 „ 8 „ met gemidd. 25 cM. 
over 350 M. naar buiten. 
Baardwijksche overlaat werkt 6 u. vm. met 17 cM. 

9 : Bokhovensche 5 „ 8 „ met gemidd. 15 cM. | 
over 100 M, naar buiten. 
Baardwijksche overlaat werkt 6 u. v. met 15 cM. 

10 n Bokhovensche on 8 „ met gemidd. 14 cM. 
over 90 M. naar buiten. 
Baardwijksche overlaat „ 6 „ met 11 cM. 

u 4 Bokhovensche 7 8 „ met gemidd. 10 cM. 
over 70 M. naar buiten. 
Baardwijksche overlaat werkt 6 _„ met7cM,; ijs vast over 
4 der breedte. 

12 we Bokhovensche 5 8 „ met gemidd, 9 cM. 
over 60 M. naar buiten. 
Baardwiiksche overlaat „ 6 „ met 3 cM, 

13 # Bokhovensche overlaat „ 8 „ met gemidd, 6 cM. 
over 40 M, naar buiten. 
Baardwijksche overlaat 6 „ met 2 cM. 
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KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Een tweetal belangrijke viaducten in de 
Saksische Staatsspoorwegen. 


(Met eene plaat.) 


Onder den titel: «Bemerkenswerthe neuere Brückenbauten 
der Sächsischen Staatsbahnen» komt in de Illustrirte Zeitung 
onder de «Polytechnische Mittheilungen» eene beschrijving voor 
van twee viaducten, welke mij belangrijk genoeg toescheen om, 
vertaald, in dit Weekblad een plaatsje te mogen innemen. 


De uitbreiding van het net der Saksische Staatsspoorwegen 
heeft in den laatsten tijd de overbrugging van dalen en stroo- 
men noodzakelijk gemaakt, waaronder de op bijgaande plaat afge- 
beelde scharnier-viaduct bij Weida en de op ijzeren stellingen 
rustende viaduct in de vlakte Mittweida, door lichte en stoute 
constructie de belangrijkste zijn. 

De eerste viaduct ligt in het baanvak voor enkel spoor Mehl- 
theuer— Weida, welks geschiedenis in zoover belangrijk is, dat 


‚tusschen het allereerste ontwerp en het in exploitatie brengen 


van dit slechts 35 kilometer lange vak, twintig jaren verloopen 
zijn. Nabij het stadje Weida, het bekoorlijkste plaatsje van het 
Saksische Voigtland met de Osterburg — het stamslot van 
de Reussische Vorstenhuizen, ligt dwars door het tracé van 
den bovengenoemden spoorweg het Oschützbachdal, dat eene 
gemiddelde breedte van 200 M. heeft en door eene viaduct moest 
worden overbrugd. Men koos eene traliebrug waarvan de steun- 
punten naar het systeem der «Slinger- of scharnierpijlers» werden 
uitgevoerd. 

Dit systeem is, in navolging van den ingenieur PETERSON in 
Noorwegen, het eerst in Duitschland door den geheimen finan- 
cie-raad KorpcKe in Dresden, bij bovengenoemde viaduct toe- 
gepast. Slinger- of scharnierpijlers zijn met de door hen gesteunde 
liggers en met de benedenopleggingen door scharnieren ver- 
bonden, zoodat zij de door temperatuurveranderingen veroor- 
zaakte uitrekkingen vrij kunnen volgen; in vergelijking met 


| vaste ijzeren pijlers geven zij een voordeel in materiaalbesparing. 


De Oschützdal-viaduct, die de Oschützbeek en den grooten weg 
van Weida naar Gera bij ongeveer 28 M. hoogte overspant, 
ligt over hare geheele lengte van 185.50 M. horizontaal en in 
rechte richting. Zij bestaat met betrekking tot de wanden van het 
dal uit twee gedeelten, waarvan het eene, dat het hoofddal over- 
spant door een 101 M. langen doorgaanden ligger, uit overspan- 
ningen van 32.50, 36 en 32.50 M. bestaande, gevormd wordt, terwijl 
het andere kleinere deel, ook uit een doorgaanden ligger van 
54 M. met overspanningen elk 18 M. lang bestaat. Beide deelen 
worden door een gemiddeld 4 M, breeden, 5 M. dikken en 16 M. 
hoogen steenen pijler gescheiden, terwijl de aan den spoor- 
wegdam aansluitende steenen gedeelten van de viaduct elk 
twee openingen van 6 M. wijdte hebben en 8 tot 14 M, 
hoog zijn. De compensatie-inrichting is op bovengenoemden 
steenen middenpijler aangebracht. De spoorbaan bestuat uit 
13 cM. hooge spoorstaven van Bessemerstaal op gewalst ijzeren 
langsliggers bevestigd. Zij rust roet hare dwarsverbindingen op 
de doorgaande liggers, welke voor het hoofddal uit 3 M. hooge 
tralieliggers met viervoudig en voor de kleinere overbrugging 
uit 1.5 M hooge tralieliggers met twee voudig stelsel zijn samen- 


‚gesteld. De smeedijzeren slingerpijlers zijn elk uit twee door 





Andreaskruisen met elkander verbonden vak werk pijlers met recht- 
hoekige doorsnede samengesteld. Om het omkantelen der pijlers 
bij sterken winddruk (250 kilogram op de M?. brugwandvlakte) 
te verhinderen, zijn de opleggingen van de onderste scharnier- 
bouten met het fundament sterk verankerd. Ter vergemakke- 
lijking van het onderhoud en voor eventueele reparaties werd voor 
elk der drie openingen van de groote viaduct een rolwagen 
aangebracht, zooals op de teekening te zien is. De kosten van 
den bouw hebben 202,000 Mark bedragen. 

Het andere zeer interessante bouwwerk, de viaduct in Flur 
Mittweida, ligt in het baanvak voor enkel spoor van den 


‚ Annaberg-Schwarzenbergerspoorweg en overspant op ongeveer 


5.6 kilometer afstand van het station Scheidenberg een zijdal 
van het Mittweidadal met 240 M. lengte bij 37 M. hoogte boven 
het diepste punt van het dal. De pijlers bestaan elk uit 4 
tralieliggers, welke loodrecht op de spoorwegas in vertikale, en 
evenwijdig aan de as in schuine platte vlakken gelegen zijn en 
daarbij onderling verbonden door horizontale gordingen en door in 
de vertikale en schuin staande vlakken geplaatste Andreaskruizen 
tegen schranking gevrijwaard zijn. Terwijl aan den voet de 
steunpunten der pijlers in een vierkant liggen, liggen de boven- 
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einden der pijlers in een rechthoek die een gedeelte van de 
spoorbaan, ter lengte van den rechthoek draagt. De vier stijlen 
van den ijzeren pijler rusten op gemetselde pijlertjes, welke op 
rotsgrond zijn opgetrokken. Met die pijlertjes zijn de stijlen stevig 
verankerd. Tusschen de ijzeren pijlers zijn zoogenaamde vischbuik- 
liggers geplaatst; hunne lengte is verschillend, nl. twee span- 
ningen van 5 M., zes van 10 M., drie van 12,5 M,, vier van 
20 M. en twee van 25 M. De spoorbaan bestaat uit rails van 
Bessemerstaal, welke op gesmeedijzeren langsliggers rusten; de 
compensatie-inrichtingen voor de liggers zijn op de pijlers 
aangebracht. Tengevolge van de lichte constructie der liggers 
en van het groote steunvlak der pijlers heeft de geheele con- 
structie eene groote stabiliteis; zij wederstaat met tienvoudige 
zekerheid den sterksten te verwachten, hierboven opgegeven wind- 
druk. Het totaal gewicht van de iĳzerconstructie is 500,000 
kilogram. (1) 
Pam, 


(1) In het Saksische tijdschrift «Der Givil-Ingenieur» jaargang 1887, 
Heft 3 & 4, komt eene belangrijke verhandeling over beide viaducten 
voor, die aan hen, welke de details wenschen te bestudeeren, zeer 
ter lezing kan worden aanbevolen. (RED) 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het bestuur der vereeniging «Architectura» te ’s Gravenhage heeft 
thans het programma openbaar gemaakt voor een door haar uitge- 
schreven prijsvraag voor een ontwerp van een schouwburg voor ongeveer 
800 toeschouwers. De antwoorden moeten tusschen 1 Mei en 15 Juli 
worden ingeleverd bij den eersten secretaris der vereeniging, den heer 
J. BROUWER te ’s Gravenhage. Geene geldelijke belooning wordt aan 
den bekroonde toegekend, doch wel het eere-diploma der vereeniging. 

Dat de beroemde architect van de groote opera te Parijs, de heer 
CHARLES GARNIER, zich bereid heeft verklaard deel van de jury uit te 
maken, zal zeker het àantrekkelijke van de deelneming verhoogen. 


De Minister van Waterstaat, H. en N. brengt in de Ned. St.-Ct. 
van 10 Febr. jl. ter kennis van belanghebbenden, dat aan zijn departe- 
ment het programma eener prijsvraag voor een ontwerp van op het 
station Warschau te maken hoofdgebouwen voor vertrekkende en aan- 
komende reizigers, ter inzage ligt. 

De antwoorden op deze, door bestuurders van den spoorweg Warschau 
Weenen uitgeschreven prijsvraag zullen vóór 8/20 Mei 1891 ingeleverd 
moeten zijn. 





Het «Verein Deutscher Ingenieure» heeft in zijne laatste vergadering 
besloten twee prijsvragen uit te schrijven omtrent de vraag, hoe in 
groote industrieele centra het beste de last van den rook der fabrieks- 
schoorsteenen kan worden weggenomen. Het Verein looft voor elk 
der prijsvragen 4000 Mk. uit. 

Bij de: eerste prijsvraag, waarvoor de inzending voor 31 Dec, 1892 
moet geschieden, wordt eene verhandeling gevraagd over de aangewende 
middelen om zooveel mogelijk eene rookvrije verbranding te verkrijgen ; 
bij de tweede, waarop de antwoorden vóór 31 Dec. 1894 moeten wor- 
den ingezonden, wordt gevraagd eene verhandeling over de verschillende 
stookinrichtingen, welke zoowel voor huishoudelijk als voor industrieel 
gebruik voornamelijk in groote steden tot nu toe zijn aangewend om 
eene zooveel mogelijk rookvrije verbranding te verkrijgen. 


Het vraagstuk omtrent de plaatsing van de Beurs te Amsterdam 
schijnt in de laatst gehouden zitting van den gemeenteraad verre van 
opgelost, maar het is wel gebleken dat de sympathie voor een Beurs 
op het Damrak sterk begint te verflauwen. Naar aanleiding van een 
en ander heeft de heer A. L. vAN GENDT opnieuw eene brochure uit- 
gegeven met daaraan toegevoegde kaart, waarin hij andermaal voor 
zijn vroegere plan een Beurs op de Heerengracht warm opkomt. 

Het groote bezwaar, de kostbare onteigening, dat vroeger daartegen 
bestond, heeft opgehouden nu deze toch noodig is voor den aan te 
lesen verkeersweg, welke door de Amsterdamsche Omnibusmaat- 
schappij wordt bekostigd. 





Het Liernurstelsel te Amsterdam. 

Burg. en Weths. van Amsterdam stellen, in overleg met de commissie 
van bijstand in het beheer der publieke werken, aan den gemeente- 
raad voor: 

41°. Aan den heer L. KETJEN, fahrikant van zwavelzuur aldaar, con- 
cessie te verleenen tot het fabriekmatig verwerken der faecaliën, 
verzameld aan het Centraal-Pompstation van het Liernurstelsel aan 
de Kostverloren Vaart, onder de daarbij gestelde voorwaarden en 

bepalingen. 
92°, De uitgaven, door het verleenen dier concessie, groot f 35.000, te 
bestrijden uit de opbrengst der geldleening 1890 en uit het bedrag der 
teruggave van de kosten der voorafgegane proefneming en den verkoop 
van weg te ruimen materieel. : 

Uit de toelichting van het voorstel blijkt dat de financieele resul- 
taten van de bij wijze van proef verwerkte faecaliën aan genoemd 
station niet ongunstig kunnen worden geacht. Bij de verwerking van 
eirca 10,000 M3. faecaliën is eene bruto-winst gemaakt van f3,023.584, 
zoodat na den in het contract bepaalden aftrek van 8 pOt. voor 
afschrijving en 5 pCt. voor rente over het aanlegkapitaal à f 12,000, 
beschikbaar blijven f 1,463.584, waarvan volgens de overeenkomst de 
helft aan de gemeente ten goede komt. 


& 








Ook technisch kan de proef geslaagd worden geacht, daar de ver- 
werking in den laatsten tijd geregeld kon plaats vinden en, behalve 
zwavelzure ammoniak, afvalpropucten oplevert, die als droge, grooten- 
deels uit kalk bestaande koeken in den handel gebracht, waarschijnlijk 
als meststof voor zure gronden eene zekere waarde bezitten, terwijl 
de uit de distilleertoestellen afloopende vloeistof, die geruimen tijd aan 
eene temperatuur van meer dan 100° C. is blootgesteld geweest, als 
gedesinfecteerd kan worden beschouwd en, in het stadswater afvloeiende, 
zeker veel minder hinderlijk zal zijn dan dit het geval was met de 
onverwerkte faecaliën, die daarop, wegens gebrek aan afzet, nood- 
zakelijk eveneens moesten worden afgetapt. 

Toen het dus gebleken was, dat de proef in technischen en finan- 
cieelen zin geslaagd is te achten en de gemeente derhalve gevolg moest 
geven aan de verplichting, die zij in art. 4 der gemelde overeenkomst 
op zich genomen heeft, zijn met den heer Kersen onderhandelingen 
aangeknoopt over «de voorwaarden, waarop hem de verwerking zal 
worden opgedragen, en is ten slotte overeenstemming verkregen met 
betrekking tot eene aan hem te verleenen concessie. 

In hoofdzaak komen deze voorwaarden daarop neêr, dat de heer 
KeTJEN of de door hem op te richten naamlooze vennootschap op zich 
neemt de aanschaffing van alle toestellen en gereedschappen, noodig 
voor de eigenlijke ammoniakfabricage, geschat op eene waarde van circa 
f 44,000, en aan de gemeente te vergoeden het op 1 Juki 1891 nog 
niet afgeloste gedeelte der voor de proefneming verschafte gelden ten 
bedrage van f 5000. De gemeente daarentegen verschaft een nieuw 
gebouw, benevens fundeeringen in het oude, ter waarde van c.a. 
f 19,500 en plaatst in het bestaande ketelhuis een nieuwen stoomketel. 
De bruto-winst wordt tusschen den concessionaris en de gemeente 
gelijkelijk verdeeld, terwijl na het einde der concessie de gemeente de 
toestellen, die intusschen door den eoncessionaris in goeden staat moe- 
ten worden onderhouden, voor de helft van den kostenden prijs 


overneemt. 
Voor de gemeente zal deze concessie noodig maken eene uitgaaf: 
| voor gebouwen en fundeeringen. . . ….... f 19,500 
voor het plaatsen van een nieuwens toomketel en verandering 
van het ketelhuis sheet: „ -15,500 
Te zamen . f 35,000 
waartegenover staat: 
teruggaaf van de kosten der proefneming . „ f 6,000 
verkoop van weg te ruimen materieel „_- 1,000 
e= 7,000 
Te zamen „… f 28,000 





In de »Ned. St.-Ct.”” van 10 Februari wordt melding gemaakt van eene 
nieuwe wijziging der voorwaarden van concessie voor den aanleg en de 
exploitatie van een spoorweg (tramweg) van het station den Haag van 
den Hollandschen spoorweg naar Scheveningen. Bij deze wijziging wordt 
de termijn van voltooiing van de lijn tot aan het eindpunt, nabij het 
Kurhaus, andermaal met twee jaar verlengd. 





De «Ned. St-Crt.r van 11 Februari j.l. bevat ‘de aanwijzing van de 
perceelen, waarvan de onteigening ten behoeve van den aanleg van den 
locaalspoorweg van Sauwerd naar de Roodeschool, ten name van de 
Groninger Locaal-Spoorwegmaatschappij, krachtens de wet van 11 Mei 
1890, wordt gevorderd. 


De Ned. St-Ct. van 10 Febr. jl. bevat de statuten der naamlooze 
vennootschap : «Maatschappij tot exploitatie van steenfabrieken te 
Montfoort.» 

De vennootschap wordt aangegaan voor den tijd van veertig jaren, 
en heeft ten doel het exploiteeren van steenfabrieken, het koopen en 
verkoopen van bouwmaterialen en het vervoeren van binnen- en buiten 
landsche agenturen in den ruimsten zin. 

Het kapitaal der vennootschap is bepaald op f 145.000. 

Voor de eerste maal zijn benoemd tot directeur de heer VAN DEN 
BerG en tot commissarissen de heeren VRIESE en PRINS. 


Door Mr. Groote te Velsen is concessie aangevraagd voor een 
paardentramweg van Haarlem naar Beverwijk, uitgaande van het Ken- 
nemerplein te Haarlem. 

Door de gemeenteraden van Haarlem en Velsen werd, voor zoover 
hun gebied betreft, reeds de noodige concessie verleend. 





Spoorwegen in den Oranje-Vrijstaat. 

De Volksraad van den Oranje-Vrijstaat heeft na eene tweedaagsche 
discussie op den 24sten December jl. met 35 tegen 16 stemmen aan- 
genomen een rapport der commissie, o. a. inhoudende: 

Dat de ministers der Kaapkolonie, verstaan hebbende dat de aan- 
sluiting van de Natal-lijn met de hoofdlijn zal plaats hebben zooals 
bepaald bij Volksraadsbesluit van 13 Juni 1890, zich bereid verklaard 
hebben de geheele noordelijke verlenging van den spoorweg van Bloem- 
fontein tot aan de Vaalrivier aan te leggen op de voorwaarden en bepa- 
lingen der bestaande spoorwegeonventie tusschen den Oranje- Vrijstaat 
en de Kaapkolonie gesloten, met inachtneming der bepalingen en 


| wijzigingen waartoe de commissie met de ministers overeengekomen is. 


Deze bepalingen zijn in hoofdzaak de volgende: Ë 4 

De Regeering der Kaapkolonie neemt op zich de noordelijke verlenging 
dadelijk aan te vangen en binnen den tijd van 2 jaren na onderteeke- 
ning der te sluiten conventie te voltooien, met dien verstande, dat zoodra 
de secties dier lijn voltooid zullen zijn tot recht tegenover Wimburg 
en Kroonstad, zij resp. voor’ vervoer van goederen en passagiers open- 
gesteld zullen worden. 4 p 

Bij overname van de noordelijke verlenging door de regeering van 


den Oranje-Vrijstaat zal de kostende prijs der spoorweglijn per mijl 
£ 5500 bedragen of zooveel meer als door de regeering der Kaap- 
kolonie zal bewezen worden daaraan te zijn besteed, in geen geval echter 
de som van# 5750 per mijl te boven gaan. 

Verder verbindt zich der egeering der Kaapkolonie om, wanneer 
zulks door den Volksraad wordt geëischt, te eeniger tijd na verloop 
van drie jaren na den datum der te sluiten conventie eene spoorweglijn 
naar de graandistricten aan te leggen ter lengte van ongeveer 70 mijlen, 
van een punt van de hoofdlijn, hetwelk later door den Volksraad zal 
worden bepaald, tot aan Modderpoort, of een punt in de nabijheid 
daarvan. 

Daartegenover is door de regeering der Kaapkolonie als noodzakelijke 
voorwaarde gesteld de aanleg van een lijn, die de Kaapsche lijn naar 
Aliwal North zal verbinden met den spoorweg van Norvalspont naar 
Bloemfontein, en wel via Bethulië. 

De aanleg dezer lijn, met inbegrip van de brug over de Oranjerivier, 
geschiedt, ook op het gebied van den Oranje-Vrijstaat, van de Oranje- 
rivier tot Springfontein of tot aan de hoofdlijn in de nabijheid daarvan, 
geheel op kosten en risico van de regeering der Kaapkolonie. 

Deze lijn zal in elk opzicht afgescheiden zijn en blijven van het 
Staatsspoorweg-systeem van den Oranje-Vrijstaat tenzij het Vrijstaatsch 
gouvernement later mocht besluiten die lijn over te nemen tegen den 
prijs voor constructie per mijl, volgens de bestaande conventie in zake de 
lijn Norvalspont— Bloemfontein. 

De lijn door Bethulië is overigens ook voor den Oranje-Vrijstaat van 
belang, daar deze dan met de beide havens Port Elizabeth en Fast- 
London is verbonden. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Door Burg. en Weths. van Amsterdam worden ter vervulling 
van de betrekking van gemeente-architect aldaar aanbevolen de 
volgende heeren: J. A. Murock Houwer, civiel- en bouwkundig 
ingenieur en gem.-architect te Deventer; A. W. WerssMaN, 
bouwkundige 4e kl. bij de afd. Publieke Werken, en J. Lein, 
gem.-architect te Haarlem. 








In de op 7 Febr. te Breda gehouden vergadering van den 
gemeenteraad is benoemd tot leeraar in de wis- en natuurkunde 
aan de Rijks Hoogere Burgerschool aldaar, den heer B. W. Morr, 
civiel-ingenieur «en leeraar aan de R. H. B. S, te Zierikzee. 





De {1e luit. der genie A. C. BuRrGDoORFFER, van het korps 
genietroepen te Utrecht, wordt met 1 Mei overgeplaatst bij den 
staf der genie te Haarlem. 





De heer J. VAN DE Like te Sloterdijk is benoemd tot tijdelijk 
Hoofdopzichter der spoorbanen en verdere werken van de Ned. 
Handelsmaatschappij in Suriname. 


Aan den tijdelijken opzichter Je kl. bij de Publieke Werken 
te Amsterdam B. F. GROENEVELD is eervol ontslag verleend. 





Men meldt dat de mijn-ingenieur bij de tinwinning op Banka, 
de heer J. A. ScHUURMAN ernstig ziek is, zoodat de resident zijne 
vervanging dringend noodig acht. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Buitengewoon opzichter bij het onderzoek naar de middelen tot ver- 
betering van den waterafvoer bij Zwartsluis naar zee. Bezoldiging 
omstreeks f 70 per maand en vergoeding van reis- en verblijf kosten. 
Adres voor 25 Februari Hoofdingenieur van den Prov. Waterstaat 
in Overijssel te Zwolle of Ingenieur van den Prov. Waterstaat in 
Drenthe te Assen. (Zie Adv. in n°. 6.) 

Bouwkundig opzichter tegen 1 of 15 Maart voor den bouw van een 
gemeentehuis te Heerewaarden. Salaris f50 à f 70 per maand. Adres 
vóór 20 Febr. e‚k. aan Burgemeester. (Zie Adv.). 

Leeraar in de wiskunde, natuur- en werktuigkunde, cosmographie en 
rechtlijnig teekenen, aan de Hoogere Burgerschool te Zierikzee. 
Jaarwedde f 2200, wanneer onderwijs wordt gegeven in al de hier- 
voor genoemde vakken, terwijl wanneer rechtlijnig teekenen daarvan 
is uitgesloten, de jaarwedde f2000 bedraagt. Sollicitatiën op zegel 
inzenden bij den burgemeester, vóór 25 Febr, a.s. 

Opzichter-Teekenaar gedurende 3 maanden. Salaris f50 per maand. 
Franco brieven onder no. 3922 aan het bureau van de Nieuwe Rott. 
Courant. 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


(Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 











Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
D) DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
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Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buppineu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
) P, J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tu. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBuran, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F.J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, ; 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H‚ E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
D) »_DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 

Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). ) 

Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L, MOHR, Boskoop. 

Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A, F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


voor 











Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam, 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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De Ingenieur No. 7 van 14 Febr. 1091. 














AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 16 Febr. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
40,000 gekeepte en met chloorzink bereide platte eikenhouten dwars- 
liggers, in 8 perc, elk van 5000 stuks en van 35,000 gekeepte en 
met chloorzink bereide grenenhouten dwarsliggers, in 5 perc, elk van 
5000 stuks. (Best. n°. 471). (Zie Adv. in n°. 6.) 

Ipem. Ipem. Leveren van ongeveer 306 M3. met chloorzink bereide 
eikenhouten voor wissels. (Best. n°. 473.) (Zie Adv. in n°. 6.) 

Twerro. H.H. B. Linthorst en Zonen te Wilp, te 2 ure : Bouwen 
van een woonhuis met 2 verdiepingen (oppervlakte + 300 M*.) en 
slagerijen, magazijn, rokerijen, zouterijen en bijgedeelten, alsmede 
inrichting voor stoom, in 5 gebouwen (oppervlakte + 550 M*, te 
zamen 850 M?), in 3 perceelen en in massa. Inl. bij den opz. M. 
Hurenkamp. 

ZWIJNDRECHT. Archt-Ingr. J. Schotel te Rotterdam, te 11 ure: 
Bouwen van een woonhuis met annexen, ter gez. oppervlakte van 
circa 320 C.A. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Onderhouden ged. 
1891 van: a. de schoolgebouwen met toebehooren; b. eenige gebouwen ; 
ec. wachthuizen; d. brandspuithuizen, en e. openbare pompen, alles te 
Scheveningen. Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

FRANEKER. Burg. en Weths.: Leveren van + 800 M3. grind. 

KAMPEN. Burg. en Weths., te 14 ure: Leveren van rijsmaterialen. 
(Best. n°, 11.) 

Dinsdag 17 Febr. 


RorrerpaMm. Burg. en Weths.: Leveren van eiken roeden. 

Urreour. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Vervangen der 
gegoten ijzeren draaibrug en der vaste houten brug met toebehooren 
over den Omval nabij Amsterdam, door een getrokken ijzeren draai- 
en vaste brug voor dubbel spoor, met daarmede in verband staande 
werken, ten beh. van den spoorweg Amsterdam Utrecht. (Best. 
n°. 537.) Raming f 36,200. (Zie Adv, in n°. 6.) 

ZAAMSLAG. Burg. en Weths., te 9 ure: Leveren van: 760 M3. 
grind van 4 à 10 eM.; 100 MB. erind van 1 à 6 cM. 

KAMPEN. H. J, Boer, te 3 ure: Bouwen van 7 woningen op een 
terrein tusschen de Heilige steeg en het Plantsoen. 


Woensdag 18 Febr. 


STADSKANAAL. A. Brans, te 5 ure: Bouwen van een heeren- 
behuizing; «a. leveren van materialen, werkloonen enz.; b. stukadoor- 
werk; c. glas- en verfwerk. Aanw. 18 Febr. te 3 ure. 

VoRDEN. (Geld.) Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een 
onderwijzerswoning te Linde, onder Vorden. 

DirxrAND. Best. v. d. Polder Oud-Herkingen : Leveren van 40 
last Doorniksche steen en 5000 mast perkerkoenpalen. Inl. bij den 
voorzitter D. v. d. Sluijs ald. 

Kortrwoupe. (Friesl.) Wed. J. J. v. d. Leij: Afbreken der be- 
staande en bouwen van een nieuwe schuur. 

RoeRMOND. Archt. J. Jorna: Bouwen van een heerenhuis aan 
den Godsweerdersingel. 

Den Bommer. Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van 600 à 
700 M3. gehorde grove onderhoudsgrind. 


Donderdag 19 Febr. 


HAARLEM. Van wege het Min. v. Wat, H. en N. te M1 ure: 
Beplanten van een gedeelte Rijksweg, gelegen in de gemn. Heilo, Lim- 
men en Castricum en deel uitmakende van den Rijks grooten weg van 
Velsen naar Alkmaar, prov. Noord-Holland. (Zie Adv. in n°. 5.) 

Nieuweptep. Firma Wed. S. P. Groen: Bouwen van een ansjo- 
visch zouterij, groot 254 M*. aan den Wierdijk en Oosterhaven te 
Enkhuizen. Inl. bij den archt. Van der Meulen te Enkhuizen. Aanw. 
1Webr.Ater2 pure: 

RuHoonN. Bouwk. B. Bouwman, te 11 ure: Bouwen eener bouw- 
manswoning met schuur en koetshuis aan den Essendijk in den Zegen- 
polder. Inl. bij den bouwk. voornoemd en bij den bouwk. C. Klapwijk 
te Rijswijk. 

ZUTPHEN. Provisoren van het Oude en Nieuwe Gasthuis, te 
2 ure: Afbreken van het verlaten ziekenhuis c.a. en bouwen van 
een gruisloods in den moestuin. Aanw. 17 Febr. te 2 ure, 

ZIERIKZEE. Dagel. bestuur wv. h. watersch. Schouwen, te 4 ure: 
Ao. Herdelven van eenige waterleidingen in de districten Borendamrme, 
Koudekerke en Scharendijke, in 6 perc. (Best. n°. 145); 2o. maken 
van een kade aan den zeedijk te Koudekerke over 300 M. nabij den 
Schelphoek. (Best. n°. 144, perc. 9). Aanw. 16, 17 en 18 Febr. 


Vrijdag 20 Febr. 


KROONPOLDER. (Gron.) H. F. Ebels: Afbreken van zijn behuizing 
en bouwen van een nieuw voorgebouw, middengebouw en schuur. 

Workum. (Fr.) Dijksbest. v. h. watersch. het Workumer Nieuw- 
land. Leveren van 1216 stuks (62 dM.) nieuwe greenen zeedijkspalen, 
377 M. 10 à 25 dito greenen gording. 

MaassLurs. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren en gangbaar 
opstellen van een ijzeren bovenbouw eener tien tons kraan in de 
Schans. Inl. bij den gem.-archt. (Zie Adv. in n°. 6.) 

DreiscHoR. Burg. en Weths., te 12 ure: Verdiepen der spuikom 
over een oppervlakte van 5890 M*.; maken van 600 M*. winterkrammat, 
maken van opritten, enz. Aanw. 19 Febr. te 2 ure, 

Zaterdag 21 Febr. 

GELDERMALSEN. In het hôtel van W. Strijland, te 11 ure: Sloopen 
van het bestaande en bouwen van een nieuw woonhuis op hetzeifde 
terrein, gelegen aan den dijk ald. Inl. bij den archt. G. Prins te 
Culemborg. Aanw. 17 Febr. te 3 ure. 


Nieuwepiep. Rentmeester J. E. Winkler, te 1 ure: Verzwaren 
van den Prins Hendrik zeedijk op Texel. Inl. bij den rentm. en den 
opz. der 30 polders Jb. Hillenius te Oude-Schild. 

OOLTGENSPLAAT. Burg. en Weths., te 3 ure: Leveren van 600 M3. 
onderhoudsgrind voor de wegen, Bilj. inz. vóór 20 Febr. bij den burgem. 
van Ooltgensplaat te Den Bommel. 


Maandag 23 Febr. 


ZUIDZANDE. Commissie van den grindweg van Nieuwvliet naar 
Sluis, met een zijtak naar Retranchement, te 2 ure: Leveren van 
de benoodigde grind en onderhouden van den weg, in 2 perc, tot 
30 April 1894. Aanw. 18 Febr. van 1—3 ure. 

APPINGEDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van eene 
heerenbehuizing in de Dijkstraat. Aanw. 18 en 20 Febr. te 10 ure, 

’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 114 ure: Verbreeden en 
verlengen van de Haringkade te Scheveningen. Voorw. ter gem.-secre- 
tarie, 3e afd. Aanw. 16 Febr. te 11 ure. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Onderhoudswerken 
op den spoorweg Amsterdam Winterswijk en Hilversum Utrecht, 
in 5 perc. (Best. n°. 472). Raming f 35,040.97; 2o. idem op het 
baanvak Amsterdam, in 2 perc. (Best. n°. 474). Raming f 27,155.075; 
3o. idem op den spoorweg Helder Uitgeest, Haarlem—Uitgeest— 
IJmuiden en Haarlem—Zandvoort, in 3 perc. (Best. n°. 475). Ra- 
ming f 22,386.385. (Zie Adv.) 


Dinsdag 24 Febr. 


Urrecur. Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, 
te 2 ure: Maken van eene goederenbergplaats op het station Helenaveen. 
(Best. n°. 536.) Raming f 1580. (Zie Adv. in n°. 6.) 

RorrERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene 
gymnastiekschool aan de Boekhorststraat. Inl. in het Timmerhuis. 
(Zie Adv. in n°. 6.) 

Woensdag 25 Febr. 


NIEUWERKERK. (Zeel.) Best. wan den polder de Vier Bannen in 
Duiveland: Leveren van 4000 MB3. grove onderhoudsgrind, waarvan 
500 MB3, te Stevensluis en 500 MS, aan den zeedijk tegenover de 
Willemsbrug onder Ouwerkerk. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.. te 1 ure: Baggerwerk 
tot onderhoud van de bodemsdiepte in de haven voor Rijksvaartuigen 
aan den Hoek van Holland, beh. tot het onderhoud en herstel der 
werken van de Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek van 
Holland. Raming f 0.40 de M3. (Zie Adv. in n°, 6.) 

RoopnHus. (Friesl.) BR. K. Kerkbest, te 11 ure: Bouwen van een 
kerk met toren, traptoren, kapellen, saeristie, pastorie, woonhuis met 
stalling enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijsenburg en den opz. 
J. v. Kesteren te Utrecht. 

Donderdag 26 Febr. 


Derrr. Dijkgr. en Hoogheemr. van Delfland, te 14 ure: 1o: 
Vervoeren van materialen voor de hoofden van Delfland van de los- 
plaatsen naar het strand en langs het strand. (Best. n°. 27); 20. 
leveren van steen, rijsmaterialen, gecreosoteerde palen en riet. Inl. bij 
den ing. W. de Man te Delft en den opz. D. Vreugdenhil te ’s-Gravesande, 


Vrijdag 27 Febr. 


ZWOLLE. Provinciaal Bestuur, te 12 ure: Verbeteren van de 
Lutterhoofdwijk van het verbreede gedeelte beneden sluis n°. 1 tot 
sluis n°. 2 met graven van een hulpkanaal voor den aanleg van een 
nieuwe sluis. Raming f 23,270. (Zie Adv. in n°. 6.) 

Iprem. IDEM. a. Bouwen van een wachterswoning bij sluis n°. 3 
aan de Lutterhoofdwijk. Raming f 1600; b. uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan den straatweg langs de Dedemsvaart. tusschen de 
Balkbrug en de Ongelukkige wijk. Raming f 1800; c. leveren van 
grind ten behoeve van het onderhoud der Provinciale grindwegen van 
ophaalbrug nl. langs de Dedemsvaart naar Heemse en langs de 
Lutterhoofdwijk, in 2 perc.; d. onderhoud van het 1e, 2e en 3e perc. 
der Prov. grindwegen in Overijssel, ged. een jaar, van 1 Mei 1891 tot 
30 April 1892, Raming perc. 1 f 2130, perc. 2 f 4160. perc. 3 f 1290. 

Texen. Best. v. h. watersch, de 30 gemeensch. polders op Tewrel, 
te 12 ure: Leveren van: 500 M3. middensoort grind, 200 M3. grove 
grind en 200 M3. geklopte of ongeklopte harde puin. Inl. bij den 
opz. Jb. Hillenius te Oude-Schild. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van de Rijks post- en telegraafgebouwen te Leiden, tot 31 Dec. 
1893. Raming f 2200, 

Maandag 2 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: fo. Leveren enz. 
van den plaatijzeren bovenbouw van een draaibrug met aansluitende vaste 
brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden. (Best. n°, 468.) Raming 
f 47,500; 2o. veranderen van den onderbouw van genoemde brug, 
maken van een hulpbaan en hulpbrug, en ophoogen van den spoorweg. 
(Best. n°. 469.) Raming f 33,750. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Leveren van stalen lasch- en eindplaten, stalen nokken, 
schroefbouten en houtschroeven en ijzeren haakhouten, in 8 perc. 
(Best. n°.476.) (Zie Adv.). 

Dinsdag 3 Maart. 


____MrpperBura. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren, stellen en ged. 
6 maanden onderhouden van de stoomwerktuigen enz. tot het opvoeren 
van het water uit de prise d'eau in de leiding naar de stad en het 
hoogreservoir ten dienste van de gemeente-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Leveren van de noodige gegoten buizen met hulpstuk- 
ken, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 











Ipem. Ipem. Maken van een hoogreservoir-gebouw met ijzeren 
hoogreservoir, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Leggen van de aanvoerbuis naar en het buizennet 
in de stad Middelburg. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Bouwen van filters. beambtewoningen, kolenloods en 
prise-d'eau. (Zie Adv.) 

Vrijdag 6 Maart. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Onderhouden 
enz. van het iĳjkkantoor te Amsterdam, tot 31 Dec. 1893. Raming 
f 1200. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM, te 1 ure: Leveren, bereiden tegen bederf, vervoeren 
en opslaan van palen en schoorpalen, voor de behoefte van de Rijks- 
telegraaf in 41892. Inl. bij den inspecteur, chef van het technisch 
beheer te ’s-Gravenhage. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 





Min. v. Koloniën. s-GRAVENHAGE, 2 Febr. Leveren van het ijzerwerk 
met toebehooren, benoodigd voor twee spoorwegviaducten en negen 
hulpbruggen voor het stellen, ten dienste der SS. op Java. Perc, 1. 
Soc. Anon. d'Entreprises et de Construction te Leuven, f 35,025 ; 
perc. 2. Dezelfde, f 48,340 ; massa, f 83,365. 

Staatsspoorwegen. UrrecHTt, à Febr, Maken van een gebouw voor 
arbeiderskamer en bergplaatsen op het station Maastricht. J. Laudij 
te Sittard, f 2525. 

Iprem. Iprem. Verrichten van grondwerken, opbreken en leggen van 
sporen en wissels, maken van veeladingen en uitvoeren van diverse 
werken, ten beh. van de uitbreiding op het station Groningen. A. v. 
Hezik te Kerkdriel, f 25,344. 

Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, 2 Febr. do. Onderhouden enz. 
van het kanaal, de gebouwen enz. der waterverversching, ged. 1891. 
A. de Waerd en J. C. Diercks te ’s-Gravenhage, f 7830; 2o. onder- 
houden enz. van de kachels en toebehooren in de verschillende ge- 
meentegebouwen en scholen, ged. 1891. Massa Wed. P. de Gruijter, 
te ’s-Gravenhage, f 4678, te Scheveningen, f 936. 

AMSTERDAM, 2 Febr. fo. Leveren van 2000 M. waldeksteenen van 
Andernachsche lava of graniet. J. Loeb te Maijen, f 5,44 per M.; 2o. 
trottoirbanden. P. Lagendijk te Utrecht, f 1.92 per M.; 3o. diverse 
materialen. Perc. 1 en 4. Poort en Steenhagen te Amsterdam, f 2685.50 
en f 339.50; perc. 2. A. Sligher en Zn. te Monnikendam, f 2094.80; 
perc. 3. H. E. v. Gelder & Co. te Amsterdam, f 1334; perc. 5. B. 
Loos en Zn. te Blokzijl, f 1960.55; perc. 6. J. G. Uphof te Ouder- 
Amstel, f 5025; perc. 7. H. Th. C. Hellings te Amsterdam, f 334; 
perc. 8. Gebrs. v, d. Vliet te idem, f 228725; perc. 9. Meijjes en 
Höweler te idem, f 454.30. 

VIANEN, 4 Febr. Jo. Leveren van straatkeien, a, basalt. Van 
Koppenhagen te Utrecht, f 2.60 per M*.; b. Andernach. Dezelfde, 
f 2.19 per M*; c. grès. Dezelfde, f 2.25 per M*.; d. graniet. Dezelfde. 
f 2.35 per M*; e. Ben-Ahin. L. Goffin te Luik, f 2.35 per M*.; 2o. 
280,000 straatklinkers. Van Klinkenberg te Amerongen, f 14,00 per 
1000; 3o. 750 M. trottoirband. J. B. Petit te Breda, f 1.42 per M.; 
40. 24 ramen op zinkputten. E.‚ v. d. Wall te Rotterdam, f 2,80 
per stuk. f 

S-GRAVENHAGE, 9 Febr. Maken van een verbindingsweg door de 
Westduinen. J. v. d. Plas te Hardinxveld, f 43,580. 

Polderwerken. Leien, 31 Jan. Dijkgr. en Hoogheemr. van Rijn- 
land. Ao. Leveren van hout, steen en ijzerwaren enz. Perc. 1 en 4. 
J. G. Uphof te Ouder-Amstel, f 249 en f 679; perc. 2. W. Mol te 
Breda, f 247; perc. 3. Johs. Bastiaansen te Ginneken, f 669; perc. 
5 en 7. K. v. d. Torren Kzn. te Waddinxveen, f 29.99 en f 957; 
perc. 6 en 8.J. J. v. Hoeken en Zn. te Oegstgeest, f 1689.36 en f 384.50; 
perc. 9. A. Brunting Jr. te Voorschoten, f 205; perc. 10. J. Gesink 
te Katwijk a/Zee, f 63; perc. 11 en 15. P. v. Staveren te Haarlem, 
ft 662 en f 237.50; perc. 12. W. W. de Vrres te Haarlemmerliede, 
f 805; perc. 13. T.J. Swets te Hardinxveld, f 272; perc. 14. W. v. 
Vliet te Leiden, f 162.50; perc. 16. J. Gondriaan te Gouderak, f 202.50 ; 
perc. 17. G. Jonkman te Leimuiden, f 234.28; 2o. het eenjarig onder- 
houd van sluizen, bruggen en wachterswoningen langs de Rijn te 
Rijnsaterwoude en ter Aar, het gebouw voor waarnemingen te Oude- 
wetering en de telegraaflijn tusschen Oudewetering en Roelofarendsveen, 
in 9 perc. Perc. 1. 4 en 5. J. v. Lokhorst te Alfen, f 260, f 140 en 
f 228; perc. 2 en 7. A. van Groeningen ald., f 47 en f 73.50; perc. 3. 
G. v. d. Wal te Oudshoorn, f 680; perc. 6. M. Schoemaker te Alke- 
made, f 77; perc. 8. G. Rijneveld te Rijnsaterwoude, f 161; perc. 9. 
C. Pannevis Jz. te Oudshoorn, f 558. 

Muiprecnt, 3 Febr. Dijkgr. en Hoogheemr. van het Groot Water- 
schap «de Ronde Veenen». Bouwen van een molenaars- en sluis- 
wachterswoning. Gegund aan J. Adriaans te Baambrugge, f 3589. 

HARLINGEN, 4 Febr. Bestuur van het Waterschap der Vijf 
Deelen Zeedijken Buitendijks. Leveren van : fo. 150 palen van 53 dM. ; 
2o. 600 idem van 47 dM.; 3o. 472 idem van A dM. Fontein en 
Tjallingii te Harlingen, in massa f 3096; 40. 75 lichte eiken gordingen. 
F. H. van Eerden te Aalten, f 285; 5o. 210 last basalt. Basalt Maat- 
schappij te Rotterdam, f 2200.80. 

ZwoLLe, 6 Febr. Best. wv. h. watersch. Mastenbroek. Aanleggen 
van grindwegen in het waterschap. Perc. 1. P. J. Dubbeldam te Dor- 
drecht, f 28,695; perc. 2. Dezelfde, f 34,300; perc. 3. Dezelfde, f 33,555; 
massa. H. de Herder te Groningen, f 87,709. 


ADVERTENTIEN. 


DIKEMA & CHABOT Een JONGMENSCH van goeden 


IZER- en STAALHANDEL huize, 8 jaar op verschillende 


machinefabrieken werkzaam ge- 
ROTTERDAM, weest zijnde (eerst praktisch 
Vertegenwoordigers van: 


eenige jaren in modelmakerij, 
„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort, | bankwerkerij en gieterij, daarna 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer en 


op teekenkantoor) 
Staal. 


zoekt hezigheid 
Stalen Groefrails 


systeem PHOENIX van technischen aard. 


Er zal meer op goede voor- 
uitzichten dan op hoog salaris 
gelet worden. Ook niet onge- 
negen zich later te associeeren. 

rieven onder no. 47 aan den 
boekhandelaar J. WAL TMAN Jr. 
te Delft. (6839) 





FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 
DRAAGBAAR SPOOR. 





Fred. Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE, 


haa 
JAARBOEKJE 


VAN DEN 


Ned. Coöp. Bond. 


le Jaargang. — 1891. 


In rood linnen band, met photogr. portret van den heer J, KUYPER. 








Prijs voor HH. Inteekenaren f_ 0.90. 
Bwiten inteekening f 1.50 voor het Binnen- en 
f 1.75 voor het Buitenland. 


RE 


Dit Jaarboekje, + 12 vel druks, met een 
inleidend woord van den heer J. Kuyrer, bevat, 
behalve een uitvoerigen kalender met tal van 
wetenswaardigheden, o. a.: 


1°. De Coöperatiewet; — 2°, Artt. uit het Wetboek 
van Koophandel; — 3°. Artt. uit het Wetboek van 
Strafrecht; — 4°. Statuten, Imstructiën en Reglementen 
van den Ned. Coöperatieven Bond; — 5°. Hen met zorg 
bewerkt Overzicht der Coöp. Vereenigingen in Neder- 
land en zijne Koloniën; — 6°. Recapitulatie en Klapper 
daarop. 


Voor- en tegenstanders van „Eigen Hulp” 
hebben evenveel belang bij dit Jaarboekje, dat als 
aanvulling van het bekende werk van de heeren 
VAN Nierop en VAN BAAK over de „Naamlooze 
Vennootschappen” kan worden beschouwd. 


HH. Inteekenaren die niet reeds door de welwillende 
bemiddeling van het Bestuur eener winkelvereeni- 
ging of van een der districten van „Eigen Hulp” 
het verschuldigde bedrag ad f 0.90 per exemplaar 
inzonden, worden beleefdelijk verzocht, dit rechtstreeks 
aan GEBR. BELINFANTE, voorh. À. D. SCHINKEL, 
Paveljoensgracht 19, te ’s-Gravenhage, per post- 
wissel te willen overmaken. 
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NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 
AMSTERDAM, Heerengracht 885. 


ee 
#0 


Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. (6634) 












FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


Hollandsche IJzeren 
Spoorweg- Maatschappij. 


AANBESTEDING. 





Op Maandag den 2en Maart 
1891, des namiddags ten twee 
ure, zal in het Centraal Per- 
sonenstation te Amsterdam in 
het lokaal naast de wachtkamer 
3e klasse (ingang vestibule), 
worden aanbesteed : 

Volgens Bestek n°. 476. 
Het leveren van stalen lasch- 

en eindplaten, stalen nokken, 

schroef bouten en houtschroe- 
ven, en ijzeren haakbouten, 
in 8 perceelen. 

Het Bestek is ad een gulden 
verkrijgbaar aan het Centraal- 
Administratiegebouw der Maat- 
schappij aan het Droogbak te 
Amsterdam, bij den Portier, of 
op franco aanvraag met toe- 
zending van het bedrag, aan 
het Bureau Weg en Werken, 
Kamer 154. (6838) 

DE ADMINISTRATEUR. 


KLOOS VAN LINDURG 


ROTTERDAM. 


Agenten der „„Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.” 


LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12. 














DINGH. — 
Koninklijke Fabriek 


Árnhem, 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëömailleerd-ijzeren 


DES G HABEN, 


WEEGWERKTUIGEN 
TEEKENAAR. 


Een TEEKENAAR vraagt 
constructie- of teekenwerk, 
’s avonds of den geheelen dag. 
Br. fr. lett. T boekh. JOH. G. 
STEMLER Czn. Haarlstr. 2, 
Amsterdam (6840) 


6. F, DEURVORST 


ROTTERDAM. 


Magazijn van: 


laat, Plaat-, Band 
Hoek, T-IZer 


er. 


BALKIJZER 


in alle afmetingen steeds 
voorhanden. 
Eenige vertegenwoordiger voor 
Nederland en Koloniën van 


Soc, des Acieries 
le LONZWT 


Mont St. Martin (France). 


Exposition Universelle 
Paris 1889, 


GRAND PRIX. 








Stalen Ncheeps- en 
Ketelplaten, 
benevens 

Staaf-en Hoekstaal. 


& 


De Portland-Cement-Fabriek van 
DYCKERHOEF & Sölhne 


te Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn, 
levert haar erkend en uitmuntend fabrikaat met garantie voor de 





grootste vastheid en deugdelijkheid. Düsseldorf 
; Productie-vermogen der fabriek: 500,000 vaten per jaar. 
Giant iedaille Magazijnhouders in de voornaamste steden. 1880. 
Gouden == == Medaille 
Medaille / N Breslau 
Offenbach | AAE 0 1869. 
a/M 1879. Al n 
ü 5 Diploma A: 
Eerste prijs 
Gouden voor uit 
Medaille muntend 
Hoogste fabrikaat, 


onderscheiding Kassel 1870. 


in den 








Medaille 
mternationalen van ver- 
Wedstrijd dienste 
Arnhem Weenen 
1879. 1873. 








Aanbesteding 
DUINWATERLEIDING 





CAPITAINP’S 
Petraleum- en Gas-Motoren. 


Kosten van aanschaffing en ver- 
bruik bijna de helft van alle 
andere Motoren. 

Het ideaal der klein-Industrie. 

Van 1 tot 4 paardenkracht, 
speciaal voor eleotrisch licht met 
dubbel vliegwiel. 

Plaatsruimte gering, kan zelfs 
op verdiepingen geplaatst worden. 
Montagekosten onbeduidend. 

In beweging stelling gemakkelijk 


‚en vlug. Gevaar voor brand onmo- 


gelijk. ' 
Verbruik van gewone 

lamppetroleum % à 3/4 | in eend 

Liter U 


‚ Vegik van 00009 (ane 


Voor belangstellenden op 
aanvrage in werking te zien. 
Geillustreerde prijsconranten en 
verdere inlichtingen verstrekken 
gratis (6822) 

De gecontracteerde Generaal- 

Agenten voor Nederland, 


E. & W. BOUWMAN, 
Wijnstraat 70. Rotterdam. 





Aanvragen en Verkoopen 
VAN 


OCTROOIEN in alle landen. 


REGISTRATIE van Handels- en Fabrieksmerken 
in het Binnen- en Buitenland. 


AGENTSCHAP voor NEDERLAND en 


VAN DE 


(emeente MIDDELBURG. 


(BESTEK No. 5) 


De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 
maken bekend, dat zij 


op DINSDAG 3 MAART 1891, 


des namiddags ten | ure, in het openbaar zullen 


AANBESTEDEN: 


Het bouwen van Filters, Beambten- 
woningen, Kolenloods en Prise d'eau. 


Afdrukken van de voorwaarden van aanbesteding met teeke- 
ningen zijn ter gemeente-secretarie verkrijgbaar voor f 0.50 
per stel. 

Inlichtingen verstrekt de heer Tu. STANG, Directeur van de 
duinwaterleiding van en te ‘s-Gravenhage of namens hem, de 
heer YPEIJ te Middelburg (6831) 


Aanwijzing in loco zal geschieden op Woensdag 25 Februari 
1891, des voormiddags te 10 uren, aan te vangen ten raadhuize. 
Middelburg, 3 Februari. 1891. 
De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 
SCHORER, Voorzitter. 
A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris 


Technisch Bureau 


maken bekend, dat zij 


waterleiding. 





per stel. 


PORTLANDCEMENT 





KOLONIEN der Pneumatische Werk- 
tuigen, systeem MAC. COV. 


Aanbesteding 
DUINWATERLEIDING 


VAN 


GEMEENTE MIDDELBURG. 


(BESTEK No. 2). 
De BURGEMEESTER en WETHOUDERS van MIDDELBURG, 


DE 


op Dinsdag 3 Maart 1891, 


des namiddags ten f ure, in het openbaar zullen 


aanbesteden: 


De levering van de noodige GEGOTEN 
BUIZEN met HULPSTUKKEN ten 
dienste van bovengenoemde duin- 


Afdrukken van de voorwaarden van aanbesteding met teeke- 
ningen zijn ter gemeente-secretarie verkrijgbaar voor f 0.50 






Inlichtingen verstrekt de heer Tu. STANG, Directeur van de 
duinwaterleiding van en te ’s-Gravenhage of namens hem, de 
heer YPEIJ te Middelburg. (6832) 


Aanwijzing in loco gal geschieden op Woensdag 25 Februari 
1891, des voormiddags te 10 uren, aan te vangen ten raadhuize 


Middelburg, 3 Februari 1891. 
De Burgemeester en Wethouders voornoemd, 
SCHORER, Voorzitter. 
A. DE VULDER VAN NOORDEN, 
Secretaris. 


„JO5SON & Co”, 


Hoorp-VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. EB. BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 
Adres: 
Rotterdam. — Nleuwbraven No. 118. 
Amsterdam. — A. B. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 


GRUSONWERS, 


Magdeburg —Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


GRAALES REMY & BIENFAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 





Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


DE INGENIEUR. « 


Orgaan 


6, Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 


1891. — N° 8. 


he 








Weekblad gewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: | 
Franco per post. 
Nasr, Nederland … ovsgie vane Slaetane « SS. 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . . . - 10.5 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

10 cents. 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, ez. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 21 Februari. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., 's-Gravenhage. 











INHOUD. 


De overkapping van het machinepaleis der Parijsche Wereldtentoonstelling (met 
één plaat). — Dijkscheuren. — Verslag van de zesde Vergadering van de Nederlandsche 
Vereeniging van Werktuig- en Scheepsbouwkundige. — Statistieke mededeelingen. — 
Staten-Generaal. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Technische 
Tijdschriften. Opgaaf van de belangrijke artikelen. — Ingezonden Stukken, — Binnen- 
en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrek- 
kingen. 








De overkapping van het machinepaleis der 
Parijsche Wereldtentoonstelling. 4) 
Met een plaat. 


agen dienste van de expositie van machines verrees op 

Ny de Parijsche Wereldtentoonstelling van 1889 een 
gebouw, dat door de reusachtige afmetingen en de 
schoone architectonische vormen de algemeene bewon- 
dering trok en gelegen is aan de Avenue de la Motte- Piquet, 
op het einde van het Champ de Mars, waarvan het de geheele 
breedte inneemt. 

Dit gebouw, bekend onder den naam van het machinepaleis, 
werd ontworpen door den hoofdingenieur CONTAMIN en den 
architect DurTERT, en vertoont in plattegrond (zie fig. 19) den vorm 
van een rechthoek lang 421 M., breed rond 145 M. Het bestaat uit 
een hoofdbeuk, breed rond 115 M. en hoog 45 M., wederzijds voorzien 
van een zijbeuk van 15 M. breedte en 22.50 M. hoogte. (Fig. 1). 

De kapbedekking van den hoofdbeuk wordt in hoofdzaak ge- 
dragen door 20 hoofddraagbogen van 110.60 M. theoretische 
spanwijdte (2). Nabij de breedte-as van den hoofdbeuk zijn twee 
hoofddraagbogen op 24.60 M., aan elk einde van de lengte-as 
van dien beuk twee op 25.30 M. en tusschen de voornoemden 
nog zestien bogen op 21.50 M. onderlingen afstand opgesteld. 
(Zie fig. 19, zoomede het aanzicht in fig. 2, waar de drie onder- 
scheiden afdeelingen naast elkander zijn voorgesteld.) 

Tusschen de beide uiterste hoofddraagbogen, aan elk der korte 
zijden van den hoofdbeuk, alsmede in de beide zijbeuken, is op 
8 M. boven den grond een vloer aangebracht, die een doorloopend 
balcon, een groot promenoir van ongeveer 18000 M?. oppervlak 
en 950 M. ontwikkelde lengte langs den geheelen omtrek van 
het gebouw vormt en ruimte bood tot expositie van lichte werk- 
tuigen, alsmede de bezoekers in staat stelde een overzicht te 
krijgen van het geheel der op den grond en in den hoofdbeuk 
opgestelde groote machines, Ruime en sierlijke trappen, die 
niet weinig bijdragen tot verhooging van het architectonisch 
effect van het machinepaleis, leiden uit den hoofdbeuk aan elk 
der beide einden van de breedte-, alsmede aan die van de lengte-as 





(1) De beschrijving van de constructie der overkapping is ontleend 
aan de Nouvelles Annales de la construction ; de figuren op de plaat 
zijn overgenomen deels uit dat tijdschrift, deels uit de Zeitschrift des 
Vereines Deutscher Ingenieure, deels uit de Revue technique de 
Verposition universelle de 1889. 

(2) De einden der buitenwelflijn van den hoofddraagboog liggen 114.3 M. 
uit elkaar; eerst door afronding van dit cijfer op 145 M. verkrijgt 
men de maat, die veelal als spanwijdte van de kap wordt opgegeven. 








van het gebouw naar den vloer van het voornoemde doorgaande 
balcon. 

De hoofdbeuk is over 45.50 M. aan elke zijde van zijne lengte-as 
en over ongeveer 185 M. aan elke zijde van zijne breedte-as 
voorzien van eene glasbedekking, bestaande uit glasplaten van 
St. Gobain en voor het overige afgedekt met een houten be- 
schot met zink belegd. 


Hoofdbeuk. 


Algemeene beschrijving der hoofddraagbogen. Wanneer men 
een’ halven hoofddraagboog in opstand beschouwt, ziet men dat 
de binnenwelflijn van den bodem af vertikaal opgaat over 7 M. 
hoogte, vervolgens overgaat in een cirkelboog van 22.70 M. straal 
en eindelijk, volgens eene zwak gebogen raaklijn aan dien cirkel- 
boog zich voortzet tot den top, en wel zóó, dat de twee halve 
hoofddraagbogen elkaar op 43.50 M. boven den grond onder een 
hoek van 145° ontmoeten. (Fig. 1.) 

De buitenwelflijn bestaat uit twee lijnen, waarvan de eene 
over 23.50 M. hoogte vertikaal opgaat van den bodem tot de 
goot, terwijl de andere, zwak gebogen en ongeveer evenwijdig 
aan het bovenbeloop der binnenwelflijn, van de goot naar den 
top loopt. 

In elken halven hoofddraagboog wordt door den extrados en 
de lijn welke van het voetpunt der buitenwelflijn ongeveer even- 
wijdig aan den intrados opgaat, een schild gevormd. Deze schilden 
dienen vooreerst tot opname van constructiedeelen der zijbeuken, 
bevestiging van goten enz, maar ook tot het, in de nabijheid 
der zijbeuken, hoog aanbrengen der kapbedekking, zoodat de 
kap niet het gedrukte voorkomen verkrijgt, dat ontstaat, wan- 
neer de bedekking ook in de lagere deelen der overkapping het 
beloop heeft van een’ met de binnenwelflijn concentrischen 
extrados, Hoewel deze schilden niet behooren tot de eigenlijke 
weerstandbiedende constructiedeelen van de hoofddraagbogen, 
werken zij toch beteekenend mede tot verhooging van de soliditeit 


‘der constructie, omdat zij zijn aangebracht ter plaatse waar de 


grootste buigmomenten optreden. 

In elk der hoofddraagbogen zijn drie scharnieren aangebracht, 
waarvan er één in den top is geplaatst en de beide anderen de 
steunpunten op de fundeering vormen, zoodat de hoofddraagboog 
uit twee deelen, halfspanten bestaat, die aan hunne einden 
kleine draaiende buigingen kunnen maken. 

Deze scharnieren stellen in staat, volledige zekerheid omtrent 
richting en grootte van de reacties der steunpunten te verkrij- 
gen; het onderzoek naar de in den hoofddraagboog optredende 
spanningen daardoor in waarde te doen stijgen; de spanningen 
in de onderdeelen van den hoofddraagboog geheel onafhankelijk 
te maken van temperatuursinvloeden; en eindelijk door een en 
ander eene rationeele materiaalverdeeling in de constructie bereik- 
baar te maken; voordeelen welke van hoog belang zijn, waar 
het geldt een bouwwerk te stichten dat, wat afmetingen betreft, 
analoge constructies ver achter zich laat. Dat het van belang 
was bij het opmaken van het ontwerp met temperatuursinvloeden 
rekening te houden, blijkt, als wij acht slaan op de ligging van 
het machinepaleis; eene ligging, die oorzaak is dat de helft der 
kapbedekking, aan de zijde van de Ecole Militaire gelegen, van 
’s morgens tot ’savonds aan de zon is blootgesteld, terwijl de 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


andere helft nauwelijks verwarming van de zon ondervindt; eene 
onsymmetrische verwarming dus, waarvan de invloed op de 
spanningen in de constructiedeelen der hoofddraagbogen door de 
aanwezigheid van de drie scharnieren in elk spant, is opgeheven. 


Fundeering. Elke hoofddraagboog brengt aan de beide voet- 
punten, behalve vertikale, ook horizontale drukking te weeg. 
Deze beide krachten hebben eene resultante, die, dank zij de 
aangebrachte scharnieren, volkomen is te bepalen en bij gemid- 
delden sneeuw- en winddruk op de kapbedekking, ontbondenen 
heeft, ter waarde van 325 en 115 ton. 

De oplegging is zoodanig, dat de oplegplaat geen grooter 
drukking op de gemetselde voeting uitoefent, dan 9 KG. per cM°., 
terwijl die voeting zoodanigen vorm heeft, dat de weerstands- of 
druklijn de opvolgende metsellagen ongeveer in het centrum 
ontmoet en eindelijk de eigenlijke fundeering onder een hoek 
van ongeveer 90° snijdt. Daar van boven naar beneden de opper- 
vlakte der metsellagen vergroot is, neemt de drukking, die zij 
per cM?. hebben op te nemen, naar beneden toe geleidelijk af. 
Om de drukking van de oplegplaat op het metselwerk gelijk- 
matig over te brengen, is daaronder eene plaat lood aangebracht 
van 5 mM. dikte. 

Na het doen van veelvuldige boringen heeft men besloten de 
fundeering aan te leggen op eene laag grintzand, die men aantrof 
op diepten, varieerende van 1 tot 7 M. 

Naarmate van de dikte dezer laag, die tot 6.50 M. bedroeg, 
heeft men alleen op beton òf op beton op palen gefundeerd. In 
het laatste geval bedroeg het aantal palen per steunpunt 25 tot 30. 

Het tiental steunpunten op palen gefundeerd, is gelegen aan 
de zijde van de Avenue de la Motte-Piquet; bij het uitvoeren 
der bouwwerken voor de tentoonstelling van het jaar 1878, 
schijnen de aannemers zand, dat aldaar vroeger in den onder- 
grond aanwezig was, te hebben verwijderd. 

De eigenlijke fundeering bestaat uit eene betonlaag, dik 1.30 M. 
tot 1.80 M., lang 14.20 M. en breed 6.50 M. voor de fundeeringen 
op palen en van 8.60 M. bij 6.50 M. voor de overigen. Op elke 
betonlaag is eene voeting of pijler van metselwerk in breuksteen 
in portlandcementbeton opgetrokken; al de pijlers hebben van 
boven dezelfde afmetingen van 7 bij 35 M., reiken tot de onder- 
kanten der oplegplaten — die in een zelfde waterpasvlak gelegen 
zijn — en hebben hoogten afhankelijk van de hoogteligging 
van de bovenkanten der betonlagen. 

In elk dezer pijlers zijn zes bouten van 60 mM. dikte en 
2.30 M. lengte ingemetseld, ter verankering van de oplegplaten ; 
de bouten zijn voorzien van groote gegoten ijzeren onderlegplaten, 
waarop dubbel T ijzers van 180 X 55 X 8 mM. dragen. 


Voetscharnier. (Zie fig. 4, 5, 6, 7 en 8.) De oplegplaat lang 
1.84 M., breed 41.70 M. en dik 70 mM. is aan den omtrek voor- 
zien van zes gaten tot het doorlaten der verankeringsbouten, 
waarmede zij aan het metselwerk is vastgeschroefd en draagt 
den onderstoel van het voetscharnier, welke onderstoel door 
middel van stalen keggen stevig op de onderlegplaat is opgewigd. 

Op den onderstoel rust volgens een horizontaal plat vlak een 
gegoten ijzeren kokervormig stuk, dat op den stoel is ingelaten, 
van boven volgens een cilindervlak is afgewerkt en waarop een 
zadel rust, dat daarop eene draaiende beweging kan maken. 
Het gegoten stuk is van uitstekende randen voorzien, grijpende 
om onderstoel en zadel. De aanraking tusschen zadel en het 
gegoten ijzeren stuk, heeft immer plaats over een oppervlak 
van 0.68 M?, 

Het zadel is aan den hoofddraagboog stevig bevestigd door 
middel van bouten van 60 mM. dikte, gaande door twee half- 
cirkelvormige bussen, die aan het zadel zijn vastgegoten en in 
het lichaam van den hoofddraagboog zijn ingelaten; in het 
bovenvlak van het zadel, waarop de boog rust, zijn gleuven 
gespaard ter opname van reepen lood, ten dienste eener gelijk- 
Ee overbrenging van druk van den hoofddraagboog op het 
zadel. 


Topscharnier. (Lie fig. 3.) Zooals boven gezegd is, steunen de 
beide halfspanten aan den top tegen elkaar door middel van een 
scharnier dat als volgt is samengesteld : 

10, Twee halfcirkelvormige tappannen, elk in het lichaam van 
een halfspant ingelaten. 

20, Vier halve ringen, die twee aan twee wederzijds van en 
tegen den hoofddraagboog zijn aangebracht en als het ware de 
voortzetting naar buiten zijn van de voornoemde tappannen, 
waarmede zij door bouten zijn verbonden. Zoowel de tappannen 
als deze ringen grijpen om de draaiïingsas van het scharnier. 

30, De stalen draaiingsas is aan de einden van opstaande randen 
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voorzien, waartusschen de voornoemde tappannen en ringen 
gelegen zijn, welke de as omgeven. De as is over 150 mM. 
diameter hol en neemt in die ruimte eene iĳzeren spil op, 
die aan de einden voorzien is van moeren, van zoodanigen 
vorm, dat zij als knoopplaat voor de diagonalen van het hierna 
te noemen windverband kunnen dienst doen; een gesmeed 
ijzeren ring, waarvan de twee helften zijn saamgeschroefd, 
omgeeft de beide bovengenoemde tappannen en vormt een ver- 
band tusschen de twee halfspanten van een hoofddraagboog, 
zonder aan de scharnierbeweging te schaden. 


Constructie der hoofddraagbogen. (Fig. 1, 2, 11, 12, 13 en 14.) 
Het eigenlijk weerstandbiedend deel van een’ halven hoofddraag- 
boog bestaat uit een gebogen koker, waarvan de vertikale wan- 
den, 550 mM. midden op midden gesteld, begrensd worden door 
bovenrandplaten, ter breedte van 770 mM, en benedenrandplaten 
breed 900 mM.; wanden en randplaten zijn onderling verbonden 
door hoekijzers, zwaar aan den voet 100 _ 100 > 12 mM. en 
100 > 100 > 9 mM. aan den top van het spant. (Zie de door- 
sneden over buiten- en binnenrand, in de velden Ob—414b in 
fig. 11 en 12; die in de velden 16b—21b in fig. 13 en 14. De 
doorsneden in fig. 11 en 12 hebben slechts één randplaat; de 
uiterste fijne lijn is de doorsnede over de laschplaat.) 

Het aantal der boven- of benedenrandplaten van den gebogen 
koker is niet overal hetzelfde, doch regelt zich in eene bepaalde 
doorsnede naar de waarde van het aldaar voorkomend buigmo- 
ment. In bet beloop der binnenwelflijn zijn de benedenrand- 
platen hoogstens ter dikte van 71 mM. samengevoegd, terwijl 
de bovenrandplaten geen grooter dikte leveren dan 32 mM.; in 
eene willekeurige doorsnede komt minstens één boven- en één 
benedenrandplaat van 8 mM. dikte voor. 

Elk der vertikale wanden bestaat uit 26 draagvelden, één 
gesloten voetdraagveld, een opengewerkt topdraagveld en 24 
tusschenliggende, bestaande uit 12 opengewerkte groote en even 
zooveel opengewerkte kleine draagvelden. 

De hoogte van elken wand, tusschen de buitenkanten der 
hoekijzers gemeten, is 3.70 M. aan den voet en 3 M. aan den 
top. De randen der wanden hebben staande platen ter hoogte 
van 450 mM., dik aan den voet 10 en aan den top 9 mM. ; deze 
staande platen zijn, in het gedeelte van den hoofddraagboog, 
waar het schild is aangebracht, nog versterkt door middel van 
hoekijzers van 100 > 100 > 10 mM. aan elke binnenwandzijde 
en door strippen van 100 >{ 10 mM. aan elke buitenwandzijde. 

De indeeling in draagvelden van elk der vertikale zijwanden 
van het spant, is, om een regelmatig aanzien te verkrijgen, zoo- 
danig getroffen, dat in de hoogere deelen van elk halfspant op 
gelijke afstanden vertikale diagonalen voorkomen, die aanhech- 
tingsvlakken vormen voor de na te noemen gordingen. De tusschen - 
voet- en topdraagveld gelegen tusschenvelden bestaan daartoe 
uit 12 groote en 12 kleine velden, zoodat de, in de hoogere 
deelen van het spant aangebrachte en in vertikale vlakken gele- 
gen gordingen op 10.60 M. midden op midden konden geplaatst 
worden. 

De tusschendraagvelden hebben stijlen en gekruiste diagonalen, 
waarvan de laatstgenoemden, ten getale van vier in elk draag- 
veld — twee uitwendig en twee inwendig aan de wanden van 


‚den hoofddraagboog — gevormd zijn door middel van T ijzers; 


200 > 100 
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is daar versterkt door eene plaat van 200 >410 mM. ; ter hoogte 

200 X 100 
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mM. 


hun doorsnede mM. aan den voet van den draagboog, 


van het schild is de doorsnede mM. zonder verster- 
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De stijlen, zijnde plaatijzeren liggers tusschen de beide wan- 
den aangebracht, bestaan elk uit eene plaat, dik 7 mM. met 
vier hoekijzers van 80 60 XX 7 mM. en zijn met gelijkzijdige 
hoekijzers van 70 mM. beenlengte aan de boven- en beneden- 
randplaten van den koker bevestigd. De platen der stijlen zijn 
aan de onderzijde voorzien van mangaten, ten einde het mogelijk 
te maken, zich van den voet van het spant langs een ijzeren 
ladder, die in den gebogen koker volgens de binnenwelflijn is 
aangebracht, te kunnen begeven naar den top, om van daar door 
een in de bovenrandplaat aangebracht mangat te kunnen komen 
op de kapbedekking. 

De beide vertikale wanden van den gebogen koker zijn boven- 
dien nog onderling gekoppeld: 

10. door elk der twee overeenkomstige snijpunten van de kruizen 
in beide wanden onderling te verbinden door twee hoekijzers — 


king en aan den top 
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in doorsnede een kruis vormend — welke zijn vastgebout op de 
vooruitstekende ribben van de T ijzers der diagonalen; 

20. door in beide wanden de overeenkomstige diagonalen, waarop 
gordingen zijn vastgemaakt, door tralieliggertjes onderling te 
verbinden. 

Het voetdraagveld is gesloten en moet weerstand bieden aan 
drukking. Elke wand is tot opname van dien druk bestand 
gemaakt door hem over zekere hoogte resp. uit vier en uit drie 
platen te doen bestaan; vervolgens door boven het scharnier 
aangebrachte vertikaalverstijvingen en eindelijk door in het 
bovendeel aangebrachte horizontale hoekijzers, die de hoekijzers 
van de beide kokerranden onderling koppelen. (Zie fig. 4.) 

Het topdraagveld moet eveneens weerstand bieden aan druk; 
de wanden zijn in de nabijheid van het scharnier versterkt door 
in elken wand vier platen één van 9 mM. en drie van 10 mM. 
dikte aan te brengen; de diagonalen snijden elkaar niet in het 
centrum van het draagveld, doch zijn gericht op de as van het 
scharnier (zie fig. 3)en brengen de drukking over op de staande 
platen de beide wanden; de bovenste diagonaal is een ligger met 
vollen wand, met lijfplaat van 500 > 7 mM., vier hoekijzers van 
80 XX 80 mM. en twee randplaten elk van 350 > 9 mM.; de 
onderste diagonaal is als vakwerk geconstrueerd met stijlen en 
diagonalen van 60 > 7 mM., randen van 200 X 9 mM. en 
hoekijzers van 80 >80 mM. 


De twee hoofddraagbogen aan de einden van den hoofdbeuk 
wijken in constructie een weinig af van de overigen, aangezien 
elk dier bogen is samengesteld uit twee spanten die bij top- en 
voetpunten onderling verbonden zijn door platen en voor het overige 
door vakwerk met gekruiste diagonalen. Het binnenspant, dat 
een vollen wand heeft, is op 1.60 M. gelegen van het buitenspant 
dat als vakwerk is geconstrueerd en den eindgevel op fraaie wijze 
luifelvormig omlijst. 


Schilden. De beteekenis der beide schilden van een hoofddraag- 
boog is hierboven reeds toegelicht. 

Elk schild heeft twee vertikale, driehoekige opengewerkte wan- 
den, die aan den hoofddraagboog met gelijkzijdige hoekijzers van 
100 mM. beenlengte zijn bevestigd en zijn afgedekt met eene 
randplaat van 770 mM. breedte; de stijlen in de schilden zijn 
de voortzetting en hebben den vorm van die, welke in den hoofd- 
draagboog voorkomen. 


Gordingen. De hoofddraagbogen zijn onderling verbonden door 
tien gordingen, (zie fig. 1) waarvan de twee topgordingen, 1.18 M. 
midden op midden gesteld, wederzijds de nok voorkomen (zie fig. 3) 
en de overigen regelmatig op afstanden van 10.60 M. worden aange- 
troffen. Zooals boven reeds gezegd is, zijn deze gordingen gelegen in 
vertikale vlakken en bevestigd aan diagonalen der hoofddraagbogen, 
waartegen zij consôlevormig aansluiten (zie het aanzicht der 
gordingen in fig. 2 en fig. 9); elk deel eener gording tusschen 
twee hoofddraagbogen gelegen loopt aan de onderzijde van het 
einde naar het midden toe eenigzins op, waardoor het licht 
gebogen schijnt. 

Dáár waar de hoofddraagbogen op 21.50 M. uit elkaar zijn ge- 
steld bestaat elk tusschen die bogen gelegen gordingstuk uit 
twaalf draagvelden met 1.72 M. knooppuntsafstand. Elk der randen 
van dat vakwerk is samengesteld uit eene staande plaat van 
350 X7 mM., twee randhoekijzers van 70 > 70 {7 mM. en eene 
randplaat van 300 7 mM.; de beide randen zijn vereenigd door 
diagonalen, die in de einddraagveldeu bestaan uit twee T ijzers 
van 12560 mM., in de twee daaraangrenzende draagvelden 
uit twee platen van 4408 mM. en in de acht overigen uit 
twee platen van 1207 mM. In dat vakwerk, dat in het midden 
1.80 M. hoog is, zijn acht stijlen, elk gevormd door twee T ijzers 
van 125 X/60 mM. en de drie overigen, waaraan de na te noemen 
tusschendragers bevestigd zijn, elk uit vier hoekijzers van 
70 X 70 mM. (Zie fig. 9). 

Elk gordingstuk is vastgeschroefd aan de hoofddraagbogen, 
terwijl door het, in de vertikale bevestigingshoekijzers, te ge- 
schikter plaatse aanbrengen van ovaalvormige boutgaten is ge- 
zorgd, dat elke dilatatiebeweging mogelijk blijft. 


Gootbinten. Deze binten (fig. 1) komen voor aan de beide einden 
der kapbedekking van den hoofdbeuk en dienen behalve tot het 
dragen van de goot en ter opname van de einden der hieronder te 
noemen tusschendragers ook nog tot koppeling der hoofddraag- 
bogen. 

De binten zijn plaatijzeren liggers ter hoogte van 1.30 M. met 
jjfplaat van 8 mM. dikte, randplaten van 300 8 mM. en 
randhoekijzers van 80 mM. beenlengte. De op die binten steu- 
nende goten zijn samengesteld uit platen van 6 mM. dikte door 











hoekijzers van 60 mM. beenlengte verstijfd en worden gedragen 
door consôles waarvan de platen, dik 5 mM., door hoekijzers van 
ongeveer 60 mM. beenlengte zijn omlijst. 


Liggers ter hoogte van den vloer der zijbeuken. In de beide 
vertikale zijwanden van den hoofdbeuk komen op 8 M. boven 
den grond nog twee zware liggers voor, die eveneens de hoofd- 
draagbogen onderling verbinden. 

De liggers (zie fig. 2) zijn 2 M. hoog, slechts over de bovenhelft 
opengewerkten samengesteld als volgt: vier randplaten van 30010 
mM., eene staande benedenplaat van 4.20 M. en dik 8 mM., 
eene staande bovenplaat van 200 >{ 8 mM. en vier gelijkzijdige 
randhoekijzers van 100 mM. beenlengte; de beide staande platen 
zijn onderling verbonden door elkaar kruisende vlakke staven 
van 100 >{ 10 mM. en op afstanden van 1.50 M. door vertikale 
kanaalijzers van 100 >{ 10 mM. verstijfd. 

Het opengewerkte bovendeel der liggers vormt de leuning van 
het bovengenoemde doorgaande balcon, dat in de zijbeuken wordt 
aangetroffen. 


Tusschendragers. De gordingen zijn onderling gekoppeld door 
tusschendragers, die ten getale van drie, in elk tusschen twee 
hoofddraagbogen gelegen vak van den hoofdbeuk, voorkomen; 
deze plaatijzeren dragers (zie fig. 1) loopen wederzijds de nok van af 
de nokgordingen tot aan de gootbinten en bestaan over laatstge- 
noemden afstand uit vijf stukken waarvan elk einde consôlevor- 
mig aan de gordingen sluit; de bovenranden der tusschendragers 
steunen de constructiedeelen waarop de glas- en houtbedekking 
is aangebracht. 

De dragers zijn tusschen de beide nokgordingen verlengd door 
middel van tegen die gordingen aangebrachte consôles (zie fig. 10). 
Tusschen elke twee in elkaars verlengde liggende consôles is — met 
het oog op de draaiende beweging, die de kaphelften kunnen maken 
door de aanwezigheid der scharnieren in de hoofddraagbogen — 
eenige ruimte gelaten, waarvan de verkleining belet wordt door 
eene looden vulplaat en de vergrooting door middel van schroef- 
bouten wordt voorkomen. Door deze inrichting zijn de deelen 
van den tusschendrager, die wederzijds de nok gelegen zijn, in 
langsrichting verbonden en de gordingen alzoo van doorgaande 
koppelingen voorzien, terwijl de kleine bewegingen, die de kap 
door middel van de scharnieren der hoofddraagbogen kan maken, 
geenszins zijn belemmerd. 

De plaatijzeren tusschendragers hebben lijfplaten van 400 mM. 
hoogte en 6 mM. dikte, die door hoekijzers zijn verstijfd en 
voorzien zijn van randhoekijzers van 60 mM. beenlengte; deelen 
van tusschendragers, reikende van gootbint ‘tot naastbijzijnde 
gording, hebben bovendien randplaten van 200 > 18 mM. 


Windverband. Onder het beschoten gedeelte der kapbedekking 
van den hoofdbeuk is tusschen de tusschendragers en de hoofd- 
draagbogen een windverband van vlakke diagonalen aangebracht; 
in de drie vakken, gelegen tusschen de vier hoofddraagbogen in 
het midden en in vier eindvakken aan elk einde van den hoofd- 
beuk zijn nog — in de rechthoeken door de gootbinten, gor- 
dingen en hoofddraagbogen gevormd — ronde diagonaalstaven 
van 42 tot 70 mM. dikte aangebracht. 


Langsliggers voor de glasbedekking en het houten beschot. Deze 
langsliggers rusten op de tusschendragers en loopen niet over 
de geheele lengte van den hoofdbeuk onafgebroken door, doch 
laten op elken hoofddraagboog de ruimte voor een over den boog 
aangebrachten dienstweg. 

In elk halfvak tusschen twee hoofddraagbogen komen 25 
langsliggers tot dracht der glasbedekking voor; de eerste, boven 
de nokgording, heeft 220 mM. hoogte, de een en twintig vol- 
genden zijn kanaalijzers van 140 > 50 8 mM., die zoodanig 
zijn gewalst, dat de bovenflenzen niet haaks doch een weinig 
hellend op de lijfplaten staan, overeenkomstig de helling 
van het dakvlak; de drie overige langsliggers zijn balkijzers van 
200, 300 en 450 mM. hoogte. 

De langsliggers waarop het houten beschot is aangebracht, 
hebben den T-vorm; de eerste en de vierde — tellend in de 
richting van de hoogere naar de lagere deelen der kapbedek- 
king — zijn hoog 260 mM., de drie anderen eveneens van den 
E-vorm zijn slechts 160 mM. hoog en dragen op kleine liggers 
die op de hoofddraagbogen en de tusschendragers zijn aangebracht. 


IJzeren glasroeden. Tusschen elke twee langsliggers voor de 
glasbedekking zijn op afstanden van 520 mM. ijzeren glasroeden 
aangebracht, die met de benedenzijde boven op den langsligger 
dragen en met het boveneind steunen op een hoekijzer, dat 
onder aan den kanaalijzer-vormigen langsligger is bevestigd. 

De roeden hebben den T-vorm en zijn 45 > 40 {5 mM. zwaar. 


Dienstweg over de nok. Boven de nokgordingen en haaks op 
de richting daarvan zijn consôles aangebracht, elk lang 1.40 M, 
bestemd om den dienstweg over de nok te dragen. (Zie fig. 10.) In 
een vak van 21.50 M. breedte tusschen twee hoofddraagbogen 
komen 13 dezer consôles voor; zij steunen aan de eene zijde op den 
rand van een der beide nokgordingen en zijn tegen den, op die gor- 
ding dragenden. bovenlangsligger der glasbedekking bevestigd, 
terwijl het andere einde op de tweede nokgording vrij is op- 
gelegd. 

De dienstweg is aan eene zijde voorzien van eene leuning (1). 


Zijbeuken. 


Algemeene beschrijving. De hoofdbeuk is volgens de lengte, 
wederzijds voorzien van twee zijbeuken; elke zijbeuk of galerij 
is verdeeld in negentien vakken, elk lang 15 M. en de voort- 
zetting zijnde van die, welke in den hoofdbeuk tusschen de 
hoofddragers voorkomen; aldus ontstaan: een middenvak van 
26.40 M., twee eindvakken elk van 25.30 M. en de overigen of 
tusschenvakken elk van 21.50 M. breedte. De vakken zijn elk 
voor zich overkapt, welke overkappingen de vertikaal opgaande 
zijwanden van den hoofdbeuk volgens hunne inwendige kap- 
spanten snijden, zich verheffen tot de gootbinten van den hoofd- 
beuk en als het ware de contreforten zijn van dien beuk. 

Aangezien tusschen de overkappingen der vakken van een 
zijbeuk onderling weinig verschil bestaat zullen wij ons hieronder 
bepalen tot de beschrijving der overkapping van een tusschen- 
vak ter breedte van 21.50 M. 


Hoofddragers van een tusschenvak. Elk tusschenvak heeft twee 
hoofddragers of kapspanten, één uit- en één inwendig, die op 
15 meter uit elkaar zijn gesteld, elk eene spanwijdte van 21.5 M. 
hebben en met den top op 22.50 M. hoogte gelegen zijn; beide 
hebben eene cirkelvormige binnenwelflijn en een spitsboog tot 
buitenwelflijn. (Zie fig. 2.) 

Het inwendige kapspant is opengewerkt, heeft randplaten van 
300 mM. breedte en 8 mM. dikte, gelijkzijdige randhoekijzers van 
80 mM. beenlengte en staande platen van 250 mM. breed en 8 mM. 
dik waarop de diagonalen en stijlen zijn bevestigd; de diagonalen, 
als trekdiagonalen geconstrueerd, zijn 120 mM. breed en 8 mM. 
dik ; de stijlen bestaan uit vier gelijkzijdige hoekijzers van 60 mM. 
beenlengte waartusschen vulplaten van 150 {8 mM. De ruimte 
tusschen het kapspant en den onderkant van het gootbint van 
den hoofdbeuk is gesloten door eene plaat van 4 mM. dikte, die 
versterkt is door elf verstijvingen, welke de voortzetting zijn van 
de stijlen van den hoofddrager of het kapspant en die onder de 
goot van den hoofdbeuk door bogen van hoekijzer onderling zijn 
vereenigd; in de plaat zijn luchtopeningen van 2 M. diameter 
gespaard. Het kapspant ligt in het vlak van de vertikale gedeelten 
der buitenwelflijnen van de hoofddraagbogen van den hoofdbeuk, 
met de beide voetpunten, die op versierde consôles rusten, op 
ongeveer 3 M. boven de grond. 

Het uitwendige kapspant verschilt van het inwendige alleen 
doordat het niet is opengewerkt; vlakke diagonaalstaven van 
170 mM. breedte en 5 mM. dikte en stijlen van gelijkzijdige hoek- 
ijzers van 60 mM. beenlengte vormen verstij vingen en laschplaten 
voor de vertikale plaat van het spant. Ter plaatse van de stijlen 
en aan de buitenzijde zijn consôles aangebracht, die met eene 
daarop aangebrachte bedekking eene 1,50 M. vooruitspringende 
luifel vormen. De uitwendige kapspanten worden door in de zijge- 
vels aangebrachte pijlers gedragen. 


Koppelingen. De beide kapspanten zijn onderling gekoppeld 
door eene nok, twee zijgordingen, twee gootliggers en twee plaat- 
ijzeren liggers, onderdeelen van den hierbovengenoemden vloer, 
die op 8 M. boven den grond in de zijbeuken is aangebracht. De 
verbinding der beide kapspanten vormt alzoo een krachtig samen- 
stel, dat in staat is de hoofddragers van den hoofdbeuk te steunen. 
Nok en zijgordingen zijn enkelvoudige, de gootliggers zijn dub- 
belliggers van vakwerk. 

Nog zijn de gevelpijlers diagonaalsgewijze aan de hoofddraag- 
bogen van den hoofdbeuk verbonden door vlakke platen van 
160 > 10 mM.; deze platen zijn aangebracht beneden de hier- 
onder vermelde liggers, welke den vloer der zijgalerijen dragen. 


Tusschendragers. Over de gordingen gaan negen plaatijzeren 
tusschendragers waarop het houten beschot der kapbedekking 


(1) De hiervoren gegeven afmetingen hebben in hoofdzaak betrekking 
op een vak ter breedte van 21.50 M. tusschen twee hoofddraagbogen. 
De vakken ter breedte van 26.40 M. en 25.30 M. verschillen met die 
van 21.50 M. alleen in de afmetingen der gordingen, gootbinten en 


langsliggers voor de bedekking. 


12 


direct is aangebracht. De dragers vertoonen aan de bovenzijde 
het beloop van de buitenwelflijnen der hoofddragers. 


Vloer. In elk vak van de zijbeuken wordt de vloer gedragen 
door 4 liggers, waarvan de twee uitersten steunen op de buiten- 
welflijnen van hoofddragers van den hoofdbeuk en de gevelpijlers der 
galerij, terwijl de beide anderen en tusschenliggenden op in den 
galerijgevel aangebrachte tusschenpijlers dragen, alsmede op den 
ligger, welke, ter hoogte van den vloer gelegen, de hoofddraag- 
bogen van den hoofdbeuk onderling koppelt en hierboven werd 
beschreven. 


Zijgevels. In elk tusschenvak zijn in het vertikale vlak, gelegen 
tusschen den onderkant van het uitwendige spant en de beide 
gevelpijlers, horizontale en verticale constructiedeelen aangebracht, 
die als dragers, koppelingen of wel als raamomlijsting dienst 
doen. 

De ruimte tusschen deze constructiedeelen is gesloten door een 
sluitingsmuurtje van de eerste verdieping der zijgalerij, dat onge- 
veer 3 M. hoog is en op ongeveer 8 M. boven den grond is aan- 
gebracht, alsmede door een glaswand. 

De zijgevels zijn van het noodige aantal deuren voorzien, die 
elk eene hoogte van ongeveer 12 M. hebben. 
* + 
* 

Gewichten. Ten einde een begrip te geven van de massa’s ijzer, die 
aan de kap verwerkt zijn, vermelden wij nog, dat het totaalgewicht 
van een vak, ter breedte van 21.50 M., gelegen tusschen twee 
hoofddraagbogen van den hoofdbeuk, 362 ton bedraagt, welk 
gewicht als volgt over de in dat vak voorkomende constructie- 
deelen is verdeeld: 


1 hoofddraagboog . . .. „196 ton 
10 gordingen en 2 gootbinten 60 » 
Stusschendragers” ANS 261, » 
60 langsliggers van de glas- en houtbedekking. 30 _ » 
Glasroeden Nd : AZU ep 
2 zijwanden . RENEE EEL ot |P EPN 80 » 
Dienstweg over de nok, leuning, windverband . 4 D) 
Klink- en schroefbouten 3 > 


gevende per M?. een gewicht van 147 KGr. 

Het gewicht van de overkapping van den hoofdbeuk is 7800 
ton, terwijl het geheele machinepaleis met inbegrip van gevels, 
vloeren, trappen en middenvestibule 12500 ton zwaar is. 

+ 

Ten slotte een kort woord over de opstelling der hoofddraag- 
bogen. 

Zooals reeds in jaargang 1888, bladz. 181 van »De Ingenieur» 
in korte trekken werd medegedeeld, werden 10 kapspanten op- 
gesteld door de Compagnie de Fives-Lille, en de 10 overigen 
door de Société des anciens établissements Cail. 

De twee maatschappijen volgden eene verschillende wijze van 
opstelling zooals blijkt uit de figuren 15 en 16. 

De firma Car had eene enkele stelling (zie het lengte- en 
dwarsaanzicht in fig. 15) geconstrueerd, welke de geheele breedte 
van het machinepaleis besloeg. 

Deze stelling bestond uit twee deelen; het eene droeg een 
horizontale loopbrug voor de hijschkranen, breed 5 M. en was gelegen 
op 36 M. boven den grond; het andere vormde de eigenlijke 
draagstelling, volgde trapsgewijze den boog van het kapspant en 
ondersteunde dit gedurende de geheele opstelling. 

Het gewicht van de metaalstukken die naar boven werden 
geheschen, was niet grooter dan 3000 Kg. De stelling was ver- 
plaatsbaar en diende achtereenvolgens voor het monteeren der 
verschillende spanten. 

Het geheel stellen van de eerste spanten vorderde 13 dagen, 
van de volgenden 12, van de laatsten 10 dagen. 

De Gie. de Fives-Lille bouwde drie stellingen, een hooge in 
t midden, twee kleineren nabij de voetpunten van het op te 
richten spant (Fig. 16). Het spant werd samengesteld uit 4 
stukken, die op het terrein in elkander werden gezet. De twee 
middenstukken, elk zwaar 37 ton, werden nu met behulp van 
4 windwerken, aan den voet der stellingen geplaatst, opge- 
heschen, zooals in fig. 16 rechts te zien is. 

De eindstukken met de voetscharnieren, zwaar 48 ton, werden 
aan het boveneinde omhoog getrokken door de windwerken aan 
den voet der middenstelling, terwijl zij daarbij aan het andere 
einde draaiden om een stalen as, die hun tot steunpunt diende. 
De wijze waarop dit (tijdelijk) draaipunt was ingericht, blijkt 
duidelijk uit de figuren 17 (aanzicht) en 18 (plattegrond). Het 
op de plaats hijschen van het eerste spant op die wijze geschiedde 
op 20 April 1888 in den tijd van 5 uren. 
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Ook hier liepen de houten stellingen met raderen op rails,en | 
werden zij na het ineenklinken van een kapspant naar een vol- 
gend spant verplaatst. De geheele montage van de 3 eerste 
spanten vorderde 50 dagen; voor elk der volgende was 10 dagen 
noodig, zoodat het geheele werk in 6 maanden was afgeloopen. 


Met de fundeeringen voor het machinepaleis werd aangevangen 
5 Juli 1887; zij waren op 21 December van dat jaar voltooid. 
De montage was afgeloopen in het laatst van 1888. 

* 


% ok 

Nog zij vermeld, dat de hoofdingenieur CoNTAMIN de geheele 
kap in staal heeft willen bouwen, waartoe hij in het bestek 
verzwaarde bepalingen had opgenomen omtrent de metaal- 
bewerking. Deze bepalingen zijn evenwel oorzaak geweest, 
dat bij de aanbesteding alle inschrijvingen meer- bedroegen dan 
de raming; zelfs in die mate, dat de minste inschrijving de 
geraamde kosten met 331/, %/, of meer dan 1 millioen francs 
overtrof, zoodat ten slotte besloten werd van het verwerken van 
staal af te zien en de kap in ijzer uit te voeren. 


De kosten van het paleis uit staal waren geraamd op ruim 
6,496,000 frs. 





De werkelijke totale kosten van het paleis uit ijzer, met 
inbegrip van de grond- en metselwerken (c.c. 600,000 frs.), het 
hout voor kap en vloeren, de dakbedekking, het glas- en verf- 
werk en de uitwendige versiering, worden opgegeven te hebben 
bedragen cc. 7,514,000 frs. 

Edd Re 


Dijksscheuren. 


Naar aanleiding van de nu en dan voorkomende berichten, 
dat de dijk dáár en dáár tengevolge van de vorst is gescheurd, 
iets over dijksscheuren. 

Scheuren in een dijk komen voor met inklinking van het 
staal, ontgronding, droogte, regen en vorst. 

Inklinking van het staal doet scheuren ontstaan in nieuwe 
dijken, bij uitzondering in oude, en dan is er meestal een áan- 
leidende oorzaak als ontgraving of aanplemping aanwezig. 

Ontgronding geeft veelal aanleiding tot scheuren in oude 
dijken; terwijl droogte, regen en vorst de oorzaak kunnen zijn 
tot deze zoowel in oude als nieuwe dijken. 

Spruiten uit één of meerdere der bovengenoemde zaken de 
dijksscheuren voort; allen hebben eene richting, welke samen- 
valt met de strekking des dijks en niet loopt normaal op deze. 

Waarom niet? 

Bij inklinking van het staal perst, schuift de grond zijdelings 
uit. Een langsscheur en niet een dwarsscheur ontstaat, omdat 
zoo de dijk niet nazakt over de volle breedte met vermindering 
in hoogte, een gedeelte op een vasteren grondslag blijft staan 
en een ander deel met een weekeren ondergrond zich van dit 
afscheurt. Zijdelings wijkt de grond uit, omdat hij in die rich- 
ting weinig weerstand, in eindelingsche richting — in de 
strekking des dijks — een druk van het dijkslichaam ondervindt. 

Dat ontgronding van dijken langsscheuren veroorzaakt is licht 
in te zien. Zij neemt den zijdelingschen steun van de zate weg; 
deze verschuift, het buiten-, ja zelfs het binnentalud, (val van 
Flaauwers 21 Febr. 1860, Borrendamme 1887, en andere dijk- 
vallen in Zeeland) volgt deze beweging, scheurt vanéén om 
direct of later omver te vallen. 

Ontgronding en inklinking komen, denkt men bij de laatste 
de slappe onderspecie vloeibaar als water, nagenoeg met elkander 
overeen; bĳ de eerste komt echter de oorzaak van buiten, bij 
de laatste van binnen, van onder het dijkslichaam voort. 

‚De scheuren, die zich in een dijk bij droogte, regen en vorst 
« vertoonen, hebben een geheel verschillend ontstaan dan die van 
inklinking en ontgronding. 

Klei verliest bij droogte water, trekt samen; bij regen neemt 
zij water op en neemt hare massa, totdat zij verzadigd is, in 
volume toe. / 

Ontstaan in een kleidijk of dijk, bekleed met klei, scheuren 
door droogte, dan zijn deze niet diep en van weinig beteekenis 
te achten. Bij zeedijken, die onverwachts een hoogen vloed 
kunnen te keeren hebben, is het toch raadzaam ze dicht te 
maken om te voorkomen dat het water er in dringt en alzoo 
grondverlies te weeg brengt, gaten slaat. 

Scheuren door regen kunnen in niet homogeene dijken voor- 
komen door afschuiving, afglijding van het eene van het andere 
deel, door wijziging der wrijvingsweerstanden op de scheidings- 
vlakken van de verschillende grondsoorten bij den overgang | 
dezer uit een minderen in een meerderen vochtigheidstoestand. | 





Ook kan bij een overvloedigen regen water in een dijk 
dringen en de samenstellende lagen van dezen vanéén persen, 
scheuren, op dezelfde wijze als zulks soms geschiedt bij de dijken, 
die last hebben van kwel. 

In een dijk kunnen scheuren bij vorst ontstaan — naar het 
mij voorkomt — door de opheffing van de adhesie tusschen de 
verschillende grondmoleculen. Het water in den grond aan wezig, 
bevriest, scheidt hierbij door zijne uitzetting de gronddeeltjes 
vanéén; de bindende kracht gaat verloren. In het scheidingsvlak 
van twee grondsoorten, waarvan de eene meer dan de andere 
waterkeerend is, zal de scheur zich het eerst vertoonen. 

De scheuren zoowel bij droogte, regen als vorst zullen hoofd- 
zakelijk in de strekking des dijks voorkomen, omdat de taluds 
in de lengte des dijks, wat betreft rivier- of zeewaterstand, 
wateropslurping, temperatuur en andere opzichten, in een nage- 
noeg zelfden toestand verkeeren en zij juist ’t hart van den 
dijk beschutten. 

Voor het ontstaan van een scheur in vertikalen of hellenden 
stand loodrecht op de dijksrichting is meer noodig dan voor een 


dusdanige scheur in de richting van den dijk in het buiten- of 
binnentalud. 


N., 22 Jan. 1891. H. v. G, Civ.-Ing. 





ZESDE VERGADERING 


DER 


ad 


Nederlandsche Vereeniging van Werktuig- 
en Scheepsbouwkundigen. 


Zaterdag 14 Februari jl. had te ’s-Gravenhage de zesde vergadering 
plaats der Nederlandsche Vereeniging van Werktuig- en Scheepsbouw- 
kundigen. 

Nadat enkele zaken van huishoudelijken aard waren afgedaan, verkreeg 
de heer JAN F. Meursine het woord, om een voordracht te houden 
over : Composite schepen, te Amsterdam gebouwd. Spreker behandelde 
den oorsprong van het stelsel, uitgevonden door W. H. Meursing, om de 
houten huid aan de verdere ijzeren verbanddeelen vän het schip te 
bevestigen door bulletrienagels; hij trad nader in bizonderheden van 
de voordeelen, die dit stelsel oplevert en beschreef tevens nauwkeurig 
hoe aan zijn werf de constructie van het stelsel werd doorgevoerd. 
Het groote verschil tusschen de manier van bevestiging, toegepast door 
de heeren Huijgens en Van Gelder en den heer Meursing zelf, bestaat 
daarin, dat door de eersten de ijzeren huid, door den laatste de 
spanten worden gebruikt voor de verbinding der houten buitenhuid 
door de houten nagels. Aan het debat namen deel de heeren Huijgens, 
Meursing, Croll, Middelberg, Huët, Cop‚ A. van Veen, Hudig en Van 
Rijn. 

Ais tweede spreker trad op de heer J, G. F. Rooker, over: Proeven, 
genomen aangaande stoombesparing door stoommantels. De proeven 
waren genomen op een Corlissmachine met condensatie en wel zonder 
gebruik van den mantel en met gebruik er van. In het laatste geval 
had men ook nog op twee wijzen gewerkt en wel: 4°. door den mantel 
op gebruikelijke wijze te draineeren, en 2°. door de stoom er vrij door 
te laten stroomen. In het laatste geval was het stoomverbruik in den 
cylinder het geringst, doch werd aanmerkelijk meer stoom voor den 
mantel gebruikt. Aan het debat namen deel de heeren Schlusen, 
J. S. van Veen, De Groot, Rooker, Hudig, Waller, Middelberg en 
Croll. 

Hierna gaf de heer R. Wrrre een geschiedkundig overzicht van de 
geschutfabricage hier te lande en daarmede in verband staande de 
invoering van de vervaardiging van zoogenaamd staalbrons. Hij besprak 
de redenen die geleid hadden om deze uitvinding te doen, en toonde 
zeer nauwkeurig aan hoe men de stalen tappen achtereenvolgens van 
verschillende diameter door het kanon trok en daardoor aan den 
binnenkant de hardheid, aan den buitenkant de taaiheid verhoogde. 

Tengevolge van enkele vragen, die gedaan werden, gaf de heer 
Wirre ook nog een beschrijving van den toestel om de spanning der 
buskruitgassen te meten. Hierna sprak de Voorzitter den dank der 
vergadering uit aan de drie heeren, die de moeite genomen hadden op 
deze vergadering bijdragen te leveren. Tijd en plaats der volgende 
vergadering werden ditmaal met toestemming der vergadering aan 
het Bestuur overgelaten. De Voorzitter bedankt de leden voor hun 
opkomst en sluit daarna de vergadering. 

Na afloop bezochten de meeste leden onder geleide van den heer 
Wrrre en prof. VAN DER Bura, de geschutsieterij te ’s-Gravenhage, 
waar bleek dat de inleidende woorden van den heer Wrrre van veel 
nut waren geweest voor de bezoekers, die zeker met de meeste 
belangstelling deze interessante werkplaatsen in oogenschouw namen. 
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sTATISTIERKE MEDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
December 1890. 
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(1) In 1889 in exploitatie 82 K.M. De sectie Timbang Langkat—Selesseh is einde December voor publiek verkeer geopend. 





STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 
Staatsbegrooting voor 1891. 
Hoorsruk IX. DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, H. EN N. 
Voorloopig Verslag, Memorie van Antwoord. 
Zittingen van 22 en 23 December 1890. 
(Vervolg van bladz 39.) 


Het «gebruikelijke geschut» tegen het opvoeren der witgaven in het 
algemeen werd in de zitting van 22 December in hoofdzaak afgevuurd 
door den heer Koërr. 

Deze afgevaardigde kon geen vrede hebben met de financieele be- 
ginselen van den Minister. Wel wordt voor 1891 bijna 24 millioen 
minder aangevraagd dan voor 1890, maar dit komt geheel voor reke- 
ning der groote openbare werken. Laat men deze buiten rekening, dan 
blijkt dat de gewone uitgaven bijna 5 ton méér bedragen. De oorzaak 
daarvan ligt in het te veel toegeven aan particuliere en kleinere locale 





belangen: talrijke traktementsverhoogingen, pensioensbijdragen, subsi- 
diën aan havens, haventjes, wegverbindingen en diergelijke. De Minister 
is op het gebied der financiën te veel optimist. Nog onlangs was namens 
hem de verklaring afgelegd dat te beginnen met 1893 de uitgaven 
voor openbare werken belangrijk zouden dalen. Maar is dit in werke- 
lijkheid te verwachten in een land als het onze «van welks bevolking 
Thorbecke eenmaal verklaarde, dat zij dáárom alléén reeds een militaire (!) 
natie was omdat zij elken dag haren grond moest verdedigen tegen 
den erfvijand, het water, en steeds blijven trachten dien dagelijks terug 
te drijven”? Een blik op de talrijke belangrijke werken, die zoowel in 
de naaste als meer verwijderde toekomst dringend uitvoering zullen 
eischen, achtte spreker voldoende om zich van de voorspelde bezuini- 
ging niet te veel voor te stellen. 

Met cijfers toonde de Minister aan, dat in strijd met het voorgeven 
van den heer Roëll het totaal bedrag der subsidiën in de laatste jaren 
regelmatig is gedaald. Zondert men de verhooging der bezoldigingen 
voor de post- en telegraafambtenaren uit — eene verhooging die alge- 
meen in de Kamer werd toegejuicht — benevens het meerdere bedrag 
voor pensioenen als gevolg der nieuwe pensioenwetten, dan blijken de 


blijvende verlagingen vrijwel tegen de blijvende verhoogingen op te 
wegen. En wat de groote werken aangaat: de Minister had nimmer 
verklaard dat binnen enkele jaren de periode der groote werken zou 
zijn gesloten, maar neemt men in aanmerking dat op deze begrooting 
voor zoodanige werken, die afloopende zijn, is uitgetrokken in totaal 
f 7.800.000, dan zal, ook al blijft men niet stilstaan, nà 41892 op dit 
bedrag zeker belangrijk bezuinigd kunnen worden. 


Een gedachtenwisseling omtrent het algemeen bestuur van den 
Waterstaat, naar aanleiding eener door de Kamerleden ontvangen lijst 
van de standplaatsen en den werkkring der Waterstaatsambtenaren, 
werd door den heer TAK vAN PooRTVLIET in verband met den weinigen 
beschikbaren tijd uitgesteld tot later. 


Het eerste onderwerp dat bij de openbare behandeling ter sprake 
kwam was de verlofsquaestie— Nolthenius. 

De plannen voor de haven van Rio Grande do Sul zijn ingevolge 
eene keizerlijke opdracht uit het jaar 1884 opgemaakt door den hoofd- 
inspecteur van den Waterstaat Caland. In het begin van 1890 werd de 
uitvoering volgens diens plan gegund aan eene Fransche maatschappij, 
la Société Franco—Brésilienne de Travaux Publics, maar onder beding 
dat de leiding van het geheele werk zoo mogelijk zou worden opge- 
dragen aan eenen Nederlander, die reeds een soortgelijk werk had 
uitgevoerd. 

Intusschen bleek het lastig den rechten man te vinden, en toen zich 
eindelijk de heer Tutein Nolthenius, ingenieur van ’s Rijks Waterstaat, 
vroeger werkzaam aan den Hoek van Holland, thans bij de Verlegging 
van den Maasmond, bereid had verklaard, werd aan hem het vereischte 
verlof door de Regeering geweigerd. 

In deze kon de heer GILDEMEESTER niet met den Minister medegaan. 

Bij de uitvoering door een Nederlander van een zoo belangrijk 
werk — de in zee uit te brengen dammen hebben volgens het ont- 
werp de dubbele lengte van die aan den Hoek van Holland, en de 
kosten zullen meer bedragen dan het equivalent van 25 millioen 
gulden — achtte hij een nationaal belang betrokken. Niet alleen geldt 
het hier ons prestige in het buitenland, maar ook tastbare voordeelen 
zijn aan deze zaak verbonden. Bij de uitvoering door een Nederlandsch 
ingenieur, zal waarschijnlijk een groot deel van het materieel in Neder- 

land worden besteld, terwijl er gelegenheid zal worden geopend tot 
plaatsing van een aantal opzichters, enz. Spreker kon de verzekering 
afleggen, dat vele mannen van het vak zijne opvatting deelden en het 
met hem zouden bejamimeren als de uitvoering van het werk alleen 
wegens zekere bezwaren van administratieven aard» zou komen in 
handen van eenen vreemdeling. 

De Minister — bijgestaan door den heer G. VAN DEDEM — ver- 
dedigde de verlofsweigering door te wijzen op de groote verliezen die 
de Waterstaat in de laatste 23 jaar heeft geleden. In dat tijdvak zijn 
overleden of hebben ontslag gevraagd 1 inspecteur, 5 hoofdingenieurs 
en Á ingenieurs, terwijl één wegens gezondheidsredenen geruimen tijd 
afwezig is. Zelfs kost het moeite al de vacatures aan te vullen. Ook 
ten aanzien van de civiel-ingenieurs bestaat een tekort, doordat vele 
in het buitenland werkzaam zijn. Onder deze omstandigheden het ge- 
vraagde verlof toe te staan, zou moeten leiden tot stremming in den 
dienst. 

Eene opmerking in het Voorloopig Verslag omtrent de practische 
vorming der adspirant-ingenieurs, die, naar men meende, dikwijls 
te veel met bureauwerk werden belast, werd door den Minister voor 
ongegrond verklaard. 


De voorgenomen maatregel betrekkelijk het verleenen eener vaste 
aanstelling aan de ambtenaren, werkzaam in de bureels van den 
Waterstaat, vond in de Kamer algemeene instemming. 

Wel keurden enkele leden de tegemoetkoming in de bijdrage voor 
het pensioen onnoodig, maar aan den anderen kant werd aangedrongen 
bij de pensioensberekening ook vroegere dienstjaren in aanmerking 
te nemen. 

De Minister kon hieromtrent nog geen stellige verklaring afleggen. 

Een onderzoek is aanhangig om ook voor de tijdelijke ambtenaren 
bij andere takken van dienst eene gelijke regeling te treffen. 


Evenals reeds voor het Departement van Waterstaat, H. en _N. werd 
vermeld, wordt ook aan bijna al de andere Departementen de zaak 
der verzekering tegen ongelukken van de werklieden aan Rijkswerken 
overwogen, en bestaat het voornemen, met de verplichte verzekering 
een proef te nemen. 

In de Memorie van Antwoord wordt de bedoeling van den Minister 
van Waterstaat aldus nog nader omschreven : 


„Het voornemen is in de bestekken te doen opnemen eene bepaling, 
waarbij de aannemers verplicht worden al de onderbazen, opzichters, 
werklieden, enz. (niemand uitgezonderd) welke op het werk van den aan- 
nemer, hetzij middellijk, hetzij onmiddellijk in hun dienst werkzaam 
zijn, gedurende den geheelen duur van het werk, d. i. tot den dag 
waarop de eerste volledige oplevering plaats heeft, bij een verzekerings- 
maatschappij tegen ongelukken te verzekeren en daarbij de aannemers 
tevens aansprakelijk te stellen voor het geval de door hen gekozen 
maatschappij niet aan hare verplichtingen voldoen mocht.” 


Bij voorkeur wenscht de Minister collectieve verzekering met ver- 
plichte uitkeering in ééns van het verzekerde bedrag, omdat bij voort- 
durende verwisseling van personeel individueele verzekering groote 
bezwaren oplevert, en bij periodieke uitkeeringen de band tusschen 
Staat en aannemer gedurende geruimen tijd zou moeton blijven be- 
staan. Zekerheid dat de aannemer aan zijne verplichting heeft voldaan 
zal worden verkregen door overlegging van polissen en stortingsbewijzen 
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en bij nalatigheid zal gekort kunnen worden op de uit te betalen 
termijnen. 

Hoewel het plan der Regeering met ingenomenheid door de Kamer 
was ontvangen, werden toch enkele bedenkingen geopperd tegen de 
wijze waarop de Minister dit wilde uitvoeren. 

De heer RurGERS VAN ROZENBURG wenschte wel dat in ons burger- 
lijk wetboek een artikel voorkwam. waarbij ieder werkgever aansprake- 
lijk werd gesteld voor de gevolgen van ongelukken aan de werklieden 
in zijn dienst overkomen. zoolang uiet was bewezen dat deze het gevolg 
waren van eigen schuld; maar in die leemte kan nog op andere wijze 
voorzien worden dan door verplicht assureeren bij bijzondere personen 
of maatschappijen. Men kan den aannemer vrijlaten desverlangd zelf 
de risico te dragen. Tot heden bestaat er in ons land slechts eene 
maatschappij die dergelijke verzekeringen sluit, maar zelfs al kwamen 
langzamerhand meer concurrenten opdagen, de weinige verkregen 
ondervinding zal iederen assuradeur verplichten tot het stellen van 
zeer hooge premiën, die ten slotte door het Rijk worden betaald. Veel 
aannemers zullen liever niet de hulp van maatschappijen inroepen, 
want de Regeering wenscht hen aansprakelijk te stellen in het geval 
dat de assuradeur niet aan zijne verplichtingen voldoet, en er zijn 
onder hen, in ons land gelukkig nog velen, die zelf meer waarborgen 
opleveren «dan de assuradeur of een aantal assurantiemaatschappijen 
te zamen)». 

Toch verklaarde de Minister tegen vrijlating groot bezwaar te 
hdbben, want niet alle aannemers zijn voorbeelden van soliditeit, en 
bij insoliditeit of weinige financieele draagkracht zou niet altijd op 
eenvoudige wijze zekerheid verkregen kunnen worden dat aan de ver- 
plichtingen zal worden voldaan (1). 


Door den heer HARToOGH werd het feit in herinnering gebracht, dat 
de bepàlingen betreffende den diensttijd der beambten, voorkomende in 
het reglement van de lokaalspoorwegen van 26 Mei 1890 een voudig zijn 
overgenomen uit het reglement van den dienst op de gewone spoor- 
wegen. De werkdag is daarin bepaald op 16 ‘uren, bet dubbele van den 
thans door zoo velen gewenschten arbeidsduur. 

Ook hierin beloofde de Minister in de toekomst verandering te zullen 
brengen. 


Hetzelfde onderwerp: te lange diensttijd, benevens tal van andere, 
als te lage verdiensten, Zondagsdienst enz. leverden ook den heer 
DomerA NieuweNHuIs stof tot spreken. In eene lange rede bepleitte hij 
zoowel de belangen der arbeidende klasse, als die van — zooals hij 
zich uitdrukte — «het z.g. heerenproletariaat», maar bij den Minister 
vonden zijne voorstellen geen gunstig onthaal. 


Aangaande de pensioenverzekering van werklieden kon de Minister 
mededeelen dat bij de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij eene 
nieuwe regeling ven die zaak wordt overwogen, die aan veel bezwaren 
zal tegemoet komen, en dat bij de Exploitatiemaatschappij zoodanige 
regeling reeds is ingevoerd. 


Ter zake van de Zondagsrust der kanaalbeambten zal eene regeling 
worden voorbereid, waardoor die beambten om den anderen Zondag 
beurtelings een geheelen of halven dag vrij van dienst kunnen zijn. 


Door den heer VEEGENS werd voorts aangedrongen op uitbreiding 
van het toezicht op het gebruik van stoomtoestellen. 

De wet van 28 Mei 1869, waarbij dat toezicht wordt geregeld, is 
alleen van toepassing op stoomketels; maar even zoo goed is deskundig 
toezicht noodig op toestellen als droogcylinders en kookapparaten, 
waarin stoom verwerkt wordt. Ongelukken door het springen van 
dergelijke toestellen zijn lang geen zeldzaamheid en er bestaat geen 
reden om deze niet op gelijke lijn te plaatsen met de stoomketels. 

Een onderzoek betreffende deze zaak is aanhangig en daarvan zal 
het waarschijnlijk afhangen of door den Minister aan den wensch van 
den heer Veegens wordt voldaan. 


Merwedekanaal. Voor de uitvoering van de sedert 1 Juli 1890 aan- 
bestede of nog aan te besteden werken, ter voltooiing van het Merwede- 
kanaal, wordt nog een geraamd bedrag van f 660.000 gevorderd. 

Behalve de voltooiing der blijkens de Memorie van Toelichting in 
uitvoering zijnde werken, blijft nog ter uitvoering over: 

„het opruimen van een gedeelte van den afsluitdijk bij Schelling woude, 
tot het vormen van een havenmond, en van een gedeelte van den Zee- 
burger- en Diemerdijk, met hetgeen verder behoort tot voltooiing van 
de voorhaven in het Open IJ bij de Stads Rietlanden te Amsterdam ; 

„het maken van de aansluitingen van de omgelegde Rijnspoorweg- 
banen „Utrecht— Amsterdam” en Utrecht— Rotterdam” aan de bestaande 
banen te Utrecht; 

„het bouwen van een stoomgemaal te Ameide, ten dienste van de 
voorziening in het waterbezwaar, dat tengevolge van de Merwedekanaal- 
werken op den Zederikboezem zal worden gebracht; 

„het bouwen van woningen voor sluis- en brugpersoneel, zoomede 
van Schotbalkloodsen, met de levering van schotbalken voor de beide 
sluizen te Gorinchem en de coupures bij de Kansel- en Arkelpoorten 
aldaar ; 

„het maken van den mond van de voorhaven aan de Merwede, door 
ontgraving van den bandijk, met al wat daartoe behoort, en het maken 
van voltooiingswerken van die voorhaven.” 


Bij nota van wijziging is, in verband met het wetsontwerp tot ver- 


(1) In de Memorie van Antwoord aan de Eerste Kamer wordt echter 
medegedeeld dat de Minister toch nog zal overwegen om bij wijze van 
proef den aannemers in dit opzicht vrijheid te laten. 
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hooging van hoofdstuk IX voor 1890, de voor 1891 aangevraagde som 
met f 300.000 verminderd. 


Vaarwater buiten den afsluwitdyk bij Schellingwoude. De werken 
ter verbetering van het vaarwater buiten den afsluitdijk bij Schelling- 
woude, waarvan in vorige jaargangen van dit weekblad eene beschrijving 
werd gegeven, vorderen goed. 

Omtrent den stand van het werk wordt in de Memorie van Antwoord 
medegedeeld : 


„Het vereischte zandprofiel is aanwezig over eene lengte van 860 M. 
uit den voet van den afsluitdijk: van daar tot 1037 M. uit dien dijk is 
de zandplemping gevorderd tot 1 M. — A.P, en tot 1450 M. uit den 
dijk tot 0.90 M.-— A.P. 

„Het in rust zijnde gedeelte van den dam is over 112 M, geheel vol- 
tooid en met steen bezet, over 158 M. met kleibekleeding aan profiel 
gebracht en over 230 M. gedeeltelijk met klei bedekt. 


Stoomgemaal te Schellingwoude. Door den heer RUTGERS vAN RozEN- 
BURG werd in de zitting van 23 December opgekomen voor de belangen 
der waterschappen, die loozen op het Noordzeekanaal. 

De bouw van het bestaande stoomgemaal te Schellingwoude is inder- 
tijd het uitvloeisel geweest der volgens de concessie op de Amster- 
damsche kanaalmaatschappij rustende verplichting om te voorzien in 
de bemaling van bet Noordzeekanaal in tijden van stremming van de 
natuurlijke loozing. 

De bepaling van het vereischt aantal paardenkrachten voor dat stoom- 
tuig is geen gemakkelijke zaak geweest. Al spoedig bleek dat het 
stoomvermogen van 225 pk. niet toereikend was, en verklaarde de 
Kanaalmaatschappij zich bereid over te gaan tot den bouw van een 
suppletoir stoomgemaal van ongeveer gelijke kracht, waarvoor zij vijf 
ton beschikbaar stelde. | 

Door de aarzeling der Regeering om eene beslissing te nemen aan- 
gaande het juiste aantal paardenkrachten was echter in 1882 — toen 
het kanaal overging aan den Staat — aan dit voornemen nog geen 
gevolg gegeven. Met die overdracht kwam de verplichting betreffende 
de loozing aan den Staat, en eerst thans — na acht jaren — zal 
daaraan worden voldaan door den bouw van een stoomgemaal van 
300 pk. 

Dit aantal achtte de heer Rurcers te gering. 

In 1877 keurde de tegenwoordige inspecteur CoNrAp, zelfs bij een 
verhoogd kanaalpeil (van 0.50 — A.P. tot 0.30 — A.P.) een vermogen 
noodig van 690 pk, welk aantal in 41882 ook door de toenmalige 
Regeering niet te groot werd geacht. 

De schatting der ingenieurs van de kanaalmaatschappij bedroeg 
450 Pk, en de Staatscommissie van 1872 — al kan niet worden ont- 
kend dat deze op partijdig standpunt stond — kwam tot het enorme 
aantal van 1800 Pk. 

En zelfs de Minister schijnt een vermogen van 300 Pk. half werk 
te achten, omdat hij aanneemt dat ook na het in werking brengen 
van zoodanig gemaal, nog standen van 0,20 M. — AP. d. i. 0,30 M. 
hooger dan het normaal peil, zullen voorkomen. 

Op grond dezer meeningen verzocht de heer Rutgers dat met de 
afbraak van het bestaande stoomgemaal niet zou worden aangevangen 
voor dat overtuigend was gebleken of door het nieuwe gemaal op 
voldoende wijze in de loozing kan worden voorzien. 

Het antwoord van den Minister was geruststellend. Al kon naar 
zijne meeniug van eene verplichting tot behoud van het peil moeilijk 
sprake zijn, toch wenschte ook hij het bestaande gemaal in stand te 
houden tot na het openen der nieuwe sluis te IJmuiden. Ook daardoor 
zal groote verbetering ontstaan in den waterafvoer van het Noordzee- 
kanaal, en eerst daarna zal met voldoende zekerheid de zaak beoor- 
deeld kunnen worden. 

(Wordt vervolgd.) Br H. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































DATUM, ij Bane ta {04 Wiatrerl |Oeieens aal tour eraa ocen 

mM. Rhei 10: che Celsius | __mM. 
13 Febr. 1891. 1701 W.Z.W. 1 1 0 
TANTE Os 780.6 Z. 0 set 1 
15 ” ” BES BEES me a Fr 
16 mat vir 4p 718,6 Z.Z.W. 1 1 0 
1Taw «aongen 179.9 Z. 0 1 0 
18uabs |_780,5 Stil. ze 0 0 
19e | 7789 O.N.O. 1 0 0 

Rivierberichten 











Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 

















1891, mes | Lobith. ep: En Woon: trien Venlo. | Grave. 
’s m. Arg “_ j(zelfr.pl. | (brug). 

14 Febr. 37,14 | 10.19 71.82 |. 8.15 8.12 | 42.76 | 10.63 6.84 
Ha se 37.03 | 10,09 1.13 | 8.15 8.67 | 42.60 | 10,60 6.79 
16e 36.99 9.99 1.65 | 8.10 8.59 | 42.64 | 10,44 6.71 
IMPASE 36.94 9.93 149 | 8.05 8.54 | 42.55 | 10,41 6.60 
1E 36.89 9.87 7.43 | 8.00 8.49 | 42.49 | 10.32 6,50 
Ee 36.88 9.80 7.38 | 7.96 8.44 | 42.56 | 10.32 6.43 
20 36.87 9.75 1.35 | 7.92 8.41 | 42.60 | 10.24 6.45 
























































Maas- 

Keul. | Lob. staen alde: a Venlo | Grave 

Nul der oude schaal. [35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4.85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen... .[36.85/ 9.37| 6.87/ 7.51/ 8.02[ 7.87/41.70| 8.85| 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. 138,66/11.25| 8.72| 9.00} 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92|13.57/46.95/18.33 [11.26 

















Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
Werking der Overlaten, 


14 Febr. Bokhovensche Overlaat werkt 8 v.m. met gemidd. 5 cM. over 
30 M. naar buiten. 

6 v.m. opgehouden te werken. 

werkt 8 v.m. met gemidd. 5 cM. over 
15 M. naar buiten. 

’s nachts einde der werking, 


TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgaaf van de belangrijkste artikelen. 


Nouvelles Annales de la Construction, Jan. 1891. Kabeltramweg op de 
brug tusschen Brooklyn en New-York (met 2 pl.). — Centraalstation 
van de Soc. d'éclairage électrique voor den sector van de place Clichy 
te Parijs (met 2 pl). — Hulpbrug voor de herstelling van een der 
pijlers van de brug van Steubenville over de Ohio (Ver. St. v. Am.) 
(geïll). — Over de beste wijze van levering van water in de huizen ; 
rapport van den hoofdingenieur BECHMANN. 

Febr. 1891, Calorifère met warme lucht van BourpoN (met 1 pl.) — 
Gebouw voor oude mannen en vrouwen, gesticht volgens testamentaire 
beschikking van GALIGNANI (met 2 pl.) — Bouw van de tunnel van 
Saint-Clair volgens een stelsel met ijzeren wanden. — Gebruik van 
water onder drukking bij het maken van de fundeering der kaaimuren 
te Calais. 


14 „ __Baardwijksche ‚5 
15 „ _Bokhovensche 


16 ” ” ”„ 


Zeitschrift des Arch. und Ing.-Vereins zu Hannover, 1891, Heft |, Het 
gebouw der Kreis-afgevaardigden te Alfeld, door Baur. Cuno (met 2 
pl.) — De grondverplaatsing door middel van «scrapers», door Ing. 
C. F. Mürrer (met 2 pl.). 


Zeitschrift des Oesterr. Ing. und Arch-Vereins, 1890, Heft IV. 
Bijdrage tot de kennis der boorvastheid van gesteenten, door A, 
RosrwaL. — De proeven der Mij. Paris—Lyon—Méditerranée over de 
verdamping in de locomotiefketels, door R. ZirreR (met plaat). — 
De Aemmä-Elf-brug bij Uleaborg in Finland, door M. SrrukeL (met 
3 pl). — Graphische oplossing der vergelijkingen van de eerste vier 
graden, door A. ApLeR. — Bepaling der hoofdkrukstellingen bij inacht- 
neming van de lengte der ecxentriekstangen, door V. THALLMAYER. 


Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde, 1890, 6e afl. Iets over 
de verschillende rechtstoestanden, waaronder de grond op Java en 
Madura beheerscht wordt, en de eischen die — in verband daarmede 
— aan een daarvan op te maken kadaster voor elke categorie gesteld 
moeten worden, door F. VERSTIJNEN. — Verslag der Alg. Vergadering 
der leden van de Ver. voor Kad. en Landm., gehouden te Amsterdam 
den 19den Nov. 1890, door C. W. HOFFMANN. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


AMSTERDAM, 16 Febr. ’91. 
Mijnheer de Redacteur! 


In uw no. 6, mij heden in handen gekomen, is overgenomen 
een bericht uit het «Handelsblad» betreffende een door de 
H. IJ. S. M. ingediend ontwerp voor een nieuw reizigerstarief 
en waarin ook eene vergelijking voorkomt met het Hongaarsch 
zônentarief. 

Door uwe redactie worden daarbij twee bemerkingen gemaakt 
waaromtrent ik zoo vrij ben het volgende op te merken: 

Jo. Dat men voor een reis b.v. van 150 KM. heen en 150 
terug een zônekaart van 300 KM. kan nemen is niet juist. 
Men moet zoowel voor heen als terug een zônekaart van 150 
KM. betalen (tweemaal de enkele reis). 

Op de achterzijde van elke plaatskaart komt het station voor 
waar de zône eindigt. 

In het Buurtverkeer kan men zich bij vertrek dadelijk voor- 
zien van een kaart voor de terugreis, maar zonder eenige reductie. 

Dit is gedaan om de talrijke reizigers in dat verkeer niet te 
noodzaken zich bij terugkeer wederom van een plaatskaart te 
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moeten voorzien en alzoo gedrang aan de loketten te voorkomen. 
In het afstandverkeer kan men dat echter niet doen. 
De door u gemaakte berekening Amsterdam — Winterswijk 
is niet juist. 
2o. Dat de Oostenrijksche gulden op f 1.20 is berekend, is 
tengevolge van het afwisselen van de koers van de O. gulden. 
De werkelijke waarde is tegenwoordig f 1.05 à f 1.06. 
Ook in den effectenhandel wordt steeds de nominale waarde 
berekend. 
In alle gevallen heeft het verschil geen belangrijke invloed 
op de gemaakte berekening. (1) 
Met veel achting, 
UEd. Dienaar, 
P. C. BEELENKAMP, Hoofdinspecteur H. IJ. S. M. 


(1) Het zij vergund naar aanleiding van het bovenstaande op te 
merken, dat zeer goed bekend was, dat in Hongarije géén retour- 
kaarten bestaan en dáár dus voor Amsterdam Winterswijk twee 
kaarten van 150 KM. genomen zouden moeten worden. Trouwens het 
staat in stuk het zelf waarop de noot betrekking had en wordt ook 
met een enkel woord in de eerste alinea van de noot aangeduid. 

Tegenover de kleine afstanden hier te lande zijn echter in Hongarije 
de af te leggen afstanden meest zeer groot en komt daar reeds bij 
226 KM. de mamimumprijs voor eene enkele reis in aanmerking, 


de klasse kl. Rede kl 
EN rete: G 800 580 4,00 
" S 9.60 7.00 _ 4,80 Oostenr. gulden. 


(Zie hiervoor: Uit het Verslag van den Raad van Toezicht in No.7, 
blz. 62.) 

Beschouwt men nu, zooals bij het stuk in het «Handelsblad» ge- 
schiedde, niet kaarten voor enkele reis maar uitsluitend retourkaarten 
en verdubbelt dan het tarief voor den betrekkelijk kleinen afstand, 
dan volgt men wel stipt het in Hongarije vigeerende tarief, maar 
wordt de vergelijking, zoo ongunstig mogelijk voor dat tarief ten gevolge 
van de omstandigheid dat wegens de groote afstanden, in Hongarije 
een reductie voor heen- en terugreizen niet gegeven wordt. 

Zuiverder zal men in dit geval de kosten volgens de beide stelsels 
kunnen vergelijken door uit te rekenen voor welken prijs men in 
beide gevallen 2 X150 of 300 KM. kan afleggen. 

Een herlezing van de noot zal den geachten briefschrijver dan ook 
doen inzien, dat niets anders gedaan werd en dat dus ook de gegeven 
berekening juist is. 

Over het koersverschil van f 1.20 en f 1.05 zij alleen aangestipt, dat 
eene maatschappij wel gelukkig mag geacht worden waar verschillen 
van 125 °/, weinig belangrijk kunnen worden genoemd. (RED.) 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Door den Min. van Waterstaat, H. en N. is bepaald dat met ingang 
van f Maart e, k. de werken van het Noordzeekanaal met al wat 
daarbij behoort, dus o.a. de nieuwe sluiswerken en visschershaven te 
IJmuiden, de vernieuwing van de draaibrug te Velsen, de dam te Schel- 
lingwoude en het bestaande en het te stichten stoomgemaal aldaar, 
niet meer zullen behooren tot den dienst van den Arrondissements 
ingenieur te Amsterdam, doch eene afzonderlijke ingenieursdienst zullen 
vormen, althans zoolang tot dat de nieuwe werken zullen zijn voltooid. 
Met de leiding der werken blijft de Hoofdingenieur van de Waterstaat 
in het 9de District belast. 


Den 15en Febr. jl. vierde de heer A. BorsBoom hoofdcommies bij het 
departement van Waterstaat, H. en N., het feest van zijn vijftigjarig 
ambtenaarschap in dienst van den lande. Hij mocht de overtuigende 
bewijzen ontvangen hoezeer hij werd gewaardeerd door chefs en onder- 
geschikte ambtenaren, terwijl allen den waardigen man nog vele jaren 
dezelfde krachten als dusver toewenschten om zijn taak te blijven 
vervullen. 


De Ned. St-Ct. van 14 dezer bevat het Kon. besluit waarbij eene 
commissie is ingesteld tot het houden van een vergelijkend onderzoek 
van candidaten, dingende naar een getuigschrift van voldoend afgelegd 
examen voor opzichter van ’s Rijks Waterstaat, bestaande uit de 
heeren J. F. W. CoNrap, inspecteur van den Waterstaat in de {ste 
inspectie, als voorzitter; H. E. pe BRruyN, hoofdingenieur voor den 
algemeenen dienst van den Waterstaat te ’s-Gravenhage; E. R. vAN 
NES VAN MEERKERK, ingenieur van den Waterstaat te Breda; W. C. 
MerzELAAR, ingenieur-architect voor de gevangenissen en rechtsge- 
bouwen te ‘s-Gravenhage; K. E. vAN Rusinee, hoofd eener school te 
Enge, en Jhr. F. L. Orrr, ingenieur van den Waterstaat te 

rielle. 


De Amsterdamsche Beursquaestie. 


In de eerstkomende zitting van den Gemeenteraad van Amsterdam 
zal misschien een besluit in zake de beursquaestie genomen worden. 

Zeker is het echter niet, omdat de behandeling der zaak in de ver- 
eenigde commissiën van handel en gemeenteraad geen eenstemmig 
advies ten gevolge heeft gehad. 

Het staat nu met de plannen als volgt: 

Burg. en Weth. en de raadscommissiën zijn van meening gebleven, 
dat een beurs met onteigening voor de gemeentelijke schatkist een te 
zware en te gevaarlijke post zou worden en stellen daarom voor de 








beurs te bouwen op het Damrak. Echter niet op het reeds gedempte 
gedeelte, daar dat toch bij nader inzien te klein is gebleken, maar op 
het nog te dempen deel, waar 8500 M2. voor een beursgebouw beschik- 
baar zijn. Het terrein dus, dat door den heer Prins in 1884 werd 
voorgesteld, maar toen door den Raad werd verworpen. 

Het groote voordeel van dit plan is, dat het voor de gemeente geen 
risico oplevert. ’t Is het zuinigste plan, want de 3.2 millioen gulden, 
waarop het geschat wordt, zullen door de opbrengst van beursbelasting 
en exploitatie gedekt zijn. Daarenboven heeft het plan boven alle andere, 
waarbij onteigend moet worden nog dit voor, dat men dadelijk met het 
werk zal kunnen beginnen. 

Of het plan ook ten opzichte van welstand en verkeer de aanbeve- 
ling verdient, die Burg. en Weth. er aan geven, ja, daarover zullen de 
meeningen natuurlijk nog evenzeer verschillen als voor 7 jaren. Voor- 
standers van den grooten boulevard van het Centraal-Station naar het 
Sophiaplein en zij die een flinke entree der stad wenschen, zullen de 
beurs ongaarne op het Damrak aan de Prins Hendrikkade zien verrijzen. 

Daarbij komt. dat de Dam heel leelijk zal worden, wanneer het oude 
beursgebouw wordt opgeruimd en de achterkant van de Warmoesstraat 
aan den dag zal komen. 

Het plan, dat het aanzien van den Dam dadelijk zal veranderen, en 
waardoor tevens een stukje oude stad wordt opgeruimd, is het plan- 
Krasnapolsky, dat door de meerderheid van de commissiën van den 
handel als de beste oplossing der beursquaestie wordt beschouwd, doch 
door Burg. en Weth. niet wordt verdedigd op den grond, dat de kosten 
een 5 à 5l/, millioen zouden bedragen en zij het niet wenschelijk achten 
tot dekking van rente en aflossing de beursbelasting te verhoogen. In 
hoeverre het aanbod van den heer Krasnapolsky om de exploitatie van 
het gebouw te pachten voor een som van ongeveer f 100.000 verande- 
ring zal brengen in de berekeningen, is niet te zeggen, doch van invloed 
zal dat aanbod zeker zijn. 

Het plan-Van Gendt (Beurs aan de Heerengracht), dat in de jongste 
raadszitting warme verdedigers vond, heeft het in de voordracht niet 
verder kunnen brengen dan tot No. 3. Wel waren de verschillende 
raadscommissiën gunstig voor dit plan gestemd, doch Burg. en Weth. 
handhaven hun meening, dat eene verplaatsing uit het centrum geen 
aanbeveling verdient. 

Het plan-W. P. W. heeft nagenoeg geen steun gevonden. Nu echter 
de heeren De Fries en VoN GLAHN ook dit plan weder onder de aan- 
dacht hebben gebracht, o. a. door de mededeelfng dat zij een groot aan- 
tal perceelen voor het plan benoodigd, in handen hebben, zal de Ge- 
meenteraad ten slotte eene keuze hebben te doen tusschen deze vier 
plannen: 

1°. Plan-Prins (beurs tegenover het Centraalstation); 2°. plan-Krasna- 
polsky (beurs aan den Dam); 3°. plan-Van Gendt (beurs aan de Heerengracht) 
en 4°. plan-W. P. W. (beurs aan het Damrak), tenzij het ter elfder ure door 
den heer E. J. HEyeR ingezonden adres met 5e plan tot stichting van een 
beurs op een terrein begrensd door de Warmoesstraat, de St. Annastraat, de 
0.-Z. Voorburgwal en eenige bestaande stegen nog verdedigers mocht 
vinden. 


Ook de heer Heyer deelt mede de voor zijn plan ter onteigening noodige 
perceelen in handen te hebben en geeft verder als de voordeelen van zijn 
plan op: dat het bedoelde terrein goedkoop te onteigenen is, dat de bouw 
door slechts een architectonischen gevel te eischen, ook goedkooper 
kan zijn; dat de beurs niet ver wordt verlegd en toch de 
door velen gewenschte boulevard langs het Damrak mogelijk blijft. 
Bovendien zou op deze wijze een thans zeer onaanzienlijk stadsgedeelte 
met vuile en ongezonde sloppen en stegen verdwijnen en gedurende 
den houw geen hulpgebouw noodig zijn. 


Spoorweg Amsterdam—lJmuiden. 


In de Memorie van Antwoord op het Voorloopig Verslag der Eerste 
Kamer over zijne begrooting voor 41891, verklaart de Minister van 
Waterstaat, H. en N., dat hem geenszins gebleken is dat de handel 
van Amsterdam over het algemeen belang stelt in eene rechtstreek- 
sche spoorwegverbinding van Amsterdam met IJmuiden, al is daarvoor 
onlangs een stem opgegaan. Bij zijn optreden vond hij een voorloopig 
verleende concessie voor den spoorweg, welke concessie echter te 
Amsterdam weinig steun schijnt te hebben gevonden, daar zij, bij 
gebreke van het storten van het vereischte waarborgkapitaal, is ver- 
vallen. Het komt den Minister dan ook voor, dat, vermits het kennelijk 
te doen is, om verbetering niet van het personen- maar van het goederen- 
vervoer, met spoorwegaanleg niet zou kunnen worden volstaan, maar 
dat deze door den aanleg van los-, laad- en opslaginrichtingen te 
IJmuiden zou moeten gevolgd worden. Werd hiertoe besloten, dan 
zouden de gelden, besteed voor de handelsinrichtingen te Amsterdam, 
maar ook voor het aanleggen van het Noordzeekanaal, allicht zeer 
spoedig blijken, vruchteloos te zijn uitgegeven. Indien toch, schrijft de 
Minister, de haven te IJmuiden eenmaal met de noodige handels- 
inrichtingen is toegerust en per spoorweg met Amsterdam verbonden, 
dan zullen de schepen gedeeltelijk niet meer naar Amsterdam behoeven 
op te komen en zal zich de haven (in commercieelen zin) van Amster- 
dam naar IJmuiden verplaatsen. Aan handel en scheepvaart te Amster- 
dam zou daardoor een gevoeligen slag zijn toegebracht. Van den 
Minister zijn dan ook geen voorstellen te wachten voor een plan, dat 
ten slotte zou uitloopen op het afbreken van datgene, wat in de 
laatste 25 jaren is verricht, om de hoofdstad des lands door een kost- 
baar kanaal langs den kortsten weg met de zee te verbinden en tot 
eene goed ingerichte haven te maken. 


Daar de heer W. SPRINGER wegens hoogen leeftijd besloten heeft 
geen deel te nemen aan den bouw van de schouwburg te Amsterdam, 
zal de heer Â. L. VAN GENDT hem als ingenieur vervangen en met de 
heeren JAN SPRINGER en J. B. SPRINGER den bouw leiden, 


Door het hoofdbestuur der „Vereeniging tot bevordering van fabrieks- 
en handwerksnijvenheid in Nederland” zijn aan de afdeelingen voorloopig 
een achttal vragen toegezonden ter behandeling op de 40e algemeene 
vergadering; te weten: 

Jo. Is gas of electriciteit voor verlichting van fabrieken en werkplaatsen 
het meest aan te bevelen? Welke redenen pleiten voor een en ander? 
Welke omstandigheden geven den doorslag bij de keuze? 

Jo. Welke is de beste wijze, waarop de overheid kan zorgen, dat de 
werklieden verzekerd worden tegen de gevolgen van ongelukken bij 
werken, die van overheidswege aanbesteed worden, aangenomen dat die 
zorg op de overheid rust? 

3o. In hoeverre is de petroleum-motor reeds nu geschikt met ver- 
trouwen voor de kleine industrie in gebruik genomen te worden in 
mededinging met gas, waterdruk, heete lucht, electriciteit en stoom ? 

Ao. Welke verwarming van spoorwegcompartimenten is, mede met 
het oog op de 3de klasse, aan te bevelen in plaats van de onvoldoende 
verwarming door waterstoven, en welke stappen zijn hiervoor te doen ? 

5o. Door welke middelen kan in de toekomst de dienstprestatie der 
Nederlandsche spoorwegen, ook en vooral in tijden van besloten water, 
worden bevorderd? 

Volkomen bewust van de onmogelijkheid, om gedurende eenige winter- 
weken door de spoorwegen ook slechts maar eenigermate te voorzien 
in de behoefte, die door het sluiten der waterwegen ontstaat, wijst het 
hoofdbestuur er op, dat de omstandigheid, waarover te klagen viel, in 
dezen winter, en waarover bij eenigszins aanhoude vorst altijd te klagen 
viel, is deze, dat de noodige zorg voor het goederenvervoer ontbreekt, 
en dat ontelbare vergissingen plaats hebben, juist wanneer goede con- 
trôle het meest noodig is. 

De vraag mag gesteld worden, wáár de oorzaak van het periodiek 
wederkeerende kwaad ligt. 

6o. Welke maatregelen kunnen worden aanbevolen om de binnen- 
landsche scheepvaart tot meerdere bloei te brengen ? 

Jo. In hoeverre is het, speciaal met het oog op den aanbouw van 
arbeiderswoningen, wenschelijk, dat tot stand kome het door Mr. VAN 
HoureN voorgesteld ontwerp van wet tot uitbreiding en nadere regeling 
van het recht van onteigening ten algemeenen nutte? en 

80. Is de invoering in ons land van raden van arbeid en nijverheid 
wenschelijk en mogelijk? 





De Ned. St-Ct. van 13 Januari jl. bevat de statuten der Naamlooze 
Vennootschap : »Polytechnisch bureau tot exploitatie van het systeem 
Groeneveld”. 

De vennootschap is gevestigd te Amsterdam. 

Zij stelt zich ten doel het exploiteeren van de navolgende door den 
heer SrMoN GROENEVELD JUNIOR gedane uitvindingen, nam. de calorische 
klinkeroven, de calorische cementoven, de calorische beweegkracht- 
machine, de briquettenmachine. 

Het maatschappelijk kapitaal is vastgesteld op één millioen gulden, 
verdeeld in duizend aandeelen, elk van f1000. Hiervan zijn 700 aan- 
deelen volteekend, waaronder 600 door den heer GROENEVELD die daarvoor 
in deze vennootschap inbrengt de bovenbedoelde uitvindingen en alle daar- 
voor in het buitenland te verkrijgen oetrooien en patenten. 

De vennootschap eindigt op 31 Dec. 1920. Voor de eerste maal zal 
optreden als directeur, de heer S. GROENEVELD JR. 


«Danubius» geeft in zijn nummer van 5 Febr. ll. een kort bericht, 
over eene brochure van den Regierungsbaumeister SyMPHER, getiteld: 
«der Verkehr auf Deutschen Wasserstrassen in den Jahren 1875 und 
1885». In korten en duidelijken vorm geeft SyYMPHER een overzicht van 
het verkeer op de Duitsche waterwegen tusschen de jaren 1875 en 
1885. Hij geeft daarbij eene vergelijking van het vervoer te water en 
dat langs de spoorwegen, eene vergelijking van de Duitsche binnen- 
scheepvaart met de Fransche en eindelijk eene vergelijking van de 
toename van het verkeer met de voor de waterwegen uitgegeven kos- 
ten. Eenige der opgegeven cijfers mogen hier een plaats vinden. 

Bij een gelijk aantal kilometers der waterwegen (10,000) vermeer- 
derde het getal tonnenkilometers in het 10-jarig tijdvak met 66 pCt, 
voornamelijk op de groote rivieren de Elbe, de Rijn en de Oder. Het 
goederenvervoer bedroeg in 1875 op 26.500 K.M. spoorwegen ongeveer 
10.900 millioen tonnenkilometers, tegenover 2.900 millioen tonnen- 
kilometers op de 10.000 K.M. waterwegen, daarentegen werd in 1885 
op de nu met 40 pCt. vermeerderde spoorwegen 16.600 millioen ton- 
nenkilometers vervoerd, terwijl op de even lang gebleven waterwegen 
4,800 millioen topnenkilometers werd voortbewogen. Alzoo vermeerderde 
het verkeer op de spoorwegen, ondanks de vermeerdering in lengte, 
slechts in die 10 jaren met rnim 50 pCt., terwijl dat op de verbeterde 
waterwegen bij gelijke lengte met ruim 65 pCt. toenam. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit is benoemd tot ridder der orde van den 
Nederlandschen Leeuw dr. W. P. Ruyscr, gewezen voorzitter 
van het comité-generaal der in het jaar 1890 te Amsterdam 
gehouden tentoonstelling tot bevordering van veiligheid en ge- 
zondheid in fabrieken en werkplaatsen. 
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De kapitein der genie M. ONNEN, van den generalen staf, te 
Breda, is door den President der Fransche Republiek benoemd 
tot officier d’'académie. 





Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
van 18 dezer, wordt met ingang van Î Maart met den dienst 
van het Noordzeekanaal met al wat daarbij behoort, belast de 
ingenieur van den Waterstaat fe kl. A. A. BEKAAR, thans 
arrondissements-ingenieur te Amsterdam en aan den ingenieur 
van den Waterstaat 2e kl. N. A. M. vaN DEN Toorn, tegelijk 
met zijn dienst als sectie-ingenieur bij den aanleg van het 
Merwedekanaal opgedragen den dienst in het arrondissement 
Amsterdam, waartoe met dien datum de werken van het Noord- 
zeekanaal niet meer zullen behooren. 


Bij Kon. besluit is in zijnen rang overgeplaatst bij het wapen 
der cavalerie van het leger hier te lande, en wel bij het 2e reg. 
huzaren, de voor den dienst in Nederlandsch-Indië bestemde 
2e luit. der genie J. VAN RINKHUYZEN, thans à la suite van 
het koloniaal werfdepôt. 


Bij Kon. besluit is de kapt. G. L. Kerper, van den staf der 
genie, op zijne aanvrage, op pensioen gesteld, en het bedrag 
van het pensioen bepaald op f 4560 ’s jaars. 


Bij Kon. besluit zijn benoemd bij het wapen der genie, bij 
bij den staf van het wapen, tot kapt, de de luit. A. E. von 
BRUCKEN Fock, en tot 1e luit, de 2e luit. P. A. M. HACKSTROR, 
van dien staf, 


De kapt-ing. R. ScHerrer, van den staf der genie in de stel- 
ling van Amsterdam, wordt overgeplaatst bij het korps genie- 
troepen te Utrecht. 

De 1e luit. der genie H. J. L. WENCKEBACH, van den staf 
der genie, is op zijn verzoek een eervol ontslag verleend uit 
den militairen dienst. 

Tot adspirant-ingenieur bij den Waterstaat in Nederlandsch- 
Indië is benoemd de civiel-ingenieur F. Tr. ENGEL. 

Tot opzichter bij de Staatsspoorwegen in Nederlandsch-Indië 
is benoemd den heer JANNÉ te Roermond. 

Tot tijdelijk opzichter 3e kl. bij de publieke werken te Am- 
sterdam is benoemd de heer M. C. G. G. 




















VAN DEN ÄNDEL. 


In Nep.-INDIË. 

Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O. W. 

Gesteld: ter beschikking van den resident van Soerabaja, de 
ingenieur de kl. E. A. C. F. von Essen. 

Toegevoegd: aan den chef der 1e afd. de adsp.-ingenieur 
J. H. FABER; aan den chef der exploitatie van de Oosterlijnen 
der Staatsspoorwegen op Java, de opzichter 2e kl. K. Kress, 

Geplaatst: in de residentie Batavia, de adsp.-ingenieur E. A. 
VAN ARCKEN. 

Ontslagen : eervol, de opzichter 3e kl. bij den Waterstaat 
J. J. DE ZOETE. 

AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep, 
VAN B. O0. W. 

Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 

Benoemd : tot onderopzichter 4e kl. P, E‚ FERDINANDUS; tot 
onderopzichters der werkplaatsen A. J. F. HELDERNISSE en 
H. W. K. Heres. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Chef der Exploitatie der Droogdok Maatschappij Tandjong Priok op 
Java. Zich schriftelijk aan te melden vóór 1 Maart 1891, bij den 
heer D. Crorr, Boompjes n°. 70 te Rotterdam. (Zie Adv.) 

Jong Ingenieur, genegen om voor gecombineerde rekening eene 
geconcessioneerde waterleiding hier te lande tot stand te brengen. 
Fr. Br. Lett. GKG Bureau «Handelsblad». (Zie Adv.) 


ADVERTENTIEN. 


TE KOOP bij MARTINUS NIJHOFF te ’s-Hage: 








do, Voor f 60.— een goed onderhouden klein WATERPAS- 
INSTRUMENT, fab. B. & B, met 2 inschuivende bakens 
en meetketting. (6878) 

go, Voor f 24, — een SPIEGEL-TELESCOOP van V. p. Brupr. 





WEE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


GENK NEOS PIE EL EN ETE EL EE EEEN ISEEN SEEN SETAT De me 


le tot „De Ineenieur No. 8 van 21 Februari 1091. 








Bijhlad, behooren 


WATER- 
STAND 


te Oude- Wetering 





METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 
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te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


NB. De hoogten te Schellingwoude, 


„Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


{Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
D) DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
D) Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» D) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. E 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Bupoineu, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tu. MARtus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P. BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z, Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A, E. BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöoHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 


Id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASSER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JÒNGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche 
Stoomwasscherijen). 


voor 


Ilicht {Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe JoncH & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

IJzermastiek van Auderghem, Ind. Agentschap, Paveljoensgracht 17, Den Haag 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 23 Febr. 


ZUIDZANDE. Commissie van den grindweg van Nieuwvliet naar 
Sluis, met een zijtak naar Retranchement, te 2 ure: Leveren van 
de benoodigde grind en onderhouden van den weg, in 2 perc, tot 
30 April 1894. 

APPINGEDAM. Burg. en Weths, te 12 ure: Bouwen van eene 
heerenbehuizIng in de Dijkstraat. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 114 ure: Verbreeden en 
verlengen van de Haringkade te Scheveningen. Voorw. ter gem.-secre- 
tarie, 3e afd. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Onderhoudswerken 
op den spoorweg Amsterdam Winterswijk en Hilversum Utrecht, 
in 5 perc. (Best. n°. 472). Raming f 35,040.97; 2o. idem op het 
baanvak Amsterdam, in 2 perc. (Best. n°. 474). Raming f 27,155.075 ; 
So. idem op den spoorweg Helder Uitgeest, Haarlem—Uitgeest— 
IJmuiden en Haarlem Zandvoort, in 3 perc. (Best. n°. 475). Ra- 
ming f 22,986.385. (Zie Adv. in n°. 7.) 

GORINCHEM. Bouwk. J. v. Embden, te 7 ure: Afbreken van een 
gebouw, staande in de Ariënbrandsteeg en aldaar bouwen van 
3 woningen met pakhuis. 


Dinsdag 24 Febr. 


Urrecur. Maatschappij tot Eaploïtatie van Staatsspoorwegen, 
te 2 ure: Maken van eene goederenbergplaats op het station Helenaveen. 
(Best. n°. 536.) Raming f 1580. (Zie Adv. in n°. 6.) 

RorrERDAM. Burg. en Weths, te 1 ure: Bouwen van eene 
gymnastiekschool aan de Boekhorststraat. Inl. in het Timmerhuis. 
(Zie Adv. in n°. 6.) 

Ipem. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Verhoogen van de 
omgelegde Varkensoordsche kade, vanaf de brug over het Spuikanaal 
tot aan de wachterswoning n°. 53 en bijk. werken, langs het gedeelte 
spoorweg Rotterdam— IJsselmonde. Inl. bij den sectie-ingr. W. Hoeufft 
ald. en bij den hoofdopz. P. Leith ald. 

ENscHeEDE. Kerkw. der Ned. Herv. Gemeente, te 12 ure: Verplaatsen 
van den preekstoel, zitbanken, galerijen, enz. en maken van een nieu- 
wen orgelzolder. Aanw. 23 Febr. te 2 ure. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Binnenl. Zaken, te 1 ure: 
Onderhouden van het gouvernementsgebouw met meubelen te Leeuwar- 
den, tot 31 Dec. 1891. 

NIJMEGEN. Burg. en Weths, te 2 ure: do. Verrichten van grond- 
werken, aanleggen van wegen en bijk. werken, ten beh. der te maken 
mestbergplaats tusschen de wegen naar Grave en St. Anna bij Nijme- 
gen; Zo. metselen van een beerput en maken eener wachterswoning 
op het terrein genoemd sub 4, Inl. bij den gem.-archt. 


Woensdag 25 Febr. 


NIEUWERKERK. (Zeel.) Best. wan den polder de Vier Bannen in 
Duiveland: Leveren van 1000 M3. grove onderhoudsgrind, waarvan 
500 M3. te Stevensluis en 500 M3, aan den zeedijk tegenover de 
Willemsbrug onder Ouwerkerk. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.… te 11 ure: Baggerwerk 
tot onderhoud van de bodemsdiepte in de haven voor Rijksvaartuigen 
aan den Hoek van Holland, beh. tot het onderhoud en herstel der 
werken van de Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek van 
Holland. Raming f 0.40 de M3. (Zie Adv. in n°, 6.) 

Roopnuis. (Friesl.) R. K. Kerkbest., te 11 ure: Bouwen van een 
kerk met toren, traptoren, kapellen, sacristie, pastorie, woonhuis met 
stalling enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijsenburg en den opz. 
J. v. Kesteren te Utrecht. 

Veere. Burg. en Weths.: Leveren van 125 MS. onderhoudsgrind 
ten beh. der gemn. Veere en Vrouwepolder. 

VenLo. Burg. en Weths.: Leveren van 500 
(petit granit de Ourthe), hoog 0.27, breed 0.20. M. 

RorreRDAM. Dijkgr. en Heemr, van den Polder Prins Alexander, 
te 12 ure: Doen van eenige metselwerken enz. tot het plaatsen van 
eene nieuwe machine en ketels in het boven stoomgemaal van den 
polder aan het Kralingsche Veer. 


M. trottoirbanden 


Donderdag 26 Febr, 


Derrr. Dijkgr. en Hoogheemr. van Delfland, te 11 ure: 40. 
Vervoeren van materialen voor de hoofden van Delfland van de los- 
plaatsen naar het strand en langs het strand. (Best. n°. 27); 20. 
leveren van steen, rijsmaterialen, gecreosoteerde palen en riet. Inl. bij 
den ing. W. de Man te Delft en den opz. D. Vreugdenhil te ’s-Gravesande. 





ARNHEM. Burg. en Weths, te 11% ure: Bouwen van een 
bergplaats voor petroleum aan Onderlangs. (Best. n°. 14.) Inl. aan het 
bureau der gemeentewerken van 10—412 ure. Raming f 13,400. - 

HARMELEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen eener school, 
groot vier lokalen. Inl, aan het gemeentehuis en bij den archt. Alb. 
Nijland te Utrecht. 

OrstERWwIJK. Best. van het Klooster der Eerw. Zusters Francis- 
canessen, te 3 ure: Bouwen van een vergrooting aan het thans be- 
staande klooster. Inl. bij den archt. W. van Aalst te ’s-Hertogenbosch. 
Aanw. 26 Febr. te 11 ure. 

DEDEMSVAART. Burg. en Weths. v. Avereest, te 12 ure: Bouwen 
van een onderwijzerswoning enz. op een terrein gelegen in den 
Oosterhuis. 

AMSTERDAM. De Ver. voor Volkskeukens, te 10 ure: Bouwen 
van een 2de volkskeuken met eene conciergewoning en boven- 
woningen, op een terrein in de Houttuinen n°, 33. (Zie Adv.) 


Vrijdag 27 Febr. 


ZworLLeE. Provinciaal Bestuur, te 12 ure: Verbeteren van de 
Lutterhoofdwijk van het verbreede gedeelte beneden sluis n°. 41 tot 
sluis n°. 2 met graven van een hulpkanaal voor den aanleg van een 
nieuwe sluis. Raming f 23,270. (Zie Adv. in n°. 6.) 

Ipem. IDEM. a. Bouwen van een wachterswoning bij sluis n°. 3 
aan de Lutterhoofdwijk. Raming f 1600; b. uitvoeren van vernieuwingen 
en herstellingen aan den straatweg langs de Dedemsvaart, tusschen de 
Balkbrug en de Ongelukkige wijk. Raming f 1800; c. leveren van 
grind ten behoeve van het onderhoud der Provinciale grindwegen van 
ophaalbrug nl. langs de Dedemsvaart naar Heemse en langs de 
Lutterhoofdwijk, in 2 perc,; d. onderhoud van het 4e, 2e en 3e perc. 
der Prov. grindwegen in Overijssel, ged. een jaar, van 1 Mei 1891 tot 
30 April 1892. Raming perc. 1 f 2130, perc. 2 f 4160. perc. 3 f 1290. 

Texer. Best. v. h. watersch. de 30 gemeensch. polders op Tewel, 
te 12 ure: Leveren van: 500 MS, middensoort grind, 200 M3, grove 
grind en 200 MS3, geklopte of ongeklopte harde puin. Inl. bij den 
opz. Jb. Hillenius te Oude-Schild, 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van de Rijks post- en telegraafgebouwen te Leiden, tot 31 Dec. 
1893. Raming f 2200. 

GIESSENDAM. J. P, de Groot & Co, te 11 ure: Herstellingen enz. 
aan hunnen stoombaggermolen «Onderneming IV». Aanw. 24 en 25. 
Febr. te St. Andries bij de Schutsluis. 


Zaterdag 28 Febr. 


RorrERDAM. Ned. Amerik. Stoomv. Maatsch, te 2 ure: Bouwen 
van twee loodsen aan de Prinsessekade. Inl. bij de archtn. Muller en 
Droogleever Fortuijn ald. 


Maandag 2 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 ure: Leveren van 
stalen lasch- en eindplaten, stalen nokken, schroef bouten en houtschroe- 
ven en ijzeren haakhouten, in 8 perc. (Best. n°. 476.) (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Veranderen van den onderbouw van een draaibrug 
met aansluitende vaste brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden 
en maken van een hulpbaan en hulpbrug. (Best. n°. 469.) Raming 
f 33,750. (Zie Adv): 

NIJMEGEN. Dijkstoel van het Polderdistr. Rijk v. Nijmegen, te 
1 ure: Verhoogen en verzwaren van een vak dijk, lang 2567 M. te 
Niftrik. Aanw. 24 Febr. te 1 ure. 

Sr. MAARTEN. Dagel. Bestuur der Banne St. Maarten, te 11 
ure: Maken van een straatje in het paardenpad van de, in de Banne 
gelegen wegen, ter lengte van ongeveer 8400 M. Inl. bij den opz. 
A. Fraaij te St. Maarten. Aanw. 25 Febr. te 10 ure. 

KRABBENDIJKE. Burg. en Weths., te 2 ure: Leveren van + 
250 M3. onderhoudsgrind. van 1—4 cM. Voorw. ter secretarie. 


Dinsdag 3 Maart. 


MippeLBure. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren, stellen en ged. 
6 maanden onderhouden van de stoomwerktuigen enz. tot het opvoeren 
van het water uit de prise d'eau in de leiding naar de stad en het 
hoogreservoir ten dienste van de gemeente-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Leveren van de noodige gegoten buizen met hulpstuk- 
ken, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) E 

Ipem. Iprem. Maken van een hoogreservoir-gebouw met ijzeren 
hoogreservoir, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Leggen van de aanvoerbuis naar en het buizennet 
in de stad Middelburg. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Bouwen van filters. beambtewoningen, kolenloods en 
prise-d'eau. (Zie Adv.) Fl 

FRANEKER. Dijksbest. v. h. watersch. de Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks, te 12 ure: Leveren van: 250 stuks 71 dM. greenen palen, 
730 idem van 62 dM. 280 idem van 53 dM. ; 50 breeden eiken gordingen, 
6 smalle idem, 50 meskant bezaagd greenen gordingen; 455 last Drent- 
sche steen; 5000 bos berken takken. 


Woensdag 4 Maart. 


BorswArD. Burg. en Weths., te 11 ure: lo. Leveren en stellen 
van een gashouder met gegoten ijzeren kuip, enz.; 2o. maken van een 
houten fundeering met heiwerk voor dien gashouder, en eenige diverse 
werken. Inl. ten kantore van de gasfabriek. Aanw. 25 Febr. te 11 ure, 


AMSTERDAM. Vanwege het Min. van Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende materialen, in 44 perc, waaronder: divers ijzer, 
ijzerdraad, ijzeren klinknagels, koperen klinkplaatjes, pijpen, spijkers, 
gereedschap, hang- en sluitwerk, enz. 


Vrijdag 6 Maart. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Onderhouden 
enz. van het iĳkkantoor te Amsterdam, tot 31 Dec. 1893. Raming 
__f 4200. (Zie Adv. in n°. 7.) 

Ipem. Iprem, te 1 ure: Leveren, bereiden tegen bederf, vervoeren 
en opslaan van palen en schoorpalen, voor de behoefte van de Rijks- 
telegraaf in 41892. Inl. bij den inspecteur, chef van het technisch 
beheer te ’s-Gravenhage. 


Zaterdag 7 Maart. 


SNEEK. Commissarissen over den Mac-Adam weg van Sneek 
naar Bolsward: Leveren van 300 M3. grove riviergrind voor het 
onderhoud van den weg. 

ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr. v. d. Schermeer, te 10 ure: Leveren 
van 220,000 straatsteenen. Bilj. inz. 7 Maart vóór 9 ure. 


Donderdag 12 Maart. 


ZIERIKZEE. Dagel. Bestuur wv. h. watersch, Schouwen, te 1 ure: 
Leveren van steenkolen ten beh. van het stoomgemaal van het water- 
schap. 

Maandag 16 Maart. 


AMSTERDAM. Holl, IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren enz. 
van den plaatijzeren bovenbouw van een draaibrug met aansluitende vaste 
brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden. (Best. n°. 468.) Raming 
f 47,500. (Zie beide Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 13 Febr. Bouwen van een 
post- en telegraafkantoor met directeurswoning te Katwijk aan Zee. 
A. Zwitser te Noordwijk, f 13,548. 

Genie. Wirremsrap, 12 Febr. Baggerwerk tot onderhoud van de 
haven te Willemstad en Fort de Ruijter. A. L. v. Wijngaarden te 
Sliedrecht, f 2380. 

Provinciale werken. LEEuwARDEN, 13 Febr. Vernieuwen en verwij- 
den van de draaibrug te Stroobos. R. A. v.d. Veen te Heerenveen, 
f 8500. 

Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, 9 Febr. Leveren van grafzerken 
ten beh. der Algemeene Begraafplaats: a. 30 stuks 2.50 bij 1.20 M., 
zwaar 0.08 M. H. J. Bosman te Rotterdam, f 25.52 per stuk ; b. een 
zerk 2.70 bij 1.50 M., zwaar 0.46 M. Dezelfde, f 46.19. 

- AMSTERDAM,9 Febr. fo. Uitvoeren van baggerwerk in het IJ, de 
voorhaven der Oude Houthaven, enz. benevens het diephouden van de 
dokken, buitenhavens en het afgesloten IJ, ged. 1891. C. Bos Az. te 
Dordrecht, f 20,850 en f 0.48 per M3,; 20. vervoeren en lossen van 
zand voor bestrating enz. W. de Leon te Sloten, f 0.54 per M3. 

SCHOONEBEEK, 10 Febr. Bouwen van een kazerne met stalling 
voor de Kon. Marechaussée ald. R. Postma te Nieuw-Amsterdam, f 6696. 
Gegund. 

RorrerDAM, 10 Febr. Leveren van: fo. twee ijzeren scheepsboeien 
wegende ieder + 4150 KG.; 2o. twee ijzeren scheepsankers met ket- 
tingen. C. Klep van Veldhoven te Tilburg, f 635 en f 549. 

BorsseLE, 11 Febr. Vergrooten van de school en leveren van 
meubelen. P. Dronkers te Kapelle, f 4260 en f 375. 

ARNHEM, 12 Febr. Leveren van goot- en trottoirbanden van 
Niedermendigersteen en van hardsteen. Gootbanden. J. Loeb te Maijen, 
f 482 per M.; hardsteenen inritten, trottoirbanden en gebogen trot- 
toirbanden. H. J. Bosman te Rotterdam, resp. f 1.74 en f 1.74 per 
M. en f 39 per M3.; gebogen trottoirbanden van Niedermendigersteen. 
D. Zervas Söhne te Keulen, f 53 per MS. inritten en trottoirbanden van 
Niedermendigersteen. J. Loeb, f 2.67 en f 3.19 per M. 

IpeM. IpeM. Leveren van 44 stel Jalousiën voor de nieuwe meisjes- 
school. Gegund aan F. v. Leeuwen en Zn. ald, f 707. 

Deventer, 12 Febr, do. Leveren van 200 privaattonnen van ge- 
galv. plaatijzer. G. J. Hettinga te Balk, f 623; 2o. 3 vuilnisbakken 
van idem. Dezelfde f 72.50, 

RorrERDAM, 17 Febr. Leveren van eiken roeden. Perc. 1, J. Damen 
te Cothen, f 39.85 per M3.; perc. 2. B. H. Clercx te Boxtel, f 37 per M3. 

Polderwerken. BorswarD. 5 Febr. Dijksbest. van Wonseradeels 
Zuiderzeedijken. a. Leveren van 1440 stuks grenen palen van ver- 
schillende afmetingen. Hubert Jans en Co. te Harlingen, f 4497; 
b. 65 eiken gordingen. F. H. v. Eerden te Aalten, f 422; c. 140 MS. 
grind. J. Weener Az. te Hasselt, f 2.73 per M3,; d. 50 last balsteen. 
B. G. Steensma te Lemmer, f 7.77 per last. Gegund. 

SOMMELSDIJK, 5 Eebr. Dijkgr. en gezworens der polders het 
Oudeland en Everdina. Leveren van 550 MS3. onderhoudsgrind. Gegund 
aan H. van den Bout te Nijmegen, f 1.78 per MS3. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMsrTERDAM, 2 Febr. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Leveren van houtwaren ten behoeve van de werkplaatsen 





te Haarlem. Perc. 1. en 2. Ambagtsheer en v. d. Meulen ald.… f 43.90 
en f2270 per MS; perc. 3. J. J. Claasen Jr. & Co. ald., f 23.84 per 
MS3.; perc. 4 en 5. Eindhoven & Zn. te Zwolle, f 15,25 per M3. en 
f 1779; perc. 6, L. Kleijn & Zn. te Rotterdam, f370 per M3.; perc. 7. 
Eindhoven & Zn., f 145 per M3. 

IpeMm, 16 Febr. Holl. IJz. Spoorwegm. Leveren van met chloorzink 
bereide platte eiken dwarsliggers. Perce. 1, 2, 3 en 8. J. J. v. d. Eerden 
te Boxtel, f 3.70; perc. 4. W. Hoettger te Wezel, f 3.58; perc. 5 en 6. 
B. H. Clercx te Boxtel, resp. f 3.57 en f 3.564; perc. 7. J. Clercx te 
Boxtel f 3.57. 

Ipem. Ipm. Leveren van met chloorzink bereide grenen dwarsliggers 
in 7 perceelen. B. H. Clercx te Boxtel. in massa f 1.82. 

Iprem. IpeM. Leveren van + 306 M3. met chloorzink bereide eiken- 
houten voor wissels. J. Nahuijs te Groenlo, f 43.464 per MS. 

Urrecnr, 17 Febr. Maatsch. tot Expl. van S. S. Vervangen der 
gegoten ijzeren draaibrug en der vasten houten brug met toebehooren 
over den Omval nabij Amsterdam, door een getrokken ijzeren draai- 
en vaste brug voor dubbel spoor met daarmede in verband staande 
werken, ten behoeve van den spoorweg Amsterdam—Utrecht. A. van 
Hezik te Kerkdriel, f 39,982. 

Particuliere werken. TsarLEBErD, 2 Febr. Th. E. Pijlman. Bouwen 
van een nieuwe stelphuizing te Gersloot. Gegund aan H. J. de Wilde 
ald., f 3296. 

RoERMoNp, 2 Febr. L. Beekman. Verbouwen van twee winkel- 
huizen aan de Varkenmarkt ald. Gegund aan A. Nijskens ald., f 5920. 

KRALINGEN, 4 Febr. Archt. B. H. Beijderwellen. Bouwen van 
7 woonhuizen aan de Avenue Prins Alexander, P. Vermeijden Azn. te 
Rotterdam, f 59,996. 

AMSTERDAM, 6 Febr. Bouwmaatsch. Warmoesgracht. Stichten van 
een gebouw voor kantoorlokalen, speciaal ook ten dienste van de Ver. 
voor den Koffiehandel. Gegund aan P. A. Warners ald., f 60,845. 

MaastrIcHT, 7 Febr. De Vereenigde eigenaars, Bouwen van 6 
huizen te Maastricht (Wijk). J. Ubachs te Echt, f 30,780. 

AARDENBURG, 9 Febr, Regenten van het Burger Gasthuis. Stich- 
ten van een gebouw voor oude mannen en vrouwen. Gegund aan 
J. J. Eekhout ald., f 7647. 

TeRBorGH, 9 Febr. H.H. Kerkvoogden en Notabelen der Herv. 
wen van een pastorie met bijgebouw. S. Dekker te Doesburg, 
f 15,720. 

GRONINGEN, 9 Febr: Dir. der Ver. «dé Harmonie». Bouwen van 
ae met bijbehoorende lokalen enz. K‚ J. Kalt te Heerenveen, 
f 73,786. 

VLISSINGEN, 9 Febr, Mej. de Wed. Schout. Maken van een koffie- 
huis en stalling op het terrein der voorm. uitspanning «Pas Buiten». 
H. J. Keulemans te Middelburg. f 5849. 

’S-GRAVENHAGE, 10 Febr. Archtn. Joh. Mutters Jr. en J. Verheul 
Dz. Verbouwen van het hôtel «de Twee Steden» ald. K. J. B. van 
Damme te Amsterdam, f 45,895. 

VoRrDEN, 10 Febr. Ver. «de Kerkelijke Kas». Bouwen van een 
pastorie. Gegund aan G. Meulenbrugge ald. f 5243. 

VIERVERLATEN, 44 Febr. Gebrs. Bos. Bouwen van een nieuwe 
voorbehuizing en verbouwen der schuur. Gegund aan H. v. Houten te 
Leek, f 6075. 

RorrerDpAM, 12 Febr. Ned. Herv. Gem. Bouwen van eene Noor- 
derkerk aan de Jacob Catsstraat. A. P. P. Boef te Rotterdam, f 75,555. 

AMsTERDAM, 13 Febr. P. G. M. Winkelhage. Bouwen van een 
magazijn met 2 bovenwoningen. Gegund aan Gebrs. Terlingen te 
Amsterdam, f 12,098, 





ADVERTENTIEN. 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde 


STA LEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/, m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa !/g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. (6871) 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 





G. Jl. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 


Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz. 


Volkomen nauwkeurigheid, 


zuivere afdrukken, 


snelle levering, billijke prijzen. 


Inlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt. 





CAPITAINE'S 
Petroleum- en Gas-Motoren. 


Kosten van aanschaffing en ver- 
bruik bijna de helft van alle 
andere Motoren. 

Het ideaal der klein-industrie. 

Van 41 tot 4 paardenkracht, 
speciaal voor eleotrisch licht met 
dubbel vliegwiel. 

Plaatsruimte gering, kan zelfs 
op verdiepingen geplaatst worden. 
Montagekosten onbeduidend. 

In beweging stelling gemakkelijk 
en vlug. Gevaar voor brand onmo- 
gelijk. 


Verbruik van gewone | per uur 


per 
paarden- 
kracht. 


lamppetroleum % à 3/4 
Liter 

Verbruik van Gas 0.9 \ 

a 1.2 MS 
Voor belangstellenden op 
aanvrage in werking te zien. 
Geillustreerde prijsconranten en 
verdere inlichtingen verstrekken 
gratis (6869) 
De gecontracteerde Generaal- 
Agenten voor Nederland, 


E. & W. BOUWMAN, 
Wijnstraat 70. Rotterdam. 





BECKER & BUDDINGH, — 
Koninklijke Fabriek 









Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


Aanbesteding. 


De aanbesteding van den 
bovenbouw van de spoorweg- 
brug over den Rijn bijde Vink 
nabij Leiden, volgens bestek 
No. 468, bepaald op den Zen 
Maart 1891, wordt uitgesteld 
en zal plaats hebben op den 
I6Gen Maart 1891, 


plaats en uur. 


terzelfder 
(6885) 


DE ADMINISTRATEUR, 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PELES GC HAS EN 


WEEGWERKTUIGEN 





Schelokalkbranderij „DE AMSTEL 


te OUDER-AMS" TEL. 


Handel 


in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


(6857) 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 





BRINCES de CO. 


Spuistraat 138. 


Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „Waygood Elevator Company” London, 
Verschillende 


H 





in Holland reeds in werking. 


YDRAULISCHE LIFTEN 


(6809) 


Árnhem., 


Technisch Bureau. 


Aanvragen 
van verkoopen 
VAN 
OCTROOIEN 
in alle landen. — 





REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken 





JAARBOEKJE 


VAN DEN 


Ned. Coöp. Bond. 


Le J aarsangs. — 1891. 


In rood linnen band, met photogr. portret van den heer J. KUYPER. 





Dit Jaarboekje, + 12 vel druks, met een 
inleidend woord van den heer J. Kuyrer, bevat, 
behalve een uitvoerigen kalender met tal van 
wetenswaardigheden, o, a: 

1°. De Coöperatiewet; — 2°, Artt. uit het Wetboek 
van Koophandel; — 83°. Artt. uit het Wetboek van 
Strafrecht; — 4°. Statuten, Instructiën en Reglementen 
van den Ned. Coöperatieven Bond; — 5°. Een met zorg 
bewerkt Overzicht der Coöp. Vereenigingen in Neder- 
land en zijne Koloniën; — 6°. Recapitulatie en Klapper 
daarop. 


Na toezending van een postwissel ad f 1.50 
aan GEBR. BELINFANTE, voorh. Á. D. SCHINKEL, 
Paveljoensgracht 19, te s-Gravenhage, wordt dit 
Jaarboekje franco door geheel Nederland verzonden. 


KLOOS VIN LINDOREN | ereen 


re en STAALHANDEL 
ROTTERDAM. 


TERDAM, 
raro ne van; 
Agenten der „Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 


„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Quenast” en der „Société des Staal. 
Carrières de Lessines.” 


Stalen Groefrails 
LEVERANCIERS systeem PHOENIX 
VAN 


FAUGONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12, 

















FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 





Fred, Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGGEN 
systeem CASSE, 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 
Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 











LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders, 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4, 





Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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DE INGENIEUR. - 


Orgaan 


6° Jaargang. 


nan nnen 


En 1891. 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, EE 
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Weekblad oowijd aan de techniek en de economie van Openbars Werken en Nijverheid, 











Prijs Der Jaargang: 
Franco per post. 

NoorsNederland, … …. … …: ÂSern 
Voor het Buitenland met Rootaktbedalels … » 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd, 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Abonnementen, 


Advertentiën 
middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage, 


Verschijnt elken Zaterdag. 





stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SoHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


BOERVOREL lt re DRS Vak Oe EE EDE { 0.2 
boeken 
Laan van 


Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. 


dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene twecde en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 








‘s-Gravenhage, 28 Februari. 


toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage 








De opleiding der Werktuigkundige Ingenieurs in Duitschland. — Uit de Enquête 
in Twente (vervolg). — Weerkundige waarnemingen. — Ingezonden Stukken. 
De ombiliënkolenvelden. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, 


Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 


De Nhibidine Nee iorkiuiekundiee Eeue 
in Duitschland. 


et feit, dat jaarlijks een aantal Hollanders hunne oplei- 

ding als machine-i =ingenieur in Duitschland ontvangen, 

heeft reeds bij menigeen de gedachte doen ontstaan of 

de studie in genoemd land beter, meer naar de eischen 
des tijds is ingericht ‘dan in Nederland, of dat dit zijn oorzaak 
in iets anders buiten de studie vindt? Daar men in Nederland 
meestal spoedig geneigd is, dat wat het buitenland oplevert, 
boven het nationale voor te trekken, al is dit minstens even goed, 
zoo is het wel de moeite waard om na te gaan of hiervoor in 
dit geval reden bestaat of niet. Schrijver dezes was gedurende 
eenigen tijd in de gelegenheid met personen van een grootaan- 
tal verschillende in Duitschland gevestigde inrichtingen voor 
opleiding van technici over deze zaak te spreken, het komt hem 
daarom niet onnuttig voor, eenige mededeelingen hierover aan de 
lezers van «De Ingenieur» te doen toekomen. 

Terwijl wij een “kort overzicht zullen geven van alles wat met 
de studie voor machine-ingenieur in verband staat, zullen van 
zelf voor- en nadeelen duidelijk worden en kan men misschien 
met een antwoord op bovenstaande vraag besluiten. 








Eenvoudigheidshalve verdeelen wij de wijze van opleiding in 
drie groepen, naar de drie soorten van scholen, die den aan- 
staanden machine-ing. openstaan. Wij onderscheiden, nl. 

1°. Gewerbe und Höhere Gewerbeschulen ; 

20, Technikums; 

30, Polytechnikums en technische Hochschulen. 

Wij beginnen met het verschil op te merken tusschen de 
groepen 1 en 2 aan de eene zijde en groep 3 aan de andere zijde. 

Gewerbeschulen, zoowel als Technikums hebben hun oog ge- 
heel op de praktijk gericht; zij geven slechts «eine der Bedürf- 
nissen entsprechende wissenschaftliche Ausbildung» (Programm 
höh. Gewerb. Chemnitz) en trachten jonge menschen voor de 
praktijk, d. w. z. voor bureau of voor het bedrijf van machine- 
en andere fabrieken in dier voege voor te bereiden, dat zij, ge- 
steund op eene min of meer grondige kennis der wiskunde, 
mechanica enz. in staat zijn de meestal eenvoudige gevallen, 
die zich in het dagelijksch leven voordoen, op te lossen. 

De studie beperkt zich tot_de noodzakelijke vakken en behan- 
delt vooral de zaken, die den jongen technicus het eerst in 
handen worden gegeven, nl. detailteekeningen van machine- 
onderdeelen. Ook om de opleiding zoo min mogelijk kostbaar 
te maken, wordt de studietijd verkort en beloopt 2 of 3 jaar, 
voor sommige technikums 3!/, jaar. Het onderscheid met de 
technische Hochschulen, die evenals bij ons een vierjarigen 





is grooter als men de 
inrichtingen in aan- 


cursus hebben, 
eischen tot toelating 
merking neemt. 

Zoo zijn bijv. in het leerplan dezer scholen opgenomen de 
lagere algebra, de planimetrie, de gronden der beschr. meet- 
kunde en worden tevens nog talen onderwezen. Aan hoogere 
wiskunde en mechanica wordt dan ook dikwijls slechts 1 jaar 
besteed. 

De vereischte voorbereidende kennis is verschillend. Het eenjarig 
vrijwilliger-examen geeft bijna bij allen recht tot toegang. Ook is er 
meestal een Vorschule aan ver bonden, waardoor gelegenheid bestaat 
om jongens, die tot hun 14e of 15e jaar op de gewone volksschool 
geweest zijn, en daarna een paar jaar practisch gearbeid hebben, 
de noodige kennis tot een bezoek der school te verschaffen. 

Door deze inrichtingen kunnen jonge lieden dus op hun 19e 
of 2e jaar, terwijl zij reeds met nut in de werkplaats 
doorgebracht hebben op een bureau werkzaam zijn. Rekent 
ren daarbij de geringe kosten (Einbeck 200 M., Ghemnitz 120 
M. per jaar), dan begrijpt men dat in Duitschland de toevloed 
der technici uit alle standen groot is en dat het verwondering 
moet baren, dat toch nog steeds nieuwe krachten noodig worden. 

Alleen het technikum Mittweida wordt gewoonlijk jaarlijks door 
700—900 studeerenden bezocht. 

Daar het grootste gedeelte der technici een leertijd van eenige 
jaren, soms tot vijf jaar toe, in de werkplaats doormaken en 
velen nog na het bezoek van een der bedoelde inrichtingen 
eenige semesters als hospitant een Polytechnikum bezoeken, zoo 
kan het ons geenszins verwonderen dat deze wijze van opleiding 
dikwijls zeer goed ontwikkelde jongelieden oplevert en dat som- 
mige fabriekanten zelfs de leerlingen van een technikum 
boven de polytechnici verkiezen. 

Voor personen van gemiddelde en zelfs van nog iets mindere capa- 
citeit, welke te zamen zonder twijfel het grootste deel der technische 
wereld vormen, is dit zeer goed ingezien. De weg, die zij bij hunne 
opleiding te volgen hebben en de leiding die hun daarbij gege- 
ven wordt, is op genoemde scholen veel meer afgebakend, dan 
op de meer op eigen studie aangewezen hogescholen. Daaren- 
tegen zullen personen, die zich geneigd gevoelen een eigen richting 
en eigen onderzoek te volgen, van de technische scholen 
weinig voordeel trekken. 

In een ingezonden stuk in «Engineering» 1890 komt de 
volgende zoo juiste opmerking voor: 

«That complaints ever arise about the system of educating an 
engineer, is due principally to the fact that about 90 percent 
of: “the youths, who are trained for engineers have not one of 
the attributes of an engineer among them; and until parents 
can be brought to recognise the fact that an engineer is born 
not made, there will be complaints no matter how perfect the 
system of education may be. The training of a born engineer 
is an exceedingly simple matter, in fact you may do what you 
will, you cannot prevent him from being an engineer. You 
may educate him in any manner you please, you may place 
him in a lawyersoffice or a counting house, you may make 
him serve tape or sweets over a counter, but an engineer he 
will be in the end. It is not in the case of these that com- 
plaints arise. It is in the case of the 90 percent of made 


schijnt gering, maar 
der verschillende 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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engineers (if such they can be called) that the difficulties of 
training occur, and the fault lies with the parents in trying to 
force their sons to a profession for which they are in no wise 
fitted.» 


Deze 90 percent jongelui zullen zeker een beter, sneller en 
goedkooper opleiding op een der sub 1 en 2 genoemde inrich- 
tingen ontvangen, dan op de Hochschulen voor hen te bereiken 
is. Natuurlijk hebben echter ook deze inrichtingen hare keerzijde. 

De zucht alles in beperkten tijd te behandelen en toch het 
onderwijs een wetenschappelijk aanzien te geven, leidt-er toe 
verschillende onderwerpen uiterst oppervlakkig en doelloos te 
behandelen. Als voorbeeld kunnen wij aanvoeren, dat op het 
gebied der machinebouwkunde te veel waarde gehecht wordt aan de 
onderdeelen, die in het practisch leven onmiddellijk voorkomen, 
waardoor het uitwerken van volslagen projecten op den achter- 
grond komt, zoo zelfs dat vele studenten de inrichting reeds 
verlaten voor zij zoover gevorderd zijn. 

Is het eerste in de praktijk in betrekkelijk korten tijd aan 
te leeren, het laatste eischt juist den tijd en de hulpmiddelen, 
die alleen een school aanbieden. Aan den eenen kant zijn de 
moeielijkheden bij den aanvang, aan den anderen kant, die bij 
meer gevorderde werkzaamheid in de praktijk grooter, Moet 
men een van beiden verwaarloozen, dan doet men het beste 
voor de school het minder eenvoudige te kiezen. 

Een andere bedenkelijke zaak, een fout den meesten technikums 
eigen, is het gelijktijdig door een groot aantal studeerenden 
laten uitwerken van eene bepaalde constructie, als van dia- 
grammen, tandraderen enz. Het niet zelfstandig werken en 
nadenken wordt hierdoor zeer in de hand gewerkt, natuurlijk 
ten nadeele der leerlingen. Heeft daarbij zooals te Mittweida 
het onderteekenen der teekeningen van een te groot getal 
studeerenden door den leeraar, als ’t ware slechts machinaal plaats, 
dan wordt begrijpelijker wijze groen en rijp onder dezelfde vlag 
aan de industrie afgeleverd. 

Nog is er een punt dat wij wenschen op te merken. Steeds 
grooter wordt de eisch op elk gebied naar speciale kennis; 
algemeene kennis wordt daardoor verdrongen. Reeds op vroegen 
leeftijd moet men besluiten, welke richting men kiezen wil, wil 
men niet eerst op meer gevorderden leeftijd in zijn onderhoud 
kunnen voorzien. 

Zooals reeds werd medegedeeld is de kennis op de volksschool 
verkregen, voldoende voor het bezoek van de verschillende inrich- 
tingen. 

Zoo luidt de aanhef van het programma van Einbeck: «Der 
Zweck der Schule ist die Ausbildung von Maschinentechnikern. 
Die Anstalt will jungen Leuten, die nur die Vorbildung einer 
Bürger- oder Volksschule genossen, wie auch bereits Vorge- 
schritteneren, Gelegenheit geben, sich in der kürzesten Zeit und 
mit den geringsten Mitteln, diejenigen theoretischen Kentnisse 
anzueignen, welche sie zu einer höheren Verwendung im Maschi- 
nenfache befähigen.» 

Andere scholen eischen het diploma voor eenjarig-vrijwil- 
liger; bij beide is de graad van algemeene kennis, die dan 
bereikt is vrij gering te noemen. De kennis der voornaamste 
moderne talen, en een goed overzicht op cosmologisch en phy- 
sisch gebied zijn voordeelen, die ruim tegen eene iets langere 
voorbereidende studie opwegen. Alle onderwijs moet slechts gedeel- 
telijk op het mechanisch aanleeren van kennis gericht zijn, maar 
moet tegelijk ten doel hebben den geest zoodanig te ontwikkelen, dat 
hij in staat is nieuwe feiten en theorieën gemakkelijk op te 
nemen ; dit wordt in hooge mate ontwikkeld door eene veel- 
zijdige oefening, waardoor een ieder zelf in staat is feiten te 
combineeren en hun verband te zoeken. Eene eenzijdige ont- 
wikkeling geeft zelfs bij begaafde personen eene bekrompenheid 
in beschouwingswijze, die nadeelig moet werken. Daargelaten of 
het in Halland gevolgde systeem om tot den 18 à 19-jarigen 
leeftijd buiten vakstudie te blijven wenschelijk is, zoo zal 
men mij moeten toegeven, dat bijv, de taalkennis die op 14-jari- 
gen leeftijd verkregen is, verre van toereikend is voor den aan- 
staanden ingenieur. 

Dit bezwaar is veelal ingezien en is dan ook oorzaak, dat op 
enkele technische scholen de moderne talen nog, zij het dan 
ook facultatief, onderwezen worden. 


Het uitoefenen van de techniek is niet aan eene bepaalde 
mate van kennis gebonden, — dit moge oppervlakkig vreemd 
schijnen, vergeleken met advokaten, doctoren, leeraren, onder- 
wijzers, die allen een soort monopolie van bedrijf hebben, is 
het dit niet zoo geheel — het gevolg hiervan is, dat de hoofd- 
quaestie wordt een goedkoopen en snellen weg van opleiding 
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te zoeken. De hoogste eischen, die men in Duitschland stelt zijn 
zooals ik zeide, het gemakkelijk op 16-jarigen leeftijd af te 
leggen, einjährig freiwilliger-examen; met 3 jaar technische 
studie kan men dus op 19-jarigen leeftijd de school voor goed 
verlaten. 

De vraag of dit voor, dan toch altijd zoogenaamd wetenschap- 
pelijk ontwikkelde, ingenieurs, niet een te geringe studie is, is 
m. 1’ slechts bevestigend te beantwoorden. Door één feit wordt 
dit zeer goed bewezen, nl. door het verschijnsel, dat velen nog 
naderhand een polytechnikum bezoeken. dt 

Een oud-student van het technikum Mittweida, geen Hollander, 
deelde mij eens mede, dat de Hollanders aldaar meestal zeer 
goed examen doen en gemakkelijk vooruit komen; zou dit niet 
zijn oorzaak in de vroegere opleiding hebben? 


Het komt mij niet onnuttig voor, hier een kort overzicht te 
geven van het programma van het grootste Duitsche Technikum, 
dat te Mittweida, ook in Holland door de niet geringe reclame, 
bekend. 

Het onderwijs kan gevolgd worden volgens twee verschil 
lende leerplannen : 

Volgens het eerste duurt het onder wijs 2!/, jaar en stelt men als 
toelatingseisch «guter allgemeiner Schulbildung» en verder de 


mathesis tot en met vergelijkingen v. d. 2en graad, delogarith- 


men en de planimetrie, ongeveer hetgeen bij ons naar ik meen 
in de Se klasse der H. B. S. geleerd wordt. 

Het tweede leerplan loopt over een tijdperk van 3 jaar; hier- 
voor zijn slechts de «Vorkentnisse nötig, die man sich bis zum 
14en oder 15en Jahre in einer guten Bürger-oder Volksschule 
erwerben kann». Men ziet de eischen zijn niet te hoog gesteld. 

Om bij leerplan 1 te blijven, zien wij dat men hierbij na 


2 jaar studie twee «Vorprüfungen» kan afgelegd hebben 
en na het vijfde semester, indien men tevens bewijzen 


kan, dat men één jaar practisch gearbeid heeft, de Haupt- 
prüfung, ondergaan kan. Deze blijft echter meestal achter- 
wege, daar het vijfde semester hoofdzakelijk herhaling van het 
reeds bestudeerde is. De laatste drie maanden van dit semester 
worden besteed aan het uitwerken van een geheel projekt van 
een fabrieksaanleg, waterverzorging enz. De verschillende op- 
gaven, waarvan er verscheidene zeer goed gekozen zijn, zijn 
steeds in het jaarverslag te vinden. Deze opgaven worden onder 
de leiding van den leeraar uitgewerkt en kunnen dus ook 
eenigszins naar een bepaalde studierichting gekozen worden. 
Dit werk wordt bij het laatste examen overgelegd. 

Was de uitvoering even goed als het denkbeeld, dan kon 
deze instelling als voorbeeld voor andere dienst doen. Het 
ware denkbeeld van vrije studie is hier, evenals bij de univer- 
siteiten, toegepast. Toch is het er verre van verwijderd, dat 
het technikum Mittweida de vrije studie huldigt. Daarge- 
laten het toezicht, dat vanwege de school ook op de jongelieden buiten 
de studie wordt uitgeoefend, het verplichte collegebezoek enz, zoo is 
bovendien de instelling van het dicteeren op de colleges, het afmaken 
van bepaalde opgegeven teekeningen, die voor allen dezelfden zijn, 
het verplicht deelnemen aan de examens, waarvoor men slechts een- 
maal niet slagen mag, geheel in strijd met eene vrije studie in 
den goeden zin des woords d. i. eene studie, waarbij de studeerende 
zich naar zijn bijzonderen aanleg ontwikkelen kan op de, 
voor hem persoonlijk, beste wijze. Niet het algemeen, maar het 
individu eene ontwikkeling te geven, niet een vasten baan aan 
te wijzen, en ieder zijn eigen weg te laten volgen, dat moet 
het ideaal zijn van iedere school en van iederen leeraar. Hij 
die het daarin het verste gebracht heeft, heeft aanspraak op onze 
achting, want hij is in staat menschen te vormen, of beter ge- 
zegd menschen zich te laten vormen, die krachtig genoeg zijn 
aan de groote concurrentie het hoofd te bieden. 

Tot zoover over de technikums; over de polytechnikums kun- 
nen wij kort zijn. 4 

Duitschland telt 9 Technische Hochschulen en Polytechnikums ; 
in den cursus 1889/90 waren ingeschreven voor machine-ingenieur: 


Aken 61 studeerenden 18 hospitanten. 
Berlijn 358 > 119 » 
Braunschweig 30 ) 27 D) 
Darmstadt 52 » 4 » 
Dresden 89 » 4) » 
Hannover 83 » 56 » 
Karlsruhe 198 » 10 » 
München 184 » 38 » 
Stuttgart 80 » — 

te zamen 1135 283 


Totaal 1418. 
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Het aantal bedraagt dus bij 6 dezer inrichtingen minder dan 
100 ingeschrevenen, terwijl slechts Berlijn een groot verschil 
met de overigen oplevert. Het aantal hospitanten is veel grooter 
dan wij zulks in Nederland aantreffen; dit is een gevolg van de 
eischen van toelating. Hiervoor wordt gewoonlijk gesteld het eind- 
examen van een (rymnasium, Realgymnasium (d. i. een gymna- 
sium, waar van de oude talen slechts het Latijn onderwezen 
wordt) of Ober-Realschule met 9jarigen cursus. Buitenlanders 
hebben het voorrecht, dat zij slechts de goedkeuring van den rector 
en afdeelingspresident behoeven om als studeerenden te worden 
ingeschreven. Zij kunnen echter geen Staatsexamen doen. 

Men heeft hier den zeer wijzen maatregel genomen, het den vreem- 
delingen zoo gemakkelijk mogelijk te maken, in plaats van hun 
uit te sluiten, en heeft daardoor een groot bezoek van buiten- 
landers verkregen ; op het Polytechnikum Hannover bijv. gewoon- 
lijk 15 pct. 

Het programma der polytechnische scholen in Duitschland omvat 
ongeveer hetzelfde als dat van onze Delftsche inrichting. Enkele 
zaken treffen wij aan, die bij ons voor de werktuigkundige 
ingenieurs ontbreken, zooals de beginselen der «practische 
geometrie» (het landmeten en waterpassen en de daarbij ge- 
bruikelijke instrumenten), een college over de verlichting en 
verwarming van gebouwen met inbegrip van de verschillende 
systemen van centraal-verwarming, — een vak dat in Duitsch- 
land in den laatsten tijd grooten opgang gemaakt heeft — 
over den aanleg van fabrieksgebouwen en machinale inrich- 
tingen en ten slotte voordrachten over de constructie van ijzeren 
bruggen, iets wat geheel binnen het gebied van den werk- 
tuigk. ingenieur valt. De colleges hierover in Delft gegeven, kunnen 
natuurlijk ook wel door aanstaande werktuigkundige ingenieurs 
gevolgd worden, maar zij zijn volstrekt niet wat inrichting en tijd 
betreft voor deze bestemd,en zijn dus slechts met benadeeling der 
eigenlijke studievakken te volgen. 

Op de meeste Pol. scholen wordt in de 2e helft van het eerste 
jaar, van 1 Jan. tot het einde der cursus de geheele mechanica, 
dan echter ook in 6 à 7 uur ’s weeks, afgehandeld; terwijl de 
elasticiteitsleer in de eerste helft van het 2e jaar daaraan 
aansluit; voorzeker eene rationeele indeeling. 

Het aantal uren voor onderwijs bestemd is dan ook vrij groot; 
colleges worden: gegeven van 8 uur, soms 7 uur ’s morgens tot 
6 à 7 uur ’savonds. Zoo hebben bijv. studeerenden voor machine- 
ingenieur in Hannover in de 2e helft van het eerste jaar 43 
uur ’s weeks college en oefening. 

Hospitanten zijn van de examens uitgesloten. Studeerenden 
kunnen òf in enkele vakken een vakexamen afleggen òf na een 
zoogenaamde Vorprüfung na 2jarige studie, na eene verdere 
jarige studie, een diploma behalen. 

De technische Hochschulen hebben verder in tegenstelling met 
de Polytechnikums het recht, Staats-examens af te nemen, en den 
candidaat den titel Regierungsbaumeister te geven, d. i. de offi- 
cieele titel van de van Staatswege gediplomeerde ingenieurs. 

Deze titel wordt verkregen door : 

1°. eene «Vorprüfung,» af te leggen na eene tweejarige studie 
en één jaar practischen arbeid onder de leiding van een 
machinenbouwtechniker ; 

920, een eerste «Hauptprüfung» na eene verdere tweejarige studie ; 

30, een tweede «Hauptprüfung» af te leggen na een daarop- 
volgende 2-jarige practische werkzaamheid. 


De vrij hooge eischen zijn oorzaak, dat dit examen slechts 
zelden gedaan wordt; het zou gelijk gesteld kunnen worden met 
ons Waterstaats-examen voor civiel-ingenieurs, alleen is het 
niet vergelijkend en geeft geen recht op Staatsbetrekking, alleen 
de bevoegdheid daartoe. 


Zijn wij gelukkig in staat mede te deelen dat naar onze over- 
tuiging het onderwijs in Delft, voor zoover als wij bevoegd zijn 
daarover te oordeelen, niet ten achter staat bij dat van onze 
oostelijke naburen, er valt één zaak op te merken, waardoor bij 
vergelijking, de weegschaal sterk naar hunne zijde overhelt, 
nl. de hulpmiddelen bij het onderwijs en de meer moderne en 
royale inrichting der school zelve, die het onderwijs zeker ten 
dienste komen. Vergelijk eens de technische scholen te Berlijn, 
Hannover en zelfs die te Brunswijk die een niet grooter aantal 
studenten dan Delft heeft, met de inrichting op het Oude Delft ! 
Wat een onderscheid! Hier een lange, eentoonige gevel zonder 
eenige versiering of uiterlijk kenteeken, inwendig sober ingericht; 
daar een monumentaal gebouw, dat door zijne gevelversiering 
den voorbijganger leert, dat hij hier den tempel der technische 
wetenschap genaderd heeft. 

Deze betere inrichting is niet alleen een uiterlijk prachtvertoon, 











maar komt in geen geringe mate het onderwijs ten goede; de 
ingenieursstudie heeft een groot aantal hulpmiddelen noodig en 
de scholen die het best ingericht zijn, zullen bij overigens gelijke 
omstandigheden dus de beste resultaten opleveren. 

Hoe vormend moet het op den geest van den a.s. ingenieur 
werken, dagelijks te verblijven en te werken in een gebouw, 
dat hem als voorbeeld van architectuur en practische inrichting 
gesteld kan worden. Hij wordt vertrouwd met alles wat de 
ele tijd op het gebied van groote inrichtingen geleverd 
heeft. 

Mocht toch ook onze Regeering eens besluiten, de polytech- 
nische school en speciaal hare werktuigkundige afdeeling eens 
iets minder stiefmoederlijk te behandelen. Schreef de heer Huer 
in 1876, «Tijdspiegel» Juni 1876, dat de Regeering bij het maken 
van de wet op het M.O. in 1864 blijkbaar de juiste waarde 
van de studie der W. [. niet had ingezien, nu, na ruim 25 jaren 
verkeeren wij dienaangaande in denzelfden toestand. Al zal 
Nederland nooit in de eerste plaats een industriëel land 
worden, toch is er in die 25 jaar veel veranderd en 
nemen de machinale bedrijven en alles wat daarmede 
samenhangt zulk eene belangrijke plaats in, dat het terecht 
verwondering baart, dat de eenige inrichting in ons land, 
waar het wetenschappelijk deel dezer werkzaamheid zetelt, zoo 
op den achtergrond geplaatst wordt. Thans is naar ik meen 
voor de Electrotechniek eene commissie benoemd, die buiten- 
landsche inrichtingen op dat gebied bezocht heeft en daarover 
een verslag heeft uitgebracht. Zal het daarbij blijven of zullen 
wij hierin het goede voorbeeld ons door Duitschland gegeven 
navolgen? Waarom niet hetzelfde gedaan voor een ander vak, 
dat in zoo menig opzicht uitbreiding en verbetering der hulp- 
middelen noodig heeft. Telken jare worden hierover klachten 
bekend gemaakt, maar zelden is men in staat geweest, hoe 
goed de wil ook dikwijls was, hieraan eenig gehoor te schenken. 


Komen wij thans op onze eerste vraag terug, waarom zoo- 
velen in het buitenland studeeren, dan geloof ik dat daarvoor 
twee zaken zijn te beschouwen. 

Voor hen, die in Nederland eene opleiding willen hebben, 
niet zoo uitgebreid en wetenschappelijk als de polytechn. school 
ons die biedt, maar meer in practischen geest, als voor fabri- 
kanten en ondernemers van industrieele ondernemingen ver- 
eischte is, vindt men in ons eigen vaderland geene inrichting, 
die daaraan voldoet; voor deze personen is thans de aangewezen 
weg het buitenland. Zou het niet wenschelijk zijn in deze 
behoeften, door een zoo mogelijk van staatswege opgerichte 
school te voorzien ? 

Verder hier over den aard van zulk eene inrichting uit te 
weiden, zou ons te ver voeren. 

In de tweede plaats is voor hen, die eene wetenschappelijke 
ingenieursstudie verlangen, de opleiding in ons land dikwijls te 
kostbaar. Hier is het minder het onderwijs zelve, dan de uiter- 
lijke omstandigheden die er menigeen toe doen besluiten, zijne 
studiën in het buitenland te voltooien. Op eene Hollandsche’ 
hoogeschool te studeeren is indien men zich niet van veel ont- 
houden wil, wat het studieleven medebrengt — en hoe weinigen 
hebben de kracht daartoe — een kostbare zaak. Velen zijn te 
trotsch om zich met een tweede plaats tevreden te stellen, 
maar willen coûte que coùte zich op den voorgrond stellen, hoe 
begrijpelijk is het dan, dat men de Duitsche universiteiten kiest 
om nummer een te zijn bij de naburen, waar men slechts num- 
mer twee in het eigen land zou zijn. Er is veel in ons studie- 
leven, dat in den loop der tijden verdwijnen zal en verdwijnen 
moet, wil niet het geheel een plotselingen ommekeer ondervinden. 
Men zal veel met leedwezen zien veranderen, maar wanneer 
het getij verloopt moeten de bakens verzet worden. Doet men 
dit niet, dan toont men niet op te merken dat het getij wer- 
kelijk verloopen is, en bewijst dat men tegen den tijdstroom 
wil oproeien, waardoor men niets dan eene nederlaag kan ver- 
wachten. 

Ik geloof te kunnen volstaan met dit slechts even kort aan 
te stippen en geloof, dat ieder die belang stelt in de opleiding 
onzer W. IL. met mij slechts den wensch zal hebben, dat alles 
moge gedaan worden om die opleiding zoo goed en zoo degelijk 
mogelijk te maken. 


5 Dec, ’90. J. M. 


Uit de Enquête in Twente. 


(Toestand van fabrieken en werkplaatsen met het oog op de 
veiligheid en de gezondheid der arbeiders). 


(Vervolg van blz. 44.) 


IL. Voorzieningen tegen brandgevaar. 


De katoenfabrieken en daaraan verwante bedrijven staan van 
oudsher bekend als in vele omstandigheden aanleiding te geven 
tot ernstig brandgevaar. 

Terecht heeft dan ook de enquête-commisse begrepen, dat 
vragen betrekkelijk de tegen dat gevaar genomen voorzieningen 
niet aan haar onderzoek mochten ontbreken. 

In den regel waren die vragen van drieërlei aard, nl. 4e. Zijn 
er bluschmiddelen aanwezig, en zoo ja welke? 

2. Is de fabriek gelijkvloers aangelegd, of bestaat zij uit ver- 
diepingen ? 

3. Hoedanig is de inrichting der fabriek, bepaaldelijk ten aan- 
zien van trappen en uitgangen met het oog op het uitbreken 
van brand, tijdens den arbeid? 

Op de eerst bedoelde vraag werd door een vijftal fabrikanten 
(van de 26 ondervraagde) in ontkennenden zin geantwoord; door 
den een op grond dat voorzoover hem bekend, nog ncoit een 
weverij was afgebrand (V. 2535) ; door drie anderen, waarvan er 
een vroeger» extincteurs had gebruikt, onder bijvoeging dat er 
ingeval van brand meer dan één uitgang aanwezig is, (V. 6575), 
(V. 5823) en (V. 10197); door een laatste (V. 9676) nog wel 
ondanks het gebruik van petroleum als lichtbron (V. 9681). 

Door geen van die vijf werd, als verschoonend motief aange- 
voerd, de meerdere of mindere mate van brandvrijheid der fabrieks- 
gebouwen. Opmerkelijk genoeg zijn de fabrieken die volgens ver- 
klaring der getuigen geheel of gedeeltelijk brandvrij zijn opge- 
bouwd (of na den brand met de noodige voorzorgsmaatregelen 
zijn herbouwd), in den regel tevens het beste voorzien van blusch- 
middelen van verschillenden aard, en van behoorlijke branduit- 
gangen, gelijk wij kunnen waarnemen bĳ het volgen van de 
verklaringen der hoofdgetuigen. Omtrent een der fabrieken van 
de firma VAN HeeK en Co. te Enschedé, nl. de Nieuw-Engeland, 
was door een aldaar werkzaam wever verklaard dat er slechts 
één uitgang was voor drie verdiepingen ten behoeve van 200 à 
300 menschen (V. 689), terwijl een 40 à 6Otal vrouwen op de 
2e verdieping der oude weverij werkten, die bij het uitbreken 
van brand er niet levend uit zouden komen (V. 691). 

De directeur van eerstgenoemde fabriek stelde daartegenover 
de verklaring dat er voor de fe en 2e verdieping drie uitgangen 
zijn, en voor de bovenzaal, wel is waar slechts één trap, doch 
dat daar alles van steen en iĳzer is, dat er slechts. 14 à 12 
menschen werken; en voorts de slang van de brandspuit steeds 
bij de hand is, om daarmede bij eventueelen brand onmiddellijk 
te werken (V. 1582/84). Een lid van diezelfde firma, omtrent dit 
punt ondervraagd, releveert de omstandigheid, dat bi den brand 
van beide spinnerijen (de eene in 1876, de andere in 1881) de 
bovenverdiepingen — in drie brandvrije vertrekken verdeeld — 
ongeschonden zijn blijven staan, dat er zelfs geen stofje op de 
machines is verbrand; dat niettemin nog een noodtrap voor de 
bovenste verdieping zal worden aangebracht, zoodat dan geen 
enkel vertrek zonder noodtrap zal zijn (V. 1982). Ook de tim- 
merman van voornoemde firma verklaart dat een veilige aftocht 
der werklieden ingeval van brand zooveel mogelijk is verzekerd, 
de spinnerij brandvrij is en er van de eene fabriek naar de 
andere ijzeren overwegen en trappen zijn (V. 1205). Voorts dat 
in elk lokaal een leiding van de stoompomp aanwezig is, die 
door een aparte machine wordt bediend, voor het geval dat de 
hoofdmachine stop gezet wordt; dat er ook extincteurs zijn, 
maar daarvan niet veel gebruik gemaakt «kan» worden 
(V. 1206). 

Ten aanzien van een andere groote fabriek — de Tubantia — 
van de firma B, W. en H. ter Kure te Enschedé was door 
een tot voor twee jaren aldaar werkzamen spinner getuigd, dat 
de spoelsters die boven (nl. op de tweede verdieping) stonden, 
zich bij brand niet zouden kunnen redden; dat er aan den 
anderen kant van de fabriek wel een ladder stond, doch die 
zoo gebrekkig was, dat men steeds gevaar liep er mede om te 
vallen, en dus de veiligheid voor brandgevaar niet groot 
was (V. 728). 

De fabrieks-directeur, de vraag omtrent dien «gebrekkigen» 
ladder voorbijgaande, verklaart dat er een trap en twee ladders 
in verschillende richting zijn, dus meer dan een uitgang (V. 2858) ; 
dat echter deze toestand «misschien wel» voor verbetering vat- 
baar is (V. 2859). 
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Vermoedelijk wordt met die «eene fabriek» waar brandkra- 
nen en extincteurs zijn, ook de Tubantia bedoeld. In de andere 
— de Groote Stoom — waar twee brandtrappen zijn, is (omdat 
die wegens hoogen ouderdom (anders) niet verzekerd kan wor- 
den») een geheel extra-inrichting aangebracht, nl. een water- 
reservoir met een stelsel van pijpen, die op afstanden van 10 
voet zijn voorzien van kleppen, welke bij een temperatuur van 
100° Fahrenheit smelten, waarna het water uit de pijpopeningen 
stroomt (V. 2856 en 2857) (1). 

Ook de firma Gebr. VAN Heek heeft in hare fabriek — als 
bluschmiddelen behalve extincteurs — de stoompomp en een 
brandspuit bij de hand (V. 3287); voorts zijn er ijzeren brand- 
trappen en iĳjzeren deuren tusschen de lokalen onderling 
(V. 3288) (2). 

Ter Kure en MorsMaN hebben extincteurs en een handspuit, 
bovendien een stoomleiding in de spinnerij, die tijdens de enquête, 
vwegens verbouwing» buiten werking was (V. 3551). 

De spoelerij met drie verdiepingen is als van later dagteeke- 
ning brandvrij gebouwd (V. 3550): de fabriek zelf is van twee 
verdiepingen en heeft twee trappen, waarvan de eene aan de 
buitenzijde is aangebracht, desnoods kan men ook ingeval van 
brand uit de laag bij den grond geplaatste vensters springen 
(V. 3552). 

Bij G. JANNINK en Zonen wordt het afbranden van de vorige 
fabriek toegeschreven aan het heetloopen «van een nieuwe 
Engelsche machine» die niet in orde was. Gevaar heet er thans 
niet meer te bestaan (V. 3761). Als bluschmiddelen zijn er aan- 
wezig 3 à 4 extincteurs, benevens eenige brandkranen in directe 
gemeenschap met den stoomketel (V. 3762); de tweede verdie- 
ping (de z. g. ruwerij) heeft twee uitgangen (V. 3763). 

Bij den bouw der fabriek van H. P. GELDERMAN EN ZN. te 
Oldenzaal is valles gedaan om het brandgevaar te voorkomen, 
daar zijn ijzeren brandladders enz.” (V. 4605); terwijl een stoom- 
brandspuit met een leiding die overal aangesloten kan worden, 
aanwezig is (V. 4606). 

De weverij van J. H. MoLKENBOER JR., vooral het lokaal waar 
de weefstoelen staan, is, naar het oordeel van dien fabrikant, 
»voor brandgevaar voldoende beveiligd, zij bestaat toch uit 
een ijzeren dak, ijzeren kolommen, ijzeren machines en voorts 
overal steen en glas, het eenige brandbare is de katoen, maar 
daarbij plant zich de brand niet zoo spoedig voort; (iets anders 
is dit ten opzichte van spinnerijen); de spoelerij en de scheerderij, 
waar het kettinggaren geschoren wordt, zijn niet zoo brandvrij, 
maar die lokalen zijn slechts op de eerste verdieping (V. 4819). 
Op de vraag of er meer dan één uitgang is, volgt het antwoord: 
«er is een venster, waar onmiddellijk een ladder. tegen aangezet 
kan worden, het is slechts 4 M. hoog ongeveer; dan is er een 
gewone trap en aan den anderen kant nog een uitgang op 
een dak» (V. 4820). 

Als bluschmiddel is één extinctuur voorhanden (V. 4821). 

Extincteurs gebruikt men verder nog bij de firma Ter Horst 
en Co. te Rijssen, waar ten dienste van de nieuwe fabriek een 
pijpleiding «in de maak is» (V. 8156); en bij ARNTZENIUS, JAN- 
NINK & Co. te Goor, waar zij, naast de aanwezige brandspuit, 
«door de assurantie-maatschappij zijn voorgeschreven» (V. 9016). 

Voorts bij ScHRÖDER, SCHNEIDER, TrijerT en Co. te Delden 
(V. 9589) en bij de Hengelo'sche bontweverij (V. 10914), waar 
niettegenstaande de eenige uitgang voor de tweede verdieping 
(de scheerderij) volgens den directeur, geen gevaar aanwezig is, 
«daar het gebouw om zoo te zeggen onbrandbaar is», en er 
geen stof en geen snelle beweging (de voorname oorzaken van 
fabrieksbranden) wordt opgewekt (V. 10915/16). 

Extincteurs, benevens handgranaten en brandspuitslangen, 
vindt men bij de Twentsche bontweverij, waar ondanks de 
eenige uitgang voor een der bovenlokalen, hoegenaamd geen 
gevaar aanwezig wordt geacht (V. 11083/95) en bij C. T. Srork 
en Co. (evenals de vorige te Hengelo), waar voor de «enkele» 
werklieden die op de bovenverdieping werken, eveneens maar 
ééne trap, als uitgang bij brand, aanwezig is (V. 11499/502). 

Ook maken bij de Twentsche stoombleekerij te Goor, de 
extincteurs naast een stoomspuit, de bluschmiddelen uit en kun- 
nen de werklieden op de bovenverdieping (droogkamer) bij het 
(1) Deze inrichting — bekend als GRINNEL’s zelfwerkende brand- 
blusscher, welke 0. a. op de Amsterdamsche tentoonstelling in werking 
was te zien, en aldaar met een gouden medaille werd bekroond — heeft 
echter bij den brand op 3 Oct. j.l. de geheele vernieling der fabriek 
niet. voorkomen (zie hieromtrent pag. 83). 

(2) Luidens de couranten-berichten is van deze fabriek, de stoom- 
spinnerij met annexe gebouwen, machineriën etc, kort na de gehouden 
enquête, nl. op 3 Aug., mede een prooi der vlammen geworden. 
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uitbreken van brand ontkomen, aan de eene zijde door een 
breede trap en aan de andere zijde door een lift (V. 9295/98), 

Verder wordt melding gemaakt van de fabriek van S. J. SPAN- 
JAARD te Borne, waarvan de spinnerij, die voor drie jaren een 
prooi der vlammen werd, thans weder uit haar asch is herrezen 
«brandvrijp, doch tevens voorzien, niet alleen van een gewone 
brandspuit en stoomspuit met de noodige extincteurs, maar tevens 
op de gevaarlijke plaatsen van gevulde watervaten met emmers, 
om in tijd van nood direct te kunnen blusschen; bovendien slaan 
de deuren op één na, naar buiten open, en leidt een ijzeren trap 
naar de eenige verdieping, die slechts tot bergplaats dient 
(V. 8704/8). 

Eindelijk zijn, bij de fabriek der Nederlandsche katoen- 
spinnerij te Hengelo, waarvan het hoofdgebouw in 1872 geheel is 
afgebrand, doch thans vuurvast is herbouwd — behalve een stoom- 
blussching — die buiten de fabriekszalen wordt bediend, op de 
portalen van alle verdiepingen extincteurs geplaatst en bovendien 
in elke zaal een kleine brandspuit, terwijl hier en daar gevulde 
wateremmers aanwezig zijn (V. 10728). (1) 

IJzeren brandtrappen zijn aan eene zijde buiten het gebouw 
aangebracht, en het voornemen bestaat om die ook aan de andere 
zijde aan te brengen (V. 10729). 

Nog een viertal fabrieken, niet van extincteurs voorzien, zijn 
vanwege de gebezigde voorzieningen tegen brandgevaar noemens- 
waardig. Bij H. en B. ScHoLrTEN te Stad Almelo, loopt van den 
ketel een pijp tot in de weverij, zoodat zoodra er brand mocht 
ontstaan, de stoom gebezigd kan worden (V. 6009). Het boven- 
lokaal (waarin de sterkerij) heeft als eenige uitgang eene houten 
trap met ijzeren beslag (V. 6010/11). _— 

De Almelo’sche stoomspinnerij heeft eveneens in alle 
lokalen verbinding met de stoomketels en nog twee brandspuiten, 
die zij vroeger in gemeenschappelijk gebruik had met de heeren 
TEN CATE en SCHOLTEN, maar door hen zijn overgenomen, sedert 
die heeren «zich goed verzekerd achten en (dus) die spuiten niet 
meer wilden hebben». Het bedienend personeel, eertijds uit 
eigen volk bestaande, is thans ingedeeld bij de stadspuiten, 
maar als het gevaar aan den man is, zal de directeur hun wel, 
«tegen alle regelen in», beduiden bij de spuiten van de fabriek te 
blijven (V. 6367). Redding der werklieden bij brand, ook zonder 
brandtrappen van buiten, kan «zeker» geschieden; (immers) het 
gedeelte waar door den aard van het werk gemakkelijk brand 
kan ontstaan, de duivelskamer, is brandvrij (V. 6368). 

De firma H. HEDEMAN Jr. te Stad-Almelo heeft een brandspuit 
tot hare beschikking (V. 7050), evenwel zonder dat het nieuwe 
personeel in de behandeling wordt geoefend (V. 7055). De tweede 
‚verdieping van de fabriek, nl. de bleekerij, heeft wel is waar niet 
overal twee uitgangen en de plaatsing van een brandladder er 
tegen zou «erg tijdroovend» zijn, maar er werkt niet zooveel 
personeel, dat het geen genoegzamen tijd zou hebben, om be- 
hoorlijk, langs een houten met ijzer beslagen trap, beneden te 
komen (V. 7051/54). 

Zeer belangrijk, ten slotte, zoowel wegens den omvang van de 
veroorzaakte personeele ongelukken als wegens de vermoedelijke 


aanleiding en later genomen voorzieningen, is de brand, die voor 


ruim twee jaren de chemische wasscherij van Gebr. PALTHE te 
Almelo vernielde. 

Ofschoon de arbeiders in het gebouw zelf toen niet zijn gewond, 
(deze konden er nog bijtijds uitkomen), zijn er toch 6 personen, 
die in de nabijheid van het gebouw stonden, ernstig gekwetst 
en is daarvan één gestorven (V. 6787). 

Terwijl na dien brand het gedeelte der fabriek waar benzine 
en naphta worden gebezigd, op een meer afgelegen plaats in de 


gemeente Ambt-Almelo is opgericht (V. 6809), zijn bij den her- 


bouw der eigenlijke fabriek bijzondere voorzorgsmaatregelen ge- 


_ nomen, om in het vervolg dergelijke ongelukken zooveel mogelijk 
te voorkomen, en zijn de fabrikanten voor dat doel speciaal nog 


paar Schotland gegaan, waar de grootste fabriek op dit gebied 
bestaat (V. 6810). 

Met name is «de wasscherij in twee deelen verdeeld, om: bij 
voorkomenden brand het bedrijf te kunnen voortzetten, en om 
de machines zoover mogelijk uit elkaar te doen staan». De meeste 
benzine-branden, zoo luidt de verdere mededeeling, ontstaan door 


(1) Het verdient opmerking dat bij deze en andere fabrieken, waar 
oogenschijnlijk alle mogelijke voorzorgen zijn in acht genomen, nergens 
melding wordt gemaakt van bakken met zand, een bluschmiddel dat 
toch in vele gevallen, onmiddelijk aangewend een uitgebroken brand 
van kleinen omvang kan smoren. Ook is een duidelijk voor ieder erken- 
baar alarmsignaal bij brand of een automatische aanwijzer van een 
bepaalde maximum-temperatuur naar ’t schijnt in geen enkele fabriek 
voorgeschreven. 








electriciteit, die zich door borstelen, ronddraaien der centrifugaal- 
machines en andere oorzaken ophoopt ; wanneer nu de machines 
ver uit elkander staan, zal het niet van de eene machine op de 
andere overspringen. Het vorige ongeluk is ontstaan door explosie, 
daarom zijn wij er op bedacht geweest, iets dergelijks te voorkomen.” 

«Het vroegere gebouw had drie verdiepingen, het tegenwoordige 
heeft er slechts eene. Het is zoo ingericht, dat het halve dak 
bestaat uit ramen, die zoo er brand komt, van buiten neerge- 
laten kunnen worden; zij zijn verder alleen vastgemaakt met 
touwen, die natuurlijk doorbranden en dan vallen de ramen 
vanzelf open. 

De deuren kunnen ook van buiten open gemaakt worden. 
Verder is er veel ruimte, er zijn vele vertrekken, zoodat wij 
hopen, dat, komt er brand in de droogkamer of in de distel- 
leerderij voor de naphta, de brand tot één vertrek beperkt blijft. 

Bovendien zijn in ieder vertrek, zelfs in de kleinste, twee 
deuren (V. 6812). Een klein gedeelte der fabriek in de stad 
bestaat uit twee verdiepingen; er zijn daar drie gelegenheden 
om weg te komen: een ijzeren brug, die naar een ander lokaal 
voert en twee houten trappen, die in verschillende beneden- 
lokalen uitkomen (V. 6813).» 


De moraal nu van dit vrij uitvoerig relaas der brandoorzaken 
en bluschmiddelen kan weer gegeven worden met deze bekende 
woorden : door schade wordt men wijs. 

Overal toch waar eenmaal brand is geweest, ziet men de beste, 
althans betere, voorzorgsmaatregelen tegen nieuwe branden bezigen, 
niet enkel wat betreft de brandvrije inrichting der fabriek, maar 
tevens wat aangaat de middelen tot blusschen, indien nog eenig 
begin van brand mocht ontstaan. 

Het schijnt echter wel dat men vooral door eigen schade wijs 
moet worden; immers zijn er nog een aantal fabrikanten, wien 
de lessen aan anderen gegeven, niet tot voorbeeld hebben gestrekt, 
eenige, bij wie de inrichting zelfs in de verte niet op brandvrij- 
heid kan bogen, doch die niettemin in gebreke bleven zich van 
voldoende bluschmiddelen te voorzien. 

De vraag zou kunnen gesteld worden of het vier- of vijftal 
groote branden — waaromtrent in den enquête-bundel mede- 
deelingen worden gedaan — de eenige zijn die b.v. in de laatste 
20 à 30 jaren zijn voorgekomen. De waarschijnlijkheid van het 
tegendeel is zeer groot, want bepaalde vragen dienaangaande 
zijn door de commissie niet gesteld. Zelfs in de korte tijdsruimte 
die ons van de gehouden enquête scheidt, zijn, gelijk wij boven 
aanteekenden, reeds weder twee groote branden voorgevallen, 
nl. op 3 Augustus j.l. in de stoomspinnerij van Gebr. VAN HEEK 
aan het Schuttersveld en op 3 Oct. j.l. in de oude fabriek van 
de Enschedeesche katoenspinnerij. Ten aanzien van laatst- 
genoemden brand werd ons destijds medegedeeld, dat de machinist, 
uit vrees voor zijn ketel, bij het uitbreken van den brand, de 
machine en de pomp gestopt, het vuur uitgetrokken en de stoom 
afgeblazen had, zoodat het aanvankelijk gevulde waterreservoir 
van de Grinnell’sche brandblusscher weldra leegliep. 

Toen de directeur het verzuim ontdekte, liet hij wel is waar 
onmiddellijk weder vuur aanmaken en opsteken, maar te laat 
om de door een sterken wind aangewakkerden brand te blusschen. 

Het vertrouwen in de werking van GRINNELL’s toestel is uit 
den aard der zaak door de hier opgedane ervaring niet versterkt, 
al moet dan ook het voortwoeden van den brand aan een 
onverklaarbaar verzuim van den machinist grootendeels worden 
toegeschreven. 

Doch ook in Duitschland schijnt de ondervinding niet altijd 
ten gunste van de — overigens vernuftige toestel — te spreken ; 
immers een aantal molens (waarvan er een van niet minder dan 
552 sprinklers (sproei-openingen) was voorzien, zijn ondanks 
GRINNELL's inrichting een prooi der vlammen geworden; een 
zaagmolenaar (wiens fabriek door onvoldoende bediening en 
onderhoud van den toestel, afbrandde) ontzag zich niet de ver- 
klaring af te leggen, dat in een groot aantal fabrieken bedoelde 
inrichting niet zoozeer was aangebracht, omdat men zelf over- 
tuigd was van de afdoende beveiliging, als wel om reductie van 
de verzekeringspremie te verkrijgen (zie het aangehaalde uit de 
Annalen des gesammten Versicherungswesens in de «Verzekerings- 
bode» van f Nov. 1890). 

Omtrent geen der beide voornoemde branden na de enquête 
vindt men de aanleiding duidelijk vermeld; zulks is evenmin het 
geval met die tegenover de commissie ter loops besproken; alleen 
van den brand bij Gebr. PALtHe zijn — gelijk wij zagen — 
eenigszins uitvoerige beschouwingen medegedeeld; wij mogen dit 
te meer op prijs stellen, omdat de vermoedens aangaande de 
oorzaak van den brand door den heer PArrHe geopperd, inder- 
daad wijzen op een onuitputtelijke bron van steeds dreigend 
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gevaar, De door de beweging der assen en machines opgewekte 
electriciteit (en warmte) te midden van zeer ontvlambare gas- 
vormige (of vaste in fijn verdeelden toestand verkeerende) stoffen 
is toch mede volgens dien fabrikant meestal de eerste aanleiding 
van de noodlottige en vaak onbluschbare branden. De electrici- 
teits-ontwikkeling acht hij te kunnen wegnemen of verminderen 
door het uit elkaar plaatsen der machines; elders waar die bron 
van gevaar mede is vermeld, wordt aanbevolen, de voornaamste 
wrijvingsvlakken door een contactdraad te verbinden en de elec- 
triciteit aldus af te leiden. Even moeilijk schijnt het den anderen 
factor, vooral het fijne katoenstof (gemengd met het meel 
afkomstig van het sterken der draden) dat alles doordringt, in 
voldoende mate te verwijderen. Exhausters en stoffilters (waar- 
over later) mogen nog zulke goede diensten bewijzen, uit een 
oogpunt van gezondheid, voor een volledige verwijdering van de 
fijnste en daardoor hoogst brandbare middenstof schijnen zij 
voorshands ontoereikend te zijn. 

Intusschen kan veilig worden aangenomen dat het aantal per- 
soonlijke ongelukken bij de branden voorgevallen, zeer gering is, 
daar wij in den bundel slechts één brand met zulke ernstige 
gevolgen (en nog wel aan personen buiten de fabriek) vonden 
vermeld. 

Het regime der textiel-fabrieken, vooral der spinnerijen, mag 
dan met het oog op brandgevaar zijne bedenkelijke zijde hebben, 
zoolang ‘het veroorzaakte nadeel uitsluitend, of bijna uitsluitend, 
van stoffelijken aard is, bestaat er weinig aanleiding om aan de 
inrichting dêr fabrieken andere voorwaarden te stellen dan die, 
welke reeds krachtens de wet van 2 Juli 1875 in het algemeen 
belang — ook uiteen oogpunt van brandgevaar — gesteld kunnen 
worden. 

Doch niet alleen die wet ook, en niet het minst, de assurantie- 
maatschappijen kunnen in dit opzicht preventief werkzaam zijn. 
Reeds hebben wij boven het voorbeeld aangehaald van een Maat- 
schappij die het in voorraad (en waarschijnlijk in goeden staat) 
hebben van extincteurs verplichtend stelde; niets belet, om op 
het voetspoor van vele Duitsche maatschappijen verder te gaan, 
en bijzondere bepalingen tot wering van brandgevaar in de 
polissen op te nemen (zie een voorbeeld van dergelijke bepalingen 
in de Verzekeringsbode van 4 Oct. jl). 

De verzekerings-maatschappijen zullen in dat geval allicht 
genegen zijn om reductie op de gewone premiën toe te staan (1). 

Het voordeel zal alsdan mede worden verkregen, dat er meerdere 
eenheid in de veiligheidsvoorschriften komt, en dat, hetgeen wer- 
kelijk goed blijkt te zijn langzamerhand «gemeen goed» wordt. 

De vroeger aanbevolen voorschriften tegen brandgevaar blijken 
thans reeds onder omstandigheden minder aanbevelenswaardig 
te zijn. Zoo bleken de brandvrije zolders, gewelfvormig geconstrueerd 
tusschen ijzeren balken, bij hevige branden door het kromtrekken 
van de in de muren bevestigde balkijzers de geheele instorting 
van die muren tot gevolg te kunnen hebben. 

Ook de ondervinding met ijzeren ramen en trappen en vooral 
met ijzeren deuren, die wel de vlam, maar meermalen tevens de 
brandweer buiten het lokaal sloten, was vaak minder aangenaam. 
Houten deuren aan alle zijden met gegalvaniseerd blik of plaat- 
ijzer beslagen, bleken als zoodanig beter te voldoen, evenzoo 
steenen trappen nl. gemetselde en niet die van graniet, welk 
laatste materiaal bij sterke verhitting aan zeer ongelijke zetting 
onderhevig is; ijzeren ramen met de gebruikelijke kleine openingen 
vormden meermalen — zoo niet hier, dan toch elders — een 
noodlottige versperring voor de vluchtenden. Ook heeft het gebruik 
van voor zelfontbranding vatbaar smeermateriaal — het bewaren 
van versleten poetskatoen — en de berging van allerlei stof en afval 
in nietbrandvrije ruimten, dikwijls tot brand aanleiding gegeven, 
terwijl de door verschillende verdiepingen loopende houten kokers 
(zoowel voor ventilatie en verwarming als voor het doorlaten van 
riemen en hijschtoestellen) meermalen de snelle verspreiding 
der vlammen bevorderen. Het had op den weg gelegen der 
enquête-commissie — desnoods versterkt met deskundige elemen- 
ten — om de genoemde en andere oorzaken van brand met de 
voornaamste getuigen na te gaan, ware hare taak niet reeds 
zoo buitengewoon omvangrijk geweest. 

In nauw verband met- en alsmede oorzaak van- de menig- 
vuldige fabrieksbranden staat de wijze van verlichting en ver- 
warming der fabrieken. Voor zoover uit de getuigenissen valt op 
te maken is althans in Twente de gasverlichting hoofdzaak. Bij 








(1) Ten opzichte van de verzekering tegen ongelukken bij den arbeid 
kan op dezelfde wijze worden gehandeld. De «eerste Nederlandsche» 
heeft dan ook reeds 20 pCt. reductie op hare premiën toegestaan, 
wanneer de aanvraag geschiedt door bemiddeling van de vereeniging 
tot voorkoming van ongelukken en, volgens verklaring van haren tech- 
nischen adviseur, de noodige maatregelen tot voorkoming van onge- 
lukken in de fabrieken zijn genomen. 
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een drietal fabrieken vindt men nog de petroleum-verlichting 
(V. 9598, V. 9681 en V. 7989), ofschoon in de laatstaange- 
haalde reeds over een electrische installatie wordt gedacht (V. 7990). 

Bij een gelijk aantal is reeds de electrische verlichting toege- 
past; bij eene althans in de bleekerij (V. 7909), bij de tweede 
waren in het begin eenige moeilijkheden ontstaan, maar sedert 
deze zijn overwonnen, bestaat het voornemen aan de electrische 
verlichting eene aanzienlijke uitbreiding te geven door de 
bestaande dynamo te vervangen door'eene van veel grooter 
capaciteit (V. 10923). Het licht werkt in die fabriek niet recht- 
streeks, maar door reflectie tegen de witte plafonds, welke dus 
steeds helder moeten gehouden worden (V. 10925). 

Het onderscheiden gebruik van boog- en gloeilicht vindt men 
alleen vermeld in de reeds meermalen gunstig gememoreerde 
fabriek van Gebr. PALrHe, waar het eerste gebruikt wordt in 
de ververijen, het tweede, als geheel afgesloten, in de droog- 
kamers en de overige lokalen, waar het brandgevaar betrekkelijk 
het grootst is (V. 6816/18). 

Door de commissie werd steeds bij de vermelding der petro- 
leumverlichting gewezen op het daaraan verbonden gevaar, waar- 


tegenover eene getuige opmerkte, dat de lampen altijd na het 


eindigen van het werken worden verwijderd (V. 9599), terwijl 
bij den ander het schoonmaken en vullen door denzelfden per- 
soon steeds in een apart lokaal plaats had (V. 9682). 

Ofschoon deze maatregelen op zich zelf aanbevelenswaardig 
zijn, waarborgen zij geenszins in voldoende mate tegen het ont- 
staan van brand. Volgens de voorschriften van sommige Duitsche 
Verzekerings-Maatschappijen moet de petroleum bovendien niet 
alleen tot een zeker maximum in brandvrije ruimten worden 
bewaard, welke niet met licht mogen worden betreden, doch is 
die verlichting absoluut verboden in droogkamers en vertrekken 
die boven 18° R., of p. m. 72° F., worden verwarmd. _ 

Petroleum, welke in boven die temperatuur verwarmde ruimten 
ontvlambare dampen ontwikkelt, hetwelk door ABeLs proefap- 
parat is te onderzoeken, wordt dan ook volgens de Duitsche 
rijksverordening van 24 Febr. 1882 als »feuer-getährlich gek wa- 
lificeerd, 

Van de gasverlichting is in de enquêteverslagen wel de over- 
groote warmte-ontwikkeling bij sommige fabrieken geconstateerd, 
maar van den invloed op brandgevaar wordt geen melding gemaakt. 

Toch is dit bepaaldelijk met open gasvlammen, voornamelijk 
met die waar het gas uit beweegbare armen stroomt, in hooge 
mate het geval. Niet alleen dat het fijne stof of draden in 
directe aanraking met de vlam z.g. zelfontbranding kan ver- 
oorzaken, ook de soms willekeurige plaatsing der branders bij 


houten wanden of zolders, die niet met ijzer zijn beslagen, is. 


een bron van gevaar. 

De verwarming maakt hoofdzakelijk een punt van onderzoek 
uit in verband met de luchtbevochtiging door stoom, ten dienste 
der garens. Op zich zelf, noch met het oog op brandgevaar, 
wordt het vraagstuk behandeld. 

Over die luchtbevochtiging en de luchtverversching in een 
volgend nummer. Au. GORTER. 

Leeuwarden, 18 Januari 1891. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 




















Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 
DATUM. stand in schti volgens de | tuur,graden | regen in 
wM. hts et 10-d. sch. Celsius | 

20 Febr. 1891. 1144 Stil, — —t 0 
21 s N 173.1 N.N.0. 1 —t 0 
292 d E | — En — — — 
23 zi 5 116,4 (8 1 2 0 
LD 116.9 Stil, — 1 0 
25 Á A 112.8 0. 1 3 0 
26 ps À 165.4 0. 0 3 0 

















Rivierberichten 
_Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
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| 
Keulen. nn Wester- Maas- 

1891. old Lobith. Eon Re de hdd Venlo. | Grave. 
21 Febr. 36.87 9.73 1.33 7.91 8.39 | 42.50 | 10.24 6.38 
92 4 36.90 9.72 val 7.90 8,38 | 42.50 | 10.22 6.32 
23. 36.90 9.72 1.31 7.88 8.38 | 42.54 | 10,15 6.30 
24 „ 36.92 9.71 SN 7.88 8.37 | 42.41 | 10.16 6.25 
AWARE 36.93 9,72 ssd 1.89 8.38 | 42.43 | 10.17 6.21 
26 2 36.94 9.73 1.34 7.90 8.38 | 42.43 | 10.13 6.19 
Rb Sanik 36.97 9.13 1.33 7.90 8.38 | 42.43 | 10.08 6.18 













































t a) 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. ALRT OO triene Venlo Grave 
a dd brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ,..|36.85/ 9.3 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..[37.35/ 9.79) 7.60/ 7.88/ 8.38 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst, (1 Mei 
tot 1_ Nov.) 1881—90, [38.66/11.25| 8,72| 9.00{ 9.53/ 9.38|42.87/10.13{ 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open. water ...... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33|11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1, 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Aan de Redactie van „De Ingenieur”. 
Mijnheer de Redacteur, 


Vergun mij nog eenmaal terug te komen op de quaestie der 
personentarieven, naar aanleiding van de noot, geplaatst onder 
mijne mededeeling, voorkomende in uw no. 8. 

Bij de vergelijking tusschen het Hongaarsche zônentarief en 
het ontwerp H. S. M. toegepast op enkele afstanden op den 
H. S., en zoo als die voorkomt in het «Handelsblad», is tot 
grondslag genomen een reis voor heen en terug, omdat het 
overgroote deel der reizigers op den H. S. met retourbilletten 
reist (85 pOt.) en het publiek daarbij dus het meeste belang 
heeft. 

De prijs Amsterdam Winterswijk heen en terug zou bij 
toepassing van het Hongaarsche tarief, niet zijn de prijs in uw 
noot in no. 6 aangegeven, maar wel die voorkomende in het 
«Handelsblad». 

Het is u bekend dat er in Hongarijen geen retourbilletten 
BE worden uitgegeven, maar dan is uwe opgave in 
no. 


1 


6.87| 7.51) 8.02) 7.87/41.70| 8.85| 4,85 














Amsterdam Winterswijk en terug 300 kilom. 
f 9.60, f 7,00, f 4.80 
niet goed of geeft ten minste aanleiding tot misverstand. Dat 
op groote afstanden het Hongaarsche tarief gunstig is, is zeer 
waar, maar die groote afstanden bestaan op den H. S. niet of 
worden niet bereisd en konden dus bij de vergelijking niet in 
aanmerking komen. 

De grootste afstand op den H. S. is Rotterdam — Winterswijk 
(235 KM.), maar omdat de route via Utrecht— Arnhem 37 KM. 
korter is, reist niemand tusschen die twee plaatsen over den 
H.S. 

Op uwe aardige opmerking omtrent de herleiding van den 
O. Gulden, kan ik alleen antwoorden, dat het hier gelukkig 
eene vergelijking, maar geene verrekening betreft. 

Ontvang de verzekering mijner hoogachting (1). 


U Ed. Dienaar, 
P. CG. BEELENKAMP. 


(1) Nog voor ’t laatst eene zeer korte opmerking naar aanleiding 
van het bovenstaande. 

Het geheele verschil is een gevolg van het feit, dat in het stuk in 
het «Handelsblad» twee ongelijkslachtige grootheden vergeleken wor- 
den. — Retourbiljetten met zeer groote reductie in Nederland en 
biljetten voor tweemaal de enkele reis in Hongarije, een land, waarin 
zoo als wij vroeger zagen door bijzondere omstandigheden geen reductie 
op retourbiljetten, wordt verleend. 

Ten einde de te vergelijken zaken iets meer gelijkslachtig te maken, 
werden dezerzijds voor beide landen het aantal in den trein af te leggen 
kilometers als uitgangspunt genomen. Veel beter ware echter geweest 


van den beginne af biljetten enkele reis in Nederland met dezelfde. 


soort in Hongarije te vergelijken; hetgeen door gebrek aan gegevens, 
voor ons onmogelijk was. Waarschijnlijk ware zulk eene vergelijking 
niet zoo heel ongunstig voor Hongarije uitgevallen. 

Daar bij de biljetten enkele reis volgens het bovenstaande schrijven 
slechts 100—85 of 15 pCt. van de reizigers betrokken zouden zijn, heeft 
men zeker gemeend dat eene soortgelijke vergelijking voor het publiek 
geen belang had. 

Wij kunnen deze meening echter niet deelen daar het aantal reizi- 
gers met biljetten enkele reis zeer belangrijk is en wel volgens het 
jaarverslag over 1889, nagenoeg 1,4 millioen tegenover 3,2 millioen 
reizigers met retourbiljetten. — (Rep.) 








De Ombiliënkolenvelden. 


In het Januari-nommer van de «Vragen des Tijds» komt een opstel 
voor van den heer R. A. VAN SANDICK, oud-ingenieur van den Water- 
staat in Ned.-Indië, over de thans aanhangige exploitatie quaestie van 
het Ombiliënkolenveld en van den gedeeltelijk reeds voltooiden spoor- 
weg op Sumatra's Westkust. De schrijver, een sterk voorstander van 
exploitatie der Ombiliënkolen door particulieren, is van meening, dat, 
wanneer de Staat zijne waardigheid vergeet, en werkelijk als koopman 
optreedt en met den particulieren kolenhandel in Engelsche, Australische 
en Indische kolen gaat concurreren, er terecht stemmen zullen opgaan, 
die zullen beweren dat het niet de roeping is van den Staat den par- 
tieulieren handel in eenig artikel in den grond te boren. En doet hij 
dit niet, maar vergenoegt hij zich, zooals het «Algemeen Handelsblad» 
dit wenscht met maandelijks of driemaandelijks, naar den stand van 
de marktprijzen der Engelsche of Australische kolen, te bepalen tegen 
welken prijs de kolen aan de Koninginnebaai (Brandewijnsbaai) ver- 
krijgbaar zullen zijn, in afwachting dat onze kooplieden ze van daar 
zullen komen halen om er hun voordeel mee te doen in de verschil- 
lende havens in Indië, dan kan men in onzen tijd van reclame en 
scherpe concurrentie verwachten, dat de Staat geen voordeel uit vrije 
exploitatie zal trekken. 

Maar bovendien koestert men, zooals de Nieuwe Rotterdamsche 
Courant van 21 Sept. jl. zeer te recht opmerkt, de grootste onzekerheid 
over de uitkomsten, welke van de kolenontginning zijn te verwachten. 
Omvang van het debiet, verkoopsprijzen en kosten liggen in het duister. 
Onbekend zijn de toekomstige prijzen der kolen in Europa, de vrachten 
en de ontginningsvoorwaarden van andere kolen in het Oosten, doch 
juist om deze redenen had schrijver eene andere conclusie van de N. 
R. C. verwacht, daar de Staat zich toch aan die onzekere kansen niet 
mag blootstellen. Zijns inziens behoort er moed toe om thans de ont- 
ginning der Ombiliënkolen aan te durven. Een gevaarlijke concurent 
toch is de «Steenkolenmaatschappij Oost-Borneo», welke concessie ver- 
kreeg van den Sultan van Koetef. 

De exploitatie van deze kolen is zoo gunstig mogelijk. Zij liggen aan 
een rivier, welke voor groote schepen bevaarbaar is. en kunnen, als 
ze aan het licht gebracht zijn, bijna zonder eenige onkosten in de zee- 
schepen worden geladen, terwijl de Ombiliënkolen nog eerst een traject 
van 151 kilom. moeten doorsporen. De Koeteïkolen kunnen dus op 
nagenoeg alle plaatsen van Ned.-Indië goedkooper geleverd worden dan 
de Ombiliënkolen. En wat de hoedanigheid betreft, deze is volgens den 
heer Mr. LrvysSSOHN NORMAN, een der commissarissen der maatschappij, 
zeer meegevallen. Zij worden dan ook reeds bij de Staatsspoorwegen 
op Java gebruikt en te Singapore aan de markt hetaald met f 15.30 
per ton, wel een bewijs voor hunne goede hoedanigheid. Als men dus 
spreekt van het groote geschenk, dat de Staat aan particulieren zou 
geven, door hen de Ombiliënkolen te laten ontginnen, plaatst men zich 
op een verkeerd standpunt. 

Voorts kan volgens den heer SANpick de ontginning zelve door den 
Staat niet even gemakkelijk en even goedkoop geschieden als door 
particulieren. Dit zou alleen dán mogelijk zijn, als de Staat den ambte- 
naren geldelijk belang in de staatsexploitatie toekende. Maar daartoe 
gaat de Staat, zooals de ondervinding leert, niet licht over. En wat 
het meermalen aangehaalde argument voor staatsexploitatie, namelijk 
het in dienst stellen van dwangarbeiders, betreft, om hierdoor goed- 
kooper te produceeren, schrijver aarzelt niet dit eene ilusie te noemen. 
Het vervoer en de aflossing der dwangarbeiders kosten altijd betrekke- 
lijk veel geld, terwijl het gemiddeld arbeidsvermogen niet groot is. De 
gezondheid van velen onder hen is ondermijnd door eene stormachtige 
jeugd en opium, en over het algemeen hebben zij een ingekankerden 
haat aan allen gezetten arbeid. 

Er is echter nog een ander argument vóór Staatsexploitatie. Men 
vreest dat »particulieren er te veel aan zullen verdienen”. Een dergelijk 
standpunt zegt de heer SANDICK is in Indië niet vreemd; de afwijzing 
gedurende de 20 jaren van alle mogelijke concessiën voor de Ombiliën 
sproot voor een. deel hier uit voort. Maar, de waarde van dit argument 
daar gelaten, bestaat hier volstrekt geen zekerheid van winst. De be- 
rekening van Dr. HürsMANN, blootgelegd in de vergadering van het 
Indisch Genootschap van 21 Oct. jl, (zie no. 44, jaarg. 1890, blz. 413) 
waarbij hij tot de slotsom komt, dat aan de exploitatie der 200 millioen 
ton kolen die zich in de Padangsche bovenlanden bevinden een milliard 
guldens verdiend kan worden, heeft, al ware zij overigens juist, geen 
waarde, omdat bij eene productie van 100,000 ton per jaar die winst 
over een tijdvak van 20 eeuwen zou loopen. 

Toont de heer vAN SANDIK te zijn een warm voorstander van exploi- 
tatie door particulieren van het Ombiliën kolenveld, voor den spoorweg 
geeft hij de voorkeur aan Staats-exploitatie. De spoorweg toch is niet 
alleen voor het vervoer der kolen, maar in de eerste plaats ook voor 
het locaal verkeer. De Sumatranen verplaatsen zich gaarne en de 
dichtheid der bevolking staat in de Padangsche Bovenlanden gelijk met 
de sterkst bevolkte Europeesche landen. Er is bovendien vervoer van 
koffie, rijst, timmerhout enz. op grooten schaal te verwachten. Hij 
vreest daarom dat, als de exploitatie aan den mijnexploitant werd 
gegeven, en de kolenhandel eens eene ongekende vlucht nam, de be- 
langen van het locaal verkeer, van den landbouw en de nijverheid 
groote schade zouden lijden. Bovendien acht hij het uit een staatkun- 
dig oogpunt bedenkelijk om aan eene maatschappij, tegelijk met de 
mijnontginning, den eenigen afvoerweg ter Sumatra's Westkust in 
handen te geven. 

De moeielijkheid om de wederzijdsche belangen van den Staat en 
den concessionaris bij contract te regelen acht bij niet onoverkomelijk, 
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en wijst daarvoor op het ontwerp-contract van de heeren H, VERPLOEGH 
en A. L. de STuRLER, waarvan hij enkele voorwaarden der finantiëele 
verhouding van Staat en concessionaris betreffende aanhaalt. Volgens 
deze wordt er voor gezorgd, dat als er grove winsten behaald worden, 
de aandeelhouders niet het leeuwenaandeel opstrijken; want het 
grootste dividend over het aandeelenkapitaal is 10 pCt, 

Mocht men het bezwaar niet deelen, dat er in gelegen is om èn 
mijn- èn spoorwegexploitatie in de hand te geven van ééne Maatschappij, 
dan verdient zijns inziens het voorstel CLUIJSENAER— VAN Houten de 
voorkeur. Ook hierbij gaan de grove winsten naar den Staat. 

Ten slotte spreekt de heer VAN SANDICK de hoop uit, dat zoodra 
het door den Minister van Koloniën toegezegde voorstel in de eerste 
helft van dit jaar bij de Tweede Kamer zal zijn ingekomen, deze zich 
niet zal laten verleiden tot het nemen van voorloopige maatregelen. 

Eene dergelijke regeling zou de grootste ramp zijn die de Ombilien- 
zaak ooit getroffen heeft! Zij zou de eigenlijke beslissing al weder 
verschuiven tot over een onbepaald aantal jaren en tot dien tijd de 
energieke exploitatie beletten, welke de eerste voorwaarde voor wel- 
slagen is. J. VAR. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te Utrecht overleed op 22 Febr. Il, onverwachts de heer 
[Bensamin Tweepy] oud-inspecteur van den voormaligen Nederl. 


Rhijnspoorweg, ridder der orde van de Eikenkroon en Frans 
Joseph-orde van Oostenrijk. 








Het heeft Hare Majesteit de Koningin-Weduwe, Regentes, behaagd 
aan al de bij de maatregelen tot voorziening in de bezwaren en geva- 
ren van ijĳsbezetting en tot ijsopruiming betrokken waterstaatsambte- 
naren en officieren Harer Majesteits hooge tevredenheid te betuigen 
voor de loffelijke wijze, waarop zij zich ten deze van hunnen dikwijls 
moeilijken en gevaarvollen plicht hebben gekweten. 





Eindelijk heeft de gemeenteraad van Amsterdam in zijne zitting van 
25 Febr. jl, in zake den bouw eener Beurs, eene beslissing genomen 
en besloten tot het plan W.P. W. 

De Beurs zal nu komen of om zeker te gaan er is nu kans op dat 
zij zal komen aan het Damrak op een door onteigening te verkrijgen 
terrein tusschen de oude Brugsteeg en het Bible Hotel. 

De kosten zijn geraamd op 5 millioen. 

Bij de discussie traden tal van Raadsleden in het strijdperk. Een 
ieder verdedigde één der vele aanhangige plannen onder af breking van 
al de overige, wel is waar nog niet opgebouwde ontwerpen; zelfs de 
bestaande beurs waarvoor de heer GOSSCHALK nog Dinsdagavond in het 
Handelsblad een lans brak vond nog een warm verdediger in Mr. pr Vries. 
Op ingenieuse wijze werd ten slotte een resultaat van de zeer langdurige 
en ingewikkelde debatten verkregen door alle plannen in vrije stem- 
ming te brengen en tusschen de meest bevoorrechten eene herstem- 
ming te houden, en wel ten laatste tusschen de plannen v. Gendt en 
W.P. W. Bij de herstemming tusschen deze beiden trad W.P. W. 
als overwinnaar uit den strijd, en was men weder een stapje verder 
gekomen in de thans 20-jarige Beurskwestie, 

In dezelfde zitting werd aan den heer L. Kurse de gevraagde con- 
cessie (zie no. 7 blz. 67) verleend voor het fabriekmatig verwerken der 
door het Liernurstelsel verkregen faecaliën. 





Verkeer in Zeeland. 


Uitvoerig wordt in een verzoekschrift van verschillende gemeente- 
besturen en vereenigingen in Zeeland, aan de Tweede Kamer, betoogd, 
dat de eilanden Schouwen en Duiveland met een nijvere bevolking 
van 26,000 inwoners, die aan directe en indirecte belastingen, dijk- en 
polderlasten ongeveer hetzelfde bedrag opbrengen als een kleine pro- 
vincie, aanspraak hebben op betere verkeersmiddelen. Te vergeefs is 
daarop bij herhaling aangedrongen; de stoombootdienst, waarvoor 
provinciaal subsidie wordt verleend, voldoet niet aan de behoeften, en 
bij ijsgang en stormweder is de verbinding met den vasten wal geheel 
verbroken. Het afdoende middel bestaat in het aanleggen van een 
locaalspoor of stoomtramverbinding van de eilanden naar het vaste 
land. Het kapitaal daarvoor benoodigd is echter zoo aanzienlijk dat 
het de draagkracht der belanghebbenden te boven gaat, om welke 
reden door hen geen concessie-aanvraag gedaan kan worden. 

In het verzoekschrift wordt er dus op aangedrongen dat de aanleg 
van Staatswege geschiede, en zullen dan zoowel het provinciaal bëstuur 
als de gemeente- en polderbesturen wel bereid zijn daartoe subsidiën te 
verleenen. 

De Kamer heeft, op voorstel der commissie voor de verzoekschriften, 
besloten dit adres aan den Minister van Waterstaat, H. en N. te 
zenden met verzoek om inlichtingen. 


Aan het eindexamen van de 1e afdeeling der Krijgsschool voor 
officieren te Breda, dat omstreeks 20 Mei a. s. zal aanvangen, zal o. a. 
worden deelgenomen door 8 tweede luitenants van de genie van het 
leger hier te lande en door 6 van de genie-van het leger in Oost-Indië. 


Naar de Nieuwe Rott. Ct. verneemt, zal binnen weinige dagen aan 
de Staten-Generaal een ontwerp van wet worden aangeboden tot ver- 
hooging der Staatsbegrooting voor het stichten van een nieuw gebouw 


voor het Ministerie van Binnenlandsche Zaken, volgens de plannen 


van den Rijks-bouwmeester Peters. 











De kosten van het nieuwe gebouw, dat op de plaats komt van het 
bestaande, worden geraamd op circa f 320,000 





De gemeenteraad van Kralingen heeft in zijne zitting van 19 Febr. 
jl. het tweede ontwerp van den heer SoHoLTEN voor de waterverver- 
sching dier gemeente (zie n°. 1, blz. 9) aangenomen. 


De Raad van Nijmegen heeft aan de heeren C. B. HrEBENDAAL en 
A. J. Bouwens concessie verleend voor een stoomtramweg Nijmegen — 
Wamel, voor zoover de gem. Nijmegen daarbij betrokken is. 





De heer H. F. KrLINKHAMER, voorzitter van de afdeeling Amsterdam 
der Maatschappij tot bevordering der bouwkunst, heeft in de vergadering 
van 20 Febr. jl., op aandrang der leden, verklaard op zijn besluit, in 
de vorige vergadering kenbaar gemaakt, om het presidium neder te 
leggen, terug te komen en het voorzitterschap voor een jaar althans 
te zullen blijven waarnemen. _ 





De Haagsche Spuiquaestie. 


De Haagsche spuiquaestie is harer oploesing nabij. 

In de Vereenigde Vergadering van Delfland van ) Jan. jl. is namelijk 
vastgesteld een keur: 1°, op de sluizen in Delfland’s zeewering, water- 
keering en boezemkade, en 2°. op de voorboezems van Delfland’s uit- 
wateringssluizen. 

Volgens art. 6 van deze keur zullen Dijkgraaf en Hoog Heemraden 
van Delfland ten allen tijde het openstellen der sluis te Scheveningen 
tot afstrooming van boezemwater kunnen bevelen en alzoo ook gedu- 
rende de zomermaanden de waterverversehing zoo noodig op dezelfde 
wijze kunnen doen plaats grijpen als bij de winterspuiïng geschiedt. 

Het gemeentebestuur van ’s-Gravenhage, dat den tijd tot het indienen 
van bezwaren bij het Bestuur van Delfland heeft laten voorbijgaan, 
heeft weliswaar thans een adres ingediend bij Ged. Staten van Zuid- 
Holland, rnet verzoek de goedkeuring te onthouden op grond dat de 
keur in strijd is met de beteekenis, die het gemeentebestuur geeft aan 
enkele der voorwaarden, waaronder vergunning tot den aanleg van 
van een kanaal in de duinen te Scheveningen, met zeesluis, binnenslui- 
zen en bijbehoorende werken van wege Delfland verstrekt is, maar 
het antwoord kan wel moeilijk twijfelachtig zijn, temeer nu het ge- 
meentebestuur van Delft een tegenadres heeft ingezonden dat waar- 
schijnlijk, op verzoek van dat bestuur, door de meeste gemeenten in 
Delfland gesteud zal worden. 





In den wedstrijd voor een reclamekaart, uitgeschreven door den heer 
E. BRANDSMA te Amsterdam (zie no. 48, blz. 457 van den vorigen jaar- 
gang), waren ingekomen 205 teekeningen. Alleen uit Amsterdam waren 
tachtig inzendingen ontvangen, uit Den Haag 16, uit Utrecht 9, Rot- 
terdam 8 en verder nog uit 4Q andere gemeenten des lands. Ook het 
buitenland nam deel aan de prijsvraag, Brussel o. a. met 5, Miliaan 
met 6, Munchen met 3 inzendingen. Voor het eerste gedeelte heeft de 
jury te Amsterdam 419 Febr. uitspraak gedaan. De ontwerpen die 
voor het tweede gedeelte van den prijsvraag tot 1 Maart te Keulen 
worden ingewacht, zullen 14 Maart te Berlijn worden beoordeeld. Te 
Amsterdam werden bekroond met den eersten prijs van f 500 het ont- 
werp Luctor et Emergo van den heer E. KoNinG te ’s-Gravenhage en 
met den tweeden prijs van f 300 het ontwerp Kakemono van den heer 
A. F. Grips te Bergen op Zoom. f 





Te Weenen is den 17en Febr. jl. op 75 jarigen leeftijd overleden de 
architect TrreopHivE HANSEN. Hij was een beslist aanhanger van den 
klassieken. stijl en heeft dien bij het nieuwe gebouw van den Rijksraad 
streng gevolgd. Behalve dit grootsche paleis, dat in den Griekschen 
stijl is opgetrokken en door zijne vele zuilen, standbeelden en prachtige 
muurschilderingen eene afspiegeling van een Griekschen tempel geeft, 
heeft HANSEN te Weenen nog de beurs, de Grieksche kerk, de nieuwe 


concertzaal en het paleis van aartshertog WILHELM gebouwd en in 


den Heinrichshof het model voor het moderne Weener huurhuis ge- 
leverd. Te Kopenhagen, zijn geboorteplaats, was hem de restauratie 
van het koninklijk paleis opgedragen, en in Athene is zijn naam ver- 
bonden aan.de sterrenwacht, welke hij op kosten van baron SINA in 
de Grieksche hoofdstad oprichtte, terwijl hij ook zijne medewerking 
verleend heeft aan het koninklijk paleis en het gebouw der afgevaar- 
digden aldaar. Met uitzondering van HASENAUVER zijn thans alle archi- 
tecten, aan wie de monumentale gebouwen van de Ringstrasse te 
danken zijn, overleden. 


Het internationaal telegraafwezen in 1890. 


Volgens het Journal Télégraphique heeft het net der onderzeesche 
telegraafkabels zich in 1890 steeds uitgebreid, maar is op de krachtige 
pogingen, in de laatste jaren in het werk gesteld om de lijnen van 
West-Afrika te voltooien, in dit jaar een tijdperk van betrekkelijke 
kalmte ingetreden. In de Europeesche wateren waren de belangrijkste 
werken: de legging van een nieuwen Engelsch-Zweedschen kabel van 
510 zeemijlen, en van eene tweede verbinding tusschen Canea en 
Candia van 70 mijlen, 

In de zeeën ten oosten van Europa is de Turksche provincie Yemin 
verbonden geworden met Perim, en op de oostkust van Afrika en 
Zanzibar ter eene zijde met Bagamoyo, ter andere zijde met het eiland 
Mombassa verbonden. In de zeeën ten westen van Europa werden 
twee kabels gelegd tusschen Canso (Nieuw-Schotland) en New-York, 
en eene verbinding tusschen de Bermudaeilanden en Halifax gemaakt ; 
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eindelijk, in de zee der Antillen, een tweede kabel van St. Vincent 
naar Barbados, een kabel van Fort-de-France naar Paramaribo, en 
een kabel van Molé-St-Nicolas naar Port-au-Prince gelegd. 

Groote landlijnen werden niet aangelegd, alleen heeft de Russische 
regeering het plan, eene lijn aan te leggen langs de Witte Zee, van 
Kala naar de Noorweegsche grens. 

Volgens de laatste statistieke opgaven stellen de Europeesche admi- 
nistratiën ter beschikking van den openbaren dienst 570,000 KM. lijn, 
dragende 41,650,000 KM. geleiddraden, hetgeen met het vorige jaar 
vergeleken, eene vermeerdering aanwijst van resp. 25,000 en 50,000 
KM. Het aantal telegraafkantoren, voor het publiek opengesteld is 
ook aanmerkelijk toegenomen; de achtste uitgave van de nomenclatuur 
der kantoren, zal de namen van 75,000 stations bevatten, hetgeen 
15,000 meer is, dan de vorige uitgave in 1887; eene vermeerdering 
dus van gemiddeld 3000 kantoren per jaar. 





Aan de Societé francaise des télegraphes sous-marins is concessie ver- 
leend tot het leggen van onderzeesche lijnen tusschen Brazilië en de 
Vereenigde Staten van Noord-Amerika en het uitsluitend recht ver- 
strekt om gedurende een tijdvak van 35 jaren direct of indirect, door 
tusschenkomst van één of meer kabels, alle telegrammen over te 
brengen van Brazilië naar de Vereenigde Staten. 





Het houtplaveisel heeft te Berlijn afgedaan. In de zitting van den 
Berlijnschen gemeenteraad werd medegedeeld, dat de proeven ongun- 
stig waren uitgevallen, en dat men in ’t vervolg voor geruischloos 
plaveisel uitsluitend asphalt zal gebruiken. 





Te Praag zullen binnenkort twee kabelspoorwegen worden aangelegd 
naar twee bekende punten met een schoon uitzicht. De eene baan 
„verbindt den oever van den Moldau met het Belvédère, de tweede gaat 
naar den Hasenburg op den Laurentius-berg. De laatste baan is 400 M. 
lang; zooals gewoonlijk zal de beweging door waterbelasting van den 
„boven zijnden wagen worden verkregen, terwijl gedurende de beweging 
de wagens elkander overigens in evenwicht houden. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 20 Febr. is benoemd bij den grooten 
staf, tot generaal-majoor, commandant der stelling van Amster- 
dam, tevens bevelhebber in de Aste militaire afdeeling, de kolonel 
Jhr. L. J. vAN TeYLINGEN, van den staf der genie, thans com- 
mandant in het 2de genie-commandement. 








Bij Kon. besluit is aan den kapitein van den staf der genie 
C, J. Porvrrer, adjudant van den inspecteur van het wapen, 
vergunning verleend tot het aannemen en dragen der versierselen 
van ridder van het Legioen van Eer. 





Door den Minister van Koloniën is de civiel-ingenieur D. A, 
Koster, gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot adspirant- 
ingenieur bij den Waterstaat en de Burgerlijke Openbare Wer- 
ken daar te lande. 





Bij Kon. besluit is aan den hoofdingenieur der fe kl. van 
’'s Rijkswaterstaat, den heer A. L. pe Bruin Kors, een pen- 
sioen verleend van f 3000. 





De heer G. L. KepPer, oud-kapitein der genie, zal met ingang 
van 1 April as. optreden als hoofdredacteur van het Utrechtsch 
Provinciaal en Stedelijk Dagblad. 


Te beginnen met 1 Maart a.s. zal er ingevolge Ministerieele 
Beschikking eene aanmerkelijke mutatie plaats hebben in de 
standplaatsen der Rijksopzieners op de spoorwegdiensten en in 
verband daarmede in de lijnen waarop zij het dagelijksch toe- 
zicht zullen moeten uitoefenen. 

De standplaatsen en lijnen zullen als volgt verdeeld zijn: 

10. toezicht op de lijnen Harlingen —Leeuwarden — Nieuweschans 
grens en Delfzij—Groningen— Meppel, met de stations Gronin- 
gen—Leeuwarden en Harlingen, M. Buisze te Groningen ; 

20. toezicht op de lijnen Zwolle— Leeuwarden, Zwolle —Al- 
melo— Hengelo en Zwolle—Zutphen, met de stations Zwolle, 
Meppel en Almelo, B. pe Jona te Zwolle; 

30, toezicht op de lijnen Geldersch Overijsselsche Locaal Spoor- 
wegen, Koninklijke Nederlandsche Locaal Spoorwegen, Locaal- 
spoorweg Oldenzaal—Enschedé, W. D. Eertses te Apeldoorn; 

40, toezicht op de lijnen Arnhem-Nijmegen, Nijmegen— 
Venlo, Elst/Resse—Geldermalsen, Nijmegen —’s-Hertogenbosch— 
Tilburg, Nijmegen —Pruisische grens richting Kleef, Utrecht— 
Boxtel, met de stations Nijmegen, Geldermalsen en ’s-Hertogen- 
bosch, J. J. HooGeNnBooMm te Nijmegen ; 

50, toezicht op de lijnen Boxtel —Venlo— Maastricht, Venlo 
Pruisische grenzen, Eindhoven—Belgische grens en der in 
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Nederland gelegen gedeelten der spoorwegen Aken — Maastricht, 
Luik— Maastricht en Antwerpen—Gladbach, met de stations 
Venlo, Maastricht en Eindhoven, A. R. Wrrkop te Venlo; 

60. toezicht op de lijnen Vlissingen —Breda—Boxtel, Boxtel — 
Gennep-grens, Tilburg—grens, Terneuzen — Belgische grens rich- 
tingen Mechelen en Gent, met de stations Vlissingen, Roosendaal, 
Breda, Tilburg, Boxtel en Gennep, J. S. A. NooRDENpoeP te 
Breda ; 

10. toezicht op de lijnen Rotterdam —Dordrecht—Zwaluwe, 
Breda— Zwaluwe, Zwaluwe — Moerdijk, Dordrecht— Geldermalsen, 
Zwaluwe —’s-Hertogenbosch en Zwaluwe—Esschen, met de sta- 
tions Dordrecht, Rotterdam (D. P. en Beurs) en Zwaluwe, 
J. VAN LEEUWEN JR. te Dordrecht ; 

80. toezicht op de lijnen Amsterdam—Hilversum— Utrecht, 
Amsterdam Breukelen — Utrecht, Utrecht—Rotterdam, Harme- 
len — Breukelen, Leiden — Woerden en ’s-Gravenhage— Gouda, met 
de stations Hilversum, Gouda, Rotterdam (Maas) en ’s-Gravenhage 
SS. B. P. BiLHeiMmer te Utrecht; 

90, toezicht op de lijnen Utrecht— Zwolle — Kampen, Utrecht— 
Zevenaar— Pruisische grens en Amersfoort—Kesteren, met de 
stations Utrecht, Arnhem en Kesteren, O. R. J. VrveenN te Utrecht; 

100. toezicht op de lijnen Amsterdam—Enkhuizen, Hoorn — 
Medemblik, Stoombootveerdienst Enkhuizen—Stavoren en Stavo- 
ren—Leeuwarden, met de stations te Amsterdam, Enkhuizen, 
Zaandam, Hoorn en Stavoren, J. J. BRUTEL DELA RIviÈre te 
Amsterdam ; 

14°. toezicht op de lijnen Amsterdam — Haarlem Rotterdam, 
Haarlem — Helder, Haarlem— Zandvoort, Uitgeest— Zaandam en 
Velsen —[Jmuiden, met de stations ’s-Gravenhage (H. S.), Haar- 
lem, Leiden, Delft, Uitgeest, Alkmaar en Helder, J. H. A. 
HANCKAR te Haarlem; 

‚12° toezicht op de lijnen Zutphen— Winterswijk —Pruisische 
grenzen, Zutphen—Hilversum, Zutphen —Hengelo— Enschede — 
Pruisische grens, Hengelo—Oldenzaal —Pruisische grens en Zut- 
phen—Arnhem, met de stations Zutphen, Winterswijk, Amers- 
foort, Enschedeen Hengelo, P. G.J. Joosten te Zutphen. 





In Nep.-INDiË, 
Bij den DIENST DER STAATSSPOORWEGEN 
WesrKust. 


Benoemd: tot tijdelijk opzichter 3e kl, de daggelder F. van 
RAALTEN. 


Ì TER SUMATRA’S 


OPEN BETREKKINGEN. 

Opzichter-teekenaar bij eene waterleiding. Salaris f 70 à f 80 per maand. 
Adres letter W, firma IPENBUUR en VAN SELDAM, Damrak te 
Amsterdam. 

Teekenaar (geroutineerd) aan eene machinefabriek. Adres Nieuws v. 
d. Dag, lett. G. C. 623. 

Jong Ingenieur, genegen om voor gecombineerde rekening eene 
geconcessioneerde waterleiding hier te lande tot stand te brengen. 
Fr. Br. Lett. GKG Bureau «Handelsblad». (Zie Adv.) 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek. 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) » H.E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. / 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» __DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buopineu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zoren, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoek meet-). Di 
D) J.C. Tu. Martus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
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Keien. Kroos & vAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier. J. P.- BLADERGROEN, Rotterdam. (Fabriek van —) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
ED » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E‚ Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYCKERHOFF & SöNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. n 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


ADVERTENTIEN. 































FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSC HALEN, 
WEEGWERKTUIGEN 





VERKOOP 
Spoorweg materieel enz, 


De Ontvanger der Registra- 


tie en Domeinen te Amsterdam, - 


zal op Maandag 9 Maart 1891, 
des voormiddags te 10 uren, 
in de Stads Rietlanden te Am- 
sterdam in het openbaar, bij 
opbod, met 10 °/, onraad, 


VERKOOPEN : 


eene partij Spoorwegmaterieel, 
liggende in de Rietlanden en 
op het Oostelijk Stationseiland 
te Amsterdam, bestaande uit 
Spoorstaven, Wisselhout, Punt- 
stukken, enz., benevens eene 
Keet tot af braak, staande op het 
Terrein van den Verkoop en 
eene Omrastering. 

Een en ander is van af 2Maart 
1891 dagelijks van 9—3 uur op 
het Terrein te bezichtigen. 

Notitiën met de voorwaarden 
zijn verkrijgbaar bij den Ont- 
vanger die de Verkooping houdt 
(Westeinde 31). 


GEVRAAGD. 


De volgende uitverkochte 
nummers van het Weekblad 
„DE INGENIEUR” 1890, 
No. 10, 18 en 23. 

Antwoorden aan de Admini- 
stratie van dit blad. 





Een JONGMENSCH van goeden 
huize, 8 jaar op verschillende 
machinefabrieken werkzaam ge- 
weest zijnde (eerst praktisch 
eenige jaren in modelmakerij, 
bankwerkerij en gieterij, daarna 
op teekenkantoor) 


zoekt bezigheid 
van technischen aard. 


Er zal meer op goede voor- 
uitzichten dan op hoog salaris 
gelet worden. Ook niet onge- 
negen zich later te associeeren. 

rieven onder no. 47 aan den 
boekhandelaar J. WAL TMAN Jr. 
te Delft. (6881) 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 26 Maart 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een der 
leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den Hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden aan- 
besteed : 


Het leveren en stellen van eiken golfbrekers in de 
steenglooiing der Pettemer Zeewering, voor het 
herstellen van buitengewone winterschade. 

(Raming f 7665.) 


Het bestek no. 56 ligt na 12 Maart a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 19 Maart 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem en den Ingenieur KEMPEES te Alkmaar, alsmede 
bij den Opzichter STRAATER te Petten. 


’s-Gravenhage, 20 Februari 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(6930) 


Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 





METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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— AP, te Amsterdam. 


59 cM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 2 Maart. 


AMmstTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij, te 2 ure: Leveren van 
stalen lasch- en eindplaten, stalen nokken, schroef bouten en houtschroe- 
ven en ijzeren haakhouten, in 8 perc. (Best. n°. 476.) (Zie Adv, in n°. 8.) 

Ipem. Iprem. Veranderen van den onderbouw van een draaibrug 
met aansluitende vaste brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden 
en maken van een hulpbaan en hulpbrug. (Best. n°. 469.) Raming 
f 33,750. (Zie Adv. in n°. 8.) 

NIJMEGEN. Dijkstoel van het Polderdistr. Rijk v. Nijmegen, te 
Sn Verhoogen en verzwaren van een vak dijk, lang 2567 M. te. 

iftrik. 

Ipem. Nijmeegsche Tramwegmij, te 3 ure: Bouwen van een 
uitbreiding der rijtuigremise en van nieuwe kantoorlokalen, enz. 

Sr. MAARTEN. Dagel. Bestuur der Banne St. Maarten, te 11 
ure: Maken van een straatje in het paardenpad van de, in de Banne 
gelegen wegen, ter lengte van ongeveer 8400 M. Inl. bij den opz. 
A. Fraaij te St. Maarten. 

KRABBENDIJKE. Burg. en Weths., te 2 ure: Leveren van + 
250 MS. onderhoudsgrind van 1—4 cM. Voorw. ter secretarie. 

KAMPEN. Burg. en Weths., te 1% ure: Graven van een nieuw 
A teringeansal op het Binneneiland naar de Slenksluis. Raming 

De Lurre. (Ov) Burg. en Weths. v. Losser, te 3 ure: 1o. 
Verbouwen van het schoolgebouw, in 3 lokalen; 2o. leveren van 
schoolmeubelen, enz. 


Dinsdag 3 Maart. 


MipperBureG. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren, stellen en ged. 
6 maanden onderhouden van de stoomwerktuigen enz. tot het opvoeren 
van het water uit de prise d'eau in de leiding naar de stad en het 
hoogreservoir ten dienste van de gemeente-duinwaterleiding. (Zie Adv. 
in n°. 7.) 

Ipem. Iprem. Leveren van de noodige gegoten buizen met hulpstuk- 
ken, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv. in n°. 7.) 

Ipem. Iprem. Maken van een hoogreservoir-gebouw met ijzeren 
hoogreservoir, ten dienste van de gem.-duinwaterleiding. (Zie Adv. in 
50700) 
Ipem. Iprem. Leggen van de aanvoerbuis naar en het buizennet 
in de stad Middelburg. (Zie Adv. in n°, 7.) 

Ipem. IpeM. Bouwen van filters, beambtewoningen, kolenloods en 
prise-d'eau. (Zie Adv. in n°. 7.) 

FRANEKER. Dijksbest. v. h. watersch. de Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks, te 12 ure: Leveren van: 250 stuks 71 dM. greenen palen, 
730 idem van 62 dM. 280 idem van 53 dM. ; 50 breeden eiken gordingen, 
6 smalle idem, 50 meskant bezaagd greenen gordingen; 455 last Drent- 
sche steen; 5000 bos berken takken. 

Dever. G. J. Ubink, te 7 ure: Afbreken en weder opbouwen van 
een winkel- en woonhuis aan de Jacob Gerritstraat ald. 

DevenrER. Firma P. Stoffel Gzn., te 11 ure: Bouwen van een 
boerenhuis met uitspanning op het Park Brabant. 

LAREN. D.J. Veltkhamp, te 3 ure: Afbreken en weder opbouwen 
van een boeren achterhuis op het erf Schoneveld. 


Woensdag 4 Maart. 


BorswaArD. Burg. en Weths., te 11 ure: 4o. Leveren en stellen 
van een gashouder met gegoten ijzeren kuip, enz.; 2o. maken van een 
houten fundeering met heiwerk voor dien gashouder, en eenige diverse 
werken. Inl. ten kantore van de gasfabriek. 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. van Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende materialen, in 44 perc., waaronder: divers ijzer, 
ijzerdraad, ijzeren klinknagels, koperen klinkplaatjes, pijpen, spijkers, 
gereedschap, hang- en sluitwerk, enz. 

Ruurzo. Dir. van den Hwmmelo—Enschedeschen Kunstweg, te 
MA ure: Leveren van de benoodigde basalt enz. over 1891. Inl. bij 
den opz. H. Barents te Zutphen. 

APPINGEDAM. O0. Kraaima: Bouwen van een concertzaal met 
veranda in den tuin, achter zijn hôtel. Ô 

ErLewourspijk. Burg. en Weths. : Leveren van 120 M3. grove grind. 

THoreN. L. J. Mol te Steenbergen, te 12 ure: Afbreken en 
opnieuw bouwen van een landbouwschuur te St. Philipsland. 


Donderdag 5 Maart. 


Deventer. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van: 10. 53,000 
Andernachsche keien; 20. 88,000 grès keien; 30. 100,000 straatklinkers ; 
40. 100,000 idem. 

MippeLBure. Polderbest. v. Walcheren, te 1% ure: Leveren van 
rond- en beslagen eikenhout en mastenpalen. Inl. bij den oppercommies. 

NUMANSDORP. B. Vlielander, te 1 ure: Afbreken en opbouwen 
van een graanschuur met stallen enz. en verplaatsen eener loods in 
den polder «Het Hoogezand». Inl. bij den aanbesteder en bij den 
archt. H. Beljers te Puttershoek. 

CurruBorG. Burg. en Weths.: fo. Maken van eene verplaatsbare 
houten barak, 70 M*.; 2o. maken van een houten afdak; 30. herstellen 
van eenig metselwerk bij de Leksluis. Aanw. 4 Maart te 9 ure. 

TERNEUZEN. J. Scheele Dz, te 7 ure: Bouwen van een woonhuis ald. 


Vrijdag 6 Maart. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Onderhouden 
enz. van bet iĳkkantoor te Amsterdam, tot 31 Dec. 1893. Raming 
f 1200. (Zie Adv. in n°, 7.) 


IDEM. IpeM, te 1 ure: Leveren, bereiden tegen bederf, vervoeren 
en opslaan van palen en schoorpalen, voor de behoefte van de Rijks- 
telegraaf in 1892. Inl. bij den inspecteur, chef van het technisch 
beheer te ’s-Gravenhage. 

IJSSELMONDE. Burg. en Weths., te 11% ure: 
onderhoudsgrind. 

Nieuw-BEERTA. (Gron.) Best. wv. h. watersch. de Spitlander 
Molenpolder, te 3 ure: Daarstellen van hei- en timmerwerken, benoo- 
digd voor de oprichting van een stoomwatergemaal. Aanw. 6 Maart 
te 10 ure. 

OUDENHOORN. (Z.-H.) Best. der Ned. Herv. Kerk, te 12 ure: 
Verbouwen der pastorie ald, Aanw. 6 Maart te 10 ure. 

Zaterdag 7 Maart. 

SNEEK. Commissarissen over den Maec-Adaum weg van Sneek 
naar Bolsward; Leveren van 300 M3. grove riviergrind voor het 
onderhoud van den weg. 

ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr. v. d. Schermeer, te 10 ure: Leveren 
van 220,000 straatsteenen. Bilj. inz. 7 Maart vóór 9 ure. 

STEENBERGEN. WelEd. Heer Hellenberg Hubor, te 3 ure : Bouwen 
van een heerenhuis. Inl. bij den archt. P. J. v. Genk te Leur. 

FRANEKER. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 250 M3. 
grove en 70 M3. fijne grind. 


Maandag 9 Maart. 


Zierikzee. Burg. en Weths., te 12 ure: Dempen van een gedeelte 
der Binnenhaven, verdiepen van het overblijvende gedeelte der haven 
en verdiepen der Buitenhaven enz. Inl. bij den gem.-bouwmeester. 

AMSTERDAM. Ontv. der Reg. en Domeinen, te 10 ure: Verkoop 
van eene partij spoorwegmateriëel. (Zie Adv.) 

Dinsdag 10 Maart. 


RaarrtE. BR. K. Kerkbest., te 12 ure: Bouwen van eene kerk met 
toren, doop- en altaarkapellen, traptorens, portaal en sacristie, bouwen 
eener hulpkerk, vergrooten en verbouwen der pastorie met catechis- 
muskamer enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijzenburg en bij den 
opz. J. v. Kesteren te Utrecht. 


Woensdag |! Maart. 


HARLINGEN. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Buitendijks, te 12 ure: Aanleggen van 10475 M. steenglooiing en 
daarnevens verzwaren van den zeedijk bij Harlingen. Aanw. 9 Maart 
te 1 ure. 

… LeEMMER. Dijksbest. v. h. watersch. de Zeven Grietenijen en Stad 
Sloten, te 12 ure: 41o. Vernieuwen van onderscheiden perc. paalwerk, 
maken van kistvullingen, uitvoeren van baggerwerk, snijden van grep- 
pels, herstelling van steenen voetings en dijkstekken, leveren van 
stroo en rijshout en 90 M3. zeegrind en onderhoud van de wegen, ten 
oosten en westen Laaxum, enz. te zamen in 26 perc.; 2o. verbeteren 
en verzwaren van 317 M. zeedijk, ten oosten Lemmer. Raming f 1750. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal? bij Hul- 
huizen, onder de gemn. Gent, Millingen en Ubbergen, prov. Gelderland, 
tusschen de KM raaien 13 en 18 der herz. rivierkaart, alsmede bij 
Dodewaard, onder de gemn. Druten en Dodewaard, prov. Gelderland, 
bij KM.raai 43. Raming f 54,000. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Voortzetten der normaliseering van de Waal, onder 
Bemmel en Elst, tusschen de KM.raaien 23 en 25 der herz. rivierkaart. 
Raming f 37,000. (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Leveren van bezaagd en gekloofd 
hout. Raming f 2580. 


Leveren van 700 M8. 


Donderdag 12 Maart. 


ZIERIKZEE. Dagel. Bestuur v. h. watersch. Schouwen, te 1 ure: 
Leveren van steenkolen ten beh. van het stoomgemaal van het water- 
schap. 

RorrerpaM. Best. der Werkinrichting voor hulpbeh. blinden, 
te 2 ure: Opbouwen van een verpleeggebouw en werklokaal op een 
terrein aan de Van der Duijnstraat en Schotelboschlaan ald. (Tot 
inschrijving worden uitgenoodigd aannemers gevestigd te Rotterdam 
en te Kralingen.) Inl. bij den archt. P. A. Weeldenburg ald. Aanw. 
9 Maart te 11 ure. 

Vrijdag 13 Maart. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van het Rijkstelegraafgebouw en het bijkantoor van de Rijkstele- 
graaf te Utrecht, tot 31 Maart 1894. Raming f 1118. 

DirxranD. Burg. en Weths., te 3 ure: Leveren van 1800 M3. 
grove onderhoudsgrind. 


Zaterdag 14 Maart. 
ZONNEMAIRE. Burg. en Weths.: Leveren van + 250 M3. grind. 
Werpum. Burg. en Weths, te 11 ure: Leveren van 1100 M3. grind. 
Maandag 16 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren enz. 
van den plaatijzeren bovenbouw van een draaibrug met aansluitende vaste 
brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden. (Best. n°. 468.) Raming 
f 47,500. (Zie beide Adv. in n°. 8.) 


Woensdag 18 Maart. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te M1 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal bij Gent, 
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onder de gemn. Gent, Bemmel en Ubbergen, tusschen de KM.raaien 
18 en 22 der herz. rivierkaart. Raming f 39.200. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Voortzetten der normaliseering van de Waal, onder 
Waardenburg, Haaften, Zalt-Bommel en Gameren, tusschen de KM.raaien 
75 en 80 der herz. rivierkaart. Raming f 82,000. (Zie Adv.) 


Donderdag 26 Maart. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te MU ure: 
Leveren en stellen van eiken golfbrekers in de steenglooiing der 
Pettemer zeewering. Raming f 7665. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laugsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Haarrem, 19 Febr. Beplanten van een gedeelte 
Rijksweg, gelegen in de gemn. Heilo, Limmen en Castricum. J. Smits 
te Naarden, f 824. û 

Min. v. Binnenl. Zaken. Urrecur, 14 Febr, Onderhouden enz. van 
de R. H. Burgerschool te Utrecht, tot 31 Dec. 1892. B. J. v. Baaren 
te Utrecht, f 6748. 

Gemeentewerken. KRUININGEN, 14 Febr. Leveren van: do. + 400 
M3. onderhoudsgrind. W. Hokken te Sliedrecht, f 2.13 per MS.; 2. 
60 M3. Mac-Adam. Kloos en v. Limburgh te Rotterdam, f 5.50 per MB. 

FRANEKER, 16 Febr. Leveren van 800 MS3. grind. Gegund aan 
A. B. A. Quack en Co. te Nijmegen, f 2,38 per MS. 

S-GRAVENHAGE, 16 Febr. Onderhouden ged. 1891 van: 4o. a. 
lagere scholen. H. v. Wort te Scheveningen, f 2643; b. bewaarscholen. 
Dezelfde, f 998; 2o. gebouwen, wacht- en brandspuithuizen. W. C. L. 
Kuiper te Scheveningen, f 525; 3o. openbare pompen. Dezelfde, f 65. 

KAMPEN, 16 Febr. Leveren van rijsmaterialen. Gegund in massa 
aan J. Junte te Oldebroek, f 1054. 

VoRDpEN, 18 Febr. Bouwen van een onderwijzerswoning te Linde. 
H. Zilvolde te Hengelo, f 2994. 

DeN Bommer, 18 Febr, Leveren van 600 à 700 M3. onderhouds- 
grind. Gegund aan J. v. d. Heuvel te Sliedrecht, f 1.64 per M3. 

MaassLuIs, 20 Febr. Tseveren en gangbaar opstellen van een ijzeren 
bovenbouw eener tien tons kraan. Kon. Ned. Machinefabriek te Hel- 
mond, f 6690. 

RorTERDAM, 24 Febr. Bouwen van een gymnastiekschool aan de 
Boekhorststraat. A. G. Sondermeijer aldaar, f 23,600. 

Polderwerken. Zierikzee, 19 Febr. Dagel. Best. v. h. watersch. 
Schouwen. Ao. Herdelven van eenige waterleidingen. Perc. 1. Gegund 
aan S. Fondse te Kerkwerve, f 159; perc. 2. Gegund aan M. v. 
Strien ald, f 182; perc. 3. Gegund aan S. Fondse, f 64; perc. 4. 
J. de Glopper te Burgh, f 134.35, niet gegund; perc. 5. Gegund aan 
L. Kloet te Duivendijke, f 320; perc. 6. Gegund aan J. v. d. Linde 
te Elkersee, f 199; 2o. maken van een kade aan den zeedijk te 
Koudekerke, over 300 M. M. Oosse te Serooskerke, f_ 115. 

Part. Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM, 23 Febr. Holl, IJz. Spoor- 
wegmij. fo. onderhoud op den spoorweg Amsterdam Winterswijk en 






Hilversum— Utrecht, in 5 perc. Perc. 4. W. v. d. Kooy te Amersfoort, _ 


f 18,200; perc. 2. J. G. v. d. Geest te Amersfoort f 3649; perc. 3. J. 
v. d. Berg te Amersfoort, f 4300; perc. 4. H. J. Te Siepe te Winters- 
wijk, f 2980; perc. 5. Dezelfde, f 1980; 2o. het onderhoud op het baan- 
vak Amsterdam, in 2 perc. Perc. 1 en 2. A. Kramers, f 23,700; 3o. 
het onderhoud op den spoorweg Helder Uitgeest, Haarlem — Uitgeest — 
IJmuiden en Haarlem— Zandvoort, in 3 perc. Perc. 1. G. Laagland te 
Winter, f 6385; perc. 2. V. P. Braun te Beverwijk, f 5978; perc. 3. 
dezelfde, f 8570. 

Particuliere werken. Wittewierum, 12 Febr. Arch. O. de Leeuw— 
Wieland. Opbouwen van eene nieuwe voorbehuizing enz. K. Blouw 
ald., f 5725. 

VROUWENPAROCHIE, 14 Febr. 4. £. Wassenaar. Bouwen van een 
voorhuizing en aanverwante werken. Gegund aan F. Rolsma te Ber- 
licum. 


DEDEMSVAART, 14 Febr. Firma v. Cleef &: Stork. Bouwen van een _ 


fabrieksgebouw bij het station Dedemsvaart. Gegund aan H. Slot te 
Zwartsluis, f 13,426. 
Zwinprecur. 16 Febr. Archt-Ing. J. Schotel. Bouwen van een 


/ 


woonhuis met annexen, ter oppervlakte van + 320 C.A, C. Bothof te _ 


Zwijndrecht, f 22,330. b 

TwerLO, 16 Febr. B. Linthorst en Zn. Bouwen van een woonhuis 
met 2 verdiepingen en slagerijen, magazijn, rokerijen, zouterijen, enz. 
enz. Gegund in massa aan L. A. de Haan te Twello, f 23,274. 

KAMPEN, 17 Febr. H. J. Boer. Bouwen van 7 woningen. Gegund 
aan H. v. Dijk Hz. ald., f 4976. 

Kortrwoupe, 18 Febr. Wed. J. J. v. d. Leij. Bouwen van een 
nieuwe schuur. Gegund aan S. en A. Zijlstra te Rohel, f 4230. 

RoERMOND, 18 Febr. Archt. J. Jorna. Bouwen van een heerenhuis 
aan den Godsweerdersingel. Gegund aan Rijnders te Horn, f 5470. 

Runoon, 19 Febr. Bouwk. B. Bouwman. Bouwen eener bouwmans- 
woning met schuur en koetshuis aan den Essendijk. E. L, Bakker te 
Hekelingen en W. Kranendouk te Spijkenisse, f 12,650.. 

Nieuwepiep, 19 Febr. Firma Wed. S. P. Groen. Bouwen van een 
ansjovisch zouterij aan den Wierdijk en Oosterhaven te Enkhuizen. J. 
v. Veen te Enkhuizen, f 4087. 


en 
Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Scharnierbruggen voor gewoon verkeer in 


de Zuid-Afrikaansche Republiek. 


IL. Inleiding. 


n het afgeloopen jaar werden door de bekende «Ac- 

tien-Gesellschaft für Eisenindustrie und Brückenbau, 

vormals J. C. HARKORT» te Duisburg, eenige schar- 

nierbruggen voor gewoon verkeer volgens het stelsel Har- 
KORT, ten behoeve van de Regeering der Z.-A. Republiek ontworpen 
en vervaardigd. Daar deze levering door mijne tusschenkomst 
aan de genoemde Gesellschaft werd opgedragen, ben ik in staat 
ten opzichte van deze bruggen het een en ander mede te deelen, 
waarin mogelijk eenige lezers van dit weekblad belang zullen 
stellen. In het algemeen is het stelsel dezer bruggen hun wel 
is waar riet onbekend, in de nos. 20 en 21 van «De Ingenieur», 
jaargang 1888 toch, komt reeds eene beschrijving voor van de 
spoorwegbrug over de Kwala Deli, die volgens hetzelfde systeem 
werd uitgevoerd. Intusschen werd daarbij meer de brug in haar 
geheel, dus onder- en bovenbouw te zamen, behandeld terwijl 
hier uitsluitend de bovenbouw met de wijze van opstelling zal 
beschouwd worden, waaraan een kort overzicht van de voor- en 
nadeelen van het stelsel zal worden vastgekoopt. 


Zooals bekend is spelen de scharnierverbindingen eene hoofdrol 


bij de Amerikaansche bruggen en hoewel deze karakteristieke 
eigenschap mnu ook den oorsprong der scharnierbruggen volgens 
het stelsel HARrKORT verraadt, zijn bij het laatste toch zulke 
belangrijke veranderingen en verbeteringen in de constructie 


aangebracht, dat de Gesellschaft HArkKort terecht haar eigen 


naam daaraan heeft verbonden. Reeds uit het feit dat deze 
scharnierbruggen sedert jaren door de Deli-spoorweg-maatschappij 


„werden gebezigd en voortdurend worden aangeschaft, terwijl zij 


cok naar Japan en Brazilië werden gezonden mag worden afge- 


‘leid, dat de voordeelige toepassing dezer bruggen voornamelijk 


moet gezocht worden in afgelegen, minder ontwikkelde land- 
streken. Wat in dit opzicht, meer in het bijzonder de Transvaal 
of de Zuid-Afrikaansche Republiek betreft, veroorloof ik mij in 
de eerste plaats te verwijzen naar de volgende opmerking, die 
ik na mijn bezoek aan dit land publiceerde in het Tijdschrift 
van het K. 1. van Ingenieurs, jaargang 1888/89. Bij de mede- 
deeling van eenige bijzonderheden betreffende den bouw der 
z.g. «Good Hope bridge» over de Oranje-rivier, in den spoorweg 
Kaapstad—Kimberley dus in de Engelsche Kaapkolonie gelegen, 
leest men aldaar op bldz. 225 o. a: 

«Met den bouw der pijlers werd een aanvang gemaakt in Juli 
«1884, met de opstelling van den bovenbouw in Juni 1885, terwijl 
«op 28 Nov, 1885, binnen 18 maanden na het begin der werk- 
«zaamheden, de brug voor het verkeer werd opengesteld, niette- 





«genstaande vele zwarigheden, zoowel door het wegslaan der 
«noodbruggen als door gebrek aan geschikte werklieden voor het 
delinkwerk in de Kaapkolonie ontstaan, moesten worden over- 
wonnen.» 

In de beide thans door mij gecursiefeerde zinsneden, zoomede 
in de ervaring door de Deli-spoorweg-maatschappij opgedaan, moet 
hoofdzakelijk de verklaring worden gezocht, van mijn voorstel 
tot het nemen eener proef met de scharnierbruggen volgens het 
stelsel HARKORT in de Transvaal. 

Is in het bijzonder bij spoorwegbruggen een vlugge bouw dik wijls 
eene vraag van het hoogste gewicht, omdat van eene ontbrekende 
brug, de mogelijkheid der voltooiing van een gedeelte van den 
spoorweg en dus de openstelling voor de exploitatie uitsluitend 
afhankelijk kan zijn, bij alle bruggen en dus ook bij die woor 
gewoon verkeer, kan snelle uitvoering nog om andere redenen 
noodzakelijk zijn. Wanneer toch gevaar bestaat voor het wegslaan 
der noodbruggen door plotseling opkomende hooge waterstanden 
(onze Indische bandjirs) of ten gevolge van hevigen wind of 
storm, die noodbrug of ook de onvoltooide ijzerconstructie direct 
bedreigd worden behoeft dit zeker niet nader aangetoond te 
worden. En dat dit in de Transvaal gevreesd moet worden, kan 
o. a. hieruit blijken, dat in den regentijd (April —September 
ongeveer), verhoogingen van den waterspiegel der Vaalrivier bij 
Standerton van 10 tot 15 voet in eene nacht dikwijls voorkomen, 
terwijl zelfs eenmaal eene verhooging van bijna 30 voet werd 
waargenomen 1in de maand Maart 1888. (1). 

… De scharnierbruggen nu onderscheiden zich van de geklonken 
bruggen, wat hunne opstelling betreft, vooral door den korteren 
tijd, die daartoe benoodigd is. 

Bovendien echter is het klinken der bruggen een arbeid, die 
slechts door geoefende handwerkslieden goed kan worden verricht, 
wat toch noodzakelijk is. Juist deze — «the skilled labour» — 
wordt echter veelal in landen buiten Europa gemist, bekwame 
ambachtslieden kunnen daar slechts moeilijk en tegen hooge 
dagloonen. of in het geheel niet worden gevonden. Zoo was het 
in het verre westen van Armnerika, in Deli, Japan, Brazilië, de 
Kaapkolonie en is natuurlijk vooral ook in een goudland als de 
Transvaal het geval. (2) 





(1) Deze opgaven zijn natuurlijk niet officiëel, doch werden ontleend 
aan particuliere berichten van iemand, die sedert jaren op de plaats 
gevestigd was en in staat mag geacht worden om in dit opzicht juist, 
te kunnen oordeelen. In Spoons’ Information for colonial engineers, 
Southern Africa by H. Harr, wordt betreffende eene andere rivier in 
Z.-Afrika nog een veel hooger cijfer genoemd : «On one occasion, at 
Fert Brown Bridge, on the Great Fish River, the river in a few hours 
rose 70 feet, or more than 20 feet higher than the floor of the bridge, 
which was a wooden one of three arches resting on stone piers, and 
in a wonderfully short time the whole structure, except the piers, was 
swept away. As a rule stone bridges cannot be recommended in South- 
Africa.” 

(2) In Jeppe's Transvaal Almanac and Directory for 1889 wordt ten 
opzichte van de dagloonen in de Transvaal o, a. vermeld: Carpenters 
13 shill—45 sh.; blaeksmiths, 25 sh.; wagonmakers, 15 sh. — 20 sh. ; 
masons or bricklayers, 12 sh. — 15 sh. per diem. Stonemasons, plasterers 
etc. draw much higher wages. 

In latere courantenberichten worden zelfs opgaven der gemiddelde 
dagloonen van 35—40 sh. aangetroffen. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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Bij de scharnierbruggen volgens het stelsel HARKORT nu wordt 
al het te verrichten klinkwerk in de werkplaats, d. í. onder de 
gunstigste omstandigheden uitgevoerd, op de bouwplaats zelf 
behoeft volstrekt niet geklonken te worden en bepaalt zich het 
geheele werk der opstelling van de brug tot eene eenvoudige 
samenvoeging der verschillende deelen, die met eenvoudige hulp- 
middelen en met weinig geoefende werklieden kan worden tot 
stand gebracht. 

In de spoedige en gemakkelijke opstelling moet dus het groote 

Wijdte in den dag WA EPE 

Afstand tusschen de steunpunten . . . .… 

Afstand tusschen de assen der hoofdliggers 

Breedte van den rijweg. . … ….... 

Breedte van elk der beide voetpaden. 

Breedte tusschen de'leuningen - … … .. on 

Hoogte van het midden van den rijweg | bij de landhoofden 
boven onderkant oplegging bij den pijler 


Voor den vorm der hoofdliggers van de grootste brug met 2 
openingen elk van 39.4 Meter wijdte in den dag, bestemd voor 
de overbrugging van de Vaalrivier bij Standerton werd de para- 
bool gekozen. De spanningen in de randen verschillen toch bij 
dezen vorm onderling slechts weinig over de geheele lengte, de 
doorsneden der randen vertoonen dus ook slechts geringe afwij- 
kingen en de verschillende deelen komen in afmetingen en 
gewicht nagenoeg overeen, hetgeen bij het transport slechts 
gemak kan opleveren. Bovendien worden de vereischte afmetin- 
gen van de overige samenstellende deelen van den wand betrek- 
kelijk gering en hunne verbinding met de randen daardoor een- 
voudig en gemakkelijk. Deze voordeelen der paraboolliggers 
gelden uit den aard der zaak evenzeer voor geklonken, als voor 
scharnierbruggen, zij hebben echter bij laatstgenoemde bijzonder 
gewicht. Overeenkomstig de geringe afmetingen van de overige 
bovengenoemde samenstellende deelen van den rand, behoeven 
de scharnierbouten slechts kleine spanningen daaruit op de ran- 
den over te brengen; zooals bekend is wordt bij gelijkmatige 
belasting der geheele brug, door den onderrand zelfs in het 
geheel geene spanning uit die deelen overgenomen. Dienten- 
gevolge worden de scharnierbouten nagenoeg uitsluitend aan de 
werking van afscheurende krachten blootgesteld en kan hunne 
afslijting dus slechts gering zijn. 

Aan deze opmerkingen over den vorm der hoofdliggers, moge 
hier nog worden toegevoegd, dat bij deze z. g. groote overspan- 
ning met 39.4 Meter wijdte in den dag, in elk knooppunt een 
scharnierbout is geplaatst, terwijl bij de kleinere overspannin- 
gen, waar een zelfde deel van den rand zich over 2 velden uit- 
strekt, slechts elk tweede knooppunt. een volkomen scharnier- 
punt vormt. Bij de kleinere bruggen met wijdten in den dag 
van 21.34, 18.29 en 1219 Meter, is voor den vorm der hoofd- 
liggers het trapezium aangenomen, dat hier een vorm vertoont, 
die het oog beter voldoet dan de parabool. 

Eindelijk zij hier nog aahgeteekend dat over het algemeen bij 
kleinere overspanningen het scharnierstelsel minder aanbeveling 
verdient dan bij grootere wijdten, omdat in het eerste geval de 
afmetingen der doorsneden van de samenstellende deelen volgens 
de berekening te klein zouden worden, om met het oog op de 
eischen der constructie en van het transport toegelaten te kun- 
nen worden. In den regel zal men daarvoor, om het voordeel 
eener gemakkelijke opstelling te kunnen behouden, de voorkeur 
moeten geven aan liggers uit volle wanden bestaande, die 
op de bouwplaats niet samengeklonken doch sarnengeschroefd 
worden. Dat nogthans hier ook voor de kleinere wijdten het 
scharnierbrugstelsel konde worden toegepast, vindt zijne verkla- 
ring in de betrekkelijke zware aangenomen toevallige belasting 
en de groote breedte dezer bruggen, waardoor de berekende 
afmetingen niet zoo klein werden als anders het geval zoude zijn. 

Wat verder de algemeene beschrijving van de samenstelling 
der bruggen betreft, kan er hier, ook wegens de beperkte ruimte 
van dit blad, moeielijk sprake van zijn om deze van alle 4 brug- 
soorten met verschillende wijdten te geven en zal ik mij in dit 
opzicht moeten bepalen tot die van de eerstgenoemde zg. groote 
brug over de Vaalrivier bij Standerton, waardoor trouwens een 
duidelijk beeld van het stelsel in het algemeen wordt verkregen. 
De bijzonderheden kunnen in de eerste plaats blijken uit de hierbij 
gevoegde teekeningen, blad 1 en 2, die nader worden toegelicht 
door de later volgende beschrijving van de opstelling sub V en 
de daarbij behoorende figuur. 

De onderrand bestaat uit twee vlakke staande platen, de 
bovenrand uit twee verstijfde | ijzers, ter halver hoogte door 
eene horizontale plaat vereenigd. 

Tusschen onder- en bovenrand zijn geplaatst: fo. de vertikalen 





-zekerd. 





„ 


voordeel der scharnierbruggen, voor landen als de Transvaal 
worden gezocht. 5 


IL. Algemeene beschrijving. 


Tot nu toe werden in het geheel 13 metalen bovenbouwen of” 
bruggen met 4 verschillende wijdten vervaardigd. Van de zijde 
der Regeering der Zuid-Afrikaansche Republiek waren ten opzichte 
van de hoofdafmetingen eenige eischen gesteld, waarvan onder- 
staande tabel een overzicht bevat. 


129’ 32/16’ — 39.4 Met. 70'— 24.34 Met. 60'—18.29 Met. 40'—1219 Met. 
12 5 19.5 


» 99, » 5 » 13.4 » 
6.934 » 6.706 » 6.706 » 6.706 » 
3.65 » BH aje 0)) Bolle WOR 3.65 » 
dE An 1,345 » 1.345 » 1.375 » 
6.27 » 6.34 » 634 » 640 » 
1,245 1.254 -» 1.254 » 1.245 » 
1.43 » 3 


uit T ijzer bestaande; 2o. de diagonalen, waarvan elk uit twee 


| ijzers bestaat, die door onderling gekruiste korte platte staafjes. 
zijn verbonden. De vertikalen en diagonalen, zoo mede de platen 
van den onderrand, zijn voorzien van aangeklonken, uit een stuk 
gesmeede oogstâven (eye-bars), die in de scharnierpunten vorks- 
gewijze over elkander grijpen, waardoor de brugspanningen in 
de scharnierbouten tot een minimum worden gereduceerd. 

De deelen van den bovenrand vertoonen bij de knooppunten 


volstrekt geene verbinding van den stoot, die slechts door een 


opgeschroefd plaatje wordt bedekt. De doorsnede is door opge- 
klonken platen zooveel vergroot, dat de overbrenging van den 
druk uitsluitend door de scharnierbouten plaats vindt, zooals 
nader uit de teekening kan blijken. Door deze constructie wor- 
den de secundaire spanningen tot een minimum herleid en eene 
juiste gelijkmatige verdeeling van den druk is hierdoor zoo vol- 
komen mogelijk en zeker beter dan bij geklonken bruggen ver- 
Eene zijdelingsche verschuiving van de deelen van den 
rand, wordt door de koppen en moeren der scharnierbouten op 
afdoende wijze verhinderd. 4 

De doorsnede der dwarsdragers vertoont even als hunne ge- 
heele samenstelling niets opmerkelijks, slechts zijn zij wegens 
den bolronden vorm van het dek in het midden over de lengte 
afgerond. De langsliggers bestaan uit gewalste T ijzers, de wind- 
kruisen zijn samengesteld uit diagonalen, vervaardigd uit hoek- 
ijzers en platte staven, die aan beide uiteinden door middel van. 
kleine scharnierbouten, platen en [_ ijzers aan den onderrand 
zijn verbonden. Reeds hier wensch ik er de aandacht op te 
vestigen, dat in de verbinding der dwarsdragers en van de wind- 
kruisen, zoowel onderling als met den onderrand, eene karakte- 
ristieke eigenschap van de Harkort’sche scharnierbruggen moet 
gezocht worden, waarop later bij de beschrijving der opstelling 
zal worden teruggekomen. 

Eindelijk zij hier volledigheidshalve nog vermeld, dat bij elke 
overspanning eene vaste en eene beweegbare oplegging behoort, 
en dat het dek geheel uit eikenhout bestaat, n.l. een enkel dek 
ter dikte van 5 cM. voor de voetpaden en een onderdek met 
bovendek, respectievelijk 9 en 6.4 cM. dik voor den rijweg. 


III. Algemeene beginselen voor de statische berekening en 
hoedanigheid van het materiaal. 


a. Toevallige belastingen. 
Aangenomen werd voor: 


(1) den winddruk . . . 150 KG. per M?_ 


(2) de belasting door menschengedrang . . 400 >» » » 
het gewicht van een beladen ossenwagen op 
4 raderen pa Oren nne . … 6000 KG. 
den afstand der assen van dezen wagen „3800 mM. 
„1200 » 


de spoorwijdte van dezen wagen . 


(1) Het cijfer werd ontleend aan de opgaaf van GERBERT, voor 
komende in HEINzERLING'S «Die angreifenden und widerstehenden 
Kräfte der Brücken und Hochbau-Constructionen», waar ook wordt 
medegedeeld dat door v. NöRrprine de grootste. drukking van den 
wind uit het omvallen van een spoorwegwagon bij storm werd bere 
kend op 170 KG. per M?. Zie ook «De Ingenieur» n°. 47, jaarg. 1890, 
bldz, 446. 

(2) Dat deze aangenomen belasting zeer voldoende mag worden 
geacht, kan ook worden afgeleid uit het voorkomende in Laissle u. 
Schübler’s Bau der Brückenträger, Deel I, blz. 104: «Die Belastung: 
durch Menschengedränge wird zu 360 KG. per q. M. angenommen, 
bei Bestimmung der Dimensionen der Hauptträger ist diese Belastung 
nicht nur für die Fusswege in Rechnung zu ziehen, sondern sie giebt 
auch für die Fahrbahn der Fuhrwerke dann in der Regel die grösste 
Veberlast, wenn die Spannweite grosz ist”. 
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de bespanning, zeven paar ossen met een 
afstand der zwaartepunten van. . 2800 mM. 
het gewicht van een os . 350 KG. 


Voor de berekening van de afmetingen der deelen van de 
hoofdliggers, werd de geheele brug, dus de rijweg met de beide 


voetpaden, belast ondersteld door het gedrang van menschen 


of met 400 KG. per M?; voor de dwarsdragers werd aange- 
nomen eene belasting met 4 raderen, van twee naast elkander 
staande wagens, elk ad 1500 KG. in het midden, benevens het 
overeenkomstige gedeelte van de bovengenoemde gelijkmatige 
belasting van 400 KG. van de beide voetpaden; bij de langs- 
liggers (van den rijweg) werd de reactie der gewichten van de 
beide middenraderen, geplaatst als boven aangegeven, op den 
langsligger in het midden van de brug berekend en aan de 
berekening van de afmetingen van alle langsliggers ten grond- 
slag gelegd. 

De aangenomen belasting door het verkeer mag ten slotte, 
met het oog op de tegenwoordige toestanden als ruim voldoende 
worden beschouwd; daar echter eene verbetering van de wegen 
in de toekomst eene toename van het verkeer en de toepassing 
van voertuigen met grooter laadvermogen mogelijk doet worden, 
kan zij daardoor gerechtvaardigd worden geacht. 


b. Toe te laten spanning in het materiaal. 
(4) Aangenomen werd als maximum voor: 


de windkruisen . ons vert 0 KG. per. Mm’. 
» klinkbouten (tegen afscheuring). 5 » » » 


» drukking in het boutgat . . .410 » » » 
gegoten ijzer (buiging) . .. . .25 » » » 

Dr RRT) den er ves Bet CDAEN, MIND 
cement: (drukten od oee 045 men 
hougsnenst er OO Mt KN 


ce. Hoedanigheid van het materiaal. 

Het [” en YT iĳzer, zoomede de scharnierbouten zijn uit vloei- 
ijzer — SIEMENS-MARTIN of THOMAS FLUSSEISEN —, de oplegging 
uit gietijzer, alle overige deelen uit smeedijzer vervaardigd. 

Terwijl er hier natuurlijk geen sprake kan zijn van eene in 
bijzonderheden afdalende beschouwing over de voor- en nadeelen 
van het gebruik van vloeiijzer bij den bruggenbouw, moge het 
bovenstaande toch in het kort eenigszins worden toegelicht. Het 
vloeiijzer werd slechts daar gebezigd, waar het bepaalde voor- 
deelen boven smeedijzer oplevert, dus bij de gesmeede stukken 
en bij het DP en T iĳzer. Niet slechts worden de naden, die 
zich hier bij smeedijzer kunnen voordoen vermeden, doch ook 
wordt de moeilijkheid ontgaan, die zich vooral bij stukken met 
grootere dikten kan voordoen, om nl. ijzer met vezelachtige 
structuur te verkrijgen, in plaats van ijzer dat gevaar oplevert 
voor korrelachtige of koude breuk. Bij het overige materiaal 
daarentegen levert smeedijzer grooter waarborg voor goede qua- 
liteit op dan vloeiijzer. 





de hoofdliggers . … . … . 8 KG. per mM?, De belangrijkste proeven, die in het bestek werden voorge- 
» dwarsdragers en langsliggers . .… 7 » » » schreven, zijn in onderstaande tabel verzameld. 
p E _Minste Minste 
Vastheid tegen uitrekking uitrekking tot de breuk samentrekking op de breuk Elasticiteitsgrens 
in KG. per mM?. 13 4 ben. in percenten _ in KG. per mM?. 
N 36 GEN nend WaenEng > platen lengterichting 16 platen lengterichting 15 
Smeedijzer ln kad Rid 5 » dwars » URE Der Wars ed 
à | 30.6 (85 pCt.) » » » andere richting 15 hoekijzers Bi neels 
Oe IER AA A EN tr ate FS 20 AEEA OH MA hpt dad de 23 
IJzer voor (38 tegen trekkende kracht 90 39 
klinkbouten | Bep mh vatscheutenden.D.: "far Ui NT EU TOT AN id 1 0 Tin 





De verlangde vastheid van het smeedijzer komt overeen met- 
de maximum en de minimum uitrekking overtreffen zelfs nog 
een weinig de cijfers, die daarvoor worden opgegeven in de 
«Normalbedingungen für die Lieferung von Eisenkonstruktionen 
für Brücken-‘und Hochbau, aufgestellt vom Verbande deutscher 
Architekten- und Ingenieur-Vereine, unter Mitwirkung des Ver- 
eins deutscher Ingenieure und des Vereins deutscher Eisenhütten- 
leute” (1886), vertaald in de nes. 1 en 2 van «De Ingenieur», 
jaarg. 1887. 

Bij het nemen der proeven bleek mij de wenschelijkheid om, 
geheel in overeenstemming met de genoemde Normalbedingungen 
bij de bepaling van de vastheid van het ijzer ook rekening te 
houden met de dikte van het iĳzer, nl. om de eerste bij ver- 
meerdering van de laatste te doen afnemen van 36 tot 34 KG, 

Van het vloeiijzer is in de Normalbedingungen nog geen sprake ; 
in de «Vorschriften. für Lieferungen von Eisen und Stahl auf- 
gestellt vom Verein deutscher Eisenhüttenleute» (1889) die, wat 
de beproeving van het smeedijzer betreft, met de Normalbe- 
dingungen overeenkomen, wordt voor vloeiijzer echter bepaald: 

«Die Zugfestigkeit soll mindestens 37 KG. und höchstens 
4h KG. auf das Quadratmillimeter, und zwar in der Längs- 
und Querrichtung, die Dehnung mindestens 20 pCt. für Langs- 
und Querrichtung betragen». 

Voor de Transvaalbruggen komt dus de verlangde uitrekking 
hiermede overeen, doch is daarentegen de eisch wat de vastheid 
betreft meer beperkt; terwijl andere buitenlandsche constructeurs 
nog verder gaan dan de aangehaalde Duitsche «Vorschriften» (2) 


_ en (3). De oplossing van de vraag, of in het algemeen een harder of 


een weeker materiaal de voorkeur verdient, is voor ieder en ook 
zelfs voor den technicus, die niet speciaal met de kennis der 


(A) Voor de nieuwe bekende uit vloeiijzer te vervaardigen spoor- 

wegbrug over den Donau bij Cernavoda in Rumenië is blijkens het 
«Centralblatt der Bauverwaltung», jaarg. 1890, n°. 18, bepaald: 
_ «Die Beansprüchung soll 10 KG. pro qu. m.m. betragen und bis auf 
12 KG. gesteigert werden können, wenn bei Berechnung der Quer- 
schnitte die durch den Winddruck hervorgebrachten Beansprüchungen 
berücksichtigt werden». Verder werd bij de bepaling dezer cijfers ge- 
bruik gemaakt van de in Heusinger v. Waldegg’s Kalender für Eisen- 
bahn Techniker, als voorbeeld aangehaalde brug over de Weichsel bij 
Graudenz. 

(2) In het hierop betrekking hebbende gedeelte van het verslag van 
het internationale spoorwegcongres in 41889 te Parijs gehouden, leest 
men 0. a: 

_ Zu Brückenbauzwecken geeignetes Flusseisen soll eine Bruchfestigkeit 
von 4500 für 1.q. cM.; mehr als 22 pCt. Reckung und eine Elastici- 
tätsgrenze von etwa 2400 KG. für 1.q. cM. besitzen und nicht härt- 
‘bar sein. 

Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1890, IVde Heft, 

(3) In de Amerikaansche «General Specifications for Iron and Steel 








vervaardiging van ijzer en staal is vertrouwd, uiterst moeilijk. 
In het algemeen heb ik mij bij het nemen der beslissing in 
laatstgenoemden zin eenigszins laten leiden door de overweging, 
dat de herhaalde overlading en het moeilijke transport in de 
Transvaal ten gunste daarvan konden worden aangevoerd. De 
doorslag werd echter gegeven, door de meening van de Directie 
der Gesellschaft Harkort, die mij op mijne verwijzing naar de 
argumenten der verdedigers van een harder vloeiijzer, zooals 
o. a. de heer MrrrreNs in verschillende nummers van de 
Deutsche Bauzeitung van dit jaar, onder meer antwoordde: 

«Alle Stahlpraktiker werden uns beipflichten, dasz bisher das 
«nicht harte Material allein mit einiger Sicherheit hergestellt 
cwerden kann und dasz dieses Material allein am seltensten, 
«die bosartigen Eigenschaften des Stahles zeigt. Wir möchten 
«Ihnen desshalb empfehlen die Sache beim Alten zu lassen. 
(Bisher sind ja die zu überbrückenden Spannweiten noch nicht 
«so grosz, dasz man zur Wahl von harten Flusseisen übergehen 
«müszte». 

Eindelijk wensch ik aan het bovenstaande nog toe te voegen 
dat, hoewel het gebezigde ijzer gedeeltelijk niet op het Waslwerk 
an Ges. Harkort werd vervaardigd, toch de gebruikelijke besteks- 
bepalingen, wat de fabricatie betreft, werden weggelaten. Niet 
slechts is het toezicht in dit opzicht moeilijk op geheel afdoende 
wijze te regelen en is dikwijls bij verschil van meening de 
besteller toch gedwongen om aan de eischen van den fabrikant 
toetegeven, doch zoowel de aangehaalde «Normalbedingungen» 
als de «Vorschriften» bepalen zich tot het voorschrijven der 
proeven. Evenzeer schenen de gebruikelijke nauwkeurige bepa- 
lingen omtrent alle afmetingen van klink- en schroefbouten van 
weinig of geene practische waarde en werden deze dus ook 
niet in het bestek opgenomen. 


IV. Gewichten en betrekkelijke kosten der scharnierbruggen 
in vergelijking met geklonken bruggen. 
De berekende gewichten der scharnierbruggen, met 4 verschil- 
lende wijdten, zijn in omstaande tabel verzameld. 





railroadbridges and Viaducts by Tu. Cooper» (1890) worden onder- 
scheiden : 


nd 








Minimum 
uitrekking. 


Vastheid tegen uitrekking. 





Elasticiteitscoëfficiënt 


Medium Steel, met{62,000-—68,000 pond per E. duim/{20 percent. 
(448 KG. per mM'.) 
en Soft Steel, » [54,000—62,000 pond per E. duim/25 » 
(38—44 KG. per mM*.) 





33,000 pond per E. duir 
(23 KG. per mM*) 
30,000 pond per E. duir 
(21 KG. per mM*.) 








Berekende gewichten in Kilogrammen. 




































Wijdte tusschen de steunpunten 
in meters. 44,2 
A. Hoofdliggers. 
Lì. Onderrand . 640 1535 1760 15435 
II. Bovenrand . 1900 4283 4897 14529 
UL Verticalen . 825 2077 2698 3101 
IV. Diagonalen . Uhl TED Eed 354 1370 1585 3911 
Verscharmierbauten nin enneh 75 323 323 ide 1673 
3792 9588 11265 38649 
B. Rijweg en voetpaden. , 
VI Dwarsdragers Sinse silos d Anet 3761 5698 5740 9415 
VIL. Rijweg langsliggers . 2218 3652 4194 9839 
VIII. Voetpad langsliggers ……. . . , 1069 1790 2020 EE 
IX. Leuning . bind 2 1466 2085 2376 4295 
X. Windkruisen EPEN NEAe ARAR 6 265 620 643 4855 
XI. Overgang van het dek op de land- 
hoofden en beveiliging der trottoir- 
kanten PEREN, BAAL AN 920 685 733 790 
9299 « 14530 15706 34588 
G. Oplegging ….… …… 685 1150 1150 1418 
D. Bevestigingsmiddelen … 326 473 414 1798 
E, Boutkoppen EEEN Ade 353 643 715 1922 
F. Ligger op den pijler tot ondersteu- 
ning der overstekende langsliggers ee, EEn KA: 434 
Totaal 14455 26384 29308 78809 
(12750) (22400) (25000) (71700) 
Hout. IJzer. Hout. IJzer. Hout. IJzer. Hout. IJzer. 
Dek 11.98 M*. ° 246 KG. ' 18.80 M3. ' 238 KG. ! 20.86 M3. ' 242 KG. ! 70.44 M3. ! 41513 KG. 


Het totale gewicht der hoofdliggers, uitgedrukt in den afstand 
der steunpunten 1, blijkt respectievelijk voor de 4 bruggen te zijn : 
A 1; 25.2 1; 22.2 l en 228 1. Voor het gewicht van den rijweg 
en de voetpaden per M? vindt men eveneens: 

694; 745; 698 en 840 K.G. Ter vergelijking met de gewichten 
van geklonken bruggen, zijn onder de totaal gewichten der schar- 
nierbruggen inde tabel, tusschen haakjes die gewichten geplaatst, 
nà aftrek van die der leuningen (IX), der overgangen (XD), van 
het betrekkelijk gedeelte der boutkoppen (E) en van den ligger 
op den pijler (F). 

Uit deze herleidde totaalgewichten, blijkt, dat het gewicht per 
strekkende meter, toevallig vrij wel overeenkomt met de bekende 
formule van LAISsLE en SCHÜBLER 28 1 + 600. Intusschen 
kunnen bieruit nog geene bepaalde gevolgtrekkingen, omtrent 
de verhouding der gewichten van scharnierbruggen en van 
geklonken bruggen worden afgeleid. Niet slechts berust de genoemde 
formule van LAISSLE en SCHÜBLER op de onderstelling eener 
geringere toevallige belasting (360 K. G. voor menschengedrang 
en wagens van 5 ton), dan voor de scharnierbruggen werd aan- 
genomen (400 K.G. en 6 ton) ; doch aan den anderen kant bedraagt 
de aangenomen afstand, tusschen de assen der hoofdliggers in 
het eerste geval 7,5 meter en bij de scharnierbruggen slechts 
6.7 en 6.9 meter. 

Juister, hoewel nog niet volkomen, wordt de vergelijking tus- 
schen de gewichten der scharnierbruggen en die van de geklonken 
bruggen volgens de tabellen door de Ges. HARKoRT gepubliceerd 
en waarvan op het bij het volgende nummer te voegen, blad 3, 
mede eene grafische voorstelling voorkomt. Niet alleen stemmen 
hier de onderstellingen aangenomen voor de berekening der afme- 
tingen van deze geklonken bruggen en van de scharnierbruggen, 
wat de toetelaten maximum spanningen betreft overeen, doch 
ook de aangenomen belasting door menschengedrang is in beide 
gevallen dezelfde (400 KG, per M?); slechts de belasting door 
wagens verschilt evenals boven van 5 tot 6 ton. 

Intusschen kan de grafische voorstelling nog niet dienen voor 
eene onmiddellijke vergelijking der gewichten ;-…om daartoe althans 
bij benadering te geraken is het vooreerst noodig om door inter- 
polatie de gewichten der geklonken bruggen te berekenen, niet 
slechts voor de lengten (afstanden tusschen de steunpunten), doch 
ook voor de breedten (tusschen de leuningen) van de scharnier- 
bruggen. 

Dit doende vindt men voor de 














Zooals reeds werd opgemerkt kan ook deze vergelijking nog 
niet volkomen geacht worden en dus aan de uitkomsten geene 
absolute waarde worden toegekend. “Dit kan reeds daaruit blijken, 
dat behalve het genoemde verschil in de belasting door wagens, 
ook blijkens de schetsen op blad 3 de geklonken bruggen niet 
evenals de scharnierbruggen verhoogde voetpaden en iĳzeren 
langsliggers hebben. Bedenkt men daarbij, dat eenige deelen der 
scharnierbruggen, wegens de groote bezwaren aan het transport 
en de herhaalde omlading verbonden, zwaarder werden gecon- 
strueerd, dan volgens de uitkomsten der statische berekening 
noodig zoude zijn geweest, dan behoeft het wel geen nader betoog, 
dat ook de thans verkregen uitkomsten nog met voorzichtigheid 
moeten worden beoordeeld. Toch mag daaruit m. i. veilig worden 
afgeleid, dat in het algemeen deze scharnierbruggen zwaarder 
zullen zijn dan geklonken bruggen, terwijl het juiste percentage 
af hankelijk zal zijn, zoowel van de wijdte der overspanning als 
van de voor elk bijzonder geval aangenomen, onderling overeen- 
komende beginselen der ontwerpen voor scharnier- en geklonken 
bruggen. Dit feit, het grootere gewicht der scharnierbruggen, 
wordt ook door de Ges. HARKORT openlijk erkend, o. a. waar zij 
in hare «Instructionen für ihre auswärtigen Vertreter» zegt: 

«Für Brücken in unserem Gelenksystem construirt, erhöhen 
sich obige Gewichte —der Nietbrücken — um 7 °/, und der 
Preis pro 1000 K.G. um 10 °/,, übereinstimmend mit einem 
gesammt Mehrkostenbetrag von 17.7 0/,.» 

Hierbij wordt dan natuurlijk opgemerkt, dat bij dit verschil in. 
kosten van eerste aanschaffing aan de fabriek, geene rekening 
wordt gehouden met de kosten van opstelling, die ten voordeele 
van de scharnierbruggen uitvallen. Reeds in Europa moet dit 
het geval zijn en nog veel meer in overzeesche landen, waar 
veelal het gemis aan bekwame ambachtslieden zulk een over- 
wegend gewicht in de schaal legt, dat de einduitkomst financieel 
zelfs ten voordeele der scharnierbruggen kan worden. Geheel 





afgezien wordt hierbij dan nog van het veel geringere gevaar 
voor instorting tijdens de opstelling, als een gevolg van den 
korteren daarvoor benoodigden tijd. 

Hoewel nu de vraag omtrent de wenschelijkheid van de toepassing 
van het stelsel der scharnierbruggen niet uitsluitend als eene 
geldelijke kwestie moet. worden beschouwd, zal thans getracht 
worden haar in dit opzicht nog eenigszins nader tdetelichten. 

Reeds bleek dat het hoogere gewichtscijfer van 7 9%, door 
HARKORT opgegeven, niet voor alle gevallen juist kan zijn, en 
dat evenmin aan de door mij bepaalde verhoudingen eene absolute 


Afstand der Breedte Gewichten in K.G. der [Meer gewicht | waarde kan worden toegekend. Tevens ligt het vaor de hand, 
steunpunten | tusschen de |_—_—__ [der scharnier- | dat wegens de hooge kosten van het transport naar en vooral 
in meters | Jeuningen | Geklonken | Scharnier- | bruggen in |in Zuid-Afrika, waardoor de prijs der brug aan de fabriek nog 
ee bruggen bruggen percenten | iet de helft bedraagt, van de waarde der op de bouwplaats 

41.2 6.27 | 51926 | 74700 | 39 geleverde doch nog niet eens gemonteerde brug, een hooger per- 
22.5 6.34 324 | 25000 17 centage voor de gewichtsverhauding dan bijv. 7 °/,, eene betrek- 
19.5 6.34 | 18345 | _ 92400 | 22 kelijk veel geringere verhooging boven de daarmede overeen- 
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komende prijsverhooging van 17.7 0, zal ten gevoige hebben. 

Een voorbeeld in cijfers, die wel is waar ook weder niet ab- 
soluut juist zijn, zal dit gemakkelijk duidelijk maken. 

De waarde van de brug geleverd op de plaats waar zij opge- 
steld zal moeten worden, is samengesteld uit: 

fo. den prijs aan de fabriek; 

2o. de vracht tot aan de haven in Z.-Afrika (Durban in Natal); 

3o. de spoorwegvracht van Durban tot Ladysmith of Newcastle ; 

4o. de vracht door het transport per ossenwagen van het eind- 
station, tot aan de plaats van opstelling, waarvoor als voorbeeld 
Pretoria wordt gekozen. Verschillende kleinere kosten als voor 
inkomend recht, omladen enz. worden dan niet in rekening gebracht. 

Neemt men in een rond cijfer aan, dat de scharnierbrug 20 0/, 
meer weegt en per gewichtseenheid 410 °/, meer kost aan de 
fabriek, dan wordt de vergelijkende berekening als volgt: 

Geklonken brug Scharnierbrug 

Gewichtseenheid 41000 KG. 1200 K.G. of 20 0/, hooger 
Prijs aan de fabriek f 190 f 251 of 100), _»(3) 
Vracht tot Durban. » 30 » 36 ad f 30 per 1000 K.G 
Spoorwegvracht in Natal » 70 (1) » 84 ad f70 per 1000 K.G. 
Ossenwagenvracht tot 


Pretoria » 130 (2) » 156 ad f 130 per 1000K.G. 





Te zamen f 420 f527 of 251/50/, meer. 


Bij eene aangenomen gewichtsverhooging van 7 tot 20 °/, of 
met 13 0/,, nam de eindprijs dus slechts toe van 17.7 tot 25.5 0/, 
of met 7,8 0/,. 


(Wordt vervolgd.) R. A. J. SNETHLAGE. 


(1) De spoorwegvracht werd berekend tegen + 6 shill. per 112 Eng. 
pond en afgerond. 

(2) De wagenvrachten zijn zeer veranderlijk; volgens Jeppe'’s Trans- 
vaal Almanac and Directory variëerden zij in 1889 per 112 Eng. ponden 
van Ladysmith naar Pretoria van 5 sh./9 in Februari gedurende het 
natte jaargetijde, tot 20 sh./6 in Juni in den droogen tijd. Hier werd 
een gemiddeld cijfer van + 411 sh. per 112 pond aangenomen, dat 
o. a. in Augustus betaald werd. 

(3) De prijzen aan de fabriek zijn thans weder aanmerkelijk lager. 


Over de waterdichtheid van Portland- 
cement-beton. 


In de eerste aflevering van «De Ingenieur», jaargang 1891, 
komt een artikel voor over de constructie van betonvloeren, en 
aan het einde daarvan zegt de schrijver, de heer J. VAN DE LIJKE: 
CG. . . . waren de vloeren voltooid en zeker in staat om na totale 
cverharding, duizende KG, te kunnen dragen, doch niet om water 
«te kunnen tegenhouden. Want deze ondervinding heb ik opge- 
«daan, dat aldus gemaakte beton ook de algemeene eigenschap 
«bezit van poreus te zijn, zij het dan ook in geringe mate». 

Hoewel het mijn doel is om door eenige voorbeelden aan te 
toonen, dat Portlandcement-beton van goede samenstelling bijna 
op absolute waterdichtheid aanspraak kan maken, zoo is daarmede 
de uitspraak van den heer v. p. L. nog niet in elk opzicht tegen- 
gesproken, want genoemde schrijver zegt uitdrukkelijk: «dat 
aldus gemaakte beton ook de algemeene eigenschap bezit van 
poreus te zijn». 

In het belang der zaak meen ik er echter voor te mogen 
waarschuwen, dat daarmede nog niets is gezegd ten nadeele van 
de waterdichtheid van goede Portlandcement-beton in het alge- 
meen, welk materiaal juist ook, behalve door de groote sterkte, 
door deze gelukkige eigenschap voor zeer veel kunstwerken ver 
boven metselwerk is te verkiezen. 

De waterdichtheid van Portlandcement-beton blijkt: 

do. uit het feit, dat bijvoorbeeld waterbakken, gedurende tal 
van jaren in gebruik, geen droppel water doorlaten, en zelfs 
tegenover de strengste vorst volkomen indifferent zijn; 

2o. uit de omstandigheid, dat op eene bewaarplaats in de open 
lucht van eenige duizende Portlandcement-beton-buizen, ten 
dienste der Amsterdamsche Duinwaterleiding, bij nauwkeurig 
onderzoek niet gebleken is, dat het materiaal gedurende dezen 
winter den minsten invloed heeft ondervonden van de buiten- 
gewone strenge koude, hetgeen toch zou mogen verwacht worden, 
indien het materiaal niet voldoende dicht bewerkt was; 

30. uit de volgende proef, die op mijn verzoek welwillend door 
den heer Pu. Linpo, Directeur der Nederlandsche cementsteen- 
fabriek te Delft, is genomen: 

Vier buizen, wijd 0,3 M., elk lang 1 M., en met eene wand- 
dikte van 0,04 M. (melange —= 1 Portlandcement en 3 grof zand 
en grint) zijn op elkaar gezet, van een bodem voorzien, en geheel 
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met water gevuld; na 5 dagen waren de buizen over de geheele 
buitenoppervlakte nagenoeg stofdroog. 

De heer Livpo heeft zich bereid verklaard om deze proef ge- 
durende eenigen tijd te laten staan, zoodat belangstellenden 
zichzelf kunnen overtuigen. 

„Binnen zekere grenzen heeft noch de samenstelling, noch de 
dikte van de beton invloed op de waterdichtheid, maar is deze 
in hoofdzaak alleen afhankelijk van de wijze waarop en de 
zorgvuldigheid, waarmede de buitenvlakken der stukken worden 
afgewerkt. 


J. M. K. PENNINK. 
Haarlem, Februari ’91. 


NASCHRIFT, 

De onderzoekingen van v. PETTENKOFER omtrent de permeabi- 
liteit van onze bouwstoffen met betrekking tot de luchtverver- 
sching van onze woningen zijn bekend. 

Omtrent dit zelfde onderwerp vind ik o.a. door Lane: »Ueber 
natürliche Ventulation”, het volgende opgegeven. 





mmm 








Aantal liters lucht, 
MATERIAAL. doorgegaan per M*. en per minuut bij 0,0108 
kilogram drukverschil per cM“ 
mmm en eneen nn een een nn zE ee ne ner a ee 
DROOG. VOCHTIG. 
Natuurlijke steen 1,8 1,4 
Baksteen- handvorm 9,6 45 
id. __- machinaal ES) 1,7 
Luchtmortel 54,4 3,9 
Beton 15,5 0 
Portland-cement 8,2 0 














Is dus Portland-cement in vochtigen toestand ondoordringbaar 
voor lucht, dan zal het dit ook voor water zijn. 
dM KP: 





Trekmiddelen op het Merwedekanaal. 


Onder bovenstaand opschrift komt in het «Algemeen Han- 
delsblad» van 1 Maart jl. een opstel voor van de hand van den 
civiel-ingenieur C. BLoms VAN TRESLONG. 

Schrijver wijst daarin op de verschillende stelsels van machi- 
nale trekkracht, die in het buitenland worden toegepast, en 
komt dan tot de conclusie, dat hier voor het Merwedekanaal, 
alléén van eene toepassing van de kabel- of kettingvaart sprake 
kan zijn. Noch het locomotievenstelsel, noch het funiculaire- 
stelsel is zijns inziens voor het Merwedekanaal geschikt, omdat 
daaraan te groote financieele bezwaren verbonden zijn. Boven- 
dien is naar zijn oordeel het funiculairestelsel, wegens zijn 
eenigszins gekunstelde inrichting voor een trein van zware 
Rijnschepen niet wel bruikbaar. 

Een kabel- of kettingvaart zou echter in aanmerking kunnen 
komen, maar daar ook hieraan financieele en technische bezwa- 
ren verbonden zijn, waarover, wat de laatstgenoemde betreft, 
door gemis van de noodige gegevens, verschil van meening 
mogelijk is, meent hij een vergelijkend onderzoek tusschen kabel- 
vaart en gewone sleepdienst te mogen aanbevelen. 

Mocht dit tot verwerping van den kabel leiden, dan zoude 
het oog moeten gericht worden op de vorming van een goed 
georganiseerden sleepdienst, waarbij waarschijnlijk bestaande 
ondernemingen de kern kunnen vormen, waaruit een nieuw en 
krachtig lichaam ontstaan kan. Op welke wijze dit zoude kunnen 
geschieden, is een vraag, die in de practijk zoude moeten be- 
antwoord worden. 

Om tot eene juiste beoordeeling van het tractie-vraagstuk te 
kunnen geraken, moet echter dit onderzoek op een breeden 
grondslag berusten. Daarbij moet rekening worden gehouden 
met het wellicht mogelijke, om door eene combinatie eene gelijk- 
heid van sleeploonen voor Amsterdam en Rotterdam te verkrij- 
gen, en moet tevens in acht worden genomen, dat de sche- 
pen) van af Vreeswijk drie wegen kunnen volgen: 41°. langs 
Gorinchem, een kanaalvak met drie sluizen; 20, langs de Lek, 
een weg die bij niet te lage waterstanden het gemakkelijkst te 
volgen is; 30. over Krimpen of Kralingen (?), een vrij aanzien- 
lijken omweg, die vaak, in verband met de sleeptreinen, van 
Rotterdam genomen wordt. 

Aldus breed opgevat, zal van zelf de aandacht vallen op 
andere vragen betreffende de exploitatie, als : de toepassing van 
middelen ter bekorting van den schuttingsdunr, de verlichting 
van het kanaal ’s nachts, de middelen tot het openhouden bij 


vorst, het aanbrengen van telephonische geleiding, het opheffen 
van de bezwaren van den overtocht bij Vreeswijk enz. 

Ten slotte eindigt de heer Brors zijn opstel met de hoop en 
verwachting uit te spreken, dat de Amsterdamsche handel, die 
met zooveel nadruk op de spoedige voltooiing van het Merwede- 
kanaal aandrong, van zijne zijde niets onbeproefd zal laten om 
dit kostbare werk aan zijne bestemming te doen beantwoorden. 

Bij het lezen van het stuk van den heer Brors werden wij 
getroffen door het ons inziens voorbarige oordeel, dat hij over 
de toepassing van het locomotieven- en het funiculaire stelsel 
velt. Van beide zegt de heer Bromus kan bij het Merwede kanaal 
geen sprake zijn. Het komt ons voor, dat deze quaestie zonder 
een nauwgezet onderzoek volstrekt niet is uit te maken, en het 
zeer goed mogelijk is dat door de toepassing van bedoelde stel- 
sels bij het Merwedekanaal met minder trekkosten grootere 
snelheid kan worden verkregen. 

De ondervinding bij het kanaal St. Maurice, waar het funicu- 
laire stelsel is toegepast, leert toch dat de trekkosten, wel te 
verstaan de kosten van exploitatie, onderhoud, amortisatie en 
interest van het kapitaal, slechts 0.084 cent per ton-kilometer 
bedragen. Op het kanaal van St. Quentin, waarbij het stelsel 
zal worden toegepast, wordt bij een jaarlijksch verkeer van 
3,200.000 ton gerekend op 0.0875 cent trekkosten per ton- 
kilometer, terwijl die van de kabelvaart op dat kanaal 0,12 cent 
bedragen. Nu zijn deze cijfers wel is waar volstrekt geen maat- 
staf, omdat bij elk kanaal de omstandigheden anders zijn, maar 
zij wettigen dan toch een onderzoek voor het Merwedekanaal 
waar juist voor de toepassing van dit stelsel de omstandig- 
heden gunstig zijn. Het bezwaar van een te gekunstelde inrich- 
ting van het funiculaire stelsel wordt ons inziens ook te zwaar 
geschat, daar op de kanalen St. Maur en St. Maurice 9 schepen 
van te zamen 1800 ton te gelijk worden voortgetrokken. 

Met den heer E. H. SrieLrses, naar wiens degelijk en zaak- 
rijk stuk over dit onderwerp — voorkomende in No. 4 van dit 
blad — wij verwijzen, zijn wij dan ook van gevoelen dat een 
onderzoek, bepaaldelijk met het oog op de scheepvaart, zooals 
die op het Merwedekanaal zal voorkomen, van groot nut is, 
temeer daar o. i. de tijd niet verre meer is, dat bij het aan- 
leggen van kanalen voortaan rekening zal moeten worden 
gehouden met het eventueel kunnen toepassen van machinale 
trekkrachten van uit den oever, evenals dit door den aanleg van 
jaagpaden, voorheen en thans nog gedaan wordt voor het gebruik 
van paarden als trekkracht, 

Ja H. 


STATEN-GENERAAL. 


Wetsontwerp tot vaststelling van bepalingen betreffende ’s Rijks 
Waterstaatswerken. 


Behandeling in de Eerste Kamer. 
(Vervolg van jg. 1890, bladz. 395). 


De talrijke tijdens de behandeling in de Tweede Kamer in boven- 
genoemd wetsontwerp aangebrachte wijzigingen werden over het geheel 
ook in de Eerste Kamer verbeteringen geacht. Toch vond het ontwerp 
zoowel bij de behandeling in de afdeelingen als in de zittingen van 20 
en 21 Februari nog krachtigen tegenstand, al werd het ten slotte met 
28 tegen 5 stemmen aangenomen. 

De bevoegdheid die deze wet aan den Koning zal verleenen tot het 
uitvaardigen van algemeene maatregelen is telkens bepaald’door de 
voorwaarde, dat het voorwerp der regeling is onder beheer van het 
Rijk, d.i. volgens de Regeering, «dat het is onderworpen aan de recht- 
streeksche publiekrechtelijke zorg van het Rijksgezag», niet enkel aan 
Rijkstoezicht. 

Zoolang deze voorwaarde niet wettelijk vast staat is, volgens den 
heer VLIELANDER HEIN, deze wet zonder levensvatbaarheid, «een dood 
paard aan een boom gebonden», want bij overtreding der uit te vaar- 
digen maatregelen zal de rechter niet kunnen straffen, 

Wel achtte de MiNisrER vAN WATERSTAAT dat het hier eene feitelijke 
quaestie gold, die in de practijk tot geen moeilijkheden aanleiding zou 
geven, als men zich hield aan de algemeen aangenomen beteekenis van 
het woord «beheer», maar volgens den heer VLIELANDER HEIN was niet 
de vraag: wie beheert? maar: bij wien berust rechtens het gezag ? 
en dit kan slechts blijken uit eene wettelijke opdracht. De feitelijke 
toestand toont geen recht aan. Naar zijne meening gold het eigenlijk 
een onderdeel der in de Grondwet bedoelde wet tot regeling van het 
waterstaatsbestuur, maar een onderdeel waaraan. het noodzakelijke 
complement ontbrak, Die algemeene wet zal in de eerste plaats moeten 
bevatten de afbakening van het terrein waarop het waterstaatsgezag 
zal gelden, en in de tweede plaats de rechtsbescherming waarop het 
voor zijn dienst aanspraak zal kunnen maken. Thans zullen we krijgen 
een wet tot bescherming van het waterstaatsterrein, maar eene wette- 
lijke afbakening van het gezagsterrein zelf ontbreekt. 
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De MintsteR verdedigde ten slotte het «beheer» als voortvloeiende 


uit de «roeping van: den Staat», en achtte overigens het geopperde _ 


bezwaar niet groot, omdat nog nimmer op dien grond een overtreder 
was vrijgesproken. 

Ook door de heeren MoOLENBURGH, VAN NISPEN en VAN SWINDEREN 
werd de vwaterstaatswet» ter sprake gebracht. Die wet laat nog altijd 
op zich wachten, en zij achtten het zeer wenschelijk, dat het in 
behandeling zijnde «wetje» niet zou worden «de kapstok waaraan die 
toekomstige algemeene wet zou worden opgehangen». 

De Minister verklaarde echter meer voordeel te zien in partieele 
regelingen, waarmede volgens de Grondwet kan worden volstaan. 

Aan een anderen wensch der heeren MooLENBURGH en VAN NISPEN 
beloofde de MiNisrer gaarne te zullen voldoen. In de later te nemen 
Koninklijke besluiten zouden de bepalingen met veel mildheid worden 
gesteld, zonder den particulieren noodeloos lasten op te leggen, en 
zooveel mogelijk met inachtneming van bijzondere toestanden. 

Ook tegen de onderdeelen van het wetsontwerp werden bedenkingen 
geopperd, al kon ook hierover, na de langdurige behandeling in de 
Tweede Kamer, niet veel nieuws worden ter sprake gebracht. 


De heer MooLENBuRGH wees op het belang der waterschappen in 


Zeeland, om voor de verdediging hunner dijken de vrije beschikking 
te hebben over de ‘voorgelegen slikken. 

De heer INSINGER noemde het onrechtvaardig de schippers aan- 
sprakelijk te stellen voor de schade aan Rijkswerken aangebracht door 


Rijksambtenaren, loodsen, aan boord van hun schip, wat door den — 


MINISTER VAN JussiriE werd verdedigd, op grond dat het dikwijls 
aanvankelijk niet mogelijk is na te gaan door wien der opvarenden de 
schade is toegebracht. 

Door den heer MerviL VAN LIJNDEN eindelijk werd gewezen op de 
niet geheel duidelijke redactie der opgenomen straf bepalingen, waaruit 
niet positief blijkt, dat bedreiging van hechtenisstraf alléén is uitge- 
sloten. 

Gedurende bijna 21 


jaar is dit wetsontwerp bij de Staten-Generaal 
aanhangig geweest. En 


PH. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































Barometer- Wind- | Windkracht, Tempera- Gevallen 

„DATUM. stand in per volgens de | tuur,graden, regen in 
mM. richting, 10-d. sch. Celsius, | mM, 
27 Febr, 1891. 168.6 Z.4.0. 1 4 0 
AOT k | 769,7 Stil, — 8 0 
1 Maart „ — == -— — — 
Ne Ti 763.8 Z.Z.W. 1 7 0 
hr nf 7163.9 W.Z.W. 1 5 1 
died Sk 169,3 | W.Z.W. 1 4 0 
sa ike 765,9 Zw. 2 ú | 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 













































































Í 
Keulen. h Nijme- | Arn- Wester-  Maas- | 

1891. bd en Boh a en dd Venlo. | Grave. 
28 Febr. 37.00 9.15 1.34 1.91 8.40 | 4243 | 10.06 6.13 
1 Maart || 37.03 9:77 4.31, 7.92 8.41 | 42.47 | 10,07 6,13 
2 37.05 9.80 1.39 1.94 8,42 4 42.39 | 10.05 6.14 
3 5 | 37.09 9.83 1.43 1.94 8.44 | 42.47 | 10.03 6.10 
AM 37.27 9.91 7.50 | 8.01 8.49 | 42.65 | 10.27 | 6.16 
5 t 37.37 | 10.12 7.66 8,11" 8,62 [42:59 110.54 | 6,42 
6 8 37.61 10.28 7.86 8,26 8.15 | 42.60 | 10.62 6.55 

u i 
Keul. | Lob. { Nijm./ Arnh Westervoort Erle: Vele Grave 
5 . Jm. . Ee brug. brug. 

Nul der oude schaal. (35.85/13.91/ 6.22/ 6.95/ — | 7.37/42.20/ — | 4,85 
Laagste stand bij | 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... ./36.85| 9.37/ 6.87| 7.51{ 8,02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- | f 
mende met 1,50 M. 
+ peil te Keulen .. |37.35/ 9.79, 7.60/ 7.88) 8,38/ 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90, |38.66/11.25/ 8.72| 9.00/ 9.53) 9.38/42,87 10,13) 6.04 

Merk III. (Verbod ACEA 
van stoomvaart). . …|43.65/15.70/12.62/12,71j — | — | — | — | 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92!13.57/46.95/18.33111.26 














Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


ENGINEERING, Oct. 1890. 
(Bewerkt door H. RernoLp.) 


Fundeeren onder water. 


De heer W. R. Kinmepre heeft voor het Kon. Ingenieurs-Instituut 
te Chatham een lezing gehouden over de verandering van methode, 
de gebruikte grondstoffen en de ter beschikking staande hulpmiddelen 
gedurende de laatste 30 jaren, voor het maken van fundeeringen 
onder water. 

Onderscheid wordt gemaakt tusschen zoogenaamd «binnenwerk» en 
«buitenwerk». het eerste op beschutte plaatsen, en het tweede in 
open zee uitgevoerd. 

Na een korte behandeling van kleidammen ter insluiting van den 
bouwput, wordt gesproken zoowel over enkele wanden van paalwerk 
als van dubbele of kistdammen en over het herstellen van lekken bij 
deze dammen door het inheien van klei door voorgeboorde openingen 
met behulp van den «stoekram», door welk middel men met zooveel 
kracht klei onder de dammen kan persen dat deze omhoog gelicht 
worden. 

Hoewel het steeds verkieselijk is fundeeringen in droge putten te 
maken is dat niet altijd mogelijk, en in die gevallen moet men zijn 
toevlucht nemen tot caissons, of ook heipalen. 

Over het fundeeren van landhoofden voor bruggen op heipalen vol- 
gen eenige beschouwingen met een voorbeeld van den Princess Pier te 
Greenock, waar tot een diepte van 18 meter onder het bed van de 
rivier slappe grond aanwezig was, zoodat de palen uit twee einden 
van 12 à 15 M. lengte aan elkander gelascht moesten worden. Deze 
constructie is door den gronddruk sterk gaan zetten en de middelen 
worden omschreven waarmede alles weder recht gezet is. 

Daarop volgt het portland-cement en het daarmede vervaardigde 
beton, naar aanleiding waarvan de heer KiNriPPLE, op grond van lang- 
jarige ondervinding, tot de conclusie gekomen is dat het cement vóór 
het verharden tusschen de steenen wegloopt, zoodat deze bouwstof 
alleen duurzaam werk onder water oplevert in den vorm van vooraf 
gereedgemaakte blokken die met cement verbonden worden. Een voor- 
beeld met een proefblok van 18 ton dat in Amerika gemaakt werd 
van versch gemengd beton onder water, geeft een duidelijk beeld van 
de ongunstige resultaten daarmede verkregen. (Engineering, 10 Oct.) 

In een volgend nummer (31 Oct.) geeft de heer KiNIPPLE zijne twee 
en veertigjarige ondervinding met betrekking tot den bouw van kaai- 
muren, waarbij tallooze voorbeelden uit de practijk geïllustreerd en 
beschreven worden. 

Hij heeft in de beschrijving alle theoretische formules enz. vermeden, 
omdat hij dikwijls ondervonden heeft hoezeer oogenschijnlijk nietige 
wijzigingen in het ontwerp die theoretisch niet van invloed konden 
zijn, den gunstigsten invloed op het werk hadden. 

‚In dit soort van werk is naar het oordeel van den heer KiNIPPLE, 
mathematische kennis van veel minder belang dan nauwkeurige kennis 
van alles wat elders onder overeenkomstige omstandigheden gedaan is 


en de mate van succes die er mede bereikt is. In het algemeen geeft 


hij den raad, om, als het mogelijk is, steeds liever dergelijke fundee- 
ringswerken in den droge uit te voeren, omdat men dan veel solieder 
werk levert dan bij uitvoering onder water. (Wordt vervolgd.) 





Tenderlocomotief van den North-London Spoorweg. 


Onder de vele locomotieven, die in «Engineering» beschreven worden, 
geeft dit blad in het nummer van 3 Oct. een tendermachine van den 
North-London spoorweg te aanschouwen. 

Over het algemeen valt hierover niets bijzonders te vermelden; alleen 
is de ketel van halfduims staalplaat, iets waartoe men hier te lande 
zelden overgaat, en voorts is de bevestiging der steunbouten nieuw. 
Deze zijn van staal en worden op de gewone wijze in den ketel ge- 
schroefd. De beide einden zijn tot even achter de platen ingeboord, 
doch wijder dan dit gewoonlijk geschiedt, met het doel om door lekken 
een breuk te verraden. De einden der gaten zijn afgerond om 
plotselinge overgangen van de doorsnede te vermijden. Tusschen 
de beide platen zijn de steunbouten glad afgedraaid ter dikte van de 
kern van den schroef en ook hier zijn de overgangen afgerond. De 
einden der steunbouten zijn niet tot koppen omgeklonken, maar eenig- 


‚ zins glad afgesneden. Indien nu een steunbout ondicht wordt, drijft 
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men met een drevel het gat een weinig open, zoodat de schroefdraad 
weder volkomen -tegen de ketelplaten sluit; een tweetal slagen op den 
drevel blijken voldoende om een dichte sluiting te verkrijgen. Het staal 
dezer steunbouten is «Brymbo» basisch staal van buitengewone zacht- 
heid en taaiheid; ook met koperen steunbouten heeft deze bevestiging 
gedurende een drietal jaren bewezen doelmatig te zijn. 

Ook de vlampijpen zijn van staal, zoodat de geheele ketel, met 
uitzondering van de vuurkist, die van koper is, uit staal bestaat. 


Proeven met vlampijpen van „Serve”. 


In de uittreksels van «Engineering» over de maand September werd 
melding gemaakt van de zoogenaamde «SERVE»-vlampijp voor stoom- 
ketels, die inwendige ribben heeft ter vergrooting van de verwarmde 
oppervlakte. 

e vervaardiging dezer buizen, oorspronkelijk in Frankrijk uitge- 
vonden, is door- de heeren JonN BRowN & Co. te Sheffield begonnen. 
«Engineering» van 24 en 31 Oct. bevat de resultaten van proefnemingen 
die aan de fabriek van deze firma genomen zijn in tegenwoordigheid 
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van verschillende bekende ingenieurs, waaronder vertegenwoordigers 
van de Admiraliteit en Lloyd. 

De SERVE-pijpen waren aangebracht in een gewone marineketel, ge- 
merkt n°. 1, met stookplaats aan één eind en terugkeerende vlampijpen 
terwijl gelijktijdig een geheel gelijke stoomketel n°. 2, doch met gewone 
vlampijpen, gestookt werd. De voornaamste bijzonderheden van de 
beproeving waren: 


Ketel n°, 4. Ketel n°, 2, 
Buitenwerksche diameter der vlam- 

OHG ns % 31/4 31, 
Wanddikte der vlampijpen ‘lg ‘lg 
Aantal » » 126 stuks 126 stuks 
Aantal steunpijpen . . . ... 34 » 34 op 
Verwarmend oppervlak van elke 

vlampijp . . … . . … … … … 10,42 vierk. voet. 5.95 vierk. voet. 
Verwarmend oppervlak van elke 

steunpijp. 4 ANIME aoe eeste LODE D D) 945 » ) 
Totaal verwarmend oppervlak der 

BEEN ve Mie Butrhlde Vd Per 132» p 
Verwarmend oppervlak van den 

vuurhaard EEE rd rin olaf D) 135,5» » 
Verwarmend oppervlak van de ver- 

brandingsruimte . . . . . . 88 D) D) 88 » D) 
Totaal verwarmend oppervlak van 

de ketels. RAMANA ISO ZD D) 9562 » » 
Verhouding van rooster tot ver- 

warmend oppervlak. … . . 1: 49.56 1 : 30.84 
Totaal verbruikte hoeveelheid (Nixon’s) 

scheepskolen bij kunstmatigentrek _ 34 cwt. 37 cwt. 
Asch en sintels 5 HAR AND 107 108 @@B 
Verdampte hoeveelheid water bij 

kunstmatigen trek . . . . . 32500 (8 31000 fg 
Verhouding der verdampte hoeveel- 

heid water tot verbrande kolen. 8.53: 1 148: 1 
Totaal verbruikte hoeveelheid kolen 

bij natuurlijken trek. . . . 16 cwt. 8 FB 20 cwt. 
Asch en sintels bij natuurlijken trek 65 8 48 B 
Verdampte hoeveelheid water bij 

natuurlijken trek. … . .. 18200 #8 20100 ea 
Verhouding der verdampte hoeveel- 

heid water tot verbrande kolen. 410.41 :1 8.98 :1 


Den volgenden dag had een proef met dezelfde ketels plaats die 
niet, zooals de eerste, 3 maar 12 uren duurde en de beide daarop 
volgende dagen werd de proef nog telkens gedurende 7 uren herhaald. 
De uitslag was, dat in het eerste geval 11.26 pCt, in het tweede 
15.6 pCt. en in het derde 15.9 pCt. meer water verdampt werd in 
den ketel met »Server-pijpen dan in dien met gewone pijpen, bij 
eene volkomen gelijke hoeveelheid steenkolen. 





Hijschmachine voor de Wingate Grange mijn. 
In «Engineering» van 47 October wordt een hijschmachine voor de 
Wingate Grange mijn in County Durham beschreven. Zij heeft een 
grooten vertikalen cylinder, welke op een daarboven geplaatste as met 


haaltrommel werkt, De eigenlijke frame is vervangen door plaat- en 


hoekijzeren liggers en gegoten kolommen in de muren van een toren- 
achtig gebouw. De middellijn van den cylinder is 1 M. en de slag- 
lengte 1.80 M. In plaats van een kruishoofd is er tot leiding van de 
zuigerstang een korte koppelschalm met twee zeer lange balansen 
aanwezig, welker draaipunten in de muren liggen. Een dezer balansen 
draagt in het midden harer lengte een stang, welke door middel van 
twee nokken de stoomtoe- en afvoerkleppen licht. Deze kleppen zijn 
Cornwall’sche-klokventilen en de stoomtoevoer-ventilen lichten naar boven, 
terwijl de afvoerkleppen naar omlaag openen; op deze wijze houden 
zij elkander in evenwicht en wordt het besturen der machine uit de 
hand gemakkelijk gemaakt. 

De hijschtrommel heeft 5.40 M. diameter en twee paast elkander 
gelegen kabelruimten met daartusschen gelegen vangband met voet- 
beweging. De mijnput is 110 vademen of 201 M, diep en de licht- 
kooien bieden plaats voor 4 bakken van 500 KG. elk, zoodat per 
reis twee ton gelicht worden en per 11 uren werktijd 1200 ton kolen 
kunnen omhoog gebracht worden. 

De machine is gemaakt door de Leeds Engineering & Hydraulic Co, 
gevestigd in de Providence Works. 





Bandage-walsen van Munton. 


De heer MunrtoN, chef van de Chicago-bandagefabriek te Melrose, 
heeft een systeem van bandage-walsen uitgevonden dat in bovenge- 
noemde fabriek met succes wordt gevolgd en waarvan «Engineering» 
in het nummer van 417 Oct. beschrijving en afbeeldingen geeft. 

Volgens de gewone werkwijze wordt de ingot die den gebruike- 
lijken hoogen vorm heeft, onder een grooten stoomhamer plat uitge- 
slagen; daarna wordt er een gat ingeponst, en het ringvormige stuk 
wordt onder een stoomhamer op een penvormig aanbeeld gerekt, 
waarna het in de wals komt. De heer MuNron giet daarentegen den 
ingot met een betrekkelijk groot gat en van zulk een gewicht dat er 
twee à drie bandages uit komen. Zonder opnieuw te verwarmen, 
zooals bij het gewone systeem gebruikelijk is, wordt deze ingot door 
twee met scherpe ringen voorziene walsen — waarvan de eene in, en de 
andere buiten den ringvormigen ingot werkt — in twee à drie ten 
ruwste voorgevormde bandages gesneden en van het minder goede 
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bovenstuk, dat de gietgallen bevat, ontdaan. Daarna wordt elke ban- 
dage in een afzonderlijke wals nagerold. 

De voordeelen die de heer MunrtoN voor zijn systeem - aanvoert, 
zijn: 1o. dat het staal niet zoo onder de bewerking beschadigd wordt 
als bij de oude werkwijze door het uithameren het geval is; 2o. dat 
de bewerking veel sneller gaat; 3o. geeft het doorsnijden der ingots 
tot twee bandages, de mogelijkheid deze voor één as volkomen gelijk 
te maken; 40. wordt de warmte van het gieten van den ingot geheel 
benuttigd om de bandage gereed te maken, terwijl anders de ingot 
op nieuw verwarmd moet worden. Wordt door omstandigheden een 
bandage wat te groot, zoo kan men door het wegnemen van de 
binnenwals, de middellijn verkleinen. Op die wijze kunnen ook 
gebreken weggehakt worden, waarna de bandage zooveel kleiner gewalsd 
wordt dat zij vol is. De inrichting van den walstoestel wordt uiteen- 
gezet. Tengevolge van de daaraan voorhanden automatische regu- 
lateurs werkt hij met een zeer gering aantal werklieden. 

(Wordt vervolgd.) 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Spoorwegen in Ned.-Indië. 


Bij de jongste discussiën in de Eerste Kamer over de. Begrooting 
voor het Departement van Koloniën voor 1891, heeft de Minister her- 
haald de reeds vroeger gedane toezegging der spoedige indiening van 
een wetsontwerp, houdende algemeene bepalingen op het verleenen 
van rentegarantie aan particuliere spoorwegen op Java, ter uitbreiding 
van het spoorwegwezen aldaar. 

Het doel van dat wetsontwerp, dat weldra bij de Staten-Generaal 
zal worden ingediend, is om aan de uitgifte van concessie voor den 
aanleg en de exploitatie van een viertal spoorwegen, sedert lang als 
hoogst gewenscht erkend (zoowel gewone als secundaire spoorwegen) 
waarvoor zonder geldelijken waarborg van Staatswege het benoodigd 
kapitaal gebleken is niet bijeengebracht te kunnen worden, gedurende 
een zeker, niet te beperkt, aantal jaren rentegarantie te verbinden. 

Die spoorwegen zijn: 

1o. een lijn van Krawang over Karangsambong naar Cheribon, ter 
lengte van 154 kilometer; 

2o. een lijn van Cheribon naar Samarang, lang 244 kilometer; 

do. een lijn van Probolingo naar Panaroekan of naar Sitoebondo 
door het binnenland van de Residentiën Probolingo en Bezoekie, ter 
lengte van 186 à 220 kilometer, en 

4o. van Maos door het Seraijo-dal naar Bandjernegara, lang 80 
kilometer. 

Bij een afzonderlijke voordracht zal de vraag behandeld moeten 
worden, of ook rentewaarborg zal te verleenen zijn voor een onder 
die voorwaarde door de Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij 
in concessie gevraagde lijn van Djocjocarta over Magelang naar Am- 
barawa, ter lengte van 85 kilometer. 

De beslissing over deze aanvraag hangt samen met andere spoor- 
weg-aangelegenheden, waarin die Maatschappij betrokken is en waar- 
omtrent de onderhandelingen nog voortduren. 








De exploitatie van het Ombiliën-kolenveld, 


Ten aanzien van de exploitatie van het Ombiliën-kelenveld heeft de 
Regeering als haar standpunt nader het volgende ontvouwd : 

Daar het voorhands niet wel mogelijk zou zijn om, bijaldien men 
de kolenwinning aan particulieren zou willen overlaten, een deugde- 
lijken grondslag te vinden voor den te bedingen cijns, wordt — afge- 
scheiden van de vraag of staats- boven particuliere exploitatie bij voort- 
during te verkiezen zal zijn — althans gedurende den eersten tijd 
door de Regeering aan eene ontginning in eigen beheer de voorkeur 
gegeven. Spoorweg-exploitatie en _ kolen-ontginning dienen naar haar 
oordeel in ééne hand te zijn, zooals in 41856 in de bedoeling lag, 
toen het denkbeeld nog bestond om de kolenconcessie in de Ombiliën- 
streek in uitbesteding te brengen en aan den eventueelen concessionaris 
tevens de verplichting tot het bouwen en exploiteeren van een afvoer- 
spoorweg op te leggen. Plannen voor eene gouvernementskolen-ont- 
ginning zijn thans in Indië in bewerking. 


Door de Kamer v. Koophandel en Fabrieken van ’s-Gravenhage werd 
dd. 28 Febr, 1. een circulaire alom verspreid tot opwekking tot eene 
protectionnistische beweging in zake tariefwijziging der inkomende 
rechten. De gedane stap vindt zijne aanleiding in de omstandigbeid, dat 
door onderscheidene landen de bestaande tractaten zijn opgezegd. 

In de bedoelde circulaire wordt er op gewezen hoe in bijna alle 
landen in den laatsten tijd bescherming van landbouw en nijverheid nuttig 
en noodig is geoordeeld. De vrijhandel is volgens het schrijven eigenlijk 
eene bescherming van den in-, uit- en doorvoerhandel ten koste van 
landbouw en nijverheid, door het groote aandeel dat het Rijk heeft in 
den aanleg van havens, rivier- en kanaalwerken, in een woord van 
alle verkeerswegen te land en te water. 

De K. v. K. heeft de overtuiging, dat protectie vermeerdering van 
arbeid zal ten gevolge hebben zonder den handel te schaden. 

Zij beoogt met de op touw gezette beweging eene wijziging van de 
tariefswetgeving (alleen wat de invoerrechten betreft) te bevorderen. 
Haar plan is op een nader te bepalen tijdstip op een centraalpunt in 
Nederland, b.v. Utrecht, eene vergadering te houden van afgevaardigden 
uit de verschillende Kamers van Koophandel, Vereenigingen, Instel- 
lingen enz, die bereid zijn tot bovengenoemd doel mede te werken 
en gezamenlijk de middelen te beramen om het gewenscht resultaat te 
verkrijgen. 








Onder voorzitterschap van den heer J. F. W. Conrap, Inspecteur 
van ’s Rijkswaterstaat, is den Zen Maart jl. te ’s-Gravenhage in het 
Valkenhuis het examen aangevangen ter verkrijging van een diploma 
van bekwaamheid voor opzichter van ’s Rijkswaterstaat hier te lande 
of in Ned.-Indië, 51 sollicitanten nemen aan het examen deel. 





Volgens de uitkomsten der peilingen van 26 Febr, jl. is van af 4 Maart 
als grondslhg voor de getijseinen, van den waterweg van Rotterdam 
naar Zee, bij gewoon laagwater, aangenomen 74, dM. zijnde dit het 
minste water in de 100 M. breede vaargeul, van 50 M. benoorden tot 
50 M. bezuiden de lichtenlijnen. 


Kon. Fabriek van Stoom- en Werktuigen te Amsterdam. 


Naar het «Vaderland» met zekerheid verneemt, heeft de Minister 
van Marine de contracten met de Kon. Fabriek van Stoom- en andere 
Werktuigen te Amsterdam voor den bonw van het ramschip Reinder 
Claeszen en_ het pantserdektorenschip Wilhelmina der Nederlanden 
opgezegd. 

De schepen zullen thans op ’sRijks werf in eigen beheer voltooid of 
— wat de Wilhelmina betreft, waarvan de kiel nog niet is gelegd — 
gebouwd worden, terwijl voor de machines en stoomketels contracten 
zullen worden aangegaan met andere industrieele ondernemingen. 





In de zitting van den gemeenteraad van Rotterdam van 26 Febr. 
jl. is het voorstel van Burg. en Weths., ter verbetering van den water- 
aanvoer uit de drinkwaterleiding naar Feijenoord, aangenomen. 

Door de rivier de Maas zal een zinker van 0,60 M. worden gelegd 
en het buizennet op Feijenoord aanzienlijk worden uitgebreid. De 
kosten van een en ander zijn geraamd op f 240,000. 


In zake het onderzoek, omtrent het al of niet nadeelige voor den 
landbouw, van het maken van een prise d'eau voor de drinkwaterleiding 
te Breda, op het perceel domeingrond onder „Dorst, (gem. Oosterhout), 
zijn door den Minister van Financiën benoemd de heeren prof. N. H. 
HENKEr, te Delft; Tr. STANG, directeur der waterleiding, te 's-Graven- 
hage; GRONENMAN, landbouwkundige te Wieringerwaard en Dr. O. 
Pirscu, leeraar aan de landbouwschool te Wageningen. 





De heer JAN Lers, van Kinderdijk, heeft te Hellevoetsluis voor een 
talrijk publiek de volgende twee stellingen verdedigd: 

1. Het onderzoek naar de gevolgen op economisch gebied van de 
droogmaking der Zuiderzee eischt meer aandacht dan daaraan tot 
heden werd gewijd. 

IL Dit onderzoek heeft steeds achtergestaan bij dat naar de moge- 
lijkheid van technische uitvoerbaarheid van het werk. 

De heer Lers wees er op, dat er nimmer een opzettelijk onderzoek 
is ingesteld naar den invloed, dien de afsluiting der Zuiderzee en het 
in bebouwing brengen van de nieuwe gronden op de welvaart des 
lands zouden hebben. En toch verdient het aanbeveling onder cijfers 
te brengen, wat door droogmaking verloren en gewonnen kan worden. 

Spreker gaf een overzicht van de verschillende plannen en trok 
daaruit de slotsom, dat men, wordt het zuidelijk deel der Zuiderzee 
drooggemaakt, zal krijgen 460,000 HA. die zullen kosten tot op het 
oogenblik der drooglegging f 1000 per HA. Voor het maken van den 
afsluitdijk, 40 KM. lang, rekent men 8 jaren; voor de droogmaking 
ook 8 jaren, en voor het gereedmaken der gronden voor de bebouwing 
zooveel jaren, dat er een menschenleeftijd is voorbijgegaan eer de 
nieuwe provincie bevolkt zal zijn. 

Achtereenvolgens bestreed de heer Lers alle utiliteitsargumenten die 
voor droogmaking werden aangevoerd. Het voordeel van de kleinere 
kunstlijn achtte hij niet geheel verzekerd wegens de hooge onderhouds- 
kosten voor een afsluitdijk. In verband met de reeds aanhoudende 
klachten van de landheeren over lage pacht en den treurigen toestand 
van de boerenarbeiders in het noorden rees bij hem de vraag of de 
aanwinst van 430,000 HA, land niet eerder een vloek dan een zegen 
zou blijken te zijn. 

Dat honderdduizenden door het maken van eene nieuwe provincie 
het brood zouden vinden achtte hij evenmin zeker. Hij vreesde bij de 
uitvoering, door eventueele strikes invoering van vreemde werklieden, 
en na voltooiing der werken was het nog niet zoo zeker dat vele 
arbeiders werk zouden vinden, daar den handenarbeid bij de nieuwere 
bouwwijze hoe langer hoe meer verdwijnt. ; 

Tegenover dit alles zette hij met een groot aantal cijfers en sta- 
tistische gegevens uiteen wat men door de droogmaking zou verliezen. 
Wat betreft de visscherij wees hij er op dat dit minstens f 1,089,000 
s jaars, zou bedragen, behalve de waardevermindering van vaartuigen, 
vischgereedschappen, rookerijen, zouterijen, pakkerijen enz. Terwijl spr. 
met het oog op de scheepvaart tal van cijfers gaf ten betooge, dat 
aan de schipperij een zeer gevoeligen slag zou worden toegebracht. 
Ten slotte wees hij er op, dat het wellicht wenschelijk zou zijn, dat 
allereerst van regeeringswege een onderzoek werd ingesteld naar de 
economische gevolgen van de drooglegging der Zuiderzee. 


Verplaatsing van het voormalige Rijnspoorwegstation te Amsterdam en 
overbrugging van den Buiten-Amstel. 


De heer Mr. D. Josepnus Jrrra, lid van den Gemeenteraad van 
Amsterdam, heeft den 28 Febr. jl. in de vergadering van de vereeni- 
ging «Algemeen Belang. Buurt Y Y» een voordracht gehouden tot 
toelichting van het door hem bij den Gemeenteraad ingediende plan 











tot verplaatsing van het voormalige Rijnspoorwegstation, in verband 
met eené overbrugging van den Buiten-Amstel. 

Volgens sprekers meening is bedoeld station aan de Weesperbarrière 
verouderd en een sta-in-den-weg geworden, waardoor de ontwikkeling 
der buurt op den rechter-Amsteloever belemmerd wordt. Ook voor de 
exploitatie van den spoorweg deugt het station z. i. niet meer, daar 
het buiten de hoofdlijn ligt, zoodat elke trein een tamelijk groot ge- 
deelte doodspoor moet berijden en bovendien van locomotief moet 
veranderen. 

De heer Jrrra heeft daarom voorgesteld het station aan de hoofd- 
lijn te brengen ter plaatse waar het doode spoor de hoofdlijn verlaat, 
of — zoo er eventueel bezwaar mocht bestaan een station in een bocht 
der hoofdlijn te bouwen — recht tegenover de °s Gravesandestraat (de 
straat bezijden het Elizabethsgesticht). 

De voordeelen dier verplaatsing zijn: do. de opheffing van den over- 
weg (Oetgenspad), die telkens tweemaal door alle aankomende en ver- 
trekkende treinen en door tal van rangeertreinen versperd wordt; 
2o. de mogelijkheid tot verkrijging van eene nieuwe breede straat, met 
boomen beplant, loopende van het nieuwe station naar de Weesper- 
barrière, alsook onderlinge aansluiting van alle straten welke thans op 
den op te heffen spoorweg doodloopen; 30. de mogelijkheid tot door- 
trekking van den tramweg door de Sarphatistraat tot de Muiderpoort en 
opheffing van den overweg voor deze poort; en 40. de overbrugging 
van den Buiten-Amstel, waardoor de thans uiterst gebrekkige ge- 
“meenschap tusschen de beide oevers zal worden opgeheven en de 
gelegenheid zal worden geopend om de door Burg. en Weth. voorge- 
stelde ceintuurbaan door te trekken en aan buurt Y Y eene uitstekende 
verbinding te geven met het nieuwe station. 

Bezwaren van ernstigen aard bestaan er daarentegen niet. De om- 
standigheid dat het nieuwe station in Nieuwer-Amstel zou liggen is 
alleen een bezwaar van administratieven aard, terwijl Nieuwer-Amstel 
allicht geneigd zou zijn-een kleine strook weiland aan Amsterdam af 
te staan. Voorts is er geen noemenswaardige verplaatsing van belan- 
gen, omdat er bij het station weinig inrichtingen zijn die daarvan 
afhankelijk zijn. Ook kan de grootere afstand van de stad geen 
bezwaar zijn, daar voor de groote meerderheid het nieuwe station 
slechts 3 à 4 minuten verder gelegen is, waar tegenover staat, dat 
vele huizen veel dichter bij het nieuwe station komen te liggen. 

Tot verwezenlijking van het plan is het een hoofdzaak dat de 
Gemeente, het Rijk en Exploitatiemaatschappij de handen ineen slaan ; 
of die samenwerking te verkrijgen zal zijn, valt niet met zekerheid te zeggen, 
al zijn er gronden om aan te nemen, dat dit zeer waarschijnlijk is. 

Op voorstel van het bestuur werd bij acclamatie een motie aange- 
nomen, waarin op spoedige uitvoering van het plan wordt aangedrongen. 


In het weekblad «Schuttevaêr» van 28 Februari j.l. wordt de zaak 

van het openhouden van het Noordzeekanaal bij zware vorst besproken. 
De schrijver meent, dat om dit doel te bereiken, geschikte ijsbrekers 
of ijsploegen moeten worden aangewend, en dat deze niet moeten 
worden benuttigd als het ijs reeds een meter of meer dik is, maar 
dat zij van den aanvang aan, dat het gaat vriezen, onophoudelijk heen 
en weder moeten varen. 
_ Een doelmatige ijsploeg behoort te zijn een schroefstoomvaartuig met 
zeer krachtige machine, maar overigens van kleine afmeting, evenwel 
van tamelijken diepgang, om de schroef diep genoeg onder water te 
krijgen, daar zij anders gevaar loopt tegen het ijs stuk geslagen te 
worden. 

Het vaartuig moet van staal of ijzer zeer sterk gebouwd zijn, met 
zware inhouten en dikke buitenhuid; vooral de boeg moet een zeer 
sterk verband hebben. Die boeg moet scherp zijn en de steven voor- 
over hellend, om, als het vaartuig niet door het ijs kan boren, er 
gemakkelijk op te kunnen schuiven en door zijn gewicht het ijs te 
breken. De machine van het vaartuig moet zijn van hooge drukking, 
waarbij de afgewerkte stoom niet gecondenseerd wordt, maar zoo laag 
mogelijk beneden de waterlijn wegvloeit om bij gestadig heen en weer 
varen, het water van het kanaal min of meer warm te houden. 

De snelheid van het vaartuig moet, hoewel matig, toch zoo groot 
zijn, dat zelfs op een winterdag gemakkelijk het kanaal éénmaal op 
«en neer kan worden bevaren. Bij veel tegenstand van het ijs moeten 
twee ijsploegen tegen elkander invaren. 

Het werken met ijsploegen zal echter niet voldeende blijken. Zij 
breken het ijs wel, doch als de brokken blijven liggen, waar zij ge- 
broken ‘zijn, vriezen zij spoedig weer aan elkander; daarom moeten 
bijtijds vele pramen of platgeboomde vaartuigen worden aangenomen, 
die op verschillende plaatsen in het kanaal zijn gestationneerd en 
terstond het ijs naar de zijopeningen van het kanaal of naar den 
mond van de haven brengen, waar zij bij spuiing zullen uitdrijven. 
De kosten voor de iĳsploegen zullen zeer zeker belangrijk zijn; daar 
deze echter zeer goed, tevens als sleepbooten, die altijd noodig zijn, 
kunnen worden ingericht en als zoodanig dienst kunnen doen, is het 
mogelijk de bestede bedragen ook zelfs als het niet vriest zoo veel 
mogelijk rendabel te maken. 


Het voorwaardelijk contract, houdende den verkoop van de lijn 
Lulea—Gellivara— Lofoten aan de Zweedsche Regeering is te Londen 
geteekend door den receiver ARTHUR CooPER voor de «Zweedsch 
Noorweegsche Spmij.» en den Zweedschen gezant te Londen voor zijne 
Regeering. Het is thans aan de bekrachtiging van het Engelsch hoog- 
gerechtshof onderworpen. 
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Door de machinefabriek van J. A. Marrer te Munchen werd sedert 
korten tijd voors de Gotthardlaan de zwaarste locomotief, die in 
Europa bestaat, afgeleverd. 

Het is eene tenderlocomotief met 4 cylinders, die ongeveer den 
dubbelen arbeid van eene gewone goederenlocomotief kan verrichten. 
Zij heeft slechts 6 assen, terwijl twee gewone locomotieven met 
tenders 12 assen bezitten. De vaste radstand is kleiner dan bij gewone 
locomotieven waardoor de beweging in bogen gemakkelijker is. Eenige 
der hoofdafmetingen kunnen uit het volgende beoordeeld worden: 
de geheele lergte van de locomotief bedraagt 14 meter. Met 12,000 
KG. aan water en kolenvoorraad heeft de machine in den dienst een 
gewicht van 84,000 KG. of 14,000 KG. per as. 

Bij het volle gebruik van de trekkracht kan, bij eene stijging van 
1 op 40 en bogen met een straal van 180 M., een bruto last van 
ongeveer 200,000 KG. worden voortbewogen, hetgeen overeen zou 
komen met een bruto last van 2 millioen KG. op de horizontale baan. 

Ter beoordeeling van het resultaat diene, dat bij eene snelheid van 
20 KM. per uur, deze arbeid een nuttig effect van 740 paardenkracht 
zou vertegenwoordigen. 

Het grootste voordeel van deze locomotief ligt in het buitengewone 
adhaesievermogen, dat voor eene geregelde exploitatie van eene steile 
bergbaan van het hoogste belang is. 





In het «Wochenschrift des österr. Ingenieur- und Architekten- 
Vereines» wordt een rapport van den chef van het Amerikaansche 
Landbouwdepartement medegedeeld, waarin hij belangrijke gegevens levert 
over het gebruik van houten dwarsliggers op de Amerikaansche spoor- 
wegen. Aldaar zijn ongeveer 500 millioen dwarsliggers gebruikt, die 
eene vernieuwing van 16 pCt. ’sjaars vorderen, dat is rond 80 millioen 
stuks. 

Het jaarlijksch gebruik aan hout voor dwarsliggers, bruggen en 
andere doeleinden bij spoorwegbouw wordt op 14 millioen M3, geschat, 
hetgeen overeenkomt met bet omhakken van hout over eene bosch- 
vlakte van 400,000 HA. 

Om aan eene zoodauige behoefte op den duur het hoofd te kunnen 
bieden, zou men eene reserve van 20 millioen HA. of meer dan 10 pCt. 
van de tegenwoordige woudvlakte beschikbaar moeten hebben. Door 
deze omstandighedon laat het zich verklaren, dat de vraag over het 
gebruik van ijzeren dwarsliggers, meer en meer in Amerika ter sprake 
komt en wordt onderzocht. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 

Bij Kon. besluit van 23 Febr. Ll. is de heer R. A. 1. 
SNETHLAGE, technisch adviseur van de Regeering der Zuid- 
Afrikaansche Republiek erkend en toegelaten als consul-gene- 
raal van de genoemde Republiek voor Nederland te Amsterdam. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
zijn met ingang van 1 Mei a.s. bij het korps van ’s Rijks- 
waterstaat verplaatst: van ‘s-Gravenhage naar Vlissingen, de 
ingenieur 3e kl. F. Dorreonres, thans tijdelijk werkzaam aan 
het Departement van Waterstaat, H. en N.; 

van Vlissingen naar Breda, de ingenieur 2e kl. C. A. Jolles; 

van Breda naar ’s-Gravenhage, de ingenieur 2e kl. E‚ R, vaN 
Nes vaN MEERKERK, ter vervanging van den ingenieur 3e kl. 
G. RooseBooMm, die toegevoegd was aan den hoofdingenieur van 
het Rivierbeheer W. F. LEEMANS aldaar, en 

van ’s-Gravenhage naar Amsterdam, de ingenieur 3e kl. G. 
RooseBooM, die toegevoegd wordt aan den ingenieur de kl. A. 
A. BEKAAR, belast met de werken van het Noordzeekanaal. 


De kapt. J. Meursinge, van den staf der genie te Naarden, 
wordt overgeplaatst bij dien staf te Utrecht. 

‚De kapt. W. Coor, van het korps genietroepen, is tijdelijk 
toegevoegd aan den kolonel-commandant in het 1e genie-comman- 
dement: te Utrecht en de kapt. J. W. Karser, is bij het korps 
genietroepen te Utrecht belast met het bevel over de spoorweg- 
en telegraaf-compagnie. 














De heer C. W. Hissink heeft zijn ontslag genomen als Admi- 
nistrateur der Zutphensche Drink waterleiding. 





In de op 2 Maart jl. te Amsterdam gehouden buitengewone alge- 
meene vergadering van aandeelhouders der Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij werden tot commissarissen gekozen de 
heeren: J. BorssEvaArN, directeur der stoomvaartmaatschappij 
«Nederland», en Jhr. P. HARTSEN, directeur der Nederlandsche 
Handelmaatschappij. 





De heer J. L. HursincaA, civiel-ingenieur, is benoemd tot 
adspirant-adjunct-inspecteur bij den dienst der Exploitatie van de 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 





Met oprecht leedwezen berichten wij dat de algemeen geachte 
Directeur van de gasfabriek en Architect van de gemeente Delft, 
de heer C. J. pe Bruin Kors ernstig ongesteld is, zoodat hij op 
het oogenblik buiten staat is zijne tweeledige betrekking te 
vervullen. 
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Door het gemeentebestuur werd de waarneming daarvan 
voorloopig opgedragen aan den heer C. P. E‚ “RipBrus, directeur 
van de gemeentewaterleiding. 


Aan den ingenieur aan het Centraalbureau der Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, de heer H, IL. vaN Hoorn, 
is het hoofdtoezicht op de uitvoering der uitbreidingswerken 
van het station ’s-Hertogenbosch opgedragen. 





Met ingang van 1 Mei worden de volgende opzichters van 
Weg en Werken bij de Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen verplaatst: J. VERKERK, van Franeker naar Lochem ; 
G. VAN ANDEL, van Eindhoven naar Franeker; R. Diksrra, 
van Luik naar Eindhoven. Op dienzelfden datum worden ge- 
pensioneerd de opzichters C, L. C. Hoyer te Lochem en J. M. 
H. WeusreN te Roozendaal. 


In Nep.-INDIË. 


Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O, W. 

Benoemd: tot opzichters 3e kl. F., M. L, WirLeEMsE en L. 
NIEuWDORP. 

Toegevoegd: aan den chef der 3e afd, teneinde te worden 
werkzaam gesteld bij de waterwerken in de afdeeling Demak 
der residentie Samarang, de opzichter le kl. R. A. pe Boer. 

Ingetrokken: de plaatsing bij de waterwerken in de afd, Dernak 
der res. Samarang, van den opzichter Je kl. GC, DoesBerG, met 
bepaling dat hij bij zijn korps wordt teruggevoerd. 

Overgeplaatst : van Rembang naar Besoeki de opzichters 2e kl. 
P. H. Brrër en G. N. Luike, laatstgenoemde met intrekking 
zijner toevoeging aan den chef der werken aan de Solorivier. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep, 
vAN B. 0. W. 
Bij den aanleg der Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den opzichter le kl. J. P, vAN STENIS, 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot tijd. onderopzichter 1e kl, de tijd. onderopz. 
2e kl. O. SCHUURMANS; tot onderopz. 2e kl, de onderopz. 3e kl. 
J. H. Winanps, B. E. S. BRENDER à BRANDIS, J. UDEN MASMAN 
en F, LENTzE. 


Bij den AANLEG 
Westkust. 
Volgens de «Sumatra Ct.» is de ingenieur J. W. Posr, tot 
dusverre chef van de fe en 2e sectie, in verband met de vol- 
tooiing van die sectie, van Padang naar Padang-Padjang ver- 
plaatst als chef van de 4e en 5e sectie. 


Bij het MrjNwezeN. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens meer 
dan 45 jaren onafgebroken dienst, aan den ingenieur de kl. 
C. J. VAN SCHELLE. 

Bij de GENIe: 

Geplaatst: in de 3e militaire afdeeling op Java te Malang, 
de 2e luit. W. H. M. ScHADEE. 

Overgeplaatst: de fe luit. F. RAAIJMAKERS van het korps 
genietroepen te Malang, bij het detachement genietroepen te 
Kota-Radja. 


VAN STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA’S 





OPEN BETREKKINGEN. 


Leeraar in Rechtl. Teekenen (akte M. 0.) aan de Koninklijke school te 
’s Hertogenbosch. Jaarwedde f 700 à f 800. (Zie adv.) 

Hulpleeraar in het Bouwk. Teekenen aan de Koninkl. school te ‘s Her- 
togenbosch. Jaarwedde f 300 à f 400. (Zie adv.) 

Teekenaar, ten kantore van den Ingenieur-Architect der gemeente 
’s Hertogenbosch. Jaarwedde f 700 à f 900. (Zie adv.) 

Electrisch Ingenieur, tevens Werktuigkundige, voor een technisch han- 
delshuis op Java. (Zie adv.) À 

Technoloog, jongmensch, werktuigk. Ingenieur of: Technoloog, geschikt 
voor verblijf in tropische gewesten. (Zie adv.) 





LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 


Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek. 


Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 











Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» __H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Bumpinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten-= 
' schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Ta, Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh, de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdum, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚. OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
al) » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, d 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). | 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L.MOHR, Boskoap. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegeis. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink 
Amsterdam. ; 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam, 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 

Exhausters, Veldsmidsen enz.) í 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. Es 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. es 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H- TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet «74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, , excavators, kipwagens, 
-hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) } 
H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Á Stoomwasscherijen). ” 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pr Joneu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. j 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink ‘enz. Delft. 





Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop van 
Aanbestedingen, Advertentiën en het TECHNISCH BIJBLAD No. 1. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Bess [mey | SI8SSERS f 
kend ik en = 
Ez Beag getuersomor | SESESERE 3 AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
ETE edt "IOYEAA-SPEIS SSEISBAR 2 Maandag 9 Maart. 
| 5 Er 8 Zierikzee. Burg. en Weths., te 12 ure: Dempen van een gedeelte 
E LIESEEL =: 5 der Binnenhaven, verdiepen van het overblijvende gedeelte der haven 
+8 ONILHOINONIA 2 trede = en verdiepen der Buitenhaven enz. Inl. bij den gem.-bouwmeester. 
äz | > a’ AMSTERDAM. Ontv. der Reg. en Domeinen, te 10 ure: Verkoop 
Et AE Plein SST 4 van eene partij spoorwegmateriëel. (Zie Adv. in n°. 9.) 
as8 HAUTANIA, 9JSIEEMZ =| in Dorpreont. Burg. en Weths., te 1 ure: Dempen van slooten, 
la 8 EE RCL RR ' leggen van aarden- en ijzeren buisriolen. en maken van wegen in- en 
£ 5 E ALA TANSANIM OI NAAN S | =| bij de Karremansweide. Inl. ter gem.-secretarie. 
Bes Ieewge ted ‘ppruag lei en 5 s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1 ure: 1o. Rioleeren van de 
A28 UN BE DK u EN Ne) Veenestraat; 2o. rioleeren en bestraten van de wegen, in het terrein 
E 5 ° GER epe re | 1 Eet aan den Bezuidenhoutschen weg. Voorw. ter gem.-secretarie, 
jes} E ; \ Ren e aid, 
& 5 DE REE Le 0 = PANNERDEN. Dijksbest. v. h. polderdistr. Herwen, Aerdt en 
zB 5 CR 5 ke, 5 | et Pannerden, te 10 ure: Maken van kunstwerken in de hoofdwaterlei- 
5 3 5 rn ej even rer LPE ding van genoemd district. 
Ee 8 5 AE EREN Ed WEERSELO. (Ov.) Burg. en Weths., te 3 ure: 1o. Bouwen van 
2 z een schoolgebouw in twee lokalen, enz. ; 2o. verbouwen van het school- 
' a gebouw enz. op ’t Stift; 3o. idem te Lemselo; 40. leveren van 
dn 5 3 | iaer Wk bek Tel 5 schoolmeubelen voor gen. gebouwen. 
A 3 4 E RAR el Dinsdag 10 Maart. 
2 R7, je 7 TRADE Edel EE ij Raarre. B. K. Kerkbest., te 12 ure: Bouwen van eene kerk met 
z 5 fi ee RT dl toren, doop- en altaarkapellen, traptorens, portaal en sacristie, bouwen 
® E 5 5 fwepuseedsl | | ||| AS eener hulpkerk, vergrooten en verbouwen der pastorie met catechis- 
oz 5 p P Je muskamer enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijzenburg en bij den 
e) 7) EE ENT - zi opz. J. v. Kesteren te Utrecht. 
4 Samen | ||| ilESS 5 'S-GRAVENHAGE. Min. v. Marine, te 11 ure: Leveren van 830 
2 ' de er 2 stuks kred (Inschrijvingen door Buitenl. aannemers worden niet 
E] 5 DAS el aangenomen. 
a, = E | EE (IIS gE “RorrerDam. Burg. en Weths.: Leveren van 18 partijen iepen- 
5 5 d ee dol afer er) MES SE 5 houten brugstrooken voor rijvoeringen, te zamen 6221 stuks. 
id 2 SEE is A Ipem. Ipem. Leveren van 462.750 M3, fundeeringhout. 
ol E S kee LEN de Woensdag |! Maart. 
E SO si 8 e 1D betse Sen HARLINGEN. Dijksbest. v. h. watersch, der Vijf Deelen Zeedijken 
a Bs - nnen eee A Buitendijks, te 12 ure: Aanleggen van 10475 M. steenglooiing en 
4 5 LE 5 E | onl Kelle || L2 7 2 > Beerens verzwaren van den zeedijk bij Harlingen. Aanw. 9 Maart 
8 8 4 o e 1 ure. 
= 5 Bee 3 ed AEN LEMMER. Dijksbest. v. h. watersch. de Zeven Grietenijen en Stad 
= 5 : REE nie © :© Sloten, te 12 ure: Jo. Vernieuwen van onderscheiden perc. paalwerk, 
- E EN: E5 maken van kistvullingen, uitvoeren van baggerwerk, snijden van grep- 
Z ri ä È EEE od) aes pels, herstelling van steenen voetings en dijkstekken, leveren van 
z tee TES ATEN EN, EE stroo en rijshout en 90 M3. zeegrind en onderhoud van de wegen, ten 
55) Od “ao S oosten en westen Laaxum, enz. te zamen in 26 perc.; 2o. verbeteren 
5 | LLANUANNHIEVVH | oroon EE Sr IRE 4 Ed En, ‚5 
== Asaa Nr ELDOOHHELVA El en verzwaren van 317 M. zeedijk, ten oosten Lemmer. Raming f 1750. 
PD : NEEN én 5 ’S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat., H. en N., te 1 ure : Uitvoeren 
S i 3|d)eseTesse 2E van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal bij Hul- 
es) cb G E abe sfeele slede eef SS 5 huizen, onder de gemn. Gent, Millingen en Ubbergen, prov. Gelderland, 
2 3 2 LE EN p M= tusschen de KM.raaien 13 en 18 der herz. rivierkaart, alsmede bij 
wo ú & |E [ESSA azie) Dodewaard, onder de gemn. Druten en Dodewaard, prov. Gelderland 
8 | 8 NE de 2 dee i DAB A ’ 
5 2 Ei Se Dofeeleeleeleedeel | a 8 bij KM raai 43. Raming f 54,000. (Zie Adv. in n°, 9.) 
a Po AHA TTE 8 5 IDEM. Ipm. Voortzetten der normaliseering_ van de Waal, onder 
2 8 N 8d) esobsNss 8 8 Bemmel en Elst, tusschen de KM raaien 23 en 25 der herz. rivierkaart. 
js 8 - > et TM ATEN ON RIE, Raming f 37,000. (Zie Adv. in n°. 9.) _ 4 f 
hd RE! 3 2 OERS ST IN 5 _ Iprem. „Min. v. Marine, te 11 ure: Verrichten van eenige werken 
EE = 5 ä E 5 ON 1d aan den lichttoren op Vlieland; leveren en plaatsen van een ijzeren 
z z > E TA EN: lichthuis met koperen lantaren en maken van een houten lichtopstand ald. 
D 5 5 — = 8 AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Leveren van bezaagd en gekloofd 
ANS. À EAI SERRERER % Ee hout. Raming f 2580. 
5 jaa a 8 8 © © CoLIJNSPLAAT. Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van de navol- 
2 Ki 2 8 rd El E gende hoeveelheden onderhoudsgrind, te weten: voor de gem. Colijns- 
En maid OE EEL EES RODE ET plaat 410 MB3., voor de gem. Cats 180 M3., voor den polder Oud- 
<5 s > 5 Se enn gs Noord-Beveland 370 M3., voor den polder Nieuw-Noord-Beveland 20 M3. 
5 5 20 nn Ee OosrERHOUT. Polderbest. v. Oosterhout, te 11 ure: Ophoogen eener 
Z s2 5 ER Ee: dn me 3 z kade in de Rijkswaard en maken van eene sluis. 
el 8 iel 3 A 
Bl S© | 8255 EG sell 88 Donderdag 12 Maart. 
in je 2 S242 8 | ESLLLANE & 8 Zierikzee. Dagel. Bestuur v. h. watersch. Schouwen, te 1 ure: 
5 5 8 EE 8,8 ninja rdded 4 E gaen van steenkolen ten beh. van het stoomgemaal van het water- 
- ce) 8 Tee: jh) Behar. 
m 8 Bs hens BEN TAN EAN Sit ze ib or Best. der Werkinrichting voor hulpbeh. blinden, 
5 3 285 3 | PASS g 5 te 2 ure: Opbouwen van een verpleeggebouw en werklokaal op een 
z Re eri S Ee terrein aan de Van der Duijnstraat en Schotelboschlaan ald. (Tot 
a AE ie, a KLE &p &0 inschrijving worden uitgenoodigd aannemers gevestigd te Rotterdam 
5 hd 235 85 SEISIRAL EE) EN an te KEE Inl. bij den archt. P. A. Weeldenburg ald. Aanw. 
5 © S Maart te ure. 
5 = ‘ONVT | wep SES 5 Sl Ipem. Best. der Rotterdamsche Diergaarde, te 3 ure: Maken van 
4 5 ORT Le es jr een muzieknis op het terrein der diergaarde, Aanw. 9 Maart te 11 ure. 
il De zuogospor | SCSEDHRE L 8 ‘s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Sloopen van 
T5 res 3 al en 5 EP OA & OO 15 EA gebouwen en muurwerken aan den Vuchteruitgang. Inl. bij den ing 
$ of 8 S : BUHJEMO) OOODDHIH Bo archt. der gemeente. 
© Se .|- je) EEE ENE R ae re: Onderhouden van de gebouwen te: 
== Et Z zfiaven | BREA QIN sE _ Iprem. Prov. Best, te 12 ure: Onderhouden van de g 1 
il 5 TE EINDE Eet er dienste van het Prov. Best, tot 51 Dec. 1892. 
2 [-2 ä epaog | WOMM OÛ B GRONINGEN. Burg. en Weths, te 123], ure: lo. Leveren van 
het! ca el 5 wepureedsl LALA ORS irl leuningijzers voor de nieuwe Veemarkt. (Best. n°. 402); 2o. 50,00 
z 5 te Pd eeietkna henjte stuks beste aide Bosk n°. 408), 3o. tron-Bricks. (Best. n°. 404). 
e "BoagTe IEN EVE Sen Inl. op het bureau van gemeentewerken. : 
p Te ee Deva J.J. Hagenbeek, te 11 ure: Bouwen van een woonhuis 
T68T ZAVYN vo ravaudrr EET Ee aehkeies met pakhuis naast ‘de fabriek aan de Zwolschestraat hoek Twikkeloo- 


straat. Aanw. 12 Maart te 9 ure. 


Vrijdag 13 Maart. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van het Rijkstelegraafgebouw en het bijkantoor van de Rijkstele- 
graaf te Utrecht, tot 31 Maart 1894, Raming f 1118. 

DirxLanDp. Burg. en Weths., te 3 ure: Leveren van 1800 MS3. 
grove onderhoudsgrind. 

AmersroorT. Watergr. en Heemr. v. h. Heemraadsch. De Eem, 
Beken enz. te 1 ure: Graven van nieuwe vakken langs de Barneveld- 
schebeek, tot afsnijding van bochten. Aanw. 10 Maart te 11 ure, 

Hirecom. BR. K. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 1 ure: Bouwen 
eener parochiale jongensschool met onderwijzerswoning enz. Inl. bij den 
archt. C. L. M, Robbers te Haarlem. 


Zaterdag 14 Maart. 


ZONNEMAIRE. Burg. en Weths.: Leveren van + 250 M3. grind. 

Werpum. Burg. en Weths. te 11 ure: Leveren van 1100 M3. grind. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, te 2 ure: Leveren van bewerkte 
zandsteen voor den bouw eener R. K. Kerk bij de Rijkswerkinrich- 
tingen Veenhuizen. Inl. bij den ing.-archt. voor de gevangen. en 
rechtsgeb. ald. 

Horst. Burg. en Weths., te 3 ure: Bouwen van een nieuwe 
school te Meterik. Aanw. 14 Maart te 12 ure. 


Maandag 16 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren enz. 
van den plaatijzeren bovenbouw van een draaibrug met aansluitende vaste 
brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden. (Best. n°. 468.) Raming 
f 47,500. (Zie beide Adv. in n°, 8.) 

Ipem. Iprem. fo. Uitvoeren van onderhoudswerk op den spoorweg 
Uitgeest — Amsterdam, Zaandam Enkhuizen, Hoorn— Medemblik en 
Leeuwarden—Stavoren, in 4 perc. (Best. n°. 477.) Raming f 36,922 ; 
Zo. idem op den spoorweg Dordrecht—Elst, Ressen Bemmel—Amers- 
foort— Kesteren en Nijmegen—Kleef, in 5 perc. (Best. n°. 478.) Raming 
f 28,380; So. idem op den spoorweg Rotterdam— Amsterdam en het 
gemeensch. station Rotterdam—Maas, in 5 perc. (Best. n°, 479.) 
Raming f 54,590. (Zie Adv.) 

ZWIJNDRECHT. Eigenaren van het Oost- en Westeinde v.d. polder 
De Hooge Nesse, te 11 ure: Maken van eene ijzeren buis- en. kanaal- 
leiding, verdiepen van slooten en bijkomende werken. Inl. bij den 
archt. A. Visser Kz. ald. Aanw. 10 Maart te 10% ure. 


Dinsdag 17 Maart. 


Dorspura. Burg. en Weths.: Leveren van 500 M. eivormige 
rioolbuizen van portland-cementspecie. 


Woensdag 18 Maart. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal bij Gent, 
onder de gemn. Gent, Bemmel en Ubbergen, tusschen de KM.raaien 
18 en 22 der herz. rivierkaart. Raming f 39.200. (Zie Adv. in n°. 9.) 

Ipem. Ipem. Voortzetten der normaliseering van de Waal, onder 
Waardenburg, Haaften, Zalt-Bommel en Gameren, tusschen de KM.raaien 
75 en 80 der herz. rivierkaart. Raming f 82,000. (Zie Adv. in n°. 9.) 


Donderdag {9 Maart. 


ENKHUIZEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 440,000 
stuks straatklinkers (Waalvorm). Voorw. ter secretarie. 


Vrijdag 20 Maart. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Hondsbossche en Duinen 
tot Petten, te 12 ure: Eenj. onderhoud van de Hondsbossche zeewering 
en eenige binnenwerken. 

Ruurro. Mej. Wed, J. v. Binsbergen, te 11 ure: Bouwen van 
een heerenhuis nabij den tol te Ruurlo. Aanw. 16 Maart te 2 ure. 


Zaterdag 21 Maart. 


CADZAND. Gommissie voor den aanleg en verbetering van den 
weg van Nieuwvliet naar Sluis c. a. : Leveren van 525 MS. grind 
van 1%—4 cM. en 50 M3. brikken. Inl. bij den Voorzitter. 


Maandag 23 Maart. 


Son. Burg. en Weths. v. d. gem. Son en Breugel, te 11% ure: 
Maken van de aardebaan en met grès keien bestraten van den weg 
van Son naar Breugel, alsmede het bouwen van een brug over de 
Dommel. Inl. bij den opz. J. C. v. d. Grinten te Son. Aanw. 16 Maart 
te 12 ure. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Leveren 
van steenkolen ged. 1891, ten beh, van den dienst van het Zederik- 
kanaal; a. aan den stoomwatermolen aan den Arkelschen dam; b. aan 
den in aanbouw zijnden stoomwatermolen te Ameide. (Zie Adv.) 


Woensdag 25 Maart. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal onder 
de gemn. Ubbergen, boven de Groenelanden, tusschen de KM.raaien 
XIX en XXI der herz. rivierkaart. 

IpeM. Ipem. Bouwen van een sluiswachterswoning met bergplaats 
bij de schutsluis op de omgelegde Vleutensche Wetering, onder de 
gem. Utrecht. (Amsterdam — Merwedekanaal.) Raming f 4500. (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Vennootsch. Het Bestelhuis van den Ned. Boekhandel : 
Vergrooten en verder inrichten van de bij het Bestelhuis in gebruik 
zijnde lokalen; bouwen van een Directeurswoning, drie bovenhuizen en 
een winkelhuis met bovenwoning. Inl. bij den archt. H. J. Wennekers ald. 











Donderdag 26 Maart. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren en stellen van eiken golfbrekers in de steenglooiing der 
Pettemer zeewering. Raming f 7665. (Zie Adv. in n°. 9.) 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, te 2 ure: Verrichten van eene 
belangrijke verbouwing aan het huis van bewaring te Zwolle en onder- 
houden van dat gebouw en het rechtsgebouw ald. Raming f 14,500. 

IpeM. Iprem. Bouwen van een kantongerechtsgebouw en eene 
bewaarplaats voor notarieele stukken ; inrichten van de strafgevangenis 
aan het Leidsche plein tot huis van bewaring en bouwen van 
ambtenaarswoningen te Amsterdam, in één perrc. Raming f 216,350. 
(Zie Adv.) 

Woensdag | April. « 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur, tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg. (Verbetering van 
den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) Raming f 250,000. (Zie Adv.) 


Donderdag 2 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Maken van beplantingen en stellen van rietschuttingen enz. in de duinen 
op het eiland Terschelling. Raming f 8876. (Zie Adv.) 

Vrijdag 3 April. 

’s-HERTOGENBOsCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Voorziening van de kanaalboorden der Zuid-Willemsvaart in 
Noord-Brabant. Raming f 3400. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Bouwen van een woning voor den, brugwachtersknecht 
en een bergplaats ten beh. van de brug voor gewoon verkeer over de 
Donge bij Geertruidenberg. Raming f 3750. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipm. Verzwaren van het Westelijk beloop van den Keizersdijk 


in den Rijks grootenweg van Sleeuwijk naar Breda, in de gem. 
Raamsdonk. Raming f 4200. (Zie Adv.) u 


Woensdag 8 April. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der SS), 
te 11 ure: Opruimen der voormalige buskruithaven aan den rechter- 
oever van het Scheur beneden Maassluis en maken eener nieuwe 
buskruithaven met toebehooren aan den linkeroever van het Scheur 
beneden de Oostpunt van Rozenburg, in verband met den aanleg van 
den Staatsspoorweg Rotterdam—Hoek van Holland. Raming f 20,800. 
(Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 25 Febr. Baggerwerk tot onder- 
houd van de bodemsdiepte in de haven voor Rijksvaartuigen aan den 
Hoek van Holland. A. Volker. Lz. te Sliedrecht en P. A. Bos te 
Gorinchem, f 0.395 per M?. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 27 Febr, Onderhouden enz. 
van de Rijks post- en telegraafgebouwen te Leiden, tot 31 Dec. 1893. 
D. J. van Amerom te Leiden, f 1899. 

Min. v. Binnenl. Zaken. LEEUWARDEN, 24 Febr. Onderhouden van 


het Gouvernementsgebouw te Leeuwarden, tot 31 Dec. 1891, H. Arends 


Hz. ald., f 2700. 

Provinciale werken. ZworLe, 27 Febr. fo. Verbeteren van de Lutter- 
hoofdwijk van beden sluis n°. 4 tot sluis n°. 2 met graven van een 
hulpkanaal voor den aanleg van een nieuwe sluis. ©. Visser Gz. te 
Sliedrecht, f 23,400; 2o. bouwen van een wachterswoning bij sluis 
n°. 3. A. List te Coevorden, f 1720; 3o. vernieuwingen enz. aan den 
straatweg langs de Dedemsvaart, tusschen de Balkbrug en de Onge- 
lukkige Wijk. K. A. v. d. Berg te Zwolle, f 1920; 40. leveren van 
grind, in 2 perc. Perc. 4. H. J. v. d. Vecht te Hasselt, f 969.70; 
perc. 2. J. Weener Az. te Hasselt, f 1581.75; 50. onderhouden van het 
Ae, 2e en 3e perceel der Prov. grindwegen in Overijssel, ged. 1 jaar. 
Perc. 1 en 2. P. Hell te Zwolle, f 5892; perc. 3. G. W. Seidel te 
Vollenhove, f 1163; massa. P. Hell, f 7178. 

Gemeentewerken. DreiscHor, 20 Febr. Verdiepen der spuikom en 
verdere werken. Gegund aan C. Bolier te Bruinisse, f 3784, 

OOLTGENSPLAAT, 241 Febr. Leveren van 600 M3, onderhoudsgrind. 
L. A. Rijkers te Sleeuwijk, f 1.34 per M3. } 

's-GRAVENHAGE, 23 Febr. Verbreeden en verlengen van de Haring- 
kade te'Scheveningen. A. de Waard en J. C. Diercks te ’s-Gravenhage, 
f 5490. 

APPINGEDAM, 23 Febr. Bouwen van eene heerenbehuizing in de 
Dijkstraat. Gegund aan E. Bleeker te Appingedam, f 6548. 

NIJMEGEN, 24 Febr. 41o. Verrichten van grondwerk en aanleggen 
van wegen enz. Gegund aan M. v. Drie te Amersfoort, f 2929; 20. 
metselen van een beerput en bouwen van een wachterswoning. Ge- 
gund aan J. A. ’t Hullenaar te Bemmel en W. Kropman te Nijmegen, 
f 4347. 

Veere, 25 Febr. Leveren van 125 M3. onderhoudsgrind. P. de Vos 
te Middelburg, f 1.79 per MS. 

ARNHEM, 26 Febr. Bouwen van een petroleumbergplaats aan Onder- 
langs. Gegund aan J. H. v. Riel te Arnhem, f 11,679. ’ 

HARMELEN, 26 Febr. Bouwen van een school met 4 lokalen. J. 
Bouwman te IJsselstein, f 10,622. 
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_ MmpperBurG, 3 Maart. fo. Levering van de noodige gegoten buizen 
met hulpstukken. Compagnie générale de conduites d'eau te Vennes 
bij Luik, f63,566; 2o. maken van een hoogreservoirgebouw met ijzeren 
hoogreservoirbak, F. Hilarius te Leeuwarden, f 26,612; 3o. leegen van 
de aanvoerbuis naar en van het buizennet in de stad Middelburg. 
Comp. gén. de cond. d'eau te Vennes, f 26,913; 40. bouwen van filters, 
beambtenwoningen, kolenloods en prise d'eau. N. Hoogendoorn te 
Giessendam, f 32,800. 

Polderwerken. Nrieuwepike, 21 Febr. Verzwaren van den Prins 
Hendrik zeedijk op Texel. Gegund aan A. Visser te Haarlem, f 4900. 

‚ RorrerpaM, 25 Febr. Dijkgr, en Heemr, v. d. polder Prins 
Alerander. Doen van metselwerk tot het plaatsen van eene nieuwe 
machine en ketels in het boven stoomgemaal. W. v. Verre te Capelle 
a/d IJssel, f 4850. Niet gegund. 

Derrr, 26 Febr. Dijkgr. en Heemr, v. Delfland. Ao. Vervoeren 
van materialen. Wed. P, de Wilde te Monster; 2o. leveren van mate- 
rialen. Perc. 4, steen. Basaltmaatsch. te Rotterdam, f 11,260; perc. 2, 
reis. C. J. Visser te Sliedrecht, f 4489; perc. 3, palen. C. Gips te 
Dordrecht, f (637.50; perc. 4, riet. H. de Borst te Papendrecht, f 845. 

Part. Spoor- en Tramwegen. UrRrecnr, 24 Febr, Maatsch. tot Expl. 
v. Staatsspoorw. Maken van een goederen bergplaats op het station 
Helenaveen. J. Boogaarts te Woensel, f 1424. 

AMSTERDAM, 2 Maart. Holl. IJz. Spoorweg-mij. lo. Maken van den 
onderbouw van de brug over den Rijn bij de Vink. A. Korteweg, 
te ’s-Hage, f31,340; 2o. leveren van stalen lasch- en eindplaten, 
stalen nokken, schroefbouten, houtschroeven en ijzeren haakbouten. 
Perceel 41, Union, te Dortmund, f81.50; perceel 2, Haseclever Söhne, 
te Dusseldorf, f230; perceel 3 en 5, Société d’acieries, te Seneffe, 
f 116.25 en f155.67; perceel 4 en 7, Dusseldorfer Eisenhütte Gesellschaft 
te Dusseldorf, f 140.70 en f 164.50; perceel 6, Merrem & La Porte, 
te Amsterdam, f 152; perceel 8, Fried. Krupp, te Essen, f83, alles 
per ton. 

Particuliere werken. KROONPOLDER, 20 Febr. H. FK. Kbels. Bouwen 
van een nieuw voorgebouw, middengebouw en schuur. Gegund aan 
F. v. Balen te Nieuweschans, f 29,985. 

GELDERMALSEN, 21 Febr. Bouwen van een woonhuis aan den dijk 
ald. Gegund aan B. v. Bekkum te Beusichem en W.A. v. Eck te 
Waardenburg, f 7107. f 

ZUIDZANDE, 23 Febr. Commissie voor den grindweg van Nieuw- 
vliet naar Sluis ce. a. Leveren van grind en onderhouden van den 
weg. Niet gegund. 

GORINCHEM, 23 Febr. Bouwk. J. v. Embden. Bouwen van drie 
woningen met pakhuis. Metsel- en steenhouwwerk. T. G. Sterkenburg 
ald., f 900; timmer- en smidswerk. J. K. Buitenman ald., f 999; 
stukadoorwerk. J. J. de Leeuw ald., f 138; verfwerk. H. Schram ald.…, 
f 244; lood- en zinkwerk. -W. Rodekerde, f 59.50. Gegund. 

ENSCHEDE, 24 Febr. Kerkw. der Herv. Gem. Verplaatsen van den 
predikstoel, zitbanken, galerijen enz. en maken van een nieuwen 
orgelzolder. W. Tsazonder, f 5340. 

Roopnuis, 25 Febr. R. K. Kerkbest. Bouwen van een kerk met 
toren, woonhuis met stalling, enz. H. Jansen en W. Altena te Leeu- 
warden, f 60,400. 

AMSTERDAM, 26 Febr. Ver. voor Volkskeukens. Bouwen van een 
rn ohkenken met conciergewoning, enz. D, H. Zeevat te Amsterdam 

, . bl] 

Oisterwijk, 26 Febr. Best. v. h. Klooster der Herw. Zusters 
Franciscanessen. Bouwen van een vergrooting aan het thans bestaande 
klooster. J. Bogaarts te Woensel, f 10,357. 


ADVERTENTIEN. 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
un Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
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ES © ALGEN, 
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Technisch Bureat. 
AU 6 Aanvragen 
ACHT. van verkoopen 
TERDAM. VAN 
OCTROOIEN 


REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


STAATSSPOORWEGEN. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 8 April 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het opruimen der voormalige buskruithaven 


aan den rechter oever van het Scheur 


beneden Maassluis en het maken eener 


nieuwe buskruithaven met toebehooren aan 
den linker oever van het Scheur beneden 
de ‘oostpunt van Rozenburg, in verband met 
den aanleg van den Staatsspoorweg Rot- 
terdam—Hoek. van Holland. 

(Raming f 20,800.) 


Deze aanbesteding zal geschieden volgens $ 40 van het bestek. 


Het bestek, n°. 1024, ligt na 25 Maart as. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan 
de lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders VAN Crrer, boekhandelaar, Spui 28a, te 
’s-Gravenhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. 


Op 1 April 1891, aanvangende te 11 ure aan het havenhoofd te 
Vlaardingen, wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; voorts 
zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den Hoofd- 
Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ‘s-Gravenhage, Lange Hout- 
straat n°. 9, aan dat van den Ingenieur WercKER te Rotterdam, 
Nieuwe Binnenweg n°, 348, en bij den Opzichter VaN Brooïs aan den 
Hoek van Holland, 


s-GRAVENHAGE, 2 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(6984) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van Sraars- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en _ SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : (6973) 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


Werktuigkundig INGENIEUR. 


Een Werktuigkundig Ingenieur, op de hoogte van zijn vak, 
langdurig als adviseerend Ingenieur zelfstandig werkzaam 
geweest en door verblijf van vele jaren buitenslands volkomen 
bekend met de moderne talen en de toepassing van het octrooi- 
wezen in verschillende landen 


zoekt plaatsins. 


Adres met franco brieven onder letters F F, Administratie 
‚DE INGENIEUR”, Paveljoensgracht [9, 's-Gravenhage. 











TECENOLOOG. 


WORDT GEVRAAGD een 
jengmensch, WERKTUIG- 
KUNDIG INGENIEUR of 
TECHNOLOOG, of iemand 
die een diploma heeft van 3 of 
B-jarigen cursus Hoogere Bur- 
gerschool of Ambachtsschool en 
verder zich in het Machine-vak 
heeft bekwaamd. Ouderdom 
minstens 25 jaar. Gezond en 
krachtig gestel, dat geschikt is 
voor een verblijf in tropische 
gewesten gedurende enkele 
maanden van het jaar. Franco 
brieven letter G A, adres Firma 
W. P. VAN STOCKUM & ZOON, 
Buitenhof 36, DEN HAAG. (6991) 


GEVRAAGD: 


Een ongehuwd ELEC- 
TRISCH INGENIEUR, te- 
vens ervaren WERKTUIG- 
KUNDIGE,voor een Technisch 
Handelshuis op JAVA. Kennis 
van Suikermachineriën voorkeur. 
Prachtig vooruitzicht. Energie 
en flinke gezondheid vereischte. 
Onnoodig aanmelden zonder uit- 
stekende bewijzen van bekwaam- 
heid, ervaring en gedrag. 

Brieven franco, No. 113, de 
Boekhandelaars A. VAN HOOG- 
STRATEN & ZOON, Den 
Haag. (6990) 








MIDDELBURG. 


Gloeilampenfabriek 
(opgericht in 1887). 


andel Electrische Toestellen 


voor alle doeleinden. 


Prijscouranten op aanvraag. 








uivelfabrieken, Stoom- 
steeri Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Choeolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (6972) 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 





Te ‘s-Hertogenbosch 


kunnen geplaatst worden: 
1. Ten kantore van den Ingenieur-Architect der gemeente, 


TEEKENAAR, 


bekend met Burgerl. en Waterbouwkunde, jaarwedde f 700 


een bekwaam 


à 900. 


2. Aan de Koninklijke School, een 


(6933) 


LEERAAR 


in rechtlijnig teekenen (akte M. O.), jaarwedde f 700 


a f 800, en een 


HULPLEERAAR 


in bouwkundig teekenen, jaarw. f 300 à f 400 
Lesuren gemiddeld 10 per week. Combinatie van betrekkingen 

voorbehouden. Stukken vóór 22 Maart 1891 te zenden aan den 

Burgemeester, tevens Voorzitter van ’t Bestuur der School. 
Inlichtingen geven de Ing.-Arch. en de Directeur der school. 











BRINCES de CO. 


Spuistraat 138. 


Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „„Waygood Elevator Company” London. 
Verschillende 








in Molland reeds in werking. 


(6908) 
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IOKAN BOCWDENIJNSG, | Miasteie va Wale, Handel en Niven. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordbrabant. 


AANBESTEDING, 


Op Vrijdag 3 April 1891, des voormiddags ten 10% ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 6de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Hertogenbosch, 
worden aanbesteed: 


Den bouw van eene woning voor den brugwachtersknecht 
en eene bergplaats ten behoeve van de brug voor 
gewoon verkeer over de rivier de Donge bij Geer- 
truidenberg, behoorende tot de Rijkswegen in Noord- 
brabant. 

(Raming f 3750.) 


Het bestek no. 57 ligt na 20 Maart a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 28 Maart 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur in 
het 6de district te ’s Hertogenbosch, den Ingenieur VAN NES vAN MEER- 
KERK en den Opzichter HENKELMAN te Breda. 


's-Gravenhage, 27 Februari 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(6992) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordbrabant. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 3 April 1891, des voormiddags ten 10% ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des, 
Konings in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van 
den Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 6de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Hertogen- 
bosch, worden aanbesteed : 

De verzwaring van het westelijk beloop van den Keizersdijk 
in den Rijks grooten weg van Sleeuwijk naar Breda, in de 
gemeente Raamsdonk, provincie Noordbrabant. 

(Raming f 1200.) 

Het bestek n0. 58 ligt na 20 Maart a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 


firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 28 Maart 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Inge- 
nieur in het Óde district te ’s-Hertogenbosch, den Ingenieur vaN Nes 
VAN MEERKERK en den Opzichter HENKELMAN te Breda. 

‘s-Gravenhage, 21 Februari 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 








(6934) 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








E INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 





Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 








1891. — N° 1. 


nnn eee 





Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken on Nijvarheid, 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

oor OG A A EE L 8 
Voor het Buitenland et voorwitbetaling - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
“ wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Laan van 
Meerdervoort 7A, te ‘s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f 0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 14 Maart. 


toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Scharnierbruggen voor gewoon verkeer in de Zuid-Afrikaansche Republiek (met 
ééne plaat, Blad 3). — Bevloeiing van eene onvruchtbare streek in Nederland. — 
Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Aanteekeningen uit Technische 
Tijdschriften : Engineering: Oct. 1890 (Vervolg). — Binnen- en Buitenlandsche Be- 
richten. — Benoemingen en Verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 














Scharnierbruggen voor gewoon verkeer in 
de Zuid-Afrikaansche Republiek. 


(Met ééne plaat: Blad 3). 
(Vervolg van ble. 93.) 
V. De Opstelling. (Zie teekening hiernaast.) 
Îo. Het steigerwerk. 


et steigerwerk voor de opstelling der brug benoodigd, 

moet eene breedte hebben, die minstens 3 meter meer 

bedraagt dan de grootste breedte van de ijzerconstructie, 

zoodat aan de buitenzijde van elken hoofdligger een 
voetpad, van minstens 1.5 meter breedte over blijft. 

De vloer van het steigerwerk wordt ongeveer 600 mM. bene- 
den den onderkant van den onderrand geplaatst. 

Tot tijdelijken steun van den onderrand worden houten blokken 
en wiggen gebezigd, elk uit 2 lagen bestaande en zoodanig ge- 
plaatst dat de wiggen op elkander, tusschen de blokken komen 
te staan. 

Zoo “mogelijk worden deze ondersteuningen bij elk tweede of 
derde knooppunt door een kopschroef met daarop geplaatste blok- 
ken vervangen; in dit geval moet de vloer in plaats van 600 
mM. op 700 à 800 mM. onder onderkant onderrand worden ge- 
plaatst. Door middel van de kopschroeven kan de brug beter 
in vertikalen zin worden gericht, evenwel zijn zij niet volstrekt 
noodig en kan ook de brug door gewone dommekrachten gericht 
en daarna de wiggen aangedreven worden. 

Alle knooppunten waarin scharnierbouten voorkomen, moeten 
door palen van het steigerwerk worden gesteund of indien, het 
inheien van eene rij palen onder elk scharnierpunt, bezwaarlijk 
wordt, door de geaardheid van den ondergrond en dus samen- 
gestelde jukken noodig worden, dan moet ook bij het plaatsen 
van de palen dezer jukken op dezen eisch worden gelet. 


20, De werktuigen en gereedschappen. 


Voor het opheffen en plaatsen der afzonderlijke deelen wordt 
bij grootere en langere bruggen een loopkraan gebezigd, die 
zich op wielen beweegt over buiten de hoofdliggers geplaatste 
spoorstaven en die dus het geheele dwarsprofiel der brug als het 
ware omvat. Bij kleinere en korte bruggen is een gewone bok 
voldoende, die door touwen in den loodrechten stand wordt ge- 
houden en door menschenhanden verplaatst. Ten einde later 
het indrijven der scharnierbouten niet te bemoeilijken, moet deze 
bok een weinig naast de plaats voor deze bouten bestemd, 
worden opgesteld. 

Ook zijn nog noodig eenige bokken en rondhouten tot voor- 
loopige ondersteuning, eenige dunrere houten knuppels, blokken 
en planken. 











Ook worden gebezigd een twee- of drietal katrollen met de 
noodige touwen of kettingen, een lier, een paar dommekrachten, 
eenige breekijzers en meer klein gereedschap. 

















Vaste oplegging 





Beweegbare goleggeng 


Fig. 1 Bok tusschen 0 en 1 O Definitieve bout. 
» Zen3 » » 1 en 2 © Hulpbout. 
» 4 » » 4 en 3 a, _Spanschroef. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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30. De eigenlijke opstelling. 


Als algemeene beginselen dienen in het oog gehouden te 
worden, dat elk deel dadelijk zoo juist mogelijk moet worden 
gelegd of geplaatst en dat aan zakkingen van het steigerwerk 


voortdurend moet tegemoet gekomen worden door hetfing van. 


de knooppunten met de wiggen of kopschroeven. Daar deze 
zettingen meer of minder onvermijdelijk zijn, is het raadzaam 
aan de brug bij de monteering eene bovenwaartsche zeeg te geven. 

Verder moeten de verplaatsingen van de loopkraan of van den 
bok tot een minimum worden beperkt, in één trek over den 
steiger moet de geheele brug kant en klaar zijn. 


De opstelling der opleggingen. 

Alle opleggingen, vóór alles de vaste, die als uitgangspunten 
voor de opstelling dienen, worden allereerst ten opzichte van 
hoogte en richting juist geplaatst en door ijzeren wiggen voor- 
loopig gesteund, na afloop der opstelling volgt het aangieten 
met cement en het verwijderen der ijzeren wiggen. 


Het inbrengen der scharnierbouten van den onderrand. 

De verschillende in eenig scharnierpunt te vereenigen deelen, 
worden met behulp van den bok en van menschenhanden, naar 
behooren zoodanig naast elkander geplaatst, dat de oogen vol- 
doende overeenkomen. Daarna wordt eerst de tijdelijke- of hulp- 
bout doorgestoken; deze is enkele millimeters dunner dan de 
definitieve scharnierbout, de diamefer wordt bij de beide einden 
iets kleiner en de eindvlakken zijn eenigszins hol afgerond. Het 
latere uitdrijven van de hulpbouten, geschiedt door middel van 
de definitieve scharnierbouten, waarop voor dit doel tijdelijk af- 
geronde conische stalen koppen worden geschroefd. 


Het inbrengen der scharnierbouten van den bovenrand. 

Hier worden eerst de diagonaal en verticaal, nog beneden op 
den vloer liggende, definitief vereenigd door den bijbehoorenden 
scharnierbout van den bovenrand en deze twee deelen daarna, 
draaiende om het voetpunt van de diagonaal, opgetrokken. De 
genoemde scharnierbout komt dan te vallen in het voor haar 
bestemde boutgat van het vooraf reeds gestelde en nog tijdelijk 
ondersteund deel van den bovenrand van het vorige veld. De 
bevestiging van deze verticaal aan den onderrand wordt nu 
door verwijdering van de hulpbout en inbrengen van de schar- 
nierbout in eene definitieve veranderd en de vereeniging van 
de diagonaal met den onderrand wordt voorloopig door een hulp- 
bout tot stand gebracht. Hierdoor is het betrekkelijke knoop- 
punt van den bovenrand vast geworden, gesloten wordt het eerst 
nadat het volgende deel van den bovenrand met de bijbe- 
hoorende verticaal zijn aangebracht. 


Het plaatsen der dwarsdragers. 

Zoodra twee tegenover elkander gelegen knooppunten zijn 
gesloten kan de bijbehoorende dwarsdrager worden ingezet. De 
bevestiging blijkt uit de teekening. Men begint met den dwars- 
drager te stellen op de plaats waaraan de windkruizen zijn be- 
vestigd. Daarna worden de 4 doorgaande lange schroefbouten 
aangebracht, die de dwarsdragers met de verticalen verbinden 
en dienen moeten tot het opnemen der buigingsinomenten. De 
dwarsdragers zelf rusten op de wiggen, met afmetingen van 
70/12 op de teekening aangegeven, die in de daarvoor vrijgelaten 
ruimte zoo sluitend worden aangedreven, dat de bovengenoemde 
platen, waarop de dwarsdrager aanvankelijk was geplaatst, 
zoomede de scharnierbouten geheel worden ontlast. De wiggen 


worden door schroeven voor uitvallen beveiligd en het loswerken | 


der lange schroefbouten wordt door vastklinken voorkomen. 

Het inbrengen van de langsliggers, die aan de dwarsdragers 
worden vastgeschroefd, zoomede dat van de windkruisen, die om 
scharnierbouten bewegen kunnen, behoeft geen nadere verklaring. 

40, Tijd voor de opstelling benoodigd. 

Omtrent den tijd voor de opstelling der bruggen in Afrika 
benoodigd, kunnen nog geene mededeelingen worden gedaan, 
daar zij wel is waar in Afrika aangekomen, doch nog niet eens 
alle hunne bestemmingsplaats hebben bereikt. (1) 

Slechts is bij de proefopstelling aan de fabriek gebleken, dat 
hiervoor bij eene spanning van 41.2 Meter 4 dagen en voor een 
spanning van 13.4 Meter één dag benoodigd waren. Uit den 





(1) Tijdens het schrijven dezer regels werd bericht ontvangen, dat 
de eerste brug, zijnde eene kleine overspanning van 13.4 Meter in 
Afrika gemonteerd werd onder leiding van monteurs der fabriek. Met 
het plaatsen der steigerwerken werd 11 October begonnen en 3 No- 
vember daaraanvolgende werd de brug voor het verkeer opengesteld. 
In 28 dagen werd dus deze brug gemonteerd, geverfd en het dek aan- 
gebracht. Bij de derde daarop volgende opstelling eener dergelijke brug, 
gelukte het reeds dezen tijd tot circa 8 dagen te beperken. 





aard der zaak zal de opstelling in Afrika meer tijd vorderen, 
niet slechts waren hier alle arbeiders geoefende lieden en kon 
de geheele regeling van het werk eene voorbeeldige zijn, doch 
ook de loopkraan was gereed en opgesteld, terwijl opleggingen, 
dekken en leuningen niet waren aangebracht. Wat de ervaring 
betreft in andere landen met de opstelling van scharnierbruggen 
in dit opzicht verkregen worden o. a. uit Amerika berichten 
medegedeeld, die ongeloofelijk moeten schijnen. Zoo wordt o. a. 
medegedeeld dat 40 arbeiders in een dag een brug van 50 Meter 
wijdte zouden hebben opgesteld. Indien dit juist is, moeten de 
omstandigheden zeker buitengewoon gunstig zijn geweest, wat 
bijv. met de geoefendheid der werklieden het geval zoude kun- 
nen zijn, mogelijk is ook een stoomkraan gebezigd enz. 

Van meer gewicht is de ervaring door de Deli-Spoorw. Maat- 
schappij met de opstelling der Harkort’sche scharnierbruggen, 
verkregen. Dienaangaande deelde de onlangs overleden ingenieur 
dier Maatschappij, VerHuLsT, o. a. mede: 

»Aan de Delibrug (2 openingen elk van 18 en eene opening 
»van 32 Meter) werkten 18 koelies en een tandill met geene 
„hulpmiddelen behalve 2 dommekrachten, 2 katrollen en touwen. 
„Andere hefwerktuigen waren niet beschikbaar, 38 dagen na 
>het begin der opstelling volgde de beproeving” enz. 

»Bij de Soengalbrug gelukte het in veel korter tijd de brug 
pop te stellen. In 8 dagen was de groote brug van 32 Meter 
»gereed en in 6 de beide bruggen van 10 Meter. Geen der 
»koelies had een dergelijken arbeid als het opstellen van 
»bruggen vroeger verricht, slechts de tandill en eenige arbeiders 
»waren werkzaam geweest bij spoorwegbouw in Atjeh, waarbij 
pechter geene bruggen voorkwamen. Ik voor mij ben volkomen 
„overtuigd, dat dit stelsel het eenige ware is voor kolonien, 
„waar klinken uiterst moeilijk en eene eenvoudige constructie 
»voor de volstrekt niet ontwikkelde arbeiders eene noodzake- 
»lijkheid is.” 

Met min geoefende werklieden moet het naderhand gelukt 
zijn de tijden voor het monteeren der bruggen benoodigd niet 
onbelangrijk te verkorten, de Deli-Spoorweg Maatschappij blijft 
dan ook voortdurend bij grootere wijdten dan 10 Meter uitslui- 
tend de Harkort'sche scharnierbruggen toepassen, 


VI. Slotbemerkingen. 


Behalve de karakteristieke eigenschap der scharnierbruggen 
in het algemeen nl. de mogelijkheid eener eenvoudige, vlugge 
en dus goedkoope opstelling, wit een betrekkelijk klein aantal, 
in de werkplaats — d. i, onder de gunstigste omstandigheden — 
kant en klaar gemaakte deelen, onderscheiden de Harkort’sche 
scharnierbruggen in het bijzonder zich gunstig van de veelal 
bij Amerikaansche scharnierbruggen voorkomende constructies 
door : 

10, de soliede en eenvoudige bevestiging van de dwarsdragers 
aan de hoofdliggers; 

20, de inrichting van de windkruisen. 

Deze zijn hier nl. ook theoretisch juist aangebracht en vormen 
inderdaad een windverband, terwijl zij bij Amerikaansche brug- 
gen dikwijls diep onder den onderkant der benedenranden zijn 
geplaatst en daardoor geene werking uitoefenen kunnen; 

en eindelijk, wanneer men de nieuwere Amerikaansche bruggen 
beschouwt, waarbij de scharnierbouten worden behouden, doch 
tevens het klinken eene belangrijke rol begint te spelen, zooals 
o. a. bij de in verschillende tijdschriften beschreven, volgens 
het cantilever stelsel gebouwde Poughkeepsie brug , 

30, door dat bij de opstelling vuurwerkers geheel gemist kunnen 
worden en geene enkele klinkbout alsdan geslagen behoeft te 
worden. 

Daartegenover staat, dat het gewicht der Harkort’sche schar- 
nierbruggen grooter is, niet slechts dan dat van de geklonken 
bruggen, doch ook dat der Amerikaansche scharnierbruggen 
moet overtreffen, terwijl bovendien hun eenheidsprijs, berekend 
bij aflevering aan de fabriek of ook voor de nog niet gemon- 
teerde brug geleverd op de plaats van opstelling, hooger is dan 
die van geklonken bruggen. 

De Amerikaansche brugconstructeurs toch, wier werkplaatsen 
steeds voor de vervaardiging zoowel van geklonken- als van 
scharnierbruggen zijn ingericht, wat in Europa slechts bij uit- 
zondering o.a. bij de Ges. HARKoRrT het geval is, geven bij 
concureerende aanbiedingen, dus wegens zuinigheid, wanneer 
zij geheel vrij in de keuze zijn, bij wijdten van minstens 70 
tot 80’ (21 à 24 meter) aan de scharnierbruggen de voorkeur (1). 

Wordt het door, het bovenstaande reeds verklaarbaar, waarom 


(1) English and American bridges IV, bij F. CLAXTON Frpprer, in 
Engineering van 28 December 1888. 
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van de toepassing der Harkort'sche scharnierbruggen voor Euro- 
peesche toestanden weinig of niets te wachten is, zoo blijft toch 
in de eerste plaats de vraag nog over, of voor andere landstreken, 
aan het stelsel der scharnierbruggen principieel bezwaren ver- 
bonden zijn, die ook daar hunne invoering bedenkelijk moeten 
doen schijnen. 

Tot toelichting van het antwoord dat op deze vraag moet 
gegeven worden, moge het volgende dienen. 

Vooreerst valt het zeker niet te ontkennen, dat de constructie 
der scharnierbruggen beter overeenkomt met het beginsel van 
de theorie, waarbij de mogelijkheid eener draaiende beweging 
in de knooppunten wordt ondersteld, die feitelijk bij geklon- 
ken bruggen niet bestaat. Bovendien verzwakt de verbinding 
door klinkbouten het materiaal juist op die plaatsen, waar dit 
den grootsten weerstand moet kunnen bieden, doordat de vastheid 
der overblijvende deelen, ten gevolge van de verbreking der vezels 
in de boutgaten vermindert. Ook kunnen bij de geklonken 
verbindingen, de spanningen zich niet volgens de assen der 
constructiedeelen voortplanten en ontstaan daardoor andere span- 
ningen, die niet onbelangrijk verschillen kunnen van de gelijk- 
matig over de doorsnede verdeeld gedachte, zooals die bij de 
berekening werden verondersteld. Terwijl dit bij scharnierver- 
bindingen wel het geval is, zoo is toch aan den anderen kant 
ook hunne constructie weder niet zoo volkomen in overeen- 
stemming met. de theorie als wenschelijk zoude zijn. Vooreerst 
zoude daartoe toch noodig zijn, dat alle deelen zoo volkomen 
juist bewerkt waren als practisch onmogelijk is. Een klein 
verschil in de lengte der staven van bijv. 0.4 mM., eene grens 
die o. a. in de voorwaarden der levering van Amerikaansche 
bruggen nog wordt toegelaten, kan blijkens onderstaande bere- 
kening aan den ingenieur Grerm ontleend, reeds aanleiding 
geven tot belangrijke verschillen tusschen werkelijke en bere- 
kende spanning. Bij een elasticiteitscoëfficiënt van 2,000,000 KG. 
per cM?. voor smeedijzer, neemt eene staaf van 4 meter lengte, 
die 0.4 mM. te kort is, daardoor reeds eene spanning op van 
Boog — 'lrorao van 2000,000 KG. of van 200 KG, voordat 
de overige staven, evenals deze staaf zelf, de berekende spanning 
beginnen op te nemen. Al zoude nu ook bij de uitvoering eene 
grootere nauwkeurigheid bereikbaar zijn dan hier werd aan- 
genomen, dan blijft toch hetzij door een temperatuurverschil 
van bijv. 8 tot 10°, hetzij door den invloed van den wind of 
ten gevolge van trillingen door de beweging van den last ver- 
oorzaakt, de mogelijkheid eener dergelijke vormverandering nog 
bestaan. Zijn nu ook in deze opzichten de geklonken bruggen 
evenmin vrij van gebreken, dat bovendien wanneer de scharnier- 
bouten zelf niet volkomen passend zijn bewerkt, daardoor 
nadeelige trillingen en bewegingen moeten ontstaan, ligt voor 
de hand. Alvorens als assen voor de draaiende beweging dienst 
te kunnen doen, moeten de scharnierbouten eene zekere wrijving 
overwinnen. Bij onvoldoend nauwkeurige bewerking ontstaan 
hierdoor schadelijke invloeden, die aanleiding zouden kunnen 
geven tot de vrees voor het loswerken der scharnierbouten, die 
in de praktijk ten opzichte van de Harkort'sche scharnier- 
bruggen echter nog niet gerechtvaardigd is gebleken. De grootste 
toe te laten drukking in het gat der scharnierbouten wordt 
slechts op 10 KG. per mM?. aangenomen. Onder deze omstan- 
digheden behoeft eene beschadiging der aanrakende vlakken of 
een breuk der bouten niet gevreesd te worden, zelfs wanneer 
eene niet onbelangrijke vergrooting van de aangenomen belasting 
mocht voorkomen. Ook eene gelijkmatige verdeeling van de 
spanningen over de verschillende constructiedeelen is verzekerd, 
doordat de lengte der bouten in verhouding tot hun diameter 
slechts gering is en zij dus slechts onbeduidend kunnen door- 
buigen. Daartoe wordt ook zooals reeds vroeger werd opgemerkt 
de paraboolvorm zooveel mogelijk voor de hoofdliggers gekozen. 
De krachten die op de bouten werken en dus ook hunne afslij- 
ting, mogen wel bij benadering gelijk nul worden geacht. 

Intusschen blijft eene nauwkeurige bewerking van alle deelen 
eener scharnierbrug eene hoofdzaak, waarop het in de eerste 
plaats aankomt. 

Op een paar andere bedenkingen tegen het stelsel der schar- 
nierbruggen wensch ik thans nog de aandacht te vestigen. 

Aan het slot van een artikei over »Amerikaansche bruggen’ 
in »De Ingenieur” van 1888 n°. 46 door den heer R. HAAGSMA, 
wordt vooreerst o. a. gezegd: 

»In aansluiting met bovenstaande wenscht de vertaler nog op 
»te merken dat, afgezien van de ongunstigste omstandigheden, 
»die het spoorwegvervoer met zich brengt, de onderrand eener 
»brug steeds tegen druk bestand moet zijn, als deel uitmakende 
»van het windverband.” 








Ten opzichte van deze bedenking die blijkbaar betrekking 
heeft op de platte staven, waaruit de onderrand der scharnier- 
bruggen bestaat, moge het volgende worden opgemerkt. 

De onderrand is in staat om druk op te nemen, zoolang deze 
de aanwezige trekspanning niet overtreft. Wanneer de druk- 
spanningen de trekspanningen overtreffen, wat bij zeer lange 
en smalle bruggen het geval kan zijn, dan moet voorzeker de 
onderrand daartoe verstijfd worden ; zoo lang dit echter niet het 
geval is blijft verstijving overbodig, door den wind wordt dan 
de trekspanning in den eenen rand slechts verminderd, doch 
niet in drukspanning omgezet. 

Op bovenstaande aanhaling volgt dan onmiddellijk nog: 

»Verder dat de onderrand en soms ook de bovenrand van 
„groote Amerikaansche vakwerken meer dan twee staven bevat, 
»waardoor de krachtsverdeeling in de onderdeelen onzeker is, 
„hoewel het vakwerk in zijn geheel statisch bepaald is. 

„Een scharnierbout onder de werking van de bekend veron- 
»derstelde vakwerkspanningen, die in of evenwijdig aan het 
psymetrievlak van het vakwerk werken, kan slechts in even- 
»wicht zijn, zoodra drie of vier spanningen in één vlak liggen, 
»welks afstand tot het symetrievlak (gewoonlijk gelijk nul ver- 
pondersteld) bekend is, wanneer de plaats van een der spannin- 
»gen door de constructie is aangewezen. Elk der drie of vier 
»vakwerkspanningen over de respectieve staven te verdeelen is 
peen statisch bepaald vraagstuk, zoo voor het opnemen van elk 
„dier spanningen niet meer dan 2 staven zijn aangebracht. Bij 
„groote Amerikaansche vakwerken vindt men den bovenrand 
»soms uit 4 kanaalüzers en den onderrand gewoonlijk uit 4 of 
»6 staven. samengesteld; hierbij is de verdeeling van de vak werk- 
pspanning over de 4 of 6 staven een statisch onbepaald vraag- 
»stuk. Men mag trachten door nauwkeurige werkwijze aan alle 
»4 of 6 stangen een zuivere dracht te geven, men mag naar 
„den klank der stangen nagaän, of zij even sterk gespannen 
»zijn, de betrouwbaarheid der constructie zal er weinig door 
»vermeerderen. Blijkt uit al het voorgaande welke zaken het 
»zuiver Amerikaansche vakwerk tot eene onbetrouwbare con- 
pstructie vooral voor spoorwegvervoer maken, er blijkt ook uit, 
»dat men daar reeds op den goeden weg is door ruime toepas: 
psing van klinkwerk, met behoud der scharnierbouten. Vermoe- 
pdelijk zullen in de toekomst deze grondslagen ook in Kuropa 
»wel toepassing vinden.” 

Het is voorzeker aan geen twijfel onderhevig, dat men het 
ijzer nooit volkomen mathematisch bewerken kan en dat de oor- 
zaak van fouten toeneemt met het aantal der elementen, die 
tot een geheel moeten worden vereenigd. 

Aan den anderen kant moet niet uit het oog worden verloren 
dat de hieruit voortvloeiende gebreken niet uitsluitend aan de 
scharnierbruggen eigen zijn, doch deze zeker ook bij de geklon- 
ken bruggen voorkomen zoowel door het aanbrengen van dorens 
en schroeven, als door het klinken en onjuist boren zelf. Indien 
bij de scharnierbruggen werkelijk de een of andere staaf boven- 
matig wordt gespannen, dan is het ook waarschijnlijk dat deze 
op den duur eene blijvende lengteverandering ten gevolge heeft 
en dus ten slotte wordt opgeheven. Overigens spreekt het van 
zelf, dat men het aantal der staven, die tot een geheel moeten 
worden vereenigd tot een minimum zal trachten te beperken, 
zooals ook bij het ontwerp der hier beschreven brug is geschied. 

Niet in de hier genoemde bezwaren, waarvan de juistheid 
gaarne wordt toegegeven, is echter m. ì. het zwaartepunt 
te zoeken van de bedenkingen, die tegen het stelsel der 
scharnierbruggen kunnen worden aangevoerd, doch ligt dit voor- 
namelijk in de mindere stijfheid dezer bruggen, die een gevaar 
kan opleveren, vooral wanneer ongelukken op de brug voorkomen. 
Hoewel de geklonken bruggen voor eene gelijkmatige verdeeling 
der spanningen minder gunstig geconstrueerd zijn dan scharnier- 
bruggen, hebben zij het onmiskenbare voordeel eener grootere 
stijfheid van het geheel; al verdeelen de spanningen zich niet 
gelijkmatig over de klinkbouten, zoo beginnen deze toch, zoodra 
vormnverandering ontstaat dienst te doen en werkt alsdan de 
elasticiteit van alle betrekkelijke deelen, terwijl, zooals gebleken 
is, bij de scharnierbruggen eene kleine speelruimte en gering 
verschil in lengte reeds voldoende is om dit te beletten. 

Om in dit opzicht den toestand te kunnen beoordeelen is het 
noodig, om de ongelukken die op Amerikaansche spoorwegbrug- 
gen voorkwamen eenigszins nader te beschouwen, al moet ik mij 
hier voor hen die belangstellen in eene principiëele beoordeeling 
van het scharniersysteem in het algemeen en van de Ameri- 
kaansche scharnierbruggen in het bijzonder, beperken tot de 
verwijzing nàar 2 opstellen: »American Bridgefailures” in Engi- 
neering van 14 en 21 Sept. 1888 door Georce H. TroMPsoN 
en »English and American Bridges” in Engineering van 9 Nov, 
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7, A en 28 December 1888 van T. CLAXTON Fipprer f). 

Ten opzichte van het gewicht dat in deze beschouwingen wordt 
gehecht aan het gemis aan bovengenoemde stijfheid der Amerik. 
bruggen als oorzaak van het instorten van 251 dezer bruggen 
in de jaren 1878—1887, terwijl een spoortrein zich daarop be- 
vond, kan ik niet nalaten er hier op te wijzen, dat deze moge- 
lijkheid reeds veel vroeger door 2 Fransche ingenieurs was ge- 
wezen. In het,bekende werk van LAVOINNE en PONTZEN: »Les 
chemins de fer en Amérique”, uitgegeven in 1880 leest men toch : 

»On peut dire en définitive, qu’avec un pont en treillis à 
privures d'une exécution médiocre, un accident est moins à 
peraindre qu’avec un pont à articulations dont l'exécution est 
„également défectueuse.” 

Dat nu in dit gebrek aan de noodige stijfheid, steeds de oorzaak 
van de talrijke instortingen van Amerikaansche spoorwegbruggen 
moet gezocht worden, mag hieruit natuurlijk niet afgeleid worden. 
Ook de heer CLAXTON FipprER waarschuwt uitdrukkelijk tegen 
eene dergelijke algemeene gevolgtrekking: 

„But to learn the right lessons from these failures it will not 
»do to generalize too hastily, and it would be rash to attribute 
pthem, without examination to the form of the American truss, 
»or to the use of pin connections, or to the tendency of the 
»competitive system, or to the supposed failure of theoretical 
»application. 

Niet steeds zal de aanleidende oorzaak der instortingen kunnen 
opgespoord worden en voor elk geval zal slechts een bijzonder 
onderzoek daartoe kunnen leiden. Hier wensch ik er nog slechts 
op te wijzen, dat men in het algemeen behalve de beide genoemde 
gebreken: onvoldoend windverband en gemis aan stijf heid ook som- 
tijds eene onvoldoende theoretische behandeling bij Amerikaansche 
brugontwerpen kan waarnemen. Zoo vindt men o. a. in Enge- 
neering van 7 Dec. 1888, dat eene buigingsspanning van 25000 
Eng. ponden per vierkante Eng. duim (17.6 K.G, per mM?.), 
waarbij dan de afscheurende kracht nog geheel wordt verwaar- 
loosd, geene zeldzaamheid is. Verder werden o.a. voor de groote 
openingen van de Ohio-brug (400’ opening) scharnierbouten 
gebezigd van 33/4’ diameter en 3’ lengte. Het mag overbodig 
geacht worden om door berekening aan te toonen dat deze 
bouten veel te zwak zijn, al is dan ook deze brug sedert 1872 
blijven bestaan. Ook op deze brug mag dus wel toepasselijk 
geacht worden, het gevoelen door een bekend Amerikaansch 
ingenieur geuit over de instorting eener andere brug: 

„And finally Il can see no engineering reason, for this bridge 
pstanding at all, except it be — from the force of habit.” (En- 
gineering, Sept. 14, 1888). 

Zooals reeds werd opgemerkt, zijn de hier geschetste gebreken 
ook door de latere Amerikaansche constructeurs erkend en wordt 
verbetering aangebracht door ruimere gebruikmaking van klink- 
werk bij de opstelling. Ik wensch thans nog na te gaan of deze 
richting, ten opzichte van bruggen voor gewoon verkeer in de 
Z.-Afr. Republiek, de meeste aanbeveling verdient, dan wel of de 
voorkeur moet gegeven worden aan het door de Ges. HARKORT 
gevolgde beginsel, om het klinken bĳ de opstelling geheel te 
blijven vermijden, dat daarmede dus een lijnrechte tegenstelling 
vormt. 

De beginselen voor de nieuwe Amerikaansche constructies 
worden door Georce H. THoMPsoN in 9 stellingen samengevat, 
waarvan de eerste en de laatste, hoofdzakelijk op het klinken 
betrekking hebben en als volgt luiden: 

»That integrity of form, that rigidity and staunchness, pecu- 
»liar to rivetted work and so essential to railwaybridges — so 
pappreciated in America today in the trough plate girder — 
pis an element of value in that railroadstruggle for existence to 
»come, between structure and wheels, and is worthy the attention 
pof those that maintain railroad structures with heavy tonnage.” 

»The top lateral system should be rigid, with rivet connec- 
»tions; this is essential.” 

Terwijl ik niet kan beslissen of deze onmiskenbare verbetering 
als de meest wenschelijke voor Amerikaansche spoorwegtoe- 
standen moet worden beschouwd, waartoe de kennis der noodige 
gegevens mij ontbreekt, wil ik slechts trachten deze vraag ten 
opzichte van Zuid-Afrika te beantwoorden. Ik wensch mij daarbij 
dus te stellen op het standpunt door v. NörpLING zoo juist 
aangeduid: »dass es in der Technik überhaupt keine absoluten 
»Grundsätze giebt und dass es eben die Aufgabe des Ingenieurs 


(1) Zie de overzichten dezer beschouwingen in de nrs. 46 jaarg. 1888 
en 22 jaarg. 1889 beide van «De Ingenieur», getiteld: »Amerikaansche 
bruggen” door R. HAAGSMA en »Europeesche en Amerikaansche brug- 
gen” door J. K. 











pist in jedem concreten Falle die wahre volkswirthschaftliche 
»Sparsamkeit zur Geltung zu bringen.” f 

Door dus de vraag te toetsen aan de locale omstandigheden, 
kan ik niet anders dan de voorkeur geven aan het stelsel der 
scharnierbruggen van de Ges. Harkorr. De hoofdzaak waarop 
het hier aankomt is de noodzakelijkheid om met ongeoefende 
werklieden te kunnen monteeren en toch deze opstelling, wegens 
het gevaar dat door hooge waterstanden of hevige winden 
kan ontstaan, zoo vlug mogelijk uit te voeren en zoodoende 
tevens de geheele communicatie spoedig te verbeteren. Terwijl 
ik in deze eigenschappen een overwegend voordeel zie, laat ik de 
financieele zijde der vraag nog buiten spel, of men, indien men 
begint met klinkwerk bij de opstelling toe te laten. in dit opzicht 
niet veel beter zoude doen door geheel geklonken bruggen te 
bezigen. Zeker heeft men bij de nieuwere Amerikaansche con- 
structies, bij de bezwaren van het stelsel der scharnierbruggen 
in beginsel eigen, die van de geklonken bruggen, voor een goed 
deel mede in den koop genomen. Belangrijk gewonnen heeft 
ontegenzeggelijk de nieuwe Amerikaansche constructie aan stijf- 
heid, en in dit opzicht moeten zeker de eischen die aan spoor- 
wegbruggen behooren te worden gesteld, veel hooger zijn dan 
die voor bruggen met gewoon verkeer. 

De Ges. HarkorT heeft den omgekeerden weg gevolgd, terwijl 
zij het beginsel, vermijding van klinkwerk bij de opstelling, 
onaangetast liet, heeft zij door verbetering van de details der 
oude Amerikaansche constructies, ten koste van een hooger 
gewicht, aan de brug de noodige stijfheid gegeven. Voorzeker 
is ook op de Harkort’sche scharnierbruggen toepasselijk, wat men 
wel eens van personen beweert, nl. dat zij gles défauts de leur 
qualités» hebben, m. i. zijn deze echter meer in de financieele 
kwestie der kosten van eerste aanschaffing der bruggen, dan in 
de gezamenlijke technische en economische zijden van het vraag- 
stuk te zoeken. 

De scharnierbruggen toch kunnen wegens de vereischte nauw- 
keurige bewerking en daarvoor noodzakelijke werktuigen (1) in 
Europa slechts door bijzondere daartoe ingerichte fabrieken 
worden geleverd. 

Wat de aanschaffing betreft is men dus beperkt in de keuze 
der fabrikanten. Al vermoed ik, dat in de toekomst ook in finan- 
cieel opzicht de toepassing der scharnierbruggen gerechtvaardigd 
zal blijken, voor de andere zijde van het vraagstuk meen ik in 
het bovenstaande de redenen voor de door mij aan dit stelsel 
geschonken voorkeur voldoende te hebben toegelicht. Wanneer 
bovendien een man van het gezag van prof. STEINER in het. 
„Handbuch für Ingenieur Wissenschaften” o. a. schrijft: 

„Erbaut durch die Hand unreëller Etablissements, bestehend 
„unter mangelhafter, unverständiger Controle wird der Amerika-. 
pnische Gelenkträger (de oudere nl.) leicht zur permanenten. 
„Gefahr; aber erzeugt mit jener Exactheit, wie sie sorgfäitige 
„durch eigene Maschinen verrichtete Arbeit gewährt, während 
vihres Bestandes fachmännisch überwacht, bilden die Amerika- 
pnischen Brücken mit gelenkförmigen Knotenverbindungen, Con- 
pstructionen, die unseren besten würdig zur Seite stehen, ja sie 
pin mehr als einer Hinsicht übertreffen”, 

dan mag daaruit zeker eene nog krachtiger aanbeveling van. 
de verbeterde Harkort’sche scharnierbruggen worden afgeleid. 


Den Haag, November 1890. R. A. J, SNETHLAGE. 


(1) Bij de vervaardiging van scharnierbruggen ligt het zwaartepunt. 
van den arbeid in het boren der gaten voor de scharnierbouten. Deze 
gaten, moeten voor alle in een punt samenkomende deelen niet slechts 
even groot zijn, doch ook met evenwijdige assen en bij meerdere 
gelijke deelen ook op gelijke afstanden gelegen zijn. Voor deze bewer- 
king zijn dus groote fraiswerktuigen noodig. 





Bevloeiing van eene onvruchtbare 
streek in Nederland, 


In No. 38 van «De Ingenieur», jaargang 1890 werd mede- 
gedeeld, dat onze geachte medewerker de heer J. vAN HeEURN 
bekroond was met den gouden gedenkpenning van het Bataafsch. 
Genootschap der proefondervindelijke wijsbegeerte te Rotterdam, 
voor een antwoord op de prijsvraag van dat genootschap, betref 
fende een plan van bevloeiing van eene onvruchtbare streek in 
Nederland. 

Deze verhandeling is thans in druk verschenen en achten 
wij het wel van belang een en ander daarvan mede te deelen. 


De schrijver wijst er op, dat bij bevloeiing van heidevelden 
door oppompen van rivierwater, meer dan ergens anders, in de 
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eerste plaats moet gezorgd worden, de exploitatiekosten tot een mini- 
mum terug te brengen. Deze kosten worden in hoofdzaak beheerscht 
door de hoeveelheid opgepompt water en de hoogte, waarop dat 


water moet worden opgevoerd. Het is dus zaak, de bevloeiings- 


werken zoo in te richten, dat niet meer water behoeft te 
worden aangewend dan voor besproeiing strikt noodig is en te 
zorgen, dat al het water werkelijk tot verbetering van den grond 
dienstig wordt. Bij de tot nu toe uitgevoerde bevloeiingen werd 
deze eisch zeer dikwijls over het hoofd gezien en liep het opge- 
brachte water water onnuttig in de slooten weer weg. Om na 
te gaan, hoeveel water werkelijk noodig is, zal schrijver zijn 
ontwerp inrichten voor de gronden, welke het oostelijk gedeelte 
vormen van de Sambeeksche en Vierlingsbeeksche heide, nabij 
de oostelijke grens van Noord-Brabant, op ongeveer 8/, uur 
gaans van de rivier de Maas gelegen. 

Volgens de over de gronden aldaar openbaar gemaakte onder- 
zoekingen, komen deze geheel overeen met die van het Maas- 
diluvium in de Belgische Kempen en kon schrijver dus aan de 
bevloeiing van deze, verscheidene wetenswaardige gegevens 
ontleenen. Achtereenvolgens gaat schrijver in bizonderheden de 
samenstelling van het Maaswater en van den menschelijken beer 
na en berekent daaruit, hoeveel van het een en ander noodig 
zal zijn tot voldoende bevloeiing en bemesting van de bedoelde 
streek. Aan de hand der ervaring in België stelt hij de hoeveel- 
heid opgebracht water op 30 bevloeiingen per jaar, elk van 
200 MS? per HA, 

De bevloeiing zal zoodanig worden ingericht, dat die hoeveel- 
heid in 24 uur, maar zoo noodig ook in 1 uur 12 minuten, kan 
worden verspreid. 

De 30 bevloeiingen zullen, als gevalg van de door den Fran- 
schen geleerde De BurroN medegedeelde ervaringen, met tus- 
schenpoozen van ongeveer zes dagen worden opgebracht. 

Nu meer in bizonderheden het ontwerp nagaande, wordt dit 
ingericht voor eene oppervlakte van 615 HA. waarvan 504 
bevloeid worden. De prise d'eau wordt in de nabijheid van de 
Maas, iets hooger dan de hoogste waterstand, gebouwd. De 
gezamenlijke lengte der buizen van het pompstation tot het 
hoofdriool langs de bevloeiingsakkers wordt 4375 M. Om het 
vereischte water op te pompen en aan te voeren, berekent de 
schrijver 57 netto paardekrachten noodig te hebben en stelt 
daarom voor, eene machine van 74 of twee gekoppelde machi- 
nes, elk van 37 indicateur paardekrachten, op te richten. 

Voor het oppompen van den beer, die met schuiten op de 
Maas wordt aangevoerd, wordt een afzonderlijk stoommachinetje 
met pomp gebouwd, om vergaârbakken te zamen ruim 1500 M$. 
in de nabijheid van het pompgebouw tweemaal per jaar te 
kunnen vullen. Deze vergaàrbakken zijn gemetselde bassins 
met vloeren van beton en worden door gewelven gesloten. Is 
nu de tijd van de bemesting aangebroken, dan worden de mest- 
stoffen uit deze vergaârbakken overgebracht naar een anderen 
vergaârbak in de onmiddellijke nabijheid der te bevloeien gronden, 
om van daar uit door open riolen, naar de te bemesten bedden 
gevoerd te worden. Het overbrengen van den mest uit de ver- 
gaârbakken aan de rivier, naar een vergaarbak op de heide, 
kan plaats hebben door dezelfde machines en door dezelfde buis- 
leiding, die voor den wateraanvoer dient, daar het bemesten 
toch slechts enkele uren vereischt. 

Hiertoe is aan het eindpunt bij de rivier eene zijbuisleiding 
gemaakt, die in hoofdbuisleiding voor het water uitloopt en 
eveneens eene zijleiding van den mestvergaarbak op de heide 
weder naar de wateraanvoerleiding aldaar, 

Geheel langs de uiterste grens van het te bevloeien oppervlak 
wordt een gesloten hoofdriool ter lengte van 4560 M. gemetseld. Op 
afstanden van ongeveer 70 M. monden op dit hoofdriool 66 eveneens 
gesloten zij- of verdeelriolen uit; weder loodrecht op deze, op 
afstanden van ruim 14 M. worden kleine open bevloeiingsgootjes 
gemaakt, een en ander zoodanig ingericht, dat door schuiven de 
toevoer uithet hoofdriool naar de verdeelriolen kan worden geopend 
of afgesloten, terwijl op verschillende afstanden in de verdeelrioolen 
sponningen zijn aangebracht, waardoor het mogelijk is, door het 
daarin plaatsen van schuiven, het water in die verdeelriolen 
op te zetten, zoodat het in de besproeiingsgoten overloopt. 

Uit deze bevloeiingsgootjes, saamgesteld uit dakvorsten, welke 
“op het hooge gedeelte of de rug tusschen twee zoogenaamde 
bevloeiingsbedden zijn nedergelegd, zal het water zeer langzaam 
beiderzijds over deze onder eene helling opgeworpen bedden 
afvloeien; geheel op soortgelijke wijze zal de mest uit den 
rnestvergaarbak op de heide, in een mesthoofdriool worden geleid 
en dan met buizen, dwars door het waterhoofdriool in dezelfde 
verdeelriolen komen en uit deze, langs de besproeiingsgootjes op 
de te bemesten bedden vloeien. 








Zooals dit in den aanvang door den schrijver als wenschelijk 
werd vooropgesteld, wordt door deze geheele inrichting gezorgd, 
dat het water en de mest uiterst langzaam en zonder eenige 
verspilling, daar worden gebracht, waar zij noodig zijn. 

Voor de betere communicatie over de ontgonnen landerijen 
worden langs de hoofdleiding en de verschillende andere riolen 
wegen gemaakt, die tijdens den oogst van groot nut kunnen 
zijn; ter vergemakkelijking van het vervoer worden bovendien 
over deze wegen sporen van 0.40, meter spoorwijdte met de 
noodige draaischijven ontworpen. 


Aan het slot van zijne verhandeling geeft de schrijver eene 
begrooting van kosten voor den aanleg en exploitatie van de 
verschillende werken voor de bevloeiing van de bedoelde 504 HA. 

De begrooting van den aanleg beloopt eene som van f860,000, 
terwijl de exploitatiekosten per jaar op ruim f 102,000 worden 
geraamd. Voor de berekening van de rente gaat schrijver na, 
welken oogst per H.A. kan worden verwacht en neemt als 
grondslagen voor de waarde daarvan aan, de lage prijzen van 
het ongunstige jaar 1886, ontleend aan het «Verslag van den 
Landbouw in Nederland”, Hieruit berekent hij eene opbrengst 
van f 254205 per H.A., hetgeen voor het geheel ruim f 428,000 
bedraagt of, na aftrek van de exploitatiekosten een batig saldo 
van nagenoeg f 26,000 oplevert, hetgeen voldoende is voor eene 
uitkeering van 3 pCt. op het te besteden kapitaal. Wel is waar 
zal volgens schrijver in de eerste jaren die opbrengst niet zoo 
groot zijn, omdat de gronden eenigen tijd tot voorbereiding 
zullen behoeven, maar omgekeerd zal men met vertrouwen de 
toekomst tegemoet kunnen gaan, omdat de gronden door de 
jaarlijksche bevloeiing, bemesting en bewerking, steeds beter en 
dientengevolge meer en meer productief zullen worden. 

L. E. A. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
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Barometer- Wind- | Windkracht, Tempera- | Gevallen 

DATUM. stand in 4 Ene volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. | BORE 10-d. sch. Celsius | mM., 
6 Maart 1891. 163.2 ZW. + 6 0 
RE 155.5 Z.Z.W. 1 6 0 
8 ” ” Ie El 8 Tre En 
Oe 3 156,3 N. 1 D) 3 
KO, A 1413 N.0. 1 ah 5 
ER 743.1 À 0 3 3 
en 153.4 Z.W. 1 4 4 




















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
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| | 
Keulen. on Wester- | Maas- |, | 
1891. jet Lobith. alten ide MEN Ed Venlo. | Grave 
7 Maart || 38.00 | 10.50 8.04 | 8.42 8.90 | 42,65 | 10.68 6.61 
of 38.12 | 10.82 8.36 | 8.63 9.14 | 42.76 | 10,53 6.60 
EN 38.25 | 10.97 8.55 | 8.76 9.28 | 42.84 | 10.45 6.59 
AOR SD E15 8.70 | 8.88 9.41 | 44.25 | 11,26 6,70 
ON 38.86 | 11.62 9.08 | 9.16 9.72 | 45.58 | 13.51 8.06 
U 39.34 | 12.31 9.64 | 9.67 | 10.27 | 45.37 | 15.21 9.15 
Ue, 39.70 | 12.67 | 10.19 [410.07 | 10.64 | 44.75 | 15.34 | 10.25 
Keul. | Lob. | Nijm.) Arnh Westervoort EEE Venlo | Grave 
F . ijm. : Eon brug. brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91/ 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85/ 9.37/ 6.87| 7.51/ 8.02) 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen. . 37.35| 9.79) 7.60, 7.88/ 8,38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66 /11.25| 8.72| 9.00| 9.53) 9.38/42.87/10.13/ 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .…. [43.65/15.70/12,62/12,71/ — | — | — | — |T 
Hoogste stand bij N 
open water. ..... 45.36 |16.68/13.50|13.28/13.92/13.57146.95/18.33 [11.26 








Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
ENGINEERING, Oct. 1890. 
(Bewerkt door H. RerNnoLD.) 
(Vervolg van blz. 96.) 
Krachtverspreiding door saamgeperste lucht. 


Binnen het gebied van de stad Dresden is, volgens «Engineering» 
van 3 October, het gebruik van stoomketels verboden, uit welke 
omstandigheid natuurlijk een ijverig onderzoek ontstond naar de beste 
wijze van krachtverspreiding. Nadat de electriciteit in overweging 
genomen was, is door Dr. Proerr in een brochure het systeem van 
krachtverspreiding door saamgeperste lucht uitvoerig ontwikkeld, 
hetgeen hem voerde tot het resultaat dat eene inrichting, geschikt 
voor 7500 paardekrachten, en met zorg en overleg ontworpen en uit- 
gevoerd, het van een electrische inrichting met lange leidingen zou 
winnen op het punt van economische werking. 

Het plan omvat 10 triple-expansie condensatie-machines, die dus 
elk, met een keteldruk van 10 Atm. 750 LP. ontwikkelen. Deze 
machines zijn in de bovengenoemde brochure, uitgegeven door de heeren 
O. L. KumMmeR & Co. te Dresden, geheel gedetailleerd; ook zijn in 
«Engineering» de hoofdmaten gegeven. De vliegwielas van zulk eene 
horizontale machine heeft twee krukken; met de eene zijn verbonden 
de zuigers van de hooge- en middendruk-cylinders, met de tweede die 
van den lagedruk-eylinder en de luchtpomp van den condensor. 

Voorts is aan elk der zuigerstangen een luchtperspomp gekoppeld en 
deze pompen hebben Rreprer’s klokventilen. De af koeling van de lucht- 
perspompen geschiedt door middel van koudwatermantels rondomí de 
cylinderwanden en deksels. De werkingsgraatl dezer pompen is op 90 pCt. 
gesteld en de druk van de door hen geleverde lucht 8 Atm. 

De ketels moeten met bruinkool gestookt worden met behulp van 
SCHNEIDER-regenerators en de rekening is dat per KG. bruinkool5 KG. 
water verdampt zullen worden. 

De motoren, die op de plaats van verbruik door de lucht gedreven 
worden, zullen werken met verwarmde lucht en een waterstraal. 

Motoren van een vermogen van 4 en meer paardekrachten zullen 
zijn type Doerrer-ProELL, een systeem dat met 200 à 300 omwente- 
lingen zeer gunstige resultaten oplevert. Voor 1/4 tot 4 paardekracht 
is een kleine compound-machine ontworpen, waarbij de lucht in den 
grooten cylinder door een daaronder geplaatste gasvlam verwarmd 
wordt. Daar deze verwarming bij groote motoren een uitgebreid ver- 
warmend oppervlak zou vereischen, werden, volgens het plan van 
FisCHINGER, motoren ontworpen, waarbij de warmte van een gasont- 
ploffing in een gascylinder gebruikt wordt tot verwarming van saam- 
geperste lucht die in een tweeden cylinder tot werking komt. De 
zuigers zijn achter elkander gekoppeld aan dezelfde kruk. 





Zelfregistreerende dynamometer van Amsler. 


In het nummer van 24 Oct geeft «Engineering» een afbeelding van 
een zelfregistreerenden dynamometer van AmsLER, LAFFON & ZN., die 
op de laatste groote tentoonstelling te Parijs te zien was. 

In een voetstuk zijn draaibaar twee dubbele hef boomen. De eene wordt 
gekoppeld met de krachtmachine en de andere met de arbeidsmachine, 
en beide zijn aan de einden verbonden door veeren, die de over te 
brengen kracht meten. 

Aan het uiteinde van een der armen zijn drie rollen bevestigd, die een 
strook papier dragen, waarop door een potloodstift van den anderen arm de 
krachtvariatie aangeteekend wordt. Het draaien van deze rollen geschiedt 
door een palrad met pal, dat bewogen wordt door een hefboompje met 
gewicht, dat tegen den hefboom bevestigd is, welke de rollen draagt. 
Bij elke omwenteling maakt dit hefboompje een volle slingering en 
trekt het palrad een tand verder. Deze inrichting werkt goed tot 450 
omwentelingen per minuut. Een zelfde dynamometer kan gebruikt 
worden voor één tot 40 paardekrachten, en voor hooger vermogen tot 
300 paardekrachten wordt een grooter soort gebruikt. 


Vervaardiging van aluminium-alliages langs galvanischen weg. 


Eenige jaren geleden werd in dit weekblad een beschrijving 
opgenomen, afkomstig uit «Engineering», over de vervaardiging van 
aluminium-alliages van koper en ijzer, naar het Cowres-proces, door 
middel van den electrischen stroom. In het zelfde blad komt in het 
nummer van 10 October een korte beschrijving voor van het HÉROULT- 
proces, dat eenige overeenkomst met het bovengenoemde proces heeft. 

Het bad bestaat uit een ijzeren kuip, die inwendig gevoerd is met 
koolplaten, terwijl de tusschenruimten aangestampt zijn met koolpoeder. 
De eene geleidingsdraad is met deze kuip verbonden, zoodat de kuip 
de eene pool uitmaakt De andere pool wordt gevormd door een 
plaatkool, die zoodanig in het bad opgehangen is, dat het onderste 
eind in de gesmolten massa gedompeld is. 

Men begint met een hoeveelheid koper in den bak te doen, waardoor 
men den stroom laat gaan, met het gevolg dat dit metaal! smelt. 

De aldus gesmolten massa koper wordt een der electroden. Daar- 
overheen wordt aluminiumoxyd gestort, hetgeen onder de werking 
van den electrischen stroom ontleed wordt in aluminium en zuurstof; 
het eerste verbindt zich met het koper tot een alliage. 

Voortdurend worden nieuwe hoeveelheden koper en aluminiumoxyd 
toegevoegd tot dat de bak vol is, waarna men het gevormde aluminium- 
koper aftapt. Na elke bijvoeging wordt de koolplaat, die aan weers- 
zijden van een koperen plaat voorzien is, zooveel gelicht als noodig is 
om een electrischen boog te doen ontstaan van de plaat naar de 








gesmolten massa: door te letten op den stand van den wijzer van 
een stroommeter, heeft men contrôle op de goede werking van den stroom. 

In Zwitserland, in het zuiden van Frankrijk en in Amerika zijn der- 
gelijke installaties in werking. 

De stroom wordt opgewekt door dynamo's van 150 paardekrachten, 
gedreven door waterkracht, met zes veldmagneten. De spanning van 
den stroom is 20 tot 33 Volts en de hoeveelheid electriciteit die men 
voor de werking behoeft 3500 tot 6000 Ampères, De grondstoffen die 
men verwerkt zijn het zuiverste kunstmatige aluminiumoxyd en clake» 
koper. Men verkrijgt per etmaal 2 à 3 gietingen. 





Vulcaniseeren van caoutchouk. 


Voor de British Association hield de heer Tpomson een lezing over 
het vulcaniseeren en het bederf van caoutchouk. 

Voorwerpen alleen van caoutchouk worden gemengd en sterk ver- 
hit met zwavel. Wanneer er echter veel katoen, wollen of zijden 
weefsel in aanwezig is, dat door de hooge temperatuur bederven zou, 
worden de voorwerpen bevochtigd met een oplossing van 10 deelen 
zwavelchlorid in 100 deelen zwavelkoolstof en daarna zacht verhit om 
de zwavelkoolstof te doen verdampen. Terwijl nu algemeen aangeno- 
men wordt dat hier de zwavel het vulcaniseeren bewerkte, was de 
heer THOMSON van meening dat deze rol door het chloor gespeeld 
werd omdat hij bij onderzoek voor elk 23% deel zwavel 6% deel 
chloor vond. 

Daar geel zwavelprotochlorid beter voor het vulcaniseeren geschikt 
is dan donkerkleurig chlorid, hetwelk overvulcaniseering veroorzaakt, 
zouden de hoogere chloriden gemakkelijker ontleden en het chloor met 
het eaoutchouk in verbinding treden. Ook in vervalscht caoutchouk, 
vermengd met lijn- of raapolie, dat door een mengsel van zwavel 
chlorid met zwavelkoolstof in een vaste stof veranderd is, vond hij 
veel chloor. 

De heer THomsoN onderzocht drie monsters, waaronder één, een «special» 


en een ander een «sponsachtig» surrogaat was en vond daarin tot 20 pCt. 


olieachtige stoffen, die dikwijls schadelijk geoordeeld worden, maar 
naar zijn oordeel het weerstandsvermogen van caoutchouk tegen 
oxideeren verhoogen, zelfs na dagen lange verhitting tot 150° Fahrenheit. 

Koperzouten werken zeer verstorend op caoutchouk, en daar water- 
dichte stoffen daarmede dikwijls geverfd zijn, worden deze stoffen hard 
en stijf, zelfs bij zeer geringe hoeveelheden van het koperzout, en 
vooral wanneer deze stoffen met olieachtige stoffen vervalscht zijn, vergaan 
zij spoedig door de onderlinge werking van olie en koper. 

Uit vergelijkende proeven bleek dat de oxydeerende werking van 
koper op caoutchouk veel grooter was dan die van verscheidene andere 
metalen. (Engineering, 17 Oct.) 





Onderzoek van rook. 


Ter beoordeeling van den gang der verbranding in den haard van 
een industrieelen oven of een stoomketelvuur is het van veel belang, 
proeven van de verbrandingsgassen uit de rookkanalen te nemen en 
die te onderzoeken. Over dit onderzoek geeft «Engineering» in de num- 
mers van 3 en 10 Oct. een verhandeling. De voornaamste methaden 
voor het onderzoek naar de volumen van enkele in den rook aan- 
wezige gassen zijn die van BunNrÉ, OrsaTr, SteAD, WILSON en DoNKIN 
en de daarbij gebruikelijke toestellen worden behandeld en afge- 
beeld. In hoofdzaak heeft het onderzoek ten doel de bepaling van 
de volumen koolzuur CO? zuurstof O en kooloxyd CO en van het 
verschil van de gezamenlijke volumen dezer gassen en van de geheele 
oorspronkelijke hoeveelheid. Ter bepaling van het koolzuur laat men 
het gas strijken door een oplossing van bijtende kali of natron, voor 
de zuurstof bepaling door een alkalisch zout van brandig galnoten- 
zuur en voor het kooloxyd door een zoutzure oplossing van koper- 
chlorid. Daarenboven wordt een verbrandingsproef vermeld waarbij 
men het te beproeven gas van een buret naar een ander drijft en op den 
tusschenweg laat strijken door een buisje waarin zich een opgerold 
stukje palladiumdraad bevindt dat door een BuNsEN'sche vlam rood- 
gloeiend gemaakt is. Uit deze proef die hoogstens een kwartier duurt, 
kan men opmaken of de verbranding volledig was, dan wel of er te 
veel lucht in de rookkanalen medegevoerd werd. Door het nemen van 
proeven op verschillende plaatsen in de rookkanalen kan men nagaan of 
de hoeveelheid koolzuur overal gelijk blijft. Zoo zij naar den schoorsteen 
toe afneemt en in de plaats daarvan lucht aanwezig is, moet de schoor- 
steen ondicht zijn, en door het nemen van verschillende proeven laat 
zich de plaats van het ondichte gedeelte opzoeken. 

Verschillende middelen worden aangegeven voor het nemen van de 
gasproeven uit de rookkanalen, en tot besluit wordt een voorbeeld 
van de berekening gegeven, overgenomen uit een rapport van den 
heer LONGRIDGE. 





Bepalingen betreffende electrische geleidingen in Engeland. 


«Engineering» wijdt in het nummer van 24 Oct. een artikel aan 
de bepalingen van den Board of Trade voor den aanleg van elec- 
trische geleidingen in Engeland ter bescherming van het publiek en 
ter verzekering van eene goede bediening aan de verbruikers. 

Er wordt onderscheid gemaakt tusschen drie typen van aanleg: 
Ao. voor lagedruk-leidingen voor gelijkgerichte stroomen van 300 
volts of minder, of wisselstroomen tot 150 volts; 2o. voor hoogedruk- 
leidingen van niet meer dan 3000 volts, onverschillig of de stroomen 
gelijk gericht zijn of wisselen; en 30. extra hooggespannen stroomen 
van meer dan 3000 volts. Bij leidingen van zoogenaamde lage span- 
ning en in kanalen gelegd, mag nergens het spanningsverschil tus- 
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schen leiding en grond meer dan 300 volts bedragen voor gelijk 
gerichte stroomen, of 150 volts voor wisselstroomen, en voor de 
toegelaten spanningsverschillen tusschen de beide leidingen op dezelfde 
plaats zijn deze waarden 500 en 250 volts. 

Vooral bij de hooge spanningstroomen zijn de voorschriften ter 
verzekering der veiligheid zeer streng. Opgesteld door den Board of 
Trade zijn de bepalingen onderworpen aan het oordeel van een com- 
missie van electrische ingenieurs, die bijzonder weinig met het wissel- 
stroom-systeem schenen ingenomen te zijn, en te oordeelen naar de 
isolatie die zij voorschrijven, schijnen zij wisselstroomen als gelijk- 
staande met bliksem te beschouwen. 

Voor leidingen boven den grond wordt de hoogte en de afstand 
der palen bepaald, en-voorzorgen zijn genomen tegen het breken 
van geleidingsdraden die op andere leidingen of telephoondraden vallen 
kunren; ook wordt de dikte van de isolatie en de qualiteit der 
isoleerende draagarmen voorgeschreven. Deze voorschriften schijnen 
zóó streng te zijn dat het gebruik van opgehangen leidingen voor 
sterke spanningen onmogelijk wordt. 

Ten slotte wordt de regelmatigheid van den toevoer voorgeschreven 
en voor afwijkingen boven 2 tot 4 pCt. de verschuldigde boeten be- 
paald. Boeten zijn trouwens voor overtreding van al de bovengenoemde 
bepalingen vastgesteld. 





Moleculair-theorie van geïnduceerd magnetisme. 


Professor Ewing hield voor de British Association een redevoering 
over het bovenstaande onderwerp, die zeer veel belangstelling ver- 
wekte. Door middel van een model stelde hij de slingering en rich- 
tingsbepaling der moleculen van een magneet zichtbaar voor, waarbij 
alle verschijnselen op duidelijke wijze in het oog springen, die volgens 
WeBer’stheorie met moeite verklaard worden. Een aantal staafjes 
staal van 50 mM. lengte en 25 mM. dikte — in het midden een 
weinig geknikt en aldaar opgehangen, elk op de punt van een naald 
die in een stukje lood vastgezet is — worden op een plank gezet, 
waaromheen over vier planken de stroomgeleiding gewonden is. Al de 
stalen staafjes zijn zooveel gemagnetiseerd dat zij de richting van het 
Noorden aangeven, en stellen elk een molecul voor. In het begin staat 
elke aldus gevormde magneet, zooals hij door de samenwerking van 
het aardmagnetismus en de naburige magneten in evenwicht gehou- 
den wordt. Naarmate nu de stroom in de electrische winding meer 
of minder toegelaten wordt, gaan de magneten zich richten en ver- 
toonen zij alle verschijnselen van magnetiseering, hysteresis, mag- 
netische verzadiging, traagheid van aannemen en afgeven van elec- 
triciteit enz. enz. De invloed van mechanische schokken was wel niet 
zichtbaar, maar eenvoudig te begrijpen. Door deze schokken worden 
de moleculen nader bij elkander gebracht, zoodat hun invloed op elkander 
daardoor versterkt wordt. Ook de invloed die de warmte op het aan- 
nemen van magnetisme heeft, laat zich door dezen toestel verklaren. 
De moleculen worden n. |. door de warmte in slingering gebracht, en 
wanneer deze groot wordt, kan zij overgaan in draaiende beweging, 
waarbij het magnetisme, dat eerst tot een zekere hoogte met de warmte 
stijgt, plotseling geheel afneemt. (Engineering, 10 Oct.) 





Technisch onderwijs in Engeland. 


In een hoofdartikel van het nummer van 3 October geeft «Engi- 
neering» een beschouwing over het hooger technisch onderwijs in 
Engeland, hoofdzakelijk ter voorlichting bij de keuze van professoren, 
nu er steeds meer technische colleges ontstaan. 

Deze «colleges» verschillen in zooverre van de technische hooge- 
scholen op het vaste land van Europa, dat er geen Staatsexamens 
gehouden worden na afloop van den cursus. Dientengevolge zijn de 
leeraren volkomen vrij de onderwerpen van onderwijs en den gang 


„van de behandeling daarvan, naar hun eigen inzicht te regelen, 


waartoe voorts bijdraagt de omstandigheid dat er geen overlevering 
van een methode voor de regeling van het onderwijs bestaat. Des te 
meer echter komt het daarom aan op de geschikte persoonlijkheid der 
professoren, zoodat zij niet slechts voertuigen zijn voor zekere 
systemen en feiten maar in tegendeel de ontwikkeling van het redeneer- 
vermogen en de scheppingskracht, alsook de scherping van het opmer- 
kingsvermogen trachten te bevorderen. Het wordt echter niet voorbij- 
gezien dat juist de afwezigheid van gebruikelijke systemen de zaak 
bemoeielijkt. 

Voor alles schijnt het onderwijsplan van Professor KENNEDy aanbe- 
veling te verdienen; daarin wordt een groote plaats ingeruimd voor het 
nemen van proeven als aanvulling van de werkplaatspraktijk, waardoor 
een groote nu bestaande leemte in de kennis van groote fabrikanten 
aangevuld zal kunnen worden, zoodat deze beter dan nu in staat zijn 
de door hen vervaardigde machines nauwkeurig te beproeven en de nood- 
zakelijkheid daarvan te leeren inzien. 

Voorts is het noodig dat de professoren hunne leerlingen niet allen 
door dezelfde «regulation mill» of sleurmolen laten gaan, maar een 
elk naar zijne begaafdheden en neigingen zijn werk aanwijzen. Als 
illustratie wordt een vergelijking gemaakt die sterk spreekt. De leeraar 
is als de slijper van scherp gereedschap; hij kan aan het ruwe 
materiaal een zekeren graad van scherpte mededeelen en als die be- 
reikt is, is alle verdere moeite te vergeefsch. Een geringe qualiteit staal 
kan nooit tot een scheermes gemaakt worden, maar zal een goed 
tafelmes of een uitstekende bijl opleveren, en het hangt van de kennis 
van den werkman af‚ om te kunnen bepalen voor welk werktuig het staal 
geschikt is. Zoo ook zal een man die voor leeraar geschikt is zijne leer- 
lingen naar hunne begaafdheid indeelen. 











BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op den Gen Maart is te Rotterdam in den ouderdom van 


41 jaar overleden de heer |. C. vaN Wik, 


Een verdienstelijk architect, die door zijn’ ondernemingsgeest menige 
belangrijke bouwondernemingen in het leven wist te roepen, en die 
vele groote bouwwerken heeft tot stand gebracht. Zoo werden te 
Rotterdam naar zijne plannen «De Passage» gebouwd, het Koningin- 
Emma plein» aangelegd, uitgestrekte handelsinrichtingen aan het spoor- 
wegterrein buiten de Delftsche poort uitgevoerd enz. enz. 

Ook door het aanleggen van waterleidingen zoowel hier te lande 
als in het buitenland, o.a. te Namen, stond zijn naam gunstig bekend. 





Op Zaterdag 21 Maart a.s, des namiddags te 2 ure, zal de Vereeni- 
ging van Burgerlijke Ingenieurs eene Buitengewone Algemeene Ver- 
gadering houden in het Zuid-Hollandsch Koffiehuis te ’s-Gravenhage. 

Onderwerpen ter behandeling : 

1°. Vaststelling der notulen van de vorige Algemeene Vergadering; 

2°, Ballotage van den heer G. B. H. F. Arpremrrs, Technisch Ambte- 
naar bij het Departement van Kolonië als buitengewoon lid; 

9°, Voorstel van het Bestuur tot het wijzigen der overeenkomst met 
de Gebrs. BELINFANTE, voorh. A. D. SCHINKEL, betreffende uitgave van 
het Weekblad «De Ingenieur»; 

4°. Voorstel van het Bestuur tot het aangaan eener nieuwe overeen- 
komst met den heer E. H. SrreLtyses, betreffende de redactie van het 
Weekblad «De Ingenieur» ; 

5°. Verdere voorstellen en mededeelingen. 


Op blz. 379, jaarg. 1890, werd vermeld dat zich te Maastricht een 
comité had gevormd tot oprichting eener maatschappij onder den naam 
van «Nederlandsche Zuiderspoorwegmaatschappij>, welke zich belasten 
zal met den bouw van den Locaalspoorweg Herzogenrath—Heerlen— 
Sittard met de latere verlenging naar Weert en Eindhoven. Door het 
bedoelde comité is thans dd. 6 Maart Il. eene circulaire aan het 
belanghebbend publiek gericht, met overlegging van een prospectus en 
biljet voor inschrijving tot 20 Maart a. s. op het te plaatsen aandeelen- 
kapitaal. Aan een en ander ontleenen wij het volgende: 

Door de provincie Limburg wordt à fonds perdu eene subsidie van 
f 150.000 verleend en door de betrokken gemeenten gelijke subsidiën 
tot een bedrag van f 104.000. De aanlegkosten voor het gedeelte van 
de lijn Sittard—Herzogenrath, lang 29 kilometer, werden door het 
comité in overleg met de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen geraamd op f 1,250.000. Laatstgenoemde maatschappij beeft 
zich bereid verklaard een exploitatie-contract te sluiten en bovendien 
tot hoogstens f 200.000 deel te nemen in het aandeelenkapitaal groot 
f 450.000. De overige benoodigde gelden zullen door uitgifte van 
obligatien worden verkregen. 

De heer H. L. C. H. SAROLEA, ingenieur te Heerlen, die zich sinds 
vijf jaar met de technische en financieele voorbereiding der zaak heeft 
bezig gehouden, zal als directeur optreden. 

Volgens de grondslagen van het exploitatiecontract zal de geheele 
uitvoering en alle daarbij voorkomende leeningen, overeenkomsten. kaop- 
acten, aanbestedingen enz. aan de goedkeuring van de Maatschappij 
tot Expl. v. SS. moeten worden onderworpen. 

Het exploitatiecontract dat de goedkeuring der Regeering zal moeten 
erlangen wordt voor den geheelen duur der concessie aangegaan tenzij 
de spoorweg vroeger door genoemde maatschappij wordt overgenomen 
of door den Staat genaast Geschiedt het eerste zoo wordt door de 
overnemende maatschappij behalve betaling van alle leeningen en 
schulden, 105 pCt. over het aandeelen-kapitaal uitgekeerd. Gedurende 
den geheelen duur van het exploitatiecontract wordt de rentebetaling 
van alle leeningen door de exploiteerende maatschappij verzekerd en 
bovendien wordt eene rente over het aandeelenkapitaal gegarandeerd 
in de eerste jaren van 3 pCt. en opklimmende tot 4 pCt. zoodra en 
zoolang de geheele lijn tot Eindhoven in exploitatie zal zijn, behalve 
25 pCt. van hetgeen de zuivere bruto-ontvangsten per jaar meer zullen 
bedragen dan f 4000 per kilometer. 








De keur van Delfland in verband met de Haagsche spuiquaestie. 


Zooals reeds vroeger is medegedeeld heeft de »Vereenigde Vergade- 
ring van Delfland” den 6den Januari j.l een keur vastgesteld, waarbij 
aan het Bestuur het recht wordt toegekend om ten allen tijde het 
openstellen van alle sluizen in Delfland's waterkeering, dus ook de 
zeesluis van het spuiingskanaal naar Scheveningen, te bevelen. 

Het Gemeentebestuur van ’s Gravenhage, waaraan die keur ter 
afkondiging in de gemeente was toegezonden, heeft, tengevolge van 
eene dwaling, eerst van den inhoud kennis genomen, toen de tijd van 
verzet bij de Vereenigde Vergadering verstreken was, maar heeft toen 
namens den Raad bij de Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland tegen 
de goedkeuring der keur protest aangeteekend. In dit protest wijst 
het Gemeentebestuur op de inbreuk, die deze keur maakt op de voor- 
waarden van vergunning, bij den aanleg der ververschingswerken 
vastgesteld en spreekt het de meening uit, dat latere keuren en veror- 
deningen daarin geen wijziging mogen brengen. Het meent voorts eenig 
verband te zien tusschen deze keur en het in den zomer van 1890 in 
de Vergadering der Provinciale Staten van Zuid-Holland behandelde, en 
vraagt daarom ten slotte, dat liever de van de zijde van Ged. Staten 
in de tweede plaats geopperde maatregel, namelijk: aanvulling van 
Delfland’s reglement, worde toegepast. 

Op dit adres is thans een antwoord van Dijkgraaf en Heemraden 
aan Ged. Staten ingekomen, hetwelk aan het Gemeentebestuur is 
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medegedeeld. Na zijn leedwezen te hebben uitgesproken over de dwaling 
ten, raadhuize, daar anders licht de bezwaren door inlichtingen uit den 
weg hadden geruimd kunnen worden, leest Delfland’s Bestuur den Haag 
in sterke bewoordingen de les over het weinig steekhoudende zijner 
argumenten en het onnoodige zijner ongerustheid, en steekt ten slotte, 
o. 1. niet zonder eenige ironie, de hand van vriendschap uit, onder het 
uitspreken van de hoop, dat ook na afkondiging der keur, elke botsing 
bij het gebruik der sluiswerken te Scheveningen, evenzeer als tot dus- 
verre zal worden voorkomen. 

Om het weinig steekhoudende der argumenten aan te toonen, wijst 
Delfland’s Bestuur op het feit, dat bij den aanleg der werken alleen 
eene vergunning verleend is en nooit een burgerrechterlijke overeen- 
komst is aangegaan, welke laatste juist ten aanzien dezer werken 
opzettelijk en uitdrukkelijk aan het Gemeentebestuur van ’s Gravenhage 
werd geweigerd, en voorts, dat in de vergunning zelf de voorwaarde 
is opgenomen, dat, wat deze ook moge inhouden, de latere keur daar- 
boven gelden zou. In het slot der vergunning wordt dit zelfs nog uit- 
drukkelijk gezegd en er aan herinnerd. 

En wat nu het in het protest bedoeld verband betreft, vraagt het 
Bestuur van Delfland of Den Haag zich hier weer opnieuw door eene 
opwelling heeft laten verschalken, evenals toen het in den afgeloopen 
zomer over te geringen wateraanvoer uit de Maas klaagde, terwijl deze 


aanvoer steeds — de technische hoofdambtenaar der Gemeente heeft 
dit, toen hij eerst later daarover gehoord werd, in geenen deele tegen- 
gesproken — met groote inspanning van Delfland’s ambtenaren werd 


opgevoerd tot het maximum, dat de boezemkanalen toen konden verdragen. 
Het bestuur kan echter den Haag volkomen gerust stellen, daar de 
keur alleen beoogt het behoorlijk onderhoud der in Delfland aanwezige 
sluizen en bij haar gebruik het door strafbepalingen verzekeren van 
de beveiliging der algemeene waterstaatsbelangen van het Hoogheem- 
raadschap. Hiervoor is echter noodig, dat in tijden van waterbezwaar 
of bij omstandigheden, waarin het belang der achtergelegen land- 
streek de afstrooming van water dringend eischt, de openstelling van 
alle sluizen in Delfland’s zeewering door Dijkgraaf en Hoogheemraden 
kan worden bevolen. 

Ten aanzien van de behandeling der zeesluis te Scheveningen wordt 
dus alleen in zóóverre een nieuwe toestand geboren, dat de opening 
der zeesluis ook in de maanden Juni tot September kan worden be- 
volen op een oogenblik, waarop het Gemeentebestuur tot ontlasting 
van het tusschen de binnensluis en de zeesluis opgemalen water, anders 
nog niet tot het openstellen zou zijn overgegaan. 

Delfland’s Bestuur verklaart echter, niet de minste aanvechting te 
hebben, om onnoodig eenige inbreuk te maken op de voorschriften, 
door het Gemeentebestuur te geven omtrent het juiste tijdstip van 
afvloeiing door de zeesluis. 


Ofschoon wij op gezag van Delfland gaarne willen aannemen dat 
deze keur met de spuiingsquaestie zelve niets te maken heeft, komt 
het ons toch voor, dat zij een krachtigen stoot zal geven tot hare 
oplossing. Wanneer toch van den zomer Delfland’s boezem in dezelfde 
mate vervuild zal zijn als in het vorige jaar het geval was, dan zal, 
wanneer den Haag met dezelfde voorzichtigheid wil spuien als toen, 
Delfland’s Bestuur zonder twijfel tot menigvuldiger spuien bevel geven. 

In het algemeen belang der ingelanden van het Hoogheemraadschap 
is het zulks verplicht, daar dan o.i. alleszins de in het antwoord ge- 
noemde omstandigheden aanwezig zijn, waarbij in het belang der 
achtergelegen landstreek de afstrooming van water dringend wordt 
geeischt. 

Laten wij intusschen hopen dat die bevelen niet noodig zullen zijn 
en dat den Haag, gedachtig aan het spreekwoord »where is a will, 
there is a way« bijtijds de noodige werken zal uitvoeren, waardoor 
eene terugkeer van den toestand van den vorigen zomer wordt voor- 
komen en toch de badplaats niet wordt geschaad. 





Burg. en Weths. van Amsterdam hebben, in overeenstemming met 
de voordracht van curatoren en van de faculteit der wis- en natuur- 
kunde, den Raad voorgesteld over te gaan tot het opmaken van een 
nieuwen leerstoel voor een buitengewoon hoogleeraarschap in geologie, 
palaeontologie, mineralogie en kristallographie, ten einde den hoog- 
leeraar Dr. J. H. vaN ’r HorF ter zijde te staan, en om aan die 
betrekking te verbinden eene jaarwedde van f 1000, benevens het 
aandeel in de lesgelden, bedoeld bij de laatste alinea van art. 10 der 
verordening tot regeling van de Universiteit. De Raad heeft zich met 
dit voorstel vereenigd en uit de voor die betrekking voorgedragenen: 
Dr. G. A. T. MOLENGRAAFF, privaat-docent aan de universiteit te 
Amsterdam, en J. W. RerGeRs, mijn-ingenieur te ’s-Gravenhage, den 
eerstgenoemde benoemd. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit zijn benoemd bij het wapen der genie, tot 
kolonel, de luit.-kolonel K. ELAND, directeur van de IIe afd. der 
Krijgsschool; bij den staf van het wapen, tot kolonel, comman- 
dant in het 2e genie-commandement, ter standplaats Amsterdam, 
de luit.-kolonel A. J. VoorpuiN van dien staf, hoofd der Ve afd. 
van het Departement van Oorlog, uit welke betrekking hij, in 
verband daarmede, eervol wordt ontheven ; tot luit.-kolonel, tevens 
hoofd der Ve afd. van het Departement van Oorlog, de majoor 
van den staf VAN PANTHALEON Baron VAN Eck. 


Bij Kon. besluit is aan den kapitein der genie M. ONNEN, 
van den generalen staf, vergunning verleend tot het aannemen 











en dragen der versierselen van officier d'Académie, hem door 
den Minister van Openbaar Onderwijs en Schoone Kunsten in 
Frankrijk geschonken. 





De bij het wapen der genie tot kolonel bevorderde luit.-kolonel 
K. Eranp blijft voorloopig tot 1 Mei directeur van de 2e afd. 
der Krijgsschool voor officieren te ’s-Gravenhage. 





Aan den kapitein der genie van het O.L. leger J. H. TEN 
Hoer, met verlof hier te lande, is nader eene verlenging van 
dat verlof toegestaan voor den tijd van 6 maanden. 





De heer Mr. A. J. Conen Stuart, oud-ingenieur van den 
Waterstaat in Ned.-Indië, thans advocaat en procureur te Am- 
sterdam, werd door Burg. en Weths. No. 2 op de voordracht 
geplaatst voor hoogleeraar in de Staathuishoudkunde en de 
Statistiek aan de Gemeente Universiteit van Amsterdam. No. 4, 
Prof. P, W. A. Corr VAN DER LINDEN, hoogleeraar aan de 
Universiteit te Groningen, werd door den Raad benoemd. 





De gemeenteraad van Amsterdam benoemde in zijne zitting 
van 11 Maart jl. tot gemeente-architect, in de plaats van den 
wegens hoogen ‘ouderdom eervol ontslagen B. pr GrrEEF, den 
heer A. W. WeIsSMAN, bouwkundige fe kl. bij de afd. Publieke 
Werken aldaar, bĳ loting tegen den civiel- en bouwkundig 
ingenieur J. A. Murock Houwer, gemeente-architect te Deventer, 
die een gelijk aantal stemmen kreeg. 





In Nep.-INprë, 

Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O. W. 

Benoemd: tot adspirant-ingenieur, de civiel-ingenieur S.C. 
P, VAN MUSSCHENBROEK. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den opzichter 3e kl, G. vaN pe BEEK. 

Overgeplaatst: van de residentie Kedoe naar de res. Sumatra's 
Oostkust, de opzichter 2e kl. P. vaN per Bur; van de res. 
Sumatra's Oostkust naar de res. Kedoe, de opz. fe kl. H. Koor; 
van de res, Samarang naar de res. Palembang, de opz. fe kl. 
C. DoersBERrG. 

Toegevoegd: aan den chef der 3e afd, ten einde te worden 
werkzaam gesteld bij de waterwerken in de afd. Demak der res. 
Samarang, de opz. fe kl. J. P, T. RHEMREV, thans bij den 
gewestelijken dienst in de res. Ternate werkzaam, wordende hij 
in verband daarmede bij zijn corps à la suite gevoerd. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
VAN B. 0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot onderopzichter fe kl, de tijdelijke onderopz. 
1e kl, O. SCHUURMANS; tot onderopzs. 2e kl, de tijd. onderopzs. 
2e kl. J. P. BLANCIJ DAviDsoN en J. PreLAAT. 


„Bij den AANLEG VAN STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA'S 
Westkust. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den bouwkundig ambtenaar 2e kl. G. J. BRANDT Jr. 


Bij de GENIe: 
Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den kapitein F. G. H. VrasBLoM. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Leeraar in Rechtl. Teekenen (akte M. O.) aan de Koninklijke school te 
’s Hertogenbosch. Jaarweddef 700 à f 800. (Zie adv.) 

Hulpleeraar in het Bouwk. Teekenen aan de Koninkl. school te ’s Her- 
togenbosch. Jaarwedde f 300 à f 400. (Zie adv.) 

Teekenaar, ten kantore van den Ingenieur-Architect der gemeente 
’s Hertogenbosch. Jaarwedde f 700 à f 900. (Zie adv.) 

Electrisch Ingenieur, tevens Werktuigkundige, voor een technisch han- 
delshuis op Java. (Zie adv. in n°. 10.) 

Technoloog, jongmensch, werktuigk. Ingenieur of Technoloog, geschikt 
voor verblijf in tropische gewesten. (Zie Adv. in n°, 10.) 

Ingenieur bekwaam in het maken van scheepsmachines voor rivier- 
schepen en een jong technicus met eenige kennis van het vervaar- 
digen van scheepsmâchines. Adr. Ruporr Mosse te Maagdenburg, 
Lett. S. B. 183. 

Bouwkundig Teekenaar te Rotterdam. Brieven franco lett. D O Z 
Algemeen Advertentiebureau Nien & VAN DrrMmar Rotterdam. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 oM. — AP, te Amsterdam. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 16 Maart. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren enz. 
van den plaatijzeren bovenbouw van een draaibrug met aansluitende vaste 
brug over den Rijn nabij de Vink bij Leiden. (Best. n°. 468.) Raming 
f 471,500. (Zie beide Adv. in n°. 8.) u 

Ipem. Ipem. do. Uitvoeren van onderhoudswerk op den spoorweg 
Uitgeest — Amsterdam, Zaandam—Enkhuizen, Hoorn-Medemblik en 
Leeuwarden—Stavoren, in. 4 perc. (Best. n°. 477.) Raming f 36,922 ; 
2o. idem op den spoorweg Dordrecht—Elst, Ressen Bemmel—Amers- 
foort — Kesteren en Nijmegen—Kleef, in 5 perc. (Best, n°. 478.) Raming 
f 28,380; 3o. idem op den spoorweg Rotterdam— Amsterdam en het 
gemeensch. station Rotterdam—Maas, in 5 perc. (Best. n°. 479.) 
Raming f 54,590. (Zie Adv. in n°, 10.) 

ZWIJNDRECHT. Eigenaren van het Oost- en Westeinde v.d. polder 
De Hooge Nesse, te 11 ure: Maken van eene ijzeren buis- en kanaal- 
leiding, verdiepen van slooten en bijkomende werken. Inl. bij den 
archt. A. Visser Kz. ald. 

KRABBENDIJKE. Burg. en Weths., to 12 ure: Leveren van + 250 
M3, onderhoudsgrind van 1—4 cM. Inl. ter secretarie. 

PaPENprecur. Best. v. d. polder Papendrecht ; Leveren en stellen 
van 2 nieuwe stoomketels; verrichten van metselwerk voor de plaatsing 
dier ketels. Inl. bij den ing. H. Paul te Gouda. 

Derrr. Burg. en Weths., te 12 ure: do. Afbreken der bestaande 
en het maken eener nieuwe brug over den Verversdijk, tegenover de 
Vischsteeg en de Doelenstraat; 2o. aanleggen van een kaaimuur met 
bijkomende werken, langs de westvest nabij het terrein, waarop de 
Bourgondische toren heeft gestaan; 3o. eenige wijzigingen aan en 
herstellingen van het gebouw aan de Raam n°. 55—57. 

GORINCHEM. Voorz. en Hoogheemr. v. h. watersch. de Overwaard, 
te 11 ure: Bouwen van een vaste brug over den Peursumschen Vliet, 
nabij Giessen-Nieuwkerk. : 

Makkum. Dijksbest, v. Wonseradeels Zuiderzeedijken, te 12 ure: 
Onderhouden van de zeewering van het waterschap, over 1891. 


Dinsdag 17 Maart. 


Dorspure. Burg. en Weths.: Leveren van 500 M. eivormige 
rioolbuizen van portland-cementspecie. 

ARNHEM. Genie, te 11 ure: Bouwen van een magazijn voor de 
munitie van het korps rijdende artillerie te Arnhem. Raming f 1870. 

Hirrecom. Firma H. H. v. Waveren, te 10 ure: Bouwen van een 
kantoor met pakhuizen. 

GINNEKEN EN BAven. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van 
een post- en telegraaf kantoor met directeurswoning. 

LumseesreL. AR. K. Kerkbest, te 2 ure: Bouwen van een 
catechismuskamer, privaten met ingang, restaureeren van de buitenzijde 
der muren, enz. Aanw. 17 Maart te 10 nre. 


Woensdag [8 Maart. 


)S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal bij Gent, 
onder de gemn. Gent, Bemmel en Ubbergen, tusschen de KM.raaien 
18 en 22 der herz. rivierkaart. Raming f 39,200. (Zie Adv. in n°. 9.) 

IDEM. IpeM. Voortzetten der- normaliseering van de Waal, onder 
Waardenburg, Haaften, Zalt-Bommel en Gameren, tusschen de KM.raaien 
75 en 80 der herz. rivierkaart. Raming f 82,000. (Zie Adv. in n° 9.) 

Beverwijk. Burg. en Weths., te 11% ure: Maken van een 
beschoeiing, verbreeden en verdiepen der haven, maken van een ge- 
metselden overkluisden duiker, leggen van een nieuwe klinkerbestrating 
en met keien bestraten van de losplaats. 

UrirnoorN. Opzichter J. v. d. Breggen: Stichten van een N.-H. 
bouwhoeve op eene paalfundeering, watervrijen kelder enz. in den 
Noorder-Legmeerpolder. Inl. bij den opz. 


Donderdag 19 Maart. 
ENKHUIZEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 110,000 
stuks straatklinkers (Waalvorm). Voorw. ter secretarie. 
ZurPneN. Provisoren van het Oude en Nieuwe Gasthuis. te 12 
ure: Verbouwen der voormalige werkplaatsen, houtzaag- en gruisloods. 
ScpieDaM. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van bouwmaterialen, 
in 11 perc, waaronder straatklinkers, zand, eikenhout, palen, Noordsche 
grenen deelen, Amerikaansche grenen deelen, IJpenhouten brug- 
strooken enz. 
Vrijdag 20 Maart. 


ALKMAAR. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Hondsbossche en Duinen 
tot Petten, te 12 ure: Eenj. onderhoud van de Hondsbossche zeewering 
en eenige binnenwerken. 

Ruurzo. Mej. Wed. J. v. Binsbergen, te 11 ure: Bouwen van 
een heerenhuis nabij den tol te Ruurlo. Aanw. 16 Maart te 2 ure. 

BAARN. Burg. en Weths., te 14 ure: Bouwen van een woonhuis 
bij de Dameskostschool. Inl. bij den gem.-archt. H. E. Hoegsma, 

IS-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van het post- en telegraafgebouw te Velp, tot 31 Dec. 1893. 
Raming f 740. 

Ipem. Ipem. Onderhouden enz. van het postgebouw op het stations- 
terrein te Arnhem, tot 31 Dec. 1893. Raming f 705. 

Ivem. Ipem. Onderhouden van het postgebouw te Arnhem, tot 
31 Dee. 1893. Raming f 1385. 


Zaterdag 21 Maart. 


CADZAND. Commissie voor- den aanleg en verbetering van den 
weg van Nieuwvliet naar Sluis c. a, : Leveren van 525 M3. grind 
van 154—4 cM. en 50 M3. brikken. Inl. bij den Voorzitter. 


GORINCHEM. Genie, te 10 ure: Îo. Bouwen van een privaat voor 
onderofficieren en van een vuilnisbak bij de Willemskazerne te Gorin- 
chem. Raming f 1200; 2o, bouwen van een wachterswoning bij de 
batterij, onder Brakel. Raming f 1850. 


Maandag 23 Maart. 


Son. Burg. en Weths. v. d. gem. Son en Breugel, te 11% ure: 
Maken van de aardehaan en met grès keien bestraten van den weg 
van Son naar Breugel, alsmede het bouwen van een brug over de 
Dommel. Inl. bij den opz. J. C. v. d. Grinten te Son. Aanw. 16 Maart 
te 12 ure. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Leveren 
van steenkolen ged. 41891, ten beh. van den dienst van het Zederik- 
kanaal; a. aan den stoomwatermolen aan den Arkelschen dam; b, aan 
den in aanbouw zijnden stoomwatermolen te Ameide. (Zie Adv. in n°. 10.) 

AMersroort. Burg. en Weths., te 11 ure: 1o. Leveren van een 
eikenhouten mestpraam; 2o. uitdiepen van de haven en binnengrachten. 
Inl. bij den gem.-archt. 

GROSTHUIZEN. Best. v. d. Polder Beschoot, te 12 ure: Opbreken 
en vervoeren der oude ketels en vervoeren en inmetselen van een 
nieuwen ketel met bijbeh. werken bij het stoomgemaal te Oudendijk. 
Inl. bij den archt. A. Stoutjesdijk te Hoorn. Aanw. 16 Maart te 10 ure. 

VALKENBURG. Kerkv. der Ned. Herv. Gemeente te Gulpen, te 
12 ure: Bouwen van eene kerk te Valkenburg. Inl. bij den archt. J. 
W. Bleijenburg te Maastricht. Aanw. 19 Maart te 113 ure, 


Dinsdag 24 Maart. 

ENKHUIZEN. Dijkgr. en Heemr. wv. Drechterland, te 12 ure: 
Leveren van: 1940 M3. grind, 204,500 Waalsche straatklinkers, 505 MS. 
zand, met het vervoeren naar de Drechterlandsche wegen en het 
maken van 6330 M. paardenpad. 

RorrerpAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Maken van een duiker 
door den Diergaardesingel, eene wetering ten westen der Zijdewinde- 
straat en eenige andere werken. Inl. in het Timmerhuis. Aanw. 
20 Maart te 11 ure. (Zie Adv.) 

Woensdag 25 Maart. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal onder 
de gemn. Ubbergen, boven de Groenelanden, tusschen de KM.raaien 
XIX en XXI der herz. rivierkaart. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Bouwen van een sluiswachterswoning met bergplaats 
bij de schutsluis op de omgelegde Vleutensche Wetering, onder de 
gem. Utrecht. (Amsterdam Merwedekanaal.) Raming f 4500, (Zie Adv. 
in n°. 10. 

Feed: Vennootsch. Het Bestelhuis van den Ned. Boekhandel: 
Vergrooten en verder inrichten van de bij het Bestelhuis in gebruik 
zijnde lokalen; bouwen van een Directeurswoning, drie bovenhuizen en 
een winkelhuis met bovenwoning. Inl. bij den archt. H. J. Wennekers ald. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van inlaatduikers in de 
Waarder-, Veer- en Zuiderpolders. Raming f 18,900. 

ZuipLanD. Best. v. d. polder Zuidland ec. a, te 12 ure: 1o. 
Maken van de gebouwen; 2o. leveren en stellen van eene hoog- en 
laagdrukmachine (compound) met scheprad en toebehooren, ten dienste 
van het te bouwen stoomgemaal met machnistenwoning. Inl. bij den 
ing. P. A. Korevaar te Delft. Aanw. 20 Maart te 11 ure, 

Donderdag 26 Maart. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. 
Leveren en stellen van eiken golfbrekers in de steenglooïng der 
Pettemer zeewering. Raming f 7665. (Zie Adv. in n°, 9.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, te 2 ure: Verrichten van eene 
belangrijke verbouwing aan het huis van bewaring te Zwolle en onder- 
houden van dat gebouw en het rechtsgebouw ald. Raming f 14,500. 

IpeM. Iprem. Bouwen van een kantongerechtsgehouw en eene 
bewaarplaats voor notarieele stukken ; inrichten van de strafgevangenis 
aan het Leidsche plein tot huis van bewaring en bouwen van 
ambtenaarswoningen te Amsterdam, in één perrc. Raming f 216,350. 
(Zie Adv. in n°. 10.) Î 

Gors. Best. v. d. Zimmermanpolder : Begrinden van eenige wegen 
in den polder, te zamen lang 5836 M. , 

HeruevoersLuis. Genie. te 10 ure: Verbeteren van de ladingplaats 
voor torpedomaterieel te Hellevoetsluis. Raming f 2250. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van inlaatsluizen voor de 
polders Hofland en Blokland. Raming f 33,500. 


Maandag 3! Maart, 

AMSTERDAM. Holl, IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: fo. Maken van 
de onderbouwen van twee draaischijven van 14,50 M. middellijn, en 
vergrooten van den bovenbouw eener draaischijf van 13.50 M, middel- 
lijn met bijk. werken, op het Westelijk eiland van het Centraal Per- 
sonenstation ald. (Best. n°. 459.) Raming f 25,000; 2o. leveren en 
opstellen van den bovenbouw eener draaischijf van 14,50 M. middellijn, 
met bewegingsinrichting voor stoomgebruik. (Best. n°. 463.) Raming 


f 7100. (Zie Adv.) ‚ 
Woensdag f April. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur, tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg. (Verbetering van 
den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) Raming f 250,000. (Zie 
Adv. in n°. 10.) 5 

Ipem. Ipem. Leveren van 7795 M93. ballaststeen voor de Rijks- 
rivierwerken op de Maas, in 2 perc. Raming perc. 1 f 18375; 
perc. 2 f 6500. (Zie Adv.) 








Wat. H. en N. te Ml ure: 





Donderdag 2 April. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.…, te 1 ure: 
Maken van beplantingen en stellen van rietschuttingen enz. in de duinen 
op het eiland Terschelling. Raming f 8876. (Zie Adv. in n°. 10.) 

Ipem. Iprem. Leveren van brik en steen en bestorten der Heldersche 
Zeewering, beh. tot de Rijkszeewerken in Noord-Holland, in 2 perc. 
Raming perc. 1 f 1610, perc. 2 f 10,390. (Zie Adv.) 

Vrijdag 3 April. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
103 ure: Voorziening van de kanaalboorden der Zuid- Willemsvaart in 
Noord-Brabant. Raming f 3400. (Zie Adv. in n°. 10.) 

Iprem. Iprm. Bouwen van een woning voor den brugwachtersknech 
en een bergplaats ten beh. van de brug voor gewoon verkeer over de 
Donge bij Geertruidenberg. Raming f 3750. (Zie Adv. in n°. 40.) 

Iprem. Iprem. Verzwaren van het Westelijk beloop van den Keizersdijk 
in den Rijks grootenweg van Sleeuwijk naar Breda, in de gem. 
Raamsdonk. Raming f 1200. (Zie Adv. in n°. 10.) 


Maandag 6 April. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van: 4o. 
onderstellen en verder benoodigd ijzerwerk voor twintig gesloten goe- 
derenwageus met remwerk. (Best. XXXI); 20. idem idem. (Best. n°. 112) 
voor de SS, in Ned.-Indië. (Zie Adv.) 


Woensdag 8 April. £ 

‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 11 ure: Opruimen der voormalige buskruithaven aan den rechter- 
oever van het Scheur beneden Maassluis en maken eener nieuwe 
buskruithaven met toebehooren aan den linkeroever van het Scheur 
beneden de Oostpunt van Rozenburg, in verband met den aanleg van 
den Staatsspoorweg Rotterdam—Hoek van Holland. Raming f 20,800. 
(Zie Adv. in n°. 40.) 

Iprem. Min. wv. Wat, H. en N., te Ml ure: Opruimen van een 
gedeelte van den Zeeburg- en Diemerdijk, onder Diemen en van een gedeelte 
van den afsluitdijk naar Schellingwoude, ter voltooiing van de voor- 
haven bij de Stads Rietlanden te Amsterdam. (Amsterdam—Merwede- 
kanaal.) Raming f 49,000. (Zie A dv.) 


Donderdag 9 April. | 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.… te M ure: 
Voortzetten van de verbetering der Rijks zeewerken op Urk. Raming 
f 2400. (Zie Adv.) 

Vrijdag 10 April. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.… te 
10% ure: Leveren van drie nieuwe brugschepen en uitvoeren van 
bijbeh. werken ten beh. van de schipbrug over de Maas bij Hedel. 
Raming f 8900. (zie Adv.) 

IEM. Iprem. Uitvoeren van buitengewone vernieuwingen enz. aan 
de schipbrug over de Maas bij Hedel en bijbeh. werken. Raming f 5500. 
(Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 11 Maart. Uitvoering van werken 
tot voortzetting der normaliseering van de rivier de Waal bij Hulhuizen, 
onder de gemeenten Gent, Millingen en Ubbengen, alsmede bij Dodewaard, 
onder de gemeenten Druten en Dodewaard. H. v. Anrooy te Nieuwaal 
en A. J. Vermeulen te Nijmegen, f 52,000. 

IpeM. Iprem. Uitvoering van werken tot voortzetting der normali- 
seering van de rivier de Waal, bij Lent, onder Bemmel en Elst. Dezelfde 
firma f 36,600. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 6 Maart. Onderhouden enz. 
van het ijkkantoor te Amsterdam, tot 31 Dec. 1893. J. H. Degenhardt 
te Amsterdam, f 1090. 

Gemeentewerken. KRABBENDIJKE, 2 Maart. Leveren van + 250 MS. 
onderhoudsgrind. Geen inschrijvers. 

KAMPEN, 2 Maart. Graven van een nieuw uitwateringskanaal op 
het Binneneiland naar de Slenksluis, Pere, 4. J. Klein, f 771; massa 
perc. 2 en 3. W. v. Bruggen, f 2199; perc. 4. G. J. Lucassen, f 324; 
perc. 5. C. Hulleman, f 382. Gegund. 

De Lurre, 2 Maart. fo. Verbouwen van de school. J, Morsink en 
H. Vos te Delden, f 5580; 20. leveren van schoolmeubelen. F. Morselt 
te Borne, f 637. 

Borswarp, 4 Maart. fo. Leveren en stellen van een gashouder 
met gegoten ijzeren kuip. Gegund aan Firma L. J. Enthoven & Co. 
te s-Gravenhage, f 11,291; 2o. maken met een houten fundeering 
met heiwerk. Gegund aan J. Jorritsma en L. Vos te Bolsward, f 5087. 

DevenNtER, 5 Maart. Leveren van: fo. 53,000 Andernachsche keien. 
J. Loeb te Mayen, f 3166.75; 2o. 88,000 Grès keien. F. Bodson te 
Mook, f 4660; 3o. 100,000 straatklinkers. H. Terwindt te Wester- 
voort, f 1488.75; 40. 100,000 idem. Dezelfde, f 1488.75. 

CuLEMBORG, 5 Maart. fo. Maken van een verplaatsbare houten 
barak. Gegund aan A. A. v. Iterson te Beesd, f 695; 2o. maken van 
een houten afdak. J. H. Uphof te Culemborg, f 69; 3o. herstellen van 
metselwerk. Niet gegund. 

IJssELMONDE, 6 Maart. Lieveren van 700 M3. onderhoudsgrind. 
C. Mudde te Lekkerkerk, f 1,37 per MS. 

’S-GRAVENHAGE, 9 Maart. fo. Rioleeren van de Veenestraat. J. van 
der Elshout Gzn. te Scheveningen f 3480; 2o. rioleeren en bestraten 
van de wegen in het terrein »Boschlustc aan den Bezuidenhoutschen 
weg. J. v. d, Kamp ald., f 38,700. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 


Oe SSEde 


Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek. 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 
» __ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Brnennenk Spoor, DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H.E. OVING Jr., Rotter dant, Haringvliet 74. 
Bediskaileg. Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE. VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buooinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
J.C. Tur. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Yäips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LmBuren, Rotterdam, (por fier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» __ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen, F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING SI, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, 
Patenten. CH. Se & Aiki Rotterdam, 54 en 72. 
Mahstedann: 0. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Skooe Fre. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E.Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorb. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr. 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincogr aphie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sortering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz. ) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Aes Steen (Lucas & Cowen), voorh. “de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 


Rotterdam. 


Rotterdam, 








Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Wlieht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. DE JONGH & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotte: "clorm, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


(ter bewerking van 





ADVERTENTIEN., 


Technisch Bureau. 


Aanvragen 





van verkoopen 
VAN 
OCTROOIEN 
in alle landen: 


ESS AMSTERDAM. 


REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken 





Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL". 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 








CEVRAAGD OV eENTRIEUGERLETMDEN 


(systeem WOODFORD), 
werken zonder voetklep en weige- 
ren nimmer, zeer aantebevelen aan 
Heeren Aannemers, worden tegen 
verlaagde prijzen geleverd door 


De Goudsche Machinefabriek, 


te GOUDA, 


nummers van het Weekblad 
‚DE INGENIEUR” 1890, 
No. 10, 18 en 23. 

Antwoorden aan de Admini- 
stratie van dit blad. 





Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 


is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de “genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 


FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 




















P.J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordbrabant. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 10 April 1891, des voormiddags ten 10% ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 6de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Hertogenbosch 
worden aanbesteed : 


Het maken en leveren van drie nieuwe brugschepen en het 
uitvoeren van bijbehoorende werken ten behoeve van de 
schipbrug over de rivier de Maas te Hedel. 

(Raming f 8900.) 


Het bestek no. 71 ligt na 27 Maart a. s. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan 
de lokalen der provinciale besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders VAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te 
’s-Gravenhage en door hare tusschenkomst in de voornaamste ge- 
meenten des Rijks. 

Op 3 April 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 6de district, den Arrondissements-Ingenieur DE JONG 
VAN BEEK EN Donk, beiden te ’s-Hertogenbosch, alsmede bij den 
Opzichter VAN DER BEEKE te Crevecoeur. 


5 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


's-Gravenhage, 


Voor den Minister, 
(7049) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 





EEn & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 






INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 
PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


BRINCE & Co. 


Spuistraat 138. 


Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „Waygood Elevator Company” London. 
Verschillende 


EYDRAULISCHE 


in Holland reeds in werking. 


J. T. SWENKER, 





UTRECHT. (1051) 
STEENKOLEN EN COKES 
— en gros. — 
Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK, 


CAOUTCHOUCG, VERPAKKING, 


tot lage prijzen voorhanden. 


TE KOOP aargeboden 


voor 1/3 der waarde 
20 Stoombaggermachines, 
3 Schroefstoombooten, 
1 Raderstoomboot. 


Nadere inlichtingen bij 
MORITZ LOEB, Den Haag. 














Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 
geheel als nieuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 

Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 


onder dezelfde waarborgen als de nieuwe. 


J. PUVREZ DE GROULART. 
Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL. (7042) 
Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen. 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspaorweg Brussel (Miid.) 








DUBBELMAN & Co. 


BAAN 107. 
Pak- en Kelderkistenmakers. 
ROTTERDAM. 





LIFTEN 


(7029) 





VOSKUIL. 


7, Paleisstraat bld Dam 7, 
AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 
Monsters van Papier sans fin, Calqueer- 
linnen en papier enz, 


op aanvrage gratis. 


JOAN BOCWDENVIJNSE, 


MIDDELBURG. 








Gloeilampenfabriek 
(opgericht in 1887). 


Handel in Electrische Toestellen 


voor alle doeleinden. 
Prijscouranten op aanvraag. 


uivelfabrieken, Stoom- 
/ kuiperijen, Stoomhout- 











zagerijen, Olieslagerijen,” 


Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (7005) 
Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 





P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SraAars- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 


WEGMAATSCHAPPIJEN , 


WATERSTAATSWERKEN en  SCHEEPS- 


BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA, 
Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 


Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers , 
hout enz. 


(7032) 


Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


dri Dn Et hao Maha Ne (EVT EE, je 
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Gou 


NON 


De Portland-Cement-Fabriek van 
DYCKERHOFF & Söhne 


te Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn, 
levert haar erkend en uitmuntend fabrikaat met garantie voor de 














PORTLANDCEMENT 


„JOSSON & Co”, 


Hoorp-VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. EE. BRAAT. 








den Ene grootste en en deugdelijkheid. Düsseldorf 
e f roductie-vermogen der fabriek: 500,000 vaten per jaar. 
Btaats-Medaille. Magazijnhouders in de voornaamste steden. re dd helde rend 
res: 
; Rotterdam. — Nieuwehaven No. (18. 
Gouden mn Medaille Amsterdam. — A. B. BRAAT. 
Medaille Breslau Fokke Simonsstraat 74. 
Offenbach Be 
ai lans, Gobr. VAN D 
Diploma A: 1 ; 
Eerste prijs IJzerhandelaars te AMSTERDAM 
G 
ouden voor uit- Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
Medaille muntend ‘T-iJzer enz. 
Hoogste fabrikaat, Steeds voorhanden Balk-llzer 
Sderscheiding Kassel 1870. in verschillende profielen en 
Bt lengten. 
Medaille Vijlen en gegoten Staal uit de 
internationalen ER fabriek van Gebr. BönrLer 
Wedstriid 4 & Co. te Weenen, alsmede 
IJ dienste GLOBE 
RER Ee Hoefnagels met afge- 
werkte punten en onder ga- 
1879. 1873. rantie tegen splijten. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordbrabant. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 10 April 1891, des voormiddags ten 10% ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des 
Konings in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van 
den Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 6de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Hertogen- 
bosch, worden aanbesteed : 


Het uitvoeren van buitengewone vernieuwingen en herstellingen 
aan de schipbrug over de Maas bij Hedel en bijbehoorende 
werken, behoorende tot den dienst der veren ín de provincie 
Noordbrabant. 





(Raming f 5500.) 


Het bestek n0. 72 ligt na 27 Maart as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 284 te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 3 April 181 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Inge- 
nieur in het 6de district, den Arrondissements-Ingenieur pe Jona 
VAN BEEK EN Donk, beiden te ’s-Hertogenbosch, alsmede bij den 
Opzichter vAN DER BEEKE te Crevecoeur. 


's-Gravenhage, 5 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 


in plaats van bewormnageld eiken. 
Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Len. & Co, Middelburg. 


(7050) 





CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 


(7026) 


Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn vam Stoom- en andere Werktuigen, 


Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 


Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 





Ministerie van Koloniën. 





OPENBARE AANBEOLEDING 


op Maandag den zesden April 1891, des middags om 12 uur, 
wegens de levering van : 


(Bestek XXXI). 
De onderstellen met verder benoodigd 
ijzerwerk voor twintig gesloten 


Groederenwagens met remwerk. 
(Bestek No. 112.) 


De onderstellen met verder benoodigd 
ijzerwerk voor twintig gesloten 
Goederenwagens met remwerk. 


beide voor de Staatsspoorwegen in Nederlandsch-Indië. 


De Bestekken liggen ter inzage bij het Departement van 


Koloniën (Technisch Bureau), 


en zijn op franco aanvrage, 


respectievelijk voor f0,25 en f 4,00, verkrijgbaar bij den Boek- 
handelaar MARTINUS NIJHOFF te 's-Gravenhage, Nobelstraat 18. 
De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding, 
vóór des middags 12 uur, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. (7052) 
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G.J, Vincent & Do. 


SCHIEDAM. 


Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 
(6619) 


WESTINGHOUSE 
NAGHINE-COMPANY 


VAN DE 


mage” 
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PITISBURGE, AMERIKA, 


Type: 
JUNIOR, STANDARD en COMPOUND. 






























































































































































Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 















































hier te lande reeds in werking, waarvan de 







































































































































































beste getuigenissen voorhanden zijn. 







































































Geïllustreerde Catalogussen en Prijs- 



































Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 9 April 1891, des voormiddags ten 1 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 


gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


Voortzetting van de verbetering der Rijks zeewerken op 
het eiland Urk, provincie Noordholland. 
(Raming f 2400). 


Het bestek n°. 69 ligt na 26 Maart a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 2 April 4891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Inge- 
nieur te Haarlem, den Imgenieur KEURENAAR te Hoorn en den 
buitengewoon Opzichter VAN DER Leij te Urk, 


's-Gravenhage, 5 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(6998) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


couranten worden op franco aanvraag gratis 
toegezonden. 


Te ’'s-Hertogenbosch 


kunnen geplaatst worden: î 


A. Ten kantore van den Ingenieur-Architect der gemeente, 
een bekwaam 


TEEKENAAR, 


bekend met Burgerl. en Waterbouwkunde, jaarwedde f 700 
à f 900. 


2. Aan de Koninklijke School, een 


WEER A Act 


in rechtlijnig teekenen (akte M. O.), jaarwedde f 700 
à f 800, en een 


HULPLEERAAR 


in bouwkundig teekenen, jaarw. f 300 à f 400 


Lesuren gemiddeld 410 per week. Combinatie van betrekkingen 
voorbehouden. Stukken. vóór 22 Maart 1891 te zenden aan den 
Burgemeester, tevens Voorzitter van ’t Bestuur der School. 
Inlichtingen geven de Ing.-Arch. en de Directeur der school. 





(6996) 





er EE 


Schelnkalkbranderij „DE AMSTEL 


te OUDER-AMS'T EIL. 


Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. (7021) 


P. VAN DER WALLEN & Go, 
Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL. 





RE > 





Ki AA Oee oe oren t nd 


DE INGENIEUR. 


107 


Orgaan 


6° Jaargang. 





DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 
Weekblad vewijd aan de techmiek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijvarh 


1891. — \° 12. 








Prijs per Jaargang: | 
k Franco per post. 
WoorsNederlend ss shoes A. vete etende { -8.— 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen 


Abonnementen, 


middags intezenden 
in Nederland 
No. 19, te ’s-Gravenhage. 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


nn ee 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Laan van 
Meerdervoort 7a, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 21 Maart. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Ontwerp eener spoorwegdraaibrug voor dubbel spoor voor eene vrije doorvaart- 
ruimte van 8 M. (Met ééne plaat). — Uit de Enquête in Twente. (Vervolg). — Weer- 
kundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Vulcaniseeren van Caoutchouc. — 
Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en Verplaatsingen. — Open 
Betrekkingen. 














Ontwerp eener spoorwegdraaibrug voor 
dubbel spoor voor eene vrije door- 
vaartruimte van 8 M. 


(Met ééne plaat). 
rij nevensgaand ontwerp (zie de teekening) rust de brug 
in berijdbaren toestand, hoegenaamd niet meer op de 
spil, en wordt zij, evenals eene vaste brug, uitsluitend 
door de landhoofden ondersteund. De toch voorhanden 








spil dient alleen, om de brug van zijne landhoofden te lichten 


en een draaipunt te geven. De brug is ongelijkarmig en door 
ballast aan het korte einde ten opzichte van de spil in even- 
wichtstoestand gebracht. 

Enkel door het draaien aan een kruk wordt de brug op en 
neder bewogen en gedraaid, Zonder extra manipulatiën geschie- 
den tevens de noodige klink-, grendel- en signaalbewegingen. 

Beschrijving der inrichting. Door een kruk 7 (zie plaat, schemati- 
sche figuur 1 en 2), 2 kamraderen en een moer wordt van 
uit een der landhoofden aan eene schroef 2, eene voortgaande 
beweging gegeven. Gedurende het eerste gedeelte van dien 
schroefloop, wordt door tusschenkomst van een hefboom 3 
de op- en nedergaande beweging van de brug bewerkstelligd, 
terwijl het resteerend gedeelte gebruikt wordt om door be- 
middeling van een anderen hefboom 4 de brug 90° te draaien 
Deze aan wederzijden van de schroef zich bevindende hef- 
boomen zijn voorzien van sleuven, waarin aan de schroef beves- 
tigde wieltjes loopen. De beweging voor het op- en nederbewegen 
der brug, wordt vanaf den daartoe bestemden hefboom door 
eene stang 5 naar het middensteunpunt overgebracht. Het einde 
van die stang wordt door eene rol 6 langs een glijdvlak geleid, 
welke beweging door tusschenkomst van twee stangen 7 
(beiderzijds van het midden der brug) aan de spil 8 en door 
deze aan de brug eene op- en nederwaartsche beweging geeft. 

Door het aanbrengen van tegenwichten, die zich in den hoog- 
sten of laagsten stand bevinden, al naar de brug in den laagsten 
of hoogsten stand is, kan men in verband met eene juiste 
bepaling van het gliĳdvlak voor de rol op het steunpunt, 
bewerken, dat de benoodigde krachtsinspanning tot een minimum 
herleid wordt en alleen uit de overwinning van onvermijdelijke 
wrijving bestaat. 

Het draaien der brug wordt, door eene stang 9 met kogelschar- 
nieren, van den daartoe bestemden hefboom 4 op het landhoofd 
naar eene pen 70,op het spildeksel overgebracht. Slechts 90° kan 
de brug draaien, wat voor kleine bruggen met ééne opening 


‚ meestal voldoende is. 


De klinkbeweging geschiedt van uit het landhoofd door een 
horizontale schuif, die door een hefboom met tegenwicht in 


uitspringenden staat gehouden wordt, bij het draaien der brug 
langs een hellend vlak, daaraan bevestigd, loopt en bij gesloten 
stand der brug in een daartoe aanwezig klinkgat schiet. 

Het terugtrekken van de klink geschiedt, gedurende het 
daartoe bestemde tijdsdeel, van den schroefloop door een rolletje 
onder den schroefkop, die een draaiende beweging geeft aan 
een anderen hefboom, welke eerstgenoemde medeneemt. 

Dit medenemen geschiedt alleen bij het draaien in ééne 
richting evenals dat bij een pal met palrad geschiedt. Een tegen- 
wicht doet hem weder, als de rol voorbij is, den vroegeren stand 
innemen. Het klinkgat is boven nauwer dan beneden, zoodat bij 
het zakken van de brug de sluiting inniger wordt en de klink 
tevens de rol van grendel verrichten kan. 

Het signaal wordt door den, voor het lichten der brug be- 
stemden, hefboom op veilig gesteld. Een tegenwicht doet het 


echter onmiddellijk, na de aanraking met den hefboom, den onvei- 


ligen stand aannemen. 
Het gewicht der brug is . 
Dat der ballast GOA ae Weda Trva 25000 » D) 
>» » tegenwichten op het landhoofd 3000 » D) 
In werkelijkheid zal dit veel geringer behoeven te zijn, omdat 
het niet noodig is de krachtsinspanning voor het lichten der 
brug tot een minimum te herleiden. 
De hoogte waarop de brug gelicht moet worden om gedraaid 
te kunnen worden is bepaald op 5 cM. 
zijnde 1.1 cM. voor doorbuiging der brug in belasten toestand. 
(Noodig om den spil bij het berijden steeds 
vrij van de brug te houden.) 


60000 KG. globaal. 


0.5 » __» doorbuiging der brug in geopenden toestand. 

2 _» _» het lichten der brug boven de richels der 
steunstoelen op de landhoofden. 

14 » _» speelruimte tusschen spilmuts en spil bij het 


berijden der brug en schommeling der brug 
bij het draaien. 


samen 5 _cM. 

Ten slotte zij hier nog gewezen op de weinige kostbaarheid 
van den onderbouw in vergelijking met die, welke voor andere 
gebruikelijke bruggen voor hetzelfde doel vereischt wordt. 

L. J. ErsMeg, 


Rotterdam, 5 Januari 1891. Civiel- Ingenieur. 





Uit de Enquête in Twente. 


(Toestand van Fabrieken en werkplaatsen met het oog op de. 
veiligheid en de gezondheid der arbeiders.) 


(Vervolg van blz. 84). 
Ilf. Voorzieningen in het belang der gezondheid. 


In ons tot hiertoe gegeven uittreksel van de enquête in 
Twente en de daaraan vastgeknoopte beschouwingen, traden 
hoofdzakelijk de veiligheidsinrichtingen op den voorgrond. In 
hetgeen thans volgt, zal meer het woord worden gegeven aan 
de eigenlijke hygiëne, en de in verband met de eischen der 
gezondheid toegepaste of aanbevolen inrichtingen; de hygiënist 
en de technicus dienen dus hierbij hand aan hand te gaan, 
terwijl de een personen en localen aan een grondig onderzoek 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


onderwerpt en zijne eischen stelt, is het de taak van den ander 
om die eischen te toetsen aan de belangen der industrie en de 
bereikbaarheid uit een constructief en een financieel oogpunt. 
Is het reeds moeielijk ten aanzien van de inrichtingen in het 
belang der veiligheid, zijn wenschen in de praktijk van het 
fabrieksleven ten voile bevredigd te zien, zooveel te meer is dit 
het geval, waar de veel minder begrensde hygiënische weten- 
schap den scepter gaat zwaaien; vooral op dit gebied, behoort 
voor overdrijving te worden gewaakt, indien men althans niet 
wil bewerken, dat de industrieele wereld zich lijnrecht stelt 
tegenover die wetenschap. 

Doch niet enkel de zuivere theorie neemt in dit opzicht een 
moeilijke positie in; ook de practische kennis van den technicus 
speelt hem vele malen parten, wanneer hij zonder op de eischen 
der industrie le letten, aan de vraagstukken, die zich voordoen, 
eene oplossing tracht te geven. 

Aan een fabriekslokaal een voldoende luchtverversching te 
verschaffen, is b.v. op zich zelf zoo moeilijk niet, doch wanneer 
daarbij, met het oog op de eigenaardigheden van het fabrikaat 
in wording, bepaalde eischen worden gesteld ten aanzien van 
den vochtigheidstoestand en de temperatuur der fabrieksatmos- 
pheer, terwijl luchtstrooming zooveel mogelijk is te vermijden, 
dan wordt het vraagstuk, zelfs wanneer men geen kosten heeft 
te ontzien, niet gemakkelijker. 

Die moeilijkheid heeft zeer zeker de 2e afdeeling der enquête- 
commissie mede gevoeld, toen zij de quaestie der ventilatie en 
verwarming in de textiel-fabrieken in hare verschillende phasen 
aan een nauwkeurig onderzoek onderwierp. Het aantal vragen 
op dit gebied alleen is legio, en was het reeds bij de tot hiertoe 
behandelde onderwerpen niet altijd doenlijk, ze voor ons over- 
zicht behoorlijk te schiften en te groepeeren; bij eene beschou- 
wing van de vragen en antwoorden op hygiënisch gebied, gaat 
die schifting en groepeering met nog grooter bezwaren gepaard. 
Wanneer wij ter nadere preciseering van het vraagstuk, nagaan 
welke — uit een hygiënisch oogpunt — schadelijke elementen 
in de textielindustrie een hoofdrol vervullen, dan ontmoeten wij 
in de eerste plaats de fijne wezels der katoenstof, die alles, dus 
ook het weefsel der ademhalingswerktuigen doordringen en daarop 
een meer of minder nadeelige werking uitoefenen, 

Vooral is zulks het geval, wanneer dit plantaardig stof gemengd 
is met de fijne metaaldeelen die ontstaan bij het slijpen van de 
scherpe punten der krasmachines. (1) Voorts is de slechte be- 
nauwde lucht der fabrieken in ’t algemeen, gepaard aan de ont- 
wikkelde warmte bij onvoldoende ruimte of gebrekkige ventilatie, 
de mede-oorzaak van vele ziekten der ademhalingsorganen, die 
zich bij de arbeiders der textiel-industrie voordoen. % 


Wel is waar zijn de verklaringen van de gehoorde getuigen- | 


deskundigen in dit opzicht niet eensluidend; wel zijn de meesten 
van oordeel dat de vervanging van handenarbeid door stoomkracht 
een gunstigen invloed heeft uitgeoefend op den algemeenen ge- 
zondheidstoestand (V. 4422 en V. 8604), volgens een is die toe- 
stand stationair (V. 9411), toch zijn er ook aan de machinale 
bewerking groote schaduwzijden verbonden. Het stof in de 
kraskamers veroorzaakt aandoeningen van de ademhalingsorganen; 
weinig blijven er in de kraskamers zonder asthmatisch te 
worden; weinigen kunnen het daar zeer lang uithouden ; maar 
— volgt er onmiddellijk op — deze machines zijn in den laatsten 
tijd veel verbeterd; vooral vergeleken bij de spinnerijen van 
vroeger is er nu een hemelsbreed verschil (V. 147), er zijn wel 
exhausters, maar het is onmogelijk om alle stof weg te maken 
(V. 148). Eenige doctoren sluiten zich bij deze verklaring be- 
trekkelijk den ongunstigen invloed van de katoenstof vooral der 
kraskamers aan (V, 221, 8047 en 8580); andere schrijven de 
veel voorkomende borstkwalen geheel of gedeeltelijk toe aan het 
klimaat (V. 9397, 9945 en 10369) en achten de katoenstof niet 
bijzonder schadelijk (V. 4448 en 7596). Niet om als streng be- 
wijs van de laatste stelling te dienen, maar toch als den toestand 
eenigermate kenmerkende, verklaart de firmant van vAN Heek 


& Co, dat juist in de stoffigste lokalen — waar zich trouwens 
exhausters bevinden — de oudste arbeiders zijn (V. 1983/5) ; 


ook in de kraskamer bij GeBR. vAN HEEK zijn reeds 25 jaar 
lang dezelfde werklieden, en zelfs een krassenslijper is er sinds 
geruimen tijd (V. 3302/3). 

Het oordeel der arbeiders zelven is daarentegen veelal minder 


gunstig; de krassenslijper van eerstgenoemde firma — oud 53 
(1) Aldus genoemd naar het Duitsche kratzen — bij ons krassen of 
kaarden — een bewerking die ten doel heeft om van de katoenvezels 


een gelijkmatig vast spinsel te verkrijgen, door ze met de scherpe 
tanden der kaardrollen recht te trekken en naast elkaar te vleien. 
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jaar — die als zoodanig 23 jaar werkzaam was, kan wegens 
zijn versleten borst ’s morgens bijna niet aan den gang komen, 
en bijna niet anders spreken, dan wanneer hij wat rust heeft 
gehad (V. 1619); het stof is daar dan ook het ergste en lucht- 
kokers of stofzuigers zijn er niet, aldus verklaart de krasser in 
afwijking van de getuigenis van den heer LEDEBOER boven- 
aangehaald (V. 1624/28). De krasmeester aan die fabriek ver- 
klaart ook dat daar — nl. in de kraskamer — niet het gezondste 
werk geschiedt, dat van den slijper heet nog wel het aller- 
ongezondste (V. 1796); de constitutie van voornoemden slijper 
is zwak, zoodat het beter ware, dat hij buitenwerk had; doch 
de menschen kunnen het in de kraskamer wel uithouden, door 
het aanbrengen van frissche lucht — wat indirect geschiedt — 
door de »fans” welke de fijne stofdeeltjes uit de katoen weg- 
zuigen (V. 1789/93). i 

Daarentegen is bij BLIJDENSTEIN & Co. het stof in de kras- 
kamer, dat zich vooral bij het slijpen der machine ontwikkelt, 
niet van langen duur, wordt er weinig van ziekten gemerkt 
(V. 2454/55), wordt er gelucht met ramen en deuren en zijn de 
arbeiders die daar werken gezond (V. 2278,79). 

Op de «Groote Stoom» van B. W. en H. Ter Kure, is een 
krasbaas, die vroeger als slijper werkzaam, wel is waar een 
longontsteking heeft gehad, doch wat hem niet belet nog 
altijd tusschen dezelfde machines te werken en goed gezond te 


zijn, terwijl ook — naar de directeur meent — de oude werk- 
lieden er nog zijn. De ventilators van de duivelskamer werken 
daar trouwens ook op de kraskamer, die met de eerste — door 


open deuren — in gemeenschap staat (V. 2863/66). Hiertegen- 
over staat weder de verklaring van een voormalig werkman op 
de kraskamer der Tubantia, thans sigarenmaker, volgens wien 
het werk aldaar zeer ongezond is. De grondstof wordt daar het 
eerst bewerkt en veroorzaakt eene groote hoeveelheid stof, dat 
in neus, mond en ooren dringt; ook waren er geen exhausters, 
wel ramen die alleen werden opengezet als er geen wind was, 
daar anders de geheele boel stuk zou waaien (V. 725/26). 

Bij de firma GELDERMAN & ZONEN zit, hoewel de duivels- 
kamer door exhausters zeer frisch wordt gehouden, de kraskamer, 
«natuurlijk» mede vol stof, maar het lokaal is zeer hoog en 
ruim en de werklieden kunnen ’t er lang in volhouden (V. 4608/9); 
bovendien werken ook hier de exhausters in de duivelskamer 
door middel van de openstaande deuren op de kraskamer; tech- 
nische bezwaren tegen het aanbrengen van eigen ventilators 
voor de kraskamer bestaan er evenwel niet (V. 4635/37). 
Overigens zijn de werklieden gezond; dit is zelfs het geval met 
de slijpers, die niet aan borstkwalen lijden, dank zij mede de 
slijpmachines die van ventilators voorzien, het stof direct door een 
kanaal naar beneden en vervolgens door den schoorsteen naar 
boven zuigen (V. 4637/42). 

In de kraskamer van de Almelosche Stoomspinnerij wordt het 
stof niet machinaal verwijderd, maar herhaaldelijk opgeveegd (van 
de machines en van den grond) door menschen die geen ander 
werk doen; het stof dat van de machine komt, gaat door kokers 
naar de open lucht, maar dat, wat eenmaal in het vertrek aan- 
wezig is, blijft zweven; dit kan ook niet anders — volgens den 


directeur — want door de te veroorzaken tocht kan de lap niet 


heel gehouden worden, evenals zulks in de spinnerij het geval 
is. (V. 6870/74). 

Ook eene vrouw werkzaam in de krasserij van voornoemde 
spinnerij, verklaart dat dit niet anders kan; zij zelf heeft geen 
hinder van het stof, en gelooft evenmin dat jonge mannen door 
het stof ziek zijn geworden, maar de ouderen, die lang in het 
lokaal gewerkt hebben, kunnen het om het stof niet volhouden 
(V. 6058/62). Van den krasmeester vernemen wij,hoe het schoon- 
maken van den hoofdcilinder (in deze oude fabriek met oude 
machines) plaats vindt; »de kap wordt van achteren opgeslagen 
en de vier rollen worden naar beneden er uit genomen; men 
laat de cilinder met de hand ronddraaien en dan zweeft het 
stof natuurlijk in de rondte; zulks gebeurt driemaal daags en 
duurt voor iederen cilinder 5 à 6 minuten, zoodat de daarmede 
belaste werklieden den geheelen dag bezig zijn” (V. 6238/40); 
dezelfde getuige verklaart dat de arbeiders vooral de krasslijpers 
en de krasstrippers nog al hoesten, doch zij houden zich tamelijk 


goed en tot nu is daarover niet te klagen geweest (V. 6234/37). 


Alles behalve eenstemmig met deze laatste verklaring luidt echter 
die van den krasser zelf, waar deze op den leeftijd van 35 jaar, 
als volgt getuigt: »ik heb het (n.l. het elken dag driemaal kras- 
sen der cilinders van 18 molens) nu 18 jaren gedaan, maar als 
ik het nog zes jaren gedaan zal hebben, zal ik het wel niet 
meer kunnen, daar mijn borst er ernstig onder geleden heeft; 
toen ik kwam was ik gezond en was mijn borst zoo goed als 


iest 


ven RAE O5 
wee, 
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zij etmdanran kont. „75 ik moet nu om de 14 dagen naar 
den dokter, omdat ik zoo hoest”; als hij de ramen open wil zetten 
roepen de vrouwen, die last van den tocht hebben, dadelijk: de 
ramen dicht; hij stemt volkomen in met de opmerking van het 
commissielid, dat, indien hij een apart lokaal had, hij er vrij zou 
kunnen luchten (V. 6317/21). Op de vraag van hetzelfde lid of 
hij dan geen ander werk in de fabriek kon krijgen, antwoordt 
getuige, dat hij wel ander werk gevraagd en het ook een half 
jaar gehad heeft, maar de baas hem niet best kon missen, en 
hij dus weder aan zijn oud werk moest (V. 6336). 

Ter Horsr & Co. te Rijssen hebben ook alleen luchtkokers 
en geen stofzuigers in de kraskamer; wel bestaat het plan om 
in de nieuwe fabriek een kraskamer buiten te maken in eene 
omheining; de fabrieksdirecteur is echter van oordeel dat de 
gezondheid van de werklieden bij de krasmachines er »niet zoo 
zeer” onder lijdt en dat bij de wevers, die minder dan de ge- 
noemden in het stof werken, meer borstkwalen voorkomen 
(V. 8158,62) (1). Bij de firma S. J. SPANJAARD & Co. zijn de 
werklieden in de kraskamer — w.o. met 10 en 15 dienstjaren — 
minder hoesterig, wegens de hooge verdieping; niettemin zal er 
een exhauster bij geplaatst worden. (V. 8710/12). 

In de Nederlandsche katoenspinnerij te Hengelo wordt het 
stof uit de kraskamers verwijderd, palleen door exhausters,” maar 
er worden tevens schermen met doeken geplaatst, om zooveel 
mogelijk het stof te verzamelen; overigens geschiedt het uit- 
stoffen van de krasmachines alleen bij die van oud model en 
wanneer zij geslepen moeten worden; dat is eens in de week. 
Respirators zijn disponibel gesteld, maar de werklieden zijn er 
zeer tegen, en houden nu een doek voor den mond; ook kunnen 
zij het er goed uithouden; er wordt althans weinig geklaagd. 
Sommigen zijn er bijna 25 jaar (zoolang als de fabriek bestaat) 
werkzaam (V. 10733/36). 


Is stof hinderlijk en althans voor sommige gestellen bepaald 
schadelijk, met de ontwikkelde warmte is zulks evenzeer het 

eval. 

i Temperaturen van 80° Fahrenheit soms zelfs nog hooger (wegens 
gemis aan een thermometer op de zalen kan de temperatuur 
niet altijd waargenomen worden) zijn meermalen, ook door de leden 
der enquête-commissie geconstateerd (2). De oorzaken van deze 
bovenmatige warmte en de middelen om ze te verminderen 
vormden het thema van onderscheidene vragen en antwoorden. 

De voornaamste oorzaak was steeds het inlaten van stoom, met 
het doel om het gesterkte (3) garen meer weerstandsvermogen 
tegen het breken te verschaffen. 

Niet alle soorten van garen vereischen echter een dergelijke 
bevochtiging, met name is dit bij Engelsch garen en in ’t alge- 
meen bij de goede kwaliteiten die niet zoo zwaar worden gesterkt, 
in veel mindere mate het geval (V. 5114/12 en 804). In den 
regel gebeurt dit stoominlaten ’s zomers niet, al is het ook dan 
zelfs niet geheel uitgesloten. Volgens een der wevers bij vAN 
Heek & Co. komt het nog veel voor, o.a. nog in de maanden 
Mei en Juni die het getuigenverhoor voorafgingen, toen de in- 
specteur de fabriek heeft bezichtigd; sedert had het, op verzoek 
van getuige en een paar van zijn kameraden, niet meer plaats; 
de temperatuur- bedroeg dan trouwens ook 85°, bij een buiten- 
temperatuur van 70° (V. 454). Een ander wever sluit zich in 
hoofdzaak hierbij aan (V. 803); verleden jaar waren bij de groote 
warmte vier groote ramen uit het dak genomen, en nu is er 
nog een gemaakt, dat de wevers zelven kunnen opentrekken, 
maar wegens het breken der draden komen er nog al eens 
quaesties over dat openen (V. 797/98), doch ook bij minder goede 
soorten kan men er op andere wijze dan door stoominlaten wel 
iets aan doen, door b.v. een vochtigen doek boven de garens te 


hangen; dat helpt altijd iets en bovendien heeft men bij niet 


stoomen zijn lichaam beter tot zijn beschikking (V. 804); tucht- 
bevochtigingstoestellen zijn er niet in de fabriek (V. 805). Een 
derde wever verklaart dat de stoomverwarming ’s winters hoofd- 


_ zakelijk ten behoeve van de arbeiders is, en niet of bij uitzon- 


(1) Later zullen we zien dat de borstkwalen bij wevers — 
w. 0. bloedhoest — nog aan andere invloeden dan aan het stof 
kunnen worden toegeschreven. 

(2) Het zijn dan ook hoofdzakelijk die heete lokalen, welke aanleiding 
gaven dat in een der ingekomen rapporten (dat van den arbeidersbond 
»Vooruita te Enschede) de toestand van fabrieken en werkplaatsen 
verklaard werd als »onnoemelijk veel« te wenschen over te laten 
(V. 590 en 651). 

(3) Dit germanisme, afkomstig van Stärke stijfsel. het hoofdbestand- 
deel van de pap, waarmede het garen wordt doortrokken, heeft in de 
textielnijverheid burgerrecht verkregen. 











dering wegens de minder goede grondstof, welke op deze fabriek 
over het geheel beter is dan elders. (Waar b.v. voor de Oost ge- 
werkt wordt is het garen veel slechter, maar ook veel fijner; de 
draad is dunner gespannen en kan zooveel niet lijden) (V. 846/52). 
Eenstemmigheid op het punt der garens en het stoominlaten 
bestaat er ook niet tusschen de overige getuigen, allen wevers 
van dezelfde fabriek van VAN HeeK & Go.; de grondstoffen 
laten veel te wenschen over zegt de een, soms zijn die zoo slecht, 
dat de arbeiders zelven vragen om stoom in te laten (V. 891); 
stoominlating tegen het breken der draden is bij ons niet noodig, 
omdat het garen in den regel goed is, zegt een ander (V. 1371); 
het garen breekt tegenwoordig zoo dikwijls door de slechte kwali- 
teit van het garen, luidt weer de getuigenis van een spoelster, 
en in de spoelkamer, waar men bovendien door openslaande 
ramen kan luchten, wordt geen stoom ingelaten (V. 1661/69). 

In de spinnerij hebben wij geen last van het breken der draden, 
zegt de drolster en met de tien aanwezige ramen, waarvan er 
vier opengezet kunnen worden, hetwelk in den zomer geregeld 
’s morgens geschiedt, valt er over de warmte niet te klagen 
(V. 1708/11). De warmte in de spinnerij is niet ondragelijk, 
antwoordt de krasmeester op de gestelde vraag, 75 à 80° F.; 
sommigen gaan daar wel bvven maar wij houden het zoo koel 
mogelijk (?) (V. 1786). Een volgend getuige, wever, oordeelt het 
garen in den regel niet te best, niet alleen tot schade maar ook 
tot grooten last. Het «knoopen» begint natuurlijk al bij den 
eerste, die het werk krijgt en die doet het natuurlijk niet voor 
zijn pleizier; het werk moet door vele handen gaan voordat het 
bij ons komt, en ze zeggen wel: het einde moet den last dragen 
(V. 1836/37). Volgens een laatsten getuige, wever, laat het garen 
eveneens veel te wenschen over en «zal daarin wegens de con- 
currentie wel niet veel verbetering komen, niettegenstaande de 
heeren herhaaldelijk de toezegging gaven en voor een korten tijd 
wel eens verbetering merkbaar was» (V. 1894). Het stoom- 
inlaten duurt ’s winters van ’s morgens 7 uur tot half twaalf. 
In Juni, toen een persoon, denkelijk de inspecteur, de fabriek 
bezocht, is er dien dag geen stoom ingelaten; den volgenden 
dag, toen die heer vertrokken was, kregen we weer terstond stoom ; 
de wevers vragen er trouwens voortdurend zelven om, ten einde 
beter te kunnen doorwerken (V. 1897/99). 

Indien men nu de hoop koestert, dat er in deze verschillende 
elkander kruisende verklaringen eenheid zal worden gebracht 
door het getuigenis, hetzij van den fabrieksdirecteur, hetzij van 
het hoofd der firma, die het laatst van allen werd gehoord, dan 
wordt men teleurgesteld. De eerste constateert alleen, dat wanneer 
het zoel en vochtig weder is, het garen moet gesterkt worden ; 
hij bepaalt wanneer er stoom ingelaten moet worden. Tegen de 
koude “geschiedt zulks alleen op de allerbovenste zaal en in de 
kraskamer die gelijkvloers is (V. 1585). 

Volgens de voornaamste firmant — de heer LEDEBOER — zijn 
de lieden aan de warmte gewend, en komen er zelden klachten 
ter oore (wel savonds, wanneer de gaslampen branden) ; stoom- 
inlating geschiedt des winters en ook wel des zomers, tegen het 
breken der draden, wat niet gebleken is nadeelig te zijn voor 
de gezondheid. Waterstuiftoestellen zijn er niet; de opiniën om- 
trent die toestellen, zijn — volgens getuige — zeer verdeeld. 
Er is een fabriek te Gronau, die er een heeft, maar het soms 
buiten werking stelt; zij schijnen in de onmiddellijke nabijheid 
te veel water te verspreiden en te spoedig verstopt te raken 
(V. 1886 92). 

Het behoorlijk ventileeren is overigens aan de bazen opge- 
dragen, doch vreemd genoeg (?) bestaat er bij de arbeiders be- 
paald eene antipathie tegen het ventileeren. — »Zij zweeten 
liever een beetje, dan knoopen leggen” (1). „Op verlangen” van 
den inspecteur VAN LöBEN SELS zou het aantal ventilators (2) 
in het dak van de weverijen nog vermeerderd worden (V. 2005/65. 

Een gelijksoortig onderzoek als boven voor één fabriek, — 
omtrent het stoominlaten, de ventilatie en bevochtigingstoestellen, 
in het kort is weergegeven — is ten aanzien van de overige 
fabrieken ingesteld. Het zou ons te ver voeren de commissie in 
dit haar onderzoek op den voet te volgen ; wij stippen dus enkel 


| de hoofdpunten aan, en dan blijkt ons, dat het inlaten van 


(1) Dezelfde uitdrukking vindt men meer dan eens in den buudel 
terug (V. 3735). 

(2). Van deze ventilators wordt geen nadere beschrijving gegeven. 
Vermoedelijk zijn het BLACKMAN's ventilators, aan de bezoekers der 
Amsterdamsche tentoonstelling welbekend; onder de Nederlandsche 
firma’s van dien toestel voorzien, komt, althans wat Twente betreft, 
de firma VAN HEEK & Co. benevens H. TEN CATE & Co. en GEBR. 
PALTHE op den prospectus voor. 
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stoom, vooral ’s winters, doch ook wel zomers, in de meeste 
fabrieken, waar geen waterstuiftoestellen aanwezig zijn, als 
noodzakelijke remedie tegen het breken der draden wordt toe- 
gepast; dat zulks evenwel niet geschiedt en niet behoeft te ge- 
schieden in de weverijen, waar geverfd of zg. bontgoed, of in 
'talgemeen minder zwaar gesterkt goed gefabriceerd wordt 
(V. 3304/5, 3559 en 3770); bij twee fabrikanten is het stoom- 
inlaten nog niet voorgekomen (V. 9020 en 9593), doch indien 
noodig, zou althans één daarvan het gebruik van waterstuif- 
toestellen prefereeren (V. 9021). 

Is onbekendheid of vooroordeel, onvoeldoende bruikbaarheid of 
de hooge prijs de oorzaak dat laatstbedoelde toestellen — die de 
nu eenmaal noodzakelijke bevochtiging van de lucht langs mecha- 
nischen weg en zonder toevoer van warmte beoogen — nog geen 
algemeenen ingang hebben gevonden? 

Wanneer men aan het vrij algemeen gunstig oordeel van het 
vijftal, dat ze tijdens de enquête reeds in gebruik had genomen, 
meer gewicht toekent dan aan het meerendeels afkeurend oor- 
deel van hen die ze niet hebben ingevoerd, dan voorzeker wijst 
de weegschaal ten voordeele van eerstgenoemden. 

Immers, bij den een die er een achttal heeft aangebracht, 
voldoen de waterstuiftoestellen «zeer goed», al zijn ze nog niet 
volmaakt en lastig te onderhouden, daar er geen stofdeeltje in 
mag komen (V. 6585/86). Ook bij een ander voldoen zij heel 
goed, èn uit het oogpunt van het breken der vezels, èn 
uit het oogpunt van de afkoeling van de temperatuur in 
de fabriek (V. 7905); wel veroorzaakte een nieuw toestel 
waarmede een proef werd genomen, meer drup (en is dit daarom 
hooger in een gang aangebracht), maar de machines van TREUTLER 
en SCHWARTZ doen zulks niet, als de groote ventilator maar 
vlug genoeg ronddraait (7908); bij een derde — die dezelfde 
machine heeft — voldoen zij goed (V. 11087), bij een vierde 
vrij goed (V. 10203) en geen van beiden hebben hinder van 
den drup. Bĳj een vijfde echter voldoen zij niet zoo bijzonder, 
daar zij telkens verstoppen als het water niet volkomen 
zuiver is. 

Deze getuige kan niet zeggen dat zij de gemaakte kosten van 
4 à 5000 gulden waard zijn; zijne toestellen zijn echter van 
Duitschen oorsprong, wellicht dat de nieuwe Engelsche beter 
zijn (V. 10737). 

Dit oordeel sluit zich eenigszins aan bij het reeds vermelde 
van den heer LEDEBOER, en aan dat van de overige tegenstan- 
ders, volgens welken, door de gebruikte waterstuiftoestellen geen 
behoorlijke waterverdeeling en geen gelijkmatige vochtigheid 
wordt verkregen (V. 2457 en 5900), zij niet practisch zijn 
(V. 2541), zij geprobeerd zijn maar niet bevielen, immers af- 
druppelden (V. 3006,7), hetzelfde te verkrijgen is met stoom, 
zij het dan ook ten koste van de frischheid der localen (V, 
1987/8). Een ander, die ze mede nog niet heeft toegepast, erkent 
daarentegen weder dat er geen practische bezwaren tegen be- 
staan, maar dat ze voor kleine fabrikanten, wegens de kosten, 
niet algemeen zijn in te voeren (V. 3031/32). 

Wij merkten boven reeds op, dat de mate van sterken, invloed 
heeft op de bevochtigingsgraad van het weefsel. Ook schijnt 
dit het geval te zijn met de wijze waarop het sterken plaats 
heeft, zoowel wat betreft het gebruik van meer of minder vet, 
als ten aanzien van de behandeling van het sterksel in ’t alge- 
meen; eenstemmigheid echter bestaat hieromtrent weder niet 
(V. 1838, 2206, 2354 en 2619). 

Wat nu ten slotte de ventilatie der lokalen aangaat, die 
bij de warme, vochtige atmospheer der textielfabrieken zoo 
noodig (1), maar tevens met het oog op den nadeeligen invloed 
der tocht, zoo moeilijk te verwezenlijken is, vindt men deze bij 
een luttel aantal fabrieken stelselmatig toegepast. 

Volgens de aanteekening in de noot op blz. 109 wordt de 
bekende Blackman’s ventilator bij een drietal aangetroffen, of- 
schoon zij door geen der gehoorde getuigen met name is genoemd; 
alleen wordt het stelsel door een getuige gequalhificeerd als ge- 
heel nieuw en zeer aanbevelenswaardig, daar het de vuile lucht 
er uit blaast en nieuwe frissche lucht naar binnen trekt ; boven- 
dien werken zij onafhankelijk van den wil der werklieden en 
behoeft er bij gelijktijdige werking der waterstuiftoestellen slechts 
een van de beide ventilatoren in functie te zijn (V. 6579/81). 
Dat de toestel tevens als ventilator werkt, wordt ook elders 


bevestigd (V. 11088). 





(1) De schadelijkheid der groote warmte in spinnerijen, die o. a. in 
de middelste zaal der Almelosche stoomweverij den leden der 
enquête-commissie was opgevallen, werd door den directeur betwist 
met het oog op de ondervinding, volgens welke speciaal de spinners 
cwel onsterfelijk» schijnen te zijn (V. 6369). 








Overigens vindt men van bijzondere ventilators en exhausters 


in de spinnerijen of weeflokalen nog bij een aantal fabrieken 


zonder nadere beschrijving gewag gemaakt (V. 2536, 3299, 8709, 
9018, 10202, 10730, 10917, 11086 en 11503). Ook worden be- 
paalde lucht of ventilatie-kokers bij enkelen aangetroffen (V. 3766 
en 5896). 

Meerendeels evenwel geschiedt de luchtverversching door open- 
slaande of tuimelramen, vaak ook door dakramen, waarvan 
de opening en sluiting geheel afhangt van den wil der wevers 
die zooals wij gezien hebben, meer te rade gaan met het belang 
van hun werk, dan met hun eigen gezondheidsbelang. 


Nog een aantal andere zaken op hygiënisch gebied werden 
door de commissie — zij het ook minder uitvoerig — met de 
getuigen besproken. De voornaamste daarvan dienen daarom 
met een enkel woord te worden vermeld. 

In de eerste plaats was het der commissie opgevallen, dat een 
aantal meisjes bij den arbeid in de textiel-fabrieken, — voornl. 
bij throstle-machines — betrokken, min of meer krom of scheef 
gegroeid waren. De vraag kwam dus bij haar op of dat ver- 
groeien een gevolg was van den tegenwoordigen machinalen 
arbeid, dan wel nog een overgeërfd gevolg was van den vroe- 
geren handenarbeid aan de voormalige weefstoelen ; een der ge- 
hoorde deskundigen zoekt geen rechtstreeksch verband tusschen het 
waargenomen verschijnsel en den arbeid zooals die tegenwoordig 
wordt verricht (V, 122). Een ander meent dat het verschijnsel 
wellicht veroorzaakt is door vroegtijdigen arbeid en de vroege 
huwelijken, die daarvan, vooral eertijds, het gevolg waren, doch 
niet aan de lage plaatsing der throstle-machines (1) die tot het 
werken in gebukte houding zou leiden (V. 182/84). Het verband 
tusschen het scheefgroeien en den arbeid (althans zooals die 
vroeger werd verricht) wordt daarentegen wel aangenomen door 
een derden deskundige en eenige arbeiders (V. 4426, 1634 en 6209). 

Een der fabrieksdirecteuren erkennende dat de machines vroeger 
lager waren, meent echter dat gezonde sterke kinderen weinig 
gevaar zullen loopen scheef te groeien, doch dat het bij hen 
nooit is voorgekomen, omdat zij geen kinderen daarvoor hebben 
aangenomen (V. 2395). Een andere directeur geeft toe dat het 
kromgroeien zich vroeger wel eens kon voordoen, maar sedert 
de lagere flijer-throstles zijn vervangen door de ringthrostles, be- 
staat dat gevaar niet meer (V. 2799); andere getuigenissen zijn 
hiermede in overeenstemming (V. 3578 en 4499). if 


Door een der schriftelijke rapporten was de aandacht der com- 
missie mede gevestigd op de omstandigheid, dat de arbeiders vaak 
bovenmatig werden belast door het wegdragen en aanbrengen der 
zware boomen, waarom de geweven stoffen worden gewikkeld, 
en het daaromtrent ingestelde onderzoek leidde althans tot ge- 
deeltelijke bevestiging van de waargenomen feiten. 

Bij een zestal toch van de 15 fabrieken waar de zaak werd 
onderzocht, moesten de boomen — waaronder er zijn van 150 


KG. — gedragen worden, gedeeltelijk omdat de gangen tusschen _ 


de weefgetouwen voor het transport per rolwagentje te nauw 


zijn; bij de 9 overige echter zijn die wagentjes in gebruik of 


kunnen zij althans gebruikt worden, al moet dan ook het op- 
beuren op het getouw steeds met de handen geschieden; het »vele 
handen maken licht werk« wordt hierbij echter toegepast, daar 
de wevers elkaar bij het opbeuren en ook bij het vervoer meestal 
helpen. 

Debels werd in een fabriek op het feit gewezen, dat kistjes 
van 8 KG. gewicht door jongens naar de 4e verdieping op de 
spinzaal moesten worden gebracht, en zij daarvoor tot 20 maal 
per dag heen en weer al die trappen op en neer moesten draven, 
wat echter door den spinmeester niet erg vermoeiend werd ge- 
oordeeld, daar zij buiten dat werk weinig te doen hadden (klossen 
opsteken en schoonmaken) (V. 2933/36). rd 

Ook schijnt doof heid door het geweldig geraas in de fabrieken 
vaak voor te komen (V. 3875/79). f 

Verder wordt bloedhoest enkele malen waargenomen bij wevers, 
wat door den gehoorden geneesheer wordt toegeschreven aan 
chet grijpen der lade bij het stopzetten der machine en den 
daardoor ontvangen hevigen schok» (V. 8044/45). 

De directeur van de fabriek, waar het verschijnsel zich voor- 
deed heeft wel veel daarover gedacht en met den dokter gespro- 
ken, maar met zekerheid is het (nl. de oorzaak) nog niet bekend 
(V. 8163). 

Van heete dampen en warm water wordt zelfs in de stoom- 


(1) Deze machines, — op zijn Hollandsch drossel-machines — ook 
waterspinmachines genoemd, zijn bestemd voor het zg. fijn spinnen 
van «ketting»garen, terwijl die bewerking voor het fijner gedraaide inslag- 
garen in den regel geschiedt op de zg. mule-spinmachine of self-actör. 
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wasscherij van GEBR. PALTHE geen nadeel ondervonden (V. 1866/88); 
voor verwijdering van vocht zijn daar doelmatige roosters aan- 
gebracht (V. 6837/38). Slechts een geval van rheumatisme, dat 
aan de natte atmosfeer in die fabriek kon worden toegeschreven, 
vinden wij vermeld (V. 6785.) 

Walmkappen om de sterke wasem b.v. in de sterkerij te ver- 
zamelen en neer te slaan, bleken bij een fabriek geen effect te 
hebben; de fabrikant heeft toen den geheelen boel laten weg- 
gooien en het lokaal van boven opengemaakt, waarna er volstrekt 
geen wasem meer was en zeer zelden verhoogde temperatuur, 
terwijl een beter toezicht op de machine, benevens grooter rein- 
heid verkregen werd (V. 4846). 

Omtrent de ondervinding opgedaan met chloor bij het bleeken 
en verven, werden mede enkele vragen gedaan. 

Bij een ververij, waar de chloorbakken binnen het gebouw 
staan is tegen de schadelijke dampen door walmkappen nog niet 
gezorgd, maar nu die ververij vergroot is, wordt door den fabri- 
kant zelf reeds bemerkt, dat er maatregelen moeten genomen 
worden en zal hij alle mogelijke middelen te baat nemen om 
die dampen te verdrijven (V. 3579/80). 

Bij te sterk bleeken vliegt de chloor er af als de katoen onder 
de machine komt, hetgeen veel stof veroorzaakt, zegt een fabri- 
kant; wij zorgen er echter in ons eigen belang voor, dat dit 
zoo min mogelijk gebeurd (V. 4248). Een firmant van laatst- 
bedoelde fabriek ondervond zelf de nadeelige gevolgen van een 
eerste proefneming met chloor, waarbij hij door onbekendheid 
eenigszins onvoorzichtig te werk ging, verhaalde de in dit geval 
betrokken geneesheer (V. 4464.) 

Een ander geneesheer meent, dat het gebruik van chloor bij 
de bleekerijen geen nadeeligen invloed heeft op de gezondheid, 
en dat de industrie dier bleekerijen in het algemeen niet onge- 
zond is voor de arbeiders (V. 7616/17). 

De directeur der Twentsche Stoombleekerij is mede van 
oordeel, dat zelfs waar de chloorbereiding binnen de lokalen ge- 
schiedt, dit niet tot bedenkelijke gevolgen voor de gezondheid der 
werklieden kan leiden, wanneer, gelijk bij die bleekerij het geval is, 
de lokalen zeer ruim zijn, de chloor in tonnetjes van 40 à 50 KG. 
aangevoerd. en in gesloten bakken met water wordt geworpen 
en opgelost, en het zwavel- en zoutzuur wordt verdund in over- 
welfde kelders, waaruit de dampen niet in het gebouw zelf 
kunnen opstijgen (V. 9292/93). 


Eindelijk wordt nog melding gemaakt van den ongunstigen 
invloed van sommige werfstoffen op de ademhalingsorganen, in 
het bijzonder was dit het geval met pikrienzuur, hetwelk echter, 
sedert op de nadeelige werking door den geneesheer was gewezen, 
niet meer werd toegepast (V. 5238 en 6814). 

Een laatste vraag is of de met chemische stoffen vermengde 
afvalwateren der bleekerijen en ververijen niet van schadelijken 
invloed zijn op de openbare wateren waarin zij vloeien, vooral 
voor de visschen die er in leven, het vee dat er uit drinkt en 
de weilanden die ze bespoelen. 

Neen, is daarop het antwoord van den directeur der T wentsche 
stoombleekerij ; bij laag rivierwater verspreidt zich anders niet 
dan een onaangename reuk, en klachten komen daarover niet in 
dan van visschers, want, wordt er leukweg bijgevoegd, de visch 
gaat dood; volgens verklaring van bevoegden kan het (veront- 
reinigde) water echter onmogelijk nadeelig zijn voor het vee 
(V. 9305/8). 

Ook volgens een verversbaas van de firma ARNTZENIUS 
JANNINK & Co. loopt wel het afvalwater in de slooten en langs 
de graslanden, maar hoort men er nooit over klagen, dat het 
vee daarvan last heeft (V. 9735/36). 


En hiermede meenen wij ons overzicht van den toestand der 
katoenfabrieken uit een oogpunt van gezondheid te kunnen be- 
sluiten. Wel vermeldt het enquêteverslag nog een aantal bijzonder- 
heden omtrent den toestand van privaten en tevens wat dit punt 
betreft een aantal misstanden, den tijd van reiniging der lokalen, 
vooral van het witten der muren, de hoedanigheid van het drink- 
water, (waarin trouwens Enschede door een waterleiding eerlang 
hoopt te voorzien) enz., maar deze aangelegenheden staan niet in 
zulk een nauw verband met het eigenlijk fabriekswezen, om ze 
in dit blad aan onze beschouwingen, die reeds uitvoerig genoeg 
zijn geworden, vast te knoopen. 


Slaan wij een terugblik op de gezondheidstoestanden, waarover 
ons laatste opstel in hoofdzaak handelde, dan kunnen wij daarvan 
bezwaarlijk getuigen, dat zij zijn de mieux dans le meilleur 
des mondes». 

Naast de bijzondere atmospheer, die nu eenmaal eigen is aan 
fabriekslokalen waar honderde menschen en evenveel machines 





hun dagtaak volbrengen. zullen nog geruimen tijd de stoom en 
het stof de vijanden blijven die in de eerste plaats dienen te 
worden bestreden; maar waar een der corypheën der T wentsche 
industrie bevestigend antwoord op de vraag of het inlaten van 
stoom tegen het breken der draden van zwaar gepapt garen een 
schadelijk misbruik moet worden geacht (V, 10853), waar een 
aantal fabrikanten die uitspraak bekrachtigen, door — somtijds 
met groote kosten — de verbeterde en wellicht nog te verbeteren 
toestellen met succes in te voeren, daar is de meer algemeene 
invoering een quaestie van tijd en van geld en niet het minst 
van deskundige voorlichting. Hetzelfde is van toepassing op de 
middelen tot stofvoorkoming en stofverwijdering ; vooral voor het 
eerste, het voorkomen van stof, is de kans van slagen zooveel te 
grooter, naarmate de nieuwere machines er meer en meer op 
ingericht zijn, om het gevormde stof door de machinale inrichting 
zelf te verwijderen, voor het gelegenheid heeft zich in het werk- 
lokaal te ontlasten ; in het bijzonder geldt dit van de machines 
in de duivels- en kraskamers, waar het stof het meest hinderlijk 
en ongezond is. 

Erkenning van de kwaal en onderzoek van de aangeboden ge- 
neesmiddelen is steeds geweest de beste weg tot verbetering. 
Dat de ingestelde enquête tot de kennis van beide zal leiden — 
al stelt ze uit den aard der zaak de kwaal zelf op den voor- 
grond — is misschien een van hare grootste voordeelen. De uit- 
spraak van Mr. GLEICHMAN dat opwekking, aanvuring van indi- 
vidueele krachtsinspanning, verhoogd besef van ieders eigen 
plicht de bekroning der enquêtes moet zijn (1), moge in den zin, 
dat nadere wettelijke regeling op dit gebied behoort te worden 
vermeden aan bedenking onderhevig zijn, in geen geringe mate 
zou ik haar geldig willen verklaren voor de wel is waar hoogst 
belangrijke maar tevens moeilijk binnen bepaalde regelen te om- 
vatten fabriekshygiëne (2). 

Aug. GORTER. 

Leeuwarden, Januari 1891. 


Naschrift. Aanvankelijk waren wij voornemens aan den toe- 
stand der overige fabrieken in Twente, met name die der metaal- 
industrie een afzondelijk opstel te wijden. Bij het nagaan van de 
betrekkelijke getuigenverhooren bleek ons evenwel spoedig, dat 
de toestanden uit een oogpunt van veiligheid en gezondheid tot 
betrekkelijk weinig vragen en tot nog minder opmerkingen van bij- 
zonderen aard hebben aanleiding gegeven. Slechts van een viertal 
ongelukken wordt melding gemaakt. Aan de machinefabriek van 
GeBr. LEDEBOER te Borne werd in 21 jaren tijds een rechter- 
hand verloren (V. 8769), bij Sepp & Co. te Enschede een oog 
(V. 3988), bij Gear. Srork een voet door het breken van een 
ketting (V. 11280); aan die van de firma Dikkers & Co. te 
Hengelo had een ernstig ongeluk plaats door het vasthouden van 
een drijfriem (V. 11652). Het gemis van draadbrillen, die in de 
meeste fabrieken van metaalbewerking aanwezig zijn, doch bijna 
zonder uitzondering niet gebruikt worden, gaf enkele malen aan- 
leiding tot kool of iĳjzerdeelen in het oog, die echter, ’t zij door 
de werklieden zelve, ’t zij door de te hulp geroepen geneesheeren 
zonder moeite werden verwijderd. 

Doofheid kwam vooral voor bij ketelmakers, zoowel als gevolg 
van het geraas bij het opkoken der ketels als bij het klinken, 
in ’t bijzonder waar dit nog met de hand geschiedt zooals bij de 
Gear. LepeBorr (V. 8800/5) en niet met den hef boom zooals 
bij Gear. SrTorK, of langs den hydraulischen weg, welke methode 
bij laatstgenoemde firma in voorbereiding is (V. 11286/88). Vol- 
gens den een is deze kwaal door niets te verhelpen ook niet door 
watjes, volgens den ander »vermindert« althans het gevaar voor 
doof heid door die watjes. 

Ook kan de rook bij groote vuren (V. 8792), de walm bij giete- 
rijen (V. 8791) en de vochtigheid in vormerijen (V.11294) som- 
tijds, zoo niet schadelijk, dan toch hinderlijk zijn. 


(1) Opmerkingen over den politieken ‘toestand van het oogenblik 

ag. 11) 
S (2) Ik heb hierbij natuurlijk geenszins het oog op de verbodsbepaling 
betreffende den bepaald ongezonden en gevaarlijken arbeid door jeug- 
dige personen en vrouwen, bedoeld bij art. 4 van onze arbeidswet 
nog bij algemeenen maatregel van bestuur vast te stellen) en zou er 
evenmin bezwaar in zien ook volwassenen tot zulken arbeid slechts 
voorwaardelijk toe te laten; mijn opmerking betreft alleen de inrich- 
ting van fabriekslokalen en het vaststellen van meestal weinig klemmende 
voorschriften ten aanzien van den machinalen arbeid, in het algemeen 
(met volledige bevoegdheid aan de fabrieksinspecteurs, om aan die 
regelen in elk bijzonder geval, toepassing te geven). Dit laatste zou 
m. i. alleen te verdedigen zijn wanneer de enquête over het geheele 
land toestanden — met de gevolgen van dien — aan het licht bracht, 


„welker voorziening, de directe inmenging van het Staatsgezag en hare 


deskundige ambtenaren dringend vorderde. 
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Door koperslagerijen wordt geen nadeel veroorzaakt omdat het 
zware vijlsel niet blijft zweven, en het stof bij het slijpen ontstaan 
zich bovendien met het vet vereenigt (V. 11699/700); het koper- 
gieten kan alleen schadelijke dampen ontwikkelen, wanneer het 
met zink verontreinigd is en in elk geval verkeeren de werklieden 
slechts zeer kort, nl. een paar minuten in de gieterij (V. 11715), 
terwijl buiten de fabriek de ontwikkelde dampen niet te zien, 
noch te ruiken zijn (V. 117416). 

Wanneer wij eindelijk vermelden, dat ten aanzien van de 
Hengelosche houtdraaierij klachten werden vernomen over het 
afvliegen van latten, waarmede de drijfas was omtrokken, dat 
daarin echter volgens den directeur later verbetering werd ge- 
bracht (V. 11895/97), dat wel is waar aan de cirkelzagen in 
die fabriek geen ckappen» zijn aangebracht (welker doelmatigheid, 
hoewel hij ze niet in werking had gezien, door den directeur 
werd betwijfeld) (V. 11903,4), doch het gemis daarvan niet tot 
ongelukken schijnt aanleiding gegeven te hebben; en ten slotte 
memoreeren dat bij geen der beide bierbrouwerijen, die een 
onderwerp der enquête uitmaken, (waarvan de eene hare werk- 
lieden bij de eerste Nederlandsche Maatschappij tegen ongelukken 
verzekerde) schadelijke gevolgen van de lage temperatuur in de 
ijskelders te constateeren zijn, dan hebben wij — ook buiten 
het gebied der textiel-industrie — het voornaamste medegedeeld, 
wat in de Twentsche enquête ten aanzien der fabriekstoestanden 
is opgeteekend, en kunnen wij ons van de bijzondere beschou- 
wingen dienaangaande ontslagen achten. 

















A. G. 

Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

Barometer- Wind- Windkracht, Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in ECHES volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. 3 10-d. sch. Celsius mM. 
13 Maart 1891. 158.4 O.N.0. 0 2 0 
(AE 157,5 N.N.0. 1 2 0 
15 ” ” Ei en En: TE: "Cl Cel 
He a de 150.6 77,0; 2 5 0 
14 RSE TdS N.0. 1 8 0 
18 sn Eer 5 5 N.N.0. 1 5 0 
1005 ik UR 153.9 N.N.W 0 4 0 




















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
























































| 
| | 
1891. | ien Lobith. | Ae, Ae dige bride | venlo. | Grave. 
sm. | Sen. hem. |(zelfr.pl. | (brug). 

14 Maart || 39.75 | 12.82 | 10.37 | 10.25 | 10.80 | 4440 | 14.50 | 10.31 

ED AE 39.63 | 1281 | 10.36 | 10,27 | 10.81 | 48.93 | 13,68 | 9.95 

TO 39.23 |.12.63 | 10:25 | 10.19 | 10.71 | 48.70 | 12,94 9.42 

k BAPE 38.92 | 12.27 9.93 | 9.90 | 10,41 | 43.59 | 12,43 | 8.86 

18 dg 38.67 | 11.93 9.60 9,60 | 10.12 | 43.69 | 12.06 8,40 

19 es 38.43 | 11.66 9,33 | 19:35 9.87 | 43.55 | 12.11 8.16 

200 38.26 | 11.43 LOSE 9.68 | 43.15 |11.84 | 8.01 

hs Westervoort | Maas 
Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh. BETE rde: tricht{ Venlo | Grave 
Jer, Ds. | 5: | brug. 

Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen. ...|36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ,.|37.35| 9.79 7.60| 7.88) 8.38) 8.21j — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38/42,87/10,18| 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71) — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36|16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 























Men zie verder „De Imgenieur” 1891, No. 1. 
Werking der Overlaten. 
14 Maart. De Bokhovensche overlaat werkt sedert gisterenmiddag 12 uur 


AAR 8 u. vm. over 3 M., met gemidd. 15 c.M. over 70 M. 
UR awe 8 u. v.m. met -“gemidd. 21 c.M. over 135 M. 

6 8 u. vm. met gemidd. 19 c.M. over 120 M. 

Dhr 8 u. vm. met gemidd. 15 c.M. over 95 M. 

18 ru 8 u. v.m. met gemidd. 5 e.M. over 15 M., 

jd tee 1 u. n.m. einde der werking. 








Vulcaniseeren van Caoutchouc. 


De heer J. Pompe civ-ingenieur, lid van de firma Amsterdamsche 
Caoutchoucfabriek Pompe & Co. deelt ons naar aanleiding van de aan- 
teekingen uit «Engineering» in No. 11 blz. 104 omtrent vulcaniseeren van 
caoutchouc o.a. mede: 

«Het aangehaalde uit Thomsons lezing heeft in »de Ingenieur« minder 
cwaarde, daar de artikelen, welke door de ingenieurs zoowel civiele, 
«scheepsbouwkundige als werktuigkundige gebruikt worden. ziet vol- 
«gens het daar behandelde proces gevulcaniseerd worden. Dit proces 
vwordt alleen gebruikt voor zoogenaamde regenmantelstoffen (sheetings), 
«enkele medische instrumenten en patentelastiek. Voor de zoogenaamde 
«technische artikelen, als kleppen, pakking, plaat, slangen, buffers en 
«diverse vorm werk, gaat men volgens den warmen weg te werk, dat. 
ds men maakt een voor het te beoogen doel passend mengsel van 
«caoutehoue en bijmengselen met de noodige hoeveelheid zwavel om te 
vvulcaniseeren. 

«Deze massa, die door de bewerking zeer homogeen is. wordt in den 
«voor elk doel geeigenden vorm gebracht en daarna voor kleppen b.v. in 
«een ring of raam gelegd tusschen een pers, die door stoom verwarmd 
cwordt. Deze pers uit 2 bladen bestaande wordt vast op de ring of het 
raam nedergedraaid, de bladen worden met stoom gevuld en daarop 
«gedurende 41, 13% à 2 uur tot 3 à 3% Atm. gehouden al naarmate 
«der kwaliteit. Slangen behandeld men iets anders, maar alles komt 
neer op het verwarmen der massa onder een druk en bij een tempe- 
«ratuur van + 4150° C. 

«De door Thomson gememoreerde olieachtige stoffen komen in goede 
cwaar niet vòor, ze worden alleen in de mindere kwaliteiten als surro- 
«gaat gebruikt, komen geheel daarvoor geschikt in den handel voor; bij 
«de goede zal men geen chloor vinden. 

«De opmerking omtrent de oxydeerende werking op koper strookt niet 
«met de mededeeling mij door scheepsbouwmeesters gedaan, nl. dat 
«patrijspoortpakkingringen zich in koperen patrijspoorten beter houden 
«dan in ijzeren; er komt altijd na verloop van eenigen tijd zwavel vrij, die 
«te veel in de menging zit, deze verbindt zich met het ijzer en het 
«schijnt dat deze verbinding met lucht en vocht aan de ringen een 
«andere samenstelling geeft en ze bros maakt». 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Den Alen dezer is den heer Dr Bruin Kors te Arnhem, die tot 
zijne uitdiensttreding op 1 December jl. hoofdingenieur. van ’s Rijks- 
waterstaat in het 5e district (Gelderland) en het 8e district (Utrecht) 
is geweest, eene hoogst aangename en zeer eervolle verrassing ten 
deel gevallen. ì 

Hem toch werd vanwege de bij zijn ontslag in dienst zijnde arron- 
dissements-ingenieurs, opzichters en bureelambtenaren in Gelderland, 
waarin hij sedert 1873 als hoofdingenieur was werkzaam geweest en 
door den arrondissements-ingenieur en den bureelambtenaar in Utrecht, 
niettegenstaande de dienst in dat district door hem slechts sedert 
1 Juli 1889 was uitgeoefend, een zeer fraai, keurig bewerkt album 
met de photografische portretten der gevers en een sierlijke calligrafi- 
sche opdracht als aandenken, aangeboden. 

Het album is een kwartijn, verguld op snede, in een opgewerkten 
bruin lederen band, door eene zilveren sluitplaat gesloten en versierd 
op de voorzijde in zilver, behalve door vier sterren in de hoeken, door 
de beide wapenschilden van Gelderland en Utrecht, neven elkander 
onder de Koningskroon gesteld, en door een wapperend lint, waarop 
in het midden de woorden: «1 December 1890» en aan de einden de 
jaartallen «1873» en «1890» zijn gegraveerd. ' 





Reeds geruimen tijd werd de overgang van de Koninklijke Fabriek 
van Stoom- en andere Werktuigen te Amsterdam, in eene maatschappij, 
die op hechtere grondslagen gebouwd zoude zijn, dan de thans zich in 
likwidatie bevindende, in uitzicht gesteld, Thans schijnt de tijd aan- 
gebroken, dat hetgeen daaromtrent werd vermeld, bewaarheid zal 
worden. 

Voor weinige dagen toch werd een prospectus verspreid omtrent 
oprichting eener maatschappij genaamd Nederlandsche fabriek van 
werktuigen en spoorwegmateriaal. Deze nieuwe maatschappij zal de oude 
fabriek met de terreinen, werkplaatsen, magazijnen en alle eigendom- 
men overnemen; behalve op den scheepsbouw, zal zij zich vooral ook 
op het maken van spoorwegmaterieel, met uitzondering van locomo- 
tieven, toe gaan leggen. Als directeur zal optreden de heer C. H. 
STRUMPHLER, thans directeur der machinefabriek der heeren Gebr. STORK 
te Hengeloo; als commissarissen zijn benoemd de heeren C, T. Stork, lid 
van de Eerste Kamer der Staten-Generaal; L. SERRURIER, wethouder van 
Publieke Werken te Amsterdam; J. A. ROESSINGH VAN ÎrERSON, chef 
van tractie en materieel der Holl. IJzeren Spoorweg-Maatschappij; J. 
H. Nrver, secretaris der Maatschappij tot exploitatie van Staatsspoor- 
wegen; J. T. CREMER, directeur der Deli Spoorweg-Maatschappij; W. J. 
GEERTSEMA; Mr. N. J. DEN Tex, directeur van de Kon. Nederl. Stoom- 
boot-Maatschappij. De beide groote spoorwegmaatschappijen, de Holland- 
sche IJzeren Spoorwegmaatschappij en de Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen, schijnen de oprichting van de nieuwe maat- 
schappij met welgevallen te begroeten, en hebben zich bereid verklaard 
ook door daden van dit welgevallen bewijs te leveren. Zij garandeeren 
namelijk over f 600,000 van het f 1,280.000 groote aandeelenkapitaal 
4 pCt. rente, op voorwaarde dat zij elk een afgevaardige in den Raad 
van Commissarissen zullen benoemen en de balansen hun ter goed- 
keuring zullen worden aangeboden. Een belangrijk gedeelte van de niet 
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gegarandeerde aandeelen wordt aan de obligatiehouders van de vroegere 
fabriek als koopsom uitgekeerd, Behalve de bedoelde garantie bestaat 
het verschil tusschen de niet gegarandeerde en gegarandeerde aandeelen 
hierin, dat de eerste het volle dividend boven 4 pCt, zullen genieten, 
terwijl op de gegarandeerde aandeelen slechts de helft boven 4 pCt. 
wordt uitgekeerd en de andere helft aan de spoorwegmaatschappijen 
wordt afgestaan. ' 

Wij hopen van harte, dat de goede verwachtingen in de prospectus 
uitgesproken, alsook de meening, dat de nieuwe zaak niet. wit welwil- 
lendheid, maar uit commercieel inzicht van de Nederlandsche kapitalis- 
ten dient tot stand te komen, door de ondervinding ten volle bewaar- 
heid moge worden. 


De Staatscourant van 14 dezer bevat de wet van 28 Febr. 1891 
(Staatsblad no. 69), tot vaststelling van bepalingen betreffende ’s rijks 
waterstaatswerken. 


De Haagsche Schouwburg. 

De directeur der gemeentewerken en de commandant der Brandweer 
te ‘s-Gravenhage hebben znlk een ongunstig rapport uitgebracht over 
den toestand van den schouwburg aldaar met het oog op brandgevaar, 
dat men zich verbazen moet dat deze zaak niet reeds veel vroeger met 
zorg werd nagegaan en het noodige werd uitgevoerd. 

Thans wordt er naar aanleiding van dit rapport door Burg. en Weth. 
aan den Raad een voorstel gedaan om eenige spoedeischende werken, 
ten bedrage van f51000, nog dit jaar uit te voeren, en in de volgende 
jaren nog f 73000 te verwerken; maar ook dan zal nog geenszins een 
gebouw zijn verkregen waarbij de kansen van brand tot een minimum 
en die van redding van het publiek en van het personeel tot een 
maximum zijn gebracht. 

Volgens genoemde deskundigen is het voormalige Huis of Hof van 
Weilburg, dat in 41806 door eenige particulieren tot een schouwburg 
werd ingericht, toen de bevolking van ’s-Gravenhage ongeveer 40000 
zielen bedroeg, niet te verbouwen tot een aan alle eischen voldoende 
comediegebouw voor eene stad van meer dan 160000 inwoners, ook al 
werd het vergroot met één of twee der aangrenzende perceelen. 

Daar bovendien door de voorgestelde werken het aantal zitplaatsen zal 
verminderen en dit toch reeds zeer beperkt is, zou het zeker zaak zijn 
thans het bouwen van een geheel nieuwe schouwburg op eene ruimere 
open plaats in onmiddelijke ernstige overweging te nemen. : 


De verbouwing van het Departement van Binnenlandsche Zaken. 


Terwijl de Ministers van Binnenlandsche Zaken en van Waterstaat, 
H. en N. zich onledig hielden met het voorbereiden van plannen tot 
verbouwing van het Departement van Binpenlandsche Zaken, en beslo- 
ten, dat laatstgenoemde Minister bij suppletoire begrooting de voor de 
uitvoering benoodigde gelden zou aanvragen, werd het publiek, en 
zonder twijfel ook de hoofden der departementen verrast met eene 
brochure over het Binnenhof van Jhr. Mr. VicroR DE STUERS, waar- 
door de verwezenlijking der plannen ernstig bedreigd wordt. 

Jhr. DE Stuers, chef der afdeeling kunsten en wetenschappen bij 
het Departement van Binnenlandsche Zaken, een deskundige bij uit- 
nemendheid, wijst in zijn vlugschrift op de stelsellooze wijze van 
werken, die steeds werd gevolgd, waar het betrof verbetering te brengen 
in den toestand van de landsgebouwen in het algemeen en het Binnen- 
hof in ’t bijzonder; hij toont aan hoe die wijze niet alleen geleid heeft 
tot groote geldverspilling, maar ook tot het in ’t leven roepen van 
misstanden en tot het bederven van een aantal der geschiedkundige 
monumenten. Als voorbeeld haalt hij onder vele aan de wantstaltige, 
ondoelmatige, onstevige doch kostbare gebouwen, een dertig jaar ge- 
leden door den architect van ’slandsgebouwen gesticht, zooals de 
Hooge Raad, het Ministerie van Koloniën, het Magazijn van de 
geneesmiddelen, de ijzeren kap der groote Hofzaal enz; ware die 
architect niet bij tijds afgetreden, hij zou het geheele Binnenhof hebben 
omvergehaald en vervangen door een aantal steenen en ijzeren kasten, 
volgens het model van Koloniën. De ontwerpen voor dit monsterplan 
waren gereed en zijn nog aanwezig, niet alleen op papier, maar zelfs 
in hout. j 

Schrijver vertrouwt daarom, dat men, door de ervaring geleerd, 
thans met den sleur zal breken, en dat men den Minister van Water- 
staat, H. en N. zal houden aan zijn in 1888 afgelegde verklaring, 
waarin hij het voornemen meedeelde, geen voorstellen tot restauratie 
van onze historische gebouwen aan het Binnenhof te zullen doen, vóór 
er een volledig plan zal zijn opgemaakt. Dit plan behoort dan niet 
alleen vergezeld te gaan van eene raming van kosten, maar tevens 
toegelicht te worden door een rapport, waarin de quaestiën die zich 
hier voordoen, worden overwogen, uit het oogpunt der administratieve 
belangen en behoeften, uit het oogpunt der techniek, uit dat van de 
historische archeologische of artistieke waarde der bestaande gebouwen, 
en uit bet oogpunt der eischen van den uiterlijken welstand, en 
waarin tevens wordt rekening gehouden met de financieele bezwaren 
en met de te nemen tijdelijke maatregelen, voor de uitvoering nood- 
zakelijk. 

Langs dezen weg zal er een einde komen aan de lijdensgeschiedenis 
van ons Binnenhof, onzen historischen schat, waaraan de Minister 
HAVELAAR terecht getuigt, dat er zeker weinig monumenten van vroe- 
geren tijd zijn, die zoo zeer de belangstelling van een ieder verdienen. 
__Intusschen heeft diezelfde Minister, zonder een volledig plan te hebben 
doen opmaken, eene eerste termijn van f 50,000 voor de verbouwing 
aangevraagd, en deelt hij in de Memorie van Toelichting mede, dat 
omtrent de plannen tusschen hem en zijn ambtgenoot van Binnenland- 














sche Zaken volkomen overeenstemming is verkregen en het ontwerp 
naar hij vertrouwt, in alle opzichten aan de eischen van den dienst 
van bedoeld Departement zal voldoen. 

Na de voltooiing die, mits dit jaar kan worden aangevangen, in den 
loop van het jaar 1893 kan verwacht worden, zal het thans in de 
Ridderzaal geborgen archief naar het nieuwe gebouw worden overge- 
bracht, waarna tot de restauratie van. deze zaal, die als historisch 
monument zulk eene groote waarde heeft, zal kunnen worden over- 
gegaan. 

Door den aankoop van een huis in het Korte Voorhout, — hiermede 
wordt bedoeld het huis van den heer Van WASSENAER, staande naast 
den schouwburg, waaromtrent bij de Tweede Kamer een wetsontwerp 
aanhangig is — is het voorstel tot verbouwen van het Departement 
van Binnenlandsche Zaken eenigszins verhaast geworden, en wordt dit 
thans afzonderlijk aangeboden, waartegen volgens het oordeel van den 
Minister te minder bezwaar kan bestaan, omdat het thans aangeboden 
ontwerp in geenen deele de verdere restauratie praejudicieert, en 
de vertegenwoordiging in elk geval te zijner tijd in de gelegenheid 
zal worden gesteld, nopens verdere plannen haar oordeel uit te 
spreken. 

De kosten van uitvoering, waaronder begrepen die van eene daar- 
mede gepaard gaande en daarmede in verband staande wijziging van 
eenige aangrenzende lokalen in het Departement van Waterstaat, H. 
en N., zijn geraamd op ongeveer f 360,000. In aanmerking nemende, 
dat uit een ingesteld onderzoek is gebleken dat de toestand der fun- 
deering geheele amotie van het bestaande gebouw noodig maakt. en 
het sousterrein van het nieuwe gebouw, bestemd tot archief berging, 
zoodanig is in te richten, dat opstijging van vocht geheel worde voor- 
komen, is deze ramig matig te achten. Deze uitslag is kunnen worden 
verkregen, door het betrachten van die soberheid, welke in verband 
met de bestemming van het gebouw wordt vereischt zonder te schaden 
aan de hechtheid en het uiterlijk aanzien, aangezien de gevels geheel 
in overeenstemming met de reeds uitgevoerde aan de Binnenhof- en 
Vijverzijde zullen worden opgetrokken. 





Te Londen is in den ouderdom van 72 jaar overleden Sir Joseeu 
BALZAGETTE, die gedurende 32 jaar hoofdingenieur was van den »Metro- 
politan Board of Works”, en wiens naam als zoodanig verbonden is 
aan al de groote werken aldaar in dat tijdsbestek tot stand gebracht. 
De Londenaars danken aan hem den aanleg der Theemskade, de eenige 
weg te Londen, die op een boulevard gelijkt en het ontzaglijke riool- 
stelsel, hetwelk £ 4.600.000 gekost heeft en waaraan BALZAGETTE zijn 
beste levensjaren gewijd heeft. 





Hooge Raad van Arbeid in Frankrijk. 


Kort geleden werd door den President van de Fransche Republiek 
op voorstel van den Minister van koophandel, Jules Roche, een hooge 
Raad van arbeid, benoemd. 

„Deze hooge raad” — zoo schreef de Minister in zijne beschikking — 
»is in hoofdzaak bestemd om de wetsontwerpen en algemeene maat- 
regelen van bestuur te bestudeeren. en de beslissingen voor te bereiden, 
welke aan het oordeel van het parlement zullen worden onderworpen. 
Hij is geroepen om op even vaardige als zekere wijze omtrent de 
arbeidsvraagstukken die inlichtingen te geven, welke men tot dusver 
slechts heeft kunnen verkrijgen door langdurige en kostbare enquêtes, 
waarvan de uitkomsten meestal niet aan de daaraan bestede moeite 
hebben beantwoord. 

»Terwijl het zijn taak is, den Minister al de voorlichting te verstrek - 
ken, welke hij kan ontleenen aan de bijzondere bevoegdheid zijner leden. 
die alle bestanddeelen der industrieele voortbrenging behooren te ver- 
tegenwoordigen, moet de raad een onafhankelijke, verlichte en onpar- 
tijdige steun voor de openbare machten zijn. Hij mag niet het eenzijdige 
orgaan der eischen of belangen van de eene of andere klasse wezen. 
Trad hij aldus op, dan zou aan zijn beraadslagingen terstond alle gezag 
zijn ontnomen. 

»Aan den anderen kant aangewezen om met volledige kennis van 
zaken te berichten omtrent de oplossing der aan zijn oordeel onder- 
worpen vragen, behoort hij de voornaamste woordvoerders der verschil- 
lende stelsels onder zijn leden te tellen. Eveneens is het voegzaam, 
dat de vertegenwoordigers der voornaamste takken van nijverheid, en 
tevens zoo veel mogelijk van de verschiliende streken van Frankrijk 
een plaats in den raad vinden. 

»Ten einde aan deze overweging te voldoen, heb ik gemeend, dat de 
hooge raad voor een derde zou kunnen worden samengesteld uit de leden 
van het parlement, en in het algemeen uit personen, die meer in het 
bijzonder in economische en sociale vraagstukken tehuis zijn; terwijl 
de overige twee derden in gelijken getale uit ondernemers en werk- 
lieden zouden moeten bestaan. Wat de laatsten betreft, zou de keuze 
voornamelijk dienen te vallen op leden der werklieden-raden, secre- 
tarissen van arbeiders-vereenigingen, afgevaardigden naar congressen, 
enz.; dus op werklieden, die steeds door hun mede-arbeiders boven anderen 
zijn onderscheiden, die hun vertrouwen bezitten; op goeden grond de 
behoeften der werklieden kunnen beoordeelen, en op oordeelkundige 
wijze de maatregelen ter verbetering van den toestand kunnen toetsen. 

„Aldus ingericht, zou de hooge raad van den arbeid mijns inziens be- 
antwoorden aan de eischen, hem door de bestaande behoeften gesteld. 
en even nuttig als doelmatig kunnen zijn om de hervormings-voorstel- 
len, welke door mijn ministerie onderzocht moeten worden, tot een 
goed einde te leiden.” 

Behalve acht directeuren van afdeelingen van ministerieele departe- 
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menten, de voorzitters van den Parijschen gemeenteraad en Kamer van 
koophandel en enkele andere autoriteiten, die krachtens hunne betrekking 
zitting krijgen in den Raad zijn er vijftig leden benoemd van de meest 
uiteenloopende richting. Naast de terecht bekende afgevaardigden en 
senaatsleden als Jules Simon, Tolain, Léon Say en anderen, wordt een 
ruime plaats ingeruimd aan de vertegenwoordigers van de arbeiders 
waaronder Victor Delahaye en Isidore Finance, door hunne redevoe- 
ringen op socialistische congressen bekend geworden. 

Reeds spoedig na de benoeming werd de Raad saamgeroepen en op 
18 Febr. Il. met eene uitvoerige rede door den Minister geopend. 

Daarbij vermeende hij een drietal onderwerpen allereerst aan de orde 
te moeten stellen en wel: 

Ten eerste: raden van verzoening en van scheidsrechterlijke uitspraak. 
‚Er is niets tegen’ — zoo luidde zijn toelichting — veen rechtspraak 
in het leven te roepen, tot welke ondernemers en werklieden hun toe- 
vlucht kunnen nemen om onderlinge geschillen te doen beslissen. De 
werkstakingen komen vaak uit misverstand en verkoeling voort, terwijl 
zij door eigenliefde of halstarrigheid worden gevoed. De tusschenkomst 
van scheidslieden, door de partijen zelve gekozen, met een milden geest 
van verzoening bezield, en daaraan in de vereischte mate bevoegdheid 
en gezag parend, zal, naar men mag hopen, een doeltreffend middel 
kunnen zijn om een voor beide partijen rampzaligen strijd te voorkomen.” 

Ten tweede beval hij de inrichting van arbeidskantoren, ter bespreking 
aan om het denkbeeld van kostelooze gelegenheid tot plaatsing van 
werklieden van alle soort, te vergemakkelijken. 

In de derde plaats werd de vorming van eene afdeeling van den 
arbeid aan het ministerie ter sprake gebracht. Dienaangaande zeide hij: 

„Het is thans in Frankrijk onmogelijk, zich nauwkeurig rekenschap 
te geven van de verschillende omstandigheden, waaronder de arbeid 
wordt verhuurd, van het loon, den arbeidsduur, de kapitalen, welke 
aan de nijverheidsondernemingen zijn verbonden, van de waarde der 
werktuigen en der producten — in één woord, van den werkelijken 
toestand der nijverheid, Al de inlichtingen omtrent de arbeidswetgeving, 
de beweging van den arbeid en de voortbrenging saam te trekken, zou 
de taak zijn van dit administratief orgaan, hetwelk eene dringende 
behoefte zou bevredigen.” 

Na de openingssamenkomst zijn de commissiën terstond aan den 
arbeid gehaan en werden reeds enkele rapporten gepubliceerd. Zoo 
besloot de commissie voor de «arbitrage» een wetsontwerp samen te 
stellen, waarbij aan de bedoelde raden van verzoening, enz. de noodige 
lokalen en geldmiddelen worden verzekerd, zonder dat zij daardoor in 
hun vrijheid worden belemmerd. 3 

In de commissie voor het arbeidsbureau werd door den letterzetter 
KEurER een prae-advies uitgebracht, hetwelk door zijn medeleden hoogst 
opmerkelijk werd genoemd en algemeene instemming vond. Het sprak 
den wensch uit, dat aan het ministerie van koophandel eu nijverheid 
een afdeeling worde gevormd, waar alle nuttige inrichtingen en bescheiden 
omtrent den arbeid, zijn verhouding tot het kapitaal, zijne dagelijkschen 
duur, het loon der mannen, vrouwen en kinderen, enz. worden bijeen- 
verzameld en bewerkt. 


Het Manchester-Scheepvaartkanaal. 


Daar voor de voltooiing van het kanaal van Manchester naar zee de 
geldmiddelen der Kanaalmaatschappij uitgeput raakten, en de pogingen 
om die aan te vullen mislukten, werd eenigen tijd geleden door den 
stedelijken Raad van Manchester eene commissie benoemd om een 
onderzoek in te stellen naar den stand van zaken. 

Volgens het verslag dier commissie is er tot einde December 1890 
uitgegeven £ 9,000,00 en is er voor de voltooiing van het kanaal nog 
noodig £ 3,900.000, zoodat de totale uitgaven zullen beloopen ongeveer 
£13 millioen. Daartegenover bedragen de gezamenlijke hulpmiddelen 
der vennootschap £ 10,900.000. 

De Commissie gelooft niet, dat er in de vooruitzichten en rendabiliteit 
der onderneming eenigerlei wijziging ten kwade is gekomen en meent 
daarom dat de stad Manchester, wier toekomstige bloei zoo nauw 
samenhangt met het tot stand komen van dit grootsche werk, gerust 
de noodige geldsommen kan voorschieten. Zij stelt daarom voor, aan 
de Maatschappij een voorschot te geven van £ 2,500.000, maar geeft 
in overweging machtiging te vragen voor het aangaan van eenleening 
van £ 3 millioen. 

In de zitting van den Raad van 9 Maart jl. is thans besloten de 
Maatschappij te helpen en haar in staat te stellen, het werk te vol- 
tooien, en zal de Raad te dien einde aan de wetgevende macht mach- 
tiging vragen tot het sluiten van eene 4% percentsleening van 24 
millioen pond sterling. Aan de Kanaalmaatschappij zullen dan — zoo 
mogelijk met de hulp van andere steden aan het kanaal gelegen — 
voorschotten worden gegeven, in ruil voor hypothecaire kanaalobliga- 
tiën, welke feitelijk toch reeds door de stad gegarandeerd zijn. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit is benoemd tot majoor bij den staf der genie 
te Utrecht, de kapitein van dien staf A. M. PorLvrier, thans 
eerstaanwezend-ingenieur te ’s-Gravenhage. 





De kapitein der genie A. P. ANDRÉ DE LA Porte, thans 
wegens ziekte op non-activiteit te ’s-Gravenhage, is weder voor 
den militairen dienst goedgekeurd en wordt in actieven dienst 
aldaar hersteld. 








Bij Kon. besluit van 19 Maart Il. is met ingang van 1 Sept. 
1891 aan dr. L. C. Levorr op zijn verzoek eervol ontslag ver- 
leend als leeraar aan dg Polytechnische school. 


Met ingang ‘van 1 Maart jl. is de heer M. A. C. HARTMAN 
Civiel- en Bouwkundig Ingenieur, tot nu toe werkzaam als bui- 
tengewoon opzichter bij de gemeentewerken te Arnhem, bevor- 
derd tot tijdelijk Ingenieur bij genoemde werken. 


De civiel-ingevieur J. vaN Hoorr is tijdelijk werkzaam gesteld 


bij de werken van den Waterweg van Rotterdam naar Zee, 


ter standplaats Maassluis. 


Tot adsistent-architect der gemeente Harlingen is benoemd 
de heer D. MonNsMa aldaar. 


Tot opzichter 3e kl. bij de Publieke Werken te Amsterdam. 
werd benoemd de heer M. W. BeraHuis. 





Tot opzichter bij de gemeentewerken te Dordrecht werd 
benoemd de heer W. A. pe Jona te Kapelle (N.-B.) 


Tot opzichter bij de uitbreiding van het Museum van het 
Friesch Genootschap te Leeuwarden is benoemd de heer B. 
VAN DUREN aldaar. 





In Nep.-INDrë, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Ontslagen: eervol uit zĳne betrekking, de opzichter 2e kl, 
A. J. MULLER. f 

Toegevoegd: aan den chef der werken en opnemingen van de 
Solo-rivier, met intrekking zijner detacheering bij den aanleg 
van Staatsspoorwegen op Java, de ingenieur 3e kl. T.J. W. van 
Rossum; aan den chef der {1e afd. de adspirant-ingenieur S. C. 
P. vAN MUSsScHENBROEK; de opzichter 1e kl, E. ROELOFSEN, 
thans in de residentie Zuider- en Oosterafdeeling van Borneo 
werkzaam, ten einde te worden werkzaam gesteld in het belang 
van de verbetering der wegen in de res. Bantam, en de opz. 2e 
kl. G. Rare, ten einde te worden werkzaam gesteld in het 
belang van de-bevloeiing der Tjihea-vlakte. 

Ingetrokken: de overplaatsing van den opz. 2e kl. P. vAN DER 
Bis van de res. Kedoe naar de res. Sumatra's Oostkust, met 
bepaling, dat hij in eerstgenoemd gewest werkzaam blijft. 

Overgeplaatst: van de res. Kedoe naar de res. Zuider- en 
Oosterafdeeling van Borneo, de opz. de kl. J. J. vAN POELVOORDE, 
ten einde als eerstaanwezend ambtenaar op te treden. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP, 
VAN B. O0. W. 


Bij den dienst der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot onderopzichter der werkplaatsen, de tijd, onderopz. 
der werkplaatsen T. JELLEMA. 


Bij het MIJNWEZEN. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Nederland wegens ziek 
aan den ingenieur de kl. bij de tinwinning op Banka J. A 
SCHUURMAN. 

Benoemd: tot ingenieurs le kl. de waarnemend ing. 2e kl. 
D. pe Jonan HzN. en de ing. 2e kl. W. G. RiBBrus; tot ing. 
2e kl. de ing. 3e kl. C. J. vAN Loon; tot ing. 3e kl. de civiel- 
ingenieur J. DE KoniNe KNijrr, daartoe gesteld ter beschikking 
van den Gouverneur-Generaal. 

Bij de GENIE: 

Geplaatst: bij het korps genietroepen te Malang de 2e luit. 
W. CG. LisNet. 

Overgeplaatst: naar Batavia als beheerder van het algemeen 
geniemagazijn de magazijnmeester 1e kl. (kapitein) J. M. Scnurrz, 
laatstelijk beheerder van het hulpgeniemagazijn te Oleh-leh, en 
als zoodanig naar Oleh-leh de magazijnmeester 2e kl. (fe luit.) 
G. H. vAN DOOREMAAL, thans beheerder van het algemeen genie- 
magazijn te Batavia. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter van de gemeentewerken te Zwolle. Jaarwedde f 900, Adres 
Burgemeester, vóór 24 Maart. 
WEEDE ANT DE ET EE EEE ENE EEE EE 
Bij dit nummer behooren een BIJBLAD, bevattende 
Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 


NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


(Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek. 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 

Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 

» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel af/Rhijn. 

Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» » H.E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & BuDoiNGH, Ar nhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

D) P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tr. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBurem, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Haringvliet 74. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht: Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem, (Photolithographie, — 
Zincographie). N 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch..,, Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott, 
D) » H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stooin-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — 
Stoomwasscherijen). 


Rotterdam. 


bewerking van 


voor 


Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
Izerconstructiën. pr Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 23 Maart. 


Son. Burg. en Weths. wv. d. gem. Son en Breugel, te 11% ure: 
Maken van de aardebaan en met grès keien, bestraten van den weg 
van Son naar Breugel, alsmede het bouwen van een brug over de 
Dommel. Inl. bij den opz. J. C. v. d. Grinten te Son. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Leveren 
van steenkolen ged. 1891, ten beh. van den dienst van het Zederik- 
kanaal; a. aan den stoomwatermolen aan den Arkelschen dam; b. aan 
den in aanbouw zijnden stoomwatermolen te Ameide. (Zie Adv. in n° 10.) 

AMERSFOORT. Burg. en Weths., te 11 ure: fo. Leveren van een 
eikenhouten mestpraam; 2o. uitdiepen van de haven en binnengrachten. 
Inl. bij den gem.-archt. 

GROSTHUIZEN. Best. v. d. Polder Beschoot, te 12 ure: Opbreken 
en vervoeren der oude ketels en vervoeren en inmetselen van een 
nieuwen ketel met bijbeh. werken bij het stoomgemaal te Oudendijk. 
Inl. bij den archt. A. Stoutjesdijk te Hoorn. 

VALKENBURG. Kerkv. der Ned. Herv. Gemeente te Gulpen, te 
12 ure: Bouwen van eene kerk te Valkenburg. Inl. bij den archt. J. 
W. Bleijenburg te Maastricht. 

CULEMBORG. W. Vulto te 3 ure: Bouwen van een hôtel met woonhuis 
ald. Inl. bij den bouwk. N. J. H. v. Groenendael te Hilversum. Aanw. 
23 Maart te 10 ure. 

MepemBumk. Dijkgr. en Heemr. v. h. ambacht «De Vier Noorder 
Koggen», te 1 ure: Uitvoeren van grond- en steenglooiingwerk, op 
Dijksnummers 81 en 82 aan den Oosterdijk. Inl. bij den hoofdopz. 
A. Kater Jz. te Medemblik. 


Dinsdag 24 Maart. 


ENKHUIZEN. Dijkgr. en Heemr. v. Drechterland, te 192 ure: 
Leveren van: 1940 M3. grind, 204,500 Waalsche straatklinkers, 505 MS. 
zand, met het vervoeren naar de Drechterlandsche wegen en het 
maken van 6330 M. paardenpad. 

Rorrerpam. Burg. en Weths., te 1 ure: Maken van een duiker 
door den Diergaardesingel, eene wetering ten westen der Zijdewinde- 
straat en eenige andere werken. Inl. in shet Timmerhuis. Aanw. 
20 Maart te 11 ure. (Zie Adv. in n°. 14.) 


Woensdag 25 Maart. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot voortzetting der normaliseering van de Waal onder 
de gemn. Ubbergen, boven de Groenelanden, tusschen de KM.raaien 
XIX en XXI der herz. rivierkaart. (Zie Adv. in n°. 41.) 

Ipem. Ipem. Bouwen van een sluiswachterswoning met bergplaats 
bij de schutsluis op de omgelegde Vleutensche Wetering, onder de 
gem. Utrecht. (Amsterdam Merwedekanaal.) Raming f 4500. (Zie Adv. 
in n°. 10.) 

AMSTERDAM. Vennootsch. Het Bestelhuis van den Ned. Boekhandel : 
Vergrooten en verder inrichten van de bij het Bestelhuis in gebruik 
zijnde lokalen; bouwen van een Directeurswoning, drie bovenhuizen en 
een winkelhuis met bovenwoning. Inl. bij den archt. H. J. Wennekers ald. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van inlaatduikers in de 
Waarder-, Veer- en Zuiderpolders. Raming f 18,900. j 

ZurpLAnD. Best. v.d. polder Zuidland c. a, te 12 ure: 1o. 
Maken van de gebouwen; 2o. leveren en stellen van eene hoog- en 
laagdrukmachine (compound) met scheprad en toebehooren, ten dienste 
van het te bouwen stoomgemaal met machnistenwoning. Inl. bij den 
ing. P. A. Korevaar te Delft. 

MippeLBURG. Gommissie voor de Gem.-Gasfabriek, te 1 ure: 
Leveren der in 1891 benoodigde magazijngoederen. 

RIDDERKERK. Burg. en Weths., te 1214 ure: Leveren van ongeveer 
600 M3. grind voor de wegen. 


Donderdag 26 Maart. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren en stellen van eiken golfbrekers in de steenglooiing der 
Pettemer zeewering. Raming f 7665. (Zie Adv. in n°. 9.) 

S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Verrichten van eene 
belangrijke verbouwing aan het huis van bewaring te Zwolle en onder- 
houden van dat gebouw en het rechtsgebouw ald. Raming f 414,500. 

IpeM. IpeMm. Bouwen van een kantongerechtsgebouw en eene 
bewaarplaats voor notarieele stukken ; inrichten van de strafgevangenis 
aan het Leidsche plein tot huis van bewaring en bouwen “van 
ambtenaarswoningen te Amsterdam, in één perrc. Raming f 216,350. 
(Zie Adv. in n°. 10.) 

Gors. Best. v. d. Zimmermanpolder : Begrinden van eenige wegen 
in den polder, te zamen lang 5836 M. 

HeLvEvoETSLUIS. Genie. te 10 ure: Verbeteren van de ladingplaats 
voor torpedomaterieel te Hellevoetsluis. Raming f 2250. 

Ipem. Marine, te 11% ure: Het naar aanwijzing uitbaggeren van : 
1o. minstens 12,000 en hoogstens 15,000 M3. grond uit de marinehaven 











buiten de zeedoksluis; 2o. 4000 MB3. grond uit het bassin binnen de 
zeedoksluis; 30. 500 M3, grond op aan te wijzen plaatsen, met den 
beugel of met een molen. $ 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van inlaatsluizen voor de 
polders Hofland en Blokland. Raming f 33,500. 

ARNHEM. Burg. en 'Weths., te 11% ure: Vergrooten van school 
n°, VIII met zes lokalen, gymnastieklokaal enz. (Best. n°. 412.) Iml. 
aan het bureau van gemeentewerken. Raming f 31,500. 

ZWOLLE. Genie, te 10 ure: fo. Maken van een tweede onder- 
aardsch waterreservoir bij den put met windmotor op den Woldberg, 
in verbinding met het bestaande reservoir, in de legerplaats bij Olde- 
broek (systeem Monier). Raming f 2900; 2o. maken van veranda’s 
langs de nieuwe soldatencantine in de legerplaats voornoemd. Raming 
f 1500. 

WirLeMsoorD. Marine, te 11 ure: fo. Verrichten van werkzaam- 
heden fot onderhoud van de Dok-, Sluis- en andere Waterwerken, behoo- 
rende tot het Maritieme-Etablissement Willemsoord; 2o. vervaardigen 


van een paar eikenhouten Buitenvloeddeuren voor de Marine-Schutsluis _ 


te Willemsoord. Inl. bij den hoofding. der Marine te Willemsoord. 


Vrijdag 27 Maart. 


GELDERMALSEN. Best. wv. d. Dorpspolder, te 12 ure: Leveren van 
400 M3. grind aan den wal ald. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths. v. Leeuwarderadeel, te 12 ure: 
Leveren van 1365 M3. grove riviergrind. 


Zaterdag 28 Maart. 


HooarzAND. Burg. en Weths., te 11% ure: Bouwen van een 
0. L. School en onderwijzerswoning te Martenshoek. Aanw., 26 Maart 
te 10% ure. 

NIEUWERKERK. Best. v. d. polder de Vier Bannen in Duiveland, 
te 12 ure: Leveren en verwerken van 1300 scheepston stortsteen op 
den oever van den Zuidbout aan den Hoek van Ouwerkerk. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van grind enz. 
en verrichten van verschillende werkzaamheden ten beh. van het 
onderhoud en den aanleg der wegen. Inl. aan het bureau van ge- 
meentewerken van 10—12 ure. 

RorrTERDAM. Archt. W. CG. Coepijn, te 12 ure: Bouwen van een 
paardenstal met hooizolder enz. aan de Hugo de Grootstraat ald. 
Aanw. 26 Maart te 12 ure. 


Dinsdag 3! Maart. 


Deventer. Best. der Coöp. Vereeniging «de Eendracht», te 11 
ure: Bouwen van vier en twintig arbeiderswoningen, in 2 perc, en in 
massa, op een terrein gelegen tegenover den Proeftuin, aan den 
Brinkgreverweg te Deventer. Inl. bij den archt. G. te Riele Wz. 
Aanw. 28—31 Maart te 9 ure. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: fo. Maken van 
de onderbouwen van twee draaischijven van 41450 M. middellijn, en 
vergrooten van den bovenbouw eener draaischijf van 13.50 M. middel- 
lijn met bijk. werken, op het Westelijk eiland van het Centraal Per- 
sonenstation ald. (Best. n°. 459.) Raming f 25,000; 2o. leveren en 
opstellen van den bovenbouw eener draaischijf van 14,50 M. middellijn, 
met bewegingsinrichting voor stoomgebruik. (Best. n°. 463.) Raming 
f 7100. (Zie Adv.) 

Woensdag | April. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H, en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur, tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg. (Verbetering van 


den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) Raming f 250,000. (Zie 


Adv. in n°. 10.) el 
IpeM. IDEM. Leveren van 7795 MS. ballaststeen voor de Rijks- 


rivierwerken op de Maas, in 2 perc. Raming perc. 1 f 18,375; 
perc. 2 f 6500. (Zie Adv. in n°. 41.) 

KoosrTERZANDE. Best. v. d. Kruispolder, te 2 ure: 1o. Vervoeren 
van 550,000 keien en 8310 M. kantsteenen; 2o. maken van 4155 M. 
keiweg. Aanw. 1 April te 9 ure. 


Donderdag 2 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Maken van beplantingen en stellen van rietschuttingen enz. in de duinen 
op het eiland Terschelling. Raming f 8876. (Zie Adv. in n°, 10.) 

IDEM. Ipm. Leveren van brik en steen en bestorten der Heldersche 
Zeewering, beh. tot de Rijkszeewerken in Noord-Holland, in 2 perc, 
Raming perc. 1 f 1610, perc. 2 f 10,390. (Zie Adv. in n°. 14.) Pi 

Urrecur. Genie, te 10 ure: 1o’ Doen van verbeteringen aan mili- 
taire gebouwen te Utrecht. Raming f 4800; 2o. doen van herstellingen 
en verbeteringen aan de tijdelijke kazerne van het korps genietroepen 
te Utrecht. Raming f 10,200; 30. maken van twee schietbanen in het 
fort op de Biltstraat. Raming f 2400 

BREDA. Genie, te 11 ure: Bouwen van een loods voor patroon- 
caissons te Breda. Raming f 670. 

Vrijdag 3 April. 

‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Voorziening van de kanaalboorden der Zuid-Willemsvaart in 
Noord-Brabant. Raming f 3400. (Zie Adv. in n°. 10.) 

Ipem. IpeM. Bouwen van een woning voor den brugwachtersknecht 
en een bergplaats ten beh. van de brug voor „gewoon verkeer over de 
Donge bij Geertruidenberg. Raming f 3750. (Zie Adv. in n°. 10.) 
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Ipem. Iprem. Verzwaren van het Westelijk beloop van den Keizersdijk 
in den Rijks grootenweg van Sleeuwijk naar Breda, in de gem. 
Raamsdonk. Raming f 1200. (Zie Adv. in n°. 10.) 

LeipeN. Genie. te 11 ure: fo. Maken van een straatweg naar het 
schietterrein te Katwijk. Raming f 6450; 2o. bouwen van een magazijn 
voor de munitie van 2 batterijen veld-artillerie te Leiden. Raming f 1550. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
en herstellen van het post- en telegraafgebouw te Dokkum. van 4 April 
1891 tot 31 Maart 1894, Raming f 860. 


Zaterdag 4 April. 

GRoEvE. Best, v. h. watersch. Groede en Baanst: Leveren van 
410 M3. grind van 2—8 cM. Inl. bij den opz. A. Minderhoud. 

LEKKERKERK. Best. v. d. polder Lekkerkerk c. a, te 11 ure: 
Afdammen der sluis en het stoomgemaal, het amoveeren der Oude 
Wijk, het maken van een paalfundeering, het metselen van een reservoir 
en een afvoerriool en het aanvullen en ophoogen van voornoemde 
werken en terreinen, alles ten dienste van het stoomgemaal «Reinier 
Blok», staande te Krimpen a/d IJssel. Inl. bij den archt. C. Broere 
Kz. te Nieuw-Lekkerland. Aanw. 25 Maart van 10—12 ure. 

Urrecnm. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Lekdijk Bovendams, te 
12 ure: Leggen van een berm langs de binnenglooiing van den Lekdijk 
nabij Natewisch onder Amerongen, lang 1610 M. Inl. bij den Kameraar 
E. G. Wentink te Schalkwijk. Aauw. 1 April van 11—12 ure. 


Maandag 6 April. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van: 4o. 
onderstellen en verder benoodigd ijzerwerk voor twintig gesloten goe- 
derenwageus met remwerk. (Best. XXXT) ; 20. idem idem. (Best. n°. 112) 
voor de SS. in Ned.-Indië, (Zie Adv.) 


\ Dinsdag 7 April. 
RorreRDAM. Burg. en Weths., te 41 ure: Bouwen van eene 
gymnastiekschool aan de St. Janstraat. (Zie Adv.) 


Woensdag 8 April. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der SS), 
te 14 ure: Opruimen der voormalige buskruithaven aan den rechter- 
oever van het Scheur beneden Maassluis en maken eener nieuwe 
buskruithaven met toebehooren aan den linkeroever van het Scheur 
beneden de Oostpunt van Rozenburg, in verband met den aanleg van 
den Staatsspoorweg Rotterdam—Hoek van Holland, Raming f 20,800. 
(Zie Adv. in n°. 10.) 

IpeM. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen van een 
gedeelte van den Zeeburg- en Diemerdijk, onder Diemen en van een gedeelte 
van den afsluitdijk naar Schellingwoude, ter voltooiing van de voor- 
haven bij de Stads Rietlanden te Amsterdam. (Amsterdam Merwede- 
kanaal.) Raming f 49.000. (Zie Adv. in n°. 11.) 

Ipem. IpeM. Voortzetting van baggerwerk in het vaarwater van de 
rivier de Maas, tusschen de KM.raaien 39 en 41 der rivierkaart, onder 
de gemn. Obbicht en Grevenbicht (prov. Limburg). Raming f 0.60 
per M3. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Onderhouden van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van nabij den Staatsspoorweg bij Schotdeuren, gemn. Nieuwland 
en Arkel, tot nabij het station van dien spoorweg te Gorinchem, 
(Kanaal ter verbinding van Amsterdam met de Merwede.) Raming 
f 10,750. (Zie Adv. 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 1o. Aansluiten van militaire gebouwen 
te Amersfoort, aan de Utrechtsche waterleiding. Raming f 5900; 20. 
bouwen van een magazijn voor de munitie van 2 batterijen veld-artillerie 
te Amersfoort. Raming f 1680; 3o. bouwen van eene loods tot berging 
van vier patroon-caissons bij de kazerne voor een regiment infanterie 
te Amersfoort. Raming f 1430; 40. inrichten van een schietterrein 
op den Leusderberg. Raming f 5400. 


“Donderdag 9 April. 
_ HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 


_Voortzetten van de verbetering der Rijks zeewerken op Urk. Raming 


f 2400. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Ipem. Bouwen van een basaltmuur ter vervanging eener 
houten beschoeiing langs de haven op Vlieland, behoorende tot de 
zeewerken in Noordholland. Raming f 8500. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Verbeteren en maken van Rijkszeewerken op het eiland 
Wieringen, prov. Noordholland. Raming f 10,100. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Vernieuwen der vaste bruggen n°. 15, gelegen onder 
de gem. Landsmeer, en n°.16 onder de gem. Ilpendam, behoorende tot 
de werken van het Noordhollandsch kanaal. Raming f 12,300. (Zie Adv.) 

Vrijdag 10 April. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Leveren van drie nieuwe brugschepen en uitvoeren van 
bijbeh. werken ten beh. van de schipbrug over de Maas bij Hedel. 
Raming f 8900. (Zie Adv. in n°. 41.) 

_IpeM. Iprem. Uitvoeren van buitengewone vernieuwingen enz. aan 
de schipbrug over de Maas bij Hedel en bijbeh. werken. Raming f 5500. 
(Zie Adv. in n°. 41.) 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Maken van een aanlegsteiger met acht loopbruggen aan de zuidzijde 
van het verbreed kanaal nabij de kleine schutsluis van het kanaal 


_ door Walcheren te Vlissingen. Raming f 7000. (Zie Adv.) 


Woensdag 15 April. 
S-GRAVENHAGE. Min. ». Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in het groot scheepvaarwater in het Hollandsch Diep. 
Raming f 0.25 per M3, (Zie Adv.) 
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APELDOORN. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 12 ure: Leveren van 
3600 eikenhouten dwarsliggers, in 5 perc. (Zie Adv.) 


Woensdag 22 April. 


HAARLEM. Best. v. d. Grooten LJpolder, te 12 ure: Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal des polders aan het Noordzee- 
kanaal bij de Hembrug. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. Aanw. 14 en 16 April te 14 ure. 


Maandag 27 April. 


'S-GRAVENHAGE. Gedep. Staten van Zuid-Holland. op nader te bepalen 
uur: Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ’s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Delft. Raming 4e perceel f 740,000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 13 Maart. Onderhouden enz. 
van het Rijkstelegraafgebouw en het bijkantoor te Utrecht, tot 31 
Maart 1894. B. J. van Baaren te Utrecht, f 1458. ' 

Min. v. Marine. s-GRAVENHAGE. 10 Maart. Leveren van 830 stuks 
tonsteenen. T. J. Smits te Rotterdam, f 4147. 

Ipem, 11 Maart. Verrichten van eenige werken aan den lichttoren 
op Vlieland, leveren van een ijzeren lichthuis enz. enz. Gebrs. v. d. 
Meer te Harlingen, f 8200. 

Provinciale werken. ’s-HERTOGENBOSCH, 12 Maart. Onderhouden enz. 
van de gebouwen van het Prov. Best, tot 31 Dec, 1892. G. de Ruijter 
ald., f 5819. 

Gemeentewerken. FRANEKER, 7 Maart. Leveren van: do. 250 MS. 
grove grind. Van Koppenhagen & Co. te Utrecht, f 2.42; 2o. 70 M3. 
fijne grind. Gebrs. Peters te Nijmegen, f 2.48 per M?. 

WeEERsSELO, 9 Maart. fo. Bouwen van een schoolgebouw. A. Groot- 
hengel te Borne, f 5040; 2o. verbouwen van de school op ’t Stift. 
Dezelfde, f 4524; 3o. idem te Lemselo. Dezelfde, f 1640; 4o. leveren 
van schoolmeubelen. F. Morselt te Borne, f 1270. 

Dorprecurt, 9 Maart. Dempen van slooten, leggen van aarden- 
en ijzeren buisriolen en maken van wegen in de Karremansweide. 
Gegund aan P. v. Wijngaarden te Papendrecht, f 25,720. 

ZIERIKZEE. 9 Maart. Dempen van een gedeelte binnenhaven en 
verrichten van eenig diepwerk in de havens. Gegund aan T. H. Swets 
te Hardinxveld, f 31,460. 

RorrERDAM, 10 Maart. Leveren van 462.750 M3. fundeeringhout. 
G. T. Coers te Arnhem, f 10,314.69. 

IpeM. Ipem. Leveren van iepenhouten brugstrooken. G. Albers Lz. 
te Middelburg, f 41.90 per M3. 

GRONINGEN, 12 Maart. fo. Lieveren van leuningijzers voor de 
nieuwe veemarkt. R. S. Stokvis en Zn. te Rotterdam, f 3838.05; 2o. 
50,000 beste Waalklinkers. Firma Switters te Groningen, f 874; 3o. 
Iron bricks. Dezelfde, f 2998, 

’s-HERTOGENBOSCH, 12 Maart. Sloopen van gebouwen en muur- 
werken aan den Vughteruitgang. J. A. v. Lith te Heeswijk en A. W. 
Groot te Hintham, f 1684. 

Polderwerken. MrismeGeEN, 2 Maart. Dijkst. v. h. polderdistr. Rijk 
v. Nijmegen. Verzwaren van een dijkvak te Niftrik. A. de Weijer te 
Ochten, f 12,800. n 

Sr. MAARTEN, 2 Maart. Dagel. Best. der Banne St. Maarten. 
Maken van een straatje in het paardenpad, Gegund aan J. Dekker te 
Eenigenburg, f 8755. 

FRANEKER, 3 Maart. Dijkst. v. h. watersch. der Vijf Deelen 
Zeedijken Binnendijks. Leveren van: 250 palen 71 dM. A. Foekens 
te Harlingen, f 4.64 per paal; 730 idem 62 dM. Fontein & Tjalingii 
te Harlingen, f 4.17 per paal; 280 idem 53 dM. H. Jans en Co, 
f 3.20 per paal; 50 breede en 6 smalle eiken gordingen. G. J. Garsen 
te Zutphen, f 5.39 en f 4.14 per stuk; 455 last Drenthsche steen. H. 
Louissen te Noordbarge, f 9.75 per last. 

MippeLBure, 5 Maart. Polderbest. v. Walcheren. Leveren van: 
do. rond en beslagen eikenhout. L. A. Spierings te Boxtel, f 7712; 
Jo. masten palen. Dezelfde, f 3508. 

Nieuw-BEERTA, 6 Maart. Best. v. h. watersch. de Spitlander 
Molenpolder. Daarstellen van hei- en timmerwerken voor de oprich- 
ting van een stoomwatergemaal. Gegund aan H. Timmer te Beerta, 
f 7270. 

ALKMAAR, 7 Maart. Dijkgr. en Heemr. v. d. Schermeer. Leveren 
van 220.000 straatsteenen. Gegund aan P. Messelaar te Alkmaar, 
f 19.26 per 1000. 

PANNERDEN, 9 Maart. Dijksbest. v. h. polderdistrict Herwen en 
Aerdt en Pannerden. Maken van kunstwerken in de hoofdwater- 
leiding van het district. Gegund aan J. M. Muskens te Herwen, 
f 2298. 

OosrerHour, 11 Maart. Polderbest. v. Oosterhout. Ophoogen eener 
kade en maken van eene sluis. Perc. 1. T. v. d. Kolk te Oosterhout, 
f 480; perc. 2. G. W. v. Hezewijk te Nijmegen, f 1497. 

AMERSFOORT, 13 Maart. Watergr. en Heemr. v. de Eem, Beken 
c. d. Graven van vakken langs de Barneveldsche beek. Gegund aan 
H. Velthuizen te Woudenberg, f 5100. 


Part. Spoor- en Tramwegen. NimeGeN, 2 Maart. Nijmeegsche Tram- 
wegmaatsch. Bouwen van een uitbreiding der rijtuigremise. J. M. 
Roos te Nijmegen, f 5685. 

Particuliere werken. GIESSENDAM, 27 Febr. J. P. de Groot & Co. 
Herstellen van den stoombaggermolen «Onderneming IV». Gegund aan 
de Machinefabriek Delfshaven te Rotterdam, f 3950. 

RorrERDAM, 28 Febr. Ned. Amerik. Stoomv. Maatsch. Bouwen van 
twee loodsen aan de Princessekade. H. Breur en A. C. Toorenvliet te 
Rotterdam, f 51,900. 

LAREN, 3 Maart. D.J. Veltkamp. Afbreken en weder opbouwen 
van een boeren achterhuis. M. J. Leusink te Laren, f 2518, 

Derrr, 3 Maart. G. J. Ubink. Bouwen van een winkel- en woon- 
huis. J. Kranenburg en P. Bosch te Delft, f 8167, 

DeEvENTER,. 3 Maart. Firma P..Stoffel Czn. 
boerenhuis met uitspanning. J. Pot Jzn. ald., f 4510. 

APPINGEDAM, 4 Maart. O0. Kraaima, Bouwen van een concertzaal. 
Gegund aan A. Daanje te Noordbroek, f 5966. 

NUMANSDORP, 5 Maart. B. Vhelander. Bouwen van een graan- 
schuur met stallen enz. Perc. 1. Timmerwerk. A. v. Gameren te 
Strijen, f 3100; perc. 2, metselwerk, J. ’t Hooft Dz. te Numansdorp, 
f 2585; perc. 3, smidswerk. H. en K. Bos te Numansdorp, f 187.60; 
perc. 4, verfwerk. J. Langermans te Numansdorp, f 45, 

OUDENHOORN, 6 Maart. Best. der Ned. Herv. Kerk. 
der pasterie. G. Beukelman te Heenvliet, f 4639. 


ADVERTENTIEN, 


BECKER & BUDDINGH. Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van ROTTERDAM 
zijn voornemens op Dinsdag den 7 April 1891, des namiddags 
te 1 uur, ten Raadhuize aldaar aan te besteden : 


Het BOUWEN van eene GYMNASTIEKSCHOOL 
aan de St. JANSSTRAAT. 


Bestek, voorwaarden en teekening liggen op de gewone dagen 
en uren, ter kennisneming op de “Plaatselijke Secretarie en in 
het Stads Timmerhuis te Rotterdam, en zijn tevens voor 
f 1.— verkriĳgbaar bij Wed. P. vAN WAESBERGE en Zoon, 
Boekdrukkers, Houttuin 73. 


Nadere inlichtingen zija te bekomen aan gemeld Timmerhuis. 
De aanwijzing in “loco zal plaats hebben op Vrijdag den 3 
April 1891, des voormiddags te 11 uren. (71105) 


G. J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE, 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 


Bouwen van een 


Verbouwen 





















PROVINCIE ZUID-HOLLAND. 
VOORLOPIG 1 BERICHT. 


De Gedeputeerde Staten der provincie Zuid-Holland, hebben 
het voornemen om op 27 April e.k. de openbare aanbesteding 


te houden van: 


Het verbeteren van den bestaanden TREKVLIET van 
de Sluis aan den LEIDSCHENDAM tot nabij 
DELFT en 's-GRAVENHAGE en het maken eener 
nieuwe verbinding met de SCHIE langs de Oost- 


zijde der gemeente DELFT. 


In twee perceelen en in massa. 
Raming perceel | f 740,000. 


7 | 


II - 265,000. 


Het bestek dier werken zal van af 27 Maart ek. op franco 
aanvrage en tegen betaling der kosten verkrijgbaar zijn bij den 
Boekhandelaar firma Gebroeders VAN CLeEF, Spui No. 28A te 
(7108) 


’s-Gravenhage. 


CAPITAINE’S 
Petroleum- en Gas-Motoren, 


Kosten van aanschaffing en ver- 





bruik bijna de helft van alle 


andere Motoren. 

Het ideaal der klein-Industrie. 

Van 1 tot 4 paardenkracht, 
speciaal voor electrisch licht met 
dubbel vliegwiel. 

Plaatsruimte gering, kan zelfs 
op verdiepingen geplaatst worden. 
Montagekosten onbeduidend. 

In beweging stelling gemakkelijk 
en vlug. Gevaar voor brand onmo- 
gelijk. 

Verbruik van gewone 
lamppetroleum % à 3/4 | per 


Liter 
Verbruik van Gas 0.9 Pacht 


per uur 


à 1.2 M3 
Voor _ belangstellenden op 
aanvrage in werking te zien. 
Geillustreerde prijscouranten en 
verdere inlichtingen verstrekken 
gratis (6969) 
De gecontracteerde Generaal- 
Agenten voor Nederland, 
E. & W. BOUWMAN, 


Wijnstraat 70. Rotterdam. 


GAUSONWEBK, 


Magdeburg—Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


CHARLES REMY & BIENFAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 





R.S. STOKVIS & ZONEN, 


Leuvehaven 0/Z. 74— 76, 
ROTTERDAM, 
Eenige Agenten voor Neder- 
land en Koloniën van: 


SCHNEIDER & Cie. te Creusot. 
Marine-en Oorlogs-materieel, Ketel- 
staal, Bruggen, Machinebouw enz. 


Hagener Gusstahlwerke A. G. 
Westf. 
Gegoten kroezenstaal voor alle 
industrieele doeleinden. 


Farnley Iron-Company lim®. 
Leeds. 
Yorkshire Gietijzer, Ketelijzer en 
gepatenteerde Vuurkanalen. 


Schlesische Actien-Gesellschaft 
für Bergbau & Zinkhütten- 
betrieb Berlijn. 


Geplet Zink in alle soorten. 


Fairbanks & Co. New-York. 


Standaard Weegmachines. 


C. T. Skelton & Co. Sheffield. 


Landbouwgereedschappen. 


Stanton Iron Works Company. 
_Pleasley Cannelkolen. 


V. 1. Ragosine & Co. Moscou. 
Hoogste qualiteit Oleonaphta 
(zuiverste minerale Machine-olie). 


Anderson’s Patent Purifiers 
wentelende _waterzuivertoestellen 

voor Waterleidingen volgens 

ANDERSoN’s chernisch proces. 





CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 


(7026) 


Heerenmarkt 7, Amsterdam. 





Magazijn van Stoom=- en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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‘ Voor het Buitenland smet vooruitbetaling 


DE INGENIEUR. « 


6° Jaargang. 


Den 


Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





1891. — \° 13. 


mn 








Weekblad vewijd aan de techmiek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 


Franco per post. 

Voor Nederland, 8 

- 10.50 

Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 7 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort TA, te ’s-Gravenhage. 

Advertentien uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 

Per regel . st 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 28 Maart. 


toegezonden. 





Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








Het internationaal congres der constructiemethoden. — Weerkundige waarne- 
mingen. — Rivierberichten. — Technische Tijdschriften. Opgave van de belang- 


rijkste artikelen. — Buitengewone Algemeene Vergadering van de Vereeniging van 
Burgerlijke Ingenieurs. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften : Centralblatt 
der Bauverwaltung — Statistieke Mededeelingen. — Binnen- en Buitenlandsche Be- 
richten. — Benoemingen en Verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 








Het internationaal congres der eonstructie- 
methoden. 


Geef nder de verschillende congressen in 1889 ter gelegen- 
heid der tentoonstelling te Parijs gehouden, is voor 
ons vooral dat van belang, hetwelk aan het hoofd 
van dit opstel genoemd wordt. 

Het daaromtrent dezer dagen verschenen eindverslag (1), op- 





gemaakt door de secretarissen Moreau en Perir, een boekwerk 


vormende van ruim 400 bladzijden, gr. 8vo, bevat zooveel be- 
langrijks, dat het mij wenschelijk voorkwam, daaromtrent een 
en ander mede te deelen. Daar de discussie in de vergaderingen 
uit den aard der zaak de verschillende deelen van eenig onder- 
werp niet achter elkander afhandelde, maar de verschillende 
sprekers deze met elkander in verband brachten, zoo heb ik 
gemeend, deze niet op den voet te moeten volgen, maar veeleer 
de verschillende onderdeelen, die door het geheele verslag ver- 
spreid zijn, tot een resumé te moeten samentrekken, welk resumé 
dan ook geacht kan worden het inzicht in de verschillende 
onderdeelen der gedachtenwisseling te vertegenwoordigen van de 
meest bevoegde personen in Frankrijk. De opmerking mag hier 
echter niet achterwege blijven, dat de discussie bijna uitsluitend 
liep tusschen de Fransche ingenieurs en dat van de buitenland- 
sche alleen de heer BELELUBSKY, hoogleeraar aan de Keizerlijke 
school voor bruggen en wegen te Petersburg, aan de dicsussie 
een werkzaam aandeel nam. Van de Franschen waren echter 
de toongevende autoriteiten vertegenwoordigd. 

De gedachtenwisseling liep over de volgende punten: 

1. Staal in bouwconstructies ; 

II. Kalk, cement en mortel ; 

UI. Metaalconstructies ; 

IV. Fundeeringen ; 

V. Verschillende onderwerpen. 


IL. Staal in bouwconstructies. 


In de laatste jaren is onder zeer verschillende omstandigheden 
en in de meest belangrijke werken staal toegepast in plaats 
van ijzer. De voornaamste constructeurs van onzen tijd bevelen 
het aan en maken er zelven een onbeperkt gebruik van. Ten 
onzent wordt het veelal nog met wantrouwen bejegend, waar- 
door het in kappen, bruggen, enz. weinig gebruikt wordt; 
daardoor is hier te lande misschien minder dan ergens anders, de 
aandacht aan dit materiaal gewijd. De tijd mag thans echter ook 





(1) Ministère du commerce, de industrie et des colonies. Exposition 
uuiverselle internationale de 1889. Congrès international des procédés 
de construction. Comptes rendus des séances et visites du congrès 
par Ms. Morrau et Perir, Secrétaires du congrès. Paris 1891, p. 347. 














voor ons geacht worden te zijn gekomen, om de vruchten te 
plukken van de ervaring van anderen en ons op hun voetspoor 
rekenschap te geven van de omstandigheden, waaronder het 
staal mag worden toegepast en van de eigenschappen waaraan 
het onder verschillende omstandigheden zal moeten voldoen, 
tevens rekening houdende met de eischen, die de staalindustrie 
in haar tegenwoordigen staat kan bevredigen. 

Op het Congrès international des procédés de construction in 
1889 ter gelegenheid van de Parijsche tentoonstelling gehouden, 
is dit onderwerp aan een grondige bespreking onderworpen door 
de meest bevoegde beoordeelaars en hoewel aanvankelijk over 
verschillende punten de meeningen zeer uiteenliepen, werd ten 
slotte op onderscheidene hoofdpunten eene overeenstemming ver- 
kregen, die niet onopgemerkt mag worden voorbijgaan. 

Aan het overzicht der op het Congres gevoerde discussie moge 
voorafgaan een korte herinnering omtrent de wijze waarop ijzer 
en staal verkregen worden en een beknopte verklaring der ge- 
bruikelijke terminologie, waarbij vooropgesteld wordt, dat in het 
onderstaande slechts sprake is van het in bouwconstructies ge- 
bruikelijke ijzer en staal, dus in het algemeen van gewalst 
materiaal. De beschouwingen hebben zoomin op gietijzer betrek- 
king als op staal, dat voor machinedeelen, wielbanden, werktui- 
gen, gereedschap en dergelijke gebruikt wordt. 

De eigenschappen der verschillende ijzersoorten worden in de 
eerste plaats beheerscht door het koolstofgehalte. Gietijzer bevat 
het meeste, smeedijzer het minste koolstof, staal ligt daar tusschen 
in; het smeedijzer, dat hieronder als smeltijzer beschreven wordt, 
bevat slechts 0.1 pCt. koolstof. Daar het ijzer uit de ertsen door 
het hoogovenproces in de eerste plaats in den vorm van gietijzer 
verkregen wordt, zoo ligt voor de hand, dat de beide andere ijzer- 
soorten uit dit gietijzer (ruw ijzer, pigijzer, gietelingen) worden 
vervaardigd door het onttrekken van koolstof. Zulks geschiedde 
vroeger algemeen en thans nog in mindere mate door het gesmol- 


‚ten gietijzer in ovens met de lucht in aanraking te brengen en 


aldus de koolstof te oxydeeren; daar zulks plaats had en heett 
onder gestadig omroeren (puddelen) heet deze werkwijze pudde- 
len. De aldus voor een goed deel van hunne koolstof ontdane 
ijzerklompen (dwitsch: luppen) worden van de aanhangende 
slakken ontdaan, gehamerd en gewalst tot den vorm, waarin 
zij verwerkt moeten worden. 

Deze methode is echter voor een goed deel verdrongen door 
de BrssEMER-mothode. Het gietijzer wordt in een oven gesmolten 
en vervolgens in een peervormigen convertor geleid, waarna 
door de gloeiende massa met kracht lucht wordt gestroomd, die 
dus ook weder de koolstof aan de massa door oxydatie onttrekt. 
Uit dezen convertor verkrijgt men dus een vloeibaar product. Door 
het inblazen van meer of minder lucht kan men een materiaal met 
minder of meer koolstofgehalte verkrijgen, dat dus meer op smeed- 
ijzer of meer op staal gelijkt. De convertors kunnen van 4000 
tot 12000 KG. metaal bevatten; de inhoud wordt in ijzeren vor- 
men gegoten, (ingots) die even als het puddelijzer door hameren 
en walsen in den verlangden vorm worden gebracht. 

Voordeelen van het BESSEMER- boven het puddelproces zijn, 
dat het materiaal sneller en vooral. ook zuiverder verkregen 
wordt; bovendien geeft het telkens een aanzienlijke zeer homogene 
massa. Wat de zuivering betreft, zoo bleek echter het BESSEMER- 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deeìe verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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proces niet in staat de ijzermassa van de zeer schadelijke phos- 
phor-verbindingen te reinigen en werd dit bezwaar eerst opgelost 
toen de binnenbekleeding van den BESSEMER-convertor, die uit 
leem en kwarts bestond (dus met een groot kiezelzuur gehalte, 
waardoor een zure reagentie werd veroorzaakt), vervangen werd 
door kalk, magnesia en dolomiet (dus met neutrale of basische 
reagentie), door een teerachtig bindmiddel samengehouden. Dit 
is de THoMAs-GiLcHRIST-methode, die dus met het Besserneren in 
beginsel geheel identisch is. 

Behalve uit den convertor wordt staal in groote hoeveelheid 
verkregen uit den SiEMENS-MARTIN-oven. In deze oven, “waarin, 
zooals bekend is, de distillatie-producten der brandstof met 
verhitte lucht den rol van de brandstof vervullen kan de aanvoer 
van deze lucht en van de distillatie produkten zoodanig geregeld 
worden, dat men een oxydeerende, een neutrale of een reduceerende 
vlam verkrijgt, bij het materiaal dat op een leemvloer waarin 
kwartsgruis gestampt is, aan de hitte wordt blootgesteld. De 
inhoud der S1ieMENS-ovens is veelal 10000 KG.; zij geven uit den 
aard der zaak eveneens een vloeibaar product. 

Zonder alsnog vooruit te loopen op de redenen, die het eene 
materiaal boven het andere doen verkiezen, mag er hier al 
dadelijk op gewezen worden, dat de aard van het door puddelen 
en het langs vloeibaren weg verkregen materiaal aanmerkelijk 
moet verschillen. Het eene toch geeft een vezelig product, het 
andere een korrelig, homogeen materiaal, hetgeen dadelijk op 
de doorsnede zichtbaar is. RÉMAury beweerde zelfs op het congres, 
dat van het puddelijzer geen materiaal te verkrijgen is, dat als 
een homogeene massa werkt; bij behandeling met zuren blijkt 
steeds, dat de iĳzerlagen door vlakken gescheiden zijn en dat 
het geheel als het ware aaneen geplakt is, zonder tot een 
eenvormig geheel te zijn geworden. Ook al mocht deze bewering 
te algemeen gesteld zijn, zoo ligt voor de hand, dat hierin 
physisch het kenmerkend onderscheid tusschen de beide ijzer- 
soorten ligt opgesloten. 

De invoering van het langs vloeibaren weg verkregen materiaal 
heeft in de tot dusver gebruikelijke terminologie begripsver- 
warringen gesticht, die slechts door een gewijzigde nomenclatuur 
waren te herstellen. Het congres van metallurgisten, gehouden 
ter gelegenheid van de wereldtentoonstelling te Philadelphia 
(1876) heeft getracht daarin te voorzien, door het voorstellen 
eener nieuwe klassificatie en van nieuwe benamingen. Deze 
klassificatie is de volgende: 

10. Elk smeedbaar ijzer, langs anderen weg dan door smelting 
verkregen en dat niet gehard kan worden heet welijzer (fer 
soudé, weld iron, Schmeisseisen). 

20, Elke overeenkomstige verbinding die wèl gehard kan 
worden, heet welstaal (acier soudé, weld steel, Schweissstahl). 

30. Elk smeedbaar ijzer dat langs vloeibaren weg verkregen 
is en niet gehard kan worden, heet smeltijzer (fer fondu, ingot 
iron, Flusseisen). 

40, Elke overeenkomstige verbinding, die wèl gehard kan wor- 
den, heet smeltstaal (acier fondu, ingot steel, Flusstahl) (4). 

Niet algemeen worden nog deze benamingen gevolgd. Zoo 
noemen in Frankrijk nog velen acier alles wat langs vloeibaren 
weg wordt verkregen, Anderen, zooals de spoor wegmaatschappij 
Paris— Lyon — Mediterranée maken een schaal van de verschillende 
materialen naar het weerstandsvermogen, doch blijven alleen de 
hardbare materialen onder den naam van acier aanduiden. 

Het groote voordeel van het materiaal, dat langs vloeibaren 
weg wordt verkregen, is het grootere weerstandsvermogen, 
waardoor men bij gelijken zekerheidscoëfficiënt een grootere 
soortelijke spanning in de onderdeelen der constructie mag aan- 
nemen en daardoor een bouwwerk van aanzienlijk mirider eigen- 
gewicht tot stand brengt. Indien de prijzen van het smeltijzer en 
het staal aanzienlijk hooger waren dan die van het puddelijzer, 
zoo zoude dit voordeel slechts van beteekenis zijn voor de ver- 
schillende buitengewone constructies van den laatsten tijd, die 
zonder het meer weerstandbiedende materiaal niet hadden kun- 
nen gebouwd worden, nu de prijzen weinig of niet verschillen. 
en elkander meer en meer naderen, tengevolge van de verbeterde 
procédés, doet dit voordeel zich voor alle werken gelden. In 
weerwil van de bedenkingen, die men in de eerste jaren tegen 
het gebruik van smeltijzer en staal heeft laten gelden, loopt de 
strijd onder de constructeurs niet meer over de vraag of puddel- 
ijzer, dan wel smeltijzer moet worden gebruikt, maar veeleer 
over de betrekkelijke voordeelen van smeltijzer en staal onder- 
ling, het al of niet toelaten van staal en indien al, welk staal 
moet gebruikt worden. Onder. de voornaamste constructeurs zijn 


(1) De Nederlandsche benamingen nemen wij over bij v. p. Kroes, 
Onze Bouwmaterialen, blz. 626, 








er niet weinigen, die het gebruik van staal onvoorwaardelijk 
aanbevelen en de bezwaren aan een scherpe keuring van dit 
materiaal verbonden, zeer overkomelijk achten. — 

Alvorens deze bezwaren nader te beschouwen, mogen de 
voordeelen van het langs vloeibaren weg verkregen materiaal 
nader worden uiteengezet. 

Het smeltijzer op basische voering verkregen, is smeedbaar en 
kan gewalst worden; het kan onder geen omstandigheid gehard 
worden en is in het algemeen gelijkmatig van hoedanigheid. 
Zijn brekingsweerstand is 42 à 44 KG, per mM?. en de over- 
eenkomstige verlenging op een proefstaaf van 10 cM. 25 à 28 0/, ; 
zijn elasticiteitsgrens ligt op 24 à 26 KG. Het puddelijzer daar- 
entegen heeft slechts 32 à 34 KG. weerstand, 8 à 10 0, ver- 
lenging en 16 à 18 KG. elasticiteitsgrens. Neemt men nu voor 
puddetijzer een toe te laten spanning aan van 6 KG., dan laat 
zich voor het smeltijzer die coëfficiënt berekenen, ’t zij uit het 
weerstandsvermogen op : 


Ah 

DX ne 7.8 KG. 
of uit de elasticiteitsgrens op: 
26 

6 X 7 = 87 KG. 


Men kan gevoegelijk aannemen 8.5 KG. voor dit materiaal. 
Door deze aanname wordt een balk van gelijk weerstands- 
vermogen in smeltijzer 42 °/, lichter dan wanneer hij in puddel- 
ijzer is geconstrueerd. Daar de elasticiteits-modulus van de 
beide materialen weinig verschilt, wordt ook de doorbuiging 
42 0/, grooter (1), en zoude daaraan door een overeenkomstige 
hoogte vermeerdering van den balk moeten worden tegemoet- 
gekomen. In den regel zal men echter een iets grootere door- 
buiging kunnen toelaten en zich kunnen bepalen tot een ver- 
meerdering der hoogte van den balk met 15 à 20 0/,. 

Deze beschouwingen omtrent het smeltijzer, op het congres 
ingeleid door de Heeren HALLOPEAU en LANTRAC, leidende tot 
de eerste hunner stellingen, waarin de verwachting werd uitge- 
sproken, dat in de naaste toekomst al het puddelijzer door smeltijzer 
zoude worden verdrongen, ondervond slechts in zoover bestrijding, 
als verschillende sprekers oordeelden dat de toekomst niet aan 
het smeltijzer maar aan het smeltstaal behoort, dat een veel 
aanzienlijker weerstandscoëfficiënt heeft, en waarbij dus een 
grootere soortelijke spanning is toe te laten. Met name was het 
de Heer CoNsIDÈRE, die voor dit denkbeeld opkwam. Naar zijne 
meening is het cijfer van 42à 44 KG. bij weerstandsvermogen per 
mM?. ontleend aan de ervaringen bij de Marine, waar men een 
week materiaal verlangt, dat (ten behoeve van een scheepsramp 
gebruikt) bij aanvaringen of stooten wegens andere redenen niet 
berst, maar plooit en buigt. Daar deze overweging bij de meeste 
constructies òf niet òt veel minder behoeft te gelden en boven- 
dien zelfs zeer hard staal goed bestand blijkt tegen de werking 
van schokken en stooten (ten bewijze de stalen rails met 60 à 
70 KG. weerstandsvermogen), zoo oordeelt hij dat er geen reden 
is om niet staal te gebruiken van 55 KG. weerstandsvermogen 
en aldus tegenover dat van 44 KG. een aanmerkelijk voordeel 
te behalen. Hij berekent dat bij een spanning van 160 M. het 
gebruik van een materiaal met 55 KG. weerstandsvermogen 
tegenover puddelijzer een gewichtsverschil geeft van 51 pCt. en 
een materiaal met 44 KG. een gewichtsverschil van 32 pCt. 
Beschouwt men alleen het materiaal van 55 KG. tegen dat van 
Ah KG. zoo is het gewichtsverschil 27.2 pCt. De besparing ver- 
schilt met de spanwijdte en is slechts 414,6 pCt. voor kleine 
spanningen, waarbij het eigen gewicht tegenover dat van de 
toevallige belasting kan verwaarloosd. worden, daarentegen is zij 
veel grooter dan 27.2 pCt. voor buitengewoon groote span wijdten. 

De oorspronkelijke inleiders (de HH. HarrLopeau en LANTRAC 
bestreden deze zienswijze om verschillende redenen. In de eerste 
plaats. omdat zij de te verkrijgen besparing in geld zeer twijfel- 
achtig achten. De heer CoNsIpÈRE toch was bij zijn vergelijking 
uitgegaan van het theoretische materiaal-volume (2) wat niet 
juist is omdat bij belasting niet alle deelen hun maximum-span- 
ning verkrijgen, zoodat een dergelijke vergelijking slechts zoude 
kunnen geschieden op grond van volledig uitgewerkte ontwerpen ; 
ook zullen bij het materiaal van 55 KG. de iasschen aanzienlijk 
langer moeten zijn, daar men geen bouten kan gebruiken, wier 
weerstandsvermogen gelijken tred houdt met dat van het con- 
structiemateriaal, Ook meenen zij, dat de eenheidsprijs van het 


(1) Daar de verhouding der elasticiteits-moduli 0.9 : 1 is, zoo wordt 
de verhouding der doorbuigingen 1.42 X 0.9 : 1 of 1.28 : 1. 

(2) Onder theoretisch volmme wordt verstaan de som der producten 
van de lengte van elk constructiedeel met het quotient van de totale 
spanning en de toe te laten spanning per eenheid van doorsnede. 
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meer weerstand biedende materiaal hooger zijn zal, terwijl het 
gebruik der ponsmachine daarbij is uitgesloten en dus alle gaten 
moeten geboord worden, hetgeen ook tot meerdere kosten aan- 
leiding geeft (1). Hun hoofdbedenking is echter de meerdere 
zekerheid van het smeltijzer boven het smeltstaal; daar in 
dezelfde werkplaatsen staal van 38 KG. en van 80 KG. weer- 
standsvermogen met 2 tot 30 pCt. uitrekking gemaakt wordt, 
is verwarring licht mogelijk en moeten dus alle geleverde staven 
afzonderlijk beproefd worden; daar het gebruik van gesmeede 
en van geharde stukken den moleculairen toestand van het staal 
wijzigt, mogen dergelijke elementen niet gebruikt worden, ter wijl 
de constructeur bij de ontvangst van het ijzer geenerlei zeker- 
heid heeft, dat de moleculaire toestand door smeden of harden 
geenerlei verandering ‘heeft ondergaan. Bovendien achten zij een 
bovenmatige vergrooting van de doorbuiging niet onbedenkelijk, 
daar deze de verbindingen los maakt en bijv. bij een spoorweg- 
brug de spoorwegbaan minder veilig maakt. Ook beroepen zij zich 
ter bevestiging van de juistheid hunner opvatting op verschillende 
bij de uitvoering van eenige groote staalconstructies gedane aan- 
namen. Bij den bouw der Forthbrug werd voorgeschreven : 

1°. voor gedrukte deelen : 

brekingsweerstand 57 KG. per mM?. (cijfer aangenomen in 
1883 toen de vervaardiging van smeltijzer nog in haar kindsch- 
heid was, terwijl het bovendien hier een zeer buitengewoon 
werk gold); 

uitrekking 17 pOt,; 

20, voor getrokken staven : 

brekingsweerstand 41 KG. ; 

uitrekking 25 pOt. 

Bij den bouw van het machine-paleis op de tentoonstelling 
van 1889 werd voorgeschreven : 

elasticiteitsgrens 24 KG; 

brekingsweerstand 42 à 46 KG; 

uitrekking 20 pCt. 

Voorschriften bij den spoorweg Paris-Lyon-Méditerrannée, voor 


bruggen : 


elasticiteitsgrens 24 à 26 KG. ; 

brekingsweerstand 42—44 KG. ; 

uitrekking 25 à 28 pCt. 

Voor locomotief ketels : 

brekingsweerstand 40 KG; 

uitrekking 25 pCt. 

Voor de brug over de Malleco (door 
eigen inzicht ontworpen) : 

brekingsweerstand 45 Kg., 

uitrekking 25 pCt. 
‚In Rusland is men van het hardere materiaal tot het weekere 
teruggekeerd (2). Na uitgebreid onderzoek was in het jaar 
1882—83 het smeedbare en niet hardbare smeltijzer bij de 
constructie van spoorwegbruggen toegelaten en was als eisch 
vastgesteld : 

brekingsweerstand 41—47 KG. 

uitrekking 20 pCt. 

Na herhaald onderzoek werd later vastgesteld : 

brekingsweerstand 35 à 42 KG. (welk cijfer men volgens den 
heer BeLELUBSKY zonder bezwaar op 44 zoude kunnen brengen); 

uitrekking 24 à 25 pCt; 

elasticiteitsgrens op 0.50 à 0.55 van het brekingsgewicht. 

Tegenover deze beweringen ontwikkelde de heer EtrreL zijn 
standpunt. Naar zijn oordeel wordt zoowel in de praktijk als in 
de discussie van het Congres te zeer de nadruk gelegd op den 
brekingweerstand, terwijl de elasticiteitsgrens een veel gewich- 
tiger element is bij de beoordeeling van het materiaal ; toch, 
wanneer de spanning deze bereikt, ontstaat het mogelijke gevaar 
voor de soliditeit. In dit element is bovendien niets twijfelachtigs ; 
een staaf die boven de elasticiteitsgrens belast wordt, verkrijgt 
een geheel anderen moleculairen toestand. „Il a les reins cassés.”” 
Op de beproevingsmachine van THoMasser geplaatst, gaat de 
wijzer regelmatig vooruit bij vermeerdering der belasting; is 
de elasticiteitsgrens bereikt, dan staat hij stil, gaat terug en 
eerst na eenige tijd weder vooruit, maar veel langzamer dan 


Le Creusor naar 


aanvankelijk. Ook hecht de heer ErrreL minder aan de uit- 


rekking, dan wel aan de samentrekking der doorsnede op de 


plaats waar het ijzer breekt en oordeelt dat deze met de elasti- 


citeitsgrens als hoofdfactoren voor de beoordeeling van het 
materiaal moeten gelden. - 


Op grond van de door hem genomen proeven omtrent de duizende 


(1) Op de quaestie van boren en ponsen wordt hieronder nader te- 
ruggekomen. 
(2) Mededeeling van den Hoogleeraar BELELUBSKY, blz. 54. 


tonnen staal door hem verwerkt, stelt hij als eisch 30 KG. per 
mM?. voor de elasticiteitsgrens. De brekingsweerstand van dat 
materiaal, zonder dat zulks als een bepaalde eisch gesteld wordt, 
is ongeveer 45 KG. Voor de samentrekking, zijnde het quotient 
S—S! 

5 
goed materiaal, wanneer men als eisch stelt het cijfer 90 voor de 
som van brekingsweerstand en het percentage der samentrekking; 
de heer ErrreL gaat daar liefst iets boven, in dien zin, dat 
wanneer de brekingsweerstand het minimum is (45 KG.) voor 
de samentrekking iets meer verlangd wordt, nl. 0.48. Welke 
echter de (toevallige) brekingsweerstand zij, de samentrekking 
mag niet minder dan 0.45 bedragen. 

Deze eischen gaven aanleiding tot een zeer langdurige discussie, 
vooral omtrent de elasticiteitsgrens. Zoo begeerlijk men algemeen 
een zoo hooge grens achtte, zoo bezwaarlijk achtte men het 
voor. de iĳjzerfabrieken, om aan dien eisch te voldoen. De heer 
Etre beriep zich daarentegen op zijn ervaring en het feit, 
dat hij geen ander materiaal accepteert, terwijl zijne leveranciers 
steeds aan dien eisch beantwoorden; hij gaat daarbij zelfs tot de 
bewering, dat de ijzerfabrieken kunnen leveren wat men van hen 
verlangt. Hij werd daarbij gesteund door den heer Remaury, 
een metallurgist, die als voorbeeld van hetgeen de ijzerfabrieken 
kunnen tot stand brengen een staatje vertoonde, waarop de 
meest verschillende materialen voorkwamen (2). Ten slotte ver- 
eenigde zich het congres met zijne zienswijze, doch slechts met 
een kleine rneerderheid en werden voor het staal de volgende 
eischen vastgesteld : 

brekingsweerstand 42 à 45 KG. ; 

elasticiteitsgrens 30 KG. ; 

uitrekking bij een staaf van 0.20 M. 22 à 24 pCt. ; 

samentrekking 45 pCt. 

Van degenen, die zich met deze eischen niet vereenigden, wilde 
ongeveer de helft de elasticiteitsgrens op 28 gebracht zien. De 
andere helft hield zich buiten stemming en omvatte dus waar- 
schijnlijk, behalve hen, die geen oordeel wilde uitspreken, ook 
de voorstanders van een hoogeren brekingsweerstand. 

Dat de nijverheid tegenwoordig in staat is, eene voldoende 
hoeveelheid smeltstaal en smeltijzer te leveren, werd op het 
congres niet ernstig betwijfeld. Wel werd ontkend, dat alle 
fabrieken, die staal leveren, reeds op de vervaardiging van dit 
materiaal voldoende ingericht zijn. Dit betreft in de eerste 
plaats de walsinrichtingen; vele fabrieken gebruiken de oude 
ijzerwalsen ook voor het staal, terwijl deze veel sterker moeten 
zijn. Hoe groot de invloed van het walsen is, moge uit de 
volgende voorbeelden blijken. Een niet gewalst materiaal, dat gaf : 

L = elasticiteitsgrens —= 25.3 K.G. 
R = brekingsweerstand = 42,5 K.G. 
gaf na een kleine samendrukking L = 35.7, R = 44.6, dus werd 





stelt hij als eisch 0.45 (1). Deze waarden te zamen geven een 


de verhouding E van 0,59 tot 0.81 gebracht. Een lichte koude 


eR 
walsing heeft bij een staalsoort met 52.5 KG. brekingsweerstand 
de verhouding R 
hardijzer van 0.61 tot 0.89. Als het metaal zeer dik is en bij 
hooge temperatuur gewalst wordt, krijgt men eveneens een groote 


van 0.56 op 0.77 gebracht en bij een stuk 


(1) S aanvankelijke doorsnede, St doorsnede na de breking. 
(2) Dit staatje is het volgende: 


Beproevingen aan de ijzerwerken van Tamaris (Gard). 
































L. R. À. Ss, 
4 ‚ | Bre- [Uitrek-) Sa- 
grens, | Weer- jop 100/ trek- p 
55 T° stand.) mM. | king. 
KG. | KG pCt. | pCt. 
1, Extra week [Niet hardbaar | 26 [35 à 40/28 à 3 65 174à 65100 à 105 
9. Zeer week . Id. ‚Il 29 41 A45125A2WB| 59 [71 à 64100 à 104 
3. Week, „Weinig hardbaar.| 31 |[46à50/22à25| 55 [67 à 62101 à 105 
4, Half week . [Even hardbaar .| 35 [51à55/20à22) 50 |69à 63101 à 105 
5 Half hard . [Vrij goed hardbaar| 39 |56à60/18à20} 47 [70 á65/105 à 107 
6. Hard. . . [Goed hardbaar ….| 44- |M à65/15à18| 45 [67à63 106 à 110 
7. Zeer hard { 43 |66A7012415| 43 (67 à 58109 à 110 
8, Extra hard.) In olie hardbaar.| 45 |71à75/10à42} 35 {63 à 60106 à 140 
9. Extra hard: | 49 |76480| 8à410| 20 |64a 61406 à 140 
10. Extra hard. |Zeer hardbaard …| 52 meer |minder 929 — — 
dan 80! dan 8 
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oe hetgeen zoowel bij weerstand tegen uitrekking als tegen door- 
knikken voordeelig is; is het metaal dun, dan moet men om 
een hooge elasticiteitsgrens te verkrijgen beginnen te walsen, 
als het ijzer begint af te koelen, waarvoor een wals van groote 
kracht vereischt wordt. 

Ook wat betreft de inrichting, waarmede het materiaal ver- 
kregen wordt, zijn niet alle ijzerfabrieken op de hoogte van de 
nieuwere eischen. Terwijl er aan de eene zijde stemmen opgingen 
om het smeltijzer en het smeltstaal uit den Bessemer converter 
niet te gebruiken, als gevende dit onvoldoende waarborgen voor 
de qualiteit, verzetten zich daartegen andere sprekers, eensdeels 
om dat naar hun oordeel de constructeur slechts rekening heeft 
te houden met het materiaal en niet met de wijze, waarop het 
verkregen wordt, anderdeels omdat zij meende, dat ook uit den 
converter een goede iĳzersoort is te verkrijgen. Dit schijnt in de 
eerste plaats af te hangen van den aard der grondstof. Wanneer 
de grondstof zeer zuiver is en men matig harde of harde soorten 
wil produceeren, kunnen de Bessemer methode met zure voering 
of de Martin-oven met eveneens zure voering worden gebruikt; 
indien daarentegen de grondstoffen winnen door een voorafgaande 
zuivering, vooral wanneer men een half of heel week materiaal 
verlangt, moet men werken met basische slakken op een basische 
of neutrale voering. Op deze wijze verkrijgt men een metaal met 
hooge elasticiteitsgrens en aanzienlijke samentrekking. Het ligt 
op den weg der constructeurs, de iĳzerfabrieken te drijven in de 
richting waarin het door hen begeerlijk geachte materiaal wordt 
verkregen. 

Men is het er over eens, dat bij het keuren van smeltijzer en 
staal meer voorzorgen behooren te worden genomen, dan bij 
puddelijzer. In ’t algemeen strekken zich de proeven over een 
grooter aantal proefstukken uit. Ook is het noodig behalve het 
onderzoek naar de elasticiteitsgrens, den brekingsweerstand en 
de samentrekking der brekingsdoorsnede, het vermogen om gehard 
te worden, na te gaan. Hoogst wenschelijk is ook het onderzoek 
naar de chemische samenstelling. Daar de eigenschappen van het 
materiaal, op bekende wijze afhangen van bijmengselen, die er 
hetzij als onzuiverheden in gebleven dan wel opzettelijk bijge- 
voegd zijn (mangaan, chroom, zwavel, phosforus, silicium), zoo 
is het volgens eenige constructeurs wenschelijk de hoeveelheden, 
of althans de verhoudingen te kennen, waarin deze stoffen zich 
in het materiaal bevinden; daar zulks een lastig onderzoek is, 
moet het door bevoegde hand geschieden. Behalve de buigproeven 
hecht de heer EirreL (zonder op dit chemisch onderzoek den 
nadruk te leggen) vooral en in de eerste plaats waarde aan be- 
proeving door slaan met den hamer; zoo laat hij het hoekijzer 
door een werkman eerst open en dan dicht slaan, waarvoor 40 
of 50 zware hamerslagen noodig zijn en is gerust omtrent zijn 
materiaal, wanneer het hieraan heeft kunnen weerstand bieden. 

Wat de klinkbouten betreft die in dergelijke bouwwerken ge- 
bruikt worden, zoo moeten deze van ijzer zijn, daar het staal 
boven donker roodgloeihitte bros wordt; ook is het weinig welbaar. 
Wel is waar heeft men in den laatsten tijd in enkele ijzerfabrieken 
van smeltmateriaal ronde staven gemaakt, die smeedbaar en 
welbaar zijn, en die als klinkbouten goede resultaten geven; het 
materiaal is echter week (38 K.G. brekingsweerstand en 28 à 
32 pCt. uitrekking op een staaf van 0.1 M. lengte), terwijl met 
uitstekend ijzer dezelfde resultaten kunnen worden verkregen. 

Het behoeft hier niet te worden herinnerd, dat het ponsen 
van gaten in het algemeen een schadelijken invloed heeft op 
dén aard van het materiaal om het gat heen. Daar het ponsen 
echter goedkooper is dan het boren der gaten heeft men de 
schadelijke werking daarvan opgeheven, door een gat te ponsen, 
kleiner dan het verlangde en dat vervolgens op de vereischte 
grootte uit te boren; dit is des te minder bezwaarlijk omdat het 
naboren toch veelvuldig voorkomt bij verbindingen, ten einde 
de gaten juist boven elkaar te brengen. Op het congres was 
men het er evenwel niet over eens of door boren dan wel door 
ponsen de gaten juister op hunné plaats kunnen gebracht wor- 
den; ook verschilden de meeningen omtrent de werkelijke 
vermindering van weêrstandsvermogen bij geponste gaten, niet 
in een proefstaaf, maar in een constructiedeel van eenig bouw- 
werk. Terwijl sommige sprekers het ponsen in smeltijzer en 
staal in geen geval willen toelaten, meenden anderen dat met 
naboren alle voorzorgen genomen zijn, die genomen kunnen 
worden. Zooveel is echter zeker, dat hoe harder het materiaal 
is, dus hoe heviger de schok van het’ ponsen, des te meer de 
moleculaire samenstelling van het materiaal wordt gewijzigd. 
Ook deze omstandigheid doet aan weekstaal en smeltijzer den 
voorkeur geven boven hardstaal. 





Behoudens het omtrent boren en ponsen der gaten opge- 
merkte, stelt het gebruik van staal den ontwerper en den uit- 
voerder nog eenige eischen. Zoo wat betreft het richten der uit 
de ijzerwerken komende stukken. Hieromtrent kan met recht 
gevorderd worden, dat zij volkomen gericht door de fabriek 
worden afgeleverd; geschiedt zulks niet, dan kan het richten 
slechts door koudhameren of door opnieuw uitgloeien geschieden. 
Het eerste is schadelijk, voor het tweede zijn gewoonlijk geen 
ovens van voldoende grootte beschikbaar. Ook moet het richten 
op de ijzerfabriek, niet zooals bij ijzer plaats heeft, geschieden 
met stalen hamers, maar met koperen hamers, of daar dit 
gewoonlijk onvoldoende is, met de machine. 

Bij het afsnijden van stukken kan de structuur van het 
materiaal naast het snijvlak worden gewijzigd en is het dus 
wenschelijk twee of drie millimeter met de schaaf daarlangs te 
verwijderen, 

Het gebruik van gesmeede stukken moet worden vermeden, 
zoo ook omzettingen, opstuikingen en ombuigingen, omdat, 
gelijk reeds boven gezegd is, het staal, ook het zeer weeke, 
bros wordt wanneer men het bewerkt bij lager temperatuur 
dan kersrood-gloeihitte. Is het maken van dergelijke verbin- 
dingen onvermijdelijk, dan moet het stuk worden uitgegloeid. 
Hoe harder het materiaal is, des te meer treedt dit nadeel op 
den voorgrond. 

In Rusland, waar bij den bouw van spoorwegbruggen enz. 
veel smeltijzer gebruikt wordt (brekingsweerstand 34—40 KG. 
elasticiteitsgrens 17, uitrekking 25 pCt. op 0.2 M.), werden aan- 
gaande deze punten de volgende voorschriften gegeven (minis- 
terie van openbare werken, 25 Aug. 4888): 

a. het smeltijzer moet na het walsen worden uitgegloeid en 
daarna langzaam afgekoeld in een oven of in een bad van warm 
zand; het walsvuur verlatende moet de temperatuur overeen- 
komen met kersrood-gloeihitte, Het uitgloeien moet in dezelfde 
werkplaats geschieden als waar het ijzer vervaardigd wordt. 
De ovens voor het uitgloeien moeten groot genoeg zijn om het 
geheele stuk zoodanig te bevatten, dat alle deelen met de ver- 
brandingsgassen in aanraking komen; 

b. ponsen is verboden, alle gaten moeten geboord worden; 

c. men mag het ijzer koud snijden, mits de aldus gesneden 
stukken worden uitgegloeid of dat de randen ter breedte van 
minstens 1.5 mM. worden afgeschaafd; 

d. in elk geval moeten over deze breedte worden afgeschaafd, 
na met een stift afgeschreven te zijn: de vier kanten van 
vertikale platen, de vlakke platen in de hoofdliggers, de midden- 
ribben van geconstrueerde langs- en dwarsdragers, de zijkanten 
van horizontale randplaten; 

e. alle omzettingen moeten warm geschieden, waarna de 
stukken langzaam moeten worden afgekoeld; het uitgloeien 
vermeld onder c behoeft niet te geschieden wanneer het afsnij- 
den. heeft plaats gehad tusschen het walsen en het uitgloeien 
onder a voorgeschreven ; 

f. warme stukken mogen niet gelegd worden op vochtige 
aarde, op steenen of metalen vloeren, maar op droog zand. 


Een uitvoerige gedachtenwisseling had plaats naar aanleiding 
van de vraag, welke maximum-spanning bij de berekening van 
constructies in dit materiaal mag worden toegelaten. Daar het 
steeds in vergelijking met gewoon iĳzer werd beschouwd en 
men het omtrent de daarin aan te nemen spanningen niet 
geheel eens was, liepen de zienswijzen hieromtrent aanmer- 
kelijk uiteen. Ook stelden de verschillende sprekers aan het 
door hen voorgestane materiaal onderscheidene eischen, ‘waar- 
mede dan ook de toe te laten spanningen afwisselden. Voor 
het materiaal waarvan op het eind der discussie eigenlijk 
slechts sprake was en waarvan ten slotte (zie boven) de eischen 
werden vastgesteld, vereenigde men zich vrij wel algemeen met 
de zienswijze, dat men daar voor den coëfficiënt van gewoon 
ijzer met 40 pCt, mag vermeerderen. Onder omstandigheden, 
waarin men voor ijzer een spanning van 6 KG. per mM?. toe- 
laat (bijv. in liggers die aan veel schokken zijn blootgesteld , 
langsdragers, dwarsdragers) neme men voor het smelt materiaal 
8,4 KG.; kan men met iĳzer tot 8 of 9 KG. gaan, zoo neme 
men voor het smelt materiaal 11 tot 12.5 KG. (1). 

Het Russische gouvernement, welks materiaal trouwens vol- 
gens de voorschriften lang niet voldoet aan de op het congres 
vastgestelde eischen, gaat zoover niet en geeft in art, 7 van het 
boven aangehaalde ministerieele besluit dienaangaande verschil- 


(1) Hierbij moet in ’t oog worden gehouden dat men in Frankrijk 
bij brugberekingen niet gewoon is,de boutdoorsnede af te trekken van 
de werkelijke doorsnede van het constructiedeel. 
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lende bepalingen, volgens welke in de hoofdliggers de toe te 
laten spanning afwisselt tusschen 6.5 en 7.75 KG. per mM?.; 
in het windverband wordt tot 9.50 KG. en in de klinkbouten 
tot 7.5 KG. toegelaten. Bij de Forthbrug werd 11.8 KG. aan- 
genomen en de heer Errrer ziet voor zijne constructies in het 
door hem gebruikte materiaal geen bezwaar in spanningen van 
10 à 12 KG. (1). 

In den loop der discussie werd nog een mededeeling gedaan, 
die voor ons Nederlanders bijzondere beteekenis heeft, omdat zij 
betrekking heeft op de proeven in 1877, ten behoeve van de 
Nederlandsche Staatsspoorwegen verricht met geconstrueerde 
stalen liggers, welke proeven dit materiaal bij ons geheel in 
discrediet hebben gebracht. In een bericht aan het congres wordt 
hieromtrent door de heeren CONTAMIN, EIFFEL en Fouquver 
het volgende medegedeeld. 

De liggers, waarmede de proeven werden genomen waren 
lang 5 en 8 M., hoog 0.7 en 1.05 M., T-vormig in doorsnede 
en bestaande uit middenrib, vier hoekijzers en randplaten. De 
stukken, waaruit de liggers waren samengesteld, hadden een 
brekingsweerstand vertoond van 42 tot 85 KG. per mM?., doch 
de ineengeklonken liggers braken onder een belasting, die in 
de uiterste vezel niet meer dan 226 tot 62 KG. kan hebben 
bedragen. Dit verschijnsel wordt door genoemde heeren geweten 
aan de omstandigheid, dat in denzelfden ligger staal van zeer 
verschillende hoedanigheid werd gebruikt, zoodat een gedeelte 
reeds uitgerekt was tot aan de brekingsgrens voordat het andere 
aanmerkelijk was gespannen, welke opvatting bevestigd wordt 
door het feit, dat bij enkele waarnemingen, na het breken van 
een der randplaten bij een belasting van 21 ton, de proef kon 
worden voortgezet tot een belasting van 66 ton, toen de geheele 
rand bezweek. Zij merken bovendien op, dat de liggers in 
ongunstige conditie verkeerden om tot de brekingsgrens belast 
te worden, terwijl zij zeer goed hadden kunnen voldoen, wanneer 
de belastingen beneden de elasticiteitsgrens waren gebleven. 
M. a. w., wanneer de rand was berekend op een spanning van 
10 KG. per cM?, dan zoude wel is waar misschien de eene 
helft tot 13 à 15 KG. en de andere helft tot 7 à 5 KG. per 
mM?. gespannen zijn geworden, maar breuk zoude niet hebben 
plaats gehad. 

Dat de afloop dezer proefneming geen recht geeft tot de 
veroordeeling van het smelt-materiaal onder de tegenwoordige 
productie-verhoudingen werd aangetoond door de volgende proef. 
In een Fransche ijzerfabriek werden vier ijzeren en negen 
stalen liggers vervaardigd van 4,5 M., spanning en 0.30 M. 
hoogte; in een deel van de liggers werden de gaten geboord, in 
een ander deel eerst geponst en daarna 1 mM. uitgeboord. 
Vóór de proef bleek van het ijzer de brekingsweerstand 36 
à 38 KG. bij 8.7 à 10.2 pCt. uitrekking te zijn, van het staal 
de brekingsweerstand 44 à 49.6 KG.,de uitrekking 22.6 à 27 pCt. 
op een stuk van 0.2 M. lengte gemeten. Bij belasting zijn de 
ijzeren liggers gebroken, toen de maximum spanning in de getrok- 
ken deelen volgens de berekening 40.15 KG. moest bedragen ; 
van de stalen liggers braken de gedrukte deelen het eerst en 
wel toen de spanning volgens de berekening 53.5 KG. moest. 
zijn. Omtrent de liggers met nageboorde en die met geponste 
gaten, was geen merkbaar verschil te constateeren. Uit deze 
proeven blijkt, dat het staal zoowel als het ijzer voor den brug- 
genbouw geschikt is en dat bij beide materialen de brekings- 
weerstand van den ligger tred houdt met het weerstandsvermogen 
van het gebruikte materiaal tegen uitrekking. 

Als résumé van de Congres-beschouwingen ten opzichte van 
het staal en smeltijzer in bouwconstructies, kan dus het vol- 
gende worden opgegeven: 

10, dat het smelt-materiaal in bouwconstructies boven puddel- 
ijzer den voorkeur verdient; 

20, dat daarbij moet worden aangenomen een week materiaal, 
met 42 à 45 KG. brekingsweerstand, 25 à 30 KG. elasticiteits- 
grens (over dit punt waren de zienswijzen het meest verdeeld), 
22 à 24 pCt. uitrekking op een proefstaaf van 0.20 M., en 
45 pCt. samentrekking op de breuk ; 

30, dat, mits de keuring met de noodige zorg geschiedt en bij 
het ontwerp eenige voorzorgen worden in acht genomen, dit 
smelt-materiaal in het gebruik geene grootere onzekerheid geeft 
dan het puddelijzer ; 

40. dat bij het onderzoek vooral de nadruk moet worden gelegd 
op de elasticiteitsgrens, de samentrekking op de breuk en het 
weerstandsvermogen tegen schokken (hamerslagen); 


(1) In Rusland trekt men in getrokken deelen de boutdoorsnede af, 
in gedrukte deelen (met het oog op gebrekkige constructie) half. 











50, dat in dit materiaal 40 pCt. meer spanning per vierkante 
eenheid mag worden toegelaten, dan in puddelijzer onder dezelfde 
omstandigheden ; 

69. dat de industrie geheel op de hoogte is dit materiaal te 
leveren (ook in voldoende hoeveelheid) en dat, zoo enkele ijzer- 
fabrieken daartoe niet in staat zijn, zulks aan minder volledige 
inrichting te wijten is en dus voor den constructeur geen reden 
bestaat om dit uitnemende rnateriaal niet te eischen. 


Het is jammer dat op het congres Duitsche en Engelsche 
constructeurs en metallurgisten niet van hunne zienswijze hebben 
blijk gegeven. Van eerstgenoemden zijn er waarschijnlijk geen 
geweest, anders zouden zij vermoedelijk niet hebben nagelaten 
tegen deze opvattingen te protesteeren. In Duitschland toch 
(althans in het Westfaalsche ijzerdistrict) bestaat dit vertrouwen 
op het smeltmateriaal volstrekt niet zoo algemeen en in die mate; 
ook wordt een elasticiteitsgrens van 25 KG. voor week materiaal 
er zeer hoog en dus een van 30 KG. waarschijnlijk als haast 
onbereikbaar voorgesteld. Veilig echter mag men daar tegen de 
meening van de Fransche constructeurs waarvan de uitnemendsten 
(ofschoon het niet altijd geheel eens) op het congres de leidende 
gedachten hebben aangegeven (EIFFEL, CONTAMIN, GONSIDÈRE, 
HALLOPEAU, LANTRAG, GODFERNAUX) tegenover stellen. Men mag 
daarbij niet- uit het oog verliezen, dat het niet gold desiderata 
vast te stellen, maar eischen gegrond op den ervaring geput uit 
het gebruik van duizende tonnen van het materiaal, waarmede 
werken als de viaduct van Garabit, de Eiffeltoren, de machine- 
galerij op de tentoonstelling en tallooze andere zijn tot stand 
gebracht. Ook hier is weer gebleken, dat de Fransche industrie 
niet achter blijft, waar het geldt eischen te bevredigen, die de 
uitvoering van de grootste bouwwerken mogelijk maken. 


(Wordt vervolgd.) J. DE KoNrne. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


































































































B ter- | i, Windkracht,|_ T rar | Geval 
DATUM. derden! Mag Saleen ta dame! sith in 
mM. KLAS: 10-d. sch. Celsius | mM. 
AE | 
20 Maart 1891. || 7564 Z.4.W. 0 1 0 
DEN en ir T5 207 Stil, == d) 2 
Ea SRE 2e in Ne lt 
Een 5 |_ 765.3 N.N.0. 1 0 0 
ve EN 162,5 Z.4.0. 1 BENEN 0 
DA de AED Z.4.W. 2 6 2 
| | 
| 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
| | | f | 
‚ Keulen. ’ Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- | 
1891. he Lobith. | eg) ak a MO En Venlo. | Grave. 
21 Maart || 38.19 | 11.23 8.89 | 9.00 9.50 | 4307 | 11,53 | 7.69 
22 0 38.16 | 11.10 8.178 8.88 9,38 | 43.20 | 11,31 7.45 
B 38.13 11.03 8.65 8.81 9.32 | 43.08 | 11.16 1.30 
BAN 38.08 | 10.96 8.58 8.17 9.27 | 42.70 | 11.04 | 7.18 
25 pe 34:97 11 10.90 8.52 8.73 9.22 | 42.93 | 10.64 6.92 
BUR 37.90 | 10.84 8.48 | 8.69 9.16 | 42.88 | 10.73 6.85 
Ll Westervoort | Maas: 
Keul. | Lob. | Nijm,f Arnh} „erft prug en Venlo | Grave 
zn Drug. 
p.S. - 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91/ 6.22/ 6.95| — | 7,37/42.20/ — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ...|36.85| 9.37 6.87/ 7.51/ 8.02, 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
peil te Keulen ..|37.35/ 9.79| 7.60| 7.88/ 8.38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei Ne 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25/ 8.72| 9.00| 9.53/ 9.38|42.87/10.13/ 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij € 5 
open water. ..... 45.361 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


























Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgave van de belangrijkste artikelen. 


Nouvelles Annales de la Construction, Maart 1891. Viaduct over de | 


Oise, in de lijn van Argenteuil naar Mantes (met 1 pl.) — Tunnel onder 
de Saint Clair (vervolg), G. Rricmou. — Electrische fluviograaf, door 
Cu. DE Mocquery (geïll). Î 


Annales des Ponts et Chaussées, Nov. 1890. De havens van Spanje 
(vervolg), door Eyrraup DES VERGNES (met platen). 


Dec. 1890. De nieuwe brug te Rouaan (met 3 pl.), door G, CADART. — 
De electrische inrichting te Parijs (met 2 pl.), door F. MEIJER, 


Zeitschrift des Arch. und Ing. Vereins zu Hannover, 1891, Heft 2. 
Doelmatigste spoorwegtarieven, door LAUNHARDT. — De vergadering 
der permanente internationale graadmetingscommissie te Freiburg 
(met fig.), door JoRDAN. — De nieuwe werken te Wilhelmshaven (met 
3 pl.) door E.‚ RecureRN en H. ARNoLD. — Excentrische drukbelasting 
bij muren van ringvormige doorsnede (met fig), door F. HEINEMANN. 


Tijdschrift van het Kon. Inst. v. Ingenieurs, 1890/91, 3e afl., 2e ged. 
Beschouwing naar aanleiding van de verhandeling van den heer J. 
SCHROEDER Vv. D. KoLk, over de nieuwe berekeningswijzen tot bepaling 
van de spanningen in vakwerken en haar invloed op de constructie 
van vakwerkbruggen, door L. J. Emer (met 1 pl.) — De nieuwe 
kazerne voor een regiment vestingartillerie te Utrecht, door P, C. J. 
NooRDuIN (met 3 pl.). — Verbetering en kanalisatie van de Tjonger. 
door S, J. VERMAES (met 3 pl.). — De droogmaking van den Plas in de 
Tedingerbroekpolder, door P. A. KoREVAAR (met 1 pl.). — Inhoudsopgave 
van Wetenschappelijke Tijdschriften. 


Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde, jaarg. 1891. le Afl. 
Het kadaster tijdens de Bataafsche Repnbliek en het Koninkrijk Hol- 
land, door J. T, Herssrts. — Formulieren voor berekening en ver- 
effening van driehoeksmetingen en polygonen, door F. G. Sruckr en 
D. L. WARNSINCK, — De Noordhollandsche boer en het Negatieve 
hypotheekstelsel. — Invoering van het Torrenstelsel in Brazilië en in 
Frankrijk. — Opbrengst van het particulier werk in 1890. — Vereeni- 
ging voor Kad. en Landmeetk. — Berichten. 





BUITENGEWONE ALGEMEENE VERGADERING 


VAN DE 


Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs, 


gehouden in het „Zuid-Hollandsch Koffiehuis” te ’s-Gravenhage 
op Zaterdag 21 Maart 189! ten 2 ure. 


Aangezien de Vereeniging in den regel slechts eenmaal ’s jaars 
algemeene vergadering houdt kon ook eerst heden herdacht worden 
het treurig verlies, dat het Nederlandsche volk in het algemeen en de 
Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs in het bijzonder had geleden 
door het overlijden van Z. M. den Koning, Beschermheer der Ver- 
eeniging. 

Door het Bestuur was reeds in No. 48 van den vorigen jaargang 
van »De Ingenieur” een woord van hulde en waardeering gesproken 
en verder een adres van rouwbeklag gezonden aan de Koningin- 
Weduwe, Regentes van het Koningrijk; dit adres, met het daarop 
ontvangen antwoord, werd door den secretaris, den heer C. Leuv, 
voorgelezen. 

De notulen van de Algemeene Vergadering, den 30sten Augustus 
1890 te Utrecht gehouden, reeds vroeger in druk aan de leden verzonden, 
werden goedgekeurd en gearresteerd. 

De heer G. B. H. F. Arpnerrs, technisch ambtenaar bij het Depar- 
tement van Koloniën, werd met algemeene stemmen als buitengewoon 
lid aangenomen. 

Alsnu kwam aan de orde het voorstel van het Bestuur, tot het 
wijzigen der overeenkomst met de Gebr. BELINFANTE, betreffende de 
uitgave van het Weekblad «De Ingenieur”, noodig geworden om eene 
nieuwe overeenkomst te kunnen sluiten met den heer E. H. STIELTIES, 
betreffende de redactie van het Weekblad, 

In het jaar 1886 verscheen «De Ingenieur» met 350 abonnés. Het blad 
werd uitgegeven voor rekening van de Vereeniging, waartoe eene 
44 pCt. leening was gesloten in aandeelen van f 100— tot een 
bedrag van f 5000—. 

De exploitatie van het blad gaf — zooals trouwens te voorzien was 
— in het eerste jaar een niet onbelangrijk, maar de raming niet 
overschrijdend, verlies. 

In 1887 waren intusschen de exploitatiekosten niet gunstiger en er 
was reden om te vreezen dat op deze wijze voortgaande — in 
1888 het geld der leening versmolten zou zijn en de verdere uitgave 
van het orgaan in gevaar gebracht zou worden. 

Het gelukte intusschen aan het Bestuur, met ingang van het jaar 
1888, eee regeling tot stand te brengen, waarbij de uitgave zou 
geschieden door Gebr. BELINFANTE voorheen A, D. SCaINkEL, zoodat 
de Vereeniging van verdere risico werd ontslagen, en alleen in zekere 
verhouding, bij vermeerdering van de bruto-ontvangsten, belang bleef 
behouden. 

De overeenkomst te dier zake hing samen met eene andere, met 
den heer Redacteur SrieLtjes te sluiten. 





De heer STIELTJES nam als het ware voor een vaste som de geheele 


| redactie in haar geheelen omvang op zich, zoodat daar geene andere 


middelen aanwezig waren, datgene wat aan clichés en platen meer moest 
worden betaald op het tractement van den Redacteur, of op zijne 
veranderlijke belooning wegens leveren en nazien van kopie tekort kwam. 
Van deze regeling was het onvermijdelijk gevolg, dat de inkomsten 
van den Redacteur veranderden in omgekeerde reden met de belang- 
rijkheid van ‚het blad. 

Reeds in voorgaande vergaderingen was op dezen onhoudbaren toestand 
gewezen en den wensch uitgesproken dat, zoo doenlijk, hierin verandering 
mocht komen. 

Tot lof van den thans met verlot afwezigen Redacteur kan echter 
gezegd worden, dat deze regeling hem niet weerhield om steeds 
meerdere platen te geven, als financiëel volgens het contract mogelijk 
was en zich medewerking te verzekeren, om den inhoud van het blad 
in belangrijkheid te doen toenemen, terwijl Gebr. BELINFANTE toonden, 
dat de exploitatie in goede handen was, zoodat de opbrengsten belangrijk 
stegen en al spoedig het cijfer bereikt was, waarbij een zeker percentage 
aan de Vereeniging ten goede kwam. 

De pers, hoezeer ook aangewezen, om wereldkundig te maken, wat 
onder haar «bereik komt, meent hare eigene administratie met het 
zegel der geheimhouding te moeten bedekken. Evenals in 1888 kwam 
thans het Bestuur tot de Algemeene Vergadering, om goedkeuring te 
vragen op de gewijzigde contracten; een eigen oordeel te vestigen over 
de vermoedelijke gevolgen van den nieuwen gang van zaken kon de 
Vergadering, thans evenmin als voorheen, omdat de cijfers haar niet 
mochten worden medegedeeld. 

Er bleef haar dus niets anders over dan vertrouwen te stellen in het 
Bestuur. De heer Hver voorop stellende, dat er geen sprake van is 
geen vertrouwen in het Bestuur te stellen, spreekt den wensch uit dat 
voortaan voorkomen worde dat de vergadering geroepen wordt te 
sanctioneeren wat haar niet bekend is. Wanneer het mogelijk is, zou 
hij gaarne eenige nadere toelichting ontvangen. 

De Voorzitter, de heer J. vAN DER VeaT zegt, dat de verandering in 
het contract met de heeren uitgevers alleen daarin bestaat, dat de 
overeenkomst met 4 jaren en dus tot ultimo December 1900 verlengd 
wordt, tegenover eene storting van een aanzienlijk hooger percentage 
der bruto-opbrengsten in de kas der Vereeniging. 

De uitgevers toonden daardoor ongetwijfeld een groot vertrouwen te 
stellen in de levensvatbaarheid van het blad en de vergadering ver- 
leende hare goedkeuring met algemeene stemmen. 

Vervolgens kwam aan de orde het voorstel van het Bestuur tot het 
aangaan eener nieuwe overeenkomst met den heer E. H. Stieltjes, be- 
treffende de redactie van het Weekblad »De Ingenieur”. 

In No. 48 van den vorigen jaargang van dit Weekblad, deelde het 
Bestuur tot zijn leedwezen mede dat de Redacteur zijn ontslag had 
aangevraagd. 

Gedreven door den wensch om zijn loopbaan van Redacteur te ver- 
wisselen met dien van practisch ingenieur en ontmoedigd door den 
aanwassenden stroom van niet zeer verkwikkelijke bezigheden, die de 
vooruitgang van het blad steeds vorderde met meerdere eischen voor 
administratie en dergelijke, besloot hij het verzoek te doen om uit zijn 
werkkring te worden ontslagen. 

Bij het zoeken naar een geschikten plaatsvervanger kwam bij het 
Bestuur de vraag ter sprake, op welke voorwaarden deze moest worden 
gezocht, en welke de kosten zouden zijn voor eene behoorlijke admini- 
stratie, waarbij eensdeels de Redacteur van het meer machinale werk 
werd bevrijd, anderdeels zijne belooning niet afhankelijk werd van 
meerdere of mindere drukkosten of andere bijkomende omstandigheden. 

Bij het gewijzigde contract met de uitgevers bleken deze te willen mede- 
werken om de Vereeniging in staat te stellen tot verhooging der uit- 
gaven ten behoeve der Redactie; daardoor werd eenige meerdere ge- 
legenheid verkregen tot het doen van uitgaven ter verbetering van den 
inhoud van het blad en waarschijnlijk is het daaraan ten deele toe te 
schrijven, dat de pogingen van het Bestuur slaagden om den heer 
Stieltjes op zijn verzoek om ontslag te doen terugkomen en deze zich 
bereid verklaarde opnieuw de redactie te aanvaarden en een nieuw 
contract te sluiten. ° 

Wanneer de bruto-opbrengst stationnair blijft, zal de kas der Vereeni- 
ging bij de thans voorgestelde regeling eene uitgave van f 300 moeten. 
dragen; wordt het vertrouwen in de toekomst van het orgaan niet 
beschaamd, dan is dit niet van zooveel beteekenis, waar nog bij komt, 
dat het contract met den redacteur wederzijds met drie maanden op- 
zegbaar is, zoodat men in staat is dit te doen eindigen, wanneer mocht 
blijken, dat de goede verwachtingen zich niet verwezenlijken. 

De vergadering verheugd, dat de heer Stieltjes zich weder met de 
redactie wilde belasten, keurde met acclamatie het contract goed, te 
meer daar bleek, dat het ook ten zijnen genoege was en de meerdere 
kosten voor platen en medewerking beter bestreden konden worden. 

Op voorstel van het bestuurslid J.D. Evers werden eenige baten van 
het orgaan, die in de kas der Vereeniging gestort zouden moeten 
worden, bestemd ter aanbieding aan den redacteur als gedeeltelijke te- 
gemoetkoming voor zijne vroeger gemaakte kosten in het belang van 
het blad. Waren reeds een paar malen meerdere aandeelen in de geld- 
leening uitgeloot om de Vereeniging van hare schuld te bevrijden, 
voortaan zal voorloopig slechts voldaan worden aan de wettelijke verplich- 
ting door jaarlijks een aandeel af te lossen. 

De heer Huer vraagt of het niet mogelijk is jaarlijks door de vergadering 
te doen bepalen, wat van wege de Vereeniging financieel voor het blad 
gedaan kan worden, want ons orgaan moet klinken als een klok en 
de tegenwoordige maximum-bijdrage van f 300 worde later een mini- 
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mum, want steeds moet meerder mest om den boom gelegd worden, 
opdat het papieren kind groeie en bloeie. 

De bestuursleden L. E‚ Asser en A. DÉKING Dura wijzen er op, dat 
het belang van het weekblad steeds bij het Bestuur op den voorgrond 
staat en dat de daarvoor gedane uitgaven en verkregen inkomsten 
jaarlijks voorkomen op de »rekening en verantwoording”, hetwelk 
door den heer Huer wordt beaamd, maar het zou meer in zijn geest 
zijn, wanneer deze als raming aan de goedkeuring van de vergadering 
werd onderworpen, opdat de leden verhooging van salaris en uitgaven 
voor het blad konden uitbreiden ; wanneer alleen de rekening en ver- 
antwoording door de vergadering wordt goedgekeurd, dan is men altijd 
après coup. ê 

De Voorzitter deelde nog mede dat bij het gewijzigde contract met 
Gebr. Belinfante, aan de Vereeniging de vrijheid wordt verleend, om 
omtrent abonnementen op het Weekblad tegen verminderden prijs, over- 
eenkomsten te sluiten met andere vereenigingen, voor diens leden en bloc. 

Naar aanleiding van deze mededeeling en de toelichting tot de zoo 
even behandelde voorstellen van het Bestuur, waarbij de vraag was 
gerezen, of het niet mogelijk zou zijn van «De Ingemieur» te maken 
een gemeenschappelijk orgaan van de Vereeniging van Burgerlijke 
Ingenieurs en van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, waartoe 
reeds eenige onderhandelingen hadden plaats gehad, betuigde de heer 
A. C. BROEKMAN zijn leedwezen over deze onderhandelingen, want steeds 
moet blijven blijken dat «De Ingenieur” is het blad van de Vereniging 
van Burgerlijke Ingenieurs. 

De heer A. M. K. W. Baron vAN ITTERSUM, mede oud-voorzitter van 
de Vereeniging, was van hetzelfde gevoelen en achtte het voor de 
Vereeniging noodlottig om met het Instituut van Ingenieurs in onder- 
handeling te treden, over het gemeenschappelijk maken van het 
Orgaan; in verhouding van het ledental stond onze Vereeniging bij 
het Instituut achter, maar op het oogenblik is de tijd nog niet gekomen 
of de taak der Vereeniging volbracht, die zij zich zelf in hare statuten 
heeft voorgeschreven. 

De heer Huer meent, dat de gehouden besprekingen niet zijn onder- 
handelingen, maar slechts onderzoekingen en hij zou het zelfs wenschelijk 
achten, wanneer deze werden voortgezet ook bij andere vereenigingen, 
als bijv. de Maatschappij van Nijverheid, die pogingen in het werk 
stelt om tot de uitgave van een nieuw orgaan te komen. 

De heeren BROEKMAN en VAN IrrERsUM bleven bij hunne meening, 
dat het gelukkig was dat deze onderhandelingen met den Raad van 
Bestuur van het Kon. Instituut van Ingenieurs, die aan vankelijk niet on ge- 
negen was op deze zaak in te gaan, op financieële bezwaren waren 
afgestuit, want wellicht zou te spoedig blijken, dat de levensader der 
Vereeniging zou zijn afgesneden; wij zijn thans zoo gelukkig een eigen 
orgaan te bezitten, hetwelk een schoone toekomst te gemoet gaat, 
laten wij op dat terrein blijven en aan anderen overlaten wat op hun 
gebied noodig is. Het Bestuur neme hierbij steeds de grootst mogelijke 
omzichtigheid in acht en raadplege eerst de leden. 

Tijdens de discussiën over de contracten gaven de heeren Huet en 
SyMoNs aan het Bestuur in overweging, om voortaan alle stukken, die 
door de Vereeniging worden uitgegeven op te nemen in het. Weekblad; 
dat zou besparing van kosten geven (hetwelk echter door den heer 
BROEKMAN werd betwijfeld) en slechts een twintigtal leden van de 
Vereeniging waren niet op het Weekblad geabonneerd, zoodat het ook 
geen overwegend bezwaar genoemd kon worden, wanneer dan aan 
dezen het desbetreffend nummer van het Weekblad werd gezonden. 

Verschillende rapporten zijn reeds in het Weekblad in extenso opge- 
nomen, de notulen konden best vervallen door eenige uitbreiding te 
geven aan de verslagen van de vergaderingen, die ook nu in het eerst 
verschijnend nummer van het Weekblad worden geleverd, zoodat de 
afzonderlijke boekjes van de Vereeniging konden vervallen; ook de 
convocatiebilletten konden worden afgeschaft en vervangen door eene 
oproeping in «De Ingenieur». 

De Voorzirrer merkt hierbij op, dat de verslagen van de vergade- 
ring in het Weekblad niet officieel zijn en ook moeilijk als notulen 
kunnen worden beschouwd, daar deze als zoodanig eerst door de 
volgende vergadering gearresteerd moeten worden. 

De heer VAN IrreRrsuM vreest, dat niet alle abonnés er op gesteld 
zijn, dat de uitgebreide notulen in het blad worden opgenomen ; boven- 
dien kunnen er besprekingen voorkomen, die «inter nos» behandeld 
moeten worden en verder is het gemakkelijker om iets van vorige jaren 
op te slaan, wanneer alle stukken in gelijk formaat worden gedrukt. 

De heer Symons acht dit geen overwegend bezwaar; jaarlijks geeft 
«De Ingenieur» een klapper op zijn inhoud en buitenlandsche vereeni- 
gingen plaatsen ook alles wat hunne vereeniging betreft in hun orgaan. 

De heer DékiNG Dura acht de korte verslagen voor de lezers van 
het Weekblad voldoende. 

De heer Huver kan zich ook vereenigen met korte notulen, maar 


houdt het voor een abnormaal verschijnsel dat een Vereeniging een 


eigen orgaan heeft waarin bijna niets «georgaand» wordt, en stelt zich 
mitsdien voor, om voor de zomervergadering eeri desbetreffend voorstel 
schriftelijk in te dienen. 


Aan het einde van de agenda genaderd, vraagt de VooRziITTER of 
een der leden ook nog verdere voorstellen of mededeelingen te doen 
heeft, waarop de heer VAN IrtrersuMm het verlangen te kennen geeft, 
de behandeling van de Algemeene Administratieve Voorschriften op 
de eerstkomende Zomervergadering aan de orde te stellen, of nog liever 
op eene buitengewone vergadering, want de rapporten zijn gedrukt 
en genoegzaam verspreid om eindelijk te worden vastgesteld ; het aan- 
zien van de Vereeniging brengt dit mede en betere Algemeene Voor- 





schriften dan de thans geldende, vooral wat het administratieve ge- 
deelte aangaat, zijn zeer noodig. f 

De Voorzrrrer die op de vorige vergadering van meening was, dat 
met de vaststelling gewacht kon worden totdat het rapport betreffende 
de Algemeene Technische Voorschriften van de commissie ontvangen 
was, gaf nu de toezegging het onderwerp alsdan aan de orde te stellen, 
temeer daar het lid dier commissie, de heer DÉking Dura mededeelde, 
dat waarschijnlijk in April de commissie bijeen zou komen om hare 
conclusie vast te stellen omtrent de wijze waarop in bestekken bepaald 
kan worden hoe de verzekering van werklieden behoort te geschieden. 

In verband met de ‘belangrijke onderwerpen, die hierdoor op de 
aanstaande Zomervergadering behandeld zullen worden, geeft de heer 
Hver aan het Bestuur in overweging dien dag geen excursie of uit- 
stapje aan de vergadering te verbinden. 

Op de Zomervergadering van verleden jaar werd medegedeeld, dat 
de commissie in zake het technisch onderwijs hare taak had aanvaard; 
de omstandigheid dat deze vergadering het voorrecht had een lid dier 
commissie in haar midden te zien, gaf den heer L. M. BARNET Lyon 
aanleiding eene mededeeling te doen, welke voor haar verslag wellicht 
van belang kon zijn. 

Zooals bekend is, werd in September 1888 voor het eerst officieel 
aan de Polytechnische School een cursus in de Electro-Techniek geopend. 

In September 41890 werd de hoogleeraar J. A. Snijders C.Jzn ont- 
heven van het onderwijs in de toegepaste natuurkunde en dit opge- 
dragen aan Dr. R. Sissingh. Dit was een stap in de goede richting, 
daar de genoemde hoogleeraar, thans ontlast van deze werkzaamheden, 
zich nu geheel kon wijden aan het onderwijs in de Electro-Techniek, 

In den loop van datzelfde jaar werd in het Physisch Laboratorium 
der Universiteit te Leiden eene electrische inrichting tot stand gebracht, 
welke in alle opzichten flink kan genoemd worden en die beantwoordt 
aan het jongste standpunt der techniek, 

Aan eene reeds bestaande stoommachine is een SIEMENS’ dynamo van 
moderne constructie gekoppeld, welke normaal 70 ampères bij 75 volts 
leveren kan. Een passend stel weerstanden veroorlooft naar behoefte 
de spanning te dempen. Een hoofdschakeltafel, waarop alle leidingen 
uitmonden, voorzien van de noodige stroom- en spanningsmeters, 
automaat en stroomrichtingsaanwijzer voor de lading eener accumula- 
torenbatterij en voorts van een stel om- en uitschakelaars, benevens 
de vereischte veiligheidsverbindingen, veroorlooft hetzij direct van de 
dynamo stroom te leveren, eene accumulatorenbatterij van 31 cellen 
te laden of ten slotte, tijdens de lading dier batterij ook stroomlevering 
voor andere doeleinden te doen geschieden. Ó 

Bij stilstand der machine kan de zooeven genoemde accumulatoren- 
batterij, van circa 300 ampère-uren capaciteit, stroom leveren. 

_Een schakeltafel, waarop alle van en naar de accumulatoren gaande 
leidingen verzameld zijn en voorzien van een stel omschakelaars, ver- 
oorlooft verschillende groepeeringen der cellen, waardoor men in staat 
is stroomen te leveren van 30 à 100 ampères, bij spanningen van 
52 4-12 volts. 

In Delft waar nu sinds ruim twee jaar officieel een leerstoel voor 
de electro-techniek gevestigd is, ondergingen de hulpmiddelen voor dat 
onderwijs geen noemenswaardige uitbreiding. De geheele electrische 
installatie bestaat daar uit een gasmotor, waarover liever gezwegen, 
en een GRAMME-dynamo van niet zeer jeugdige constructie. Zijn sprekers 
herinneringen juist, dan zal de dynamo een 20-tal ampères kunnen 
geven bij circa 65 volts. 

Ook de overige hulpmiddelen evenmin als de lokalen voor de practi- 
sche onderzoekingen bestemd, kunnen geacht worden in overeenstem- 
ming te zijn met de behoeften en de belangrijkheid van het onderwijs. 

De inrichting in het Physisch Laboratorium te Leiden vorderde 
eene uitgave van ongeveer 5000 à 6000 gulden en al is het te voorzien 
dat dit bedrag voor Delft zeker zou moeten worden overschreden, in 
de eerste plaats daar een stoomwerktuig ontbreekt en de ongeschikt- 
heid van het gebouw de inrichting zeer zou bemoeilijken, toch mag 
aan de Polytechnische School niet ontbreken, hetgeen aan het onder- 
wijs in de electro-techniek onschatbare diensten zou kunnen bewijzen. 

et rapport van de commissie van onderzoek voor wijzigingen in 
de wet op het middelbaar onderwijs was reeds bij het Bestuur inge- 
komen, zoodat het wellicht ook op de aanstaande Zomervergadering 
behandeld zal worden en met de mededeeling van den heer Lyon een 
onderwerp van uitvoerige discussie zal worden. 

Niets meer aan de orde zijnde, sloot de Voorzitter ten 4 ure de 
vergadering. 

Jon. KRAP. 





AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
GENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 1890. 
(Nos. 40— 52). 

(Bewerkt door L. E‚ ASSER.) 

Verwarming van stadgedeelten uit één centraalpunt. 


Sedert een tiental jaren zijn vooral in Noord-Amerika vele proeven 
genomen om complexen van huizen en zelfs geheele gedeelten van 
steden van uit één centraalpunt te verwarmen, In den laatsten tijd 
heeft men niet alleen op afstand willen verwarmen, maar heeft men 
getracht tegelijk met de verwarming ook versche lucht hetzij verwarmd, 
hetzij afgekoeld, in de aangesloten perceelen te brengen. 

Het valt niet te betwijfelen dat dergelijke inrichting vooral van groot 
nut kan zijn voor nauwgebouwde industrieele steden, waar meer dan 
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elders de in onmiddellijke nabijheid verkregen lucht verre van rein 
en gezond is. 

Als men hier frische lucht, vrij van stof liefst, uit hooger gelegen 
gedeelten kan aanvoeren, zal de hygiëne in groote mate worden be- 
vorderd, 

Een en ander is het doel dat door de National Heating and Venti- 
lating Company te Washington met de toepassing van het zoogenaamde 
Timby-stelsel wordt beoogd. 

Het gronddenkbeeld van dit stelsel is zeer eenvoudig. 

Aan de centrale fabriek bevindt zich een stoom- of heetwater ketel 
door welke de hoofdluchtleiding in den vorm van gesloten buizen wordt 
heengeleid, 

De door deze leiding stroomende lucht neemt een gedeelte van de 
ontwikkelde warmte op. 

Ten einde in het verdere gedeelte van de hoofdluchtleiding welke 
door de straten loopt, eene voortdurende gelijkmatige warmte te be- 
houden, wordt van af den ketel in die hoofdleiding eene afzonderlijke 
heengaande en weder naar dien ketel teruggaande warmwaterleiding 
gelegd. De som van het warmte afgevend vermogen van de heen- en 
van de terugleiding is overal ongeveer gelijk, zoodat ook de tempera- 
tuur van de lucht over de geheele uitgestrektheid van de hoofdleiding 
nagenoeg dezelfde blijft. 

De lucht wordt met perspompen onder eene zekere drukking in en 
door de hoofdleiding gedreven. Aan de hoofdleiding sluiten neven- 
luchtleidingen aan, die desgevorderd de lucht leiden naar de pereeelen 
of perceelsgedeelten die verwarmd moeten worden. Een meter aan den 
ingang van de woning van elken verbruiker doet zien hoeveel warme 
lucht aan dezen is geleverd. 

De in de hoofdleiding geplaatste stoom-warmwaterleiding wordt, om 
ontploffingen te voorkomen, onder lage spanning gehouden, die 0.35 
KG. per c.M? overdruk, niet mag overtreffen. 

De hoofd- en nevenluchtleidingen worden, zooals van zelf spreekt, 
door doelmatige middelen tegen warmteverlies beschermd. 

Op gelijke wijze als des winters verwarmde lucht naar de aangeslo- 
ten perceelen wordt gedreven, kan des zomers door kunstmiddelen 
afgekoelde lucht aan de verbruikers worden geleverd. 

(Centralblatt der Bauverwaltung n°. 40, 4 Oct. 1890.) 


Een en ander over de exploitatie van den luchtspoorweg te New-York. 


New-York ligt, zooals bekend is, op een in de lengte zeer uitgestrekt 
eiland, ongeveer in de richting van noord naar zuid. De stad wordt 
in de lengterichting door breede straten verdeeld, de zoogenaamde 
avenues, en wel van het oosten naar hèt westen, de eerste, tweede tot 
en met de twaalfde avenue. In deze avenues zijn vier hoofdlijnen van 
den luchtspoorweg, elke lijn met dubbel spoor gebouwd, en wel twee 
aan de oostzijde in de tweede en derde avenue, en twee aan de west- 
zijde in de zesde en negende avenue. De spoorweg in de zesde avenue 
loopt slechts over de zuidelijke helft van de stad en gaat dan met 
eene dwarsverbinding verder over de noordelijke helft van de stad 
gemeenschappelijk met dien over de negende avenue. 

De oostelijke lijnen zijn nagenoeg 14 KM. lang, de westelijke lijn 
over de zesde en negende avenue tezamen is 17.3 KM. terwijl het 
noordelijke gedeelte langs de negende avenue ruim 8 KM. bedraagt. 
Aan de oostelijke lijnen slaiten korte zijtakken van 0.26 tot 0.6 KM. aan. 

De treinen bestaan uit twee tot vijf vierassige wagens door tender- 
locomotieven getrokken. De tusschentijden tusschen twee treinen ver- 
anderen naar het nur van den dag en de lijn. De grootste tusschentijd 
bedraagt 20 minuten, de kleinste 11/s minuut. 

De totale rijtijd met een oponthoud van 47 seconden op de stations, 
bedraagt voor de oostelijke lijnen 43, voor de westelijke lijnen 52 minuten. 
De treinen ‚bereiken bij de eerste 40 “M. na het stoppen eene snelheid 
van 16 KM. per uur, die na 150 M. stijgt tot de volle snelheid, 
zijnde 30 KM. per uur. De wagens zijn naar het stelsel van doorgangs- 
wagens ingericht. De reizigers stappen aan de einden over afzonderlijke 
bordessen in en uit. 

De zitplaatsen in het midden van den wagen zijn loodrecht op de 
lengterichting van den wagen geplaatst met een middelgang van 48 cM. 
De zitplaatsen aan de einden van den wagen worden in de lengte- 
richting gesteld, waardoor eene vrije ruimte wordt verkregen die bij 
druk verkeer voor staanplaatsen kan worden gebruikt. 

De bordessen liggen op nagenoeg dezelfde hoogte als de perrons. Zij 
worden door ijzeren deurtjes afgesloten. Tusschen elke twee wagens 
staat een conducteur, die het toezicht op de bordessen uitoefent en 
met een krukbeweging van uit zijn standplaats de deurtjes bij de 
bordessen gemakkelijk opent en sluit. 

De wagens rusten op tweeassige draaistoelen. De trekinrichting en 
de buffers worden in het midden van den wagen aangebracht en zijn 
eenigszins bewegelijk in horizontalen zin. 

Met deze inrichting kunnen stralen van 27,5 M. bij eene snelheid 
van 9.6 KM. per uur rustig en zeker worden doorloopen. 

De wagens zijn met inbegrip der bordessen lang 14 M. De breedte 
van den wagen is 2.62 M. Het aantal zitplaatsen per wagen bedraagt 
in de lengterichting 32, in de dwarsrichting 16, terwijl er ook 32 staan- 
plaatsen overblijven. De ledige wagen weeet ongeveer 12 ton en kost 
f 6400. Elke wagen legt gemiddeld per jaar 56300 KM. af. 

In den winter wordt de ‘verwarming verkregen door stoom van den 
locomotief te doen strijken over eene zoutwateroplossing, aanwezig in 
ijzeren cylinders, die op bepaalde afstanden langs den langswand der 
wagens zijn verdeeld. Het zoutwater dat de warmte van den stoom 
opneemt, werkt als warmtereservoir en deelt de warmte langzaam 











door tusschenkomst van de wanden der ijzeren cylinders aan de lucht 
in den wagen mede, 

In den aanvang waren de locomotieven niet zwaarder dan 5 à 6 
ton, bij de toename van het gewicht en van de snelheid der treinen 
bleek reeds spoedig dat het gebruiken van zwaardere locomotieven 
wenschelijk was. 

De thans aangenomen normaaltender-locomotieven wegen in exploi- 
tatie 20 ton en kosten ca. f 10,000. Zij hebben vóór twee gekoppelde 
drijfwielen en achter vier op een draaistoel verbonden loopwielen. 

Nagenoeg 300 locomotieven, allen, evenals de wagens, van EAMES- 
remmen voorzien, zijn thans in gebruik en worden uitsluitend met 
Anthracitkolen gestookt. Elke locomotief legt gemiddeld per jaar ruim 
46000 KM. af. 

Bij de voorschriften welke aan het personeel voor de uitoefening 
van hunnen dienst gegeven worden, wordt er voor alles op gewezen 
dat de veiligheid van de reizigers ten allen tijde moet worden gewaar- 
borgd. In geval van twijfel moet altijd de zekerste weg gekozen worden. 
De snelheid mag nimmer 40 KM. per uur overtreffen en moet deze 
bij bogen en bij sterke hellingen behoorlijk worden verminderd. De 
afstand van twee opeenvolgende treinen moet steeds zoo groot worden 
gehouden, dat de volgende trein gemakkelijk kan stoppen zonder den 
voorgaande in gevaar te brengen. Bij mist of duisternis is de mini- 
mumafstand 76 M. De leiding van den trein wordt geheel aan den 
hoofdeonducteur overgelaten, die op het achterbordes van den voorsten 
wagen staat. Hij en de conducteurs zorgen voor het sluiten der deuren 
gedurende het rijden. 

De hoofdeonducteur en conducteurs kunnen onderling en met den 
machinist met behulp van een treklijn eenvoudige signalen wisselen. 

De naam van het volgende station wordt bij het vertrek van het 
voorgaande station en kort voorvaankomst in dene wagen afgeroepen. 

Over den omvang van het verkeer en over de finantieele resultaten 
geeft het «Centralblatt der Bauverwaltung», nos. 40 A en 41, van 4 
en 11 Oct. 1890, waaraan het bovenstaande werd ontleend, interessante 
mededeelingen. 

Kortelijk zij hier medegedeeld dat in het eerste jaar der exploitatie, 
1873, het aantal reizigers 644,000 bedroeg, en dat dit in 1889 was 
toegenomen tot nagenoeg 179:5 millioen. De inkomsten in 1873 onge- 
veer f 155,000, waren in 1889 gestegen tot bijna 22 millioen gulden (4) 


(1) Tot beoordeeling van het reusachtige verkeer zij herinnerd dat- 
de Amsterdamsche Omnibus-maatschappij in 1889 nog geen 14,5 mil- 


liven personen vervoerde en een inkomst van bijna 1,2 millioen gulden 


verkreeg. 


Projectiel tot het verspreiden van olie op zee. 


Reeds dikwijls werden, en zelfs met zeer goed gevolg, proeven ge- 
nomen om de hevige branding van de zee te verminderen, door rondom 
en langs de schepen, uit grove zakken, langzaam olie op de water- 
oppervlakte te doen afvloeien. 

Met betrekkelijk weinig olieverbruik gelukt het op deze wijze golven 
ip de onmiddellijke nabijheid van het schip aanmerkelijk te doen bedaren. 

Om dit zelfde doel ook te bereiken op betrekkelijk grooten afstand 
vóór het schip in de richting van de vaart, heeft de heer Siras, 
Archivaris van het Fransche gezantschap te Weenen, een projectiel 
geconstrueerd, waarmede door de Fransche marine proeven zijn genomen 
die met gunstigen uitslag zijn bekroond. De beschrijving in het «Cen- 
tralblatt der Bauverwaltung» daarover gegeven komt in hoofdzaak 
op het volgende neder: d 

Het oliereservoir, tevens projectiel, bestaat uit een houten cylinder, 
buitenwerks in middellijn 65 mM., en hoog 46,5 cM. In de binnen- 
ruimte met een middellijn van 36 mM. kan, 300 gram olie worden 
geborgen. De binnenwand is met een lakvernis bestreken, dat het 
binnendringen van de olie in het hout moet tegengaan. 

In de onderzijde van den cylinder wordt eenige ballast aangebracht, 
die ten doel heeft het projectiel rechtop te doen drijven. 

Over dezen ballast en over het benedengedeelte van den cylinder 
ongeveer tot twee derden van de hoogte wordt eene plaatijzeren be- 
kleeding aangebracht, die de nadeelige werking van het kruit moet 
tegengaan. : È : 

Boven deze bekleeding wordt de houten cylinder over eene kleine 
hoogte ingesneden en de insnijding met kurk gevuld om het inzinken 
van het projectiel te voorkomen. } f 

Boven deze kurk worden in den houten cylinder drie openingen 
gemaakt, welke na vulling van den cylinder met ‚olie, met papier 
worden dichtgeplakt. Î 4 

Nadat het projectiel uit een daarvoor geconstrueerd mortier is 
afgeschoten en op een afstand van gemiddeld 360 M. in de zee is 
terechtgekomen, zal het tengevolge van den ballast en de kurkbekleeding 
staande blijven drijven. 

Door het water wordt het papier dat de openingen aan de boven- 


zijde afsloot losgeweekt en kan nu het zwaardere zeewater door de 


drie openingen in den hollen cylinder indringen en de olie langzaam 
op de onrustige oppervlakte van de zee uitdrijven en verspreiden. 

Alle olie zal in ongeveer twaalf minuten uit den cylinder zijn ge- 
dreven en daarbij eene oppervlakte zee bedekken van ongeveer 900 M. 
middellijn. raa 

Ten einde op afstand en vooral bij nacht het afgeschoten projectiel 
in het oog te kunnen houden, is boven op den cylinder een busje 
aangebracht. Deze bus wordt met phosphorcaleium gevuld, terwijl door 
eene nauwe opening zeewater daarin kan binnendringen. 
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PE Door de inwerking van het water op de phosphorcalcium ontstaat 
phosphorwaterstofgas, dat door een klein buisje kan ontsnappen en 
dan door zijne zelfontbrandbaarheid zelfs bij wind met eene heldere 


vlam zal branden en de plaats va 


n het projectiel zal aanwijzen. 
(«C. d. B», no. 43, 25 Oet. 1890.) 


(Wordt vervolgd.) 


Statistieke Mededeelingen. 


Totale opbrengst van Tramwegen over de jaren 1890 en 1889. 








Namen der Maatschappijen. | 1890. | 1889. 











Aanmerkingen. 


Amsterdamsche Omnibusmij | 1,085,464.28°| 1,156,853.925 
Tramweg Amsterdam—Slo- 
terdijk nk B 1,339:55 6,997.63* 
Stoomtram wegmij.'s-Bosch — 
Helmond hek 68,549.36° 71,770.81 
Stoomtramwegmij. Breskens 
— Maldeghem . À 55.540.30° 49,512.965 
Eerste Groninger Tramwegmij. DA A 50,050.80* 
_Tramw. Eindhoven—Geldrop 9.575,86 8,806.45 
‚ GelderscheStoomtramwegmij.| _ 143.285.70°| _ 4101,478.87 
Gendringsche Tramwegmij. . 6,991.83 — In exploitatie sedert 1 
kk Juni 1890. 
Ginnekensche Tramwegmij. . 23,542.73 22,563.17° 
Gooische Stoomtramwegmij. 101,500.40 98,952.65° 
’s-Gravelandsche Tramwegmij. sotd 9,269.12: 
Haagsche Tramwegmij. 453.82317*|_ 443,602.65 
Nederlandsche Tramwegmij. 198,403.93°|__ 189,082.71° 
Noord-Brab. Stoomtr.wegmij. 49,734.19® 44.592,88 
Noord-Holl. Tramwegmij. 60,351.60° 49,938.09° 
Noord-Zuid-Holl. Stoomtram- 
wegmij. . … … . . ..f 100,047.40° 96.114,44 
Nijmeegsche Tramwegmij. . 28,708.52* 16,051.86 | In ne sedert 26 
Juni 1889. 
Ooster Stoomtramwegmij. .| … 160,343.10° 149.578.99 
Rotterdamsche Tramwegmij. 619,401.56° 606,848.67°| In _ 1890: _ reizigers 
f 451,777.05%, buiten- 
gewone ontvangsten 
8 f 167,624.51; in 1889 
reizigers f 447,048.39*, 
buitengewone ontvang- 
sten f 159,800.28. 
Schielandsche Tramwegmij. . 23,715.97 22,953.56 
Utrechtsche Tramwegmij. 31,686.58 18,147.95 
Tramweg Venlo—Tegelen— 
ADORNO 6,261.23 6,350.71® 
Westlandsche.__Stoomtram- 
wegmij. … 65,764.63° 50,351.90 |In _ 1890: _ reizigers 
f_ 58.973.01°, goederen 
f 5413.05; in 1889: resp. 
f 53,037.29 en f 4946.35. 
1 Per dagkilom. in 1890 
f9.16; in 1889 f 8.26°, 
__Zuider Stoomtramwegmij. 60,072.20 59,441 41° 
__Ned.-Indische Tramwegmij. «| _ 262,200— | _ 251,700.— 
__ Samarang—Joana Stoom- 
trammij. 518,000.— 468,000— | Per dagkilom. in 1890 
a f8.30; in 1889 f8 50; 
# Ee gemidd. in exploitatie 
à in 1890 1741 KM. en in 
5 1889 150.7 KM. 
k Oost-Java EN ps 
__lijn Modjokerto—Ngoro. 1,100.— El ° EE 
' / Bibals- Sepandjang 62,100.— 15,800.—")|") Over de laatste vijf 


maanden van 1889. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


y De VoorzirrER van het Kon. Inst. v. Ingenieurs, de heer CoNRAD 








ontving voor weinige dagen eene mededeeling dat bij de Banco Con- 
structor do Brazel voor het ontwerpen en uitvoeren van verschillende 
waterbouwkundige werken, als scheepvaart- en irrigatiekanalen, norma- 
liseering van stroomen, het maken van dijken en afdammingen, riolee- 
ringen van steden en droogmakerijen, een aantal ingenieurs zullen 
kunnen worden geplaatst. 

In den eersten tijd zijn er noodig: 

een hoofdingenieur met eene jaarlijksche bezoldiging van 20 à 25000 fr. 

drie sectie-ingenieurs met jaarlijksche bezoldiging van 15000 francs. 

zes adjunct-ingenieurs of opzichters tot het houden van toezicht en 
het doen van opnemingen, met een jaarlijksche bezoldiging van 9000 
francs. 

Ook voldoende kennis van de fransche taal is eene vereischte. 

De overeenkomsten zullen voor een duur van drie jaar gesloten worden. 
_De heer Conrap heeft zich welwillend bereid verklaard schriftelijke 
sollicitatiën van Hollandsche ingenieurs of opzichters, die voor plaatsiug 
zouden wenschen in aanmerking komen, in ontvangst te nemen en 
deze aan de betrokken maatschappij te doen toekomen. 
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Bij de sollicitatie (liefst in Fransche taal) zullen de noodige inlich- 
tingen verstrekt dienen te worden omtrent eventueel uitgevoerde wer- 
ken, studien en werkkring in de laatste jaren. 





De Gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft in zijne zitting van 
24 Maart jl. besloten, het voorstel van Burg. en Weths. tot verbe- 
tering van den Schouwburg met het oog op brandgevaar aan te houden 
en eerst in de afdeelingen in zijn geheelen omvang te onderzoeken. 

Van de architecten W. B. Lierranp, aldaar, en J. VERuEUL Dz. te 
Rotterdam was een adres ingekomen, waarin deze mededeelden, binnen 
kort nadere voorstellen tot het bouwen van een geheel nieuwen 
schouwburg aan den Raad te zullen aanbieden, en in afwachting daar- 
van aanhouding van het voorstel verzochten. 





Ned. Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel. 


Naar het Alg. Handelsblad verneemt is de uitslag der inschrijvingen 
voor aandeelen in de «Ned. Fabriek van Werktuigen en Spoorweg- 
materieel» deze, dat de gegarandeerde aandeelen alle, en de ongegaran- 
deerde aandeelen voor de helft ongeveer geplaatst zijn. 

Het is bekend, dat de plannen tot reorganisatie der Kon. fabriek 
van Stoom- en andere Werktuigen alleen dan voortgang kunnen hebben, 
indien het kapitaal der nieuwe fabriek ten volle geplaatst is. 





De leening voor den Nederlandschen Zuiderspoorweg Herzogenrath— 
Heerlen —Sittard (zie No. 14, blz. 105) is volteekend. 





Onder den naam van „Zeeuwsche Stoomvaartmaatschappij” is eene 
nieuwe maatschappij opgericht, met het doel om het goederenvervoer 
van Vlissingen naar buitenlandsche havens, in de eerste plaats naar 
Engelsche havens, te ontwikkelen. De eerste lijn — waarvoor nieuwe 
stoomschepen gebouwd worden — zal zijn die naar en van Hull, 
waarop tweemaal ’s weeks een boot zal varen. 

De Maatschappij, die nauw verbonden zal zijn met de stoomvaart- 
maatschappij «Zeeland», staat onder de directie van de heeren Mr. C. 
BAKKER CzN en C. L. vAN WOELDEREN. 





De algemeene vergadering van aandeelhouders der „Maatschappij van 
landaanwinning op de Friesche Wadden”, gehouden op 13 Maart jl, heeft 
besloten vooralsnog geene beslissing te nemen omtrent het aan de 
orde zijnde voorstel om het werk op te geven en tot Jiquidatie over 
te gaan, maar eene commissie te benoemen tot onderzoek van een 
ingediend plan tot voortzetting. Tot leden dezer commissie zijn o.a. 
benoemd de heeren Pr. W. VAN DER SLEYDEN, hoofdingenieur van 
’s Rijkswaterstaat te Maastricht en R. P. J. TureiN NoLrHeNrus, inge- 
nieur 2e kl, belast met de uitvoering der werken tot verlegging van 
den Maasmond, te ’s-Hertogenbosch. 





In de op 13 Maart te Amsterdam gehouden buitengewone algemeene 
vergadering van aandeelhouders der Bataviasche Oosterspoorwegmaat- 
schappij, deed de directeur mededeeling, dat van den in aanleg zijnden 
spoorweg Bekassie—Kedong—Gedeh het eerste gedeelte tot Tjikarang, 
lang 17 kilometer, half Aug. van het vorige jaar in exploitatie was 
gebracht, en dat over de overige 13 kilometer sedert 1 Januari jl. 
goederen met werktreinen werden vervoerd. De exploitatie-ontvangsten 
waren na de verlenging tot Tjikarang zeer bevredigend. Zij lieten na 
aftrek van alle exploitatiekosten, maandelijks een saldo van ruim 
f 6000 over, dus reeds voldoende tot verzekering der rente over de 
geheele 4\4 pCt. leening. Na afloop der algemeene vergadering hebben 
commissarissen besloten den minimumprijs der uittegeven obligatiën 
vast testellen op 100 pCt. 





De vereeniging tot Behartiging van Stoomvaartbelangen hield 5 Maart 
Ll, hare twintigste vergadering te Rotterdam, behalve verscheidene 
onderwerpen van minder aigemeen belang, werd in de eerste plaats een 
rapport door den heer G. W. Lans uitgebracht over de wenschelijke 
verbeteringen van de vaart door en om Amsterdam, met het doel 
hieromtrent een adres aan de Kamer van Koophandel aldaar te richten. 
In de tweede plaats werd ter sprake gebracht, aan de Regeering te 
verzoeken een college voor de scheepvaart in te stellen. Bij de toelich- 
ting van het daarop betrekking hebbende voorstel, werd er o. a. op 
gewezen dat verschillende waterstaatswerken werden uitgevoerd of 
voorschriften en reglementen worden gegeven die niet voldoen aan de 
practijk en de scheepvaart, zoodat herhaaldelijk op verbetering of 
wijziging moet aangedrongen worden. 

Het is van de ingenieurs niet te eischen, dat zij de belangen van 
de scheepvaart in al hare onderdeelen kennen. 

De vereenigingen «Schuttevaer» en «Stoomvaartbelangen» strijden 
sedert jaren met onverdroten ijver voor de belangen der scheepvaart, 
maar zelden kunnen zij preventief werken, daar zij niet vooraf met 
plannen in kennis worden gesteld. Het instellen van een college voor 
binnenlandsche scheepvaart als adviseerend lichaam voor de Regeering, 
zou dus veel nut kunnen stichten. 

Over de wenschelijkheid van het voorstel en de gegrondheid van de 
toelichting, volgde een langdurig en geanimeerd debat. Wegens het 
Nergevorderde uur en de belangrijkheid van de zaak werd besloten, 
het voorstel aan te houden en eene volgende vergadering verder te 
behandelen. 





In het «Architectenhaus» te Berlijn heeft op den {fen Maart jl. de 
beoordeeling plaats gehad van de 164 ontwerpen, die waren ingezonden 
als antwoord op het tweede gedeelte van de prijsvraag voor een 
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reclamekaart, uitgeschreven door den heer FE. BRANDSMA te Amsterdam 
zie no. 48, blz. 457, jaarg. 1890 en no. 9, van dit jaar blz. 86). De 
eerste prijs van 830 mark (f 500) is toegekend aan den heer M. A. J. 
Baver, kunstschilder te s-Gravenhage; de tweede prijs van 500 mark 
(£ 300) aan den heer MAX SELIGER, kunstschilder te Berlijn. Van deze 
inzendingen kwamen uit Berlijn 22, München 19, Keulen 46, Neder- 
land 48, Oostenrijk 8, België 3, Zwitserland 3, Rumenie 1 en Zweden 1. 
Vermoedelijk zullen in de volgende week een honderdtal der beste 
werken uit deze beide wedstrijden te Berlijn worden tentoongesteld. 





Door de Noord-Amerikaansche Stoomvaart-Mij. wordt met ingang 
van 1 April eene nieuwe lijn geopend naar Baltimore. De afvaart der 
booten zal beurtelings van Rotterdam en Amsterdam plaats hebben. 





Daar op de door de Indische Regeering uitgeschreven prijsvraag 
omtrent een geschikt verpakkingsmiddel voor zout (zie no. 37, blz, 348, 
jaarg. 1890), slechts onvolledige antwoorden zijn ingekomen, vermoedt 
men dat de buitenlandsche dagbladen de vereischten daarvan uiet 
genoegzaam gepubliceerd hebben, en is thans aan de Regeering in 
overweging gegeven, die prijsvraag, vertaald in verschillende talen, aan 
onze consuls en consulaire agenten toe te zenden. 





Staatscommissie van arbeids-enquête. 


Degenen, die bij de enquête te ’s-Gravenhage, ten aanzien der spoor- 
wegen en stoom- en paardentramwegen, gehouden van 2 Januari tot 
en met 2 Februari 1891, als getuigen of deskundigen zijn gehoord, 
kunnen kosteloos een exemplaar bekomen van het verslag der aldaar 
gehouden verhooren, mits zij zich te dien einde schriftelijk aanmelden 
aan het adres: «Staatscommissie van arbeids-enquête, eerste afdeeling, 
’s-Gravenhage», met duidelijke opgave van naam, woonplaats, straat en 
nummer hunner woning. 


Het Nederlandsch comité voor de tentoonstelling te Parijs in 1889 
heeft medegedeeld, dat eindelijk zijn aangekomen de bewijzen der be- 
kroningen, bij gelegenheid dier tentoonstelling door de Nederlandsche 
inzenders verworven. 

Het comité stelt zich voor, de medailles en diplomata uit te reiken 
in plechtige zitting, gepresideerd door den eere-voorzitter van het comité, 
den heer J. F. W. CuNrap, en wel op Zaterdag 28 April, half twee 
ure des namiddags, in Felix Meritis, te Amsterdam. 


Het departement ’s-Gravenhage der Maatschappij van Nijverheid 
heeft besloten de voorstellen in zake de afschaffing der tollen op land- 
en waterwegen te steunen. 





De Gemeenteraad van Alkmaar heeft in beginsel uitgemaakt, dat bij 
werkzaamheden voor de gemeente de werklieden zullen worden 
verzekerd tegen invaliditeit en ongelukken. 

Eene Commissie uit den Raad zal dienaangaande nader geformuleerde 
voorstellen doen. 





Vanwege de Nederlandsch Zuid-Afrikaansche spoorweg-Mij. had den 
1Oden Febr. jl. de aanbesteding plaats van het maken van aardebaan 
en kunstwerken voor een gedeelte der lijn Pretoria—Johannesburg— 
Vaalrivier, en wel het gedeelte tot aan Vaalrivier, aansluitende aan 
de 15 KM. die in November werden uitbesteed, zoodat hiermede de 
werken tusschen Elandsfontein en Vaalrivier in vollen aanbouw zullen 
komen. De lengte van de lijn is 48.9 KM. De baan wordt voor enkel 
spoor gemaakt. 


Aan den heer J. JONKERGAUW is door de gemeentebesturen van 
Roermond, Horn, Beegden, Heel en Ponheel Grathem, Thorn en Itter- 
voort concessie verleend voor den aanleg van een stoomtram Roer- 
mond— Belgische grens bij Maeseijck. 





Door den heer VAN DixHOORN te Bergen-op-Zoom is concessie aan- 
gevraagd voor een stoomtram van Bergen-op-Zoom naar Stavenisse met 
overbrugging der Eendracht, een stoombootdienst van Stavenisse naar 
den Val en van daar eene tram naar Zierikzee. 


De Raad der gemeente Beuningen heeft in zijne vergadering van 27 
Febr. j.l. concessie verleend aan de heeren C. B. HreBenpaar te Hees en 
A. J. Bouwens te Nijmegen, voor eene stoomtram door de gemeente. 





De gemeenteraad van Geleen heeft de gevraagde f 8000 verleend 
voor den aanleg der spoorweglijn Sittard — Heerlen — Hertogenrade. 





Met den aanleg van de stoomtram van Nijmegen naar het hotel „Berg 
en Dal” over den Bovenweg van den Hunnerberg is thans een aanvang 
gemaakt. De baan zal ongeveer 5000 M. lang zijn en aansluiten aan 
de trambaan Neerbosch—Nijmegen —Beek. 


De Gemeenteraad van Rotterdam heeft in zijne zitting van 19 Maart 
jl. het voorstel van Burg. en Weths. tot uitbreiding der grenzen aan- 
genomen, met dien verstande, dat een gedeelte van Kralingen, van 
Overschie, van IJsselmonde met geheel Hillesluis, en geheel Charlois 
bij Rotterdam zal worden getrokken. Een amendement van den heer 
s'JAcoB om ook geheel Kralingen te annexeeren werd verworpen. 





De telephoondienst tusschen Parijs en Londen is nu feitelijk geopend. 
De Engelsche Minister der Posterijen, de heer Rarkes, en de Fransche 
Minister van Handel de heer Jures Rocne, waren de eersten, die van 


de leiding gebruik maakten om elkaar met de opening geluk te 
wenschen. 














BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


In verband met de jongste bevorderingen bij het wapen der 
genie, en de door den Minister van Oorlog genomen beschikkin- 
gen, zijn door den inspecteur van dit wapen de volgende 
plaatsingen vastgesteld: 

de kolonel A. J. VoorpuiN, kommandant in het 2e genie- 
commandement te Amsterdam; de luit.-kol. F. M. PANTHALRON 
Baron VAN Eck, hoofd der Vde afdeeling aan het Depart. van 
Oorlog; de majoor A. M. Porvrrer eerstaanwezend ingenieur te 
Utrecht; de kapitein A. E. ANDRÉ DE LA PoRTE eerstaanwezend 
ingenieur te ’s-Hage; de kapitein J. W. N. CRAMER toegevoegd 
aan den kommandant in het fe genie-commandement te Utrecht ; 
de kapitein W. Coor eerstaanwezend ingenieur te Naarden; de 
kapitein J. MEeEURSINGE eerstaanwezend ingenieur te Bergen-op- 
Zoom; de kapitein A, E. vAN BRUCKEN Fock bij het korps genie- 
troepen; de de luit. Jhr. G. F‚, vaN PaANHuijs toegevoegd aan den 
kommandant in het 3e genie-commandement te Breda; de 2e 
luit. Jhr. E. W. vAN PANHuIJS te Amsterdam. 

Voorts zijn de navolgende hoofdopzichters en opzichters van 
fortificatiën overgeplaatst : 

J. P. vAN AMEIJDE naar Dordrecht; W. F. vaN pe WETERING, 
bijg. De Rooi naar Muiden; T. W. BerreLs naar Gouda; J. G. 
VerBURG naar Breda; M. OC. CONSEMULDER naar Geertruidenberg ; 
L. G. vAN RooijeN naar Brielle; F. T, Huisse naar Utrecht; 
en J. CG, Laaas naar Hellevoetsluis. 


Het hoofdbestuur van de Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaat- 
schappij (spoorweg Herzogenrath— Heerlen —Sittard— Weert — 
Eindhoven), opgericht te Maastricht den 24 Maart 1891, is 
gevestigd te Heerlen. 

Als directeur zal optreden de heer H. L.C. H. SAROLEA, 
ingenieur te Heerlen. 

Voorts zijn benoemd: tot sectie-ingenieur, ter standplaats 
Heerlen, de heer W. Nrver, ingenieur bij de Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij te Rotterdam; idem, ter standplaats Roer- 
mond, de heer F. J. pes Touse, ingenieur bij het Merwede- 
kanaal te Utrecht; tot secretaris-boekhouder, ter standplaats 
Heerlen, de heer CARON, chef de bureau 1e kl. bij de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht; tot opzichter, 
ter standplaats Heerlen, de heer BACHMANN, opzichter te Enschedé ; 
idem, ter standplaats Heerlen, de heer C. IsRAËL, opzichter bij 
den Noordooster Locaalspoorweg te Winterswijk; tot teekenaar, 
ter standplaats Heerlen, de heer Jos. HorLMANN, teekenaar bij 
den dienst der openbare werken te Maastricht. 


Bij Kon. besluit van 25 Maart is, met ingang van 1 April 
1891, benoemd tot adjunct-commies bij het Departement van 
Waterstaat, F. W‚ VAN DER DUusseN, thans eerste klerk. 


Door Burg. en Weth. van ’s-Gravenhage is benoemd tot opzich- 
ter bij de gemeentewerken aldaar, de heer M. SPAANDERMAN, 
thans burger-opzichter bij de genie te Millingen. 


Voor de betrekking van directeur der Amsterdamsche Omnibus- 
maatschappij, in de plaats van wijlen Dr. WESTERMAN, door het 
bestuur aanbevolen de heeren P. E. TeeerBerG en N. T. 
WESTERMAN, 











In Nep.-INprë, 

Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O. W. 

Ontslagen: eervol de opzichter 2e kl. A. vAN DER WAAG, 

AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
vAN B. O0. W. 

Bij den dienst der Staatsspoorwegen op Java. 

Ontslagen : eervol de onderopzichter Je kl. Cu, Huising. 

Bij de GENIe: ' 

Benoemd: tot kapitein de de luit. G. W.F. pe Vos; tot 
fe luit. de 2e luit. K. A. R. Marren. 

Geplaatst: te Batavia de uit Nederland aangekomen 2e luit. 
F. W. P. Orienerr, die tijdelijk gedetacheerd is geweest bij de 
krijgsschool te ’s-Hage. 


OPEN BETREKKINGEN. 





Één Hoofdingenieur, drie Sectie-Ingenienrs en zes Adjunct-Ingenieurs of 


Opzichters bij waterbouwkundige werken in Brazilië. (Zie nader in 
dit nummer onder Binnen en Buitenlandsche Berichten.) 

Opzichter van de gemeentewerken te Zwolle. Jaarwedde f 900. Adres 
Burgemeester, vóór 24 Maart. 


Bij dit nummer behooren een BIJBLAD, bevattende 
Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën en 
het TECHNISCH BIJBLAD No. 2. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








A pet Nee kJ 


____Pjad, behoorende wt, 


De Ingenieur No. 13 van 28 


Maart 1891. 
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METEOROLOGISCHE WAAR- 


NEMINGEN VAN 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 


RIJNLAND 
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Hoogte van het Buitenwater 


met betrekking tot AP. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 











\ 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 


Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam, 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek. 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 

Buizen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren), 

» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» » H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
»_ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & BuopineH, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 

) P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LiMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen, F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Haringvliet 74. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C*. 
» » DYCKERHOFF & SöNE, Amôöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Geessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASSER & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem, (Photohthographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch.. Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche 
Stoom wasscherijen). 





voor 


Wlicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Dinsdag 3! Maart. 


Deventer. Best. der Coöp. Vereeniging «de Eendracht», te M1 
ure: Bouwen van vier en twintig arbeiderswoningen, in 2 perc. en in 
massa, op een terrein gelegen tegenover den Proeftuin, aan den 
Brinkgreverweg te Deventer. Inl. bij den archt. G. te Riele Wz. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: 1o. Maken van 
de onderbouwen van twee draaischijven van 1450 M. middellijn, en 
vergrooten van den bovenbouw eener draaischijf van 13.50 M. middel- 
lijn met bijk. werken, op het Westelijk eiland van het Centraal Per- 
sonenstation ald. (Best. n°. 459.) Raming f 25,000; 2o. leveren en 
opstellen van den bovenbouw eener draaischijf van 14,50 M. middellijn, 
met bewegingsinrichting voor stoomgebruik. (Best. n°. 463.) Raming 
f 7100. (Zie Adv.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 ure: 1o. maken van een vaste brug 
over de Da Costagracht in de Kinkerstraat en idem over de Bilderdijks- 
gracht in de Jac. v. Lennepstraat; 2o. leveren van ongeveer 53 ton 
balkijzer en ruim 18 ton platen voor gen. bruggen; 3o. bouwen van 
een 0. L. School 1e kl, aan den Overtoom; 4o. idem aan de Mau- 
ritskade, 

MaastrIcuT, (Wijk) A. Roebroeck : fo. Bouwen van een magazijn ; 
2o. verbouwen van het bestaande magazijn tot winkelhuis en boven- 
woningen; 3o. bouwen van een huis in de Wijker-Grachtstraat. 


Woensdag f April. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te Ml ure: Verrichten 
van baggerwerk in bet Scheur, tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg. (Verbetering van 
den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) Raming f 250,000. (Zie 
Adv. in n°. 10.) 

Ipem. Iprem. Leveren van 7795 MS. ballaststeen voor de Rijks- 
rivierwerken op de Maas, in 2 perc. Raming perc. 1 f 18375; 
perc. 2 f 6500. (Zie Adv. in n°. 44.) 

KoosTERZANDE. Best. v. d. Kruispolder, te 2 ure: 1o. Vervoeren 
van 550000 keien en 8310 M. kantsteenen; 20. maken van 4155 M. 
keiweg. Aanw. 1 April te 9% ure. 

CorinsPLaar. Best. wv. d. Nîeuw-Noord-Bevelandpolder, te 14 
ure: Leveren van: 100 scheepston gesort. Vilvoordschen steen; 1605 
perkoenpalen. Inl. bij den waterbouwkundige J. Nieuw- 
dorp ald. 

Iprem. Best. v. d. Oud-Noord-Bevelandpolder, te A1 ure: Leveren 
van: 230 scheepston gesort. Vilvoordschen steen; 1850 eiken perkoen- 
palen; 2000 gecreosoteerde dennen perkoenpalen. Inl. bij den water- 
bouwk J. Nieuwdorp ald. 

WoeRDEN. Dijkgr. en _Hoogheemr. v. h. Groot Watersch. v. 
Woerden, te 11 ure: fo. Herstellingen aan de sluis te Oudewater ; 
2o. idem aan de brug te Nieuwerbrug ; 30. verfwerk aan de brug over 
de sluis te Bodegraven; 4o. herstellingen aan de Groevenbrug nabij 
Woerden ; 5o. verfwerk aan het Gemeenelandshuis ald. Inl. bij den 
Fabriek-Landmeter N. A. Swanenburg te Woerden. 

Grijpskerk. H. H. Bruining, te 3 ure: Bouwen van een heerenhuis 
met bijgebouw. 

SEROOSKERKE. Burg. en Weths, te 2 ure: Bouwen van een 
onderwijzerswoning. 


Donderdag 2 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. »v. Wat, H. en N.…, te 14 ure: 
Maken van beplantingen en stellen van rietschuttingen enz. in de duinen 
op het eiland Terschelling. Raming f 8876. (Zie Adv. in n°. 410.) 

___ Iprem. Iprem. Leveren van brik en steen en bestorten der Heldersche 
Zeewering, beh. tot de Rijkszeewerken in Noord-Holland, in 2 perc. 
Raming perc, 1 f 1610, perc. 2 f 10,390. (Zie Adv. in n°. 44.) 

_ Urreonr. Genie, te 10 ure: 10’ Doen van verbeteringen aan mili- 
taire gebouwen te Utrecht. Räming f 4800; 2o. doen van herstellingen 
en verbeteringen aan de tijdelijke kazerne van het korps genietroepen 
te Utrecht. Raming f 10,200; 30. maken van twee schietbanen in het 
fort op de Biltstraat. Raming f 2400 

_ Brena. Genie, te 11 ure: Bouwen van een loods voor patroon- 
caissons te Breda. Raming f 670. 

… KAMPEN. Genie, te 12 ure: 4o. Verbeteren van de reinigings- 
inrichting in de kazerne ald. Raming f 2800; 2o. leveren van brand- 
bluschmiddelen voor hoogdrukwaterleidingen ald. Raming f 700. 

__ AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Wijzigen van de spoorbaan op 
s Rijkswerf ald. ' 

CORTGENE. Burg. en Weths., te 41 ure: Leveren van 350 MS3. 
onderhoudsgrind. 

Vrijdag 3 April. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10)% ure: Voorziening van de kanaalboorden der Zuid-Willemsvaart in 
Noord-Brabant. Raming f 3400. (Zie Adv. in n°. 10.) 














Ipem. IDEM. Bouwen van een woning voor den brugwachtersknecht 
en een bergplaats ten beh. van de brug voor gewoon verkeer over de 
Donge bij Geertruidenberg. Raming f 3750. (Zie Adv. in n°, 10.) 

Iprem. IpeM. Verzwaren van het Westelijk beloop van den Keizersdijk 
in den Rijks grootenweg van Sleeuwijk naar Breda, in de gem. 
Raamsdonk. Raming f 4200. (Zie Adv. in n°. 10.) 

LeIpeEN. Genie. te 11 ure: o. Maken van een straatweg naar het 
schietterrein te Katwijk. Raming f 6450; 2o. bouwen van een magazijn 
voor de munitie van 2 batterijen veld-artillerie te Leiden." Raming f 1550. 

’s-GRAVENHAGE. Min, v. Wat. H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
en herstellen van het post- en telegraafgebouw te Dokkum. van 4 April 
1891 tot 31 Maart 1894. Raming f 860. 

Ipem. Ipem. Onderhouden en herstellen van het Rijks postgebouw 
te Middelburg, tot en met 31 Dec. 1893. Raming f 1130. 

WiLLeMsoorp. Marine, te 11 ure: Perc, 1. Verrichten van eenige 
werkzaamheden aan gebouwen, enz. van het maritieme-etablissement 
Wiillemsoord; perc. 2, maken van een regenwaterbak, Inl. bij den 
hoofding. der Marine ald. 

Derrr. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van : 235,000 ge- 
trokken Waalstraatklinkers; 45.000 trottoir Rijnklinkers; 150 M3. grind 
voor rijwegen; 100 M3. idem voor voetpaden. 

HeruMeN. Burg. en Weths., te 3 ure : Bijbouwen van een schoollokaal 
en verbouwen van de bestaande schoollokalen ald. 


Zaterdag 4 April. 


GROEDE. Best. v. h. watersch. Groede en Baanst: Leveren van 
410 M3. grind van 2—8 cM. Inl. bij den opz. A, Minderhoud. 

LEKKERKERK. Best. v. d. polder Lekkerkerk c. a, te 11 ure: 
Afdammen der sluis en het stoomgemaal, het amoveeren der Oude 
Wijk, het maken van een paalfundeering, het metselen van een reservoir 
en een afvoerriool en het aanvullen en ophoogen van voornoemde 
werken en terreinen, alles ten dienste van het stoomgemaal «Reinier 
Blok», staande te Krimpen a/d IJssel. Inl. bij den archt. C. Broere 
Kz. te Nieuw-Lekkerland. 

Urrecur. « Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Lekdijk Bovendams, te 
12 ure: Leggen van een berm langs de binnenglooiing van den Lekdijk 
nabij Natewisch onder Amerongen, lang 1610 M. Inl. bij den Kameraar 
E, G. Wentink te Schalkwijk. Aauw. 1 April van 11—12 ure. 

NeUuzEN. Genie. te 11 ure: Maken van steenglooiingen op gedeelten 
van de Oost- en Westzeedijken te Neuzen (2de ged). Raming f 410,000, 

ALKMAAR. Dijkgr. en Hoogheemr. van de Uitwaterende sluizen 
in Kennemerland en West Friesland : Leveren van eiken-, grenen- 
en vurenhout, wormnagels en grove brik. Inl. bij den archt. A. H. D. 
Rups te Edam. 

WorFAARTSDIJK. Best. v. h. watersch. Oud- Wolfaartsdijk, te 2 
ure: Leveren van 380 MS3. onderhoudsgrind. Inl. bij den dijkgraaf 
P. Korman Sr. 


Maandag 6 April. 


S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van: 1o. 
onderstellen en verder benoodigd ijzerwerk voor twintig gesloten goe- 
derenwagens met remwerk. (Best. XXXI) ; 2o. idem idem. (Best, n°. 4112) 
voor de SS. in Ned.-Indië. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Ipen. Burg. en Weths., te 1 ure: Verrichten van herstellingen 
enz. aan verschillende gemeentescholen en gebouwen te ’s-Gravenhage. 
Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

BLESKENSGRAAF. J. Slingerland, te 10 ure: Bouwen van eene 
hofstede voor 36 stuks vee te Bleskensgraaf, in 2 perc. 

FRANEKER. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks: Afbreken der Schapedijksterbrug over de Dijksvaart en 
bouwen van een nieuwe brug. Aanw. 83 April te 10 ure. 


Dinsdag 7 April. 

RorrerDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene 
gymnastiekschool aan de St. Janstraat. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Deurr. Genie, te 10 ure: Maken van een bureel voor de opzichters 
der smederij bij de constr.werkplaatsen te Delft. Raming f 550. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: fo. Beschikbaar stellen van werk- 
volk en stoombooted voor het lossen, vervoeren en opstellen van de 
pantseringen op het Fort in de Zuiderzee aan het Pampus. Raming 
f 10,500; 20. leveren van bezaagd en gekloofd hout. Raming f 2580. 


Woensdag 8 April. 


'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 11 ure: Opruimen der voormalige buskruithaven aan den rechter- 
oever van het Scheur beneden Maassluis en maken eener nieuwe 
buskruithaven met toebehooren aan den linkeroever van het Scheur 
beneden de Oostpunt van Rozenburg, in verband met den aanleg van 
den Staatsspoorweg Rotterdam— Hoek van Holland. Raming f 20,800. 
(Zie Adv. in n°, 40.) 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen van een 
gedeelte van den Zeeburg- en Diemerdijk, onder Diemen en van een gedeelte 
van den afsluitdijk naar Schellingwoude, ter voltooiing van de voor- 
haven: bij de Stads Rietlanden te Amsterdam. (Amsterdam—Merwede- 
kanaal.) Raming f 49.000. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. IpeM. Voortzetting van baggerwerk in het vaarwater van de 
rivier de Maas. tusschen de KM.raaien 39 en 44 der rivierkaart, onder 
de gemn. Obbicht en Grevenbicht (prov. Limburg). Raming f 0.60 
per MS3. (Zie Adv. in n°, í2.) 

Iprem. Ipem. Onderhouden van de voltooide werken van het. Merwede- 
kanaal van nabij den Staatsspoorweg bij Schotdeuren, gemn. Nieuwland 
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en Arkel, tot nabij het station van dien spoorweg te Gorinchem, 
(Kanaal ter verbinding van Amsterdam -met de Merwede.) Raming 
f 10,750. (Zie Adv. in n°. 12.) 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: 1o. Aansluiten van militaire gebouwen 
te Amersfoort, aan de Utrechtsche waterleiding. Raming f 5900; 20. 
bouwen van een magazijn voor de munitie van 2 batterijen veld-artillerie 
te Amersfoort. Raming f 4680; 3o. bouwen van eene loods tot berging 
van vier patroon-caissons bij de kazerne voor een regiment infanterie 
te Amersfoort. Raming f 41430; 4o. inrichten van een schietterrein 
op den Leusderberg. Raming f 5400. 

Oupe Tonae. Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van + 1000 
M3. grove onderhoudsgrind, Inl. bij den Burgemeester: 

Donderdag 9 April. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Voortzetten van de verbetering der Rijks zeewerken op Urk. Raming 
f 2400, (Zie Adv. in n°. 41.) 

Ipem. IpeM. Bouwen van een hasalfmuur ter vervanging eener 


“ houten beschoeiing langs de haven op Vlieland, behoorende tot de 


zeewerken in Noordholland. Raming f 8500. (Zie Adv. in n°. 12.) 

IpeM. Ipem. Verbeteren en maken van Rijkszeewerken op het eiland 
Wieringen, prov. Noordholland. Raming f 40,400. (Zie Adv. in n°. 12.) 

IpeM. Ipem. Vernieuwen der vaste bruggen n°. 15, gelegen onder 
de gem. Landsmeer, en n°. 16 onder de gem. Ilpendam, behoorende tot 
de werken van het Noordhollandsch kanaal. Raming f 12,300. (Zie 
Adv. in n°. 12.) ó 

HerrevoersLuIs. Marine, te 11% ure: Jo. Doen van eenige werk- 
zaamheden tot het herstellen van gebouwen en inrichtingen; 2o. uit- 
voeren van schilderwerken aan diverse gebouwen en inrichtingen ; 
Jo. maken van een gemetselden regenbak aan de westzijde van de 
werf; 4o, maken van eene bergplaats voor steenkolen en eene ijzeren 
waterkist ten dienste van de torpedoinrichtingen op de werf. 

Leimen. Genie, te 11 ure: Bouwen van een gymnastiek- en scherm- 
zaal, achter het milit. hospitaal te Leiden. Raming f 7000. 

Vrijdag 10 April. 

’s-HERTOGENBosCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 

10% ure: Leveren van drie nieuwe brugschepen en uitvoeren van 


bijbeh. werken ten beh. van de schipbrug over de Maas bij Hedel. 


Raming f 8900. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Iprem. Uitvoeren van buitengewone vernieuwingen enz. aan 
de schipbrug over de Maas bij Hedel en bijbeh. werken. Raming f 5500. 
(Zie Adv. in n°. 41.) 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Maken van een aanlegsteiger met acht loopbruggen aan de zuidzijde 
van het verbreed kanaal nabij de kleine schutsluis van het kanaal 
door Walcheren te Vlissingen, Raming f 7000. (Zie Adv. in n°. 12.) 

GORINCHEM. Dijkgr. en Hoogheemr. v.d. Alblasserwaard c. a, 
te 11 ure: Uitvoeren van eenige perceelen aarde- en steenglooiingwerken 
aan de dijken van het Hoogheemraadschap. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Aanleg van 
eene Rijkstelegraaflijn van Groningen over Sauwerd naar Winsum. 
Raming f 900. 

Maandag 13 April. 

DorprecHT. Burg. en Weths,: Maken en stellen van een 
plaatijzeren gashouder, met gegoten ijzeren kuip, afsluitput, syphous, 
en in- en uitlaatpijpen aan den Markettenweg. Inl. bij den directeur 
der gasfabriek. 

ARNHEM: Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren en plaatsen van 
een gegalvaniseerd plaatijzeren kleedloods. (Zie. Adv.) 

Dinsdag 14 April. 

Urrecur. Maatsch. tot Erpl. v. S.S.: Maken van grond-en kunst- 
werken, uitbreiden en wijzigen van sporen en wissels voor de aanslui- 
ting van den omgelegden Staatsspoorweg (voormalige Rijnspoorweg) aan 
het station Utrecht, voor den aanleg van een kanaal ter verbinding 
van Amsterdam met de Merwede. (Zie Adv.) 

Woensdag 15 April. 

s-GRAVENHAGE. Min. ». Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in het groot scheepvaarwater in het Hollandsch Diep. 
Raming f 025 per M3. (Zie Adv. in n°. 12. 

Ipem. Iprem (ten dienste der SS), te 14 ure: Maken en leveren 


van Engelsche wissels en kruisingen op het station Hoek van Holland, 


ten behoeve van den spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland, Raming 


__f 47800. (Zie Adv.) 


Ipem Iprem. Leveren van vierkant beslagen eiken wisselhout op 
het station Hoek van Holland, ten behoeve van den spoorweg Rotter- 
dam— Hoek van Holland. Raming f 2350. (Zie Adv.) 

APELDOORN. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 12 ure: Leveren van 
3600 eikenhouten dwarsliggers, in 5 perc. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Vrijdag 17 April. 

Rorrerpam. Burg. en Weths.. te 1 ure: Maken van een bezin- 
kingsbassin en twee nieuwe inlaatsluizen voor de drinkwaterleiding 
achter de Oude Plantage, het graven van een haven op Feijenoord, 
maken van een afronding van den Z. O. hoek der Koningshaven 
enz. (Zie Adv.) 

Maandag 20 April. 

S-GRAVENHAGE. Min wv. Kolouiën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenhouwen met toebehooren voor vijf en twintig liggerbruggen, 
ten dienste der S.S. op Java. (Zie Adv.) 

Maasrricur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Driejarig onderhoud der werken van het kanaal van Luik naar Maas- 
tricht, voor het gedeelte dat het Nederlandsche grondgebied doorloopt, 
eindigende den 31 Maart 1894. Raming f 16,750 per jaar. (Zie Adv.) 


Woensdag 22 April. 

HAARLEM. Best. wv, d. Grooten LJpolder, te 12 ure: Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal des polders aan het Noordzee- 
kanaal bij de Hembrug. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. Aanw. 14 en 16 April te 11 ure. 

’S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 11 ure: Maken van een kaaimuur, een vischsteiger en daarbij be- 
hoorende werken te Hoek van Holland, het leggen van den bovenbouw 
met de levering van ballast, het maken van werken tot beveiliging 
en afdeeling en van eenige verdere werken op het gedeelte Maassluis — 
Hoek van Holland van den spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland, 
Raming f 463,800. (Zie Adv.) 

Maandag 27 April. 

S-GRAVENHAGE. Prov. Best. van Zuid-Holland, te AX ure: 
Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ’s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Delft, Raming 4e perceel f 740.000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv.) 

Donderdag 30 April. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug in den Rijksweg over 
het Noordzeekanaal te Velzen. Raming f 46,900. (Zie Adv.) 


Donderdag 28 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE. 18 Maart. Voortzetten der nor- 
maliseering van de Waal bij Gent. J. P. de Groot te Giessendam, 
f 36,260. 

Ipem. Ipem. Voortzetten der normaliseering van de Waal onder 
Waardenburg, Haaften, Zalt-Bommel en Gameren. W. P. de Vries te 
Rossum, f 81,875. 

Ipem, 25 Maart. Uitvoering van werken tot voortzetting der nor- 
maliseering van de Waal onder de gemeente Ubbergen, boven de Groe- 
nelanden, provincie Gelderland, tusschen de kilometerraaien XIX en XXI 
der herziene rivierkaart. J. P. de Groot te Giessendam, f 33,740. 

IpeM. Ipem. Bouwen van een sluiswachterswoning met bergplaats 
bij de schutsluis op de omgelegde Vleutensche Watering onder de gemeente 
Utrecht, (kanaal ter verbinding van Amsterdam met de Merwede), W. 
van Dijk te Jutphaas, f 4200. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 20 Maart. 1o. Onderhouden 
van het post- en telegraafgebouw te Velp, tot 31 Dec. 1893. A. 
Ledeboer te Velp, f 676; 2o idem van het postgebouw op het stations- 
terrein te Arnhem. A. v. Daalen te Arnhem, f 577; 3o, idem van het 
postgebouw te Arnhem. B. Bolder te Arnhem,-f 1290, 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 14 Maart. Leveren van bewerkte 
zandsteen voor den bouw eener R. K. Kerk te Veenhuizen. A. J. 
Kestens te Zwolle, f 3932. 

‚ Genie. ArNnem, 17 Maart, Bouwen van een munitiemagazijn te 
Arnhem. G. B. Langelaar te Oosterbeek, f 1667, 

Gemeentewerken. Horst, 14 Maart. Bouwen van een school te 
Meterik. A. Baetsen te Horst, f 6337. Gegund. 

Weipum, 14 Maart. Leveren van 1100 MS. grind. Gegund aan 
J. Weener Az. te Hasselt, f 2.73 per MS. 

Derrr, 16 Maart. fo. Maken van een nieuwe brug over den 
Verversdijk. V. Ipenburg te Delft, f 2245; 2o. aanleggen van een 
kaaimuur. Dezelfde, f 2552; 3o herstellingen aan het gebouw aan de 
Raam. P. A. Kouwenhoven & Giesen ald., f 752. Gegund. 

DoesBura, 17 Maart. lieveren van 500 M. rioolbuizen. G. H. v. d. 
Heide te Arnhem, f 3625. 

GINNEKEN, 17 Maart. Bouwen van een post- en telegraaf kantoor 
met directeurswoning. P. Rijppaert te Ginneken, f 9989. 

Beverwijk, 18 Maart. Maken van een beschoeiing, uitdiepen der 
haven, maken van een duiker, bestratingen, enz. H. Duin te Beverwijk, 
f 7500. 

ENKHUIZEN, 19 Maart. Leveren van 110,000 Waalstraatklinkers. 
Gegund aan J. Helder te Dokkum, f 15.75 per 1000. 

Scmiepam, 19 Maart. Leveren van: perc. 1 en 2, straatklinkers. 
Geen inschrijvers; perc. 3, 2000 M3. rivierzand. G. Snoey Az. te 
Krimpen a/d IJssel, f 0.73 per M3.; perc. 4, beslagen eikenhouten 
palen. W. v. d. Voort te Udenhout, f 1100; perc. 5, eikenhout voor 
sluisdeuren. K. v. d. Torren Jz. te Waddinxveen, f 1058; perc. 6, 
eiken ribhout. W. v. d. Voort, f 700; perc. 7, grenen deelen. H. J. 
Plant en Co. te Schiedam, f 795; perc. 8, grenen ribhout. Dezelfde, 
f 339; perc. 9, Amerikaansche grenen deelen. Dezelfde, f 792; perc. 
10, iepenhouten brugstrooken. W. v. d. Voort, f 868; perc. 11, 1000 
perkoenpalen. L. Botermans te Gilze, £ 150. 

BAARN. 20 Maart. Bouwen van een woonhuis. Gegund aan J. 
Hartog ald., f 23,109. 

Polderwerken. ZwijnprecHT, 16 Maart. Best. v. d. polder de Hooge 
Nesse. Maken van een ijzeren buis- en kanaalleiding, verdiepen van 
slooten enz. C. A. Kalis te Puttershoek, f 5427. 


GorincuHeM, 16 Maart. Voorz. en Heemr. wv. h. watersch. de 


Overwaard. Bouwen van een vaste brug over den Peursumschen Vliet. Particuliere werken. Raarrr, 10 Maart. A. K. Kerkbest. Bouwen 

J. R. Briedé te Streefkerk, f 2659. van een kerk met toren, doop- en altaarkapellen, traptorens enz. 
PAPENDRECHT, 16 Maart. Best. v. d. polder Papendrecht. Leveren | enz. J. Dijkstra te Bolsward, f 132,300. 

van 2 nieuwe stoomketels, verrichten van metselwerk enz. Perc. 4. RorrerpaM, 12 Maart. Best. der Werkinrichting voor hulpbeh. blin- 

Kon. Ned. Machinefabriek te Helmond, f 5920; pere. 2. C. v. Tilburg | den. Opbouwen van een verpleeggebouw en werklokaal. Van Kempen, Valk 

te Nootdorp, f 1289. en Co, f 63,849; met gebruik van portlandsche steen. P. Bleijenburg, 


Part. Spoor- en Tramwegen. AMsTERDAM, 16 Maart. Holl. IJz. | f 67,200, 


Spoorwegmij. Leveren van den plaatijzeren bovenbouw van een draai- Hitegom, 18 Maart. R. K. Kerkbest, v. d. H. Martinus. Bouwen 
brug met aansluitende vaste brug nabij Leiden. Soc. Anonyme d'entre- | van een school met onderwijzerswoning. C. Alkemade Sr. te Noord wijk - 
prises et de Constructions te Leuven, f 41,200. Binnen, f 13,667. 

Ipem. Iprem. Ao. Onderhoudswerk op den spoorweg Uitgeest— Ipem, 17 Maart. Firma H. H. v, Waveren, Bouwen van een 
Amsterdam, Zaandam— Enkhuizen, Hoorn—Medemblik en Leeuwarden— | kantoor met pakhuizen. Gegund aan ©. Cobelens te Haarlem, f 19,320. 
Stavoren. Perc. 4. G. D. v. Doorn te Amsterdam, f 6145; perc. 2. LumkseesrteL, 17 Maart. A. K. Kerkbest. Bouwen van een catechis- 
J. Plas te Purmerend, f 6283; perc. 3. P. A. de Smeth te Boven- | muskamer enz. Gegund aan H. Franken te Bergeik, f 2068. 
karspel, f 9718; perc. 4. E. Fransen te Medemblik, f 10,359; 2o. Urrzoorn, 18 Maart. J. v. d. Breggen. Stichten van een Noord- 
idem op den spoorweg Dordrecht—Eist, Ressen Bemmel — Amersfoort — | hollandsche bouwhoeve. Gegund aan W. Kroon te Amstelveen, f 10,005. 
Kesteren en Nijmegen—Kleef. Perc. 1. M. H. Eijsvogel te Rumpt, ZUTPHEN, 19 Maart. Provisoren wv, h. Oude en Nieuwe Gasthuis. 


f 7873; perc. 2. H. Heijligers te Amersfoort, f 5999,62°; perc. 3 en 5. | Verbouwen van de voormalige werkplaatsen enz. Gegund aan G, J. 
G. J. Groot te St. Anna, f 3328 en f 4910; perc. 4. J. v. v. d. Berg | Koordemans ald., f 16,666. 

te Amersfoort, f 3390; 3o. idem op den spoorweg Rotterdam AMSTERDAM, 25 Maart. Venrnootsch. Bestelhwis v. d. Ned. Boek- 
Amsterdam, en het gemeensch. station Rotterdam (Maas). Perc. 1. | handel, Vergrooten van het bestelhuis, bouwen van een directeurs- 
P. v. Essen te Halfweg, f 12,590; perc. 2. A. v. Dijk te Noordwijker- | woning, drie bovenhuizen en een winkelhuis met bovenwoning. A. A. 
hout, f_ 11,480; perc. 3. M. Meijers te Delft, f 12,284; perc. 4. J. P. | Swenger ald, f 63,337. 

Punt te Rotterdam, f 8888; perc. 5. F. Th. Maas te Haarlem, f 5600. 
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ERRATA. Blz. 116, 2e kolom, regel 31 v. o. staat: scheepsramp — 
lees: scheepsromp. 








Het internationaal congres der eonstructie- 
methoden. 
(Vervolg van blz. 119.) 
II. Kalk, cement en mortels. 


pe behandeling dezer afdeeling op het congres, ofschoon 
zeker niet minder grondig, dan die van ijzer en staal, 
had een geheel ander karakter. Geen groote meenings- 
verschillen, geen discussie, waaruit slechts door gemeen 
overleg een gemeenschappelijke uitspraak was te verkrijgen. 
Veeleer een verzameling van nota's, die elkander aanvulden, en 
wier inhoud door de aanwezigen niet ernstig werd bestreden, 
toch een geheel vormend, evenredig aan de beteekenis van het 
onderwerp. Hier waren de heeren DURAND-CLAYE, BONNAMI, 
CAUDLAT, QUINETTE DE ROCHEMONT, DeBRAY en Femer hoofd- 
zakelijk aan het woord, van wier oordeel het onderstaande als 
een resumtie is te beschouwen. 

Een overzicht der beschouwde materialen moge daaraan 
voorafgaan. 

Wanneer men hetzij natuurlijken kalksteen, hetzij een meng- 
sel van koolzuren kalk en leem in een oven brandt, zoodanig, 
dat het koolzuur er uit verwijderd wordt, dan heeft de uit den 
oven komende steen zeer verschillende eigenschappen naarmate 
van zijne samenstelling. Dompelt men deze steenen in water en 
stelt men ze daarna aan de lucht bloot, dan zullen in eenige 
gevallen de steenen zwellen, bersten en onder ontwikkeling van 
warmte tot poeder uiteenvallen. Met een niet te groote hoeveel- 
heid water gemengd geeft dit poeder een vettige massa en bij 
aanhoudende vernieuwing van water in eenigzins belangrijke 
hoeveelheid lost het daarin geheel of nagenoeg geheel op. 
Dit zijn de vette kalken. 

Andere gebrande steenen geraken veel moeielijker tot poeder, 
geven met water een veel minder vet mengsel, lossen slechts voor 
een klein deel in water op en worden onder water na eenigen 
tijd zoo hard, dat men ze met den vinger niet of moeielijk kan 
ineendrukken; dit zijn hydraulische kalken. Hunne hydrauliciteit 

is meer of minder sterk. 

Weder andere gebrande steenen zijn ongevoelig voor de inwer- 
king van het water en moeten gemalen worden, alvorens zij tot 
poeder geraken. Alsdan met water aangemaakt, verharden zij 






onder water in een tijd, afwisselend tusschen enkele minuten en 


enkele uren en zijn dan veel harder dan kalk; dit zijn cementen. 

In den tijd van Vicart, die het eerst deze onderscheidingen vast- 

stelde, waren er slechts romeinsche of snelbindende cementen, 
VicAr toonde aan dat de hydrauliciteit van kalken en cemen- 











ten ontstaat door de aanwezigheid van leem, waarvan de meerdere 
of mindere hoeveelheid de mate van hydrauliciteit bepaalt, en 
dat men bij het branden naarmate van de verhoudingen in het 
mengsel naar verkiezing hydraulische kalk of cement kan ver- 
krijgen. Hij gaf hiervoor den staat tot het maken van kunst- 
matige hydraulische kalk en van langzaam bindende cement- 

soorten, als Portlandcement bekend (1). 

Deze kalk en cementsoorten kunnen naar verschillenden maat- 
staf worden geklassificeerd: 

10. naar den tijd benoodigd voor het begin van verharding 
(afbinden). Deze wordt gewoonlijk door middel van de naald- 
proef bepaald. 

20, naar de chemische samenstelling. Hierbij speelt het leem- 
gehalte een groote rol. VricAr maakte van de verschillende soorten 
een schaal naar het leemgehalte, welke nog in gebruik is. Veelal 
wordt echter van den hydrauliciteitsindex gebruik gemaakt, zijnde 
de verhouding van de hoeveelheid kiezelzuur en aluin tegenover 
de hoeveelheid kalk of ook tegenover kalk en magnesia te zamen. 

30, naar de wijze van vervaardiging. Dit is de verdeeling, aan- 
gehouden op de samenkomsten van geleerden, ingenieurs en 
fabrikanten te Munchen (1884) en te Dresden (1886). Zij is in 
hoofdzaak de volgende: 

a. hydraulische kalk is een product, verkregen door het branden 
van leemhoudenden kalksteen, dat tot poeder kan gebluscht 
worden ; 

b. romeinsche cement is een product, verkregen door leemhou- 
denden kalksteen te branden tot beneden het punt waarop hij 
week wordt en dat in water niet uiteen valt; 

ce. portland-cement is een product verkregen door het branden 
van een dergelijken steen of van mengsels van leem en kool- 
zure kalk, over het punt, waarop het week wordt, heen; en 
door den steen vervolgens tot poeder te malen. Tegenover Í 
dl. hydrauliseerende deelen bevat het minstens 1.7 dl. kalk. 
Het mag 2 pCt. vreemde stoffen bevatten. 

_ 40, Puzzolanen zijn natuurlijke of kunstmatige stoften, die 

niet op zich zelf onder water verharden, maar wèl als zij met 

kalk gemengd worden (puzzolanaarde, tras, geharde slakken 
van hoogovens). 

50, Puzzolaan-cement is een innig mengsel van van gebluschte 
kalk met fijn verdeelde puzzolanen ; 


(1) Onder de kalk- en cementsoorten moeten nog vermeld worden: 

41°, limietkalken, liggende tusschen sterk hydraulische kalk en cement 
in; zij binden afop de wijze der cementen, maar vallen vervolgens uiteen ; 

2°, magere kalken, die zich als vette kalk gedragen, doch in telkens 
ververscht water een aanmerkelijk overblijfsel achterlaten ; 

83°. puzzolanen, die zelf niet verharden onder water, doch met vette 
kalk vermengd wel (tras) ; 

4°. «grappiers», zijnde steenen uit het gebrande product, die niet kun- 
nen gebluscht worden, doordat zij niet genoeg of te sterk gebrand zijn; 
in den laatsten tijd worden zij echter òf met kalkpoeder gemengd, òf 
op andere wijze gebruikt ; 

5°, half-langzaambindende portlandeementen ontstaan bij de vervaar- 
diging van romeinsche cement; 

6°. gemengde cementen, zijnde een mengsel van die onder 5 genoemd 
en hydraulische kalk; 

7°, slakkencement uit de slakken der hoogovens. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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60. gemengde cement is een mengsel van cement met andere 
daartoe geschikte stoffen. 

Bij deze klassificatie wordt niet onderscheiden in vette en 
magere kalk, in meer of minder hydraulische kalk en wordt geen 
rekening gehouden met de «grappiers». Zij geeft voor portland- 
cement wel een maximum (0.60) maar geen minimum van 
hydrauliciteit aan; ook houdt zij geen rekening met de schei- 
kundige samenstelling. 


Kalk en cement wordt in den regel als mortel gebruikt. Bij 
het maken met name van cementmortel zijn op de hoedanigheid 
van deze van invloed: het zand, de onderlinge verhouding der 
hoeveelheden, de wijze van menging en de wijze waarop de 
mortel wordt aangebracht. 

Het zand verlangt men zuiver, scherp, niet te grof en niet te 
fijn; de chemische samenstelling heeft weinig invloed, de korrels 
mogen echter niet breken. Veldspaat-houdend zand wordt licht 
ontleed en moet vooral bij zeewerken worden vermeden. 

Fijn zand geeft een mortel, die tot 50 pCt. minder weerstand 
biedt, dan een met grof zand samengesteld. Bovendien hecht 
zulk een mortel zich slecht aan den steen en is poreus, te meer 
daar men bij fijn zand een groote hoeveelheid water behoeft om 
een bruikbare mortel te maken. 

De resultaten zijn voldoende wanneer het zand blijft higgen 
op een zeef van 120 openingen per cM?. Mortel met kunstzand 
(fijngewreven kwarts) vertoonde meer weerstand tegen uitrekking 
dan een met natuurlijk zand; in de praktiĳk doet er zulks 
echter weinig toe, daar hij niet op uitrekking belast wordt. 

Of de zandkorrels wat grooter zijn dan normaal, doet er niet 
veel toe voor het weerstandsvermogen, maar bij het gebruik van 
zeer grof zand ontstaat het nadeel, dat men bij den minsten 
overmaat van water (vooral bij slappe mortels), de mortel te 
vloeibaar en daardoor onbruikbaar maakt. 

Om de wenschelijke verhouding tusschen zand en cement te 
bepalen, moet men kennen: het gewicht van eene bepaalde hoe- 
veelheid zand en het volume der ruimten tusschen de zand- 
korrels. Men bedient zich hierbij in den regel van een litermaat, 
dien men met zand vult en vervolgens met water aanvult: de 
hoeveelheid water wordt dan geacht de ruimten tusschen de 
zandkorrels in te nemen. In werkelijkheid doet zij dit echter 
niet, daar er steeds lucht tusschen blijft (dikwijls 92 cM°. op 
een liter) en is het dus juister om de dichtheid van het zand 
eerst te bepalen, daaruit het zandvolume in een maat van 
bekende inhoud te berekenen, waarna het luchtvolume gelijk 
is aan het verschil tusschen den inhoud van de maat en het 
zandvolume. 

Hoe fijner het zand is, hoe minder een liter vol weegt, dus 
hoe meer tusschenruimten tusschen de korrels. Zoo heeft men 


geconstateerd : 
Gewicht Tusschenruimte 
Î van 1 liter. per liter. 
bij, fijn „zand: cfr fe, 5 Bieke be} 1230 gr. 526 cM5, 
» zand van gemiddelde grootte 1418 gr. 455 cM5. 
» grof grind(zeef van 4gaten per cM?.) 1585 gr. 390 -cM3. 
» kunstzand, grof en fijn door elkaar . 1560 gr. 406 cM3. (1) 


Ook is de dichtheid van het zand minder groot, wanneer het 
vochtig is en het gewichtsverschil van een zelfde volume droog 
en vochtig zand is grooter, naarmate het zand fijner is (200 à 
300 gr. per L. voor fijn zand en slechts 25 à 30 voor grof 
zand). Daar het zand op de bouwplaats zelden droog is, zal men 
in de praktijk goed doen, het benoodigde kalk- of cementvolume 
te berekenen uit de uitkomsten met droog zand en met nat 
zand verkregen, en een waarde tusschen deze aan te houden. 
De vochtigheidstoestand van het zand voert echter in de bere- 
kening steeds een bedenkelijke factor van onzekerheid in, daar 
een gering verschil in vochtigheidsgraad een groot verschil in 
gewicht van gelijke hoeveelheden zand kan veroorzaken. 

Om een volle mortel te verkrijgen, moet de hoeveelheid cement 
zoodanig worden aangenomen, dat deze alle tusschenruimten van 
het zand vult; geheel gelukt zulks evenwel nooit, daar er altijd 
lucht tusschen blijft. 

De hoeveelheid water noodig om de mortel te maken, kan 
slechts door proefneming bepaald worden. 

De hoeveelheid cement, die bij een zandsoort van bepaalde hoe- 
danigheid moet gevoegd worden om een goede mortel te ver- 
(1) Theoretisch laat zich dit verschijnsel slechts verklaren doordat 
de korrels geenszins van gelijke grootte zijn en dat deze ongelijkheid 
(bij zand van schijnbaar gelijkmatige korrel) bij fijn zand grooter is 
dan bij grof zand. Waren toch alle korrels gelijk, dan zoude de ruirnte 
een constant percentage vormen. Het laat zich bijv. gemakkelijk uit- 
rekenen, dat ballen, van welke grootte ook, in een grooten bak, onge- 
veer 26 pCt, tusschenruimte geven. 





krijgen, berekent men als volgt. Weegt het droge zand 1300 gr. 
per Liter en zijn de de tusschenruimten 506 cM3., dan gaat men 
eerst na welk gewicht water noodig is om de cement tot mortel 
te maken. Wanneer men daarvoor vindt 50 pCt., zoo berekent 
men gemakkelijk dat 1 KG. cement met 500 cM3. water gemengd, 
830 cM3. mortel geeft (1 KG. cement — 330 cM3.) (1). Men behoeft 
echter om de ruimten te vullen 506 cM°., dus zal het benoodigde 


506 
cementgewicht zijn: 550 X 1000 —= 610 gr. Heeft men nu het 


gewicht van het natte zand berekend op 1019 gr, dus het ge- 
middelde gewicht op 1159 gr, dan vindt men voor de benoodigde 
hoeveelheid cement: 543 KG. op 1 M?, zand. 

Deze berekeningen geven in den regel 500 à 600 KG. cement 
op 1 M3. zand. Bij een mengsel van grof en fijn zand kan dit 
cijfer tot 450 KG. teraggaan. Men heeft dan echter veel water 
noodig, en voegt er dan veelal een overmaat van cement bij om 
de mortel niet te poreus te maken. 

Inderdaad, wanneer men de hoeveelheid verkregen mortel ver- 
gelijkt met de hoeveelheid van de hoeveelheden zand, cement 
en water, die voor de bereiding hebben gediend, zoo blijkt dat 
eerstgenoemde steeds grooter is en soms aanzienlijk; de mortel 
is dus poreus. Deze poreusheid is bij een slappe mortel grooter 
dan bij een sterke en bij het gebruik van fijn zand grooter dan 
bij grof zand. Met fijn zand ca. 350 KG. cement per M3. bleek 
de totale ruimte der porien 34pCt. van het mortelvolume, bij 
grof zand ca. 650 KG. was zij 9 pCt. Bij steeds samengeperste 
blokken (als bij havendammen gebruikt worden) zijn deze ruimten 
veel minder en kunnen zelfs geheel verwijderd worden. 

Deze poreusheid is iets geheel anders dan het vermogen van 
de mortel om water door te laten. Men heeft een proef genomen 
met cementmortels (350 KG. per 1 M3. zand), gemaakt met fijn 
en met grof zand. Die met fijn zand liet 16 Liter water per uur 
door, die met grof zand 350 Liter; deze laatste echter was na 
enkele dagen geheel dicht getrokken en liet ongeveer geen water 
meer door (2). 

Dit doorlaatvermogen is van belang bij werk, dat waterdicht 
moet zijn, maar vooral ook bij werken aan zee, daar de ontle- 
dende werking van de magnesiumzouten in het zeewater zeer 
schadelijk voor de mortels is. Het zeewater werkt trouwens 
geheel anders op poreus dan op waterdoorlatende mortels. In de 
eerste ontstaan draadvormige strepen, die steeds duidelijker zich 
vertoonen, scheuren en tot geheel uit elkaar vallen van het 
stuk aanleiding geven, waarbij men in het binnenste een weeke 
ontleede mortelmassa vindt. Doorlatende mortels beginnen al 
spoedig stalaktietachtige uitwassen te vertoonen, ontstaande door- 
dat het water de kiezelzure kalk van de mortel omzet in een 
minder kalkhoudend product en in kalk, die door het water mede- 
gevoerd, aan de lucht koolzure kalk wordt. Deze uitwassen zijn 
echter volstrekt niet schadelijk en de doorlaatbaarheid wordt 
steeds minder (3). De beste mortel aan zee schijnt verkregen te 
worden, door zand van verschillenden korrel dooreen te mengen. 

Wat betreft de hoeveelheid water, die in de mortel behoort 
gemengd te worden, deze is zeer veranderlijk. Is er wat veel 
water toegevoegd, dan vereischt de verharding meer tijd, doch 
heeft volledig plaats; is er te weinig water gebruikt, dan wordt 
de mortel niet goed hard, bovendien hecht zij zich niet aan den 
steen en is zeer poreus. Overigens hoe meer de mortel aange- 
stampt wordt, hoe minder water te gebruiken is. Men kan zich 
van de waarde van de mortel het best rekenschap geven, door 
het watergehalte in verband met de dichtheid van de specie te 
beschouwen Een mortel aangemaakt met 8 pCt. water en niet 
samengeperst, had een dichtheid van 1.90 en samengeperst tot 
het water aan de oppervlakte verscheen een dichtheid van 2,14, 
Na een jaar was het weerstandsvermogen tegen samendrukking 
bij de eerste 147 KG. per cM?., bij de tweede 310 KG. N 

Wanneer mortel een begin van verharding vertoont, alvorens 
zij verwerkt wordt, kan zij in sommige gevallen nog door 
bijmenging van water tot een bruikbare mortel gemaakt worden. 





(1) Daar 1 KG. cement — 330 cM°, zoo zijn 550 KG. cement — 
01815 M* en komt deze verhouding in volumedeelen uitgedrukt neer 
op 1 dl. cement op 5 à 6 dln. zand. 

(2) Met hydraulische kalk heeft zulks niet plaats, deze wordt uitge- 
wasschen, hetgeen verklaard wordt uit de verschillende werking van 
het koolzuur op deze stoffen. 

(3) Bij deze proeven met zeewater werd nog geconstateerd, dat de 
door zeewater aangetaste blokken veel minder leden, dan die welke 
blootgesteld waren aan een oplossing, evenveel zwavelzure magnesium 
bevattende als het zeewater. Men verklaart dit door aan te nemen, dat 
het zwavelzuur in het zeewater voor een deel als zwavelzure soda en 
het magnesium als chloorzure magnesia daarin voorkomt, welke laatste 
veel. minder nadeelig werkt als de zwavelzure magnesia. 
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In den regel is zulks echter te ontraden en bij werken aan zee 
moet het bepaald worden vermeden. Het gebruik van zeewater 


„ bij het mengen van de mortel heeft echter geen nadeelen, 


alleen heeft de verharding langzamer plaats. 

Bij het maken van de mortel is er nog op te letten, dat de 
cement niet lang te voren met zand (dat steeds min of meer 
vochtig is) worde vermengd, omdat ook dan een begin van ver- 
harding te vroeg intreedt. 

Dikwijls wordt de mortel tot het maken van beton gebruikt. 
De vraag doet zich daarbij voor welke invloed het gebruik van 
hoekige dan wel van ronde steenen heeft. Men is het daarom- 
trent niet geheel eens. Bij verschillende werken, o. a. die te 
Havre, heeft men ronde strandsteenen gebruikt, in elke richting 
gaande door een opening van 6 cM. en niet door een van 2 cM. 
Deze hebben uitstekend voldaan; de mortel hechtte zich zoo 
goed aan de steenen, dat deze eer braken, dan de mortel los 
te laten. 


Bij de beoordeeling van portlandeement wordt gelet op soor- 
telijk gewicht, fijnheid van korrel, scheikundige samenstelling, 
begin van verharding (tijd van afbinden), weerstand tegen uit- 
rekking en standvastigheid van volume. 

Het gewicht van portlandcement geeft een zeer onzekeren 
maatstaf van beoordeeling, daar het zeer afhankelijk is van de 
mate, waarin het door de bovenliggende lagen wordt samen- 
geperst. Van cement die 1.3 KG. per L. weegt, zal 1 HL. niet 
het gewicht hebben van 4130 KG., maar van 150 à 160 KG, 
Men kan dus geen spec. gewicht voorschrijven, maar alleen 
bepalen, dat een zekere hoeveelheid cement los op elkaar ge- 
worpen, een bepaalde hoeveelheid weegt. Zoo wordt bij de »ponts 
et chaussées”’ bepaald, dat de cement moet worden gestort langs 
een met 45° hellend vlak, lang 0.5 M!; er kan dan echter nog 
verschil zijn, naarmate men snel stort of langzaam. Men zou 
bijv. kunnen bepalen, dat een liter in een voorgeschreven tijd 
moet gevuld zijn. 

De dichtheid is bovendien geen maatstaf voor de deugdelijk- 
heid van de cement. Men neemt aan, dat hoe sterker een cement 
gebrand is, hoe hooger zijne dichtheid is; dit is echter niet juist, 
daar de fijnheid tot welke de cement gemalen is, de dichtheid 
meer beheerscht dan het branden. Tot voor weinig jaren was 
de sterkgebrande cement moeielijk fijn te malen en de zwak- 
gebrande gemakkelijk. Reeds deze omstandigheid heeft grooten 
invloed op de dichtheid en rechtvaardigde het aangenomen ver- 
band tusschen de dichtheid en de deugdelijkheid van de cement. 
Nu men ook de sterk gebrande cement zeer fijn kan malen, 
en men bijv. een zelfde cement met 25 à 35 pCt. overblijfsel 
op de zeef met 5000 mazen, zoodat hij 1,200 KG. per L. weegt, 
kan malen en met een overblijfsel van 50 pCGt., zoodat hij 1,350 
KG. weegt, verliest het onderscheid naar de dichtheid zijn waarde. 

In Duitschland heeft men den eisch gesteld dat een liter 
cement, zoo vast mogelijk aangeklopt, 1500 à 1800 gr. moet 
wegen. 

Wil men bepaald de dichtheid als eisch stellen, dan zoude 
men kunnen verlangen 1000 gr. voor een liter los opeenge- 
worpen cement. 

Vroeger stelde men in de bestekken ook eischen omtrent de 
fijnheid van malen, doch dit is niet noodig als men de gewone 
trekproeven als eisch stelt. Als de cement niet fijn genoeg ge- 
malen is, kan hij aan de trekproeven niet voldoen. Doet men 
geen trekproeven, dan kan men verlangen, dat op de zeef van 
900 mazen niet meer dan 10 pCt. overblijft, en dat alles gaat 
door de zeef van 324 mazen. 


Wat de scheikundige samenstelling aangaat, zoo stelde men 
zich vroeger te vreden als de. cement niet meer dan 1 pCt. 
zwavelzuur bevatte, daar vooral bij werken aan zee, zwavelzure 
kalk zeer gevreesd wordt, Daar de cement zeer zelden een 
grootere hoeveelheid zwavelzuur bevat, kan deze eisch zonder 
bezwaar gehandhaafd blijven. In den laatsten tijd is echter een 
nieuwe factor ingevoerd, nl. de hydrauliciteits-index, zijnde de 
verhouding van kiezelzuur en aluin eenerzijds en kalk ander- 
zijds. Deze verhouding mag niet kleiner zijn dan 0.44, is zij 
minder, dan kan men zeker zijn, dat de cement vrije kalk 
bevat, hetgeen zeer gevaarlijk is met het oog op de daardoor 


veroorzaakte volume-veranderingen. Goede cement heeft een 


index van 0.46 tot 0.50. 

De aanwezigheid van vrije kalk is het best te constateeren 
door een cementproef gedurende eenige uren in water van 
70°—80° CG. te leggen. Is vrije kalk aanwezig, dan valt het 
steeds uiteen. Weerstaat het proefstuk deze heetwaterproef, dan 
is het uit een goede cementsoort samengesteld, weerstaat het 














de proef niet, dan is dit echter nog geen bewijs van de ondeugde- 
Bpel en is het mogelijk dat de cement aan de lucht goed 
tt. 

Ook magnesia geeft groot gevaar voor de standvastigheid van 
het cement-volume. 

Althans wanneer zij in eenigszins belangrijke hoeveelheden 
voor komt (in Duitschland wordt’ tot 3 pCt. toegelaten; in 
Frankrijk heeft men cement gebruikt die 16—28 pCt. magnesia 
bevatte, aanvankelijk goede resultaten gaf, maar later steeds 
van volume veranderde). Het schijnt echter dat hierbij ook de 
temperatuur, waarbij het product verkregen is, grooten invloed 
heeft. Althans bij een zwak gebrand product had de magnesia 
geen nadeelig effect ene bij een sterk gebrand wel; men wijt 
dit aan het verschil van dichtheid, waarin de magnesia in het 
eene en in het andere geval voorkomt. 

Het chemisch onderzoek geeft geen zekerheid omtrent de 
combinaties waarin de verschiliende elementen in het gemalen 
cement vookomen. Daar groot gewicht gehecht wordt aan de juiste 
menging der hoeveelheden, voordat zij in den oven gaan, wordt 
hierop van wege het beheer der «ponts et chaussées» aan de 
fabrieken op het product waarmede zij werken, geregeld toezicht 
gehouden. 


De tijd, verloopende tot zich een begin van verharding (af- 
binden) vertoont, vormt steeds den grondslag voor een eisch 
bij de beoordeeling, waaraan zeer moeilijk te voldoen is. De 
fabrikanten kunnen dezen bij hun product niet naar hun ver- 
kiezen regelen. Bovendien is de samenstelling van het water 
hierop van grooten invloed. Wanneer zich hierin zouten be- 
vinden als chloorzure kalk of zwavelzure kalk, wordt het be- 
gin van verharding vertraagd. Dit is ook de werking van het 
zeewater. In gewoon drinkwater of rivierwater zijn echter 
niet zoovele soorten, dat zij in dit opzicht eenig verschil met 
gedistilleerd water vertoonen. De bestekken der »ponts et 
chaussées» stellen den eisch, dat het begin der verharding 
(d. w. z. het oogenblik waarop de naald van Vicat niet meer 
geheel in de mortel doordringt), niet vroeger mag zijn dan 30 
min. na het mengen en dat na 3 uren de naald er geen spoor 
meer op mag achterlaten. Een goede cement kan in het alge- 
meen aan dezen eisch voldoen. Vroeger meende men dat de sterkst 
gebrande cement het snelst afbindt, thans nu alle cement 
fijn gemalen wordt afgeleverd, geeft de mate van branden geen 
verschil. 

Deze proef kan alleen een aanwijzing geven van de wijze, 
waarop het cement op het werk moet behandeld worden en niet 
omtrent de hoedanigheid van het cement. Bij werken aan zee 
vooral heeft echter het begin van verharding een grooter betee- 
kenis, welk begin men op verschillende wijzen heeft getracht te 
vertragen. In Duitschland heeft men er tot dat doel zwavelzure 
kalk door gemengd nà het branden, in Frankrijk wenscht men 
zulks echter niet. Daar heeft men voorgesteld door het water een 
zwakke oplossing van chloorzure kalk te mengen. 

Ook in het bewaren in magazijnen eenige maanden na het 
branden heeft men een middel gezien, om het cement langzamer 
te laten afbinden; dit is echter niet juist en alleen maar voor 
gemengde en natuurlijke cementen, die steeds vrije kalk bevatten, 
welke bluscht aan de lucht en aldus de kwaliteit van het pro- 
duct verbetert. 

Wil men hiervoor bepaalde eischen vaststellen, dan zou men 
in elk geval een mortel van zuiveren cement moeten voorschrij- 
ven, met niet te weinig water aangemaakt. 


Veel gewicht hecht men aan de uitkomst van trekproeven ; 
in Frankrijk doet men alleen deze, in Duitschland en Zwitserland 
onderzoekt men het cement ook op weerstand tegen druk. De 
vorm en de doorsnede der proefstukken speelt bij de uitkomsten 
een voorname rol, vroeger maakte men de doorsnede 16 cM?., 
thans 5 cM?, hetgeen beter is, omdat door proeven is aan te 
toonen, dat bij de dikke stukken de trekkracht zich niet gelijk- 
matig over de doorsnede verdeelt. 

De wijze waarop de proefstukken vervaardigd worden, is in de 
bestekken der ponts et chaussées uitvoerig beschreven; alleen is 
de tijd der menging (5 min.) met het oog op snelbindende cementen 
wat lang en zoude 3 min. kunnen zijn. Het maken der proef- 
stukken is vrij lastig, vooral het zorgen voor de juiste samen- 
drukking bij het brengen in de vormen. Als controle daarop is 
het goed de proefstukken te wegen, daar de dichtheid van de 
mortel grooten invloed heeft op het weerstandsvermogen. Ook 
heeft men mechanische inrichtingen gemaakt om de mortel door 
het aanbrengen van een zeker aantal slagen in alle vormen 
dezelfde dichtheid te verzekeren. 
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Uit den aard der zaak kunnen deze trekproeven meer tot 
vergelijkende, dan tot volstrekte resultaten aanleiding geven. 
Alle proefstukken moeten dus in dezelfde conditie zijn; voor de 
mortel 1:3 (f) neemt men de sterkst mogelijke samendrukking 
in den vorm en in verband daarmede de kleinst mogelijke hoeveel- 
heid water. 

Wanneer de mortel te veel water bevat, is de dichtheid zeer 
afwisselend en het mengsel niet homogeen. In ’t algemeen zal 
men een hoeveelheid water kunnen nemen overeenkomende met 
10 9, van het gewicht van het mengsel, de saamgeperste mortel 
moet dan een dichtheid hebben van minstens 2,10 ; natuurlijk moet 
deze door weging worden geconstateerd, voordat het proefstuk 
droog is. ° 

Ook moet zooveel mogelijk hetzelfde zand worden gebruikt. 
De «ponts et chaussées» hebben als normaal zand aangenomen 
een soort, verkregen door het fijnmalen van kwarts gezeefd op 
60 en 120 mazen per cM.? Op de meeste groote laboratorien is 
thans de werkwijze zoo gelijkmatig, dat de uitkomsten der proeven 
behoorlijk met elkaar kunnen worden vergeleken. Het is ook 
zaak zooveel mogelijk gelijke inrichtingen voor het breken der 
proefstukken te gebruiken. (2) 

Trekproeven worden veelal in groote getale genomen en wordt 
de weerstand op verschillende tijden bepaald, in de eerste plaats 
na een week en na vier weken. Zeer dikwijls worden zij na drie 
maanden, zes maanden, een jaar, enz. herhaald. De uitkomst hiervan 
is merkwaardig bij cementproeven, die van enkele cement met 
zeewater gezet zijn. Van een goede cementsoort werd medege- 
deeld, dat het weerstandsvermogen na zes maanden 30 KG. bedroeg, 
doch daarna afnam tot 12 KG., (na 7 jaren), vervolgens weder klim- 
mendeen 17 jaren nadat de proef gezet was, weder 19 KG. bedra- 
gende. Deze uitkomsten hebben het denkbeeld doen ontstaan, dat 
het weerstandsvermogen van cement met den tijd verminderde. Zeer 
uitvoerige reeksen van proeven dienaangaande hebben getoond, 
dat zulks alleen voor die proeven het geval was en dat voor 
mortels met zand, zoowel met zeewater als met zoetwater aan- 
gemengd, mag worden aangenomen, dat, wanneer zij gedurende 
de eerste maanden goede resultaten hebben gegeven, men zich 
verder over hen niet behoeft te verontrusten (3). 

Het is bovendien onnoodig verder te gaan in het zoeken naar 
steeds harder wordende cementsoorten, daar zij steeds ver bene- 
den hunne brekingsgrens belast worden en dus de groote hard- 
heid slechts waarde heeft voor fortificaties, vloeren e. d. en niet 
voor gewone bouwwerken. Zuivere cement kan tegenwoordig 
gemakkelijk 25 KG. per cM° na 7 dagen en 35 KG. na 28 
dagen geven. Voor mortels 1 à 3 kan men 12 à 15 KG, na 7 
dagen en 20 à 25 KG. na 28 dagen eischen, doch kan men 
zich zelfs met wat minder tevreden stellen. Wenschelijk echter 
is het ook drukproeven te verrichten, ‚de weerstand tegen 
druk is bij goeden cement minstens 1Omaal die tegen uit- 
rekking. 

Bij de weerstandsproeven moge nog vermeld worden dat wan- 
neer men een proefstaaf op doorbuiging belast, men uit het tot 
breken noodige gewicht een veel grooter weerstandsvermogen 
(bijna tweemaal zoo groot) in de uiterste vezel berekent, dan 
bij gewone uitrekking. 


(4) De vraag is gerezen en ook op het Congres behandeld of het 
niet wenschelijk zoude zijn proeven met mortels in verschillende ver- 
hardingen voor te schrijven. Voor cement schijnt dit niet noodig te 
zijn, voor hydraulische kalk wel, daar gebleken is, dat deze onder 
verschillende omstandigheden geheel verschillende eigenschappen ver- 
toont. Deze hydraulische kalk wordt gewoonlijk op de naaldproef 
onderzocht en het is zeer moeielijk om deze proeven op geheel over- 
eenkomstige wijze te zetten, vooral ook met het oog op de hoeveelheid 
water bij het mengen gebruikt. Soms legt men een balletje van deze 
kalk onder water en gaat na hoe het zich houdt, dikwijls echter 
splijt het, terwijl de soort toch in de mortel zeer bruikbaar blijkt. 
Men heeft proeven gezet met sterk kalkgehalte die niet voldeden, terwijl 
zij met veel minder kalkgehalte uitstekend bleken te zijn. Proefstukken, 
die een dag aan de lucht hadden gelegen en toen onder water gebracht 
werden, voldeden niet en andere stukken van dezelfde kalk, die een 
paar dagen langer aan de lucht hadden gelegen, bleken uitstekend te 
voldoen. Hieruit volgt, dat men in een bestek aan de hydraulische kalk 
eischen moet stellen in overeenstemming met de wijze, waarop zij in 
het werk zal moeten dienen, zoowel wat betreft het zandgehalte in 
de mortel als den tijd van afbinden en den tijd gedurende welke de 
proefstukken aan de lucht worden blootgesteld, alvorens onder water 
gelegd te worden. 

(2) De Hr. Vrver vertoonde op het congres een eenvoudige en doel- 
matige inrichting tot het doen van trekproeven en verder mechanisch 
onderzoek van kalk en cement. 2 

(3) Omtrent deze opvatting bestond op het congres geen eenstem- 
migheid; val. ook de nota van den heer BONNAMI (zie onder). 














De verschillende teleurstellingen, die in de laatste jaren vooral 
aan zeehavenwerken, zoowel in Frankrijk als in Engeland het 
gebruik van cement, vooral in den vorm van beton heeft 
gegeven, worden voor een goed deel verklaard door de theorie 
der expansieven, namens den heer BONNAMI op het congres 
medegedeeld. 

Hij stelt voorop, dat een hydraulisch product niet alleen vol- 
doende moet zijn, op het oogenblik waarop men het gebruikt, 
maar ook in de toekomst. Elk product nu staat op den duur 
aan ontbinding bloot, onder den invloed van uitwendige en onder 
dien van inwendige moleculaire krachten. 

De uitwendige krachten zijn òf dynamische (werking van 
golfslag, enz.), òf worden veroorzaakt door de oplossende werking 
van het water. Hoe meer vat zij geven op deze uitwendige 
krachten, d. w. z. hoe grooter hun poreusheid-index is (het 
gevulde ruimte 
ledige ruimte 
poreusheid-index is dus van nog meer belang dan de weerstand. 

De inwendige krachten worden verklaard door de waarneming, 
dat in elk hydraulisch produkt bij het verlaten der ovens een 
zekere hoeveelheid expansieve stof is, in staat om onder den 
invloed van water als ongebluchte kalk te werken, dus zich uit- 
tezetten onder ontwikkeling van warmte. De tijd waarna elk 
molecuul in werking geraakt (inertie-periode) en die waarin 
het werkt (activiteits-periode) wisselt af met de omstandigheden. 
De inertie-periode is langer, naarmate het product sterker 
gebrand en de hydrauliciteits index grooter is en omgekeerd, zij 
is korter naarmate het product fijner verdeeld en het water 
overvloediger is; hetzelfde is het geval met de activiteits-periode. 

Onder het branden, waarvan de werking kan gemeten worden 
door een gewicht 7 van een zelfde brandstof per ton kalksteen 
verbrand, ondergaat de steen achtereenvolgens verschillende 
werkingen, waarvan de eerste is een min of meer volledige 
uitdrijving van het koolzuur en het vrije en chemisch gebondene 
water, en de laatste volkomen slakwording (scorificatie) van 
het product. De waarneming heeft doen zien, dat om hetzelfde 
effect te verkrijgen, het gewicht # kleiner is, naarmate de index 
J grooter wordt, d. w. z. dat bij het gebruik van een zekere 
hoeveelheid brandstof het eene product te weinig zal gebrand 
zijn en het andere te veel. 

Bij cement en kalk wordt de verharding dikwijls grootendeels 
veroorzaakt. door de werking der expansieven, hetgeen verschil- 
lende tot dusver onverklaarde anomaliën opheldert. 

Elk hydraulisch product bestaat op het oogenblik, waarop 
het gebruikt wordt, uit twee deelen : 

Îo. actieve materie, die de cohesiekrachten P (1) doet ont- 
staan ; bl 

2o. expansieve materie, die de ontledende krachten Q doet 
ontstaan. 

De weerstand en de porositeit van een product hangen af 


quotient ) hoe eer zij zullen vergaan zijn. Deze 


hakt ae Á 
van de betrekking —-; als de expansieven gedurende de verhar- 


ding werken, zal deze sneller plaats hebben, maar er ontstaat 
moleculaire storing: de weerstand zal in ’t begin grooter, doch 
op den duur minder zijn. 

Wanneer bij de verharding de expansieven werken, wordt de 
porositeit vermeerderd; heeft men bij voortduring Q >> P, dan 
kan geen verharding plaats hebben. Heeft de verharding plaats, 
doch wordt op eenig oogenblik Q > P, zoo valt het stuk uiteen. 
Ook kan men bij voortduring hebben @Q << P, maar Q bestaat 
dan niettemin latent, en daarmede wordt niet genoeg rekening 
gehouden. 

Wanneer de mortel poreus wordt, vindt het water gelegenheid 
binnen te dringen en zijne verstorende werking uit te oefenen; 
hierbij behoeft nog geen sprake te zijn van barsten en scheuren, 
maar van een product, dat zich aan de lucht lang goed heeft 
gehouden, doch zich snel ontleedt, wanneer het in water gebracht 
wordt, indien het water waarmede de mortel gemengd werd, 
niet voldoende is geweest om de werking der expansieven te 
vernietigen. Het is daarom raadzaam een materiaal te gebruiken, 
waarin de expansieven niet werken gedurende de verharding en 
in dat opzicht geven de eigenlijke hydraulische kalk en de port- 
landeement den meesten waarborg, daar zij het mogelijk maken 
dat door het nemen van bijzondere voorzorgen Q definitief ver- 
nietigd wordt of wel steeds kleiner dan P blijft. 

Daar men echter door te trachten het werken der expansieven 
onmogelijk te maken gedurende de verharding, gevaar loopt het 


E (1) Chemische affiniteit, capillaire aantrekking, kristalvorming, aan- 
eving. f 
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product te benadeelen door te sterk branden, moet als eisch 
gesteld worden, dat niet alleen de expansieven niet medewerken 
tot de verharding, maar dat het afbinden bovendien wel plaats 
heeft en het poeder geen overmaat bevat van koolzure kalk en 
onoplosbare stoffen, die de werking van de mortel zeer belem- 
meren. 

Verschillende kalksoorten beantwoorden aan deze eischen in 
verschillende mate. Daarom moet het onderzoek omvatten: 

fo. bepaling van het oogenblik waarop de activiteitsperiode 
van het product onder de omstandigheden, waarin het in de 
praktijk gebruikt wordt, ophoudt; 

2o. bepaling van den loop der verharding door middel van de 
naald met veranderlijk gewicht; 

3o. bepaling van de verhouding der ín zuren onoplosbare 
stoften ; 

Lo. bepaling van het gehalte der koolzure kalk. 

Een kalksoort, waarvan de activiteitsperiode eindigt vóór de 
verharding, waarvan de verharding in minder dan drie dagen 
afloopt, die niet meer dan 1'/, pCt. in zure oplosbare stoffen bevat 
en minder dan 4 pCt. koolzuur, zal gelijkmatig hard worden en 
volkomen zekerheid geven voor de toekomst, wanneer de poro- 
siteits-index niet te groot is. 


In verband met het cement-vraagstuk werden op het congres 
nog twee punten behandeld: slakkencement en het gebruik van 
cement op ijzeren vlechtwerk. 

De hydraulische eigenschappen van de slakken der hoogovens 





zijn reeds lang bekend; de vervaardiging van cement uit deze 
grondstof dateert echter uit de laatste jaren. 

De fabricage is zeer eenvoudig en bestaat uit: het drogen, het 
fijnmalen en het mengen. Het drogen is niet zeer gemakkelijk 
daar het water (dikwijls 15 pCt.) door de capillariteit krachtig 
wordt vastgehouden, men gebruikt daartoe verschillende toestellen. 
Na zeer fijn gemalen te zijn worden de stoften, waaruit de cement 
samengesteld wordt, (slakkenmeel en gebluschte kalk) mechanisch 
innig gemengd en is het product dadelijk voor het gebruik 
geschikt. 

Lang niet alle hoogovenslakken zijn voor de cementfabricage 
geschikt. De inleider op het congres (de heer Henry) berekent, 
dat van alle Fransche hoogovens slechts 50 ton cement per dag 
kan worden vervaardigd, zijnde 3 pCt. van de totale productie 
in Frankrijk. Het aluingehalte werkt gunstig op het verhardings- 
proces, magnesia bevat het product zelden in sterker verhouding 
dan 2 pCt; zwavel heeft geen invloed, het gehalte aan ijzer- 
oxyde is steeds gering. Het product van de goede ovens is zeer 
gelijk matig. 

Het gewicht is minder dan van andere cement, 1 Liter weegt 
slechts 1 KG, 1 M3, met den schop in een bak geworpen 1100 
KG, door aanstampen niet meer dan 1300 KG. Het dankt dit 
geringe gewicht aan zijn groote fijnheid, slechts 20 pCt. blijft 
achter op een zeef van 5000 mazen per cM? Bij gelijk gewicht 
geeft het meer mortel dan gewoon cement. 

De proeven op het Laboratorium der «pontset chaussées» ge- 
nomen, hebben de volgende resultaten gegeven : 
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Deze uitkomsten zijn dus uitstekend te achten. 

Het verhardingsproces heeft op overeenkomstige wijze plaats 
als dat van portland-cement en het slakken-cement wordt voor 
overeenkomstige doeleinden gebruikt. Als er geen of weinig zand 
bijgevoegd is, splijt het soms aan de lucht, onder water echter 
niet, Aan dit bezwaar wordt tegemoetgekomen door de toevoeging 
van zekere fabrieksafval, die hoofdzakelijk scheikundig neerge- 
slagen kiezelzuur bevat. 


Eindelijk werd op het congres een korte mededeeling gedaan 





AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
CENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 1890. 


(Nos. 40—52). 
(Bewerkt door L. E. AssER.) 
(Vervolg van bladz. 123.) 


Een en ander omtrent de werkzaamheid van den Pruisischen 
Waterstaat van 1880— 1890. 


In het Centralblatt der Bauverwaltung, no. 48 van 29 November, 
werd een zeer uitvoerig en belangrijk rapport opgenomen over de 
werken, die de Pruisische Waterstaat van 1880—1890 heeft doen 
uitvoeren. 

Daarin worden achtereenvolgens behandeld : 

1°, De waterwegen en havens voor binnenscheepvaart met opgave 
van de daarvoor toegestane en uitgegeven bedragen, als ook van de 
daardoor verkregen resultaten ; 

2°, De zeewerken met name de zeeweringen, zeehavens en de voor- 
zorgen voor de zeevisscherij. 

Wat de binnenscheepvaart betreft heeft de Waterstaat in gelijke 
mate de verbetering en het onderhoud van de bevaarbare rivieren en 
stroomen als den bouw van nieuwe kanalen bevorderd, voorzoover dit 
voor de belangen van den Staat en het verkeer nuttig kon zijn. 

Niet minder werd het verkeer te land bevoordeeld, door het verbeteren 
van bestaande en het maken van nieuwe bruggen. 

Aan gewoon onderhoud en voortdurende normaliseering van kleinere 
rivieren, binnenhavens, jaagpaden, bruggen, overzetveeren enz. werd in het 
bedoelde tienjarig tijdperk nagenoeg 45 millioen gulden besteed. Voor 
nieuwe werken tot verbeteringen en normaliseering van groote rivieren 
en hare zijtakken werden in hetzelfde tijdperk ruim 53 millioen gulden 
toegestaan, waarvan ongeveer 36 millioen in dien tijd te verwerken. 
Hiervan komen o. a. op het Rijngebied 13, op het Elbe- en Odergebied 
en de daartusschen gelegen wateren 24 en op het Weichselgebied 9 
roillioen gulden. 
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omtrent het materiaal bestaande uit ijzervlechtwerk, aan alle 
zijden in mortel gesloten. Het leent zich tot artistieke bewerking, 
is waterdicht, wordt door alkaliën en zelfs door sommige zuren 
niet aangetast. Het vriest niet stuk en is onverschillig voor 
hooge temperaturen, wat een groot voordeel bij brand is. 

Eenige mededeelingen omtrent de wijze waarop het vlechtwerk 
vervaardigd wordt, werden alsnog gegeven. 


(Wordt vervolgd). J, pe KoNIiNG. 


Voor het maken van nieuwe kanalen, het kanaliseeren van rivieren, 
voor sluizen en stuwen, nieuwe bruggen en de noodige exploitatie- 
inrichtingen als stoombooten, baggermachines, werkplaatsen enz. werd 
in hetzelfde tienjarig tijdvak ruim 28 millioen beschikbaar gesteld. 

Bij de bepaling van de bedragen, die moesten worden toegestaan, 
werd van het standpunt uitgegaan, dat de Pruisische waterwegen in 
een toestand moesten worden gebracht, die eensdeels de zekerheid en 
de snelheid van de scheepvaart verzekerde, maar ook bovendien het 
mogelijk zoude maken niet alleen de bestaande schepen meer te belasten 
en dus ook met meer nut te gebruiken, maar tevens schepen van 
grootere afmetingen en diepgang en dus ook van grootere draagkracht 
te bouwen en te gebruiken. 

De zorg voor de zekerheid en snelheid van de scheepvaart vereischt 
de opruiming van natuurlijke en kunstmatige hinderpalen, met name 
banken, klippen en steenzettingen, de verwijding van nauwe gedeelten 
en de vermindering of afsnijding van scherpe bogen. Verder moeten 
bruggen, die te laag liggen of die te nauw zijn, gewijzigd worden en 
alle hinderlijke afdammingen worden weggenomen. Het maken en ver- 
beteren van jaagpaden, van vlucht- en winterhavens draagt eindelijk veel 
tot de snelheid en de zekerheid van het verkeer bij. Het hoofddoel 
van alle uitgaven moet echter de verhooging van de draagkracht der 
schepen blijven. 

Wat de lengte en breedte betreft is de grootte der schepen af han- 
kelijk bij rivieren van de breedte van het vaarwater en de stralen 
der krommingen, en bij gekanaliseerde rivieren en kanalen bovendien van 
de lengte en wijdte der schutkolken en sluizen. De veroorloofde diep- 
gang der schepen wordt in alle gevallen beheerscht door de diepte 
van het vaarwater. 

Bij de gekanaliseerde rivieren en kanalen blijft deze in het algemeen 
gelijk en wordt zij bij nieuwe werken, evenals alle andere afmetingen, 
van den beginne af volgens de behoeften vastgesteld; bij rivieren wis- 
selt de diepte van het vaarwater echter voortdurend met den water- 
stand, die van den menschelijken wil onafhankelijk is. Op deze wateren 
zal de scheepvaart zich dus het gemakkelijkst ontwikkelen, waar, afge- 
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zien van de eigenaardigheden van het vaarwater bij de laagste water- | 


standen, over de geheele lengte van het vaarwater de grootste diepte 
bestaat. 

De technische middelen, die aangewend kunnen worden tot vergroo- 
ting van de diepte, zijn naar den aard van het vaarwater zeer ver- 
schillend. Slechts zelden is het toch mogelijk door onmiddellijk wer- 
kende middelen als baggeren een blijvend resultaat te bereiken. Veel 
eerder zal men hiertoe geraken door normaliseeringswerken, welke den 
stroom dwingen zijn bed door zijne eigene kracht ter plaatse te ver- 
diepen en op diepte te houden. 

De uitkomst dezer werken hangt natuurlijk weder af van de hoe- 
veelheid water, die de rivier afvoert, het verval en de hoedanigheid 
van den ondergrond. 

Om de ontworpen normaliseeringen der groote en kleinere bevaar- 
bare rivieren beter te kunnen overzien, werd bij het begin van het 
tienjarig tijdperk over elken waterweg eene uitvoerige memorie opge- 
steld, waarin behalve eene hydrotechnische beschrijving van de rivier, 
in de eerste plaats werd aangegeven de diepte, die men hoopte te 
bereiken, de daartoe vereischte geldmiddelen en de tijd, die vermoe- 
delijk noodig zou zijn om het bedoelde ‘werk te voltooien. 

Wordt in het eerste deel van het rapport gewezen op de beginselen 
volgens welke naar verbetering gezocht wordt en aangegeven hoeveel geld 
daarvoor werd toegestaan, in het tweede en derde gedeelte wordt bericht 
wat. werkelijk is geschied en met welke resultaten. 

Ook hiervan zij hier het een en ander medegedeeld. 

Op den Rijn werd ten eerste eene verbetering van het gedeelte Mainz 
tot Bingen tot stand gebracht. Voor de normaliseering van Bingen 
tot de Nederlandsche grens werd ruim 4 millioen gulden uitgegeven. 
Ook werd een groot bedrag voor verbetering van verschillende vlucht- 
havens aangewend. De Main werd van Frankfort tot aan de uitmon- 
ding in den Rijn genormaliseerd. In het Rijngebied werden de ont- 
werpen en begrootingen van twee scheepvaartkanalen: het Rijn-Maas- 
kanaal en het kanaal van Ruhrort naar Henrichenburg met aansluiting aan 
het Eemskanaal bewerkt. Tot de uitvoering van deze kanalen werd 
echter nog niet overgegaan. Daarentegen werden ongeveer 5% millioen 
aan het Eems —Jade-kanaal uitgegeven en werden in Emden bovendien 
groote werken voor de haven uitgevoerd. Het ontwerp werd opgemaakt 
voor een kanaal van Dortmund naar de haven van de Hems te Emden. 
Dit kanaal, dat zeer belangrijk belooft te zullen worden, als verbinding 
van het Westfaalsche kolengebied met de Noordzee, is op ruim 38 mil- 
lioen gulden begroot (1). | 

Bij de verbetering van de Benedenweser, die door de stad Bremen 
wordt uitgevoerd, werd door den Staat krachtigen steun verleend. 

Voor normaliseering van de Elbe zijn ruim 5 millioen gulden uitge- 
geven, maar vooral werd met kracht gewerkt aan alle waterwegen 
die het Elbe-gebied met dat van de Oder moeten verbinden. 

Overigens werden voor verbetering van de Oder, de Weichsel, de 
Pregel en de Memel groote sommen besteed. De resultaten van al 
deze uitgaven nagaande komt men in het rapport tot de volgende 
beschouwingen. 

De gevolgen van de gedeeltelijk voltooide, gedeeltelijk nog in uitvoering 
zijnde verbeteringen hebben in het algemeen de verwachtingen niet 
teleurgesteld en worden door de belanghebbenden ten zeerste gewaardeerd. 
De bovenbedoelde gunstige resultaten bewerken minder eene onmidde- 
lijke verhooging van de Staatsinkomsten, dan wel eene vergrooting 
van de algemeene maatschappelijke welvaart. Het is moeilijk de werke- 
lijke opbrengsten in geld uit te drukken, daar eensdeels de gegevens 
daartoe niet bestaan en anderdeels de statistieke opgaven met omzich- 
tigheid moeten worden gebruikt. Zonder twijfel echter kan worden 
geconstateerd, dat op alle Pruisische waterwegen de diepgang en dus 
ook de belasting van de schepen belangrijk is toegenomen, zoodat in 
het oog valt dat zelfs waar het aantal schepen gelijk is gebleven, er 
een zeer groote toename in het aantal tonnen van vervoerde goederen 
is waar te nemen. 

De groote vermeerdering van het verkeer kan vooral daar blijken, 
waar met het aantal ook de afmetingen en het draagvermogen der 
schepen zijn toegenomen; als voordeeld zij hier aangehaald, wat in 
het rapport omtrent den Rijn voorkomt. 

In het jaar 1880 was het grootste draagvermogen der Rijnschepen 


(1) In den laatsten tijd worden volgens DANuBIUS van 25 Febr, Il. 
noodkreten aangeheven, dat de werken voor dit kanaal, tot welks 
uitvoering reeds in 1886 werd besloten, nog steeds op zich laten 
wachten, 

De opnamen hebben reeds veel meer,tijd gevorderd dan daar aan- 
vankelijk voor werd geraamd, terwijl nu een bericht de ronde doet 
dat weder een nieuwe richting zou worden aangenomen, die de uit- 
voering van de sedert een dertigtal jaren zoo warm gewenschte ver- 
binding van Rijn—Weser—Elbe veel zou bemoeilijken. 

Van alle zijden worden door Kamers van Koophandel en Vereenigin- 
gen voor den scheepvaart petitiën ingediend om hieraan toch vooral 
tegemoet te komen. 

Nieuwe opnamen zullen hier wel weder het gevolg van zijn en zoo 
verloopt maand op maand en jaar op jaar vóór dat het zoo vurig 
verlangde kanaal als een bevaarbare waterweg kan worden begroet. 

Kwaadsprekers zeggen zelfs: «Het kanaal komt er niet». 

Dat deze ongelijk hebben, zoude men moeten aannemen na hetgeen 
de Keizer van Duitschland omtrent eene spoedige uitvoering beloofde 
aan de commissie tot bevordering voor het tot standkomen van genoemd 
kanaal, op eene dd. 4 Maart 1.l, aan deze verleende audientie, 


‚ wezig is, dat 4500 M$, kan 





900 ton. Tegenwoordig wordt de Rijn met schepen bevaren, welke 
80 M. lang, 10 M. breed zijn en bij volle lading met een diepgang van 
2.30—2,40 M. 1300 ton draagvermogen hebben. Het aantal schepen 
dat op den Rijn vaart, is in het tienjarig tijdvak van 5000—6260, dus 
met ongeveer 25 pct. toegenomen. Omtrent de kosten van sleeploon 
wordt verder medegedeeld dat deze tusschen 12 en 415 cts. per ton- 
kilometer bedragen. 

Over de zeewerken in hetzelfde tienjarig tijdvak is het rapport vrij 
kort; de grootste sommen werden dan ook aan de rivieren en kanalen 
besteed. Behalve het gewone onderhoud aan zeeweringen en duinen 
werden de havendammen onderhouden en sommige Oostzeehavens uit- 
gebreid. Groote bedragen werden, zooals reeds is medegedeeld, aan 
de haven te Emden besteed, Wat de zeevisscherij betreft, zoo bestaat 
in alle havens gelegenheid voor de visscherschuiten om aan te leggen 
en hunne visch van de hand te zetten. Daar er echter op vele 
plaatsen van de kust over groote lengte geen havens bestaan, kan de 
visscherij daar slechts met kleine visschersbooten worden uitgeoefend. 
Het rapport wijst er daarom op, dat het ter bevordering van de zee- 
visscherij van het grootste belang is dat ook daar havens worden 
aangelegd, in welke grootere visschersvaartuigen ten allen tijde met 
volkomen zekerheid kunnen binnenloopen. 


LE GÉNIE CIVIL. 
Mei — Augustus 1890. 
(Bewerkt door J. W. TH. vAN Oven.) 
Nieuwe waterpassing in Frankrijk. 


Ingevolge de wet van 14 Nov. 1881, wordt thans in Frankrijk eene 
nieuwe nauwkeurigheids-waterpassing verricht onder directie van den 
ingenieur Cn. LALLEMAND. Het nieuwe net volgt de bestaande spoor- 
wegen, is samengesteld uit veelhoeken van minstens 600 KM. omtrek 
en zal met de waterpassingen van andere landen aangesloten worden. 

Na eene korte beschrijving der bijzonderheden waardoor zich de 
gebezigde instrumenten onderscheiden en eene verklaring van het 
beloonings-systeem naar verrichten arbeid, vermeldt de heer Cu. JiMELS 
in Tome XVII, n°. 4, ten slotte de verkregen uitkomsten, waarin de 
waarschijnlijke fout per KM. niet grooter is dan 0.9 mM. 


Brug over het Kanaal. 


De economische zijde van dit werk, waarvan de kosten op 900 
millioen francs geraamd zijn, verdient zeker wel eene ernstige studie. 
De voorstanders van het plan beloven zich veel van de voordeelen, die 
de transito-handel, welken de ijzeren weg uit Engeland door Frankrijk, 
en omgekeerd, lokken zal, aan dat Rijk zal geven. Thans toch gaan 
de 44 millioen tonnen van Engelands in- en uitvoer, voornamelijk over 
Hamburg en Antwerpen. Zeker ook zullen de 600,000 reizigers, die 
jaarlijks het Kanaal overtrekken, de vaste brug boven de stoomvaart- 
lijnen verkiezen, zoodat men een opbrengst durft voorspellen, die de 
vereischte rente van het benoodigde kapitaal verre zal overtreffen. 
(Le G. C. XVII, n°. 5.) 


Watervoorziening van Oporto. 


De geringe hoeveelheid van 10 liter water, waarover ieder inwoner 
van Oporto voorheen slechts per dag kon beschikken, is door de 
Compagnie générale des Eaux pour l'Etranger vertiendubbeld. Daar 
de bronnen in den omtrek der stad aanwezig, ontoereikend waren, 
werd besloten het water te bezigen van de Rio Souza, een zijstroom 
van den Douro, dat slechts zelden, in den regentijd, verontreinigd is. 

De prise d'eau werd aangelegd op 3 KM, van de plaats der samen- 
vloeiing en heeft eene hoogte van 500 M. boven de oppervlakte der 
zee. Van daar voert eene waterleiding naar een hoofdreservoir dat op 
125 M. +4 gelegen is. Voor het hoogste gedeelte der stad: is echter 
een tweede reservoir van 3900 M3. inhoud op 161 M. + aangelegd, 
waarin het water door eene machine van 18 Pk. wordt opgepompt, 
terwijl voor de laagste wijken een derde bassin op 61 M. + aan- 
evatten. 

Van het machinegebouw en de toestellen tot wateropvoer aan de 
Rio Souza, de filters, de leidingen, de reservoirs en het buizennet in 
de stad, wordt eene door vele teekeningen toegelichte beschrijving ge- 
geven in Le G. C, van 7 Juni 1890. 


Le Passage mixte Varilla. 


De ingenieur Bunau VARIA heeft een nieuw plan voorgesteld tot 
vorming eener vaste verbinding tusschen Frankrijk en Engeland. Dit 
werk zou bestaan uit een tunnel onder het kanaal gelegen, doch die 
op zekeren afstand van de beide kusten zou eindigen in opgaande 
kokers, die door viaducten met den vasten wal verbonden zouden wor- 
den. De overgangen van de bruggen tot den tunnel zouden, hetzij 
door ascenseurs, hetzij door hellende vlakken verkregen worden en, 
ofschoon waarschijnlijk het kostbaarste deel van het werk, zal dit 
daartegen geen overwegend bezwaar kunnen opleveren. 

Het doel van den ontwerper is, de strategische en economische 
voordeelen der beide bestaande projecten in zijn systeem te vereenigen. 
(Le G. C,- XVII, n°. 6.) 


Toestand der scheepvaart in Frankrijk. 


Den 22sten Februari 1890 hield de kolonel LaussÉpar eene lezing 
over dit onderwerp in het Conservatoire national des Arts et Métiers. 
De waterwegen verdeelende in natuurlijke (rivieren) en kunstmatige 





< 


131 


(kanalen) stond hij achtereenvolgens bij beide soorten stil. De natuur- 
lijke waterwegen zijn oorspronkelijk zeer onvolmaakt: door kanalen 
moesten de onbevaarbare gedeelten afgesneden worden, Doch ook ver- 
schillende rivieren werden door kanalen met verdeelpunten verbonden 
en hierdoor was de handel te water niet langer tot het gebied eener 
vallei beperkt. Van de eerste sluis af, die in Frankrijk in 1528 op de 
Ourog werd gebouwd, wordt de aanleg der verschillende kanalen in 
het kort besproken. 

In den. treurigen toestand der rivieren werd eerst in het begin 
dezer eeuw eene verbetering gebracht, toen de ingenieur Porrke in 
1834 de eerste beweegbare stuw construeerde en daardoor het beginsel 
van kanaliseering van rivieren in het leven riep. 

De laatste verbetering op het gebied van verbinding der waterwegen 
is de heftoestel van EpwiN CLARKE, zooals die te Fontenelles is uit- 


gevoerd voor een hoogteverschil van 13.50 M. en waarvan eene duide- 
lijke beschrijving wordt gegeven. 

Thans bedraagt de lengte der bevaarbare rivieren en kanalen 41,744 
KM., waarvan door 415,730 gewone en slechts 673 stoomschepen, te 
zamen een laadvermogen aanbiedende van 2,759,712 ton, wordt gebruik 
gemaakt. Het middelpunt dezer waterwegen is Parijs, waar de scheep- 
vaartbeweging in tonnen die van Marseille zeer nabij komt. Van Parijs 
uit gaan 5 hoofdwegen: de Seine, de lijn naar het Noorden, twee 
lijnen naar Lyon en de Middellandsche zee, benevens de lijn van Parijs 
naar de Oostelijke grens. Elk dezer lijnen en het verkeer daarop wordt 
nader besproken, om ten slotte een woord te wijden aan de belang- 
rijkheid der Fransche waterwegen, die in het vierde gedeelte van het 
totale goederen-transport voorzien. (Le G. C. XVII, n°. 8 en 9.) 

(Wordt vervolgd). 


sTrATISTIEKE MEDEDEELI NG EN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Januari 1S91. 

































































| ä sE Personenvervoer Goederenvervoer. (Opbrengst Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. Eek ma 
4 E 2 Aantal. f Opbrengst. Ee. Opbrengst. diversen. | 1891. 1890. 1891. 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. — | 533067/f549,388.42 | _— |f806,706.94 |f62,216.62|f1,418,311.98|f 969,495.31 |f 28.68 f 21.30 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. -- — — — — — — — — — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— 41734| 32,853.07 | 21440| 46,140.82 | 2,102.59 | 81,096.48 55,367.18 | 25.65 | 17.51 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101— — — — En — 40, 186.67 29,153.52 | 13.94 | 10.11 
Ned. Ind, Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden — Willem 1 | 205.— 716400) 42,600.— | 14500| 96,000.— | S,800.— | 147,400.— | 133,000— | 23.19 | 20.93 
lijn Batavia Buitenzorg. … 56— 63900} 24,300.— [| 10800{ 34100— | 2,500.— | 60,900.— 55,600.— | 35.08 | 32.03 
Batavia— Ooster Spoorweg-maatsch. . 26— | 56450 8,450— | 1650| « 5,750.— pi 14,200. — 9,037,40 | 17.62 | 11.21 
Deli Spoorweg-maatschappij Fed 102 (1) _— — — 2 EE 135,000.— | 106,000— | 42.69 | 41.69 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg-maatschappiĳj . —- == — — sE En 36,000 — 20.02 | — 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— | 881436) 76,060.40 — — — 76,060.40 78,900.09 | 98,07°102.59 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk. . . . ./ 25 4214 373.30 | 0.15 23.39 396.84 437.47 5.12 | 5,64% 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op p 
NAO EnOlen: tiert nn ged Parl atie ie (1186 — — — — — 15,031.56*| 15,413.84 5.64 6.14 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 24427/  3,061.45 | — — En 3,06 1.45 2,981.12*| 10.81 | 10.52° 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch_—Helmond. AT— — 2,243.69 | — 1,147.35°| _ 520.75 33E A00 4,916.09 2,68 3.37° 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 8643| …- 2,360.58°| 8265 1,139,94°| 695.62°% 4,196.15° 3,445.53°| 3.97 | 344 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25.— — — == — 3,765.19 3,844.43°| 4,85 | 4.96 
Stoomtram Ede— Wageningen. . …. .. 1.27 DE — — 5 — — — — — 
Tramweg Eindhoven—Geldrop adt 6.5 2437 330,42} 171,97°| 163.35 665.75 678.22*| 3,30, 3.31° 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 ee 690101 Zee 1,347.54* 65.87 2,064.13 2,605.72 2.02| 2.55 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34.— | 13981 3,139.22 1 2,227.34*| 491.66 5,858.23 6,474,29 5.56 | 6.14 
Gendrs. Tramweg-maatschappij PN 8.— 2421 412.97 *) — 305.69 * — 718.67 — 2.90 — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij . 4— | 11973 1;,057:20 io 6.80 346.99 1,410.99 1,433.61 | 11.38 | 11.56 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij - 313 — 2,516.S10 MES | 9173010 416,66 4,663.59 4,59401°| 4,03°| 3.97 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. 5 3199 394.50.f 2 — Wi 469.50 556.80 3.03 | 3.59 
Haagsche Tramwegmaatschappij . fi 26.8 — — _e — — 25,334.75 23,663,08°| 30,49 | 28.48 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . 94— | 20991 6,3895.5 711 NE: 5,397.25%: 958,12°/  13,250.95 12,654,10°| 4,55 | 434 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam . . . «… . . «| 215 12914 3,681.02 me 1,258,90® 598,87 5,538.79 ® 3,488.94 8,31 5.23* 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden. | 28— En 3,192.39 BE 965,18 * 693,14 5,450.71 * 6,003.96 6.28 | 6.92 
Nijmeegsche Stoomtramweg -maatschappij . 1 — 822.90 | — 10.59 10— 903.49 193.65*| 2.65 | 2.33 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt— Pekela | 29— — — ee, — — 1,675.28 4559.15*| 1.86 | 5.07 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61.1 — 6;122.02 PS 1,656.87%| 2,674.99 | 11,053.89 9,832.73 5.83 | 5.19 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24.52 | 315541| 29,689.99 | _— — 16,1770.97 | 46,460.96 44, 036.60 | 61.10 | 57.91 
Schielandsche Tramweg-maatschappĳ - 443 1868|  1,673.19 | — — 18.65 1,692.44 1,081.82 | 12.31, | 7.81° 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 27212 1;816.65 | — daer 35.— 1,851.65 1,896,35 | 22.78 | 23.32 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl ; 6 (2) 797 1895, oe — 95.25 174.20 414.38 0.93 | 2.23 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 19— | 14026/ 2,853.13°| 806° 985.60 152.32 3,991.05 * 3,935.29 6.77°| 6.68 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 — — — ES ee — — a a —- 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25 — 2,585.911* 1,865.20 125. — 4,576. 11 * 4,064.08 5.90 5.24 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis sl 12,4 — — > — — 21,800— 24,000.— | 56.71 | 62,43* 
Samar.— Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171, — — — Ee — 35,000.— 30,000.— 6.60 | 5.70 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto—.Ngoro PGE nd PS 34— — — — 2e — 2,600. — 2,300. — 2.50 | 2:20 
„ _Soerabaija—Sepandjang . 20 (3)| — 1 _& == — 10,100.— 1,100— | 16.30 { 14.20 


(1) In 1890 in exploitatie 82 K.M. (2) De dienst is gedurende 








21 dagen gestaakt geweest. 





(3) In 1890 in exploitatie 25 KM. 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Rome een zeehaven. 


In den laatsten tijd trekt het ontwerp van den Italiaanschen ingenieur 
FRANCESCO OBERHOLTZER voor een zeescheepvaartkanaal van de Tyrrhe- 
nische zee tot Rome, weder zeer de aandacht zoowel in handels- en 
scheepvaartkringen, als van de zijde der Italiaansche regeering. Rome 
ligt slechts een 22tal kilometers van de zee verwijderd en is daarmede 
door den Tiber verbonden. Reeds onder den vierden koning van Rome, 
Ancus Marcrus, legden de Romeinen te Ostia aan den mond van den 
Tiber een haven aan. De toen gebruikelijke zeeschepen konden bij 
gunstige rivierwaterstanden tot Rome opvaren, en voor de diephouding 
van den Tiber moeten de Romeinen dan ook zeer groote offers ge- 
bracht hebben. Toen later de behoefte aan grootere diepte ontstond, 
werd onder de Pausen GrrGorius XIII en PAur V gestreefd naar ver- 
betering van den Tiber zelf, terwijl met hetzelfde doel kanalen even- 


wijdig aan den Tiber werden beraamd onder Juurus CArSAR, onder de 
Pausen Sixtus V en Prus Vl en onder Keizer NAPOLEON Ì. 

Reeds in de oudheid leverde het gedeelte van Ostia tot aan zee de 
grootste hinderpalen op. Het slibhoudende water van den Tiber vormde 
in het benedengedeelte, waar het reeds met het door de heerschende 
westenwinden in de rivier gedreven zeewater te samen komt, zulke 
groote neêrzettingen, dat de uitmonding voortdurend meer verstopte. 
Reeds Keizer Crauprus liet daarom een kanaal graven naar Fiumicino 
met havenaanleg aldaar, om het benedendeel van den Tiber te ontgaan; 
maar daardoor werd de stroom gesplitst en het benedenland tot Ostia 
nog meer in een moeras herschapen. 

Sedert 1826 volgden verschillende ontwerpen tot verbetering elkaar 
op. De consul van Sardinië, Rasr, sloeg in de jaren 1826 —30 voor, al 
het water in het kanaal van Fiumicino te leiden en den Tibermond zelf 
van Ostia tot aan zee af te sluiten. De ingenieur Fra sloeg in 1835 
juist het omgekeerde voor, en wilde de haven van Fiumicino afsluiten. 
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De ingenieur Firippo Costa stond in 1860 de verbetering van de oude 
haven van Ostia voor, die dan door een spoorweg met Rome zou worden 
verbonden. De markies GinNasr wilde in 1865 een zeescheep vaartkanaal 
langs den Tiber, terwijl ook de Fransche ingenieur ARTUR omstreeks 
den zelfden tijd een dergelijk kanaal verdedigde. De tijden waren niet 
gunstig voor deze plannen en eerst na de verheffing van Rome tot 
hoofdstad van het vereenigd Italië, vond het plan van OBERHOLTZER, dat 
in 1873 verscheen, algemeene waardeering. Intusschen vorderde toen de 
spoorwegaanleg, de verbetering en uitbreiding der hoofdstad en voor 
alles de verbetering van den Tiber, in de eerste plaats de aandacht. 

Het plan OBERHOLTZER (zooals het thans in onderzoek is, en het on- 
derwerp uitmaakt eener concessieaanvraag van de Amerikaansche maat- 
schappij The Universal Association Bank and Trust Company) beoogt 
een open kanaal, beginnende bezuiden den Tibermond, op 300 M. 
westelijk van de monding van het afvoerkanaal van het moeras van 
Ostia. Het voert in rechte richting naar Rome, ten zuidwesten van 
San Paolo, alwaar een rechthoekige haven is ontworpen, lang 1400 M., 
breed 600 M., met een aangesloten halfcirkelvormig bassin aan een der 
lange zijden met droogdokinrichtingen. Deze haven is in ’t geheel 110 
HA, groot. 

Het kanaal doorsnijdt het moeras van Ostia en blijft aan de zuid- 
oostzijde van den Tiber, die alleen over 2 gedeelten moet worden ver- 
legd. De lengte bedraagt op het vaste land 19,500 M., de diepte is 
10 M., de bodembreedte 50 M., de breedte op den waterspiegel-80 M. 
Wederzijds zijn op 3 M. boven den zeespiegel wegen ontworpen, breed 
4 M. De haven in zee wordt gevormd door steenen dammen, lang de 
westelijke 900 de oostelijke 1200 M., die tot de diepte van 11 M. 
reiken. Tusschen de zeehaven en de haven te Rorne zijn nog op 2 plaatsen 
bassins ontworpen. 

De kosten zijn geraamd op 100.000,000 lires; de inkomsten op 
9,500,000 lires. 

Behalve de voordeelen welke voor Rome uit een handels- en indus- 
trieel oogpunt uit dit kanaal kunnen voortvloeien, worden nog als 
beweegredenen ten gunste van den aanleg genoemd: het tegenwoordig 
gemis van een veilige haven op de geheele kust van Napels tot Livorno, 
de nuttigheid van een haven voor de oorlogsmarine, die Rome te 
verdedigen heeft en de ophooging van de moerassen tusschen Ostia 
en Castel Fusano, broeinesten van malaria, die bij de uitvoering van 
het scheepvaartkanaal mogelijk zal zijn. 

(Naar eene mededeeling van Prof. OELWEIN in het «Wochenschr. des 
Oesterr. Ing. und Arch. Vereines».) 


Smalspoorwegen in Zweden en Noorwegen. 


Volgens het stelsel van den Zweedschen ingenieur A. F, HumMEL 
worden in Zweden een aantal locaalspoorwegen gebouwd met smal 
spoor; reeds is eene lengte van meer dan 300 Engelsche mijlen vol- 
tooid. Bepaaldelijk omtrent den smalspoorweg van Kóstanaar 
Lessebo (station van den spoorweg Carlskrona— Wexiö) wordt het 
volgende medegedeeld : 

De spoorwijdte is 0.60 M. (24 Engelsche duim); de baanbreedte 
2.82 M. (93'). De bogen hebben meestal een straal van 91.44 M. 
(300 voet), eenige er van hebben 21.34 M. (70 voet) straal. De sterkste 
hellingen zijn 4 : 35, waardoor het mogelijk is kostbare bouwwerken 
te vermijden. 

De stalen rails wegen 9 KGr. per meter (18.2 pond per yard); zij 
rusten op grenen dwarsliggers van 1.50 M. lengte en 0.12 M, breedte, 
hggende op 0.46 M. uit elkander in een grindbedding van 0.40 M. dikte. 

De locomotieven zijn naar het compoundstelsel gebouwd met 4 
cylinders, en hebben 4 drijfassen. Zij kunnen een trein van 40 ton 
gewicht met eene snelheid van 24 KM. per uur (15 mijlen) voort- 
bewegen. De locomotieven hebben sleeptenders en werken met een 
stoomdruk van 14.6 Atm. (165 pond). 

De goederenwagens hebben een eigen gewicht van 1 tot 1.3 ton en 
een draagvermogen tot 5 ton. 

De gemiddelde aanlegkosten van dezen 16 kilometer langen spoorweg 
beliepen circa f 10,400 per KM. 

In Noorwegen zal eveneens een smalspoorlijn volgens dit systeem 
gebouwd worden van Christiania naar Roken, lang 77 KM. Door het 
moeilijker terrein, enz. zullen de gemiddelde kosten echter circa 
f_ 25,000 per KM. bedragen. (Woch. des Oesterr. Ing. und Arch. Ver. 
aan »The Engineer’ ontleend.) 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































Barometer- Ee ‚Windkracht, | T - G u 
DATUM. stand ia lk volgen: : ‚de tun ä Braden | regen in 

26 Maart 1891. dol 2.4.W. 3 6 4 
Or tilek £ k, | Bes _ zg — En 
28 frs pn |_ 747,1 2.2.W. 1 4 2 
2e Ee en == — — — 
30 u I — — — — — 
SIA Â 760.2 N.W. 1 3 2 
SEA Ree, 162,4 2.2. W. 0 + 0 
2 Mrs ik 761,6 O.N.0. 0 24 0 











Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 








Keulen. rd Wester- | Maas- 
1891. T uur | Lobith. De ete voort. | tricht | Venlo. | Grave. 
’s m. gen. “_(zelfr.pl. | (brug). 








gs DEES LEE EK 
27 Maart || 37.81 | 10,77 8.40 | 8.63 9.11 [43.09 | 10.73 | 6.85 
28 he 37.85 | 10.71 8.32 | 8.58 9.07 | 43.88 | 11.23 | 6.96 
20 37.95 | 10.74 8.34 | 8.58 9.08 | 43.90 | 11.52 | 7.40 
30E 38.18 | 10.85 8.43 | 8.64 9.15 | 43.67 |11.83 | 7.60. 
OL 38.54 | 11.04 8.60 | 8.77 9.29 [43.66 [1212 | 7.90 
1 April || 38.67 | 11.31 8.86 | 8.97 9.50 | 43.64 [12.21 | 8.04 

4 38.73 | 11.48 9.06 | 9.12 9.66 | 43.55 [12.02 | 8.09 
ht 38.81 ' 11.58 9.16 | 9.20 9.15 143.40 !11.72 | 7,90 



























































Maas- 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh.) WSGterVOOrt| tricht| Venlo | Grave 
| 8: | brug. 
p.s. 
Nul der oude schaal. |35.85/18.91| 6.22| 6.95) — 


7.37|42:20| — | 4,85 
Laagste stand bij 7 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. . ..|36.85/ 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02/ 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- k 
mende met 1.50 M. f 
+ peil te Keulen ..(37.35/ 9.79/ 7,60| 7,88) 8,38) 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25/ 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38|42,87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod p 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26- 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. Ee 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Met genoegen maken wij onder de rubriek «Benoemingen enz.» 
melding van een Koninklijk besluit, waarbij met ingang van 1 April 
jl. de tijdelijke ambtenaren op de bureaux van ’s Rijks Waterstaat en. 
bij den «Algemeenen Dienst» eene vaste aanstelling verkregen hebben. 
Hierdoor komen genoemde ambtenaren, en bij overlijden hunne wedu— 
wen, in het genot van pensioen. 

Deze billijke maatregel geeft ons recht te hopen, dat de Minister- 
thans de kroon op zijn werk zal zetten door bij de regeling der 
pensioenen met het reeds verloopen aantal dienstjaren dier ambtenaren 
rekening te houden. 




















Aan het examen voor de 2e afd. der krijgsschool, dat van 13 tot 
17 April te ’s-Gravenhage gehouden zal worden, zal door 12 officieren. 
worden deelgenomen, waaronder één luitenant der genie, 


Ter verbetering van de waterverversching te Amsterdam op sommige 
punten der stad, stellen Burg. en Weths. de navolgende werken voor: 
fo. de voltooiing van het loozingskanaal; 2o. den bouw eener keersluis. 
in den scheidam tusschen het loozingskanaal en de nieuwe vaart; 
3o. het maken eener inrichting bij het stoomgemaal te Zeeburg, om 
met behulp van dit gemaal water uit de Zuiderzee te kunnen inlaten 
op dagen dat zulks langs natuurlijken weg niet voldoende kan plaats 
hebben. 

De voorgestelde werken maken een deel uit van het in 1874 ont- 
worpen plan eener volledige waterverversching, waartoe in zijn geheel 
door verschillende omstandigheden vooralsnog niet kon worden overge 
gaan. De kosten zijn geraamd op f 130,000. 





Een nieuwe stoomvaartlijn op Oost-Indië. 


De heeren Menem & Co. hebben zich tot de Regeering gewend met 
de mededeeling, dat zij doende zijn met het oprichten van eene naam- 
looze vennootschap te Amsterdam, beoogende het geregeld onder 
houden van eene nieuwe stovmvaartlijn tusschen Nederland en Oost- 
Indië, met aan alle vereischten van den tegenwoordigen tijd voldoende- 
eerste-klasse stoomschepen, varende onder Nederlandsche vlag. Het 
kapitaal, daarvoor benoodigd, is reeds geheel gevonden, terwijl genoemde- 
firma op zich neemt daarvoor de noodige waarborgen te leveren. 
Overigens verzoekt de firma te mogen vernemen, voordat zij afdoende 
maatregelen tot inrichting van een en ander neemt — daar in elk 
geval deze geregelde vaart onder de hiervoren genoemde vlag tot 
stand komt —, of zij als Nederlanders op gelijken voet zullen worden 
behandeld als de thans bestaande Maatschappijen en welke eischen. 
worden gesteld om daarvoor in aanmerking te kunnen komen, opdat 
zij een gezonde en degelijke concurrentie kan voeren, zoowel in het, 
algemeen belang van het gouvernement als in dat van Neerland’s 
handel en nijverheid, betreffende het vervoer van gouvernementsgoe- 
deren, passagiers enz. 


De Heerewaardensche Overlaten. 
Bij den jongsten ijsgang in Jan. en Febr, zijn in den beteugelingsdijk 
van de Heerewaardensche overlaten twee doorbraken gevallen, één in 
den dijk aan het boveneinde van den Kopschen polder, vlak naast de 
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stoep naar Bato’s erf, en één in den dijk van den polder van Heere- 
waarden op ongeveer een honderd meter boven Oud St. Andries. 

Het eerstgenoemde gat had eene lengte van ongeveer 25 M. en eene 
tamelijke diepte onder het maaiveld, en is gevallen in een dijk, die 
geheel met bazalt beschermd was, zoowel de taluds als de kruin. 

Daar het overige gedeelte van dien dijk zich uitstekend gehouden 
heeft, niettegenstaande het onder dezelfde omstandigheden verkeerde, 
is voor genoemde doorbraak moeielijk eene verklaring te vinden, en 
wordt dan ook vrij algemeen vermoed, dat de dijk aldaar moedwillig 
is doorgestoken. 

Het andere gat had eene lengte van ongeveer 300 M. en eene diepte 
hier en daar tot even beneden maaivelds hoogte, en is gevallen, is een 
dijk waarvan de taluds met krammat waren voorzien, maar over wiens 
kruin een grintbaan liep. Door het over den dijk stortende water is 
de grint en de daaronder liggende vleilaag weggespoeld en hebbeu de 
ijsschotsen waarschijnlijk in den bloot komende grond van het dijks- 
lichaam aanvankelijk een klein gat geboord dat allengs door den 
drang van het water tot de aanzienlijke lengte van 300 M. is toege- 
nomen: 


Op het overige gedeelte is overal, waar een grintbaan was, deze 


geheel weggespoeld, maar is het dijkslichaam in stand gebleven en 
slechts hier en daar belangrijk beschadigd geworden. 

De hoogste stand van de rivier in die dagen was 8.21 M. + A. P. 
aan de peilschaal te St. Andries. 

Beide gaten zijn thans weder gedicht en de beschadigingen hersteld, 
zoodat nu over de geheele lengte der overlaten een tot 7.50 M. + A. P. 
waterkeerende dijk is verkregen. 


Nieuwe tramwegen te Amsterdam. 

In de zitting van den Amsterdamschen Gemeenteraad van 25 Maart jl. 
is de voordracht van Burg. en Weth, betreffende den aanleg van nieuwe 
tramwegen, buiten het rayon van voorkeur der Amsterdamsche Omni- 
bus-Maatschappij en met het net dier maatschappij aansluitende, met 
een kleine wijziging zonder stemming aangenomen. 

De breedvoerige debatten, die zich naar aanleiding dezer voordracht 
ontsponnen, liepen hoofdzakelijk over de vraag: gemeentelijken- of par- 
ticulieren aanleg, gemeentelijke- of particuliere exploitatie? Eene motie 
van de heeren GERRITSEN en DijkMANSs, om van B. en W. een voorstel 
uit te lokken tot gemeentelijken aanleg en gemeentelijke exploitatie van 
althans ééne lijn — als proef, om langs practischen weg te komen tot 
eene definitieve keuze tusschen particuliere en gemeentelijke exploitatie — 
werd verworpen met 18 tegen 16 stemmen. 

Burg. en Weth. zullen nu een cahier de charge opmaken, waarop 
na goedkeuring van den Raad, gegadigden tot mededinging zullen 
worden opgeroepen. 

De lijnen, tot wier aanleg thans besloten is, zijn: 

1°, Haarlemmerplein —Nassaukade—Potgietersstraat— Bilderdijkstraat 
— Const. Huygensstraat — Vondelstraat — Tesschelschadestraat —Stadhou- 
derskade — Voormalige Leidsche Bosch ; 

2°, Leidscheplein—Ferd. Bolstraat—Jan Steenstraat —Amsteldijk ; 

3°, Czaar Peterstraat — Handelskade — De Ruyterkade— Centraalstation; 

42, Centraalstation— Westerdoksdijk —Barentsstraat—Planciusstraat— 
Haarlemmerplein. 





Op den 28sten Maart jl. had in de feestelijk versierde zaal van 
Felix Meritis te Amsterdam de plechtige uitreiking plaats der op de 
tentoonstelling te Parijs door Nederlanders verworven onderscheidingen. 
Uit de rede van den Fere-voorzitter, den heer J. F. W. Conrap bleek, 
dat van de 513 exposanten er 10 eere-diploma’s, 54 gouden, 87 zilveren, 
87 bronzen medailles, en 52 eervolle vermeldingen behaald hebben. 

Het eere-diploma, dat, zooals onzen lezers bekend is, ook aan het 
Kon. Instituut van Ingenieurs is uitgereikt, bestaat in een fraai uit- 
gevoerde koperdruk. In de omlijsting wordt «Progrès» voorgesteld in 
de gedaante van een schoonen jongeling, wiens hoofd door een krans 
van sterren worden omgeven, gezeten op een door twee leeuwen getrokken 
zegekar. 





Bij het gemeentebestuur van Medemblik is van den Commissaris des 
Konings in Noord-Holland een schrijven ingekomen, houdende kennis- 
geving, dat de regeering bereid is de kosten der havenvoorziening te 
dragen, mits die f 25,000 niet te boven gaan, en onder voorwaarde, 
dat de gemeente zich verbinde tot het onderhoud der te maken 
werken. 

Ten einde bij niet nakoming dezer voorwaarde de kosten te vinden, 
zal door de gemeente een waarborgfonds van f 5000 moeten worden 
vastgesteld. 


H. M. de Regentes heeft besloten als beschermvrouw der Ned. Maat- 
schappij ter bevordering van Nijverheid op te treden en alzoo de plaats 
te vervullen van nu wijlen Z. M. Koning Willem II. Sedert hare 
vestiging in 1777 heeft deze maatschappij steeds de bescherming der 





vorsten uit het Huis van Oranje mogen genieten. pe 


De heer A. J. PRINS te ’s-Gravenhage heeft concessie gevraagd voor 
den aanleg van een spoorweg van de districtshoofdplaats Djember in 
de residentie Bezoeki langs de zuidelijke hellingen van het Raven- 
gebergte naar Banjoewangi om daarmede een begin van ontwikkeling 
te brengen in een streek, die veilig mag worden beschouwd als de 
meest woeste en onbekende, maar waarschijnlijk ook als een van de 
vruchtbaarste van geheel Java. Bevolking vindt men er niet. Het wemelt 
er daarentegen van tijgers. De heer PRINS wil dien spoorweg aan- 
leggen zonder rechtstreeksche subsidie en zonder rente-garantie, maar 
hij vraagt, dat hem tevens concessie worde verleend tegen betaling 





van een canon van f 1 per bouw voor 250,000 bouws, woeste gronden, 
om zijn spoorbaan heenliggende. 


Bij Gouvernements besluit is aan K. vaN Horck vergunning ver- 
leend voor den aanleg en de exploitatie van eenen stoomtramweg in 
de residentie Preanger-Regentschappen, loopende van Tassikmalaja over 
Singaparna naar den linkeroever der Tjiwoelan nabij Mangoenredja. 


De dijkstoel van het polderdistrict «Rijk van Nijmegen» heefi zich 
tot den Minister van Waterstaat, H. en N. gewend met het verzoek 
de Maasdijken onder Heumen en Overijsel van Staatswege te verhoogen 
en te verzwaren. Bij den jongsten iĳsgang toch is gebleken, dat, waar 
in vroegere jaren onder gelijke omstandigheden de toestand voldoende 
was, genoemde dijken thans te zwak en te laag zijn, #Iks tengevolge 
van de dichting van den bovenmond der Beersche maas door den 
spoorweg Nijmegen Venloo. Aangezien de staat ook voorziening heeft 
genomen ten opzichte van de dijken onder Mook en Lienden, door die 
dijken te verhoogen en te verzwaren, zoo vordert naar het oordeel 
van den dijkstoel de billijkheid, dat gelijke maatregel worde toegepast 
op de dijken van zijn district. - 


De vereeniging »Amstels Bouwkring’” heeft in zake de arbeidswet- 
geving met algemeene stemmen de wenschelijkheid uitgesproken tot 
het uitschrijven van de prijsvraag: 

»Wat zal het hoofdstuk over de bouwvakken in het Wetboek op 
den arbeid behooren te bevatten omtrent de navolgende punten : 

1°. Kamers van arbeid, samenstelling en werkkring. 

2°. Duur van den arbeidsdag. 

93°, De loonquaestie. Wijze van uitbetaling. 

42, Aangenomen werk (van den werkman). 

5% Verzekering tegen invaliditeit en ongelukken en pensioensver- 
zekering. Verzekering tegen werkeloosheid. 

6°. Gezondheids- en veiligheidsmaatregelen. 

7°, Toezicht op werkplaatsen en bouwwerken. 

8° Arbeidscontracten. Ook bescherming van den wergever tegenover 
contractbreuk door arbeiders. 

9°, Herziening van de artikelen 1640 tot en met 1652 van het 
Burgerlijk Wetboek.” 

De prijzen zijn bepaald op t 500, f 300 en f 100, terwijl aan zuster 
vereenigingen de gelegenheid wordt gelaten deze prijzen te verhoogen, 


De Ned. St. Ct. van 28 Febr. jl. bevat de statuten der naamlooze 
vennootschap «Veendammer * papier- en stroostof-maatschappij» te 
Veendam. 

Het doel der vennootschap is het fabriceeren en in den handel 
brengen van papier, stroostof en aanverwante artikelen. 

Het maatschappelijk kapitaal bestaat uit f 210,000, verdeeld in 241 
aandeelen van f 10,000, waarvan reeds 19 aandeelen geplaatst zijn. 
Het beheer is opgedragen aan 3 bestuurders, voor het eerst zijn be- 
noemd de heeren: A. vAN DER LAAN, civiel-ingenieur een leeraar aan 
de hoogere burgerschool te Veendam; J. WiLkENs KzN. en J. DUINTJER 
EznN., beiden fabrikant aldaar. 

De Zuid-Nederlandsche Stoomtramweg-Maatschappij te Breda heeft 
concessie aangevraagd voor uitbreiding harer lijnen over de provin- 
ciale wegen van Oudenbosch, Oud-Gastel en Kruisland naar Steen- 
bergen, met een zijtak naar Rozendaal. 


De Rotterdamsche Tramwegmaatschappij heeft besloten tot het 
overnemen en exploiteeren van den Dordrechtschen Tramweg. 














Het aandeelenkapitaal voor de Nederlandsche Fabriek van Werktuigen 
en Spoorwegmaterieel is thans volteekend. 


De Pacific-kabel. 

Het reeds vroeger ontworpen plan van de «Pacific Telegraph Com- 
pany» tot het leggen van een telegraafkabel van Canada dwars door 
den Stillen Oceaan naar Australië, is thans door de Engelsche koloniën 
in Australië op nieuw te berde gebracht. De ontworpen kabel zal 
Hawaï, de Fanning-eilanden, Samoa, Tidsji en Nieuw-Zeeland aandoen. 
Canada en Australië hebben hun steun toegezegd, maar de groote 
invloed, dien de Engelsche Kabelmaatschappijen — de natuurlijke 
tegenstander der ontworpen verbinding — op de Engelsche Regeering 
in de parlementaire kringen uitoefenen, staat de deelneming van 
Engeland nog in den weg. Het is echter zeer de vraag of Engeland 
zich op den duur zal kunnen onttrekken aan de eischen harer uit- 
gebreide koloniën. 

Mocht het ontwerp ten uitvoer gebracht worden, dan zou dit ook 
voor het telegrafisch verkeer met onze Oostindische bezittingen van 
belang zijn, daar men alsdan eene tweede verbinding zou hebben via 
Australië en van daar door den kabel over Banjoewangi met Java. 





Als een vermakelijk staaltje van de lust om ver te zoeken wat 
dichtbij te vinden is, wijzen wij op een artikel «le chemin de fer trans- 
sibérien» in de «Monde illustré» van 6 Dec. 1890 (blz. 472 ond.), waar 
als een «merkwaardigheid van Siberiër beschreven wordt, hoe men 
met een vaartuig, dat aan een in de rivier verankerden en door 
scbuitjes gedragen kabel,- bevestigd is, de rivieren oversteekt, kortom 
een gierpont zooals er tallooze hier te lande en in Duitschland bestaan. 
Ten slotte zegt men: 

dl suffit que le timonier soit un peu au courant de la manoeuvre 
«de son gouvernail, pour que ce petit problème de géometrie pratique 
«ait une bonne solution. La première fois qu'on est témovin du fait, 
«on m'en croit pas ses yeux. Pour un peu, on accuserait les Russes 
«de sorcellerie». 
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BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit zijn, met ingang van 1 April benoemd; 

a. tot bureelambtenaren van den Rijkswaterstaat, de tijde- 
lijke ambtenaren: C. J, ANEMAET, W. M. GC. GASTELAARS, A. J. 
VAN DEN BERG, P. N. C. Borrer, P. Visser, S, G. W. VAN DER 
STRAATEN, L. J. W. H. pe Groote, J. Grsrus, E. YPES, A. DE 
Jona, C. W. J. Iracn, J. F. HurFeRrMAN, G. H. Wersmar, C, P. 
DurpeN, J. T. R. ter Horst, F. Srruiving, G, F. BEUMER, W. 
VOGELZANG, H. J. B. VALKEN, B. VAN Dijk, C. VAN DER FLIER, 
E. Troste, J. E. Verveer, J. J. G. Horman, H. J. Karr, W. H. 
ROELAND, J. OC. L. VAN DER Ley, A. Götrz VAN DER Ver, J. 
Provoost, J.J. THoOreEN, J. pe Vries, H. P. A. BLAESER, C. J. 
Hana Hz, J. R. Lamot, P. J.J. DoRMAAR, G. G. VAN DE WEERDT, 
GG? Pot H.' PALiER) JJ. VISSER Jas: GG RIEESSEND. G. 
VAN LAMOEN, A. VAN GELDEREN, W. N, C, A. GASTELAARS, A. M, 
Winp, J. M. Brreer, J. W. W. A. Görz vaN DER Ver, H. G. Tr. 
Kreur, J. G. Soeter, TH. OoSTENBRUG, G. RUSSCHER, J. VISSER, 
W. Lonussen, Tu. H. DRESENS, W. VAN MAMEREN, F. E, A. vAN 
Linp, G. vAN UNEN, G. H. C. BAKKER, J. C. HeyBLoM, G. J. 
VAN DEN Ros, J. G., Kanre, W. JAARSMA Pz, B. A. STEENAART, 
A. J. Kron, CO. Wierinas, G. Mertrs, J. J. SCHENK, J. M. vAn 
DE Porc, W. H. Prrrsorp, W. H. Swurer, F. L, BAIJENS, 
J. M. pe Loorr, J. H. SOETEMAN, J. C. LoomeN, J. J. MELLINK, 
J. Murrer, P. DOBBELSTEYN, A. GC. VAN ALTENA, G.J. VAN 
DER MEULEN, J. H. C. Dik, A. VAN ALTENA en J. F. L. STROEBEL ; 

b. tot ambtenaren bij den Algemeenen Dienst van den Rijks- 
waterstaat, de tijdelijke ambtenaren : A. PLASSCHAERT, J. P, VErTER, 
H. VAN DER SCHALK, H. J. LAMMERS, J. J. VAN DAM, J. H. 
Boaarrts, J. E. Caspers, F. J. C. ZaarBERG, H. J. ERRENS, 
M. Maarerse, S. J. NeeriJN, H. Vierkant, K. W.P. DOELEMAN, 
J. C. Passt, J. F. vAN DER Vuis, H. J. MARCHAND en J. W. 
SCHEFFELAAR, 


Tot directeur der Amsterdamsche Omnibus-Maatschappij is 
benoemd de heer H. T. WESTERMAN. 


De scheepsbouwkundige ingenieur der 2e kl. J. ’r Hoorr, 
geplaatst bij ’s Rijks werf te Willemsoord en gedetacheerd aan 
boord van Hr. Ms. schroefstoomschip «Koningin Erma der Neder- 
landen», wordt met ingang van 1 Juni overgeplaatst naar ’s Rijks 
werf te Amsterdam, terwijl de adspirant-ingenieur L. J. K. vAN 
WAVEREN, thans geplaatst bij laatstgemelde werf, met genoem- 
den datum wordt overgeplaatst naar die te Willemsoord. 











In Nep.-INprù, 

Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den ingenieur 2e kl. J. P, KrummeL. 

Bij de GENIE: 

Overgeplaatst: van den geniedienst in de 2e militaire afd. op 
Java te Willem TI, naar den dienst van Palembang te Lahat, 
de fe luit. L. G. KROL VAN DER HOEK; van Samarang naar 
Batavia de magazijnmeester fe kl (kapitein) C. P, vAN BOCKEM 
Maas. 

Ingetrokken: de overplaatsing bij het geniemagazijn te Oleh-leh, 
van den magazijnmeester 2e kl. (de Luit.) G. H. vAN DOOREMAAL. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Één Hoofdingenieur, drie Sectie-Ingenieurs en zes Adjunct-Ingenieurs of 
Opzichters bij waterbouwkundige werken in Brazilië. (Zie nader 
onder Binnen en Buitenlandsche Berichten in No. 13.) 


ADVERTENTIEN. 


De Redactie vraagt ter overname 
enkele exemplaren van de Nos. 10, 18 
en 23 van de jaargang 1890. 














LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 








Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam, 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam: 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 











Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. e j 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » H.E, OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚, OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buppinen, Arnhem. (Waterp.-,hoekm., weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBuRGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). Í 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Haringvliet 74. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z, Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Freon. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 


Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 


Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) } 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 

Rotterdam, Oostvestplein 419. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» D) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijsch werktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JÓNGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. “(ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). * 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
Izerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater, 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


EEN ee en ee 

BEE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 

Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en „Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 
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den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


te Amsterdam en in 


NB, De hoogten te Schellingwoude, 


hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige 





* Zwaarste winddruk 52 KG. + Zwaarste winddruk 56 KG. gedurende het geheele etmaal van elk der 2 dagen. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 6 April. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van: 40. 
onderstellen en verder benoodigd ijzerwerk voor twintig gesloten goe- 
derenwagens met remwerk. (Best. XXXT) ; 20. idem idem. (Best. n°. 112) 
voor de SS. in Ned.-Indië. (Zie Adv. in n°. 12.) 

IpeN. Burg. en Weths., te 1 ure: Verrichten van herstellingen 
enz. aan verschillende gemeentescholen en gebouwen te ’s-Gravenhage. 
Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

BLESKENSGRAAF. J. Slingerland, te 10 ure: Bouwen van eene 
hofstede voor 36 stuks vee te Bleskensgraaf, in 2 perc. 

FRANEKER. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks: Afbreken der Schapedijksterbrug over de Dijksvaart en 
bouwen van een nieuwe brug. 

WAGENINGEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 260 M. 
trottoirband, waarvan 12 M. met sponning bewerkt. 

Dinsdag 7 April. 

Rorrerpam. Burg. en Weths., te 41 ure: Bouwen 
gymnastiekschool aan de St. Janstraat. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Derrr. Genie, te 10 ure: Maken van een bureel voor de opzichters 
der smederij bij de constr.werkplaatsen te Delft. Raming f 550. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1o. Beschikbaar stellen van werk- 
volk en stoombooted voor het lossen, vervoeren en opstellen van de 
pantseringen op het Fort in de Zuiderzee aan het Pampus. Raming 
f 10.500; 2o. leveren van bezaagd en gekloofd hout, Raming f 2580. 

HAARLEM. J. H. Kersten d& Co, te 3 ure: Bouwen van een 
bollenschuur met kantoren op de hofstede «Oud-Berkenroede», aan den 
Wagenweg. Inl. bij de archtn. A. en J. A. G. v. d. Steur. 

JAARSVELD. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Lekdijk Benedendams 
en van den IJsseldam, te 1% ure: fo. Verhoogen en verzwaren van 
den Lekdijk Benedendams, over een lengte van 930 M.. tusschen de 
Hectometerpalen 108 en 118. Raming f 9000; 2o. vierkanten der kruin 
en het bijwerken van. het buitentalud van een gedeelte dijk, even 
boven de kom der gemeente Jaarsveld; 3o. herstellen der kade op de 
uiterwaard van het Hoogheernraadschap voor het waterschap Vijf- 
hoeven ; 4o. leveren van 500 stèren grind, ten behoeve der Dijks- en 
Poldergrindwegen ; 5o. vervoer van die grind van de losplaatsen naar 
den dijk, den Rolafweg en den Damweg. Inl. bij den kameraar te 
Jaarsveld. 

ZAANDAM. Burg. en Weths., te 2 ure: Maken van een stokerij, 
zuiverhuis, machinekamer, enz. maken van fundeeringen voor ovens en 
toestellen voor gasfabricage te Zaandam. Inl. bij den gem.-archt. 

RoprazijL. Dijktbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks, te 11 ure: Doen van de gewone werken aan de zee- 
weringen voor 1894, in perc. 

Woensdag 8 April. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der SS), 
te 11 ure: Opruimen der voormalige buskruithaven aan den rechter- 
oever van het Scheur beneden Maassluis en maken eener nieuwe 
buskruithaven met toebehooren aan den linkeroever van het Scheur 
beneden de Oostpunt van Rozenburg, in verband met den aanleg van 
den Staatsspoorweg Rotterdam—Hoek van Holland. Raming f 20,800. 
(Zie Adv. in n°, 10.) 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen van een 
gedeelte van den Zeeburg- en Diemerdijk, onder Diemen en van een gedeelte 
van den afsluitdijk naar Schellingwoude, ter voltooiing van de voor- 
haven bij de Stads Rietlanden te Amsterdam. (Amsterdam—Merwede- 
kanaal.) Raming f 49,000. (Zie Adv. in n°. 414.) 

Ipem. Iprem. Voortzetting van baggerwerk in het vaarwater van de 
rivier de Maas, tusschen de KM.raaien 39 en 41 der rivierkaart, onder 
de gemn. Obbicht en Grevenbicht (prov. Limburg). Raming f 0.60 
per M3. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Ipem IpeM. Onderhouden van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van nabij den Staatsspoorweg bij Schotdeuren, gemn. Nieuwland 
en Arkel, tot nabij het station van dien spoorweg te Gorinchem, 
(Kanaal ter verbinding van Amsterdam met de Merwede.) Raming 
f 10,750. (Zie Adv. in n°. 12.) 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: lo. Aansluiten van militaire gebouwen 
te Amersfoort, aan de Utrechtsche waterleiding. Raming f 5900 ; 2o. 
bouwen van een magazijn voor de munitie van 2 batterijen veld-artillerie 
te Amersfoort. Raming f 1680; 3o. bouwen van eene loods tot berging 
van vier patroon-caissons bij de kazerne voor een regiment infanterie 
te Amersfoort. Raming f 1430; 4o. inrichten van een schietterrein 
op den Leusderberg. Raming f 5400. 

Oupe Toner. Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van + 1000 
M3. grove onderhoudsgrind, Inl. bij den Burgemeester: 

Goupa, Burg. en Weths., te 1 ure: Rioleeren en dempen van 
140 M. Zijl, tusschen de Vrouwensteeg en de Nieuwe Haven, Inl. bij 
den eem -bouwmeester. 

TweLLO. Burg. en Weths, 
+ 2600 M3. grove riviergrind. 

FeRweRrD. Burg. en Weths. v. Ferwerderadeel, te 10 ure: Leveren 
van 250 M3. puin en 950 MS. grind. 

LEIDEN. Archt. W. A. v. Lith, te 11 ure: Bouwen van een 
woonhuis aan het Noordeindsplein ald. op reeds gemaakte fundeering. 
Aanw. 7 April te 11 ure. 


van eene 


v. Voorst, te 2 ure: Leveren van 


Donderdag 9 April. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Voortzetten van de verbetering der Rijks zeewerken op Urk. Raming 
f 2400. (Zie Adv. in n°. 11.) 


Ipem. IpeM. Bouwen van een basaltmuur ter vervanging eener 
houten beschoeiing langs de haven op Vlieland, behoarende tot de 
zeewerken in Noordholland. Raming f 8500. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Ipem. IpeM. Verbeteren en maken van Rijkszeewerken op het eiland 
Wieringen, prov. Noordholland. Raming f 10,100. (Zie Adv. in n°. 12.) 

Iprem. Iprem. Vernieuwen der vaste bruggen n°. 15, gelegen onder 
de gem. Landsmeer, en n°. 16 onder de gem. Ilpendam, behoorende tot 
de werken van het Noordhollandsch kanaal. Raming f 42,300. (Zie 
Adv. in n°. 412.) 

HELLEVOETSLUIS. Marine, te 1134 ure: do. Doen van eenige werk- 
zaamheden tot het herstellen van gebouwen en inrichtingen; 2o. uit- 
voeren van schilderwerken aan diverse gebouwen en inrichtingen ; 
3o. maken van een gemetselden regenbak aan de westzijde van de 
werf; 4o. maken van eene bergplaats voor steenkolen en eene ijzeren 
waterkist ten dienste van de torpedoinrichtingen op de werf. 

Lemen. Genie, te 11 ure: Bouwen van een gymnastiek- en scherm- 
zaal, achter het milit. hospitaal te Leiden. Raming f 7000. 

Houten. Schout en Heemr. v. h. watersch. Houten, te 11 ure: 
Leveren van 762 MS. grind en 105 M3. Arnhemsch Lekzand, Inl. aan 
het Gemeentehuis. 

ARNHEM. Burg. en Weths, te 11% ure: do. Inrichten van huis 
n°. 345 aan de Langstraat tot Rijks-entrepôt. (Best. n°. 51); 2o. ver- 
richten van verfwerk enz. aan verschillende gemeentewerkan en ge- 
bouwen, in 4 perc. (Best. n°. 24). 

Vrijdag 10 April. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Leveren van drie nieuwe brugschepen en uitvoeren van 
bijbeh. werken ten beh. van de schipbrug over de Maas bij Hedel. 
Raming f 8900. (Zie Adv, in n°. 41.) 

IpeM. Iprem. Uitvoeren van buitengewone vernieuwingen enz. aan 
de schipbrug over de Maas bij Hedel en bijbeh. werken, Raming f 5500. 
(Zie Adv. in n°. 41.) 

MippeLBura. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken van een aanlegsteiger met acht loopbruggen aan de zuidzijde 
van het verbreed kanaal nabij de kleine schutsluis van het kanaal 
door Walcheren te Vlissingen. Raming f 7000. (Zie Adv. in n°. 12.) 

GORINCHEM. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Alblasserwaard c. a, 
te 11 ure: Uitvoeren van eenige perceelen aarde- en steenglooiingwerken 
aan de dijken van het Hoogheemraadschap. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N., te 1 ure: Aanleg van 
eene Rijkstelegraaflijn van Groningen over Sauwerd naar Winsum. 
Raming f 900. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Bouwen van een bergplaats voor een vervoerbaren ontsmettingsoven 
op een terrein bij de Rijks Hoogere Burgerschool te Groningeu. Ra- 
ming f 1040. - 

ENSCHEDE. Gebrs. v. Heek, te 12 ure: Bouwen van een spinnerij, 
machinekamer, ketelhuis, aanbouw spoelerij enz, op het Schuttersveld 
te Enschede. Inl. bij den archt. G, Beltman A.Gz. Aanw. 9 April te 
11 ure. 

MaassLuIs. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken van den onderbouw 
van de ijzeren 10 tons kraan in de Schans. Inl. bij den gem.-archt. 
Aanw. 7 April te 12 ure. 


Zaterdag || April. 

OUDERKERK Alp AMSTEL. Burg. en Weths. v. Ouder-Amstel, te 
12 ure: Bouwen van eene school voor 42 kinderen en herstellen der 
onderwijzerswoning enz. Inl. bij den gem-opz. H. G. de Kort en aan- 
wijzing 8 April te 104 ure. 

ZAAMSLAG. Best. der waterk. v. d. Calam. Margaretha Kleine 
Huissens- en Eendrachtpolders, te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 
April 1892, van do aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de 
waterkeering van de polders. Raming f 10,557. 

Urrecunr. Vanwege het Min. v. Binnenl. Zaken, te 2 ure: Bou- 
wen van een bergplaats voor een vervoerbaren ontsmettingsoven achter 
het scheikundig Laboratorium aan de Schalkwijksteeg te Utrecht. 
Raming f 1120. 

Maandag 13 April. 

Dorprecur. Burg. en Weths.: Maken en stellen van een 
plaatijzeren gashouder, met gegoten ijzeren kuip, afsluitput, syphons, 
en in- en uitlaatpijpen aan den Markettenweg. Inl. bij den directeur 
der gasfabriek. 

Ipem. Ipem. Maken van eene paalfundeering, met de gevorderde 
ontgraving, aanvulling en ophooging en het metselen van contreforten 
voor een te stellen gashouder op een terrein aan den Marketten weg 
ald, Inl. aan het bureau van gemeentewerken. Aanw. 8 April te 2 ure. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren en plaatsen van 
een gegalvaniseerd plaatijzeren kleedloods. (Zie Adv.) 

'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Binnenl. Zaken, te 11% ure: Maken, 
leveren en plaatsen van brandblusch- en reddingsmiddelen in de Rijks- 
Universiteitsgebouwen te Leiden. Raming perc. 1 f 1180, perc. 2 f 1930. 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/, ure: Bouwen van eene burgerschool 
en van een gymnastiekgebouw aan de Korte Lombardstraat ald. Voorw. 
ter gem.-secretarie, 3e afd. Aanw. 7 April te 10 ure. 

IpeM. Ipem. Maken van een aanbouw bij- en verbouwen van eenige 
lokalen in het Bestedelingenhuis aan het Westeinde ald. Voorw. ter 
gem.-secretarie, 3e afd. Aanw. 9 April te 10 ure. 

ArmeLo. H. ten Cate Hz. en Go. te 11 ure: Bouwen van een 
stoomweverij, machinekamer, ketelhuis, stoomschoorsteen en verdere ge- 
bouwen aan de Spoorstraat ald. Inl. bij den archt. H. A. Witzand Bz. 
Aanw. 11 en 13 April te 8 ure. 

















AÂMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Herstellingen enz. aan het dak 
en de ventilatiekap van de werkplaats gen. «de Nieuwe Smederij», op 
‘s Rijkswerf. Aanw. 6 April te 10 ure. 

Ipem. Ipem. Bouwen van een steenen wachthuis met werkmanswoning 
enz, en het ontruimen van de bestaande houten wacht met woning 
enz. bij het buskruit-magazijn te Kadoelen, zoomede het doen van 
eenige voorzieningen tegen brandgevaar aan het voornoemde magazijn enz. 


Dinsdag 14 April. 


Urreonr. Maatsch. tot Erpl. v. SS. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Maken van grond- en kunstwerken, uitbreiden en wijzigen van 
sporen en wissels voor de aansluiting van den omgelegden Staatsspoor- 
weg (voormalige Rijnspoorweg) aan het station Utrecht, voor den 
aanleg van een kanaal ter verbinding van Amsterdam met de Merwede. 
Raming f 96,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Ipem. Maatsch. tot Expl. v. S.S., te 2 ure: Maken van de grond- 
en kunstwerken, uitbreiden en wijzigen van sporen en wissels en ver- 
richten van daarmede in verband staande werken, ten beh. van de 
uitbreiding van het station Utrecht, tusschen de Leidsche vaart en 
den Vaartschen Rijn. (Best. n°. 540.) Raming f 103,500. (Zie Adv.) 

’s-HeRTOGENBOSCH. Mr. A. KE. H., Goekoop, te 1 ure: Bouwen 
van een heerenhuis met boerenwoning op de buitenplaats «De Draacken», 
nabij den Helvoirtschen straatweg en de halte onder Vught. Inl. bij 
den bouwk. ing. P. Du Rieu Fz, Zoutmanstraat te ’s-Gravenhage. 
Aanw. 7 April te 1 ure. 

ARNHEM. Genie, te 11 ure: fo. Eenj. onderhoud der werken en 
gebouwen te Arnhem en te Westervoort. Raming f 9890; 2o. eene 
verving van gebouwen en werken te Arnhem en te Westervoort. 
Raming f 3500. 

Woensdag 15 April. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M ure: Uitvoering 
van baggerwerk in het groot scheepvaarwater in het Hollandsch Diep. 
Raming f 0.25 per M3. (Zie Adv, in n°. 412) / 

Ipem. Ipem (ten dienste der S.S.), te 11 ure: Maken en leveren 
van Engelsche wissels en kruisingen op het station Hoek van Holland, 
ten behoeve van den spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland. Raming 
f 17,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Ipem. Iprem. Leveren van vierkant beslagen eiken wisselhout op 
het station Hoek van Holland, ten behoeve van den spoorweg Rotter- 
dam—Hoek van Holland. Raming f 2350. (Zie Adv. in n°. 13.) 

APELDOORN. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 12 ure: Leveren van 
3600 eikenhouten dwarsliggers, in 5 perc. (Zie Adv. in n°. 12.) 

HAARLEM. Kerw. Broeders v. St. Johannes de. Deo, te 12 ure: 
Bouwen van een zieken- en verplegingshuis aan de Maarten van Heems- 
kerkstraat ald. Inl. bij den archt. G. Blancke te Haarlem. Aanw. 
11 April te 11 ure. 

Vrijdag 17 April. 

RorrERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Maken van een bezin- 
kingsbassin en twee nieuwe inlaatsluizen voor de drinkwaterleiding 
achter de Oude Plantage, het graven van een haven op Feijenoord, 
maken van een afronding van den Z. O. hoek der Koningshaven 
enz. (Zie Adv. in n°. 13.) 


Zaterdag 18 April. 

GORINCHEM. Gomm. voor de Gemeene belangen van de Hoog- 
heemraadsch. de Alblasserwaard c.a. en de Vijf Heerenlanden, te 
A1 ure: fo. Verhoogen aan de Betuwezijde van de Acquoische Maalsluis, 
in den Meerdijk onder Asperen, de Broeksche sluis en de Spijksche 
Boezemsluis, in de Zuider Lingedijk onder Heukelum en Spijk, het 
aanbrengen van schotbalkkeeringen, het maken van een schotbalkloods 
en van twee schothalkstellingen; 20. doen van herstellingen enz. 
aan de sluizen, duikers, bruggen, gebouwen enz. langs de Dief-, Meer- 
en Zuider Lingedijken; maken van eenige belangrijke aardewerken aan 
den Zuider-Lingedijk onder Spijk en Gorinchem; 40. leveren van grind. 
Inl. bij den opz. A. A. Mink onder Heukelum. 


Maandag 20 April. 

S-GRAVENHAGE. Min wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor vijf en twintig liggerbruggen, 
ten dienste der S.S. op Java. (Zie Adv.) 

MaastricHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Driejarig onderhoud der werken van het kanaal van Luik naar Maas- 
tricht, voor het gedeelte dat het Nederlandsche grondgebied doorloopt, 
eindigende den 31 Maart 1894. Raming f 16,750 per jaar. (Zie Adv. 


in n°. 43) 
Woensdag 22 April. 

HAARLEM. Best. wv. d. Grooten IJpolder, te 12 ure: Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal des polders aan het Noordzee- 
kanaal bij de Hembrug. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. Aanw. 14 en 16 April te 11 ure. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 11 ure: Maken van een kaaimuur, een vischsteiger en daarbij be- 
hoorende werken te Hoek van Holland, het leggen van den bovenbouw 
met de levering van ballast, het maken van werken tot beveiliging 
en afdeeling en van eenige verdere werken op het gedeelte Maassluis — 
Hoek van Holland van den spoorweg Rotterdam Hoek van Holland, 
Raming f 463,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Donderdag 23 April. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Baggerwerk in het Noordzeekanaal beoosten de Noordzeesluizen te 
IJmuiden. Raming f 5760. (Zie Adv.) 


ä bes 


Vrijdag 24 April. 
MipprLBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Baggerwerk in de haven te Breskens. Raming f 4050. (Zie Adv.) 


Maandag 27 April, 


'S-GRAVENHAGE. Prov. Best. van Zwid-Holland, te 11% ure: 
Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ‘s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Delft. Raming 4e perceel f 740,000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv. in 
n°. 13; 

Ln Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 10% ure: 
Bouwen van een sluisknechtswoning bij schutsluis n°. 16 te Weert. 


Raming f 2275. 
Woensdag 29 April. 

‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
tot voortzetting der verruiming van het vaarwater in de Noord. 
Raming f 6000. 

Donderdag 30 April. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 


Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug in den Rijksweg over 
het Noordzeekanaal te Velzen. Raming f 46,900. (Zie Adv. in n°. 13.) 


Donderdag 28 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en: N., te 1 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 23 Maart. Leveren van steenkolen : 
{o. aan den stoomwatermolen aan den Arkelschen dam. A. Zellekens 
te Delft, f 0.729; 2o. idem te Ameide. Dezelfde, f 0.729. 

HAARLEM, 26 Maart. Leveren van eiken golfbrekers in de steen- 
glooiing der Pettemer zeewering. J. Giltjes te Petten, f 7500. 

S-GRAVENHAGE, Î April. Baggerwerk in het Scheur, tusschen de 
voormalige Buskruithaven en de schutsluis in het benedeneind van 
Rozenburg. Geen inschrijvers. 

Ipem. Iprem. Leveren van 7795 M°. ballaststeen voor de Rijks- 
rivierwerken op de Maas. Perc. 1. G. Smeets te Maeseijck, f 18,975 ; 
perc. 2. A. Geldens-te Lith, f 7776. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 26 Maart. 1o. Verbouwen van 
het huis van bewaring te Zwolle. A, Averdijk te Wijhe, f 750; 20. 
onderhouden van het gerechtsgebouw ald. H. G. Treep ald., f 12,847. 

Ipem. Ipem. Bouwen van een kantongerechtsgebouw en eene be- 
waarplaats voor notarieele stukken, inrichten van de strafgevangenis 
aan het Leidsche plein tot huis van bewaring enz. enz. te Amsterdam, 
J. H. Vos Jr. te Almelo, f 207,300. 

Genie. GORINCHEM, 24 Maart. fo. Bouwen van een privaat voor 
onderofficieren enz. ald. A. G. de Pater te Gorinchem, f 1083; 20. 
bouwen van een wachterswoning te Brakel. G. Looijen te Herwijnen, 
f 1797. 

HAARLEM, 25 Maart. Maken van inlaatduikers in de Waarder-, 
Veer- en Zuiderpolders. B. Zuithof te Haarlem, f 17,845. 

Zworte, 26 Maart. fo. Maken van een tweede onderaardsch 
waterreservoir bij den put met windmotor op den Woldberg, in de 
legerplaats bij Oldebroek. H. v. Dijk Hz. te Kampen, f 3160; 20. 
maken van veranda's langs de nieuwe soldatencantine in de leger- 
plaats voornoemd. Dezelfde, f 1616. 

AMSTERDAM, 26 Maart. Maken van inlaatsluizen voor de polders 
Hofland en Blokland. F. de Herder te Zwolle, f 39,490. 

HELLEVOETSLUIS, 26 Maart. Verbeteren van de ladingsplaats voor 
torpedomaterieel ald. M. Bot te Vlaardingen, f 2140. 

Marine. WirLLEMsoorD, 26 Maart. fo. Onderhouden van dok-, sluis- 
en andere waterwerken. G. D. v‚. Doorn te Amsterdam, f 9970; 20. 
maken van een paar eikenhouten buitenvloeddeuren voor de marine- 
schutsluis. P. Spruit te Helder, f 5664. 

HELLEVOETSLUIS, 26 Maart. Uitvoeren van verschillende bagger- 
werken. Massa C. Bos Az. te Dordrecht, f 5300. 

Gemeentewerken. Son EN BreuGEL, 23 Maart. Maken van de aarde- 
baan en met keien bestraten van den weg van Son naar Breugel, en 
bouwen van een brug. L. A. Spierings te Boxtel, f 18,148. 

AMERSFOORT, 23 Maart. Jo. Leveren van een eikenhouten mest- 
praam. Gegund aan E‚ J. Overmarsch te Hasselt, f 514; 2o. uitdiepen 
van de haven en binnengrachten. Gegund aan H, G. Doodewaard te 
Weesp, f 888. 

RorreRpaM, 24 Maart. Maken van een duiker door den Diergaarde- 
singel, eene wetering enz. Gegund aan B. Zuiderhoek te Sliedrecht, 
f 6890. ° 

ARNHEM, 26 Maart. Vergrooten der school n°. VIII met 6 lokalen, 
gymnastieklokaal enz. Massa gegund aan G. J. Lucassen te Arnhem, 
f 28,488. 

AMSTERDAM, 31 Maart. fo. Het maken van een vaste brug over 
de Da Costagracht in de Kinkerstraat en het maken van een vaste 
brug over de Bilderdijksgracht in de Jacob van Lennepkade. H. Deute- 
kom ald., f 41,000; 2o. de levering van nagenoeg 53 ton balkijzer en 








ruim 18 ton boekelplaten voor deze bruggen. J. A. v. Laar voor balk- 
iĳzer f 7.09, D. A. M. Kalker voor boekelplaten f 9.15; 3o. bouwen 
van een O. L. school 4e kl. op een terrein a/d. Overtoom. F. Raay- 
maker te Nieuwer-Amstel, f 40,800 ; 40. bouwen van een O. L. school 
fe klasse op een terrein aan de Mauritskade b/d. ’s Gravesandestraat. 
L. Vlasman, f 40,669. 

Polderwerken. MeveMBLiK, 23 Maart. Dijkgr. en Heemr. v. h. 
Ambacht de Vier Noorder Koggen. Uitvoeren van grond- en steen- 
glooiingwerk. Gegund aan G. v. d. Lee te Medemblik, f 8929, 

GROSTHUIZEN, 23 Maart. Best. wv. d. polder Beschoot. Opbreken 
der oude- en inmetselen enz. van een nieuwen ketel enz. Gegund aan 
J. de Groot Cz. te Avenhorn, f 2077. 

ZuipLAND, 25 Maart. 1o. Maken van de gebouwen voor een stoom- 
gemaal. Gegund aan Oostdijk te Heenvliet, f 16,298; 20, leveren van 
de machines. Gegund aan Tua Société Anonyme «Le Phoenix» te 
Brussel, f (2,570. 

Part. Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM, 31 Maart. Holl. IJz. Spoor- 
wegmij. 1o. Het maken van de onderbouwen van 2 draaischijven en 
het vergrooten eener derde op het westelijk eiland van het Centraal- 
station. H. J. Meekers ald., t 23,976; 2o. het maken, leveren en 
opstellen van den bovenbouw van genoemde draaischijven. Machine- 
fabriek «Helmond» te Helmond, f 6950. 

Particuliere werken. RuurLo, 20 Maart. Mej. Wed. J. v. Binsbergen. 
Bouwen van een heerenhuis. Gegund aan J. H. Aalbers te Groenlo, 
f 4795. 

CuLEMBORG, 23 Maart. W. Vulto: Bouwen van een hôtel met 
woonhuis ald, A. Verschuuren te Bussum, f 18,936. 

VALKENBURG, 23 Maart. Kerkw. der Herv. Gem. te Gulpen. 
Bouwen van een kerk te Valkenburg: a. in brikken. L. Habets te 
Valkenburg, f 8900; b. in mergelsteen. C. v. Straaten te Utrecht, 


f 8430. 
ADVERTENTIEN. 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 24 April 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 14de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg 
worden aanbesteed: 








Het uitvoeren van baggerwerk in de haven te Breskens, 
behoorende tot de havenwerken in de provincie Zeeland. 
(Raming f 4950.) 


Het bestek no. 77 ligt na 10 April as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op17 April 1891, des namiddags ten 2 uren, wordt de noodige aan- 
wijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te 
bekomen bij den Hoofdingenieur in het 44de district te Middelburg 
en bij den Ingenieur te Vlissingen. 


's-Gravenhage, 28 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(7238) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


9 SCRAVEN 
KOAGSTRAAT E 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING, 


Op Donderdag 23 April 1891, des voormiddags ten 14 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


De uitvoering van baggerwerk in het Noordzeekanaal beoosten 
de Noordzeesluizen te IJmuiden. 
Raming f 5760. 


Het bestek n°, 76 ligt na 9 April a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrreF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 16 April 4891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Inge- 
nieur. te Haarlem, den Ingenieur BeKAAR te Amsterdam en den 
Opzichter HeLMERS te Beverwijk. 


‘s-Gravenhage, 28 Maart 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Bern. KLAASSEN. 


INSTRUMENTMAKER. 


Passage Ne, 7. DEN HAAG. 


Beveelt zich beleefdelijk aan voor den Aanleg van Electrische Schel- 
en Telephoongeleidingen, Bliksemafleiders enz, onder deugdelijke garantie. 

De bliksemafleiders worden naar contract met Nippoldtsche Telephoon- 
brug beproefd. 


F5 ERINCIHES de CO. 


Spuistraat 138. Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „„Waygood Elevator Company” London, 
Verschillende 


în Holland reeds în werking. 


(7239) 






















BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Dn Koninklijke Fabriek 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
es tetrdLijkeren 
PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


== | 


JOHAN BOUDENIJND, 


MIDDELBURG. 


Gloeilampenfabriek 
(opgericht in 1887). 


Handel in Electrische, Toestellen 


voor alle doeleinden. 


Prijscouranten op aanvraag. 





Bij J. H. VAN BALEN, te 
Helder, is verschenen : 
Aanteekeningen 
OP 


Waterbouwkundig 
gebied, 


DOOR 


L. R. Plasschaert. 


Met 15 teekeningen en kaarten. 


Verschijnt in 10 à 12 afl. à 
f_1—. Men verbindt zich slechts 
voor het compleete werk, Na 
het verschijnen van de laatste 
afl. wordt de prijs verhoogd. 
Men vrage bij zijn boekhande- 
laar prospectus en eerste afl, 
ter inzage. (7225) 








EE Bij W.J. THIEME & Cie. 


te Zutphen is verschenen: 


N KET RIK VAN VOLCAN, 


De uitbarsting van Krakatan en 
hare gevolgen 

DOOR (7236) 

R. A. VAN SANDICK, 


Oud.-Ingen. van den Waterst. 
in N.-l., Leeraar afd H. 
B. S. te Deventer. 


Prijs f 2.50. Gebonden f 2.90. 


uivelfabrieken, Stoom- 
fsivrien Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. (7178) 








Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


J. T. SWENKER, 


UTRECHT. (7212) 
STEENKOLEN EN COKES 
— en gros. — 


Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK, 


CAOUTCHOUC, VERPAKKING, 
tot lage prijzen voorhanden. 


GRUSONWERK, 


Magdeburg —Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


GHAALES REMY & BIENEAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM-—AMSTERDAM. 


Uit de hand te koop 
aangeboden 37) 


een gegoten ijzeren roerkuip, 
diam. 8 M. hoog 3.96 M.; drie 
ijzeren verdampers (triple 
effect), diam. 2.75, hoog 2.96 M. ; 











een vert. niet cond. stoomwerk-. 


tuig van + 15 P.K.; twee geg. 
ijzeren voorwarmers, 
1.05, hoog 1.50 M. met spiralen ; 
een pomp voor drijfwerk, diam. 


130 mM., slag 130 mM.; een 


dito; twee roteerende ijzeren 
zeeftrommels, wijd 1 M., lang 
1.94 M. met drijfwerk; een 
Greens Cuel Economizer van 
120 buizen elk 0.403.410 M. 


Te bezichtigen tot den 18 


April as. aan het pompstation 


op de centrale belt aan de kost- 
verloren vaart; waar tevens 
inzage is te nemen van de 
voorwaarden voor den verkoop. 


Prijsaanbiedingen worden 
ingewacht aan het kantoor van 
den Stads-Ingenieur op het 
Raadhuis, tot den 22 April d. v. 


Amsterdam, 1 April 1891. 





Departement van Kolomiên, 


(Technisch Bureau). 


Bij de Firma GEBROEDERS 
VAN CLEEF, te ’s Gravenhage, 
Hofspui 28a, zijn à f 1.00 ver- 
krijgbaar de: _ (7162) 


Voorschriften betreffende 

de Aanbesteding en 
Levering van IJzer- 
werken met toebe- 
hooren, 


vastgesteld bij Resolutie van 
den Minister van Koloniën van 
2 Maart 1891, Lr. TB, No. 44. 


En nn nn nn 
Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


diam. … 





DE INGENIEUR. 


Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 


6° Jaargang. 


en 


1891. — \° 15. 


mennen 





Weekblad vewijd aan de techniek en de weonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
WC et end A eN EN S 8— 
Voor het Buitenland met voorwitbetaling … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

_10 cents. 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de Administratie: 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


‘s-Gravenhage, Il April. 


Prijs der Advertentiën: 





Per regel 
boeken Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 

j AOG. GORTER. — Het derde Nederlandsche Natuur- en Geneeskundig Congres 
te Utrecht 3 en 4 April 1891, — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften : Le 
Génie Civil (Mei—Augustus 1890) (Slot). — Weerkundige waarnemingen. — Rivier- 
berichten. — Kleine Mededeelingen: Nieuw toestel tot het in beweging brengen 
van tramwagens. — Binnen en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en Ver- 
plaatsingen. — Open Betrekkingen. 














Bij het ter perse gaan komt ons het treffende bericht ter 
oore, dat onze gewaardeerde medewerker, de zoo verdienste- 
lijke betrekkelijk jeugdige ingenieur van den Provincialen 
Waterstaat in Friesland de heer Aua. GoRTER overleden is. 

Wij willen geen week laten voorbijgaan om, onze oprechte 
deelneming te betuigen in dit smartelijk verlies, dat zoowel 
ons blad als onze geheele ingenieurswereld treft. 














Het Derde Nederlandsche Natuur- en Genees- 
kundig Congres te Utrecht 3 en 4 April 1891. 


Gem e moeilijkheid om te voldoen aan de opdracht van de 
5) Redactie van «De Ingenieur» : «een verslag uit te brengen 
BEA, over die onderwerpen, welke voor den wetenschappelijken 
5 ® technicus van belang kunnen zijn,» bestaat vooral in de 
keuze dier onderwerpen. 

Zoolang de Polytechnische School eene wetenschappelijk instel- 
ling is, zoolang zij nog niet beantwoordt aan het ideaal van 
sommigen, eene zuivere vakschool, zoolang zullen er in de weten- 
schappelijke neigingen harer oud-leerlingen twee stroomingen 
worden waargenomen. Tegenover velen, die slechts de zuiver 
technische, practische vakken beminnen, staat eene sterke min- 
derheid van mannen, die, òf reeds dadelijk na het verlaten der 





P. S., òf na eenige jaren practijk de eigenlijke ingenieursloopbaan | 


in engeren zin verlaten, en die terugkeeren naar de wetenschap- 
pen, die den grondslag lagen tot hunne technische ontwikkeling. 
Toch blijven vele van deze afvalligen een levendig belang stellen 
in de technische vakken, terwijl ook vele practische ingenieurs 
zich blijven interesseeren in den vooruitgang op 't gebied van wis- 
kunde en mechanica, van natuur- en scheikunde. Daar nu «De 
Ingenieur» meermalen getoond heeft niet alleen te willen zijn het 
vakblad van de practijk, maar ook een open oog heeft voor de, 
door sommige mannen van de practijk zoozeer verachte theorie, 
zal ik bij de bespreking van het Natuurk. en Geneesk. Congres 
niet al te angstvallig vragen, of de onderwerpen, die ik aanroer, 
wel geheel en al technisch zijn. 
Et 

De eerste bijeenkomst der congresleden had plaats in Tivoli 
Donderdag 2 A pril ’s avonds te 10 uur. De voorzitter Dr. M. SNELLEN 
heette de aanwezigen welkom. Hij wees o. a. op de twee nieuwe 
sub-sectiën. Hier onder is de sub-sectie voor wiskunde, die naast 
de sectiën voor natuur- en scheikunde en voor geologie en phy- 
sische geographie, voor ons van belang is, al was het maar alleen 
daarom, omdat er tal van voordrachten zullen worden gehouden 
door oud-leerlingen der Delftsche School. 

De eerste congresdag, 3 April. 

Vrijdagmorgen te 10 uur werd het congres geopend door 
Dr. H. SNerreN. Hij herdacht DonNpers en Buis BaLLor, de 
medestichters van het congres. Hij leidde ons in bij de leer van 


het licht en begon met te wijzen op de 140 jaren van strijd 
tusschen de lichttheoriën van Newton en HuiscnenNs. Zelden 
heeft een tijdperk zooveel uitstekende natuurkundigen opge- 
leverd, die niet naast maar tegenover elkaar stonden. Ondanks 
de aanvallen o. a. van Hooke en van den dichter GoETHE (in 
zijne «Farbenlehre») behaalde. de emissie-theorie van Newton 
de overwinning, tot dat Thomas Young, een tweede Huijghens, 
opstond. Tegenover Bior en LA PrAGE staande, haalt hij de 
reeds ter dood gedoemde undulatie-theorie weder voor den dag. 
Nadat hij de interferentie van het geluid heeft bestudeerd trekt 
hij uit eigen proeven en uit die van FRESNEL over verschijn- 
selen van interferentie en polarisatie van het licht de geniale 
conclusie, dat het licht op tränsversale ethertrillingen berust. Op 
dat ‘standpunt staat sedert dien tijd de natuurkunde van het licht. 
sk 

De voordracht van Prof. Dr. J. H. van ’r Horr over chet 
physiologisch belang der jongste stroomingen op natuur- en 
scheikundig gebied», ligt wellicht buiten onze sfeer. Maar met 
trots mogen wij zeggen: «eenmaal was hij een der onzen, die 
baanbreker op een nieuw veld van wetenschap, even verrassend 
als onafzienbaar ! 

Ik kan niet nalaten één enkel punt aan te stippen uit zijne 
voordracht, die een meesterstuk in hare soort genoemd moet 
worden, even keurig van vorm als belangrijk van inhoud. 
Spreker begon met een tipje op te lichten van den sluier, die 
het geheimzinnige, nauw ontgonnen veld omhult, dat ligt tus- 
schen natuur- en scheikunde. Oprijzende uit de wateren, ver- 
rijzen hier en daar eilanden tusschen de groote continenten, 
chemie en physica. Is het niet merkwaardig dat juist in Neder- 
land zoovele scheikundigen door natuurkundige onderwerpen 
worden aangetrokken ? 

In de laatste vijf, zes jaren staan de Nederlandsche natuur- 
onderzoekers aan de spits van die nieuwe wetenschap. Wellicht 
staat dit in verband met ons nationaal phlegma, dat ons niet 
in verbijsterenden geestdrift doet uitbarsten bij een onbeteekenend 
resultaat, zooals dit bij Duitsche geleerden zoo menigmaal is 
waar te nemen. Het staat ook in verband met de richting van 
ons universitair onderwijs, dat ons niet zoo spoedig tot specia- 
liseeren dwingt, en onzen blik ruimer doet blijven. Maar is het 
ook niet merkwaardig dat het meerendeel onzer ontdekkers op 
de grenzen der chemische en physische wereld afkomstig zijn 
van de hoogere burgerschool? 

Men denke slechts aan Lorentz, Bakhuys Rooseboom, Swab, 
Hamburger en den spreker. Zou hierin niet eene vingerwijzing 
zijn, eene aanleiding om den overgang gemakkelijk te maken 
van H. B. S. naar Universiteit? Een daverend applaus volgde 
op deze woorden. VAN ’r Horr is een Nederlandsch geleerde 
wiens onderzoekingen even bekend zijn in ons land als in Zwe- 
den, Engeland, Frankrijk, Duitschland en Amerika. 

Het doet ons goed, als zoo iemand niet vergeet aan welke 
instellingen hij zijne eerste wetenschappelijke vorming dankte, 
en daar hij aan de P.S. tot technoloog promoveerde, is een 
woord van hulde, voor zijn ferm partijkiezen in den strijd over 
de klassieke opleiding als voorbereiding voor natuurstudie, in 
«De Ingenieur» op zijne plaats. 


* K 
> 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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Van al de onderwerpen, die op het congres aan de orde waren 
in de sectiën, is voor ons het belangrijkste de voordracht van 
den Ingenieur A. Pr. KAPTEIJN uit Londen die als gast in het 
congres de zittingen bijwoonde. Hij sprak over registreer-toestellen 
voor een gehoor, dat tweemaal te groot was voor de localiteit, 
en opende daarmede de voordrachten in de sectie natuur- en 
scheikunde. 

Bij registreertoestellen is generaliseeren onmogelijk, omdat de 
eischen van het apparaat voor elk onderwerp verschillen. Zij dienen 
niet alleen tot het meten van grootheden, maar vooral tot het 
aaneenschakelen van waarnemingen. Regen, wind, luchtdruk, 
waterstand worden graphisch voorgesteld. Maar de registreer- 
methode is niet voor allen dezelfde; elk onderwerp vordert een 
ander toestel. De registreertoestellen, die spreker beschreef, die- 
nen tot het meten van de werking van remtoestellen op 
treinen. 

Spreker had tot opheldering van het onderwerp verscheidene 
toestellen in de spreekzaal tentoongesteld, die hij voor het 
waarnemen van verschillende grootheden had ontworpen en 
geconstrueerd, 

Het bijzondere doel, waarvoor de toestellen waren ingericht, 
bestond in het nagaan van de verschillende factoren, die samen- 
werken bij de toepassing van doorgaande remmen op spoorweg- 
treinen en wel registreerden de toestellen het volgende : 

lo. het aantal seconden noodig voor het in werking stellen 
van alle remtoestellen over den geheelen trein; 

o. den afstand, waarin de trein tot stilstand kan worden 
gebracht, gerekend van af het oogenblik, dat de machinist op 
de locomotief de sleutel van de remkraan beweegt, met het 
doel om de remmen in. werking en den trein tot stilstand te 
brengen. 

30, de snelheid van den trein, die bij de stoppingen een 
groote rol speelt, omdat de stopafstand evenredig is aan het 
quadraat van de initiale treinsnelheid ; 

40, de drukking in den remcylinder om te beoordeelen : a. het 
juiste oogenblik waarop de remwerking begint, en b. of de 
remtoestellen met meerdere of mindere kracht kunnen worden 
aangezet; 

50%, de drukking in de treinleiding om het verband te beoor- 
deelen dat er bestaat tusschen de drukking in de treinleiding 
en die in den remeylinder. 

De tweelaatstgenoemde drukkingen werden geregistreerd door 
indicatoren, zooals die gebruikt worden bĳ het opnemen van 
diagrammen van den stoomdruk in den cylinder eener stoom- 
machine: 

De stopafstand werd bepaald door het diagram papier door 
den trein zelven voort te laten trekken. 

Het oogenblik, waarop de remproef begint, werd aangegeven 
door een electromagneet, waarvan de armatuur een potlood 
droeg. De remkraan van den machinist was in de electrische 
leiding van dezen electromagneet zoo ingeschakeld, dat de minste 
beweging van den sleutel het contact sloot en dus het potlood 
van de electromagneet dit oogenblik registreerde. 

Het aantal seconden kon met groote nauwkeurigheid worden 
afgelezen, doordien de toestel een chronometer bevatte, die, 
tweemaal per seconde, contact maakte en brak, en tengevolge 
van dien het potlood van een 2e electromagneet een gekartelde 
diagramlijn op het papier trok, waardoor seconden en onder- 
deelen van seconden met gemak konden worden afgelezen. 

De snelheid van den trein werd gemeten door een bijzonderen 
snelheidsmeter van den spreker. Bij het registreeren daarvan 
ontmoette spreker de moeielijkheid, dat de wrijving van het 
potlood op het papier een aanzienlijke fout veroorzaakte. Spreker 
heeft getracht dit bezwaar op verschillende wijzen te boven te 
komen. Ten laatste is het hem gelukt dit bezwaar op de 
volgende eigenaardige wijze op te heffen. 

Spreker stelt namelijk de punt van het potlood dicht bij het 
papier, doch niet daartegen, en stelt dicht bij den kop van het 
potlood een electrischen trilhamer, die met groote snelheid de 
punt van het potlood tegen het papier hamert, zoodat een groote 
serie puntjes ontstaat, die een lijn vormen. Door die inrichting 
kan geen wrijving tusschen potlood en papier ontstaan. 

Eindelijk nog beschrijft spreker een toestel voor het meten 
van de vertraging van den trein, wanneer de remmen worden 
aangezet. Deze toestel bestaat hoofdzakelijk uit een zwaar wa- 
gentje dat op rails loopt, en dat op den vloer van den spoorweg- 
wagen is geplaatst. Zoodra vertraging plaats grijpt, beweegt 
zich dit wagentje. vooruit, en drukt tegen een hefboom, die 
tegen een diaphragma drukt; dit laatste stoot weer tegen een 
klein klepje, en laat water van hoogen druk in de diaphragma- 
kamer binnen vloeien tot er evenwicht is. Het meten en regis- 








treeren van de drukking in deze kamer maakt het dus mogelijk 
de vertraging van den trein te bepalen. 

Spreker concludeert zijne voordracht door te wijzen 1o. op 
het wenschelijke om de krachten, die gemeten moeten worden 
niet te gebruiken om de registreertoestellen in werking te 
brengen, maar liever daarvoor een andere beweegkracht te 
benutten, die als het ware inductief optreedt. 

2o. wijst spreker op het wenschelijke om de weg die de kracht 
aflegt, welke gemeten wordt, zoo klein mogelijk te houden en 
hoopt dat hij of anderen er eindelijk in zullen slagen dien weg 
geheel tot nul te reduceeren. 

Spreker vertoonde de toestellen in werking. 

Na afloop der voordracht drukte de Voorzitter der sectie, Prof. 
Van 't Hoff zijn leedwezen uit, dat de aanwezige Westinghouse- 
rem den tijd niet had laten stilstaan. Dit was inderdaad jammer. 
Het is eene onverkomelijke moeilijkheid bij alle congressen, waar 
eene groote menigte onderwerpen aan de orde zijn. Elken spreker 
werden slechts 24 minuten toegestaan. Gaarne hadden wij ge- 
zien, dat de heer Kapteyn die wet overtreden had. 

JUS: 
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Tot mijn spijt viel de voordracht van den Heer Kapteijn samen 
met dien van Prof. Dr. P. H. ScHoure en ook voor een deel 
van den heer J. CARDINAAL, in de sub-sectie wiskunde. Bij het 
vernemen van het onderwerp, van Prof. ScHoure: «de regel- 
matige lichamen in ruimte met meer dimensies,» zal sommigen 
mijner lezers zeker eene rilling door ’t lichaam gaan. Stel u 
echter gerust: de heer ScHoure is evengoed ingenieur als gij; de 
meetkunde van het onbestaanbare heeft evenveel recht van 
bestaan als de stelkunde der imaginairen, waarmede ieder onzer 
tamelijk goed vertrouwd is. Om het echter niet geheel te ver- 
bruien bij de practici zal ik mij bij drie dimensies houden ; ik zal 
zelfs van de voordracht van den heer J. CARDINAAL, al is hij ook 
ingenieur, niet meer dan de titel vermelden. Hij sprak over de 
meetkundige constructie van eene kromme van de derde orde en 
van de cylindroïde, Na eene «inleiding tot de theorie der dubbel- 
periodische functies» van Prof. Dr. W. KAPTEIJN, waren de 
«combinatorische configuraties in het platte vlak» aan de orde, 
Dr. J. pe Vries, die dit onderwerp op bijzonder duidelijke wijze 
behandelde, is op dit gebied een baanbreker. Gedurende de laatste 
jaren gingen er weinig semesters voorbij, dat wij niet lazen 
dat eene verhandeling van Dr. J. pe Vries was opgenomen in 
de werken der Kon. Academie van Wetenschappen. Het betreft 
hier een zeer speciaal gedeelte der wiskunde, dat wel niet zóó in 
alle opzichten fin de siècle is als de vierde dimensie, maar dat 
daarentegen zeer modern mag heeten. De notatie «configuratie» 
is eerst 10 jaar geleden ingevoerd door Prof. Schroeter te Straats- 
burg. Sedert dien tijd is er in dezen tak der Nieuwere Meetkunde 
veel gearbeid, maar ik waag het niet hier ter plaatse in eene 
verdere ontwikkeling van dit onderwerp te treden. 

Namens den oud-hoogleeraar der P. S., Dr. F.J. vAN DEN BERG, 
kwamen de «zelfwederkeerige krommen» aan de orde. 

Hiermede was de eerste sectie-vergadering der wiskunstenaren 
ten einde. De voorzitter, Prof. D. J. Korrewea, kon met vol- 
doening op dezen dag terug zien. Mocht de lezer van oordeel 
zijn, dat de «wetenschappelijke technicus» niets te maken heeft 
met de hier opgenoemde onderwerpen, dan strekke tot mijne 
verontschuldiging, dat 60 0/, dier onderwerpen door ingenieurs 
werden voorgedragen. Dit neemt echter niet weg, dat ze zoo 
abstract mogelijk waren, vandaar dat ik slechts de titels 


opnoemde. 
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De Tweede Congresdag, 4 April 1891. 


Lang vroeg ik mij zelf af, wat ik doen zou. Verleidelijk was 
het om in de sub-sectie Wiskunde den ingenieur J.G, KLUIJVER 
te gaan hooren over «eene toepassing van de homographie in 
de mechanica». Maar een zeldzame schotel werd terzelfder tijd 
opgedischt in de physische sectie door Prof. W. Sprina uit Luik, 
die als onderwerp had aangekondigd : «sur l'évolution de certaines 
propriétés dans les trois états principaux de la matière». Ik 
hoorde daarvan zóóveel wonderen, dat ik de wiskunde in den 
steek liet en opteerde voor Prof. Spring. Het is mij echter niet 
mogelijk zijne rede weer te geven zonder er veel aan te kort 
te doen. 

Twee druppels water verbinden zich gemakkelijk tot één. 
Zouden vaste lichamen dit ook doen? Nemen wij loodpoeder : 
het blijft loodpoeder al raken twee deeltjes elkaar aan. De 
inwendige wrijving is bij vloeistoffen klein genoeg om ze te ver- 
eenigen zonder veel kracht te overwinnen. Die inwendige wrijving 
is bĳ vaste lichamen belangrijk. Zij kan echter overwonnen 


* 
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worden door drukking. Eens zijnde in ’t Berner-Oberland, dacht 
spreker aan Tyndall, die ontdekte, dat de ijsmassa’s der gletschers 
ontstaan zijn o. a. ook door samendrukking van sneeuwvlokken. 

Spreker kwam toen op het denkbeeld om te onderzoeken, wat 
er zou gebeuren als hij vaste lichamen in poedervorm aan grooten 
druk blootstelde. De toestellen, die hij hiervoor gebruikte, zijn 
zoo eenvoudig als het ei van Columbus; en zij zijn even geniaal 
bedacht. 

Stel u voor een eenvoudige hefboom, die aan het eene uiteinde 
het draaipunt heeft, terwijl het lastpunt hier dicht bij ligt. De 
arm van de kracht is 12 maal die van den last. Die kracht bestaat 


_ uit eenige iĳzeren schijven, die te zamen een gewicht van 300 


KG. vormen. Het lastpunt wordt dus gedrukt met 3600 KG. 
Dit lastpunt drukt op een stempel, die 4 mM. straal heeft, 
of wel eene oppervlakte van 0,5 cM?, Die stempel wordt dus 
naar beneden gedrukt met een theoretischen druk van 3600 KG. 
dat is per cM? een druk van 7200 KG., of wel bijna 7000 atmos- 


_ feeren, De spreker overdreef dus niet, toen hij beweerde, dat hij voor 


ons experimenteerde met 6500 atmosfeeren. (Hij heeft trouwens 
de proeven voortgezet tot. 12000 atmosfeeren. Eerst bij 20000 
atmosfeeren begaven hem zijne toestellen). 

Hij drukt nu de poeders samen in een cylindertje, waarin de 
stempel past. 

Die cylinder bestaat uit twee, in de lengterichting doorgesneden 
halve cylinders; hij is omgeven door een ring. De bovenste helft 
van den cylinder is voorzien van een schroefdraad, die gesneden 
is op een min of meer afgeknotten kegel. Hierop past de schroef- 
draad. van een ring. 

Wil men de luchttoetreding verhinderen en in ’t luchtledige 
experimenteeren, dan is dit zeer gemakkelijk. De samendrukkende 
werking geschiedt nl. niet direct op den stempel, maar zij geschiedt 
door intermediair van een koperen klok, die kranen heeft, en 
die, òf luchtledig, kan gepompt worden, òf met heteen of ander 
gas gevuld kan worden, als men de samendrukking wil bestu- 
deeren te midden van een gas: (geologisch van belang). Beginnen 
wij met loodpoeder samen te persen, dan verkrijgen wij een stuk 
lood, dat zich niet onderscheidt van gesmolten lood en ook het- 
zelfde S. G. heeft. Maar lood is plastisch, de inwendige wrijving 
der deeltjes, die het vereenigen tegengaat, is klein. Eindigen wij 
dus met bismuth, waar de inwendige wrijving zeer groot is. 

Ook het bismuth wordt vast. Nu maakte echter een Parijsch 
Hoogleeraar de objectie, dat het experiment niets bewees. Immers 
door de groote drukking kan warmteontwikkeling ontstaan, die 
zou kunnen veroorzaken, dat het metaal eenvoudig boven zijn 
smeltpunt verhit wordt: en er zou dan dus niets dan smelting 
plaats grijpen. Om dit te refuteeren vulde spreker den cylinder 
met buskruitpoeder, hetgeen bij 250° smelt en ontploft. Het 
buskruit werd na de samendrukking een vast lichaam. Toen 
nam hij een stof die reeds bij 28° smelt nl. phoron, (zooals ik 
verneem, een condensatieproduet van aceton) en hij legde een 
loodkorrel boven op het poeder. Na samendrukking vertoonde 
hij een vast lichaam, dat niet gesmolten was geweest, want de 
loodkorrel was er niet ingezakt. 

Een tweede bewijs, dat er geen smelting plaats vindt, is dat 
het phoron niet uitgevloeid was, hoewel de twee halve cylinders 
niet stijf op elkaar gedrukt zijn. Bij het comprimeeren van bis- 
muthpoeder krijgt men een blok bismuth, dat niet zoo bros is, 
als het door gewone smelting verkregen metaal. 

Bloem van zwavel, of zwavelpoeder, van prismatische, dan wel 
van rhombische octaedrische of amorphe zwavel geeft een kristal- 
lijn zwavelblok, dat door den nagel niet gekrast kan worden. 
Kwikjodid wordt een kristallijn blok. Het zwart-groene poeder 
van kopersulfuur wordt bij samendrukking een blauw blok. 
Arabisch gompoeder wordt een vast lichaam, dat min of meer 
doorschijnend is. 

Zooals bekend is zijn vloeistoffen volmaakt elastisch. Het schijnt 
een paradox, zegt spreker: waste lichamen zijn ook volmaakt 
elastisch. Het soortelijk gewicht van de vaste stof voor de samen- 
drukking is even groot als dat van het vaste lichaam na de 
samendrukking. : 

Amorph arsenicum heeft een S. G. van 4.7; gekristalliseerd 
arsenicum van 5.7. Als men nu amorph arsenicum poeder samen- 
perst krijgt men gekristalliseerd arsenicum met een S. G, van 
5.7. Zijn er, zegt spreker: allotropische toestanden van ééne stof, 
dan neigt zij tot den toestand met grootere dichtheid, die het 
meest stabiel is. 

Behalve de cubische samendrukking, die hier beschreven is, 
kan men eene oppervlakkige samendrukking toepassen. Dan 
vermeerdert het volume. Het broze bismuth b.v. oppervlakkig 
samengeperst, wordt buigzaam; het is in een allotropischen toe- 
stand gekomen, het is «sur fondu». Deze niet cubische druk 


wordt uitgeoefend door een zeer eenvoudig toestel. Een stalen 
plaat ABCD heeft in “t midden eene opening 
van 2 mM. E is een blok gekristalliseerd bis- 
muth. Door een stempel, die in de richting 
van het pijltje wordt ingedreven, wordt het 
bismuth samengeperst. Zoo ontstaat een bis- 
muthdraad, die buigzaam is — (allotropisch 
bismuth; de volumevermeerdering blijkt bij 
eene S. G.-bepaling, daar het S. G. kleiner is 
dan dat van het gewone bismuth. Ook is dit 
buigzame bismuth in vrij labiel evenwicht; 
het gaat gemakkelijk in gewoon bismuth over. 
Deze proeven, door spreker uitgevoerd, maakte een verrasser- 
den indruk door hun eenvoud. Men verkreeg echter ook den 
indruk dat dit alles uitvindingen waren van Prof. Spring. De 
zaak zelve echter: het vastworden van poeder door druk, ja zelfs 





het persen van bismuthdraad is sedert jaren bekend. Dit neemt 
niet weg, dat zijne proeven even geniaal als eenvoudig zijn, en 
dat hij menig verrassende ontdekking heeft gedaan op een weinig 
onderzocht gebied. 
Nog een enkel woord over de chemische werking van druk. 
De scheikundigen maken gewoonlijk oplossingen in water, als 
zij de onderlinge chemische reactie van twee metaalzouten willen 
bestudeeren. Heeft men twee zouten AB en CD, waarin de 
eerste letters de basesen B en D de zuren voorstellen, dan krijgt 
men gewoonlijk bij menging der zoutoplossingen AC + BD. 
Bijvoorbeeld Na? CO3 + Ba SOt = Ba C02 + Na? S0t. Na eenige 
tijd echter ontstaat er chemisch evenwicht: dan houdt de reactie 
op. Als men nu de droge metaalzouten in poeder mengt en 
samendrukt dan ontstaat dezelfde reactie, geheel op dezelfde 
wijze. Zoo liet spreker ons nog eens het uit zwavelpoeder door 
samenpersing gevormde kristallijn zwavelblok kijken; bij nadere 
beschouwing ziet men duidelijk zwarte plekken van zwavelijzer, 
ontstaande uit de chemische verbinding van zwavel met het 
ijzer van den cylinder. 
De laatste proef van Prof. Spring had betrekking op alliages. 
Hij mengde de metalen van de alliage van Wood (tin, bismuth, 
cadmium, lood) als grof poeder. Bij samendrukking kreeg hij een 
metaalmengsel, dat één vast lichaam was. De deeltjes waren hierin 
echter nog niet innig gemengd. Daarom veranderde hij dit met 
eene vijl in poeder en comprimeerde het nogmaals. Toen ver- 
toonde het vaste lichaam, dat ontstond, de bekende eigenschap 
van Wood’s metaal: het smolt in kokend water. 
De heer Spring hield zich niet aan de reglementaire 24 minu- 
ten. Hij sprak meer dan 4!/, uur. Maar niemand heeft zich dien 
tijd verveeld. Glashelder, zonder onnoodig vertoon van geleerdheid, 
deed zijn voordracht ons denken aan den logischen gedachten- 
gang van de Fransche studieboeken, die wij te Delft voor 
theoretische vakken gebruikten. Vooral nu, dank zij de herhaalde 
benoeming van Duitsche geleerden tot hoogleeraar in medische 
en mineralogische geologische vakken een gedeelte van de Neder- 
landsche wetenschap goed op weg is om zich te germaniseeren, 
kan het bijwonen van eene elegante, echte Fransche voordracht 
er toe bijdragen om ons voor eenzijdigheid te waarschuwen. De 
Fransche wetenschap toch is nog niet afgemaakt, laten wij dat 
nooit vergeten, al bewonderen wij dan ook onze Oostelijke 
naburen zoozeer, dat wij ze menigmaal, als onderwijzers ver- 
kiezen boven vaderlandsche geleerden. 

ge) 
Wenden wij ons nu tot de sub-sectie Wiskunde. Ik waag het 
ditmaal een gebied te betreden, dat, al naar mate aanleg en 
smaak, door den eenen ingenieur beschouwd wordt als de schoonste 
wetenschap die ons te Delft onderwezen wordt, terwijl de andere 
haar liefst geheel van het programma geschrapt zag. Allen 
echter hebben een groot deel van hunne ingenieurs-studie aan 
hare beoefening gewijd, en velen, al zijn ze in de practijk, blij- 
ven haar als liefhebberijstudie beoefenen. Ik bedoel natuurlijk 
de theoretische mechanica. 
Eene belangrijke voordracht op het gebied der theoretische 
mechanica was die van Dr. G. Schouten over «de graphische 
methode in de Dynamica.” 
Spreker begon met te wijzen op den eenvoudigen grondslag, 
waarop de methode berust. Is eene grootheid uitgedrukt als 
functie van één veranderlijke, dan splitst men deze functie in 
twee deelen, en men zet ieder van deze als ordinaat uit op een 
rechthoekig coördinatenstelsel, waarvan de veranderlijke de abscis is. 
De onderlinge ligging van de beide krommen, welke hierdoor 
gevonden worden, wijst aan voor welke waarden van de veran- 
derlijke de grootheid nul, positief of negatief is. 
Tot het verkrijgen van deze wetenschap is de splitsing natuur- 
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lijk geen vereischte: men zou toch evengoed de functie zelf als 
ordinaat kunnen uitzetten. Met de splitsing beoogt men echter 
nog een ander doel bij die vraagstukken in de Dynamica, waarbij 
een voldoend getal eerste integraalvergelijkingen bekend is. Elke 
integraalvergelijking bevat eene integratieconstante, een. para- 
meter. Door in de wolledige oplossing aan deze parameters ver- 
schillende waarde toe te kennen verkrijgt men de verscheidenheid 
van oplossingen, waarvoor het vraagstuk vatbaar is. En nu heeft 
de splitsing ten doel de functie, welke een bewegingselement 
bepaalt, door twee andere te vervangen, onder welke de para- 
meters verdeeld zijn. De splitsing komt nu eigenlijk neer op het 
analyseeren van het vraagstuk. Want door de deelen als ordi- 
naten uit te zetten, verkrijgt men twee krommen; wijzigt men 
alleen de parameters, welke in de eene kromme voorkomen, 
dan zal men in de overeenkomstige verandering der ligging van 
deze, ten opzichte van de andere, die wast blijft, den invloed 
kunnen aflezen, welke de wijziging der parameters op het 
bewegingselement heeft. 

Voor het slagen van de methode is het noodig, dat de veran- 
derlijke, die tot abscis genomen wordt, zoodanig wordt gekozen, 
dat eene der krommen eene eenvoudige gedaante heeft, het 
beste is (als dit mogelijk is) dat zij in eene rechte lijn overgaat. 

Spreker paste nu deze algemeene methode toe op twee voor- 
beelden. Het eerste voorbeeld betrof de centrale beweging van 
een punt. Zooals bekend is gelden voor dit vraagstuk: fo. de 
krachtenwet; 2o. de wet der perken; 3o. de wet van arbeids- 
vermogen. De twee laatste wetten worden uitgedrukt door eerste 
integraalvergelijkingen, ieder met een parameter. 

Uit deze 3 wetten, leidde spreker eene formule af, die de 
radiale snelheid van het punt geeft in functie van zijn afstand 
tot het centrum. Deze functie bestaat uit twee deelen. Het eene 
deel hangt alleen af van de krachtenwet en geeft als ordinaat 
uitgezet eene kromme, potentiaalkromme genoemd. Het andere 


bide à L 
deel gaat over in de vergelijkingen eener rechte lijn, als Pe 


als. abscis wordt gekozen. Zij geeft in hare helling met de 
abscissen-as de sectorsnelheid, in haar snijpunt met de ordinaten-as 
de energie van de beweging aan, het laatste in. dier voege, dat 
de loodlijn uit een punt der potentiaalkromme, neergelaten op 
de lijn, uit genoemd snijpunt evenwijdig aan de abscissen-as 
getrokken, de levende kracht der beweging voorstelt. 

De snijpunten van de lijn met de potentiaalkromme geven in 
hunne abcissen de pericentrum- en apocentrum afstanden van de 
baan. En eene verplaatsing van de lijn doet ons zien, welke 
wijzigingen deze afstanden ondergaan, als de energie en de sector- 
snelheid van de beweging veranderen. 

Spreker stond nu stil bij eene evenwijdige verplaatsing der 
rechte lijn, dat wil zeggen, (mechanisch uitgedrukt), dat het punt 
gedurende zijne beweging, een stoot krijgt in de richting van 
zijn voerstraal, waardoor wel de energie, maar niet de sector- 
snelheid der beweging gewijzigd wordt. Op eenvoudige wijze 
werden verschillende eigenschappen der centrale beweging uit 
de figuur afgelezen. 

Het tweede voorbeeld betrof de zwiver rollende beweging van 
een omwentelingslichaam op een horizontaal vlak. 

Ter nadere kennismaking met de methode, verwees spreker 
naar zijne verhandelingen in de Verslagen en Mededeelingen der 
Kon. Akademie van Wetenschappen, deel V. 
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Met het doel iets over grondwater te hooren betraden wij nu 
het heiligdom der 4de sectie: geologie en physische geographie. 
Wij woonden echter eerst een vermakelijk wetenschappelijk ge- 
vecht bij tusschen Noord- en Zuid-Nederland, vertegenwoordigd 
door Dr. H. vAN CAPELLE uit Sneek, die in Drente en Overijsel 
en Dr. A. EERENS uit Maastricht, die in Limburg onderzoek van 
gesteenten verricht heeft. Gelukkig dat de stukjes kwarts, wier 
aanwezigheid in het diluvium op verschillende wijze kon ver- 
klaard worden, niet ter tafel waren gebracht, anders zou ik niet 
voor het leven van den heer Van Capelle hebben ingestaan, als 


wij niet in het (volgens Prof. Van 't Hoff) zoo phlegmatische 


Nederland leefden. 

Na dit onbesliste gevecht smaakten wij het genoegen eene 
verhandeling te hooren, waarvan men ten minste niet zal kunnen 
zeggen, dat zij niet in «De Ingenieur» thuis behoort. Ik bedoel 
de rede over het Grondwater door den heer F. E‚ L. VEEREN uit 
Winterswijk, die voor de lezers van dit blad eene goede bekende 
is. Het doel van zijne rede was eene mededeeling te doen over 
de door hem ontworpen plannen tot een algemeen grondwater- 
onderzoek in Nederland. 

Door den bekenden oud-genie-officier A. A, BEEKMAN (thans 





directeur der H. B. S, te Schiedam) den man, aan wien wij het 
te danken hebben, dat onze kinderen niet meer totaal onbekend 
worden gelaten met de eigenaardigen hydrographischen toestand 
van ons vaderland, werd het grondwater reeds op het eerste 
congres ter sprake gebracht. Toch wordt nog menigmaal grond- 
water verward met ondergrondwater en artesisch water. Het 
eerste is, bij een voldoende hoeveelheid neerslag, gebonden aan 
een poreuzen, uit zand of grind bestaanden bovengrond, rustende 
op eene niet te diep liggenden ondoordringbaren bodem. Ligt 
onder laatstgenoemde weder eene waterhoudende laag, die 
ergens aan de oppervlakte te voorschijn komt (verzamelgebied), 
steunende op impermeabele gesteenten, dan draagt het daarin 
circuleerende en onder druk staande water den naam van onder- 
grondwater (Tiefgrundwasser). Wordt dit water aangeboord dan 
zal het tot zekere hoogte in de pijp opstijgen ; doch eerst, als 
de drukking zóó groot is, dat het water tot boven de opper- 
vlakte springt, kan van eene artesische put gesproken worden. 
In Nederland worden de waterleidingen van Amsterdam, Leiden, - 
den Haag door grondwater gevoed. 

In Arnhem dient het ondergrond water als prise d'eau; artesische 
putten vindt men in het Eemdal. 

De Hydrografen vernalatigden het grondwater geheel tot voor 
korten tijd. Tot heden is de kennis er van gering. Wat men er 
in ons land van weet, moet men trekken uit eenige drink water- 
rapporten, enkele putboringen-en uit de voorbereidende werk- 
zaamheden tot den aanleg van waterleidingen in steden. Van 
stroomkaarten is nog geen sprake. 

In den ondergrond treft men aan ondergrondsche waterschei- 
dingen. De stroomgebieden in de diepte vallen niet samen met 
de bovengrondsche. Er zijn ook ondergrondsche stilstaande 
wateren, meren. Verwarring in profiel geeft natuurlijk stroom- 
versnelling. Om al deze redenen is het onderzoek van de orogra- 
phische gesteldheid van het impermeabele gesteente, die zoo 
dikwijls afwijkt van die van het terrein, eene hoofdzaak bij elk 
grondwateronderzoek. 

Maar die gesteldheid is slechts te constateeren uit grondboringen 
behalve daar, waar rivieren in het terrein zijn ingesneden. De 
grondboringen moeten onderling verbonden worden door water- 
passing t. 0. van A.P. 

Het relief der ondoordringbare laag (de eigenlijke onder- 
grondsche terreinkaart) wordt grapisch voorgesteld door hoogte- 
lijnen, die den barbaarschen naam dragen van katanhydroisohypsen. 

Spreker sprak nu meer in het bijzonder over de stroomkaart 
van het grondwater, Op die stroomkaart worden niveaulijnen 
getrokken, die de even hoog gelegen waterspiegels verbinden 
(Aypohydrohypsen)). 

Zij worden als volgt geconstrueerd De welputten worden aan 
de binnenzijde voorzien van kenmerken, die gewaterpast zijn. 
Nu wordt, zooveel mogelijk gelijktijdig, in al die putten den 
waterstand bepaald. Zal de stroomkaart volledig zijn, dan moet 
men voor den hoogsten, laagsten en middelsten waterstand de 
niveau-lijnen aanbrengen. 

Het relief van het terrein is nu voldoende bekend. Goed is het 
om op die kaart ook nog de isolypsen aan te brengen. 

Evenmin als riolen boven eene stad in een rivier moge uit- 
loopen, mogen er geen begraafplaatsen boven eene stad zijn in 
de richting van den grondwaterstroom. 

De stroomsnelheid van den grondwaterstroom is zeer gering, dank 
zij de weerstand in den bodem. Zij bedraagt slechts enkele meters 
in het uur. Spreker noemde de formule van Darcy (75 t;) 
waarin k een coëfficiënt en is het verhang is. Het meten van de 


stroomsnelheid is buitengewoon moeilijk en altijd onnauwkeurig. 
Dikwijls handelt men als volgt: Eenige welputten of Norton- 
pijpen liggen in de richting van den stroom. Men mengt het 
water met NaCl. of ferrocyaankalium (geel bloedloogzout) en 
gaat na, na hoeveel tijd dit zout in den volgenden put optreedt. 
Ook kleurende zouten werden gebruikt (fluoresceine of arsenik- 
vrije fuchsine). Wil men het vermogen van de grondstroomen 
kennen dan zou men het produkt: inhoud natte profiel X snel- 
heid moeten uitrekenen. De inhoud van het natte profiel is echter 
zeer moeilijk te bepalen. Ì 

Wil men het grondwater als prise d'eau gebruiken dan is het 
noodig te weten of de watertoevoer gelijkmatig is dan wel aan 
groote schommelingen onderhevig. Groote schommelingen, vooral 
hooge standen, van het grondwater zijn nadeelig voor den land- 
bouw en schadelijk voor de gezondheid. Het water lost dan 
vuilnis op, die het later ontleedt, onder ontwijking van ver- 
pestende gassen. 

Dat eene studie van het grondwater alleszins onze opmerk- _ 
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zaamheid verdient, was de juiste conclusie van den heer Veeren. 
De bouwstoffen voor dat onderzoek kunnen menigmaal worden 
aangedragen door Nederlandsche ingenieurs. Daarom heb ik deze 
voordracht zoo uitvoerig besproken. 

iN 


Het congres eindigde, zooals het behoort, met een diner in 
Tivoli. Onder de vele toasten, die al of niet een officieel karakter 
hadden, moet ik er één noemen. Het was de dronk, die Prof, 


‚Dr. H. Treub wijdde aan het Middelbaar Onderwijs, dat zoovele 


vertegenwoordigers hier telde, zoovelen, die aan dat onderwijs 


hunne vorming te danken hebben. 
* kid 


% 

Aan het einde van mijne taak gekomen druk ik den wensch 
uit, dat dit verslag er toe moge leiden, dat een volgend congres 
vele ingenieurs onder zijne leden telle. Ook voor velen, die ver- 
diept zijn in de beslommeringen der practijk, is het aangenaam 
en nuttig eens weer eens wat zuivere natuurwetenschap te 
hooren. Waarom ook zou een volgende maat naast de nieuwe 
sectie voor wiskunde niet een nieuwe sectie voor technische 
wetenschappen verrijzen? Daarvoor is het slechts noodig, dat 
15 congresleden het wenschen. Dat getal zou nu reeds gemak- 
kelijk te recruteeren zijn geweest onder de vele oud-Delftenaars, 
die het congres bijwoonden. 

Naar volledigheid streefde dit verslag in geen enkel opzicht. 
Het was echter niet gemakkelijk. er iets van terecht te brengen, 
omdat. de onderwerpen, die den lezer zouden interesseeren, zoo 
menigmaal te gelijkertijd op de agenda stonden. Wat de rede- 
voeringen betreft op de algemeene congresvergaderingen en de 
tentoonstelling, zoo heb ik met opzet daarover gezwegen, omdat 
de dagbladen er reeds voldoende over gesproken hebben. 

Utrecht, 4 April 1891. R. A. VAN SANDICK. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
LE GÉNIE CIVIL. 


Mei — Augustus 1890. 
(Bewerkt door J. W. Tr. vAN Oven.) 
Vervolg van blz. 130. 
Papieren katrollen. 


De machinefabrikant Buror te Angoulème vervaardigt katrollen, 
bestaande uit een gegoten naaf, ijzeren spaken en een papieren velg. 
Deze katrollen zijn lichter en goedkooper dan geheel ijzeren en kunnen 
gebruikt worden tot het overbrengen van 1 à 4 paardekrachten. Proeven 
worden genomen om hunne bruikbaarheid bij grootere krachten te 
onderzoeken. (Le G. C. XVII, n°. 9.) 


Parijs-zeehaven. 


De ingenieur BouQquer DE LA GRYE gaf onlangs in eene vergadering 
der Union nationale du Commerce et de l'Industrie eene uiteenzetting 
van zijn plan tot het verbinden van Parijs en Rouaan door een kanaal, 
geschikt voor zeeschepen. Zooals bekend is, volgt het ontworpen kanaal 
op twee afsnijdingen bij Besons en Oissel na, den loop der Seine, is 
6.20 M. diep en op den bodem 35 M. breed, terwijl het door vier 
sluizen in panden zal verdeeld worden, tusschen welke de grootste 
schuthoogte 6.71 M, bedraagt. 

Les Andelys, Vernon, Mantes, Poisny en Argenteuil zullen tusschen- 
havens kunnen worden, terwijl de haven te Parijs beneden de brug 
Clichy ontworpen is. ; 

De kosten van het werk begroot men op 135 millioen francs, terwij! 
de uitvoering in 3 jaren geschieden kan. Concurrentie met Antwerpen 
is natuurlijk het hoofddoel dat door dit project beoogd wordt; niet 
Parijs alleen, maar geheel Frankrijk heeft dus belang bij de uitvoering 
er van. 

De vergadering benoemde dan ook ten slotte eene deputatie uit 
haar midden, om aan het Ministerie van Publieke Werken haar ver- 
langen kenbaar te maken naar de stichting van eene zeehaven te 
Parijs. (Le G. C. XVII, n°. 11.) 


Kabeltramweg te Belleville. 


Van de Place de la République naar Belleville is men bezig een 
kabeltramweg aan te leggen, die de eerste in dit genre zal zijn met 
enkel spoor. De baan telt 24 bogen met stralen van 241 tot 1300 M. 
en bevat hellingen tot 7.5 pCt. (ongeveer 1 op 13), terwijl vijf wissel- 
plaatsen aanwezig zijn, die tevens de tusschenstations uitmaken. 

De ruimte waarin de tot de beweging dienende kabel zonder eind 
loopt, is geconstrueerd als een bak van beton, die op afstanden van 
1 M. jukken van U-vormig omgebogen hoekijzers bevat, waarop de 
rails zijn bevestigd. Midden tusschen de beide rails loopt een derde 
gespleten rail voor het doorlaten der geleidingen die wagens en kabel 
verbinden. Elk der helften van deze geleidingsrail is door een koppel- 











ijzer aan de naastbijgelegen rail verbonden, terwijl bovendien beneden 


in het juk eene koppeling aangebracht is, waar de geleid- en steun- 
rollen op rusten. De aldus gevormde ruimte onder de baan is 35 cM, 
breed en 63 cM. hoog, en hierin bevinden zich op 10 M. onderlingen 
afstand de looprollen voor den kabel, die 6 cM. rechts en links van 
het midden der baan ligt. 

De kabel is van staal en 3 cM. dik. Aan de uiteinden der baan 








loopt hij rond een rad van 250 M. middellijn, eene afmeting die 
overeenkomt met een afstand. hart op hart, van het daar plaatselijk 
voorkomend dubbelspoor. De verbinding van wagens en kabel heeft 
plaats door grijpers op 39 cM. onder den grond. Om dit verband bij 
de eindpunten te verbreken, kunnen de grijpers tot eene wijdte van 
5 cM. geopend worden; terwijl bovendien op die plaatsen de kabel 
door rollen tot eene hoogte van 33 cM. geleid wordt. Tegelijkertijd 
krijgt de kabel eene afwijking in de lengterichting der baan, zoodat 
eene lengte van 41.32 M. voldoende is om hem geheel uit het gebied 
van den grijper te voeren. 

Nadere bizonderheden omtrent constructie en exploitatie vindt men 
in Le G. C. XVII, n° 42. 


Bevriezingstoestel van Fixary. 


Een beletsel voor de economische voortbrenging van koude, voor het 
verdûurzamen van levensmiddelen, is het ontstaan van rijp, die als 
sneeuw op de koelbuizen neervalt en de verkoelende kracht daarvan 
aanmerkelijk vermindert. 

Bij den toestel van FrxAry wordt de ammonia liquida, welker ver- 
damping de koude veroorzaken moet, beurtelings in twee verschillende 
slangvormige buizen gevoerd. Is de eerste buis door rijp bedekt, dan 
wordt de toevoerkraan voor de tweede geopend en tevens gezorgd dat 





de te verkoelen lucht binnen stroomt langs de met rijp bedekte buis 


en het sneeuwlaagje dus doet smelten. 

Van de werking te Lissabon, Brussel en Crefeld, waar dergelijke 
toestellen geplaatst zijn, worden nadere opgaven gedaan. (Le G. C. 
XVII. n°. 15.) 





Nieuwe onderaardsche tramweg te Londen. 


In Mei 1886 werd een aanvang gemaakt met de werken ten behoeve 
van den nieuwen verbindingsweg tusschen de City en Southwark. 
Deze weg begint onder King William street, gaat even boven de 
London bridge onder de Theems door, volgt in bijna rechte lijn een 
reeks van breede wegen tot aan het eindstation Stockwell en heeft 
eene totale lengte van 5 KM. 

De baan bestaat uit twee tunnels met ijzeren wanden, die naast 
elkander geplaatst zijn, behalve onder de smalle Swan Lane, waar zij 
boven elkander zijn gelegen. De diepte waarop zich deze beide buizen 
onder den grond bevinden is 413 à 20 M., zoodat de weg onder de 
Theems op gelijk niveau door kan gaan. 

Een voordeel van deze ligging was, dat men een lang horizontaal 
gedeelte kon hebben, en riolen en andere geleidingen daardoor ont- 
weken werden; een bezwaar was de groote diepte waarop de stations 
moesten worden aangelegd. Het goede gevolg echter, waarmede deze 
voor den tunnel onder de Mersey op 29 M. diepte zijn gesticht, deed 
den ontwerper, den ingenieur GREATHEAD dit nadeel minder zwaar 
tellen. 

De beide eindpunten zoowel als de 3 tusschenstations zijn elk voor- 
zien van twee hydraulische ascenceurs, die ieder 50 personen kunnen 
bevatten en de stijging in 15 seconden volbrengen. Zij voeren naar 
de kokers, die 3.20 M. in middellijn zijn en gevormd worden door eene 
serie gegoten ijzeren ringen van 48 cM. lengte en 3 cM. ijzerdikte. 


„Elke ring bestaat uit 7 segmenten, die alle opstaande randen hebben 


ter onderlinge verbinding. De overblijvende ruimte tusschen den ring 
en de grondmassa wordt opgevuld met cement, welke door middel 
van gecomprimeerde lucht daarin geperst wordt. Deze cementlaag 
beveiligt het ijzer tegen vocht en oxydatie. 

De beweging der treinen en de verlichting van wagens en stations 
zullen door middel van electriciteit plaats hebben, waartoe nabij het 
station Stoekwell- een machinegebouw zal worden gesticht. (Le G. C. 
XVII, n°. 15.) (Wordt vervolgd.) 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
HDE TE rene ef ne 


















































B ter- ri Windkracht,| _T vas | Geval 
DATUM. EEE En rn de HE erde hoe Hi 
mM. BME: 10-d. sch. |< Celsius {| _ mM. 
3 April 1891. 156.3 O.N.0. 2 3 0 
zee 159.1 O.N.0. 1 5 0 
En ond Rs 2 en et it 
MRE 155,2 Z.Z.W. 1 8 4 
de pe 1528 Z. 0 6 0 
BA» t 154.9 W.‚N.W. 2 ú 10 
ON  … zl 7160.9 Z.W. 0 7 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Fi | 
Keulen. : Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- 
1891, rg Lobith. LOER, sed er kas Venlo. | Grave. 
4 April || 38.71 | 11.65 9:28 9,27 9.82 | 43.43 | 11.72 1.13 
DN 38.66 | 11.62 9.23 | 9.28'|' 9,81. | 43.50 | 11.72 | - 7.68 
6 # 38.84 | 11.60 9,20 9,26 9.78 | 43.89 | 11.84 1.13 
IR. Lin 39.39 | 11.84 9.36 | 9.36 9.92 | 43.84 | 12.42 | 8,09 
8 \ 40.18 | 12.38 9.82 9.73 | 10.32 | 44.66 | 12.93 8,45 
9 NS 40.85 | 13.13 | 10.51 | 10.35 | 10.92 | 44.68 | 14.01 9.21 
10 pe 40.91 | 13:71 | 11.09 | 10.90 | 11.46 | 44,42 | 14,23 9.75 
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Keul. | Lob. saven bike briet Venlo | Grave 
P.S. “| brug. 

Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37|42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen, .. .|36.85/| 9.37/ 6.87/ 7.51/ 8.02) 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..(37.35/ 9.79| 7.60| 7.88/ 8.38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25) 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33|11.26 





Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No, 1. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Nieuw toestel tot het in beweging brengen van tramwagens. 


Omtrent het door den heer Huizer, voormalig Hoofd-Ingenieur, Chef 
van het Stoomwezen in Ned.-Indië, uitgedachte toestel om tramwagens 
in beweging te zetten, waarmede op 1 April j.l. in tegenwoordigheid 
van een aantal uitgenoodigde belangstellenden te Haarlem proeven 
werden genomen, kunnen wij volgens betrouwbare inlichtingen het 
volgende mededeelen : 

De toestel is geen accumulator, d. w. z. zij dient niet om den arbeid, 
die bij het remmen van een tramwagen verloren gaat op te zamelen 
en tot het in gang brengen aan te wenden, doch is eenvoudig een 
hulpmiddel om het aanzetten voor de paarden gemakkelijk en lichter 
te maken. 

De ontwerper was, onzes inziens terecht, van oordeel dat een toestel 
dat als accumulator dienst moet doen niet goedkoop en eenvoudig 
genoeg te maken is om algemeene toepassing te kunnen vinden. 

Zulk een toestel is door zijne gecompliceerde inrichting kostbaar, 
meestal te zwaar, veel aan slijtage en averij onderhevig en veelal niet 
zonder geraas aan te wenden, terwijl de behandeling altijd in meerdere 
of mindere mate eenige geoefendheid van den koetsier vereischt. 

Voor ieder, die er. wel eens op heeft gelet is het duidelijk, dat het 
eerste in beweging brengen d. í, het »aanzetten”’ van een volgeladen 
tramwagen, het werk voor de paarden is, waarbij soms bovenmatige 
inspanning van hen wordt gevergd; het in vollen gang brengen van 
een reeds in beweging zijnden wagen kost hen zooveel moeite niet. 

Proefondervindelijk kan worden bewezen dat de trekkracht die, onder 
minder gunstige omstandigheden, noodig is om een beladen tramwagen 
in beweging te zetten soms zes, acht en meermalen grooter is dan die 
waarmede een in beweging zijnden, wagen in gang gehouden kan 
worden. 

Dat dus het herhaald aanzetten de paarden zwaar vermoeid, afmat 
en spoediger ongeschikt maakt voor hun werk is duidelijk. 

De ontwerper heeft zich nu ten doel gesteld om dit aanzetten voor 
de paarden gemakkelijker te maken. Daarbij moet het toestel, bij een 
minimum gewicht, zoo eenvoudig mogelijk zijn en weinig aan averij 
en slijtage onderhevig zijn. Bovendien gemakkelijk en zander hooge 
kosten op elken tramwagen aan te brengen zijn en vooral ook zoo 
onafhankelijk mogelijk van den koetsier werken. 

Daar, met het oog op de in het buitenland aangevraagde octrooien, 
nog geene beschrijving van het toestel mag worden gepubliceerd, kunnen 
wij slechts in algemeene trekken iets over de werking er van mede- 
deelen. 

Het toestel bestaat behalve uit eene trekstang, die aan alle tramwagens 
voorkomt, in hoofdzaak uit drie of vier werkende deelen, die wanneer 
het toestel geen dienst doet aan geenerlei spanning of drukking onder- 
worpen zijn; indien dit laatste wel het geval is zijn de werkende 
deelen, met betrekking tot elkaar, in rust en kan er dus van groote 
slijtage geen sprake zijn. Eene veer, van welke later gewag gemaakt 
wordt, vervult slechts eene vrij ondergeschikte rol. 

Wat nu de behandeling en het gebruik van het toestel aangaat was 
de ontwerper van oordeel, dat daarbij zoo weinig mogelijk moest 
worden veranderd in de handelingen der koetsiers bij het aanzetten 
van tramwagens. 

Op het balkon van den wagen is naast de pal van het remtoestel, 
dus onder het bereik van des koetsiers voet, eene kleine trede geplaatst 
die slechts een paar centimeters boven den vloer uitsteekt en gemak- 
kelijk kan worden neêrgedrukt. 

Wanneer nu de koetsier bij het aanzetten van een tramwagen met 
zijn voet de pal der rem heeft losgeslagen, drukt hij de daarnaast 
geplaatste trede neêr en zet het paard aan. 

Zoodra dat zich in beweging stelt wordt de trekstang waaraan het 
is aangespannen een weinig uitgetrokken en komt het toestel van zelf 
in werking. Hierdoor wordt de trekkracht van het paard, niet op de 
wagen zelf maar door middel van het toestel, op de vóóras overgebracht 
en wel door een samenstel van hefboomen zoodanig, dat in het 
eerste oogenblik, dus juist wanneer de wagen in beweging moet komen, 
slechts 1/4 à !/; van de kracht, die zonder toestel vereischt zou worden, 
daarvoor thans voldoende is. 

De kracht die door het paard moet worden aangewend vermeerdert 








geleidelijk naarmate het toestel verder werkt en de snelheid van het 
rijtuig toeneemt. Eerst, wanneer het toestel zijne werking heeft volbracht, 
begint het paard direct aan het tramrijtuig te trekken; daar echter de 
wagen dan reeds 60 cM. in beweging is wordt er van het paard geene 
groote inspanning gevorderd, om die weder in vollen gang te brengen. 

Bij het aanzetten, met het toestel wordt de inspanning van het 
paard van zeer weinig, geleidelijk vermeerderd, hetgeen veel gunstiger 
is dan bij het gewone aanzetten zonder toestel, waarbij van bet paard 
juist op het eerste oogenblik bij bet in beweging komen van den wagen 
de grootste krachtsinspanning gevorderd wordt terwijl dit vermindert 
naarmate de wagen verder beweegt. 

De werking van het toestel is in alle opzichten veerkrachtig, zoodat 
men geen hinderlijke schokken of geraas waarneemt. 

Wanneer de koetsier de trede heeft neêrgedrukt en het paard aan- 
gezet, behoeft hij verder niet naar het toestel om te zien. Zoodra de 
strengen slap komen, hetzij uit zich zelf of omdat de koetsier het 
paard een weinig inhoudt, dus in elk geval indien de wagen stopt, 
schuift de trekstang, die slechts 40 centimeter is uitgetrokken, onder 
de werking van eene veer, naar binnen en komt het toestel van zelf 
weder in zijn toestand van rust, waarbij het op geenerlei wijze de 
beweging van den wagen, ook in tegenovergestelde richting, kan 
bemoeielijken. 

Vergeet de koetsier bij het aanzetten van den wagen op de trede 
te drukken, dan werkt het toestel eenvoudig niet, doch kan daaruit 
ook geen aanleiding ontstaan tot averij of oponthoud. Achteloosheid 


of onoplettendheid van den koetsier kan dus niet de minste last of 


schade veroorzaken. ( 

Het tramrijtuig, voorzien van deze aanzettoestellen, is vóór de z.g. 
officieele proef op 1 April j.l, gedurende veertien dagen ter beproeving 
in geregeld gebruik geweest op de lijnen der Haarlemsche tramway- 
maatschappij. Zij werden gedurende dat tijdsverloop slechts eenmaal 
nagezien en gesmeerd, en werkten steeds zoo naar genoegen dat de 
directeur van die maatschappij in den ook door hem geteekenden 
uitnoodigingsbrief mede kon verklaren dat zij: «in alle opzichten zeer 
goed voldoen» en «eenvoudig in constructie en behandeling» zijn. 

De koetsiers die met die toestellen reden waren er spoedig mede 

vertrouwd en er zeer mede ingenomen; zij gebruikten het volgens hun 
eigen verklaring gaarne, omdat zij dan bij het aanzetten minder op 
de paarden behoeven te letten. Bij den proefrit verklaarde de koetsier, 
dat hij door het gebruik het beter naar waarde kon schatten dan de 
heeren belangstellenden, die er zoo maar eens naar kwamen zien. 
_ De paarden wennen er spoedig aan; een jong paard, dat, volgens 
de koetsiers, zich bij het aanzetten van een geladen rijtuig «uit elkaar 
werkte», zette reeds bij den derden rit veel kalmer aan en was veel 
minder warm. 

Ook de met de hand genomen proeven toonden de werking van het 
toestel duidelijk aan. 

Het tramrijtuig, waarin 32 personen, vereischte op schoone rails, 
in de fabriek voor het in beweging brengen, zonder toestel eene trek- 
kracht van ongeveer 75 kilo, terwijl met het toestel hoogstens 20 tot 
25 kilo noodig was. 

Wij zeggen hoogstens daar zooals werd medegedeeld met het toestel, 
de benoodigde kracht het eerste oogenblik het kleinst is en men 
onwillekeurig dadelijk te ver doortrekt, zoodat de kracht, die met een 
krachtmeter werd bepaald, in den aanvang vermvedelijk nog geringer 
zal geweest zijn. 

Eene ledige wagen die zoo vast geremd was dat hij zonder toestel 
niet te bewegen was, werd dadelijk na inwerkingstelling van het toe- 
stel zonder eenige inspanning door één persoon in beweging gebracht. 

Het gewicht van twee toestellen voor elk rijtuig, één voor iedere 
richting, bedraagt ongeveer 100 kilo, hetwelk door de keuze van 
geschikte materialen bij den aanmaak allicht nog verminderd kan 
worden, zonder dat de soliditeit daaronder schade lijdt. 

De kosten van twee toestellen voor een rijtuig worden begroot op 
f 125 — à f 130— zonder meer, doch behalve het aanbrengen, dat 
evenwel niet veel kan bedragen. 

De toestellen kunnen zonder bezwaar op elk, ook bestaand tramrijtuig 
worden aangebracht, indien noodig, zelfs zonder het rijtuig van de 
rails te nemen. Bij rijtuigen waar de remblokken aan den buitenkant 
der wielen zijn aangebracht wordt het aanbrengen iets duurder, omdat 
dan die remblokken moeten worden verplaatst. 

Volgens onzen voornaamsten tramrijtuigen-fabriekant, den heer J.J. 
Beijnes te Haarlem, kunnen die meerdere kosten evenwel niet hoog 
zijn en is het bezwaar van nog te minder beteekenis, daar in de laatste 
jaren, ook voor het buitenland, bij alle tramwagens de remblokken 
bij voorkeur aan de binnenzijde worden aangebracht. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 





Te Utrecht overleed op 5 April Il. na een ziekte van eenige 


directeur van de Stichtsche en 


dagen de heer | W. J. Visser. 


Ooster-Stoomtrammaatschappij. 


Te Scheveningen overleed op 7 April Ll. de aldaar gestationeerde 
gemeente-opzichter, de heer fB. G. Geruirse,f tevens hoofd- 
leeraar aan de Academie van Beeldendekuusten te ’s-Gravenhage. 





Het Kon. Instituut. van Ingenieurs vergadert 14 April a. s. ten 
A11, ure in Diligentia te ’s-Gravenhage. Volgens de oproepingsbrief 


Aen, 
hie 


NE, Á 
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zullen op die vergadering mededeelingen worden gedaan door het lid 
J. TrpeMAN betreffende de wateropvoeringswerktuigen door G. D. FAHREN- 
HEIT en J. GROENEWEGEN en door het lid H. P. N. HALBERTSMA betref- 
fende de waterleiding te Leeuwarden. 

Verder zal worden behandeld een voorstel betreffende eene aan het 
Bestuur van de Société des Ingenieurs Civils te richten uitnoodiging, 


De Heerewaardensche overlaten. 


Tot aanvulling en zooveel noodig verbetering van het in het vorig 
nummer van dit blad vermelde, omtrent de in Januari en Februari jl. 
aan den beteugelingsdijk door de Heerewaardensche overlaten ontstane 
schade, kan nog het volgende worden medegedeeld. 

Het verlies van het gedeelte van dien dijk nabij Oud St. Andries, 
waar, wegens de geringe helling der verhanglijn van de Waal tijdens 
de ijsverstopping nabij Rossum, de overstorting van water en ijs het 
hevigst was, is veroorzaakt, niet door ijs, dat een gat zou hebben 
geboord in grond, los geraakt ten gevolge van afstrooming van een 
zich op de kruin bevindenden grindweg, doch door uitstrooming van 
het beneden- of Maasbeloop van den dijk. 

Nadat toch de overstorting eenigen tijd geduurd had, was de tot 
verdediging op dit beloop aangebrachte krammat verloren gegaan, en 
dien ten „gevolge waren in dat beloop grondgaten ontstaan. De kruin 
van den dijk was toen en zelfs later nog geheel aanwezig. Á 

Het grondverlies aan de Maaszijde nam, ondanks de zware kleispecie 
waaruit de dijk is samengesteld, gaandeweg toe, zoodat eindelijk de 
dijkskruin wegviel en bedoeld gedeelte dijk verder afslechtte. 

Ook op andere dijkvakken, onverschillig of al of niet een grindweg 
op de kruin bestond, waren in het met krammat verdedigd Maasbeloop, 
na verlies van deze verdediging, belangrijke groudgaten geloopen, en 
alleen ten gevolge van voorzieningen, die hier konden aangebracht 
worden, zijn deze dijkvakken behouden gebleven. 


Verzekering tegen ongelukken. 

Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. van 31 
Maart jl. zijn vastgesteld de voorschriften volgens welke in de bestek- 
ken den aannemer de verplichting worden opgelegd het in zijn dienst 
zijnde personeel tegen ongelukken te verzekeren. 

In het bestek betreffende de werken aan den Hoek van Holland ten 
behoeve van den aan te leggen spoorweg aldaar, welke werken den 
sten April a. s. zullen worden aanbesteed, is deze verplichting voor 
den aannemer reeds opgenomen. 


De vergadering van commissarissen der Groninger locaalspoorweg- 
maatschappij te Groningen heeft besloten om eerdaags over te gaan 
tot de aanbesteding van bestek n°. 1 lijn Sauwert— Roodeschool. De 
aankondiging voor deze besteding komt dan ook reeds in onze 
advertentiën voor. 


Een nieuw post- en telegraaf kantoor te Amsterdam. 


Bij de Tweede Kamer is ingekomen een wetsontwerp voor den bouw 
van een nieuw post- en telegraafkantoor te Amsterdam, op de plaats 
waar het kantoor sedert 1753 is gevestigd. De noodige meerdere ruimte 
kan worden verkregen door onteigening van zoowel ter rechter- als 
ter linkerzijde daarvan gelegen perceelen. 

De oppervlakte van het tegenwoordige post- en telegraafgebouw en 
van het daarnaast gehuurde gebouw bedraagt 1261 M2 Met inbegrip 
van de voor den post- en telegraafdienst te onteigenen perceelen aan 
den eenen kant tot aan «Die Port van Cleve» en aan de andere zijde 
tot aan de verbreede Huiszittensteeg, zal eene oppervlakte van 2379 
M?2, worden verkregen. 

De kosten zijn geraamd op f 800,000. 

Gedurende den bouw zal de gemeente kosteloos in gebruik geven 
het terrein, noodig voor het tijdelijk post- en telegraafkantoor en 
gelegen op het Damrak, alwaar de aanwezige loods door den Staat 
voor f 10.000 is aangekocht. 


Vanwege het Ministerie van Koloniën werden onlangs „Voorschriften 
betreffende de aanbesteding en levering van ijzerwerken met toebehooren”’ 
uitgegeven, welke bij Resolutie van den Minister van Koloniën van 
2 Maart ll. voor alle werken, ten behoeve van dit Departement werden 
vastgesteld. 

In deze »Voorschriften’ worden in zeer duidelijken vorm, een aantal 
bepalingen over oplevering, werkteekeningen en opstellen gegeven, 
terwijl aan het slot een hoofdstuk aan administratieve voorschriften is 
_ gewijd, waaronder opgave van den vorm der inschrijvingsbilletten, de 

hensen omtrent borgen, kosten, toezicht, plaats van aflevering, 
overnemen van goederen langs boord, enz. Achteraan zijn eenige 
teekeningen gevoegd, waarop de schematische voorstelling van de 
verschillende daarin aangegeven bouten en houtschroeven voor de 
werkteekeningen en de teekeningen van het uitgevoerde worden aan- 
geduid. Van meer algemeen belang zijn vooral de bepalingen omtrent 
keuring van het ijzer en staal, welke met veel zorg zijn bewerkt en 
waarbij de wijze van beproeving duidelijk wordt aangegeven. 

De breekkracht voor getrokken ijzer in Jangsrichting variëert voor 
de verschillende soorten van 36 tot 33 K.G. per m.M.2 en de minimum 
uitrekking in procenten der oorspronkelijke lengte, bij het brekings- 
gewicht voor eene lengte van 200 m.M. van 12 tot 10 0/,. Voor vloeiijzer 
wordt de brekingsweerstand in langs- en dwarsrichting bepaald op 
minstens 37 K.G. en hoogstens 44 K.G. per m.M.? Bovendien zal het 
product van de vastheid en de uitrekking, de eerste uitgedrukt in K.G. 
per m.M.2, de laatste in procenten, minstens 900 moeten bedragen. 





Door den Minister van Waterstaat, H. en N. is de concessie inge- 
trokken. welke aan TH. SANDERS, Jhr. J. HARTSEN en J. REYNVAAN te 
Amsterdam op 6 September 1886 verleend was voor den aanleg en 
de exploitatie van een tramspoorweg van Amsterdam naar Amstelveen, 
uithoofde concessionarissen niet aan hun verplichting ten opzichte van 
den termijn voor de voltooiing en het in exploitatie brengen van den 
tramweg hebben voldaan en de vertraging niet het gevolg is geweest, 
van overmacht, buiten schuld van de conecessionarissen. ‚ 





Door den secretaris van de Rotterdamsche vereeniging : «Bouwkunst 
en Vriendschap», den heer SrRumumk, werd een brochure uitgegeven en 
rondgezonden, waarbij de resultaten van de prijsvraag over het onder- 
werp : „Welke kalk is beter, schelpkalk of vette steenkalk’”’, reeds bespro- 
ken in no. 48, blz. 458, jaargang 1890 van «De Ingenieur», uitvoerig 
worden medegedeeld. _ 

Rr estellnden zullen alle gewenschte gegevens in deze brochure 
vinden. 


Ten dienste van het steenkolentransport in de haven van Tandjong 
Priok te Batavia is door den Minister van Koloniën aan de firma Gebr. 
Freee te Haarlem de opdracht tot levering gedaan van de benoodigde 
hijschwerktuigen, bestaande uit 12 zoogenaamde poortkranen met stoom- 
vermogen, ieder geschikt omeen gewicht van 1500 kilo, 15 Meter hoog 
te kunnen opheffen en op een radius van 10 Meter te kunnen zwaaien. 

Deze stoomkranen zullen in den loop van dit jaar afgeleverd en op 
de bestemmingsplaats gemonteerd moeten zijn. 


Op 6 April j.l. werd in het Paleis voor Volksvlijt te Amsterdam de 
laatste vergadering gehouden van het generaal-comité der tentoonstel- 
ling tot bevordering van veiligheid en gezondheid In fabrieken en werk- 
plaatsen. 

Een overzicht werd gegeven van de lotgevallen der tentoonstelling 
en verslag uitgebracht omtrent het financieel beheer, waarvoor decharge 
werd verleend. Besloten werd het saldo der gelden, ad f 3500, te 
bestemmen voor het Museum van voorwerpen tot voorkoming van 
ongelukken en ziekten in fabrieken en werkplaatsen. Nadat door den 
heer KooLEMANS BEYNEN, uit Utrecht, namens de leden van het comité- 
generaal, aan het uitvoerend comité en in het bijzonder aan den voor- 
zitter een warm woord van dank was gebracht voor hunne zoo wel 
geslaagde bemoeiingen, werd het comité-generaal ontbonden. 


De Raad der gemeente Zwolle heeft aan de heeren RiBBiNK, VAN 
Bork en Co. te Amsterdam concessie verleend voor den aanleg en de 
exploitatie van een telephoonnet aldaar. 





Keizer WirneLM heeft op 6 April jl. den dam van het Noord-Oostzee- 
kanaal bij Landwehr doorgestoken, zoodat het water het nieuwe 
kanaalbed kon binnenstroomen. De plechtigheid werd besloten met 
een feestmaal te Koenigsforde. 





Op eene aanvraag van den Burgemeester van Straatsburg aan de 
Regeering van Elzas—Lotharingen om inlichting aangaande het 
kanaalplan Straatsburg —Ludwigshafen (zie no. 26, jaarg. 1890, blz. 240 
en no. 19, jaarg. 1889, blz. 163), is ten antwoord ontvangen dat men 
zoowel bij het Rijk als bij de Regeering van Elzas—Lotharingen daar- 
van heeft afgezien. 

Deze beslissing is voor een groot deel toe te schrijven aan den 
invloed der steden Mannheim en Ludwigshaten, die tot nu toe stapel- 
plaatsen van den Rijnhandel voor hare geheele omgeving waren en vrees- 
den, door het tot stand komen van de bedoelde kanalen ten voordeele van 
Straatsburg een groot deel van dien handel te zullen verliezen. Voor 
de handelsbelangen van Elzas-Lotharingen is dit besluit een zwaren 
slag, daar al zijn de bezwaren eener verbinding met de Noordzee niet 
onoverkomelijk weder langen tijd kan verloopen, eer zij zullen worden 
opgelost. 

Onafhankelijk van het opgegeven kanaalplan zal het op andere wijze 
toch mogelijk zijn, door verbetering van de bestaande kanalen in 
Elzas-Lotharingen, eene directe aansluiting met Rotterdam te erlangen, 
wanneer de ontworpen plannen tot kanalisatie van de weinig bevaarbare 
gedeelten van de Moezel en Saar tot stand komen. 

Voor de verbinding met Antwerpen is niet anders noodig dan de 
Elzas-Lotharingsche kanalen op dezelfde diepte als de Fransche en 
Belgische te brengen. De Fransche en Belgische kanalen hebben thans 
eene diepte van vaarwater van meer dan 2,00 M,, die in Elzas-Lotharingen 
hebben slechts een diepte van 1,70 M, 

Het is nog niet zeker dat de plannen tot verbetering van de Moezel 
en Saar tot stand komen, doch meent men in de Rijkslanden dat 
daarom de uitvoering van de werken in Elzas-Lotharingen, die ongeveer 
vijf millioen gulden zouden kosten en die in elk geval de verbinding 
met Antwerpen bevorderen niet achterwege behoeven te blijven. De 
verschillende autoriteiten en Kamers van Koophandel houden zich 
‘bezig met de vraag hoe het benoodigd kapitaal te vinden zal zijn. 
Door eenigen wordt voorgesteld zware tollen op het gebruik der ver- 
beterde kanalen te heffen, anderen meenen dat het Rijk de kosten 
moet dragen en Pruisen daarbij zou moeten helpen. In dat geval zal 
het echter nog lang duren voor Straatsburg een stapelplaats voor den 
Rijnhandel zal kunnen worden, daar de Pruisische belangen o. a. door 
de Staatsspoorwegen eerder tegen- dan medewerking bij verbetering 
der Elzas-Lotharingsche waterwegen doen vermoeden. 

Het beste zullen de Rijkslanden dus doen hier het «Help u zelven» 
in praktijk te brengen. 


142 


De Nationale Raad van Zwitserland heeft den ingenieur KöcHun, 
werkzaam bij den heer ErrreL te Parijs, concessie verleend tot het 
aanleggen van een spoorweg naar de Jungfrau. De Bondsraad echter, 
zal zijn toestemming eerst geven als zal gebleken zijn, dat de aanleg 
en het gebruik van den spoorweg geen gevaar voor menschenlevens 
oplevert. 





De Spoorweg van Natal naar Langeneck aan de Transvaalsche grens 
is op 7 April jl. plechtig geopend. 


Volgens «Die Industrie» zal de overeenkomst tusschen de Duitsche 
fabrikanten van spoorwegstaven, om de prijzen op te houden, niet lang 
meer duren. De firma KRurp is voornemens zich af te scheiden, als de 
regeering zich tegen dergelijke overeenkomsten verklaart. Naar het 
«Kölnische Volksblatt» meldt heeft een fabriek in Beieren zich reeds 
afgescheiden. 





Te Toulouse zal in den loop van dit jaar eene internationale elec- 
trische tentoonstelling geopend worden. Zij zal duren van 15 Mei tot 
15 September. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Tot lid van het Zeeuwsch Genootschap der Wetenschappen 
is o. a. benoemd de heer A. vaN Hoorr, hoofdingenieur van 
’s Rijkswaterstaat te Middelburg. 








Als tijdelijk scheepsbouwkundige opzichters bij den bouw der 
stoomschepen «Reinier Claeszen» en «Koningin Wilhelmina» 
op ’s Rijks Marinewerf te Amsterdam zijn aangesteld de heeren 
P. N. Horrwee, P. J. Feis, F. Gurvvaume, H. A. Hes, L. W. 
WeexresseR en J. M. Sporrij. Zij deden als zoodanig. reeds 
dienst aan de Koninklijke Fabriek van Stoom- en andere Werk- 
tuigen, waar de bouw dezer schepen werd aangevangen; de 
twee laatstgenoemden behooren tot het korps machinisten der 
Marine. 


Tot tijdelijk opzichter 3e kl. bij de Publieke Werken te 
Amsterdam is benoemd de heer J. H. ScHurp aldaar. 








De heer H. Werker, chef van financiën bij den Nederl. 
Centraal Spoorweg te Utrecht, is met ingang van Î Mei as. 
bij de Exploitatie-Maatschappij benoemd tot adjunct-chef der 
comptabiliteit. 





De fortificatie-opzichter 3e kl. F. T. Huisse, werkzaam bij 
de genie te Hellevoetsluis, wordt 15 April overgeplaatst in 
dezelfde functie te Utrecht en opgevolgd door J. CG, Laaas te Helder. 





In Nep.-INpiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s Lanps B. O. W. 


Benoemd : tot opzichters 2e kl, de ambtenaar op non-activiteit 
H. J. G. F, Hormeur, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende 
en de opzichter 3e kl. S. F. H. vAN RAALTEN ; tot opzichters 
3e kl. J. Brouwer en P. K. vAN GEMERT, daartoe ter beschik- 
king gesteld van den directer der B, O. W. 

Ontslagen: eervol op verzoek, -de opzichter 3e kl, F. J. A. 
KreucneNius, die benoemd is tot adjunct-landmeter 3e kl. van 
het kadaster aldaar. 


Bis DEN DIENST DER 
WesrKusrt. 


Benoemd: tot bouwkundig ambtenaar 2e kl, de opzichter 
te kl, L. E‚ JAcops, 


Bij de GENI: 


Overgeplaatst: van den geniedienst te Atjeh (Edih) naar het 
hoofdbureau te Batavia, de fe luit: F, C, Proper. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Bouwkundig opzichter voor den tijd van 5 roaanden, Aanbiedingen 
letter O, aan den ouden en nieuwen Boekhandel van J. H. Dunk, 
Oppert 150, Rotterdam. 


STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA’S 











LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
„__ Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 








Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» >» _H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. figs 
Gasmotoren, Technisch. Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 

H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentram wegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74, 

» __DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Buopineu, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardhuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ’s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-), 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. f 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» »_DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch), Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 4 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. —_ 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Oz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 

Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) É vd 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 

Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. \ 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» D) H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Oo, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) - 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co, Machinef. »de Hollands, IJssel”, Oudewater. 
__H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Bij dit nummer behoort een BIĲBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 





























Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 13 April. 


Dorprrecut. Burg. en Weths.: Maken en stellen van een 
plaatijzeren gashouder, met gegoten ijzeren kuip, afsluitput, syphons, 
en in- en uitlaatpijpen aan den Markettenweg. Inl. bij den directeur 
der gasfabriek. 

Ipem. Ipem. Maken van eene paalfundeering, met de gevorderde 
ontgraving, aanvulling en ophooging en het metselen van contreforten 


voor een “fe stellen gashouder op een terrein aan den Marketten weg 
ald. Inl. aan het bureau van gemeentewerken. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 115% ure: Leveren en plaatsen van 
een gegalvaniseerd plaatijzeren kleedloods. (Zie Adv. in n°. 14.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Binnenl. Zaken, te 11% ure: Maken, 
leveren en plaatsen van brandblusch- en reddingsmiddelen in de Rijks- 
Universiteitsgebouwen te Leiden. Raming perc. 1 f 4180, perc. 2 f 1930. 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Bouwen van eene burgerschool 
en van een gymnastiekgebouw aan de Korte Lombardstraat ald. Voorw. 
ter gem.-secretarie, 3e afd. 

Ipm. Inem. Maken van een aanbouw bij- en verbouwen van eenige 
lokalen 
gem.-secretarie, Se afd. 

ALMELO. H. ten Gate Hz. en Go. te 11 ure: Bouwen van een 
stoomweverij, machinekamer, ketelhuis, stoomschoorsteen en verdere ge- 
bouwen aan de Spoorstraat ald. Inl. bij den archt. H. A. Witzand Bz. 

AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Herstellingen enz. aan het dak 
en de ventilatiekap van de werkplaats gen. «de Nieuwe Smederij» , op 
's Rijkswerf. 

Iprem. Ipem. Bouwen van een steenen wachthuis met werkmanswoning 


enz, en het ontruimen van de bestaande houten wacht met woning 
enz. bij het buskruit-magazijn te Kadoelen, zoomede het doen van 


eenige voorzieningen tegen brandgevaar aan het voornoemde magazijn enz. 
teel te) te) o o } 


VEENDAM. Burg. en Weths. te 7 ure: Bouwen van de onder- 
wijzerswoning te _Zuidwending. fi 
Wommers. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van 825 M?. 


grind, in 3 perc. 
Dinsdag 14 April. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. v. S.S. (voor rek. v. d. Staat). te 
2 ure: Maken van grond- en kunstwerken, uitbreiden en wijzigen van 
sporen en wissels voor de aansluiting van den omgelegden Staatsspoor- 
weg (voormalige Rijnspoorweg) aan het station Utrecht, voor den 
aanleg van een kanaal ter verbinding van Amsterdam met de Merwede. 
Raming f 96,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

IEM. Maatsch. tot Erpl. v. S.S., te 2 ure: Maken van de grond- 
en kunstwerken, uitbreiden en wijzigen van sporen en wissels en ver- 
richten van daarmede in verband staande werken, ten beh. van de 
uitbreiding van het station Utrecht, tusschen de Leidsche vaart en 
den Vaartschen Rijn. (Best. n°. 540.) Raming f 103,500. (Zie Adv. in 
n°. 14.) 

s-HERTOGENBOSCH. Mr. A. E. H. Goekoop, te 1 ure: Bouwen 
van een heerenhuis met boerenwoning op de buitenplaats «De Draacken», 


nabij den Helvoirtschen straatweg en de halte onder Vught. Inl. bij 


den bouwk. ing. P. Du Rieu Fz, Zoutmanstraat te s-Gravenhage. 

ARNHEM. Genie, te 11 ure: fo. Eenj. onderhoud der werken en 
gebouwen te Arnhem en te Westervoort. Raming f 9890; 2o. eene 
verving van gebouwen en werken te Arnhem en te Westervoort. 
Raming f 3500. 

ZUTPHEN. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud der gebouwen, in 
gebruik bij de koloniale reserve te Zutphen, Raming f 1500. 

WouwscHeE PLANTAGE. RB. K. Kerkbest. v. d. H. Geertruida, te 
10 ure: Bouwen van eene kerk met toren en sacristy. Inl. bij den 
archt. C. P. v. Genk te Bergen op Zoom. 

LEEUWARDEN. Prov. Best, te 1 ure: Driej. onderhoud van eenige 
wegen, bruggen, sluizen, duikers en andere kanaalwerken, tot 30 April 
1894, in 4 perc. 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van de waterkeering van de Nieuwe 
Slachte en bijbeh. werken, tot 1 Mei 1894, Raming f 14,050. 


Woensdag 15 April. 

'S-GRAVENHAGE. Min. »v. Wat, H. en N., te 1 ure: Uitvoering 
van baggerwerk in het groot scheepvaar water ín het Hollandsch Diep. 
Raming f 0.25 per MS. (Lie Adv. in n°. 42.) 

IpEm. IpeM (ten dienste der SS), te 11 ure: Maken en leveren 
van Engelsche wissels en kruisingen op het station Hoek van Holland, 
ten behoeve van den spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland. Raming 
f 17,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Ipem. Ipem. Leveren van vierkant beslagen eiken wisselhout op 
het station Hoek van Holland, ten behoeve van den spoorweg Rotter- 
dam_— Hoek van Holland. Raming f 2350. (Zie Adv. in n°. 13.) 

APELDOORN. Holl. Jz. Spoorwegmij., te 12 ure: Leveren 
3600 eikenhouten dwarsliggers, in 5 perc. (Zie Adv. in n°. 12.) 

HAARLEM. Perw. Broeders v. St. Johannes de Deo, te 12 ure: 
Bouwen van een zieken- en verplegingshuis aan de Maarten van Heems- 
kerkstraat ald. Inl. bij den archt. G. Blancke te Haarlem. 

NIEUWER-AMsTEL. Burg. en Weths., te 12 ure: Ophoogings-, 
bestratings- en rioleeringswerken, ter voltooiing van den verbindingsweg, 
met daartoe behoorende afrasteringen, graaf- en baggerwerk ter. vol- 
tooïing der tochtsloot. 

STRIJEN. S. Overwater, te 2 ure: Bouwen van een bouwmanswoning, 
graanschuur enz. Aanw. 15 April te 9 ure. 

Vvaur. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen der fe openb. 
school en bouwen eener nieuwe onderwijzerswoning. 

Donderdag 16 April. 

’s-GRAVENHAGE. Genie, te 10 ure: 10. 


van 


Eenj. onderhoud van de 


in het Bestedelingenhuis aan het Westeinde ald. Voorw. ter 


kazernegeb. enz. en van de werken te ’s-Gravenhage. Raming f 15,100; 
2o. verven van kazernegeb. enz. Raming f 2100. 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen Cc. a, te 124, 
1 en 1% ure: Leveren van 2820 MB. grind. (Best. n°. 148.) Inl. bij 
den ing. v. h. watersch. Aanw. 13, 14 en 15 April. 


Vrijdag 17 April. 

RorrerpaM. Burg. en Weths., te 1 ure: Maken van een bezin- 
kingsbassin en twee nieuwe inlaatsluizen voor de drinkwaterleiding 
achter de Oude Plantage, het graven van een haven op Feijenoord, 
maken van een afronding van den Z. O. hoek der Koningshaven 
enz. (Zie Adv. in n°, 13.) 

Amersroort. Watergr. en Heemr. van het Heemraadsch. De 
Eem, Beken c.a, te 1 ure: Op diepte brengen van reeds verdiepte 
gedeelten der waterleidingen, in S perc. Inl. bij den kameraar T. J. 
v. As ald, | 

Ipem. Genie, te 10 ure: Jo. Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen, 
enz. te Amersfoort. Raming f 7000; 2o. eenj. onderhoud van de werken 
in de Grebbe-Linie en de Linie in de Neder-Betuwe. Raming f 1100. 

HAARLEM. J. Borski, te 3 ure: Bouwen van een Noordholl. tasch 
met woning op de hofstede «Meerzorg» aan den Spaarwouderweg. Inl. 
bij de archtn. A. en J. A. G. v, d. Steur. Aanw. 14 April. 

Burau. Best. der waterk. v. d. Galam. Burgh- en Westlandpolder, 
te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892, van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van den polder. Raming 
f_9911.48°. 

LEEUWARDEN. Prov. Best., te 1 ure: Uitdiepen van eenige kanalen 
en vaarwaters, in 12 perc. 

WirLeMsoorD. Marine, te 11 ure: Verrichten van onderhoudswerk 
aan de gebouwen, afsluithekken en den aanlegsteiger te Wieringen. 
Inl. bij den hoofding. der Marine ald. 


Zaterdag 18 April. 


GORINCHEM. Comm. voor de Gemeene belangen van de Hoog- 
heemraadsch. de Alblasserwaard c.a. en de Vijf Heerenlanden, te 
11 ure: lo. Verhoogen aan de Betuwezijde van de Acquoische Maalsluis, 
in den Meerdijk onder Asperen, de Broeksche sluis en de Spijksche 
Boezemsluis, in de Zuider Lingedijk onder Heukelum en Spijk, het 
aanbrengen van schotbaikkeeringen, het maken van een schotbalkloods 
en van twee schotbalkstellingen; 2o. doen van herstellingen enz. 
aan de sluizen, duikers, bruggen, gebouwen enz. langs de Dief-, Meer- 
en Zuider Lingedijken; maken van eenige belangrijke aardewerken aan 
den Zuider-Lingedijk onder Spijk en Gorinchem; 40. leveren van grind. 
Inl. bij den opz. A. A. Mink onder Heukelum. 

HeeERDE. Herv. Gem, te 1 ure: Afbreken der bestaande en op- 
bouwen van een nieuwe pasterie ald. Inl. bij den bouwk. H. Wissink 
te Olst. Aanw. 18 April te 9 ure. 

VLISSINGEN. Burg. en 
grès keien (zoogen. retaillés). Inl. bij den gem.-bouwmeester. 

Hoorn. Genie, te 11 ure; Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
te Hoorn. Raming f 5100. 


Maandag 20 April. 


s-GRAVENHAGE. Min wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor vijf en twintig liggerbruggen, 
ten dienste der S.S. op Java. (Zie Adv, in n°. 44.) 

MaastricnT. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te M ure: 
Driejarig onderhoud der werken van het kanaal van Luik naar Maas- 
tricht, voor het gedeelte dat het Nederlandsche grondgebied doorloopt, 
eindigende den 31 Maart 1894, Raming f 16,750 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 13.) 

Dinsdag 21 April. 

Gouna. Genie, te 11 ure: do. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Gouda. Raming f 2875; 2o. eenj. onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. te Schoonhoven. Raming f 1900. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegebouwen, enz. te Nijmegen, Lent en Pannerden. Raming 
f 5250. 

MARTENSHOEK. A. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 3 
ure: Bouwen eener R. K. Kerk met pastorie. Inl. bij den archt. N. 
Molenaar te ’s-Gravenhage. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1o. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Amsterdam, Raming f 8750; 2o. idem van de werken 
in de stelling van Amsterdam. Raming f 3000. 

RorrerDam. Burg. en Weths., te 11 ure: Uitvoeren van verfwerk 
aan de gashouders, zuiverkisten, gebouwen enz. van de gem.-gasfabr. 
aan den Oostzeedijk. Inl. aan de gasfabriek. 


Woensdag 22 April. 


HAARLEM. Best. vw. d. Grooten IJpolder, te 12 ure: Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal des polders aan het Noordzee- 
kanaal bij de Hembrug. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. Aanw. 14 en 16 April te 11 ure. 

Iprem. Genie, te 10 ure: fo. Eenj. onderhoud van werken, gebouwen, 
enz.; 2o. verving van werken en gebouwen. Raming resp. f 6450 en 
f 1750. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 11 ure: Maken van een kaaimuur, een vischsteiger en daarbij be- 
hoorende werken te Hoek van Holland, het leggen van den bovenbouw 
met de levering van ballast, het maken van werken tot beveiliging 
en afdeeling en van eenige verdere werken op het gedeelte Maassluis — 





Weths., te 2 ure: Leveren van 29,000 








Hoek van Holland van den spoorweg Rotterdam—Hoek van Holland. 
Raming f 463,800. (Zie Adv. in n°. 13.) 

WOoERDEN. Genie, te 14 ure: Eenj. onderhoud der werken en 
kazernegebouwen enz. te Woerden en. Wiericherschans. Raming f 4450. 

ENscHepe. Burg. en Weths.…, te 12% ure: Maken van het 
machinegebouw met ketelhuis, schoorsteen en kolenloods, de bezink- 
bakken en filters en verdere tot het pompstation behoorende werken. 
hi bij den ing. N. Biezeveld H.Kz. te ’s-Gravenhage. Aanw. 17 April 
te 1 ure. 

NIEUWENHOORN. Burg. en Weths.…, te 2% ure: Maken van een 
schoollokaal bij de buurtschool aan het kanaal door Voorne. Inl. bij 
den archt. J. Veenenbosch Az. te Hellevoetsluis. Aanw. 22 April 
van 11—12 ure. 

SCHERPENISSE. Best. der waterk. v. h. Galam. watersch. Scherpe- 
nisse, te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan bovergen. waterkeering, Aanw. 
14 en 17 April van 10—12 ure. 

RoERMOND. Genie, te 12 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Roermond. Raming f 3000. 

Urrrcur. Maatschappij tot Expl. v. Staatsspoorwegen, Centrale 
dienst, 1e afdeeling : Verkoop van oude materialen te Tilburg en Zwolle, 
in vijftien perceelen. (Zie Adv.) 


Donderdag 23 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Baggerwerk in het Noordzeekanaal beoosten de Noordzeesluizen te 
IJmuiden. Raming f 5760. (Zie Adv. in n°. 44.) 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen, te 1 ure: 
Leveren van 2500 scheepston stortsteen voor de oeververdediging tus- 
schen de havenhoofden van Zierikzee enz. (Best. n°. 151.) Inl. bij den 
ingenieur. Aanw. 22 April. 

Vrijdag 24 April. 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Baggerwerk in de haven te Breskens. Raming f 4050. (Zie Adv. in n°, 14.) 

GRAVE Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
enz. te Grave. Raming f 2640. 


Zaterdag 25 April. 


FrnaarT. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van 175 MS, 


gewone onderhoudsgrind. 


Maandag 27 April. 

's-GRAVENHAGE. Prov. Best. van Zwid-Holland, te 11% ure: 
Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ’s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Delft. Raming 4e perceel f 740,000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv. in 
nva: 

Es Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Bouwen van een sluisknechtswoning bij schutsluis n°. 16 te Weert. 
Raming f 2275. (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Hollandsche IJzeren Spoorweginaatschappij, Centraal- 
personenstation, naast wachtkamer 3e klasse, te 2 ure: Levering van 
gegoten ijzer ten behoeve der werkplaatsen te Haarlem, van 1 Mei 
1891 tot ult. April 1892, in 5 perc. (Zie Adv.) 


Woensdag 29 April. | 

‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
tot voortzetting der verruiming van het vaarwater in de Noord, 
Raming f 6000. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Baggerwerk tot verbetering van het vaarwater tusschen 
de beide leidammen in het Zwolsche Diep en daarbuiten in zee. 
Raming f 0.37 per M3. (Zie Adv.) 

Iprem. Iprem (ten dienste der S.S.) Onderhoud der rivier- en bestor- 
tingswerken beh. tot den onderbouw der overbrugging van het Holl. 
Diep, tot 1 Mei 1892, met het aanbrengen van de noodige voorzie- 
ningen. Raming f 5200. (Zie Adv.) 

Donderdag 30 April. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: 
Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug in den Rijksweg over 
het Noordzeekanaal te Velzen. Raming f 46,900. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Ipem. Ipem. Bouwen van een tolhuis te Schoorldam, beh. tot de 
groote en andere Rijkswegen in de prov. Noordholland. Raming f 4500. 
(Zie Adv.) 

Maandag 4 Mei. 

'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van iĳzer- 
werken voor drie opslagloodsen en drie entrepôt-pakhuizen voor de 
Koninginnebaai, ten dienste der SS. op Sumatra. (Best. n°. XX XIL) 
(Zie Adv.) 

Dinsdag 5 Mei. 

GRONINGEN. Gron. Locaalspoorw. Maatsch, te 2 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, leggen van spoorbanen en wissels en 
maken van gebouwen en inrichtingen ten beh. van den Locaalspoor- 
weg van Sauwerd naar Roodeschool. (Best. n°, 4.) Inl. bij den ing. 
N. Beversen ald. Aanw. in loco 17 April te 8% ure aan het station 
Sauwerd. (Zie Adv.) 

Donderdag 28 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 413.) 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Haarrem, 2 April. Maken van beplantingen en 
plaatsen van rietschuttingen enz. in de duinen op Terschelling. A. A. 
Bos te Terschelling, f 7894. 

IpeM. Ipem. Leveren van brik en steen en bestorten der Heldersche 
zeewering, in 2 perc. Perc. 1. Gebrs. Jansen te Nieuwediep, f 1945 ; 
perc. 2. W. Goedkoop Dz. te Amsterdam, f 11,700. 

‘s-HERTOGENBOSCH, 3 April. fo, Voorziening der kanaalboorden van 
de Zuid-Willemsvaart. A. de Kort en H. J. Dekkers te Baardwijk, 
f 2834; 2o. Bouwen van een woning voor den brugwachtersknecht 
en een bergplaats ten beh. van de brug over de Donge te Geertruiden- 
burg. W. Franssen te Geertruidenberg, f 3398; 3o. verzwaren van 
het westelijk beloop van den Keizersdijk in den Rijks grooten weg 
van Sleeuwijk naar Breda. J. de Jong te De Werken, f 887. 

‘S-GRAVENHAGE, 8 April. Opruimen van een gedeelte van den Zee- 
burg- en Diemerdijk, ter voltooiing van de voorhaven bij de Stads 
Rietlanden te Amsterdam. J. C. van Hattum te Sliedrecht, f 47,675. 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van nabij den Staatsspoorweg bij Schotdeuren tot het station 
Gorinchem. C. Sterk Hz. te Heukelum, f 8900. 

Ipem. Ipem. Baggerwerk in het vaarwater van de Maas onder Obbicht 
en Grevenbicht. F. Straatman te Linne, f 0,63° per MS. 

Ipem. Ipem. Opruimen van de voormalige buskruithaven aan den 
rechteroever van het Scheur beneden Maassluis en voor het maken eener 
nieuwe buskruithaven aan den linkeroever van het Scheur beneden de 
Oostpunt van Rozenburg..L. Brand Dz. te Giessendam, f 24.487. 

_ Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 3 April. Onderhouden enz. 
van het post- en telegraafgebouw te Dokkum, tot 31 Maart 1804. 
G. H. Vollmer te Dokkum, f 218. 

Ipem. Ipem. Onderhouden van het Rijks postgebouw te Middel- 
burg, tot 31 Dec. 1893. M. K. Jeras en Zn. te Middelburg, f 1090. 

Min. v. Kolonien. ’s-GRAVENHAGE, 6 April, fo. levering van de onder- 
stellen met verder benoodigd ijzerwerk voor 20 gesloten goederenwagens 
met remwerk ten dienste van de Staatsspoorwegen op Java (bestek 112). 
Société Anonyme des Ateliers Nicaise et Delcuve te La Louvière, 
f 14,300; 2o. [prm Ipem ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra 
(bestek XXX). .Actiën Gesellschaft für Eisen-Industrie und Bergbau, 
vormals J. OC. Harkort te Duisburg, f 14.920. 

Genie. KAMPEN, 2 April. lo. Verbeteren van de reiniging inrichting 
in de kazerne ald. G. Telder te Kampen, f 2476; 2o. leveren van 
brandbluschmiddelen voor hoogdrukwaterleidingen ald. Dezelfde, f 627, 

Urrecunt, 2 April. fo. Doen van verbeteringen aan militaire ge- 
bouwen ald. J. Krap te Utrecht, f 4900; 2o. herstellen van de tijde- 


lijke kazerne van het korps genietroepen. P. Leenders te Utrecht, | 


f 9987. 

Breva, 2 April. Bouwen van eene loods voor patrooncaissons te 
Breda. Th. Kessel te Breda, f 587. 

LeipeN, 3 April. do. Maken van een straatweg naar het schiet- 
terrein te Katwijk, J. v. d. Elshout Gz. te Scheveningen, f 6089; 20. 
bouwen van een magazijn voor de munitie van 2 batterijen. W. H. 
Neuteboom, f 1900. 

Marine. AMSTERDAM, 2 April. Wijzigen van de spoorbaan op ’s Rijks- 
werf ald. A. de Neef, f 5209, 

WirLEMSOORD,:3 April. fo. Verrichten van werkzaamheden aan 
gebouwen enz. van het maritieme-etablissement ald. Gebrs. Klein te 
Helder, f 7278; 2o. maken van een regenwaterbak. C. A. v. Neck te 
Helder, f 6378. 

Gemeentewerken. LeeuwARDEN, 27 Maart. Leveren van 1365 M3. 
grove riviergrind. Gegund aan J. Deelstra te Rinsumageest, f 3.32° 

er M3, 
Á HooGEzAND, 28 Maart. Bouwen van een school en onderwijzers- 
woning. 1o. School. Gegund aan W. Dieters te Stedum, f 14,364; 
2o. onderwijzerswoning. Niet gegund. 


KLOOSTERZANDE. 1 April. Maken van 4155 M. keiweg. A.J. Bogaert’ 


te Hontenisse, f 4000, 

SEROOSKERKE, 1 April. Bouwen van een onderwijzerswoning. A. S. 
Schuman ald., f 4686. Gegund. 

CORTGENE, 2 April. Leveren van 350 M. onderhoudsgrind. A. Visser 
te Sliedrecht, f 1.52 per M3. 

Deurr. 3 April. Leveren van 235,000 Waalstraatklinkers. Geen 
inschrijvers; 45.000 trottoirklinkers. J. de Koning te Woerden, f 10.75 
per 1000; 150 M3. grind voor rijwegen. J. Speksnijder te Ouderkerk, 
f 1.97 per M3.; 100 M3. grind voor voetpaden. Dezelfde, f 1.37 per M3. 

HEUMEN, 3 April. Bijbouwen van een schoollokaal en verbouwen 
der school. F. Lelieveld te Mook, f 3740. 


ZAANDAM, 8 April. Maken van gebouwen voor eene nieuwe stokerij, | 


zuiverhuis, machinekamer enz. en maken vau fundeeringen voor ovens 
en toestellen voor gasfabricage en daarmede in verband staande werken 
ten behoeve eener uitbreiding der gasfabriek aldaar. A. F. Sleeswijk te 
Amsterdam, f 21,150. 

Polderwerken. NreuwERKERK, 28 Maart. Best. v. d. Polder de Vier 
Bannen in Dwiveland. Leveren en verwerken van 1300 scheepston 
stortsteen op den oéver van den Zuidbout aan den hoek van Ouwer- 
kerk. Gegund aan J. Roskam te Sliedrecht, f 3035. 

WoERDEN, 41 April. Dijkgr. en Heemr. v. h. Groot Watersch. v. 
Woerden. Herstellingen aan de sluizen, bruggen enz. Perc. 1. H. de 
Hoog te Waarder, f 335; perc. 2. Dezelfde, f 877; perc. 3. J. Schoo 





te Bodegraven, f 52; perc. 4. H. de Hoog, f 133; perc. 5. C. Fluijt 
te Woerden. f 73. Gegund. 

Corunseraar, 1 April. Best. v. d. Nieuw Noordbevelandpolder. 
Leveren van 100 scheepston Vilvoordsche steen en 1605 eiken perkoen- 
palen. J. v. Eck te Hardinxveld, f 769. 

Ipem. Iprem. Best. wv. d. Oud Noordbevelandpolder. Leveren van 
230 scheepston Vilvoordsche steen, 1850 eiken perkoenpalen en 2000 
gecreosoteerde dennen perkoenpalen. J. v. Eck, f 2199, 

Errata. In n°. 44 werd abusievelijk onder Zuidland 25 Maart ver- 
meld, dat de levering der machines werd gegund aan La Société 
Anonyme «Le Phoenix» te Brussel voor f 12,570, dit moet zijn La 
Société Anonyme «Le Phoenix» te Gent voor f 15,100. Voor de som 
van f 412,570 werd ingeschreven door eene andere firma, aan wien de 
levering niet werd gegund. 


ADVERTENTIEN, 


SEXTANT” 


TE KOOP een in goeden staat zijnde sextant met dag- en 
nachtkijker, voor f 45. —. 

Te bevragen bij de Heeren J. VAN GOLVERDINGE & ZN. 
Boekhandelaren Vlamingstraat 17, te ’s-Gravenhage. 


BOUWKUNDIGE WERKEN. 


Door en ten huize van den Boekh. P. BEYER te Groningen 
zal den 20 April 1891 en volgende dagen verkocht worden de 
BOUWKUNDIGE BIBLIOTHEEK, waaronder zeer dure werken, 
van wijlen den heer J. J. BAvER, gemeente-architekt te 
Winschoten en anderen, benevens allerlei werken, meer dan 
6000 Nos. volgens catalogus à f 0,25; voor bouwkundigen dat 
gedeelte Bouwkunde gratis. Men vrage het bijtijds maar aan. 


Mmsterie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


STAATSSPOORWEGEN. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 29 April 1891, des vóormiddags ten 411 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het onderhoud der rivier- en bestortingswerken, 
behoorende tot den onderbouw der over- 
brugging van het Hollandsch Diep, van 1 
Mei 1891 tot 1 Mei 1892, met het aanbrengen 
der noodige voorzieningen. 

(Bedrag der begrooting f 5200.) 


Het bestek no. 1028, ligt na 15 April a.s. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
aan de lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco 
aanvrage, tegen betaling der vermelde kosten, te bekomen bij de firma 
Gebroeders VAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Gravenhage, 
en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 22 April 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur ScHuuRMAN en den buitengewoon 
Opzichter CHEVALIER, beiden te Dordrecht. 

’s Gravenhage, 6 April 1891. 

Á De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


BRINCHE ce CO. 


Spuistraat 138. Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „Wargood Elevator Company” London. 
Verschillende 


HYDRAULISCHE LIFTEN 


in Holland reeds în werking. 











(7307) 





6. J. Vincent & Oo. 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 
VAN DE (1205) 


WESTINGHOVSE 
AG FINE-COMPAN 


PITTSBURGH, AMERIKA. 


Type: 
JUNIOR, STANDARD en COMPOUND. 
Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 
Geïllustreerde Catalogussen en _Prijs- 
couranten worden op franco aanvraag gratis 
toegezonden. 


































































































































































































































































































































































































































































































Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. Wordt te koop 


Aanbesteding, |  fengeboden 


rag eene goed onderhouden, in 
p Maandag den sten : 
April 1891, des namiddags ten en Ai 


twee ure, zal in het Centraal | lang buitenwerks 8,85 M., breed FP, J, KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 


Personenstation te Amsterdam, fbuitenwerks 4 M.; thans lig- 

in het lokaal naast de wacht- vente boum het kEREE ’ der FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
kamer 3de klasse (ingang f°. ad É : 
vestibule) worden EA PEAnG binnenhaven te Zierikzee, dat Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 


Volgens bestek No. 481. zal worden gedempt. Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
De levering van gegoten De brugleggers zijn van PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 
ijzer ten behoeve der [getrokken balkijzer, terwijl de É Ee 
Werkplaatsen te Haar- | brug bovendien aan beide zijden Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
lem gedurende 4 Mei [ijzeren leuningen heeft. Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika 


1891 tot ult. April 1892, Aanbiedingen worden inge- 
in 5 perceelen wacht bij den Gemeente-bouw- 


Hatubbstel sead £0.50 verkrijg- | weester te Zierikzee, die tevens, Ee KER & BU DDIN GH. en Arnhem. 


baar aan het Centraal-Admini- f desgevraagd, nadere inlichtingen 
stratie gebouw der Maatschappij, | „a ren (7308) Koninklijke Fabriek 
VAN 


aan het Dr oogbak te Amsterdam, 
INSTRUMENTEN 


bij den Portier, of op franco 
voor INGENIEURS, 















































aanvraag met toezending van 
het bedrag aan het Bureau 
Tractie en Materieel, Kamer No. Frorizontale 





; ROn ARCHITECTEN 
Peen gn GENTRIEVEAALPOMPEN, LANDMETERS, TEEKENAARS 
tot 23 April 1891 verstrekt door (systeem WOODFORD), enz. 


den Ingenieur der Werkplaatsen 
te Haarlem, waar ook de model- 
len en de aard van het giet- 
werk in oogenschouw kunnen 
genomen worden. (1309) 
DE ADMINISTRATEUR. 


werken zonder voetklep en weige- 
ren nimmer, zeer aantebevelen aan 
Heeren Aannemers, worden tegen 
verlaagde prijzen geleverd door 


De Goudsche Machinefabriek, 
te GOUDA. 





Geëömailleerd-ijzeren 


PEILSC HALEN. 


WEEGWERKTUIGEN. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 





aat Wide Baest Cls 


E INGENIEUR. 


nnee 


Ortnena 1 


DER 


143 
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Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbare 


Vern a Nier 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland. f S= 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Laan van 
Meerdervoort 7a, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te ’'s-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 
berner dt emerged 5 AAT BE TELEN ACH OEECRSE En TOL EE 
Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst, 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 

dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 





10 cents. 





’s-Gravenhage, 18 April. 


toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


f Avausrus GORTER. — Het internationaal congres der constructie-methoden (Slot) 
— Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Vergadering van het Konink- 
lijk Instituut van Ingenieurs. — Binnen en Buitenlandsche Berichten. — Benoe- 
mingen en verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 








ft Augustus Gorter. 


Pet een enkel woord werd in ons vorig nummer de 
nagedachtenis herdacht van onzen diepbetreurden vriend 
en medewerker Augustus GORTER, die, na een kort- 
9 stondige ziekte op 9 April jl. te Leeuwarden overleed ; 
thans zij ons vergund nog een en ander uit zijn werkzaam leven 
aan te stippen. — 

Van de Hoogere burgerschool te Sneek was hij in 1869 een 
der eerste leerlingen die de Polytechnische school bezocht. 

Na zijne studiën als Civiel-Ingenieur in 1874 voltooid te hebben 
werd hij benoemd tot buitengewoon opzichter van ’s Rijks Water- 
staat in Braband, en werd als zoodanig aangesteld bij de rivier- 
correspondentie. De herinneringsmedaille aan de watersnood van 
1875 werd hem daarvoor uitgereikt. 

In de buitengewone vergadering der Staten van Mei 1876 
werd hij benoemd tot ingenieur van den Provincialen Water- 
staat van Friesland en trad als zoodanig in dienst den An Augus- 
tus 1876. 

Aan de werkzaamheden, die daarop in Friesland volgden, 
waaronder in de eerste plaats behoorden de verbetering van 
den binnenlandschen waterstaat en de belangrijke werken tot 
verhooging en verzwaring der zeeweringen over 27 uren gaans 
lengte, als een gevolg der stormvloeden van Januari 1877, had 
GORTER een groot deel. 

De vruchten van zijne onvermoeide werkzaamheid heeft hij 
slechts in geringe mate mogen beleven. Hij ontviel der pro- 
vincie kort na de voltooiing daarvan, maar geëerd en gewaar- 
deerd niet alleen door zijn superieuren maar door allen met 
wien hij door den aard zijner betrekking in aanraking kwam. 

Ook buiten deze toonde hij een levendig belang te stellen in 
de vraagstukken van den dag, waaronder over arbeidswetgeving 
en fabrieksnijverheid vele stukken, ook in dit Weekblad, van hem 
het licht zagen. 

Mogen allen, die hem of door zijne betrekking of door andere 
banden van vriendschap kenden, hem genegen zijn, zijn verlies 
is onherstelbaar voor de jonge weduwe en eenigst zoontje, van 
wien hij de trouwe gade en zorgvolle vader was. 

Eenvoudig als GorrTER was bĳ zijn leven in doen en laten, 
even eenvoudig was zijne teraardebestelling. Eene Commissie 
uit Gedeputeerde Staten met den Commissaris des Konings, alle 
waterstaatsambtenaren en vele vrienden waren daarvan de stille 
getuigen. 











Het internationaal congres der constructie- 


methoden. 
(Slot) 
(Vervolg van Bladz. 129). 
[IL Metaalconstructies. 

In een memorie van de HH. CONTAMIN, ErrreL en Fougver, 
die als grondslag voor de beraadslaging diende, werd in de eerste 
plaats in breede trekken de geschiedenis dezer constructies uit- 
eengezet, vooral die der kappen, welke voornamelijk tot het 
zoeken naar nieuwe vormen hebben aanleiding gegeven. 

Toen in het laatst der vorige eeuw het gietijzer (met name 
in Engeland) reeds voor belangrijke liggerconstructies gebezigd 
werd, bepaalde zich de toepassing van smeedijzer, zoolang dit 
alleen door smeden te verkrijgen was, door zijn hooger prijs tot 
enkele deelen ter versterking, verbinding of verstijving. Wel werd 
de kap van het Théatre Francais in dat materiaal uitgevoerd, doch 
de kosten daarvan liepen zoo hoog, dat bij den bouw der koren- 
beurs te Parijs (1809) men besloot aan het gebruik van gietijzer 
den voorkeur te geven. Het gebruik van hout werd voornamelijk 
wegens brandgevaar uitgesloten. Toen later het smeedijzer door 
middel van walsen verkregen werd, opende zich voor dit mate- 
riaal een onbegrensd veld van toepassing. 

De eerste verbetering in de aanvankelijk volgens het voorbeeld 
der houtconstructies uitgevoerde geheel of gedeeltelijk ijzeren 
kappen aangebracht, was van Polonceau, die door het aanbrengen 
van schoren en trekstangen, de hoofdbalken op verschillende 
punten ondersteunde en alzoo tot het ontstaan van zijn nog veel- 
vuldig gevolgd stelsel aanleiding gaf. 

Bij den bouw der Halles Centrales gaf BALTARD door zijn 
constructie geheel in ijzer aanleiding tot het ontstaan van een 
type, dat later voor dergelijke gebouwen dikwijls werd toegepast. 

In denzelfden tijd werd onder leiding van BArrAULT het 
middengedeelte van het tentoonstellingspaleis van 1855 gebouwd, 
zijnde de eerste metalen boog van groote spanning (50 meter). 
Ook deze constructie is voor vele latere werken het uitgangs- 
punt geweest. 

Van 1855 tot 1867 en 1878 is een nieuwe vooruitgang te 
constateeren door de toepassing van meer eenvoudige constructie- 
elementen, het vermijden van gesmeede stukken en het ver- 
vangen van gegoten ijzer door gewalst ijzer. Als voordeelen toch 
van het gewalste ijzer boven het gegotene werden erkend: het 
meerdere weerstandsvermogen, gemakkelijker verbindingen, ge- 
makkelijker en sneller vervaardiging en onnoodigheid van het 
nemen van velerlei voorzorgen bij het vervoer, stellen enz. Ook 
vertoonde zich in dezen tijd een streven om de trekstangen, 
die altijd kostbaar zijn en wier werking dikwijls onzeker is, 
weg te laten. Op de tentoonstelling van 1867 werd het nieuwe 
vraagstuk gedeeltelijk opgelost; de bogen der groote galerij (35 
M. spanning) waren evenals de pijlers die ze droegen, van ge- 
walst iĳzer, de trekstangen waren echter behouden gebleven. 
Het weglaten van deze geschiedde het eerst op de tentoonstel- 
ling van 1878; de aldaar door pe DioN gebouwde bogen (35 M. 
spanwijdte) rustten met hunne rechte einden op den grond, 
die dus den druk opnam, zonder dat er tegen zijdelingschen 
druk maatregelen behoefden genomen te worden. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


144. 


De latere verbeteringen zijn vooral gericht geweest op de 
vereenvoudiging der samenstelling en op het verkrijgen van de 
grootst mogelijke zekerheid bij de berekening der onderdeelen. 
In verband met eerstgenoemden eisch worden zooveel mogelijk 
eenvoudige profielen gebezigd, in de minst mogelijke verschei- 
denheid; omzettingen en ombuigingen worden vermeden. Wel 
is waar wordt hierdoor het aanbrengen van vulplaten nood- 
zakelijk en vermeerdert daardoor het gewicht der constructie, 
doch de aldus veroorzaakte kosten wegen ruim op tegen de 
voordeelen (ook de financieele) door een eenvoudige constructie 
verkregen. 

Bij de groote bogen van de machinegalerij op de tentoon- 
stelling van 1889, heeft men met het oog op de zekerheid der 
berekening, aan de einden en in den top der bogen gewrichten 
aangebracht, waardoor de verdeeling der krachten in de bogen, 
door de zekerheid der aangrijpingspunten volkomen bepaald 
werd. Het uitstekend succes met deze bogen verkregen, doet 
hare veelvuldige toepassing op dergelijke gevallen verwachten. 
Hunne doorsnede is afwisselend met de spanningen, de toege- 
laten maximum spanning is 9 KG. per mM?, Voor winddruk 
heeft men aangenomen 120 KG. per M?. projectie in de richting 
van den wind, voor sneeuwbelasting 50 KG. per M?. Een sterk 
windverband is in de richting loodrecht op het vlak der bogen 
aangebracht. 

De kleinere bogen hebben geen gewricht in den top, zij 
hebben constante doorsnede op elk punt harer lengte en rusten 
op gewalst ijzeren kolommen. Gietijzeren kolommen komen 
slechts voor waar zulks voor de decoratie gewenscht was. 

Ook in den bruggenbouw werden in de laatste jaren groote 
verbeteringen gebracht. In Amerika schijnen de constructies met 
draaibouten in de knooppunten meer en meer te verdwijnen, in 
Europa zijn enkele nieuwe typen ontstaan, die de aandacht over- 
waard zijn. 

Het eerste type is dat van de Dourobrug te Oporto, dat in 
den viaduct van Garabit een der merkwaardigste navolgers heeft. 
Het is bekend, dat deze brug bestaat uit een grooten boog (span- 
ning 165 M., hoogte van het terrein tot bovenkant spoorstaaf 
1225 M.). Op en ook buiten dezen boog zijn metalen pijlertjes 
gebouwd, die de hoofdliggers dragen; de eigenlijke brug rust dus 
op de pijlertjes en op den top van den boog. 

Een tweede type is de Forthbrug (wijdte tusschen de pijlers 
496 M.). Omtrent deze brug zijn gemakkelijk vele gegevens te 
vinden, zoodat er geen aanleiding is daarbij uitvoerig stil te staan. 
Alleen moge vermeld worden dat het type in Amerika tot navol- 
ging heeft geprikkeld waar enkele bruggen aldus gebouwd of 
in aanbouw zijn (Dixville, Niagara, Kentucky-Indiana, waarvan 
de grootste vrije spanningen achtereenvolgens bedragen 144, 65 
en 110 M.). 

Een derde type vertoont een der projekten voor een viaduct te 
Viaur; deze is echter nog slechts in staat van ontwerp, althans 
was dit tijdens het congres. 


Prof. BeELELUBSKY vestigde nog de aandacht van het congres 
op verschillende bruggen naar zijne aanwijzing en voor een 
deel onder zijne persoonlijke leiding in Rusland tot stand 
gebracht; zoowel omtrent de inrichting als omtrent de wijze 
van monteering werden belangrijke bijzonderheden mede- 
gedeeld. 

Eindelijk werd nog in een afzonderlijke nota van den heer 
ARNADIN gewezen op de beteekenis der hangbruggen, waar het 
te doen is om groote openingen te overspannen (minstens 100 M.), 
vooral sedert in de nieuwe constructies de noodige stijf heid wordt 
verkregen, die zelfs zoo belangrijk is, dat bij eenige bruggen 
de gewone trottoirs zonder bezwaar door asfalt zijn vervangen. 
Als een bijzonder voordeel werd nog opgemerkt, dat deze brug- 
gen zoodanig zijn samengesteld, dat alle deelen onafhankelijk 
van andere kunnen worden vernieuwd, zonder dat het verkeer 
behoeft te worden gestremd. Terwijl dus andere bruggen na een 
zekeren, zij het ook onbekenden tijd, door andere moeten ver- 
vangen worden, kunnen hangbruggen bij voortduring blijven 
bestaan. Tegenover deze opvatting werd de meening gesteld, dat 
de hangbruggen hoofdzakelijk recht van bestaan hadden toen 
het ijzerdraad het belangrijkste en betrouwbaarste product was 
van de ijzerindustrie, hetgeen thans in elk geval niet meer zoo 
is. Een meer diepgaande gedachtenwisseling werd over dit punt 
niet gevoerd. 

Wat de wijze van berekening der brugconstructies betreft, 
zoo werd in hoofdzaak op twee punten gewezen: het rekening 
houden met de werking van den wind en met den invloed van 
een vaak herhaalde belasting (volgens de wetten van WönLrr, 








SPANGENBERG en BAUSCHINGER) (1). Wat den wind betreft zoo 
oordeelde men: dat men zich kan bepalen tot eene rationeele 
constructie van windkruisen, doordat deze op de afmetingen der 
hoofdliggers geen invloed van beteekenis kan hebben (2). In 
verband met laatstgenoemde werden door verschillende sprekers 
belangrijke voorbeelden aangehaald omtrent het onderzoek 


van ijzer, dat geruimen tijd deel had uitgemaakt van een 


brugconstructie. 

De heer ARNADIN haalde als voorbeeld aan, dat in 1847 bij 
den bouw der hangbrug te Lorient 92 trekproeven waren ge- 
nomen, waarvan de uitkomsten werden gepubliceerd. In 1885 
nu werden de kabels vernieuwd en werden er wederom 92 
draden uitgenomen en werden deze aan uitrekking onderworpen. 
Het bleek dat deze volkomen dezelfde uitkomsten gaven als de 
oorspronkelijke. 

Dezelfde ervaring deed de heer CONTAMIN op bij de beproeving 
van ijzer uit bruggen, die 30 jaren lang in den Noorderspoor weg 
door meer dan 300,000 treinen waren bereden. De oorspron- 
kelijke brekingsweerstand was geweest 37 KG, de latere wis- 
selde af van 36 tot 38 KG. 

Prof. BereLuBsKY kwam tot overeenkomstige uitkomsten bij 
de vergelijking tusschen het ijzer van de kettingbrug over de 
Dnieper te Kieff met stukken ijzer van dezelfde brug die gedu- 
rende 40 jaren in het magazijn werden bewaard. De uitkomsten 
waren geheel analoog. De minister van openbare werken be 
paalde naar aanleiding van dien, dat voortaan bij den bouw van 
groote ijzeren bruggen sommige stukken 1 M. langer moeten 
worden genomen dan noodig is, en deze af te snijden stukken 
tot het doen van latere proeven moeten bewaard blijven. 

Deze verschillende uitkomsten zijn trouwens met de wet van 
Wönrer geenszins in strijd, daar de stukken steeds beneden de 
elasticiteitsgrens belast werden. 


IV. Fundeeringen. 


Bij de inleiding van dit onderwerp door eene commissie, waar- 
van o.a. de bekende aannemer HeERSENT lid was, werden de 
fundeeringen in drie groepen onderscheiden. 

A. die waarbij het lichaam, dat den bovenbouw moet dragen, 
direct op den vasten ondergrond wordt opgesteld. Hieronder 
behoort elk werk in den droge achter kistdammen uitgevoerd, 
zoo ook het werken onder water met beton, door duikers gestelde 
blokken enz., nadat de losse bovengrond door baggeren is ver- 
wijderd; ook wel heeft men dezen grond opgeruimd ‘door middel 
van duikerklokken of beweegbare caissons. Daar deze ‘werk wijze 
evenwel geschiedt met samengeperste lucht en in beginsel slechts 
een wijziging is van de hieronder bĳ C genoemde methode, 
wordt zij bij deze behandeld. 

B. die waarbij het lichaam, dat den bovenbouw moet dragen, 
wordt ondersteund door vaste steunsels die tot op den vasten 
ondergrond reiken: putten, palen, schroefpalen, enz. 

C. die waarbij dat lichaam min of meer volledig wordt samen - 
gesteld op een hooger terrein of op steigers, waarna het door 
het water of door de slappe laag heen tot op den vasten grond 
wordt neergelaten. Hieronder vallen de pneumatische fundeerin- 
gen en ook min of meer de bevriezingsmethode (3). 


A. Onderbouw onmiddellijk op den vasten bodem. 


Bij de meeste aanzienlijke werken aan zee, moet op groote 
schaal bemaling worden toegepast om in den droge te kunnen 
werken, waarbij zich de meest uiteenloopende omstandigheden 
voordoen. Te Marseille (1876—41879) werd binnen een kistdam 
van beton, onder een waterdruk van 7 à 8 Meter, een put van 
4,36 HA. oppervlakte drooggehouden met een noria en een 
roteerende pomp, in beweging gehouden door een machine van 
35 Pk. Te Dieppe (1888) waren voor een oppervlak van 2 HA. 
15 locomobielen noodig met een totaal vermogen van 400 Pk., 
waarvan 300 steeds in werking. Te La Rochelle (bassin de la 
Palice) met een oppervlakte van 12.5 HA, en een maximum 
waterhoogte van 15 Meter waren 5 half-vaste machines, elk van 
35 Pk. opgesteld, van welke er geregeld 2 of 3 in dienst waren. 

De kistdammen bij dergelijke uitvoeringen zijn hoogst belang- 
rijke werken. Die te Marseille was 1069 M. lang en bestond uit 
37500 M?. beton. 

Verschillende kistdammen werden gebouwd met behulp van 


(4) Over secundaire spanningen is merkwaardiger wijze niet gesproken. 

(2) Prof. BereELvBSKYy deelde nog de vertaling mede van de Ministe- 
rieele circulaire, volgens welke in Rusland de berekening der bruggen 
moet plaats hebben, zoowel met het oog op den wind als op de 
rollende belasting. ‚ 

(3) Men zou deze wellicht met meer recht onder A kunnen beschouwen. 
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lucht, 
bestemd om bestaand werk te versterken of om tot fundeering 


samengeperste sluiten bij bestaand werk aan of zijn 


van nieuwe werken te 
1866—1876.) 

Baggerwerk wordt verricht om het terrein geschikt te maken 
voor de kistdammen, voor te storten beton, voor blokken of voor 
caissons. De grootste diepte, tot welke men met emmerbagger- 
machines gegaan is, bedraagt 18 à 19 M. (droogdok te Toulon). 
De ladder was 25 M. lang en groote vlotten waren aangebracht 
om de wrijving van den ketting te verminderen. Baggerwerk 
op zoo groote diepte laat echter steeds een laag weeke stoffen 
van f of 2 M. hoogte achter, welke zeer moeielijk te ver- 
wijderen is. 

De gewone methode van betonstorten onder water is in de 
laatste jaren niet belangrijk gewijzigd ; soms heeft men daartoe 
beweegbare caissons met samengeperste lucht gebruikt, doch 
daarmede is bezwaarlijk meer dan 100 à 150 M3. per dag door 
één koker te verwerken. 

Veelvuldig werden echter kunstmatige steenblokken toegepast 
voor kaaimuren en havendammen. Veelal werden in diep water 
verschillende steensoorten gestort om als kern te dienen (de 
kleinste binnen en de grootere buiten), tot stukken van 7 à 
8000 KG. toe en werden de kunstmatige steenblokken gebruikt 
tot het optrekken van den muur op deze onderlaag, die ook 
aan de buitenzijde door kunst-blokken werd beschermd. De 
blokken hebben een afmeting van 10—20 M?., men is echter tot 
40 MS. gegaan (Réunion 1882). Bij minder diepte (bijv. 10 M.) 
en betrekkelijk stil water werden de blokken in horizontale lagen 
onder water door duikers opgesteld (haven van Douglas op Man). 
Reeds in 1864 bouwde men te Brest op een diepte van 7à8M., 
een dergelijke muur van twee rijen blokken van 35 à 40 M?. 
Bij enkele dammen zijn de lagen niet horizontaal, maar maken 
in de richting hunner lengte een hoek van ongeveer 70° met de 
horizontale lijn (haven van Golombo op Cevlon; Réunion). 

De verplaatsing der blokken heeft de inrichting van verschil- 
lende toestellen noodzakelijk gemaakt. Worden de blokken aan 
den wal gemaakt, dan worden zij met een stoomkraan of door 
waterdruk op de wagentjes gelegd en door deze naar de plaats 
van bestemming gereden of naar de vlotten, die hen op hunne 
plaats moeten brengen. Bij dammen, die van den oever uit regel- 
matig zeewaarts worden uitgebracht, rust de rolwagen op twee 
paalrijen tusschen welke het blok wordt voortbewogen ; soms is 
deze rolwagen zoodanig ingericht, dat men ook de blokken van 
den zijberm er mede kan stellen, in den regel gebruikt men 
daartoe echter draaiende kranen van groote afmeting. 


dienen. (Brest, Cherbourg, Lorient, 


B. Onderbouw op palen en putten. 


De belangrijkste wijziging in de laatste jaren bij het inheien 
van palen toegepast bestaat in het inspuiten van deze met behulp 
van een waterstraal; zulks geschiedde het eerst in Engeland 
(1854—1860) en wel met palen van gietijzer. Bij deze wordt de 
buis met water binnen den paal aangebracht. Het is gebleken, 
dat het weerstandsvermogen van ingespoten palen hetzelfde is 
als dat van ingeheide, mits men de bewerking eindige door eenige 
slagen met het heiblok. 

De fundeering op metalen palen wordt in het buitenland meer 
toegepast dan in Frankrijk. Bruggen over groote rivieren in 
Indië werden op meer dan 30 M. diepte gefundeerd op metalen 
buizen van 5.50 M. middellijn die belast werden met rails en van 
binnen werden leeggebaggerd. Ook wel heeft men den buitenwand 
van de buis uit een dubbelen mantel doen bestaan, waarvan de 
platen aan het benedeneinde der buis tot elkander komen om 
een scherp vlak te vormen en welke mantel met beton is gevuld 
als belasting. De binnenruimte wordt dan uitgebaggerd. 

Schroefpalen zijn van smeed- of van gietijzer met een middel- 
lijn van 0.07—0.30 M. van de eigenlijke palen, gaande tot 0.75 M. 
en hooger voor holle zuilen; de schroef heeft een middellijn van 
0.45 tot 1.80 M. De lengte der stukken is 6 tot 8 M., zij worden 
door moffen verbonden, die tevens dienen tot bevestiging der 
verstijvingen en der kruisen. Het ronddraaien geschiedt met 
behulp van een kaapstander of van een horizontaal rad, dat op 
den kop van de paal is vastgespied en door middel van een 
schroef zonder eind wordt bewogen. 

Schroefpalen kunnen het best toegepast worden waar de grond 
minder geschikt is voor inspuiten van andere palen. Men heeft 
getracht het inschroeven gemakkelijker te maken door tevens 
den waterstraal toe te passen; beneden de schroef heeft deze 
echter geen uitwerking, wel eenigszins ter plaatse waar de schroef 
aan de paal is bevestigd. 

Schroefpalen worden voor havendammen en voor brugjukken 











gebruikt; in Amerika past men ze veel toe voor fundeering van 
scheepswerven. 


C. Fundeeringen, die men na geheele of gedeeltelijke samenstelling 
naar beneden laat zinken. 


Dit zijn in de eerste plaats gemetselde putten die op een ring 
worden opgesteld ; deze laat men zinken door de stoflen binnen 
den put weg te baggeren en er om heen water in te spuiten. 
Daardoor komt er steeds weder grondspecie in den put op, zoodat 
men bij de berekening van den te verplaatsen grond het door 
den put te verplaatsen volume met 25 à 30 pCt. moet vermeer- 
deren. De kosten per M?, van den grond zijn daardoor zeer ver- 
schillend en ‘waren 7.35 fr. te Bordeaux, 12.70 fr. te Rochefort 
en 20.70 fr. bij de brug over de Rapti (Indië). Soms komt er 
zooveel slib en modder op, dat men het werk moet staken; te 
Rochefort voltooide men het door een luchtsluis op den put te 
zetten en met samengeperste lucht verder te werken. 

Men gaat met deze putten veelal tot 6 à 10 M. onder den 
grond. Bij kaaimuren plaatst men ze 6 à 12 M, uit elkaar en 
slaat men er gewelven tusschen. Een gevaarlijk oogenblik is het, 
wanneer men op een hellende grondlaag werkt en de put raakt 
aan het eene einde den bodem. Ten einde te voorkomen dat 
deze gaat hellen, moet men hem soms door palen ondersteunen, 
ook heeft men hem weder vastgezet door de drukking in de 
samengeperste lucht plotseling te veranderen en aldus een schok 
te veroorzaken. 

Bij den viaduct van Marly, waar de bodem zeer weinig water 
doorliet, is men met deze wijze van fundeeren tot 24 M. diepte 
gegaan. 

Het doen bevriezen van den waterhoudenden grond (methode 
PoerscH) is met veel succes in mijnputten toegepast, maar niet 
op eigenlijke fundeeringen. Binnen de grenzen waartusschen 
samengeperste lucht kan worden toegepast, kan ook de bevrie- 
zingsmethode worden gevolgd, Het werken in de bevroren massa’s 
bleek niet zoo bezwaarlijk en de cement verhardt behoorlijk na 
de ontdooiing; de bevroren massa heeft echter tegen samendruk- 
king geen grooter weerstand dan 20 KG. per cM?., zoodat deze 
methode bezwaarlijk kan gebruikt worden bij een sterke of bij 
ongelijk verdeelde drukkingen. 


D. Pneumatische fundeeringen. 


Deze worden thans-met voordeel op veel geringer diepte reeds 
toegepast dan vroeger, nl. op 5 à 6 M. diepte, wanneer het 
drooghouden van den put zeer bezwaarlijk is. De grootste diepte 
tot welke men gegaan is, blijft steeds de brug te St. Louis over 
den Mississippi (31 M. beneden gewoon en 35 M. beneden hoog 
water). Wel is nu bij den viaduct van St. Leger tot 36 M. 
gegaan ; daarbij zijn echter achtereenvolgens verschillende werk- 
wijzen toegepast. Bij de brug te Cubzac was de diepte 29.1 M. 
onder hoog water. De diepte geeft trouwens niet den zuiveren 
maatstaf aan voor de omstandigheden, waaronder deze werk wijze 
mogelijk is; als de grond veel water doorlaat, toch zal de 
drukking veel sterker zijn dan waar (bij dezelfde diepte) zulks 
niet het geval is. 

De practische grens van den druk in de caissons moet 4 
atmosfeeren zijn; nadert men deze, zoo zijn bijzondere voor- 
zorgen noodig, voor de gezondheid der werklieden, vooral moet 
de druk niet al te snel worden weggenomen. 

De grootste tot dusver gebruikte caissons zijn die van het dok 
te Toulon (1876—1880) en wel 144 > Al —= 5904 M?., wegende 
1850 ton. Andere groote caissons zijn gebruikt te Brooklijn 
(1632 M?), te Antwerpen (920 M?), te Dieppe (1185 M?), te 
Carnet (1309 M?2.); de drie laatste werden in den grond verzonken 
zonder voorafgaand baggeren, de grootste voor kaaimuren ge- 
bruikte caissons zijn : Antwerpen (25 Xx 9 M?.), Honflewr (42 X 5), 
Elbeuf (35 X 5.7), Rome (35 X 5). 

Het streven van de laatste jaren is geweest, om de in deze 
constructies voorkomende iĳzerhoeveelheden tot een minimum 
te beperken. Daartoe heeft men in de eerste plaats de ijzeren mantels, 
die op de caissons staan en tot waterkeering dienen, zoodanig 
ingericht, dat zij voor een volgende caisson opnieuw kunnen 
gebruikt worden. Waar zij diep in het zand geraken, is dit niet 
mogelijk en heeft men getracht ze geheel te ontgaan, de water- 
dichtheid te verkrijgen door een laag cement op het metselwerk 
en de vermindering der wrijving door bezwaarde wiepen langs 
de fundeering te laten zinken, het metselwerk wordt dan door 
eenige ankers aan de werkkamers bevestigd. Indien het terrein 
eenigzins ongelijkmatig is, kan deze methode gevaarlijk worden, daar 
bij ongelijke zakking het metselwerk kan loslaten en kan 
afglijden. 

Men heeft ook het gebruik van ijzer beperkt door de werk- 
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kamers van metselwerk te vervaardigen, in een ijzeren raam- 
werk (brug van Hohnsdorf 1876—1877) ; de werkkamer wordt 
dan op een ring gesteld en met dezen verzonken. Daarbij is 
gebleken dat metselwerk ter dikte van 0.57 M. dicht kan zijn 
voor samengeperste lucht bij diepte van 10—15 M. Te Livorno, 
waar de wanden der kamer van beton werden gemaakt, waren 
deze aan het ondereinde niet dikker dan 0.35 M. Te Rome 
werd de zoldering der werkkamers gemetseld in gewelven tus- 
schen iĳzeren liggers, waardoor tevens een goede aansluiting 
wordt verkregen tusschen den betoninhoud van de werkkamer 
en het metselwerk er boven op. 

In plaats van vaste caissons die in het werk blijven, heeft men 
ook gebruik gemaakt van duikerklokken, die òf uit zich zelf óf 
met behulp van vlotters drijven en van verplaatsbare caissons, 
die op den grond staan en onder welke kan gewerkt worden. 
Deze inrichtingen zijn op verschillende plaatsen met goed gevolg 
toegepast, zoowel om den grond onder water vlak te maken, 
rotsen te nivelleeren, enz. als om daarin metselwerk op. te trek- 
ken. Zij zijn van aanzienlijke afmetingen, 22 10 M,. te 
La Rochelle, 20 Xx 6.5 M. te Genua. 

Wanneer een doorgaand werk, als een kaaimuur, met behulp van 
caissons moet worden tot stand gebracht, worden deze op eenigen 
afstand van elkander gesteld en de ruimte tusschen de opge- 
metselde pijlers door metselwerk op gewelven aangesloten. Wan- 
neer deze aansluiting ook tusschen de caissons waterdicht moet 
zijn, wórdt eenige omzichtigheid vereischt. Men maakt alsdan 
tusschen de caissons met behulp van heipalen en damplanken 
een afgesloten ruimte, welke vervolgens wordt leeggepompt; of 
wel men maakt tusschen de caissons met behulp van een werk- 
kamer of van een duikerklok een ruimte geschikt om daarin 
beton te storten, of eindelijk men sluit de ruimte voor en achter 
de caissons met iĳzeren platen af, brengt in het vlak hunner 


zoldering een schoorsteen van een luchtsluis aan en maakt er 


aldus een werkkamer van, binnen welke het aansluitingsmetsel- 
werk wordt uitgevoerd (La Rochelle). 

De hoogte der caissons is met den tijd minder geworden, die 
van de brug te Kehl waren 3.20 M. hoog, de tegen woordige niet 
meer dan 1.90 à 2 Meter. 

Het losmaken van den grond in de caissons kan op allerlei 
wijze geschieden, het gebruik van springmateriaal is niet uitge- 
sloten. 

De luchtsluizen zijn steeds lichter gemaakt en wegen niet 
meer dan 2000 à 2200 KG., vroeger 3 à 4 maal zooveel. De 
inrichtingen van den aan- en afvoer van materiaal hebben ver- 
schillende verbeteringen ondergaan. 

De vulling der werkkamer geschiedt in den regel met beton, 
soms volgt nog een dunne cementmortel om de opengebleven 
ruimten aan te vullen. Bij gewone installaties is de hoeveelheid 
te storten beton weinig meer dan 30 M?, per dag, in den 
grooten caisson te Genua rekent men op 250 M?. 

Wat de machinerie aangaat, zoo wordt meer en meer gestreefd, 
deze uit een groot aantal gelijksoortige elementen te doen bestaan 
van gering gewicht; daardoor kan men het vermogen der ge- 
heele inrichting gemakkelijk naar willekeur vermeerderen en 
verminderen. 

De verlichting der werkkamer geschiedde vroeger met kaarsen, 
thans algemeen met electrisch licht. 

De kosten dezer werkwijzen zijn uit den aärd der zaak zeer 
verschillend met de omstandigheden; in gewone gevallen kostte 
de M3. brugfundeering, met met samengeperste lucht tot stand 
gebracht 150 à 100 frs, thans 75—65 frs. welk bedrag onder 
gunstige omstandigheden nog voor vermindering vatbaar is. Bij 
de beoordeeling der pneumatische fundeeringswijze mag men ook 
niet uit het oog verliezen, dat zij de uitvoering van werken 
mogelijk maakt die vroeger niet konden ondernomen worden. 

In het algemeen is nog op te merken, dat ook bij de uitvoe- 
ring van groote werken als de hier besprokene, de machines den 
handenarbeid meer en meer verdringen. Merkwaardig wordt dit 
toegelicht door de onderstaande cijfers aan eenige werken door den 
heer HERSENT uitgevoerd, ontleend: 














E Aantal Aantal Pk. per 

Jap, VOE Ee werklieden. Pk. werkman. 
1869—1875| Donau-normaliseering 3500 2000 0.60 
1876—1882| Haven van Antwerpen 1200 143 1.12 
1887 Haven van Lissabon 1500 2500 1.92 








V. Verschillende onderwerpen. 


Nevens de bovenstaande onderwerpen, waaromtrent slechts 





het meest zakelijke kon worden vermeld, werden nog enkele 
mededeelingen gedaan, die er in meer of minder direct verband 
mede stonden. Omtrent deze moeten wij ons tot een eenvoudige 
opsomming bepalen, den belangstellenden lezer verder verwij- 
zende naar het origineel. Het waren: 

a. een zeer uitvoerige nota van den heer CONSIDÈRE omtrent 
den weerstand van samengedrukte constructiedeelen (doorknikking); 

b. een mededeeling van-den heer BELELUBSKY omtrent den 
weerstand van zandigen ondergrond tegen verticale indrukking; 

ce. de beschrijving eener inrichting van denzelfden, tot het 
onderzoeken van het weerstandsvermogen van natuurlijken steen 
tegen vorst; 

d. eene mededeeling van den heer ANTHONY omtrent het 
gebruik van caoutchouc in machinefundeeringen. 

J. pe KoNiNG. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


























Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in iew volgens de | tuur,graden | regen in 
|__eM. B. | 10-d. sch. Celsius |‘ __mM. 
10 April 1891. 164,8 N. 0 6 0 
11 ä 5 164,9 O‚N.0. 1 Ss 0 
12 — -— —— —— == 
1E Dee 763.3 N.W. 0 5 0 
LA DN 162,9 W‚N.W. 0 5 0 
15m, e 7651 W.‚N.W, 0 6 0 
1615 5 765.3 2.Z.W. 0 9 0 











Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 































































































[ 
| 
Keulen. 4. Wester- | Maas- 
1891. da Lobith. | Bef a Mrs (ee Venlo. | Grave. 
11 April 40.78 | 13.82 | 11.25 | 11.12 | 11.64 | 4413 | 13.83 9:75 
Weten A 40.50 | 13.69 | 11.15 | 11.06 | 11.57 | 43.87 | 13.23 9.44 
LS en 40.15 | 13.43 | 10.99 | 10.87 | 11.38 | 43.70 | 12.65 8.97 
VA 39.84 | 13.08 | 10.69 | 10.60 | 11.09 | 43.52 | 12.35 8.55 
Ht 39.58 | 12.78 | 10.41 | 10.33 | 10.84 | 43.40 | 12.13 8.26 
LONS 39.36 | 12.53 | 10.17 | 10.10 | 10.62 | 43.34 | 11.74 8,05 
Tees 39.15 | 12.34 9.97 | 9.91 | 10.44 | 43.28 | 11.63 7.80 
Ween t Maas- 
Keul. | Lob, | Nijm.| Arnh.| „ Eire Ibra tricht| Venlo | Grave 

DS. brug. 

Nul der oude schaal. |35.85/13.91/ 6.22| 6.95/ — | 7.37/42.20| — | 4,85 

Laagste stand bij 

open water te Keulen 

en te Maastricht, met 

daarmede overeenko- : 

mende standen... .|36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02) 7.87/41.70| 8.85) 4.85 

Standen overeenko- 

mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79 7.60/ 7.88) 838| 821) — | — | — 

Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.) 1881—90. |38.66/11.25| 8.72/ 9.00| 9.53| 9.38/42,87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12.71) — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/|18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


VERGADERING 


; VAN 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN 
INGENIEURS, 


gehouden 14 April 1891 in het gebouw „Diligentia” te ‘s-Gravenhage. 


De President, de heer J. F. W. CoNrap, opent de vergadering en 
gedenkt in het kort de leden die sedert de vorige vergadering door 
den dood aan de Vereeniging zijn ontvallen. 

J. C. vAN Wijk, overleden 6 Maart 1.l. te Rotterdam, een verdien- 
stelijk architect, die door zijn ondernemingsgeest menige belangrijke 
bouwonderneming in het leven wist te roepen, vele groote gebouwen 
tot stand bracht en door het aanleggen van waterleidingen en het 
bouwen van tal van huizen zoowel hier te lande als in het buitenland 
gunstig was bekend geworden. k 

A. VAN STRALEN, Jid van Gedeputeerde Staten van Noord-Holland 
en bestuurslid van het gesticht Meerenberg; zijne verdiensten op 
maatschappelijk gebied werden algemeen erkend en door wijlen Zijne 
Majesteit den Koning beloond door de benoeming tot Ridder van den 
Ned. Leeuw. 











J. VOGELENZANG, lid der afdeeling «Nederlandsch-Indie», te Batavia 
als bouwkundige werkzaam, werd meermalen geroepen tot voorlichting 
van het gouvernement; zijn overlijden wordt in ruimen kring diep 
betreurd. kt 


De notulen van de vergadering van 10 Februari ll, die in druk 
aan de leden waren rondgezonden, gaven tot geen bespreking aan- 
leiding en werden onveranderd goedgekeurd. 

Van verschillende corporatiën en personen waren boekwerken inge- 
komen en in dank aanvaard. 

Door den Secretaris wordt voorlezing gedaan van een aan Hare 
Majesteit de Koningin-Weduwe, Regentes van het Koningrijk, gericht 
schrijven, waarin de Raad van Bestuur eerbiedig verzoekt dat het 
Hare Majesteit moge behagen als Beschermvrouw onzer Vereeniging 
op te treden. 

In het daarop ontvangen antwoord wordt door Hare Majesteit dank 
gezegd voor het woord van hulde, hetwelk door den Voorzitter is 
gesproken op de eerste vergadering van het Instituut nà het over- 
lijden van den Koninklijken Beschermheer en op hoogen prijs gesteld 
de liefde en verknochtheid daarin aan Haren gemaal betoond, maar 
tot haar leedwezen kon zij niet voldoen aan de aan Haar gerichte 
uitnoodiging om als Beschermvrouw op te treden, aangezien de Ver- 
eeniging de bevoegdheid heeft den titel te voeren van Koninklijk en 
het derhalve wenschelijk is te wachten, totdat Koningin Wilhelmina 
meerderjarig is om als hoofd van den Staat alsdan zelf te beslissen. 

Het aan het Instituut toegekende Eerediploma van de Parijsche ten- 
toonstelling van 1889 was dezer dagen met bronzen medaille ontvangen 
en gaf aan den Raad van Bestuur aanleiding om aan de vergadering 
het voorstel te doen om vanwege het Instituut een stempel te laten 
slaan om bij voorkomende gelegenheid ook een medaille te kunnen 
uitreiken, voornamelijk met het oog op die leden door wien het moge- 
lijk is dergelijke onderscheidingen te ontvangen. Hoewel het Instituut 
deze onderscheiding heeft verkregen moet worden erkend dat het alleen 
mogelijk geweest is door de medewerking van de leden die plannen en 
teekeningen hebben ingezonden en daarom is het verkieslijk, dat deze 
persoonlijk beloond worden. 

Aan Jeden en ook aan personen buiten het Instituut die zich ver- 
dienstelijk maken voor de Vereeniging moet eene medaille uitgereikt 
kunnen worden, de kosten van een stempel bedragen ongeveer f 200, 
natuurlijk niet gerekend de later te vervaardigen medailles die van 
goud, zilver of brons kunnen zijn. 

Dit voorstel door den President toegelicht werd zonder discussie met 
algemeene stemmen aangenomen. 


Vervolgens kwam aan de orde een voorstel van den Raad van Bestuur 
betreffende eene aan de Société des Ingenieurs Givils te Parijs te 
richten uitnoodiging. 

Zooals de President opmerkte zou het door de vergadering onge- 
twijfeld worden goedgevonden thans de reeds in het afgeloopen jaar 
besproken uitnoodiging te verzenden, om de in Parijs genoten beleefd- 
heden te reciproceeren. 

De vergadering den 8sten September te houden wordt voorgesteld 
te verschuiven naar Maandag 31 Augustus, verjaardag van Koningin 
Wilhelmina. De gewone werkzaamheden zouden des morgens kunnen 
worden verricht, eene tentoonstelling georganiseerd en des middags 
receptie gehouden worden voor de ontvangst van de Fransche collega’s. 

Na het houden van eenige redevoeringen en het aanbieden van den 
eerewijn kan de wederzijdsche kennismaking plaats hebben, waartoe 
eene samenkomst in de tent van het Bosch zeer bevorderlijk kan zijn. 
Dinsdag en Woensdag worden excursies georganiseerd, waartoe de 
reeds benoemde commissie nadere voorstellen zal doen; ter bestrijding 
der kosten zullen aan de leden twee circulaires worden aangeboden 
met de vraag om de reeds gedane toezegging gestand te doen en 
waarin het thans besprokene vertrouwelijk zal worden medegedeeld. 

Deze voorstellen door den Voorzitter nader toegelicht gaven tot 
eenige discussie aanleiding waaruit bleek dat de aanwezigen zich konden 
vereenigen met de gedane voorstellen, zoodat zij. met algemeene stem- 
men werden aangenomen; dat een trouwe opkomst ook van de leden, 
die niet gewoon zijn de vergaderingen bij te wonen, die dagen zeer 
gewenscht is, zal geen nader betoog behoeven, te meer daar aan deze 
feestvergadering excursies verbonden zijn die zeer interessant kun- 
nen zijn. 

Vervolgens deed de Raad van Bestuur een voorstel tot vervreemding 
van een aantal dubbelen, aânwezig in de boekerij van het Instituut, en 
thans op de leeskamer voor de leden ter inzage gesteld. Van verschil 
lende boekwerken waren langzamerhand meerdere exemplaren in het 
bezit van het Instituut gekomen en de beschikbare ruimte is niet van 
dien aard de overtollige boeken langer te bewaren, deze op de meest 
geschikte en zoo mogelijk voordeeligste wijze op te ruimen is zeer 
wenschelijk. 

Het lid M. Symons geeft in overweging van de op te ruimen boek- 
werken een lijstje samen te stellen en dit aan de leden te verzenden, 
want de mogelijkheid bestaat dat enkele leden zeer gaarne hun biblio- 
theek willen verrijken met datgene, wat voor de Vereeniging als zoo- 
danig geen waarde heeft. f 

Het lid G. van Dresen herinnert aan de beraadslaging in de verga- 
dering van 8 Juli 1865 gehouden te Arnhem en wijst op de bepaling 
van art. 4l van het Reglement, waarin wordt gezegd dat ingeval van 
vervreemding van eigendommen van het Instituut. de Raad van Bestuur 
kennis moet geven aan de leden en de zaak alsdan moet worden be- 
handeld in de eerste vergadering volgende op die kennisgeving, als dit 
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is geschied en de toestemming van twee derden der aanwezige leden 
daarvoor is verkregen, mag tot vervreemding worden overgegaan. 

Ten gerieve van de leden komt het ook hem wenschelijk voor, de 
leden in kennis te stellen van de boeken waarvan dubbeltallen aan- 
wezig zijn; wordt de lijst der titels van de boeken te uitvoerig, dan 
zou kunnen worden volstaan door eene opgave van de nummers der 
boeken, zooals deze in de catalogus gerangschikt zijn. 

De President, de juistheid van het bezwaar om reeds in deze ver- 
gadering eene beslissing te nemen erkennende, geeft de toezegging de 
nummers der boeken te doen drukken en stelt de stemming over het 
voorstel tot de volgende vergadering uit. 

Onder de ingekomen stukken nam de brief van den hoofdingenieur 
van den Waterstaat in het 9e district, ten geleide van de weêrkundige 
en waterwaarhemingen aan den Helder, zijne gewone plaats in, thans 
gevolgd door een brief van den hoofdingenieur van den Waterstaat in 
het 40e district, ten geleide van de aanteekeningen betreffende de 
strandmetingen langs de kust in de provincie Zuid-Holland, met in- 
begrip van de eilanden Voorne en Goedereede. 

Ten derde was ingekomen het programma van een internationaal 
congres van landbouw te ’s Gravenhage te houden van 7 tot 12 Sep- 
tember 1891. 

Im de 4e sectie van dat congres, »l’agricole techniquec, zullen onder- 
werpen behandeld worden, die voor den ingenieur belangrijk zijn, als 
draineering, inpoldering en verveeningen. 

Tot deelname werden de leden door den President aangespoord; 
de bijdrage is f40 en men kan zich voor nadere inlichtingen vervoegen 
bij den heer. Mr. H. Zillesen alhier, Secretaris van het congres. 

Uit Londen was eene oproeping gekomen tot deelname aan het 
zevende congres van hygiène en demographie, terwijl het programma 
van een internationaal geologisch congres te Washington, te houden 
in Augustus en September 41891, ons deed watertanden voor een 
reisje naar Amerika, want aan dat congres toch zijn verbonden ver- 
schillende excursies die afzonderlijk 6 à 410, 12 tot 20 dagen duren. 

Een brief van het lid H. Dover, teu geleide van verhandelingen 
betreffende : 

Îo. de constructie der lijnen van vernauwing ter voortzetting van 
de verbetering van de Waal en 2o. betreffende den afvoer der Boven- 
Merwede vóór en na de verlegging van de uitmonding van de Maas en de 
watervrije ophooging van de overlaten bij Heerewaarden en in den Ouden 
Rijnmond, zoowel als een brief van het raadslid W. F. LeEMANs, ten geleide 
van eene beschrijving der werktuigen, welke bij de verbetering van de 
rivier de Weser tusschen Bremen en Bremerhafen worden gebruikt 
om de baggerspecie op het land te bergen, door den heer G. de Thierry, 
werd door den Secretaris voorgelezen; de desbetreffende stukken zijn 
gesteld in handen eener commissie ter beoordeeling van opname in de 
Verhandeling van het Instituut. 

In de gebruikelijke pauze had de ballotage plaats van de in de 
vorige vergadering voorgestelde nieuwe leden. 

Bij monde van het raadslid C. Lery bracht het stembureau rapport 
uit, waaruit bleek, dat van de aanwezige leden 54 van hun stemrecht 
hadden gebruik gemaakt en allen hadden gestemd voor toelating, als 
gewoon lid: de heeren J. L. GRUBER, ingenieur-directeur der Vlis- 
singsche duinwaterleiding-maatschappij te Vlissingen, H. J. HENSTERMAN, 
chef van het technisch bureau Nierstrasz te Amsterdam en C. 
Stoer, ingenieur der 3e klasse bij de Burgerlijke Openbare Werken 
te Bodjonegoro ; 

als buitengewoon lid: de heeren H. C. M. HeNNus en J. C. vAN 
REIGERSBERG VERSLUYS, studenten aan de Polytechnische School te 
Delft. 

De President geeft nu het woord aan het lid J, TipeMAN tot het 
doen van eene mededeeling betreffende wateropvoeringswerktuigen, 
uitgedacht door G. D. Fahrenheit en J. Groenewegen. 

Door ’sGravensande werd in de vorige eeuw in de Fransche taal 
uitvoerig beschreven een waterbuis- of trechtermolen, die door menschen, 
paarden of den wind bewogen zou kunnen worden ter bemaling van 
poldersen ook van veel nut zou kunnen zijn om grachten van onzuiver 
water te bevrijden. 

Ter verzekering van zijne uitvinding vroeg D. G. Fahrenheit woon- 
achtig te Amsterdam, aan de Staten van Holland en West-Friesland 
oetrooi aan, hetwelk hem goedgunstig werd verleend. 

De in het verzoekschrift gegeven omschrijving werd met de daarbij 
behoorende officiëele stukken door den heer Tideman voorgelezen. 

Omstreeks denzelfden tijd werd door J. Groenewegen wonende te 
Werkendam, eene dergelijke inventie gedaan, waarvoor ook aan dezen 
oetrooi werd verleend. 

Beiden waren ten zeerste met hunne uitvinding ingenomen en ver- 
zekerden, dat deze werktuigen verre de voorkeur verdienden boven 
schepraderen ; in de nabijheid van Woubrugge en Oudshoorn werden 
eenige proeven genomen, doch voor Fahrenheit schijnen de proeven 
niet voordeelig geweest te zijn, daar hij volgens mededeeling van den 
heer Piepers in behoeftige omstandigheden is overleden, hetwelk 
genoegzaam blijkt uit de begrafeniskosten en de prijs die werd betaald 
voor zijn graf onder het koor van de Kloosterkerk te ’s Gravenhage. 

Door het lid G. vAN DieseN wordt gewezen op de levensbeschrijving 
van Fahrenheit in het tijdschrift Hygeia van April 1891, waaruit blijkt, 
dat zijne familie niet onbemiddeld was, maar geen geld genoeg beschik- 
baar schijnt gesteld te hebben voor den zoon om zijne studiën in de 
natuurkunde te voltooien; eerst in den handel werkzaam geweest, 
heeft Fahrenheit zich later als instrumentmaker gevestigd. 

Den heer Tideman wordt door den Voorzitter dank gezegd voor de 
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moeite en tijd noodig voor de samenstelling van deze historische 
mededeeling. 

Tot het houden van de tweede voordracht gaf de President het 
woord aan het lid H. P. N. HALBERTSMA, die eenige mededeelingen deed 
betreffende de waterleiding te Leeuwarden. 

Daar geen duinen of hooge zandgronden evenmin als groote rivieren 
in de nabijheid werden aangetroffen, moest men het water ontleenen 
aan Frieslandsch boezem; twee bezwaren waren daaraan verbonden 
nl. het zoutgehalte en de aanwezige veenstoffen, die het water eenigszins 
bruin kleuren ; door filtratie kan men het zout niet verwijderen, zoodat 
het noodig “was uitgebreide en nauwgezette onderzoekingen te doen 
naar de plaats van waar men het water op de geschikste wijze zou 
ontleenen ; de bruine kleur van het water kan worden weggenomen 
door toevoeging van aluin, doch voor de kwaliteit van het water en 
de kosten is het wenschelijk hiervan zoo min mogelijk gebruik te maken. 

Na twee jaren van onderzoekingen werden bevredigende resultaten 
verkregen en het meest geschikte punt aangetroffen in de Wijde Ke 
bij Grouw, gelegen in het hart van de provincie. 

De onmiddellijk daaraan gelegen terreinen konden niet door aankoop 
verkregen worden, zoodat het pompstation gesticht moest worden op 
een afstand van 500 Meter. 

De zuigleiding werd onder water gelegd om zooveel mogelijk van 
eene goede werking verzekerd te zijn, later is echter gebleken dat dit 
overbodig was, daar de buis goed sluitend bevonden werd. 

Van uit het pompwerktuig gaat de buisleiding in westelijke richting 
tot den straatweg van Heereveen naar Leeuwarden en volgt dien weg 
tot in de nabijheid van Leeuwarden, waar de watertoren buiten de 
stad is gebouwd. De totale lengte is ongeveer 18 Kilometer. Met 
behulp van teekeningen op groote schaal en uitvoerige besteksteeke- 
ningen werden achtereenvolgens de verschillende onderdeelen nader 
beschouwd. 

Onder het bouwterrein kwam een veenlaag voor die werd opgeruimd 
en de grond verbeterd door zandstorting; om in de zuigleiding een 
constante stroom te verkrijgen was bij het pompwerktuig een zuiging- 
ketel aangebracht; het aangevoerde water komt in de bezinkbakken 
na met de noodige hoeveelheid aluin vermengd te zijn. 

Van uit de bezinkbakken stroomt het water naar de filters. 

Zeer uitvoerig werd stilgestaan bij de inrichting der filters en de 
daarmede in verband staande eischen voor goede en regelmatige filtratie. 

De oude inrichting van de filters te Rotterdam, waarbij steeds gezorgd 
werd voor een grooten voorraad rein water, dat onder de filters door- 
liep, werd verklaard en aangetoond hoe het uitpompen van het rein 
water van invloed was op de snelheid van het filtreeren hetgeen niet 
gewenscht is. 

Al is de inrichting zoodanig gemaakt, dat alle filters in normalen 
toestand met even groote snelheid filtreeren, spoedig wordt dit ver- 
hinderd door de ongelijkmatige vervuiling van den filterbodem. 

„De weerstand die het water in zuiveren toestand van den filter 
ondervindt is gewoonlijk 40 tot 12 centimeter en vermeerdert tot 80 
à 100 centimeter wanneer het oogenblik voor schoonmaking gekomen 
is; om dit bezwaar te ontgaan had men te St. Louis in Amerika eene 
schuifinrichting aangebracht, waarmede werd verkregen dat door zak- 
king van een schuif dezelfde snelheid van filtratie verkregen werd. 

Ook de inrichting bij de filters te Berlijn die uit drie kamers bestaat 
werd verklaard; de eerste kamer die in vrij contact staat met de filters, 
is van de tweede gescheiden door een schuif en uit deze tweede stroomt 
het water door een open spleet in de muur naar de derde kamer; het 
gevolg hiervan is dat de reinwaterkelders betrekkelijk diep moeten 
liggen, hetgeen in ons land tot groote bezwaren en meerder kosten 
van aanleg aanleiding geeft. 

Beide denkbeelden tot verkrijging van eene goede regeling van de 
filtersnelheid werden te Leeuwarden vereenigd; de overstortschuif van 
St. Louis werd aangebracht en twee van de drie Berlijnsche kamers 
tot één vereenigd, waardoor te diepe ligging van den reinwaterkelder 
werd voorkomen. 

Eene beschrijving van het vlotterventiel en de wijze waarop de 
aflezing van den waterstand in de verschillende filters wordt gemakkelijk 
gemaakt ontbrak niet. 

Werd gevreesd, dat een vlotterventiel alleen des zomers gebruikt 
zou kunnen worden, en het noodig zou zijn dit toestel des winters te 
demonteeren, in den afgeloopen strengen winter was het proefonder- 
vindinglijk bewezen, dat de voortdurende stroom het bevriezen van 
het water had voorkomen. 

In den watertoren is een ijzeren reservoir aangebracht, dat zoodanig 
is gesteld dat de krachten op het muurwerk alle vertikaal gericht zijn; 
hierdoor kan men den toren veel lichter construeeren, hetgeen natuurlijk 
eene besparing van kosten tengevolge heeft. Aan den uitwendigen vorra 
was ook eenige zorg besteed, zoodat het schoonheidsgevoel niet wordt 
beleedigd, hetgeen met dergelijke plompe torens zoo dikwijls het 
geval is. 

Bij de voorloopige onderzoekingen is door een aantal proeven het 
zoutgehalte bepaald en werden verschillende fijnproevers geraadpleegd 
om de al of niet zoute smaak te constateeren; het zoutgehalte bleef 
steeds beneden de 40 honderdduizendste deelen en varieerde gewoonlijk 
van 15 tot 25; bij 60 honderdduizendste werd door sommigen de zoute 
smaak geconstateerd, terwijl 75 nog niet hinderlijk was, enkele beweerden 
zelfs dat eerst bij ruim 100 honderdduizendste de zoute smaak merk- 
baar was. 

Ten slotte deelde spreker nog eenige cijfers mede van onderzoekingen 
door wijlen Dr. Dupont van het Maaswater te Rotterdam, Vlaardingen 
en Schiedam. 





Het aantal door de filtratie verwijderde bacteriën varieerde in 1887 
te Rotterdam van 89 tot 990/, zoodat er nog 11 tot 1 0/, in aanwezig 
bleven. 

Te Vlaardingen. waar eene chemische zuivering met filtratie plaats 
heeft en te Schiedam, waar men gebruik maakt van vóór- en nàfilters, 
had men zelfs 99 tot 99,90/, bacteriën verwijderd, zoodat er slechts 
1 procent tot 1 pro mille van het totale aantal waren achtergebleven. 

Nadat de voorzitter den spreker den dank der vergadering had 
gebracht voor zijne hoogst interessante mededeeling, werd het woord 
verleend aan Dr. J. A. Snijders C.Jzn., Hoogleeraar in de elecho-techniek 
aan de Polytechnische school te Delft. ' 

Daar van deze mededeeling niets op de agenda voorkwam, betuigde 
spreker allereerst zijn dank voor de welwillendheid hem betoond om 
in het kort enkele mededeelingen te mogen doen over de dezen zomer 
te Frankfort a/M.-te houden electrotechnische tentoonstelling. 

Aan spreker waren door den heer E‚ Hartman namens het comité 
van voorbereiding inlichtingen verzocht omtrent hetgeen hier op dat 
gebied bestaat; wanneer er electro-technische vereenigingen waren, 
zou opgave van de leden zeer aangenaam zijn. Daar het aan ieder 
bekend is hoe het hier te lande met dezen jongsten tak van ingenieurs- 
wetenschappen gesteld is, wist spreker ook niet tot wien zich te wenden ; 

alle organisatie ontbreekt nog ; 

diploma’s van electro-technisch ingenieur kunnen niet worden uit- 
gereikt ; 

elke samenwerking van hen, die zich op dit gebied bewegen wordt 
gemist ; 4 

geen «Verein» of «Société» bestaat er en geen enkel electro-tech- 
nisch vakblad is opgericht om elkander op de hoogte te houden, of 
de reusachtige vorderingen, die in den laatsten tijd gemaakt zijn, ook 
in onze taal te beschrijven. 

Evenals aan de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs gevraagd zou 
worden, om in haar orgaan «De Ingenieur» de lezers op te wekken 
om die tentoonstelling te bezoeken en deel te nemen aan het congres, 
wist spreker thans reeds de vergadering te wijzen op de hoofdzaak 
dezer tentoonstelling en welk uut zij kan hebben voor den ingenieur, 

Was vroeger de voortbrenging van electrisch licht op den voorgrond 
getreden, thans zou overbrenging van arbeidsvermogen de hoofdzaak 
zijn; en dat daarvan veel verwacht mag worden, was spreker duidelijk 
gebleken toen hij bij zijn bezoek van verschillende inrichtingen de 
vorderingen zag die waren gemaakt in de vervaardiging van dynamo’s 
en de betere isolatie die was verkregen. 

Reeds nu is men begonnen om een arbeidsvermogen van 300 pdkr. 
van Laufen afd Neckar naar Frankfort, dat is over ongeveer 175 kilo- 
meter, over te brengen; alleen daarvoor zijn 500 kilometer geleiddraad 
noodig. 

De tentoonstelling zal geopend worden 15 Mei en het congres gehou- 
den van 16 tot 21 Augustus; eere-voorzitter is Dr. Stephan, terwijl 
Werner Siemens het presidium zal waarnemen. 

De officieele uitnoodiging is door bijzondere omstandigheden vertraagd, 
doch kan elken dag verwacht worden. 


De tentoonstelling wordt van Rijkswege zoowel als door de stad 


Frankfort gesteund met een subsidie van 10000 Mark; de inrichting 
zal voorzeker goed zijn, zoodat een bezoek aan de tentoonstelling den 
ingenieur ten sterkste wordt aanbevolen, en deelname aan het congres 
ongetwijfeld van veel nut zal zijn, 

Den 24 Maart 1891 is door O. van Miehl te Berlijn een voordracht 
over dit onderwerp gehouden; het verslag daarvan is nog niet ver- 
schenen, doch zal in het eerstverschijnend nummer van een vakblad ver- 
schijnen; dit zal veel wetenswaardigs voor de leden van het Instituut 
bevatten in verband met een eventueel bezoek aan Frankfort, spreker 
verzocht daarom aan de vergadering dit stuk met de officieele oproe- 
ping in de notulen van deze vergaderingen te mogen afdrukken, opdat 
beide stukken onder de oogen komen van alle leden van het Instituut. 

Op voorstel van den President keurt de vergadering de afwijking van 


den regel voor opname van stukken voor dit bijzonder geval goed en 


ontvangt Prof. SNijpeRs de verzekering, dat het jeugdige kind hetwelk 
in ons land thans nog in de lange kleeren moet worden rondgedragen, 
niet slechts voorloopig maar gaarne voor altijd wordt opgenomen in 
de rij der zusterwetenschappen, die in ons Instituut gehuisvest zijn ; 
dat de President den hoogleeraar verzocht om nu en dan mededeeling 
te doen van de werkzaamheden en vorderingen op dat gebied lag voor 
de hand. 

Door den heer N. C. H. VERDAM werd ook voor de jeugdige ver- 
eeniging van Werktuigkundige en Scheepsbouwkundige ingenieurs toe- 
zending van beide bovengenoemden stukken gevraagd. 

Ten slotte verzocht het lid Prof. H. A. RAvENEK het woord naar 
aanleiding van een verschil tusschen het lid Halbertsma en den heer 
Hartmann over de formule (op een willekeurig punt van den zuigerslag) 
voor de grootheid van de drijvende kracht, welke door de drukking 
in de lucht op de waterkolom aan de zuigzijde werkt; deze formule 
komt voor op pag. 82 van de notulen van de vergadering van den 
1Oden Februari 1891, waar het ontwerp van den heer Huet van dubbel- 
werkende zuig- en perspompen door den heer Halbertsma gekritiseerd 
wordt; volgens laatstgenoemde moet de doorsnede van de zuigbuis in 
de formule vervangen worden door de doorsnede van den pompzuiger. 
Prof. Ravenek meent dat de heer Halbertsma zich hierin vergist, en 
zijne gevolgtrekkingen dientengevolge ook onjuist zijn; overigens kan 
hij zich wel vereenigen met de conclusie van den heer Halbertsma 
over het ontwerp Huet, dat de zoo gunstige resultaten niet verwacht 
mogen worden. 


Dat de theorie van Hartmann nieuw zou zijn voor de leerlingen van _ 











Rn ei. 


de Polytechnische school wordt door spreker ontkend, want reeds is 
er sprake van op pag. 313 van het leerboek van Prof. Grothe »Kennis 
van werktuigen” en in de cursus 1878-1879 is zij door spreker 
behandeld bij het onderwijs in de werktuigleer. 

Het lid Halbertsma zegt spreker dank voor de gemaakte opmerkingen, 
maar kan op het oogenblik de juistheid daarvan nog niet erkennen 
en stelt zich voor, de gedrukte notulen à tête reposé te bestudeeren ; 
mogelijk wordt hem dan later de gelegenheid geschonken hierop nader 
terug te komen. 

Nadat nog eenige candidaten voor het lidmaatschap der Vereeniging 
door den Raad van Bestuur worden voorgesteld, sluit de president de 
vergadering omstreeks 3 uur. 


)s-Gravenhage, 15 April 1891. - Jon. Krap. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Examen B en C der Polytechnische School. 


De Minister van Binnenlandsche Zaken brengt ter algemeene kennis, 
dat de examens der Polytechnische School, vermeld onder B en C in 
de artt. 60—65 van de wet op het Middelbaar Onderwijs, in de maand 
Juni a.s. te Delft zullen worden. afgenomen. 

Wie één of meer dezer examens wenscht af te leggen, moet zich 
daartoe vóór 2 Mei ek. schriftelijk bij het Departement van Binnen- 
landsche Zaken aanmelden, met nauwkeurige opgave tot welke examens 
hij wenscht te worden toegelaten, Hij, die slechts een gedeelte der 
examens B wenscht af te leggen, heeft hiervan mede in zijn verzoek- 
schrift te doen blijken. 

Bij de aanmelding tot de examens B moet worden overgelegd het 
getuigschrift wegens voldoend afwelegd eind-examen der hoogere burger- 
school met 5-jarigen cursus, vermeld in art. 57, en bij de aanmelding 
voor examen C het getuigschrift wegens voldoend afgelesd examen B, 
vermeld in de artt. 61—65 der genoemde wet. 


De schouwburg te ’s-Gravenhage. 


Uit het sectieverslag van den gemeenteraad van ’s-Gravenhage over 
de verbouwing en exploitatie van den schouwburg blijkt, dat de meer- 
derheid der leden: 41°. een schouwburg voor de residentie noodig en 
onmisbaar noemt; 2°. de voorstellen van Burg. en Weths. tot verbou- 
wing onaannemelijk acht als niet doeltreffend en in de gevolgen be- 
zwaarlijk voor de exploitatie; 3°. den bouw wenschelijk oordeelt van 
eenen nieuwen schouwburg, zoo mogelijk door particulieren met ruimen 
steun van de gemeente en, waar dit niet mogelijk is, door de gemeente; 
42. den ouden schouwburg tot de voltooiing van een nieuwen in 
gebruik wenscht te laten na de meest dringende voorzieningen tegen 
brandgevaar. 





Het besluit van Hoofdingelanden van het „Waterschap ter bevorde- 
ring der verbetering van den waterstaatstoestand in het Noord-Oostelijk 
deel van Noord-Brabant”, betreffende het doen uitvoeren der werken 
door de belanghebbende polders (zie n°. 4, blz. 40) is door Gedep. 
Staten van Noord-Brabant vernietigd, op grond dat: 1°. het voorstel 
buiten de orde was, vermits het niet op den oproepingsbrief was ver- 
meld en de toestemming om het te behandelen niet uitdrukkelijk was 
verkregen; en 2°. het genomen besluit zonder eenparig goedvinden, 
inbreuk, maakt op dat van 13 Dec. 1880, welk laatste besluit Gedep. 
Staten beschouwen «als een verkregen vergelijk, met zulke gewichtige 
gevolgen, dat het niet is van gewoon administratieven aard, voor her- 
roeping of wijziging vatbaar, maar een besluit, dat is geworden de 
conventie van het waterschap, waaruit rechten en plichten ontstaan 
zijn en om die reden vast en onveranderlijk blijft, alzoo verder ont- 
trokken is aan de afwisselende inzichten eener meerderheid». 


Aan den ingenieur 4de kl. bij den Waterstaat in ’s Lands Burgerlijke 
Openbare Werken in Ned.-Indië, F. R. Screrrus, is de tevredenheid 
der Regeering betuigd voor zijn ijver en beleid, betoond bij de uitvoe- 


ring van de verlenging der havenhoofden te Samarang. 


_ Door den Minister van Koloniën is aan de Nederlandsche Stoom- 


_boot-Maatschappij te Feijenoord opgedragen het bouwen van twee 


stoomschepen ten dienste van de gouvernements-marine in Ned.-Indië, 
type Zeeduif. 





De telephoongeleiding van Londen naar Parijs is dezer dagen met den 
draad naar Marseille verbonden. Niettegenstaande den grooten afstand 
(1250 KM.) gelukte de proef goed. De te Londen gesproken woorden 
waren te Marseille zeer duidelijk verstaanbaar. 


Nogmaals iets over de brug over het Kanaal. 


In »De Ingenieur” No. 4, jaarg. 1890 en nog in enkele nummers 
van dien jaargang werd het grootsche ontwerp der heeren SCHNEIDER 
en HersENT tot overbrugging van het Kanaal besproken. Gedurende 
eenigen tijd werd weinig meer van die plannen vernomen, te meer 
daar zij van verscheidene kanten wegens de enorme kosten niet zoo 
bijzonder gunstig werden beoordeeld. De ontwerpers schijnen echter 
den moed volstrekt niet op te geven, daar thans weder een uitvoerig 
rapport hunnerzijds werd uitgegeven over nadere studiën, peilingen en 
boringen, die gedurende het jaar 1890 op hun initiatief werden uitge- 
voerd. De heer HERSENT gaf hieromtrent in de zitting van 6 Maart 1.1. 
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van de Société des Ingénieurs Civils te Parijs eenige mededeelingen, 
waarvan het voornaamste hier zal volgen. 

De onderzoekingen hebben voornamelijk bestaan: 

Îo. In zeer nauwkeurige peilingen van de diepe gedeelten van bet 
Kanaal aan de Fransche zijde. 

2o. In boringen van de terreinen in den omtrek van de ontworpene 
brug, ten einde de juiste geologische geaardheid van den ondergrond 
te leeren kennen, alsook de dikte van de alluviale gronden daar ter 
plaatse te bepalen. 

3o. In eene studie van den loop der stroomen in het gedeelte van 
het Kanaal, waar de brug zou verrijzen. 

De werkzaamheden werden geleid door den hydografischen ingenieur 
van de Fransche marine, den heer ReNAun. 

Tusschen kaap Gris-Nez en de bank Colbart bleken de diepten niet 
veel van de aangenomene cijfers van 55 M. te verschillen; aan de 
Engelsche zijde zijn de diepten weinig meer dan 25 M. Uit de boringen 
blijkt, dat de ondergrond overal veel weerstand biedt en dat nergens eene 
modderachtige laag voorkomt. De lagen zand op de banken van Varne 
en Colbart hebben ongeveer eene dikte van 2 M. 

De stroomingen in het Kanaal zijn afwisselend; het zijn zoogenaamde 
massa-stroomingen, dat wil zeggen, dat de verandering van stroom 
zich te gelijkertijd aan de oppervlakte en den bodem openbaart. Hunne 
richting komt overeen met die van de reeds genoemde zandbanken. 

Als conclusie van de gedane onderzoekingen, waarbij 2700 peilingen 
en 400 boringen hebben plaats gehad, kan worden opgegeven, dat het 
voordeeligst tracé ter plaatse van het oorspronkelijk ontwerp weinig 
van het avant-projet verschilt. Het tracé gaat 850 M. ten zuiden van 
den vuurtoren van Gris-Nez, in de richting van de Colbart, van deze 
op de Varne en verder loopt het op de Engelsche kust bij Folkestone 
op hetzelfde punt uit als bij het avant-projet. De lengte wordt 37,300 M.. 
dat is een 1300 M. minder dan aanvankelijk was aangenomen. 

Bij onderzoek van een tweede tracé buiten de banken om, bedraagt 
de kortste afstand tusschen Frankrijk en Engeland 35,300 M. De 
peilingen in deze richting hebben aangetoond, dat de diepte 51 M. 
niet overschrijdt. Dit noordelijk gelegen tracé kan rechtlijnig worden 
en de fundeeringen zouden op geheel homogeene en zeer weerstand- 
biedende krijtrotsen komen. De lengte zal 33,450 M. niet te boven 
gaan. De heer HERSENT eindigde met er op te wijzen, dat thans twee 
mogelijke tracés op vaste basis zijn ontworpen en nauwkeurig bestu- 
deerd en dat hiermede het grootsche ontwerp dus weder een belangrijken 
stap tot zijne verwezenlijking is genaderd. 


In het weeklad «Das Schiff» van 12 Februari 1891 wordt mede- 
deeling gedaan van eene lezing door den Duitschen Hafenbaudirector 
Bömcnes over de normaliseering van het benedengedeelte van den 
Donau tusschen Oud-Moldova en Turn-Severin aan de Servische grens, 
nabij en in de zoogenaamde IJzeren-Poort. Na eene historische herin- 
nering van de verschillende voor deze rivierverbetering opgemaakte 
ontwerpen, gaat de spreker de moeielijkheden na, die tot nu toe aan 
de vaart van dit gedeelte van den Donau verbonden waren. Bij de 
vaart stroomaf moeten de goederen in speciale daartoe gebouwde 
lichters worden overgeladen, om bij Turn-Severin weder in grootere 
schepen te worden overgeladen. Deze lichters, die maar een draagver- 
mogen van 40 tot 50 ton bezitten, worden met roeiriemen gestuurd 
en met paarden stroomopwaarts voortbewogen. Behalve de vele ondiepten 
levert het bedoelde gedeelte nog groote bezwaren op door de stroom- 
versnellingen op enkele plaatsen van het rivierbed en door een soort 
watervallen bij plotselinge verbreedingen van de rivier bij Greben. Deze 
watervallen zijn voor stroomopvarende schepen bijna onoverkomelijk. 
Tot het opheffen van al deze hindernissen werd een ontwerp opge- 
maakt, waaraan in September 1889 een begin van uitvoering werd 
gegeven, zooals ook in «De Ingenieur» no. 37 jaargang 1889 blz. 318, 
werd vermeld. 

Dit ontwerp heeft het doel, eenerzijds de groote versnellingen te 
verminderen en anderzijds de geringe waterdiepte te vergrooten. De 
oplossing van het dubbele vraagstuk wordt beproefd door het afsnijden 
van den Donau door vier, van deze rivier afgezonderde scheepvaart- 
kanalen en door het maken van twee steendammen ter plaatse van 
de buitengewone rivier-verbreedingen. 

Ook wordt een kanaal gemaakt om de watervallen in de nabijheid 
van de zoogenaamde IJzeren-Poort te ontgaan. De verschillende kanalen 
krijgen alle eene diepte van 2 M. onder laagwater en eene breedte van 
60 tot 80 M. De dammen worden geheel uit steen samengesteld, 
terwijl de kruinen en taluds bestraat worden. 

Voor de uitvoering moeten de volgende hoeveelheden materialen 
worden verwerkt: 461.700 M3. rotsgrond moet uit stroomend en 
226.900 M3, uit rustig water worden weggenomen, 889.900 M3. steen- 
dam moet worden gestort en 68.400 M?2. bestrating moet worden 
geleed behalve nog tal van bijkomende werken. 

Bij de uitvoering, die slechts voor een klein gedeelte is begonnen, 
wordt van een aantal hulpmiddelen gebruik gemaakt die, uit Amerika, 
Schotland en Frankrijk zijn aangevoerd, samengesteld volgens de 
nieuwste constructiën voor het losmaken, uithalen en vervoeren van 
rotsgrond. 7 

De bouwtijd werd vroeger op 4% jaar berekend. Het is echter zeer 
de vraag, of deze niet verre zal worden overschreden, daar sedert den 
aanvang nog betrekkelijk zeer weinig is tot stand gebracht. De aanne- 
mer hoopt echter, door het groot aantal in den laatsten tijd aangewende 
uitstekende hulpmiddelen, alsook door het voornemen om bij nacht 
met kunstlicht te werken den verloren tijd nog te kunnen inhalen. 
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De Epyptisehe regeering is het met de Suez-kanaalmaatschappij 
eens geworden over het aanleggen van een locaalspoorweg van Ismaïlia 
naar Port-Said. De spoorweg zal uitsluitend dienen om reizigers, brieven 
en goederen ten behoeve der Maatschappij te vervoeren. Aanvankelijk 
had de regeering zich tegen dit voornemen verzet, daar zij zich het 
recht wilde voorbehouden zelve spoorwegen op haar gebied aan te 
leggen. 





Telephoon-exploitatie in Spanje. 

De Spaansche regeering heeft de voorwaarden openbaar gemaakt, 
waarop concessie verleend zal worden voor den aanleg en exploitatie 
gedurende een aantal jaren van een volledig net van telephoonlijnen 
tusschen de voornaamste steden van Spanje. Voor dit doel zal het land 
in 4 districten verdeeld worden. Telephonische gemeenschap moet tus- 
schen de voornaamste steden in ieder district aangeduid, bestaan binnen 
10 maanden na den dag der concessie; met andere steden van mindere 
belangrijkheid, binnen een jaar, en met andere plaatsen binnen drie 
jaar. Al de toestellen moeten van de hoogste volmaaktheid zijn. De 
houders der concessie moeten aan den staat eene jaarlijksche som voor 
iederen kilometer lijn betalen. 





Den 8sten April jl. is te Parijs de kabeltram, loopende van Belleville 
naar de «Place de la République» officieel beproefd. De weg heeft 
eene lengte van 2020 M. en eene gemiddelde helling van 7 cM. per M. 
De lengte van den kabel bedraagt 4200 M, Er zijn 5 wisselsporen 
waar de opgaande en de afgaande wagens elkander kruisen. Door de 
middelste der 3 stalen rails, welke open is, ziet men den kabel over 
katrollen loopen. De proeven gelukken uitstekend. 





De groote kantonnale Raad van Bern heeft 10 millioen toegestaan 
voor den aanleg van de locaalspoorwegen in het kanton Bern. 


Brussel een zeehaven. 


Aan gedelegeerden van de besturen der provincie Brabant, der hoofd- 
stad en der voorsteden van Brussel, tot eene provinciale commissie van 
voorbereiding van het plan «Brussel-zeehaven» geconstitueerd, is opge- 
dragen een technisch bureau in te richten, hetwelk de te verrichten 
werken in teekening brengen en de kosten der uitvoering ramen zal. 
De kosten van inrichting van dit bureau, ten bedrage van 30,300 frs., 
zullen gelijkelijk gedragen worden door de provincie, door de gemeente- 
kas van Brussel en door die der voorsteden. Het aandeel voor Brussel 
a 10,100 frs. is door den gemeenteraad eenstemmig toegestaan. 

De gedelegeerden hebben ook een onderhoud met den Minister van 
Openbare Werken, den heer pe Bruin, gehad, hoofdzakelijk om de 
volgende twee punten onder zijne aandacht te brengen: 10. noodzake- 
lijke verhooging van het toegezegde staatssubsidie en 2o, amotie van 
de spoorwegbrug bij Laeken. Groot gucces intusschen schijnen de gede- 
legeerden niet gehad te hebben; ten aanzien van de subsidie heeft de 
Minister, na eerst stellig te hebben geweigerd, zich tot de vraag bepaald, 
of bij hoogere rijksbijdrage, ook een deel van de opbrengst der kanaal- 
en havengelden aan de schatkist zou worden uitgekeerd ? De heer Burs, 
namens de gedelegeerden sprekende, antwoordde hierop begrijpelijker- 
wijze, dat hij de bevoegdheid niet had de commissie ten deze te binden. 
En wat het wegruimen van de brug bij Laeken, als belemmering der 
scheepvaart, betreft, heeft de Minister pe BRuuN de gedelegeerden 
beloofd, deze zaak aan een nauwkeurige studie der rijks-ingenieurs te 
zullen onderwerpen en in het algemeen niets te zullen verzuimen om 
den loop der zaken te bespoedigen. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Aan den heer J. Leijps, hoofdingenieur bij den aanleg van 
Staatsspoorwegen te Amsterdam, is met 1 Mei e.k, eervol ont- 
slag verleend, onder dankbetuiging voor de vele en belangrijke 
diensten den lande bewezen. 

Met de aftreding van den heer Leriups wordt het geheele 
bureau in het Komrmandantshuis op den Dam opgeheven. 


De kapitein der genie W. Coor, is van het korps genie- 
troepen te Utrecht overgeplaatst naar Naarden om aldaar dienst 
te doen als eerstaanwezend officier. 





De 1e luit. der genie F. A. C. A. Pers RiJCkKEN, die van zijne 
detacheering bij het Ol. leger hier te lande is teruggekeerd, 
wordt ingedeeld bij den staf der genie te Amsterdam. 





Bij Kon. besluit is aan den heer H. RAAMMAKER, opzichter 
1e kl. van ’s Rijkswaterstaat, een pensioen verleend van f 1117, 





Bij Kon. besluit van 8 April jl. is L. L. G. Moveis, laatstelijk 
werkmeester van de iĳzerbewerking, tevens chef der werkplaats 
te Poerworedjo (Bagelen) van de exploitatie der lijn Djokjokarta— 
Tjilatjap van de Staatsspoorwegen op Java, thans met verlof 
hier te lande, op verzoek, eervol uit ’slands dienst ontslagen, 
met toekenning van pensioen. 














Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, 
is met ingang van 1 Mei benoemd tot opzichter 4e kl. van 
s Rijkswaterstaat de heer J. BEUKELMAN te Zuilen. 


Tot opzichter bij de gemeentewerken te Vlissingen werd bui- 
ten de voordracht van Burg. en Weths. om benoemd de heer 
JONGEPIER te Vlissingen. 


De civiel-ingenieur D. Drost, die gedurende de laatste twee 
jaren in dienst der stad Mainz werkzaam was, is met ingang 
van fÎ Mei a.s. benoemd tot ingenieur bij de Duinwater-Maat- 
schappij te Amsterdam. 


De cadet H. R. Boerse, van het eerste studiejaar voor het 
wapen der genie in Oost-Indië, is op zijn verzoek overgeplaatst 
bij het wapen der artillerie voor het leger hier te lande, 


__In Nep.-Inprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LaNps B. O. W. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den ingenieur Je kl. F, R. ScHERIUS; aan den architect 2e 
kl. A. VeRrBURGH en aan den opzichter 3e kl. W. Worrers. 

Toegevoegd + aan den chef der 3e atd. ten einde onder de 
bevelen van den ingenieur fe kl. L. H. SLiNkers te worden 
werkzaam gesteld bij de opnemingen en het maken van ont- 
werpen voor de verbetering van de beneden Serang- of Tangoe- 
langin-rivier en van de bevloeiing en den waterafvoer in het 
district Wedoeng (res. Japara en Samarang) de adsp.-ingenieur 
F. H. vaN Kooren, thans bij den gewest. dienst in de res. 
Samarang werkzaam; aan den chef der 2e afd, ten einde te 
worden werkzaam gesteld bij de opnemingen in het belang van 
een verbeterden waterafvoer in Zuid-Bagelen beoosten de Lok- 
Oeloe en zulks met intrekking zijner toevoeging aan den chef 
der de afd, de adsp.-ingenieur S. C. P, vaN MUSSCHENBROEK. 

Geplaatst: in de res. Bantam en zulks met intrekking zijner 
toevoeging aan den chef der 1e afd, de opzichter de kl. E. 


ROELOFSEN. 


Overgeplaatst: van de res. Batavia naar de res. Prenanger 
regentschappen, ten einde als eerstaanwezend ingenieur op te 
treden, de ing. 2e kl. A. C. NieuweNHuIJs; van de res. Japara 
naar de res. Samarang en zulks met intrekking zijner toevoe- 
ging aan den chef der 3e afd. de ing. 2e kl. A. W. Hein; van 
de res, Pasoeroean naar de directie, en zulks met intrekking 
zijner toevoeging aan den chef der werken en opnemingen aan 
de Solo-rivier, de ing. 3e kl. W. H. M. pe Bruijn; van de res. 
Bagelen naar de res. Batavia en zulks met intrekking zijner 
toevoeging aan den chef der 2e afd. de ing. 3e kl. F. M. E. L. 
KeRSTENS; van den algemeenen naar den gewestelijken dienst 
in de res. Preanger regentschappen en zulks met intrekking 
zijner toevoeging aan den chef der 1e afd, de opz. 2e kl. B. W. 
VAN DE KAMER en van de res, Banjoemaas naar de res. Tegal 
de opz. 2e kl. J. W. A. Porn. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
vAN B. O0. W. 


Bij den aanleg der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot opzichter 2e kl. de ambtenaar op non-activiteit 
J. A. Kempees, laatstelijk die betrekking bekleed hebbende. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot opzichter le kl. de opz. 2e kl. J. G. BERKHOLST; 
tot opz. 2e kl. de opz. 3e kl. de opz. 3e kl. A. J. BOURGUIGNON ; 
tot onderopz. 2e kl. de onderopz. 3e kl. D. G. MAurITS; tot 
tijdelijk onderopz. 3e kl. en geplaatst bij de exploitatie der 
Oosterlijnen A. VAN KUrLENBURG. 

Ontslagen: eervol uit zijne betrekking de tijdelijke onderop- 
zichter 2e kl, L. J. VAN DER PonL. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Jong Ingenieur of Jong Technicus voor aangename en winstgevende 
werkkring. Vereischten zelfstandig optreden, eenigszins bemiddeld, 
bekwaamheid voor opmetingen en voeren van onderhandelingen. 
Adres 5 SS Nien EN v. Drrmar’s Alg. Advert.-Bur. Amsterdam. 

Opzichter bij de werken voor den aanleg van de Duinwaterleiding te 
Middelburg. Franco brieven den heer Ingenieur IJpey Middelburg. 

Bouwkundig Opzichter bij den bouw van een heerenhuis, van 15 Mei 
tot 15 Sept. Salaris f 45 per maand. Brieven franco onder n°. 74548 
aan het Bureau van het Algem. ’s-Gravenh. Advertentieblad. 


IS Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankandiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 











… 


ri 


le Bijblad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 16 van 18 Avril 1801. 








WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN. WERKING per STOOMTUIGEN iN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 

















LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
(Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Oo. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» __H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Bunpinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
» J.C. Tm. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBureu, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72, 
) » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E‚ BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
) » _DYCKERHOFF & SÖHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. î 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED, STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Oo., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam, 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 


ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Joncu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 20 April. 


S-GRAVENHAGE. Min wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren. van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor vijf en twintig liggerbruggen, 
ten dienste der SS. op Java. (Zie Adv. in n°. 414.) 

MaasrricHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Driejarig onderhoud der werken van het kanaal van Luik naar Maas- 
tricht, voor het gedeelte dat het Nederlandsche grondgebied doorloopt, 


eindigende den 31 Maart 1894. Raming f 16,750 per jaar. (Zie Adv. 
in n°. 13.) 
RorreRDAM. Erven Wed. J. v. Nelle, te 3 ure: Afbreken van 


den bestaanden opstal en bouwen van een pakhuis met zolders aan 
den Schiedamschen dijk n°. 26, en verhoogen van 2 panden aan den 
Schiedamschen dijk n° 30 en 32 en doen van eene verbouwing in de 
panden Leuvehaven n°. 25 en 27, Inl. bij de archtn. H. Cramer & Co. ald. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: Jo, Verrichten van 
baggerwerken in grachten, slooten en balkhavens binnen de gem. Am- 
sterdam; 2o. bouwen van een kademuur langs den Westerdoksdijk, van 
perc. Westerdoksdijk 45 tot achter den zuidelijken grooten scheeps- 
steiger in het IJ. (Best. 15.) 


Dinsdag 21 April. 


Goupa. Genie, te 11 ure: Jo. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Gouda. Raming f 2875; 2o. eenj. onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. te Schoonhoven. Raming f 1900. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegebouwen, enz. te Nijmegen, Lent en Pannerden. Raming 
f 5250. 

MARTENSHOEK. R. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martinus, te 3 
ure: Bouwen eener R. K. Kerk met pastorie. Inl. bij den archt, N. 
Molenaar te ’s-Gravenhage. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1o. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Amsterdam. Raming f 8750; 2o. idem van de werken 
in de stelling van Amsterdam. Raming f 3000. 

RorreRDAM. Burg. en Weths., te 11 ure: Uitvoeren van verfwerk 
aan de gashouders, zuiverkisten, gebouwen enz. van de gem.-gasfabr. 
aan den Oostzeedijk, Inl. aan de gasfabriek. 

ZUTPHEN. Genie, te 10 ure ; Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
enz. op de legerplaats bij Milligen. Raming f 5620. 

HARDERWIJK. Genie, te 104 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Harderwijk. Raming f 2500. 


Woensdag 22 April. 


HAARLEM. Best. v. d. Grooten IJpolder, te 12 ure: Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal des polders aan het Noordzee- 
kanaal bij de Hembrug. Inl. bij de ings. W. C. en K. de Wit te 
Amsterdam. 

Ipm. Gemie, te 10 ure: fo. Eenj. onderhoud van werken, gebouwen, 
enz.; 2o. verving van werken en gebouwen. Raming resp. f 6450 en 
f 1750. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. „Wat, H. en N. (ten dienste der S.S.), 
te 14 ure: Maken van een kaaimuur, een vischsteiger en daarbij be- 
hoorende werken te Hoek van Holland, het leggen van den bovenbouw 
met de levering van ballast, het maken van werken tot beveiliging 
en afdeeling en van eenige verdere werken op het gedeelte Maassluis— 
Hoek van Holland van den spoorweg Rotterdam Hoek van Holland, 
Raming f 463,800. (Zie Adv. in n°. 43.) 

WoeRDEN. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud der werken en 
kazernegebouwen enz. te Woerden en Wierickerschans. Raming f 4450. 

Enscnepe. Burg. en Weths., te 12% ure: Maken van het 
machinegebouw met ketelhuis, schoorsteen en kolenloods, de bezink- 
bakken en filters en verdere tot het pompstation behoorende werken. 
Inl. bij den ing. N. Biezeveld H.Kz. te ’s-Gravenhage. 

SCHERPENISSE. Best. der waterk. v. h. Calam. watersch. Scherpe- 
misse, te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan bovergen. waterkeering, 

Roermonp. Genie, te 12 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Roermond. Raming f 3000. 

Urreour. Maatschappij tot Expl. v. Staatsspoorwegen, Centrale 
dienst, fe afdeeling: Verkoop van oude materialen te Tilburg en Zwolle, 
in vijftien perceelen. (Zie Adv. in n°. 45.) 

GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 1o. Eenj. onderhoud van de werken 
en kazernegebouwen te Gorinchem, te Vuren en bij de Sluis te Dalem. 
Raming f 6400; 2o. idem van de werken van de Nieuwe Hollandsche 
Waterlinie aan de Linge en van daar tot de Lek, benevens van het 
kanaal van de Waal bij Tiel naar de Linge. Raming f 4700; 3o. idem 
van de werken en kazernegebouwen te Woudrichem en te Loevestein 
id van de verdere werken bezuiden de Waal en de Merwede. Raming 

5400. 








MaassLuis. Best. der Ver, de Kerkel. Kas, te 1 ure: Bouwen 
eener kerk met consistorie en kosterswoning op een terrein thans inge- 
nomen door de hulpkerk. Inl. bij de archtn. J. W. en G. W. Meijer 
te Amsterdam. 

GRONINGEN. 4. J. Wijnne H.Azn., te 8 ure: Bouwen van een 
dubbel korenpakhuis. 

Donderdag 23 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H., en N., te 11 ure: 
Baggerwerk in het Noordzeekanaal beoosten de Noordzeesluizen te 
IJmuiden. Raming f 5760. (Zie Adv. in n°. 14.) 8 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen, te 1 ure: 
Leveren van 2500 scheepston stortsteen voor de oeververdediging tus- 
schen de havenhoofden van Zierikzee enz. (Best. n°, 154.) Inl. bij den 


“ingenieur. Aanw. 22 April, 


NIEUWENHOORN. Burg. en Weths., te 2% ure: Maken van een 
schoollokaal bij de buurtschool aan het kanaal door Voorne, Inl. bij 
den archt. J. Veenenbosch Az. te Hellevoetsluis. Aanw. 23 April 
van 11—12 ure. 

Herper. Genie, te 10 ure: 1o. Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegebouwen enz. te Den Helder en op Texel. Raming f 8400; 
2o. verven van gebouwen en werken te Den Helder. Raming f 1500. 

Lemen. Genie, te 11 ure: do. Eenj. onderhoud der kazernegebouwen 
enz. te Leiden. Raming f 9980; 2o. verven van kazernegebouwen enz. 
te Leiden. Raming f 1460. 

Krunpert. Vanwege het Min. wv. Financiën, te 2 ure: Leveren 
van 300 M3. onderhoudsgrind, in 4 perc. en 500 M3. zand, in 2 perc. 
Inl. bij den Opziener der Domeinen te Klundert. 

Vrijdag 24 April. 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Baggerwerk in de haven te Breskens. Raming f 4050. (Zie Adv. in n°. 14.) 

GRAVE Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
enz. te Grave. Raming f 2640. 

s-GRAVENHAGE. Min. ». Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van het post- en telegraafgebouw te Vlissingen, tot 31 Dec. 1893. 
Raming f 14925. 

Ipem. Ipem. Onderhouden enz. van het postgebouw te Helder, tot 
31 Maart 1894. Raming f 800. 

Iprem. Ipem. Onderhouden enz. van het post- en telegraafgebouw te 
Velsen, tot 31 Maart 1894, Raming f 826. 

Derrr. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
enz. en van de werken te Delft. Raming f 11,180. 

NAARDEN. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud der: 4o. kazerne- 
gebouwen enz. te Naarden. Raming f 3800; 2o. werken te Naarden. 
Raming f 6900; 3o. werken langs de Vecht van Muiden tot Hinder- 
dam. Raming f 5010; 40. werken en kazernegebouwen langs de Vecht 
van Kijkuit tot Maarsseveen. Raming f 4920; en verving van: 50. 
kazernegebouwen en werken te Naarden. Raming f 1500; 6o. werken 
en kazernegebouwen langs de Vecht van Kijkuit tot Maarsseveen. 
Raming f 1900. s 

Urrecur. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de: do. werken 
en kazernegebouwen enz. te Utrecht en op de legerplaats bij Zeist. 
Raming f 12,400; 2o. werken in de Nieuwe Hollandsche Waterlinie 
van af de Klop tot en met Vreeswijk. Raming f 11,400; 3o. werken 
in de stelling van Honswijk. Raming f 3050; 40. werken te Wijk bij 
Duurstede en van daar tot Odijk. Raming f 2450; en eene verving 
van: 50. kazernegebouwen te Utrecht. Raming f 1900; 6o. werken 
en gebouwen nabij Utrecht. Raming f 2400, 

APELDOORN. Kerkv. der Ned. Herv. Gem, te 2 ure: Bonwen van 
eene kerk met toren ald. 

BERGAMBACHT. Dijhgr. en Hoogheemr. v. d. Krimpenerwaard, 
te 10 ure: fo. Gewoon onderhoud der dijken, neervoeten en bermen 
langs de rivieren de Lek, Merwede en IJsel gelegen, het maken van 
steenbezettingen, verhoogingen enz.; 2o. levering van 300 last schrot- 
basalt; 3o. levering van + 3400 MS. grind. 

WoeRpeN. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen van een gasfabriek 
met aanhoorigheden en woning, op een terrein der voormalige groote 
binnenwal. Inl. bij den gem.-bouwkundige Fluijt. Aanw. 21 April te 44 ure. 

WiLLEMsSooRD. Marine, te 11 ure: do. Verrichten van werkzaam- 
heden aan de marinierskazerne, wachthuizen, provoost en cantine; 20. 
onderhoudswerken in het maritieme hospitaal. Inl. ten bureele van 
den Hoofdingenieur ald. 

Zaterdag 25 April. 

Fijnaart. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van 175 M3, 
gewone onderhoudsgrind. 

MaasrricHT: Genie, te 2 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Maastricht. Raming f 6950. 

GEERTRUIDENBERG. Genie, te 11 ure: Bouwen van een woning 
voor een adjudant-onderofficier bij de bakkerij te Geertuidenberg. Ra- 
ming f 2000. 

HEKELINGEN. Hoogheemraadsch. v. Putten, te 3 ure: Aanbrengen 
eener verdediging aan den rechteroever van «Het Spui» over 240 M. 
lengte, even boven het Nieuw-Beierlandsche veer, bestaande uit zink-, 
pak- en beslagwerk, met leveren en verwerken van 350 last basaltsteen, 
Aanw. 25 April te 11 ure. 

Zworre. Burg. en Weths., te 1 ure: Verbouwen en vergrooten van 
de Willemschool. Inl. bij den gem.-archt. Aanw. 22 April te 2 ure, 

NEUzeN. Genie, te 11 ure: 4o. Eenj. onderhoud van de werken en 
gebouwen enz. te Neuzen en te Hllewoutsdijk. Raming f 5550; 20. 
idem van de zeeweringen te Neuzen. Raming f 2100. 








Maandag 27 April, 


'S-GRAVENHAGE. Prov. Best. van Zuid-Holland, te 11% ure: 
Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ’s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Delft. Dn de perceel f 740,000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv. in 
Dd: 

Ipem. Burg. en Weths. te 11/, ure: Vervaardigen en leveren van 
verschillende magazijngoederen en het leveren van steenkolen, ten be- 
hoeve van de Duinwaterleiding aldaar, bestaande uit de navolgende 
ted 1o.-gegoten ijzeren buizen; 2o. gegoten ijzeren voorwerpen ; 

o. gesmeed ijzeren voorwerpen; 40. steenkolen en 5o. gietlood en 
Dr rh gedurende het dienstjaar 1891. Voorw. ter gem.-secretarie, 
e afd. 

MaasrricnT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Bouwen van een sluisknechtswoning bij schutsluis n°. 16 te Weert. 
Raming f 2275. (Zie Adv. in n°. 15.) 

AMSTERDAM. Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, Centraal- 
personenstation, naast wachtkamer 3e klasse, te 2 ure: Levering van 
gegoten ijzer ten behoeve der werkplaatsen te Haarlem, van 1 Mei 
1891 tot ult. April 1892, in 5 perc. (Zie Adv.) 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. v. d. Haarlemmermeerpolder. te 
2 ure: Vervangen door gemetselde gewelf bruggen van de 4 volgende 
houten bruggen: n°. 3 in den Spaarnwouderweg over den Spiering- 
tocht; n°. 6 idem over den tocht langs den IJweg; n°. 24 in den 
Aalsmeerderweg over den Vijfhuizertocht; n°. 44 in den Bennebroeker- 
weg over den Nieuwerkerkertocht. (Zie Adv.) 


Dinsdag 28 April. 


ALKEMADE. Burg. en Weths.,te 12 ure: Bouwen van een woonhuis. 
Inl. bij den gem.-opz. te Roelofarendsveen. Aanw. 28 April te 10 ure, 

DEVENTER, Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Deventer. Raming f 6780. 

Dorprecur. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de werken en 
gebouwen enz. te Dordreeht. Raming f 5500. 

BERGEN oP Zoom. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. ald. Raming f 10,700. 

‘s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de 
werken en gebouwen enz. te ‘s-Hertogenbosch, Heusden en onderhoorig- 
heden. Raming f 9700. 

‚ Deurr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland, te 11 ure: Verhoogen 
der brug over den Noordvliet om het «Huis ter Lucht» in de gem. 
Maasland. Inl. bij den ing. W. de Man te Delft en den opz. Th. v. d. 
Doll te Maassluis. Aanw. 24 April te 11 ure. 


Woensdag 29 April. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
tot voortzetting der verruiming van het vaarwater in de Noord. 
Raming f 6000. (Zie Adv. in n°. 15.) 

Ipem. Ipem. Baggerwerk in het vaarwater der rivier den IJssel bij 
Westervoort, tusschen het separatiepunt en kilometerraai 2. Raming 
f 6100. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Baggerwerk tot verbetering van het vaarwater tusschen 
de beide leidammen in het Zwolsche Diep en daarbuiten in zee. 
Raming f 0.37 per M3. (Zie Adv. in n°. 15.) 

Ipem. Ipem (ten dienste der S.S.) Onderhoud der rivier- en bestor- 
tingswerken beh. tot den onderbouw der overbrugging van het Holl. 
Diep, tot 1 Mei 1892, met het aanbrengen van de noodige voorzie- 
ningen. Raming f 5200. (Zie Adv. in n°. 15.) 

Iprem. Th. J. G. Vinkesteijn. te 11 ure: Bouwen van drie 
woonhuizen aan de Laan v. Meerdervoort ald. Inl. bij den archt. N. 
Molenaar-te ’s-Gravenhage. Aanw. 27 April te 10 ure. 

WirLeMsSTAD. Genie, te 11 ure: Jo. eenjarig onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. te Willemstad. Raming f 2000; 2o. idem van de 
werken enz. te Willemstad en Numansdorp. Raming f 6150; 30. idem 
van de werken enz. te Ooltgensplaat. Raming f 1000. 
GEERTRUIDENBERG. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de 
werken en kazernegebouwen te Geertruidenberg. Raming f 5250. 


Donderdag 30 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug in den Rijksweg over 
het Noordzeekanaal te Velzen. Raming f 46,900. (Zie Adv. in n°. 13.) 

IpeM. IpeMm. Bouwen van een tolhuis te Schoorldam, beh. tot de 
groote en andere Rijkswegen in de prov. Noordholland. Raming f 4500. 
(Zie Adv. in n°. 15.) 

Brepa. Genie, te 11 ure: Îo. eenjarig onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Breda. Raming f11,000; 2o. idem van de Konink- 
lijke Militaire Academie te Breda. Raming f 6000. 


Zaterdag 2 Mei. 


WALSOORDEN. Best. der waterk. v. h. Galam. Watersch. Wals- 
oorden, te 2 ure: Herstel, vernieuwing en onderhoud tot 30 April 1892 
van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooïingwerken aan de waterkeering 
van het waterschap. Aanw. 25 en 28 April te 10 ure. 

Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Bag- 
gerwerk in den gekanaliseerden Hollandschen IJssel in de prov. Zuid-Hol- 
land. (Zie Adv.) 

Maandag 4 Mei. 


'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van iĳzer- 


werken voor drie opslagloodsen en drie entrepôt-pakhuizen voor de 


Koninginnebaai, ten dienste der S,S, op Sumatra. (Best. n°. XXXII.) 
(Zie Adv.) 


Dinsdag 5 Mei, 


GRONINGEN. Gron. Locaalspoorw. Maatsch, te 2 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, leggen van spoorbanen en wissels en 
maken van gebouwen en inrichtingen ten beh. van den Locaalspoor- 
weg van Sauwerd naar Roodeschool. (Best. n°. 4.) Inl. bij den ing. 
N. Beversen ald. Aanw. in loco 17 April te 8% ure aan het station 
Sauwerd. (Zie Adv.) 


Woensdag 6 Mei. 

'S-CRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in den benedenmond van het Spui. Raming f 0.28 per M3. (Zie Adv.) 

Iprem. IpeM. Aanbrengen van oevervoorzieningen langs de Nieuwe 
Merwede. Raming f 29,900. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebe- 
hooren op het Zwolsche Diep, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen en de afbakening van het vaarwater, van 
1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 9500. (Zie Adv.) 


Dinsdag 12 Mei. 

AssEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Voorzie- 
ningen aan het kanaalboord en jaagpad van het Meppelerdiep enz. 
Raming f 3400. (Zie Adv.) 

Donderdag 14 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Voortzetten der verbetering van den omringdijk op Marken. Raming f 3500. 
(Zie Adv.) 

Donderdag 28 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 4 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken. deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HAArreM, 9 April. Voortzetten der verbetering der 
Rijkszeewerken op Urk. H. J. Buis te Urk, f 2447. 

Iprem. IpeM. Bouwen van een basaltmuur langs de haven op Vlie- 
land. T. Volker Gz. te Sliedrecht, f 8400. 

Iprem. Ipem. Verbeteren van de Rijkszeewerken op Wieringen. J. 
Hermans te Wieringen, f 9784. 

Ipem. IpeM. Vernieuwen der vaste bruggen n°. 15 onder Lands- 
meer en n°. 16 onder Ilpendam. J. Oldenburg te Bergen, f 11,100. 

MippeLBure, 10 April. Maken van een aanlegsteiger met acht 
loopbruggen te Vlissingen, J. v. d. Hoek ald., f 5640. 

’s-HERTOGENBOSCH, 10 April. Leveren van drie nieuwe brugschepen 
ten tbeh. van de schipbrug over de Maas te Hedel. E‚ W. Pennings te 
Kampen, f 7987. 

Ipem. Iprem, Uitvoeren van vernieuwingen enz. aan de schipbrug 
over de Maas bij Hedel. J. v. Hattum te Zalt-Bommel, f 5494, 

s-GRAVENHAGE, 15 April. De uitvoering van baggerwerk in het 
groot scheepvaarwater in het Holl. Diep. T. Volker te Dordrecht, 
f 0.21 per M3. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 10 April. Aanleggen van 
een Rijkstelegraaflijn van Groningen naar Winsum. B. Boss te Smilde, 
f 780, 
Min. v. Binnenl. Zaken. GRONINGEN, 10 April. Bouwen van een 
bergplaats voor een vervoerbaren ontsmettingsoven bij de R. H. B. 
School te Groningen. G. Hendriks ald., f 1197. 

Genie. NeEUzEN, 4 April. Maken van steenglooiingen op gedeelten 
van de Oost- en Westzeedijken te Neuzen (2e ged). A, v. d. Beek te 
Zaamslag, f 10,360. 

Deurr, 7 April. Maken van een bureel voor de opzichters der 
smederij bij de constructiewerkplaatsen ald. W. F. C. Schaap ald., 
f 588. 


AMSTERDAM, 7 April. lo. Beschikbaarstellen van werkvolk en stoom- 
booten voor het opstellen enz. van pantseringen op het fort in de 
Zuiderzee aan het Pampus. Maatsch. Amsterd. Goederenvervoer, f 13.380 ; 
2o. leveren van bezaagd en gekloofd hout. Schuddeboom Mijsberg en 
Co. te Zaandam, f 2499. 

AMERSFOORT, 8 April. fo. Aansluiten van militaire gebouwen aan 
de Utr. waterleiding. H. Koning te Haarlem, f 5590; 2o. bouwen van 
een munitiemagazijn ald. G. Prins te Amersfoort, f 1750; 3o. bouwen 
van eene loods voor vier patrooncaissons. W.G. v. Berkum te Amster- 
dam, f 1500; 4o. inrichten van een schietterrein op den Leusderberg. 
G. Wassink te Amersfoort, f 5341. 

Lemmen, 9 April. Bouwen van een scherm- en gymnastiekzaal achter 
het milit. hospitaal ald. P. J. Christiaanse ald., f 7400. 

Marine. AMmsrerDAM, 13 April, lo. Doen van eenige herstelling en 
vernieuwing aan het dak en den ventilatiekap van de werkplaats, 
genaamd de nieuwe smederij. Ph. Verbruggen te Waddinxveen, f (0,420; 
Jo. bouwen van een steenen wachthuis met werkmanswoning enz. en 
het ontruimen van de houten wacht met woning enz. bij het buskruit- 
magazijn te Kadoelen, enz. C. J. Maks Jzn. te Amsterdam, f 15,920. 


Staatsspoorwegen. Urrecut, 14 April. 1o. Maken van de grond- 
en kunstwerken, het uitbreiden en wijzigen van sporen en wissels en 
het verrichten van eenige andere werkzaamheden voor aansluiting van 
den, ten behoeve van het Merwedekanaal, omgelegden staatsspoorweg 
(voormalige Nederlandsche Rhijnspoorweg) aan het station Utrecht, 
behoorende tot de werken voor den aanleg van een kanaal ter ver- 
binding van Amsterdam met de Merwede. J. J. Bekker te Lent en 
A. D. van Seters te Vucht, f 95.300; 2o. Maken van de grond- en 
kunstwerken, het uitbreiden en wijzigen van sporen en wissels en het 
verrichten van daarmede in verband staande werken, ten behoeve van 
de uitbreiding van het station Utrecht, tusschen de Leidsche vaart en 
den Vaartschen Rijn. W. M. Wijers te Tilburg, f 93.900. 

’S-GRAVENHAGE, 15 April. fo. Maken en leveren van Engelsche 
wissels en kruisingen op het station Hoek van Holland, ten behoeve 
van den spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland. L.J. Enthoven & Co. 
te ’s-Gravenhage, f 17.455; 2o. leveren van vierkant beslagen eiken 
wisselhout op het station Hoek van Holland ten behoeve van den 
spoorweg Rotterdam— Hoek van Holland. H. F. v. d, Eerden te Boxtel, 
f 2200. 

Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, 6 April. Verrichten van herstel- 
lingen enz. aan gemeentescholen en gebouwen ald. Massa J, H‚ Paarde- 
kooper te ’s-Gravenhage, f 8100. 

WAGENINGEN, 6 April. Leveren van 260 M. trottoirband. Gegund 
aan A. v. d. Heiden firma Hanenberg, f 1.97 per M. 

RorreRrDAM, 7 April. Bouwen van een gymnastiekschool, A, P. P, 
Boef te Rotterdam, f 23,980. 

ZAANDAM, 7 April. Maken van een stokerij, zuiverhuis, machine- 
kamer enz. en maken van fundeeringen voor ovens en toestellen voor 
gasfabricage ald. A. T. Sleeswijk te Amsterdam, f 21,150. 

Twerro, 8 April. Leveren van 2600 MB3. riviergrind. J. Weener 
Az. te Hasselt, f 1.32 per MS. 

Goupa, 8 April. Rioleeren en dempen van 140 M. zijl. H. J. 
Nederhorst te Gouda, f 5398. 

ARNHEM, 9 April. Inrichten van huis n°. 345 aan de Langstraat 
tot Rijksentrepôt. Gegund aan D. A. Roskam ald., f 329, 

MaassLuis, 10 April. Maken van den onderbouw van de ijzeren 
Ae tons kraan in de Schans, v. Heijst en Zonneveld te Vlaardingen, 
f 2484. 

Polderwerken, ALKMAAR, 4 April. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. 
Uitwateringsluizen in Kennemerland en Nieuw Kruisland. Leveren 
van verschillende materialen. Bezaagd eikenhout. A. v. d. Sande te 
Udenhout, f 365; bezaagd grenen- en vurenhout. A. N, V. Teengs te 
Edam, f 1320; eikenpalen.. W. v. d. Voort te Udenhout, f 258.50; 
grove brik. J. Molenaar te Purmerend, f 224.74; wormnagels. J. Boom 
te Zaandam, f 130. 

Urrecur, 4 April. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Lekdijk Boven- 
dams. Leggen van een berm langs de binnenglooing van den Lekdijk 
onder Amerongen. P. Sterk te Spijk, f 13,987. 

WOLFAARTSDIJK, 4 April. Best. v. h. watersch. Oud- Wolfaartsdijk. 
Leveren van 380 M3. onderhoudsgrind. Gegund aan A. B. A, Quack 
en Co. te Nijmegen, f 1,47 per MB. 

GROEDE, 4 April. Best. v. h. watersch. Groede en Baamst. Leveren 
van 470 MS. erind. A. v. d. Zegen de Beer te Hoofdplaat, f 3.70 per 
M3. Niet gegund. 

LEKKERKERK, 4 April. Best, v. d. polder Lekkerkerk. Afdammen 
van de sluis en het stoomgemaal, maken van paalfundeering, metselen 
van een reservoir en een afvoerriool enz. Gegund aan C. Zanen Hz. 
te Ammerstol, f 18,660. 

JAARSVELD, 7 April. Dijkgr. en Hoogheemr. v.d. Lekdijk Beneden- 
dams en van den IJsseldam. 1o. Verhoogen enz. van den Lekdijk 
Benedendams- over 930 M. Gegund aan C. Zanen Hz. te Ammerstol, 
f 7460; 2o. vierkanten der kruin en bijwerken van het buitentalud 
van een ged. dijk. H. de Jong Pz. te Ammerstol, f 1448; 30. herstellen 
der kade op de uiterwaard van het Hoogheemraadsch. voor het wa- 
tersch. Vijfhoeven. Gegund aan A. v. Renswoude te Jaarsveld, f 269 ; 
Lo, leveren van grind. Perc, 1. G. J. Sturry te Groot-Ammers, f 1.49 
per MS3.; perc. 2. Dezelfde, f 1.48; perc. 3. T. Borst te Lopik, f 1.84 
per M3. Gegund. 

Particuliere werken. RorrerpAm, 28 Maart. Archt. W. G. Goepijn. 
Ae van een paardenstal met hooizolder enz. A. v. d. Spiegel ald., 
f É 

Deventer, 3Î Maart. Best. der Coöp. Ver, «de Eendracht». 
Bouwen van 24 arbeiderswoningen. Gegund aan E. v. d. Woerd Jz. 
te Deventer, f 28,893. 

GRIJPSKERK, 1 April. H. H. Brwining. Bouwen van een heeren- 
huis, met bijgebouw. Gegund aan J. Zeldenrust te Warffum, f 7700. 

BLESKENSGRAAF, 6 April. J. Slingerland. Bouwen van een hof- 
stede. Perc. 1, metselwerk, J. H. Ouderkerk ald., f 2899; perc. 2, 
timmer-, smeed- en verfwerk enz. J. Winkelhof ‘te Molenaarsgraaf, 
f 4880. Gegund. 

HAARLEM, 7 April. J. H. Kersten d Co., Bouwen van een bollen- 
schuur met kantoren. Gegund aan G. Hulsebosch te Haarlem, f 26,260. 

Lemmen, 8 April. Archt. W. A. v. Lith. Bouwen van een woonhuis 
aan het Noordeindsplein. M. Couvée te Leiden, f 14,100. 

ENSCHEDE, 10 April. Gebrs. wv, Heek, Bouwen van een spinnerij, 
machinekamer, ketelhuis enz. Gegund aan A. Groothengel te Borne, 
f 52,763. 














ADVERTENTIEN, 
BRINCE ede CO. 


Spuistraat 138. Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „Waygood Elevator Company” London, 
Verschillende 


HYDRAULISCHE LIFTEN 


in Holland reeds in werking. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie DRENTHE. 


AANBESTEDING. 


Op Dinsdag 12 Mei 1891, des namiddags ten 2 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Drenthe, of, bij zijne afwezigheid, door een der 
leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den Hoofd- 
Ingenieur van den Waterstaat in het 3de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Assen, worden aan- 
besteed : 

Het maken van voorzieningen aan het kanaalboord en jaagpad 
van het Meppelerdiep, nabij Meppel, en daarmede in ver- 
band staande werken. 


(Raming f 3400.) 


Het bestek no. 88 liet na 28 April a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op’franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 5 Mei 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan, 
aanvangende bij de brugwachterswoning aan de Kaap te 14 uur voor- 
middag ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur ReEuvens te Zwolle, den Ingenieur WoRTMAN te Assen en 
den opzichter BoerkÉrE te Meppel. 


’s-Gravenhage, 13 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. Id. &. M, Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. (7346) 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 
Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4, 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








(7379) 











Oe, 


Bija behoorende tot„DeTngenieur” N46 van 48 Aori 1901 








ADVERTENTIEN, 
TE KOOP, tegen billijke voorwaarden 


24 ingebonden en van duidelijke registers voorziene 


Bestekken van Staatsspoorwegen 


en {4 daarbij behoorende deelen met teekeningen; alsmede 
verschillende werken, betrekking hebbende op BURGERLIJKE- en 
WATERBOUWKUNDE. 
Brieven franco onder 
Nieuwsblad”, DorprecHr. 


lett. H. Z. K., Bureau »Dordrechtsch 
(1380) 








Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 





RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING, 


Op Woensdag 6 Mei 1891, des voormiddags ten 14 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het onderhoud van de Rijks rivierwerken 
en hun toebehooren op het Zwolsche Diep, 
met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen en de af bakening 
van het vaarwater, van 1 Juli 1891 tot 
en met 30 Juni 1892. 


(Raming f 9500.) 


Het bestek no. 85 ligt na 22 April a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 29 April 4891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Inge- 
nieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange Houtstraat 
no. 9, bij den Ingenieur Doiwer te Zutphen en bij den Opzichter Messer 
te Genemuiden. 


's-Gravenhage, 13 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


BECKER & BUDDINGH, — Arnhem, 
Ris ee Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz, 
Geëmailleerd-ijzeren 


Fe ES OGIEVA ENE 
WEEGWERKTUIGEN 


(73771) 








bl 









Ministerie van Waterstaat, andel en Nijverheid 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 6 Mei 1891, des vóormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed: 

Het 


aanbrengen van oevervoorzieningen langs 


de Nieuwe Merwede, behoorende tot de 


werken der Merwede en Killen. 


(Raming f 29,900.) 


Het bestek no. 86, ligt na 22 April a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 29 April 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur SCHUURMAN te Dordrecht, alsmede 
bij den Opzichter BAümer te Werkendam en den buitengewoon 
Opzichter BoRREN te Dordrecht. 


)s-Gravenhage, 9 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 


Voor den Minister, 


(7378) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STA LEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/og m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa Wz sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van -t 6 Meter van-12 tot 76 mjm Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 











Carhbolimeu mm 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
oor 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 





De 


G2. 





MAASTRICHT, enz. 





Ministerie van Koloniën. 


OEKNBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 4den Mei 1891, des middags om 12 uur, 





wegens de levering van: 
(Bestek XX XII.) 


De ijzerwerken voor drie opslag- 
loodsen en drie entrepôt-pakhuizen 
voor de Koninginnebaai, 


ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau), en is op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 98.— verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF, te 's-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding, 
vóór 12 uur des middags, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezene gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. (7313) 








Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caoutehone- Guttapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 


ORNs EICKELBERG, 


voorheen A.J. JOEKES, (1335) 
Heerenmarkt ”, Amsterdam. 





‚Magazijn van Stoom= em andere Werktuigen. 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


SINGEESNaaimaehines 


(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New- York) 
zijn te AMSTERDAM witsluitend verkrijgbaar: 


alverstraat G2. 
Meer dan g millioen in gebruik. 


Meer dan 300 diploma’s der eerste klasse. 


ROTTERDAM: Hoogstraat 8346. — ’s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: 
Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM. — 





VOSKUIL. 


7, Paleisstraat bjd Dam 7, 
__ AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 
Monsters van Papier sans fin, Calgueer- 


linnen en papier enz, 
op aanvrage gratis. 





EEE eme ee 


HARDSTEEN in aile soorten en 
VLOERTEGELS van gepolijste steen. * 


LEON BOUCHAT-LAMBRET, 
eigenaar van Steengroeven 
SAMSON-Namfone (België). 


GRONINGER 


Op Dinsdag den 5den Mei 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Bureau der Groninger Lokaal- 
spoorwegmaatschappij, Noorder Station te Groningen, van: 


Bestek No. 1. 


Het maken van de grond- en kunstwerken; 


(7365) 








het leggen van spoorbanen en wissels en 
het maken van gebouwen en inrichtingen 
ten behoeve van den Lokaalspoorweg 


van Sauwerd naar Roodeschool. 


De besteding geschiedt volgens $ 204 van het bestek. 

Het bestek ligt van af heden ter lezing in ’t café » Hunsingoo”, 
Noorderstationsstraat te Groningen, en is op franco aanvraag aan 
het Bureau der Maatschappij boven genoemd café, te bekomen 
tegen betaling van f 10, met inbegrip der teekeningen. 

Inlichtingen worden gegeven door den Ingenieur N. J. 
BEVERSEN te Groningen. 

Aanwijzing zal geschieden op Donderdag den 16 April, 
's namiddags 2 uur, in bovengenoemd café en op Vrijdag den 
17 April op het terrein aanvangende ’s voormiddags te 8.30 uur 
aan het station Sauwerd. 


De Directeur der Groninger Lokaalspoorweg- 
maatschappij : 7 


(7314) H. WIND. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCGOGRAPHIE, 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkevrigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A, D, SCHINKEL, 








hl vh 


de) 


bte <A 


Er 


E INGENIEUR. * 


6° Jaargang. 


Oma n 


DER 





1891. — NC 17. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, ein: 





Weekblad vewijd aan de techmiek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
MOOY NOdSFANRA skr GEDE de Ari Ae hop Te re. B S_ 8— 
Voor het Buitenland snet voorwttbetaling …. . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 


Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

10 cents. î 


| Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten gan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentien uiterliĳk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage, 





’s-Gravenhage, 25 April. 


Prijs der Advertentiën: 


Wer Regel. Fa EN dta rs eK ave Gd Oan he Dn {0.25 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is. de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden, 


speelruimte toe voor verzwaard materieel bij vermeerderd vervoer. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. OMS EL 
) 5 5 Beproeving ijzerwerk. De voorwaarden waaraan het ijzer o.a. 


moet voldoen, zijn in het bestek aangegeven volgens onder- 






































INHOUD. 
staande tabel, 
Brug over de Bekassierrivier in den spoorweg Batavia Kedong Gedeh. (Met ééne 
plaat), — Het aluminium en zijne legeeringen. — Kleine Mededeelingen: De nieuwe TE Tj 7 TTE 
Schutsluis te IJmuiden. — Statistieke Mededeelingen. — Weerkundige waarnemingen. rid bt 6 
— Rivierberichten, — Binnen en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en Minimum Minimum Maximum 
verplaatsingen. — Open Betrekkingen. kracht bij (intrekking in | hoeveelheid 
TEER 8 breuk in KG.f pCt. van de korrel in 
Brug over de Bekassierivier in den spoor- per mM?, lengte. pCt. 
weg Batavia--Kedong Gedeh. | f 
et Platen met langsspanning … 36 KG. 15 pCt. 10 pCt. 
(Met ééne plaat) Tse: 
B 5 B : Platen met ver- Ee a fy y 
Gee brug ligt nabij het station Bekassie van de Bataviasche | schillende span-} ,"\CtnS 36 » 13 » 10 » 
Daf, Ooster Spoorweg-Maatschappij en heeft eene spanning ning Lode len 41 5 10 
ze är van 60 meters tusschen de landhoofden gemeten. Moek ba Eihn e END bps À 
fi) Eintr 7 oek- en plaatijzer tot 150 
ED De brug'is ingericht voor spoorwegverkeer en voor EM breedte Were Kn 36 » 45 5 A0 
gewoon verkeer, doordat de rails ingelaten zijn in het houten | Balkijzer en Va RR » 20 » geen korrel. 
dek en de railgleuf door eene beweegbare staaf draaiende op | Boutijzer . . ..... 38 » 20 » » ) 


beweegbare hefboompjes als steunpunten gesloten is en geopend 


wordt voor het passeeren van een trein door deze staaf + 20 cM. Eigengewicht brug. Het eigen gewicht van de brug is verdeeld 


in de lengterichting van de brug te bewegen, waarbij tevens | äls volgt: 
DNO oM kt 5 hi 5 Hoofdliggers. ‚928M KG. 
Eene beweging in omgekeerden zin laat de staaf 35 mM. Dwarsdragers . . . . … … … … … 9824 » 
rijzen en de railgroef sluiten. Langsdragers … … … …. „2286 » 
Steunpunten. De landhoofden, waarbij de kussenblokken in Benedenwindkruisen, … . . . .. 5.878 ) 
hardsteen vervangen zijn door koffers van Hollandsche klinkers Boven dwarsverband en windkruisen . 3.758» 
in cementmortel, zijn opgemetseld van Inlandsche baksteen van | Oplegging … … … « «ee AOL 
Leuningen, Schroeven enz. . . 5.34 » 


zeer goede kwaliteit, de fundeering bestaat uit betonlaag dik 3 
1.50 M. (samenstelling 1 portlandcement, 2 kalk, 5 zand en 8 Totaal ijzer 148.112 KG. 
grind) rustende op vaste wadas. De oorspronkelijk geprojecteerde brug, uitsluitend voor spoorweg- 

Constructie. De constructie van den bovenbouw is een parabool- | verkeer met 450 hartafstand hoofdliggers woog 126 ton, door 
wandbrug, ontworpen in de fabriek van de firma HARKORT te | verbreeding van den hartafstand der hoofdliggers op 5 meter 
Duisburg, waarover hieronder eenige gegevens, bij het ontwerpen | en het aanbrengen van een tweede stel secundaire langsliggers 
in acht genomen. steeg dit gewicht tot 148 ton. 

De constructie der draagstoelen voor de oplegging waarbij de Op de plaat is ingelascht een graphisch overzicht van het eigen 
onder- en bovenstoel gedurende de montages aan elkaar ver- | gewicht van liggerbruggen van 2.48 en 12 M. en van wand- 
bonden zijn zie de teekening en tijdens het ondergieten met cement, | bruggen van 412,20.25,30.40 en 60 M, wijdte bij deze Maat- 
opgehangen aan de uiteinden der brug is gevolgd naar de bij | schappij in gebruik. 
de staatsspoorwegen op Sumatra ontworpen constructies, die daar Hoewel het gewicht zoowel als de prijs per strekkende meter 
bleken de montage te vereenvoudigen. bovenbouw stijgt bij het kiezen van groote overspanningen, 

Mobiele belasting. De mobiele belasting aangenomen voor de | werd het bouwen van een middenpijler met het oog op de 
berekening der bruggen en de werkelijke belasting van de | banjirs, wier hoogte tot 8 meter boven gewoon water kan rijzen, 
zwaarst mogelijke exploitatietreinen is op de plaat aangegeven. | niet raadzaam geoordeeld. 

Het verschil van 34 tons locomotieven voor de berekening De totaalkosten bij het gebruik van een middenpijler zouden 
en 14 tons locomotieven voor gebruik laat dus eene groote | in dit geval hooger zijn dan die van de tegenwoordige brug. 
Uitvoering. a. Landhoofden. De putten voor de landhoofden 

Toe te laten spanning per cM?. De toe te laten spanning voor | werden tot aan de wadaslaag ontgraven en deze afgevlakt, 
de constructiedeelen per cM?. zijn als volgt: daarop werd de betonlaag gestort en het metselwerk opgetrok- 

voor Hoofdliggers Î 700 KG. per cM*. ken. De ontgraving begon op 1 September 1889 en beide land- 





» Dwarsdragers. . … . . 600 » » » hoofden waren tot aan de oplegging voltooid op 1 December 1889. 
» Langsdragers. … … . . 600 » » » b. Noodbrug. Bij het heien der jukken voor de noodbrug 
» _Windkruisen ._. . . 41000 » >» » werd gebruik gemaakt van dynamiet om de wadaslaag plaat- 
» Klinknagels (druk). . .14000 » » » selijk te verbrijzelen. 


» Klinknagels (afscheuring). 500 » » » Daarvoor werden met avegaarboren gaten + 1.50 M. onder 


—__Totaalspanningen. De maximumspanningen in de constructie- | rivierbodem geboord en daarin achtereenvolgens 2 ladingen elk 


deelen zijn bij den opstand van den onderbouw, aangegeven. van 6 dynamiet-patronen geplaatst, waaraan BICHFORDS vuur- 
De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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koord bevestigd, dat boven de oppervlakte van het water: met 
kurk werd drijvende gehouden en aangestoken. De ontploffing 
volgde steeds binnen 3 minuten. 

De palen werden daarna op dezelfde plaats ingeheid tot eene 
diepte van 2 à 3 meter beneden rivierbodem, met een stuit van 
1 tot 4 cM. per 10 slagen. 

Als heipalen dienden balken van 30 > 30 pitch pine, lang 
+ 6 meter, als heiblok een ijzeren blok van 650 KG., getrok- 
ken door een stoomtrekheimachine van Frare. Gemiddeld werd 
een paal per dag geheid. 

De noodbrug werd zoo ingericht, dat door het afnemen der 
bovenjukken, twee sporen met 5 M. hart afstand, 1.65 M. 
lager aangebracht kunnen worden als stelling voor het overrijden 
van den bovenbouw die op het land in het verlengde dezer 
twee sporen werd gemonteerd. 

De noodbrug werd op 5 December 1889 begonnen en werd op 
1 Februari 1890 door den werktrein bereden. 

c. Bovenbouw. De bovenbouw van de brug werd in Augustus 
1889 uit Europa besteld en het ijzerwerk werd in Augustus 1890 
te Bekassie ontvangen. 

De constructie blijkt voldoende uit de plaat en gegevens omtrent 
eigen gewicht enz. zijn hierboven reeds vermeld. 

d. Montage. De wijze van montage blijkt uit de plaat. Nadat de 
brug op stoppingen onder de knooppunten gesteld en daarna 
afgeklonken was, werd de brug op 2 treinen elk van 9 wagens 
gesteld en wel zóó: 

fo. dat behalve de uiteinden alle knooppunten ondersteund 
waren door wagens en de belasting gelijkmatig over alle wagens 
verdeeld was; 

2o. dat de brug zuiver in de as en op juiste hoogte stond; 

3o. de oplegging van de Oostzijde van de rivier werd gesteld 
zoodat na het overrijden het Oostelijke eind van de brug juist 
tot boven de oplegging gereden kon worden. 

De jukken aa dienden om de brug in het knooppunt 7 te 
ondersteunen tijdens het met cement aangieten van de Weste- 
lijke oplegging die aangehangen was aan de brugeinden. 

Proeven waren genomen: 

Ao. door de jukken aa eene proef belasting van 84 ton te doen 
ondergaan ; 

Zo. door de doorbuiging van alle spanningen van de stelling te 
bepalen (elke doorbuiging heeft toch eene wijziging van de ver- 
deeling van het treingewicht op de wagens tengevolge; 

3o. door de wagens (10 tons wagens) te belasten met 2.8.10.12 
en 14 ton en de doorbuiging der veeren in mM. te bepalen. 

Omgekeerd kon bij het overrijden uit de doorbuiging der veeren 
telkens de tijdelijke belasting der wagens en de slingeringen 
daarvan worden bepaald, 

Daaruit bleek de volgende doorbuiging der veeren; 


Bij 2 ton belasting der wagens 11 mM. 
DUS » » Dee 30 
HEL OMD » » » A4 » 
HA) » » DD Ome 
» 14 >» » » DERAOS TED 


grens der belasting, waarbij de veeren doorslaan 60 mM. 
Nadat de brug op de 18 wagens gesteld was en dus elke 


wagen met me —= 81 ton gemiddeld belast was, werden alle 


veeren onderstopt tot op 20 mM. vrije ruimte na en in deze 
ruimte looden verklikkers (cylindertjes van 30 mM. middellijn 
en 1.5 mM. wanddikte) geplaatst om het maximum doorbuiging 
tijdens het rijden na de beweging te kunnen aflezen. 

Achter de brug in de as van beweging was een Theodoliet 
opgesteld tot waarneming van een vertikalen draad in de as 
van de brug tusschen bovendwarsverband en dwarsdrager 
gespannen. 

Bij slingering van de brug, moest het slingeren van de brug 
behalve door de verklikkers door het uitwijken van dezen draad 
uit den vertikalen stand blijken. 

Bij de beweging bleek uit de waarnemingen : 

le dat van eene slingering van de brug, transversaal op de 
lengteas tijdens de beweging, de uitwijking als maximum 12 mM, 


bedroeg, dus de tangens van den slingerhoek zoe, dus onbeduidend ; 


2e dat de indrukking der verklikkers voor de meest belaste 
veeren 16 mM. bedroeg en bij de minst belaste eene opening 
van 10 mM., werd verkregen dus de veeren respectievelijke 
doorbuigingen van : 
36 + 16 en 36—10 of 52 en 26 mM. 


Daaruit volgt eene belasting van: 





525 
de meest belaste veeren van 12 +4 55 X2 — 13.3 ton p. wagen. 
» minst _» » » U EMKO= 44» D 











De exploitatie werd op 13 November voor doorgaande treinen 
gestaakt en op 9 December hervat. Het overrijden van den boven 
bouw over eene lengte van + 140 meters, had plaats op 
24 November. 

e. Railgroefsluiting. Op de teekening geven de situatie en de 
diverse doorsneden een overzicht van de wijze waarop de railgroef 
gesloten wordt. 

Het ontwerp van deze railgroefsluiting is gemaakt door den 
hoofdingenieur van de staatsspoorwegen VAN ScHark, bij uitvoering 
is het oorspronkelijk ontwerp waarbij de beweging der staaf 
(van hellende uitkepingen aan de onderzijde voorzien) glijdende 
over bouten met hulzen door rail en contrarail aangebracht op 
afstanden van 75 cM. plaats had, vervangen door een stelsel van 
evenwijdige hef boomsarmen draaibaar om bouten in stoeltjes op 
secundaire langsliggers nader op de teekening aangeduid. 

De beweging van de staven voor railgroefsluiting die aan de 
uiteinden verbonden zijn, geschied door een excentriek aan twee 
assen symetrisch aan elke zijde van de brug gelegen. Deze 
assen worden in beweging gebracht door beurtelings een van 
de twee lieren, (zie doorsnede A B) waarvan aan elke zijde van 
de bruggen een op een as de beweging door een stelsel van de 
tandraderen over brengt te bedienen. - 

Op elke as is een excentriekarm (zie doorsnede E F') beves- 
tigd waaraan de twee staven voor railgroefsluiting (saamver- 
bonden) met een koppelstang bevestigd zijn. Eene draaiende 
beweging aan een as gegeven wordt dus door de stang voor 
railgroefsluiting ook aan de andere as medegedeeld. 

Daarenboven is als excentriekarm op deze as bevestigd een_ 
staaf, (zie doorsneden ZK en L M) waaraan de trekdraden voor 
sluitboom en afstand-signaal met verschillende lengte van excen- 
triekarm zijn bevestigd en wel zóó, dat bij het optrekken (veilig 
stellen) van het signaal de boom neervalt (gesloten wordt), 
zoodat de kracht voor de beweging waar de signaalarm als tegen- 
wicht van de wipsluitboom werkt, zeer gering kan zijn. 

Bij het bewegen van de lier aan het oostelijk landhoofd, wor- 
den dus de railgroeven door een staaf gesloten, beide sluitboomen 
opgetrokken en beide signalen op onveilig gesteld. 

Bij het bewegen van de lier op het westelijk landhoofd worden 
de railgroeven geopend, de sluitboomen neergelaten en de afstand- 
signalen op veilig gesteld. 

Door het gebruik van twee lieren worden de staven voor de rail- 
groefsluiting altijd getrokken en nooit gedrukt. 

De kosten van de brug hebben bedragen f 80,763. 


Meester Cornelis, 15 Januari 1891. A. SNETHLAGE. 


Het aluminium en zijne legeeringen. 


De ontdekking van het aluminium komt toe aan den Duit- 
schen scheikundige Wönremr, die het in 1827 langs scheikundigen 
weg door de inwerking van kaliummetaal op chlooraluminium, 
als een grijs poeder heeft afgescheiden; in 1845 verkreeg hij 
het metaal in den vorm van kogeltjes. 

Deze wijze van afscheiding werd door den Franschen schei- 
kundige DeviLLE verder tot eene industrieele methode ontwik- 
keld; eene werkwijze welke in beginsel tot in den jongsten 
tijd uitsluitend werd gevolgd. Aan DervirLe komt de verdienste 
toe, de belangstelling in het aluminium te hebben opgewekt en het 
in 1855, door den onbekrompen steun van Keizer Napoleon den 
Derden en van de Fransche Academie, voor het eerst in het groot 
te hebben gefabriceerd. Men kan zich evenwel eene voorstelling 
maken van den toenmaligen prijs van het aluminium, indien men 
bedenkt, dat één kilogram natriummetaal f 480 kostte, en voor 
de afscheiding van één kilogram aluminium, drie kilogram natrium 
noodig zijn. 

Toen eenmaal door DevirLe de aandacht op het nieuwe metaal 
gevestigd was, wekte eenerzijds de groote verspreiding van het 
materiaal, als bestanddeel van de klei, anderzijds zijn gering 
soortelijk gewicht, zijn fraaie kleur en zijn weêrstandsvermogen 
tegen oxydatie, van alle zijden den drang op naar verbetering 
van de wijze. van afscheiding. Gelijk eertijds de alchimisten goud 
trachtten te maken, zoo legden zich thans een groot aantal schei- 
kundigen er op toe, het »zilver uit klei” op meer eenvoudige 
wijze en met geringere kosten te fabriceeren. 

Hoewel het DeviLLe zelf gelukte, door goedkoopere productie 
der grondstoffen, den prijs van het aluminium tot op f145 per 
kilogram terug te brengen, welk bedrag tengevolge van de ver- 
beteringen, door Rose, WeBster, Nerro en CASTNER in de fabri- 
katie aangebracht, nog verder daalde, bleef de prijs toch nog zoo 
hoog, dat eene uitgebreide toepassing van het aluminium in de 
nijverheid daardoor werd tegengehouden. Eerst toen men de 
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electrolytische wijze van afscheiding, welke reeds in het begin 
dezer eeuw door Davy beproefd werd, weder opvatte, gelukte 
het, in verband met de gemaakte vorderingen op het gebied der 
electrotéchniek, den prijs nog verder te verminderen, en op het 
oogenblik kost een kilogram aluminium, dat twee jaren geleden 
nog meer dan 100 francs of f48 gold, slechts nog 15 francs of 
f 7.20. 

Hoe belangrijk die prijsreductie reeds nu het gebruik van het 
metaal deed toenemen, blijkt uit het feit dat, terwijl vroeger 
de fabriek te Salindres, bij eene jaar/ijksche productie van slechts 
2000—3000 kilogram, in de behoefte aan aluminium van alle 
landen der aarde volkomen kon voorzien, tegenwoordig alleen 
in de fabrieken der «Aluminium Industrie Actien Gesellschaft” 
te Neuhausen bij den waterval van den Rijn (Zwitserland), met 
eene drijfkracht van 41000 paardekrachten, dagelijks 500 
kilogram van dat metaal gefabriceerd worden, welke maat- 
schappij thans reeds op het punt staat die drijfkracht op 10000 
paardekrachten te brengen. 

De meening van hen, die aan de groote toekomst van het 
metaal twijfelden, was dus-eene dwaling, en dit zal nog meer 
blijken, wanneer de prijsvermindering en de voortreffelijke eigen- 
schappen van het aluminium en zijne legeeringen, in grooteren 
kring bekend zullen zijn. Die eigenschappen zullen in de vol- 
gende kolommen nader toegelicht worden. 

‚Aluminium is een metaal van bijna zilverwitte kleur, welke 
kleur door behandeling met zeer verdund zoutzuur of fluorwater- 
stofzuur, nog levendiger kan worden gemaakt. 

Bij goede qualiteit kan men het metaal met den beitel door- 
hakken zonder dat het breekt. Geringe verontreinigingen voor- 
namelijk van ijzer en koper, in mindere mate ook van silicium 
maken het grof korrelig en broos. 

Het weêrstandsvermogen tegen trekkracht, van gegoten zuiver 


aluminium komt overeen met dat van gegoten iĳzer, en 


bedraagt 10—12 kilogram per mM?; gewalst of gesmeed 
aluminium bereikt echter een vastheid van 27 kilogram per 
mM?., overeenkomende met dat van gegoten geschutbrons. Door 
bijmenging van andere metalen kan een belangrijk grooter 
weêrstandsvermogen en groote hardheid verkregen worden; o.a. 
bezit aluminium met ongeveer 6 pCt. koper, in koud gewalsten 
toestand een vastheid van 33 kilogram per mM?, 

De pletbaarheid van aluminium is, vooral in warmen toe- 
stand zoo groot, dat het evenals zilver tot de dunste bladen en 
draden kan worden verwerkt; om deze reden wordt het te 
Neurenberg reeds op groote schaal voor de fabricatie van blad- 
metaal gebezigd. 

De veerkracht van verwarmd aluminium is zeer «gering; 
wordt het echter zonder verwarming gewalst of getrokken, of 
met koper gelegeerd, zoo vermeerdert de veerkracht belangrijk. 

De meest bekende, trouwens de meest in het oog vallende 
eigenschap van het metaal is het kleine soortelijk gewicht. Een 
ieder, aan het gewicht van andere metalen gewend, wordt eigen- 
aardig getroffen, wanneer hij dat metaal voor het eerst in de 
hand neemt, en vermeent eer hout dan metaal op te tillen. 
Het soortelijk gewicht van aluminium bedraagt 2.64— 2.70, en 
is dus belangrijk kleiner dan dat van alle overige, in de nijver- 
heid gebezigde metalen; zijn hoogere prijs wordt hierdoor ten 
minste gedeeltelijk gecompenseerd, omdat bij de-toepassing hoofd- 
zakelijk het volume in aanmerking komt. Op het oogenblik is 
het 1242 maal goedkooper dan goud en 33 maal goedkooper dan 
zilver. Nikkel is thans reeds iets duurder dan aluminium, en 
het laatstgenoemde metaal zal met het tin kunnen concurreeren, 
wanneer eenmaal de prijs tot op f 3.80 vermindert. 

Voor vele doeleinden treden echter de overige hoedanigheden 
meer op den voorgrond dan het volume, en overal waar niet in 
de eerste plaats de prijs, maar voornamelijk het eigen gewicht 
den doorslag geeft, zal het aluminium onovertref baar zijn; b.v. 
bij constructiën voor luchtballons. Aluminium bezit de grootste 
soortelijke vastheid onder de metalen, en overtreft in dit opzicht 
het gietstaal nog met 33°/,. De lengte van een staaf, die in 
opgehangen stand nog zijn eigen gewicht draagt, bedraagt bij 
koud gewalst aluminium 10000, bij gietstaal 7200, bij gesmeed 
ijzer en deltametaal slechts 4500 meters. Wanneer echter voor- 
namelijk op toevallige belasting moet worden gerekend, komen 
de voortreffelijke legeeringen in de plaats van zuiver aluminium 
in aanmerking, waarover in het verdere gedeelte nader zal 
worden gehandeld. 

Het smeltpunt voor aluminium is gelegen bij de donkerroode 
gloeihitte (ongeveer 700° C.). Het metaal oxydeert bij het 
smelten slechts zeer weinig, is buitengewoon dun-vloeibaar en 
vult de gietvormen zeer goed. Niettegenstaande het zoo gemak- 





kelijk smeltbaar is, wordt voor het smelten van het metaal, ten 
gevolge van zijne groote soortelijke warmte en latente smelt- 
warmte, zeer veel tijd vereischt; omgekeerd is ook veel tijd 
noodig voor de afkoeling en het hard worden van het gesmolten 
aluminium. Eene onbedekte, met 30 kilogram aluminium 
gevulde graphietkroes, goed roodgloeiend. uit den oven komende, 
kan b.v. 45 minuten blijven staan, alvorens het metaal stolt. 

Het geleidend vermogen voor den electrischen stroom bedraagt 
590/, van dat van zuiver koper. Magnetisch is het in zeer 
geringe mate evenredig aan het gehalte aan bijgemengd ijzer. 

De lineaire inkrimping bedraagt bij de gieting 1.80), 

Door zijne scheikundige eigenschappen komt het aluminium de 

edele metalen zeer nabij, want het bezit een groot weêrstands- 
vermogen tegen den invloed van droge en vochtige lucht; eerst 
bij levendige roodgloeihitte oxydeert het, en vertoont dan redu- 
ceerende eigenschappen. 
«Voor den invloed van water, koolzuur en zwavelwaterstof is 
aluminium volkomen ongevoelig. Vooral de laatstgenoemde 
eigenschap is van belang, omdat het in dit opzicht verre uitmunt 
boven zilver; en is het aanvankelijk ook misschien niet zoo 
fraai van kleur als zilver, het behoudt zijne kleur, terwijl, zoo- 
als men weet, het zilver mettertijd zwart en onaanzienlijk wordt. 
Dit is vooral van belang bij zulke voorwerpen, b.v. weefsels, 
welke niet gemakkelijk kunnen worden schoon gemaakt. 

Verdund en geconcentreerd zwavelzuur en verdund en gecon- 
centreerd salpeterzuur tasten het aluminium slechts uiterst lang- 
zaam aan, terwijl verdunde organische zuren, zooals azijnzuur, 
wijnsteenzuur, citroenzuur, dat slechts in zeer geringe mate doen. 
Het metaal is dus voldoende ongevoelig voor de inwerking van 
de in spijzen en dranken voorkomende zuren. Tin, zilver, en 
vooral koper worden onder gelijke omstandigheden veel sterker 
aangetast. 

Slechts door zoutzuur en alkalische vloeistoffen, de eigenlijke 
oplossingsmiddelen, wordt het aluminium zeer sterk aangetast. 
Ook is het zeer gevoelig voor de gebruikelijke smeltmiddelen, 
als soda, potasch en borax; men dient het derhalve zonder zulke 
middelen te smelten. 

Uit de bovengenoemde hoedanigheden blijkt reeds, voor welke 
veelvuldige toepassingen het metaal in aanmerking kan komen; 
en de lezer zal, bij het overdenken van zijne eigene behoeften, 
die toepassingen wellicht nog kunnen uitbreiden. 

Zooals reeds DrvirreE betoogde, is aan het aluminium »op 
grond van zijn klank, zijn pletbaarheid en zijn klein soortelijk 
gewicht, eene plaats in de nijverheid aangewezen; en hierbij 
is nog te voegen: »op grond van zijn soortelijke vastheid, zijn 
duurzaamheid bij lage en zijn veranderlijkheid bij hooge tempe- 
raturen”’. 

De laatstgenoemde eigenschap maakt het aluminium uitnemend 
geschikt, om als raffineermiddel voor andere metalen te dienen; 
hoewel daartoe slechts in zeer kleine hoeveelheden gebruikt 
wordende, heeft die toepassing reeds tot een aanzienlijk debiet 
geleid. 

Van den anderen kant verdient het metaal aanbeveling door 
zijn wederstandsvermogen tegen oxydatie bij gewone temperatuur 
en zijne ongevoeligheid voor organische zuren, voor de vervaar- 
diging van kook- en tafelgereedschappen, drinkvaten, veldflesschen, 
en in den vorm van dunne bladen voor de verpakking van eet- 
waren. 

Door zijn klein soortelijk gewicht, is het aluminium zeer ge- 
schikt voor de fabrikatie van velerlei voorwerpen van dagelijksch 
gebruik en weelde, waarvoor men thans een ander metaal, hout, 
of hoorn bezigt. Hier kunnen worden vermeld: sleutels uit 


‘aluminium, welke verbazend veel aftrek gevonden hebben; verder 


de toepassing van het metaal voor reisbenoodigdheden, tooneel- 
kijkers, verrekijkers, chirurgische en meetinstrumenten, duim- 
stokken, helmen en helmversiersels, lansen, onderdeelen van 
geweren en andere uitrustingstukken voor militairen. De fraaie 
kleur van het aluminium verzekert zijne toepassing, ter vervan- 
ging van zilver in de kunstnijverheid; voornamelijk ook als legee- 
ring met dat metaal. Bij oud matte bewerking kan het volkomen 
in de plaats van zilver treden. Het blad aluminium heeft nu 
reeds het bladzilver bijna geheel verdrongen. 

Haast nog van meer waarde dan in den zuiveren toestand, is 
het aluminium in zijne legeeringen, omdat reeds kleine toevoe- 
gingen er van bij andere metalen, de vastheid en hardheid van 
deze laatsten ver boven hunne oorspronkelijke waarde verhoogt, 
zoodat de kosten van de aluminiumtoevoeging rijkelijk vergoed 
worden. 

De meest bekende aluminium-legeeringen zijn die met koper, 
de aluminium-bronzen, waarvan de uitmuntende hoedanigheden 
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reeds in 1855 door den beroemden metaalkundige Percy in het 
licht werden gesteld. 

Natuurkundige eigenschappen. Door bijmenging van aluminium 
wordt de kleur van het koper in hooge mate gewijzigd; eene 
legeering van koper met 15—20 pCt. aluminium is reeds wit; 
bij ongeveer 10 pCt. is de kleur lichtgeel; bij 5 pCt. goudgeel 
en bij 3 pCt. verkrijgt men eene roodgouden kleur. 

Het soortgelijk gewicht dier bronzen varieert, bij een gehalte 
van 5—10 pCt. aluminimum tusschen 815 en 7.65. Eene legee- 
ring met 10 pCt. aluminiumgehalte, komt in soortelijk gewicht 
overeen met gegoten staal of gesmeed ijzer. Ten gevolge van de 
grootere vastheid is aluminiumbrons voor constructiedeelen, naast 
zuiver aluminium het lichtste materiaal; want die construc- 
tiedeelen kunnen, evenredig aan de grootere vastheid, dunner 
dus ook lichter gemaakt worden. Deze omstandigheid is vooral 
van groot belang bij den scheeps- en torpedo-bouw ; voornamelijk 
ook omdat hierbij de uitmuntende scheikundige eigenschappen 
der aluminium-bronzen, mede in aanmerking komen. 

Het smeltpunt der aluminium-bronzen ligt tamelijk laag ; 
dat van het brons met 10 pCt. aluminium ligt bij 950° C., 
waarbij nog geen gasabsorbtie plaats heeft. 

De mechanische eigenschappen blijken het best uit de verge- 
lijkende opgaven, voorkomende in de onderstaande tabel. Daarin 
zijn de uitkomsten samengesteld, door de hoogleeraren TETMAJER 
en BAUSCHINGER verkregen met aluminium-bronzen en alumi- 
nium-messing, afkomstig uit de fabriek te Neuhausen. Daar- 
naast zijn geplaatst de resultaten, bij andere metalen verkregen. 











| 


























en 
Ss Z8E 5 8 « [Prijsverhouding 
| 5 ER Eb 3 er bij een gelijk 
Si zel NE s ESS oe = en 
NAAM VAN HET METAAL. A ie dgn her == 
© eo 5|5 ee Draag-) vol 
CNE Es olu 
Er NT aoe STER 
8 osje 2sFlmogen.| 77° 
A |ITCSSiPEE Sr 
eee 
Niet roestende metalen. 
Aluminium-brons, met 5 pCt. 
aluminium; gegoten | 815 | 143 40 2.28 1.73 
D) met 7.5 pCt: 
aluminium; gegoten. | 7.87 | 1.30 41 2.09 fer4:92 
D) met 10 pCt. 
aluminium; gegoten. | 7.65 | 1.45 65 1.64 | 2,85 
Aluminium-messing, met 1 pCt. 
aluminium; gegoten. | 8.35 | 0.70 40 1.40 | 41.09 
) met 3.3 pCt. 
aluminium; gegoten. | 8.33 | 0.82 65 1— | 1.26 
Geschutbrons, met 8 pCt. tin; 
gegoten. | 898 | 0.85 30 2.44 | 1.42 
Gewoon messing, met 66.7 pCt. 
koper; gewalst. | 8.38 | 0.655 22, 165 | 1.— 
Koper; gewalst. …. . . … -/ 890 | 0.82 22 3.18, | 41.37 
Phosphorbrons, met 0.38 pCt. 
phosphor; gegoten. | 8.46 | 1.20 30 3.25 1219 
Delta-metaal; gegoten 8.51 | 0.91 38 1.96 | 41.68 
Roestende metalen. | 
Smeedijzer 122 | 041 35 0.289 | 018 
Gietstaal 7,11 | 047 55 0,282 |- 0.28 








Zooals uit deze tabel blijkt, munt het aluminium-brons zelfs 
ver boven gietstaal uit; want bij eene gelijke vastheid, bezit 
het eene driemaal grootere rekbaarheid; het is dus in verge- 
lijking uiterst taai en breukvast. Ook de eiasticiteitsgrens, welke 
bij het gegoten aluminium-brons, wel is waar lager ligt dan 
bij het staal, kan door bewerking tot op gelijke hoogte worden 
gebracht. Hierbij vermindert wel de uitrekking bij de breuk, 
maar toch niet belangrijk, zoodat zij nog ten minste tweemaal 
zoo groot blijft als bij het staal. Het brons met slechts 5 pCt. 
aluminium-gehalte, bezit nog eene grootere vastheid dan het 
zóó gewaardeerde delta-metaal; daarbij is de uitrekking een 
derde grooter (64 pCt. voor delta-metaal). Voor voorwerpen van 
gelijke vastheid is het nog goedkooper dan delta-metaal, en bij 
gelijk volume slechts 10 pCt. duurder. Tegenover phosphorbrons 
is het niet alleen bij gelijke vastheid, maar ook bij gelijk 
volume, goedkooper. 

Aluminium-bronzen zijn bij roodgloeihitte zeer goed smeed- 
baar, en winnen door die bewerking nog aan vastheid en vooral 
aan veerkracht. Naarmate van de temperatuur en het gehalte 





(1) Berekend volgens den tegenwoordigen prijs van aluminium, 
bedragende 45 francs — f 7.2 per kilogram; en veronderstellende dat 





de metaalgieter zelf de legeering uit de betreffende metalen vervaardigd. 


aan aluminium, kunnen bronzen verkregen worden, waarvan 
de weêrstand tegen trekkracht, tusschen 100 en 47 kilogram 
per mM?, en de uitrekking resp. tusschen 3 en 70 pCt. varieert. 
Zoo verkrijgt men bijv. door het smeden van een brons met 
1.5 pCt. aluminium, eene elasticiteitsgrens van 24 kilogram, 
een vastheid tegen trekkracht van 60 kilogram, en een uitrek- 
king bij de breuk van 35 pCt. Aluminium-brons moet dus, waar 
slechts mogelijk, niet gegoten, maar gesmeed, gewalst of geperst 
worden. 

Scheikundige eigenschappen. Het aluminium-brons munt door 
zijn weêrstand tegen het oxydeeren, boven alle andere koper- 
legeeringen uit; zelfs bij roodgloeihitte is het in dit opzicht 
aanmerkelijk beter dan koper of ijzer. Ook weêrstaat het uit- 
muntend den invloed van zeewater. Wordt de afslijting van 
een brons met 10 pCt. aluminium als eenheid aangenomen, dan 
is voor phosphorbrons 9, voor delta-metaal 40. Ook aan den 
invloed van zwavelzuur en zwaveligzuur. biedt het grooten weêr- 
stand tengevolge van de bijzondere verhouding ten opzichte van 
die zuren; het wordt nam. daardoor wel is waar aan de opper- 
vlakte aangetast; doch het koper lost zich daarbij niet op. 
Daarentegen wordt langzamerhand eene laag van zwavelkoper 
gevormd, die zich goed vasthecht en zoodoende het daaronder 
liggende metaal tegen verdere aantasting beschermt. 

Toepassingen. De verschillende hoedanigheden, welke de alu- 
minium-bronzen bezitten al naar dat zij samengesteld en be- 
werkt zijn, maken deze legeeringen voor de menigvuldigste toe- 
passingen in de techniek uitmuntend geschikt. Vooral zijne 
groote vastheid, taaiheid en hardheid, in verband met zijn weêr- 
standsvermogen tegen oxydatie en tegen scheikundige invloeden 
in het algemeen, waarmede het alle technisch in aanmerking 
komende metalen overtreft, verzekeren aan dat brons een groot 
verbruiksgebied. Ter vervanging van phosphorbrons, brons, delta- 
metaal, enz, is het bijzonder geschikt. Tandraderen, hand- 
staven, drijfwielen, machinedeelen, zooals zuigerstangen, kussen- 
blokken, walsen, enz., uit aliminium-brons vervaardigd, zijn 
uiterst duurzaam en breukvast, waardoor de iets hoogere prijs 
rijkelijk wordt vergoed. 

Eene uitgebreide toepassing schijnt het aluminium-brons bij 
de fabrikatie van vuurwapenen te mogen vinden, voornamelijk 
als materiaal voor geschut, omdat het weêrstandsvermogen van 
staal tegen den invloed van de gassen der nieuwe kruitsoorten 
niet voldoende bleek te zijn. Tegenover het gewone tin-brons, 
op welk materiaal men uit dien grond geneigd is terug te 
komen, biedt het aliminium-brons niet slechts het voordeel van 
grooter weêrstandsvermogen tegen scheikundige invloeden aan, 
maar overtreft ook het tin-brons aanzienlijk in vastheid, veer- 
kracht en uitrekking bij de breuk. Het geeft dus eene grootere 
zekerheid tegen het springen der vuurmonden, wat vooral bij 
de groote springwerking der nieuwe kruitsoorten van beteekenis 
is. Tengevolge van de grootere soortelijke warmte, blijft verder 
de temperatuur van geschut, uit dat materiaal vervaardigd, 
lager dan bij geschut uit tin-brons; ook is bij de verwarming 
het uitsmelten van licht vloeibare legeeringen, zooals dit bij 
geschut uit tin-brons voorkomt, niet te duchten. 

Zooals reeds werd gezegd, wederstaat het aluminium-brons, 


t voornamelijk dat met 5 pCt. aluminium-gehalte, bijzonder goed 


den invloed van hooge temperaturen; het kan dus met voor- 
deel worden gebezigd voor vuurkisten van locomotieven, voor 
kleppen en aansteekpijpen van gaskrachtmachines. Het zoude 
ook in hooge mate bruikbaar zijn voor de monden van blaas- 
pijpen van hoogovens; ook daarom, omdat het niet zou barsten 
door de inwerking van het koelwater. 

Het groote weêrstandsvermogen tegen oxydatie en tegen schei- 
kundige invloeden in het algemeen, maakt het aluminium-brons 
tot een bruikbaar constructie-materiaal voor machine- en arma- 
tuurdeelen in salinen, mijnen en scheikundige fabrieken ; voor- 
namelijk in de sulfit-, cellulose- en papiernijverheid; verder voor 
draadkabels, welke niet roesten en groote zekerheid tegen breken 
aanbieden; voor scheepsschroeven en -bekleedingen en andere 
maritieme doeleinden. De fraaie goudkleur der bronzen met een 
klein aluminiumgehalte, maken deze zeer geschikt voor voor- 
werpen der kunstnijverheid. 

Nog krachtiger dan in het aluminium-brons is de invloed van 
het aluminium in het Aluminium-messing. Reeds eene bijmen- 
ging van 1 pCt. aluminium verbetert het gewone geelkoper zoo- 
danig, dat het niet alleen de vastheid van delta-metaal bereikt, 
maar de uitrekking daarvan bijna dubbel overtreft. Verder 
bewerkt reeds 41.5 pCt. aluminium, dat het messing, hetwelk 
oorspronkelijk bij de roode gloeihitte onder den hamer verbrijzeld 
wordt, bij dienzelfden hittegraad wals- en smeedbaar wordt als 
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het beste smeedijzer. De grootere uitwerking van het aluminium 
op het geelkoper heeft in de eerste plaats invloed op den prijs; 
zooals de tabel aantoont, is aluminium-messing nu reeds het 
goedkoopste van alle niet-roestende metalen of legeeringen wan- 
neer men de vastheid in aanmerking neemt. 

In vele gevallen, waar de hoogere prijs het gebruik van 
aluminium-brons tegenwerkt, of waar de eigenschappen van dat 
brons, met betrekking tot oxydatie, de kleur en rekbaarheid niet 
bepaald in aanmerking komen, kan het alumium-messing het 
brons vervangen. 

Het zinkgehalte heeft bij aluminium-messing zeer veel invloed; 
naar mate het geelkoper meer zink bevat, moet het aluminium- 
gehalte verminderd worden, omdat anders de legeering te hard 
wordt. Bij 40 pCt. zinkgehalte mag niet meer dan 2 pCt. 
aluminium toegevoegd worden; bij 33 pCt. zinkgehalte kan de 
hoeveelheid aluminium voor de hardere legeeringen 2—3!/ pCt. 
en voor de zachtere soorten 1/,—2 pCt. bedragen. Reeds !/, pCt. 
aluminium, gevende f 0.024 prijsverhooging per kilogram, heeft 
eenen zeer goeden invloed, de legeering wordt daardoor zeer 
dun-vloeibaar en blijft aan de oppervlakte blank. 

Hoe verrassend de invloed van aluminium op het geelkoper 
js, kan ieder metaalgieter gemakkelijk zelf nagaan. Hij giete 


‚ eenerzijds eene kleine hoeveelheid geelkoper op eene ijzeren 


plaat; menge anderzijds bij dezelfde specie in den smeltkroes 
il pCt. aluminium en giete daarvan eene gelijke hoeveelheid 
uit. Nadat beide proeven zonder gebruik van af koelmiddelen, 
van zelf koud geworden zijn, vergelijke men de breuk der beide 
materialen. Een ieder, die deze goedkoope proef genomen heeft, 
zal ingenomen zijn met de uitkomst en overtuigd zijn, dat men 
bij eene prijsverhooging van slechts f 0.07 per kilogram gewoon 
eelkoper, eene legeering kan maken, welke veel betere hoe- 
danigheden bezit dan de bekende delta-durana-metalen en soort- 
gelijke legeeringen. Voegt de proefnemer echter 3 pCt. aluminium 
bij geelkoper met 33 pCt. zinkgehalte of 4'/, pCt. bij geelkoper 
met 40 pCt. zinkgehalte, en smeed hij deze legeering bij rood 
gloeihitte, dan zal hij een materiaal vinden, waarvan hij niet licht 
zal afgaan. 

Eene zeer merkwaardige rol speelt het aluminium als Raffi 
neer middel. Zoo standvastig dat metaal is tegen oxydeeren bij 
temperaturen tot aan de roodgloeihitte, zoo krachtig wordt 
het bij hoogere temperaturen geoxyderd. Het neemt dan de 
zuurstof op waar het die vindt, onttrekt ze aan de oxyden der 
zware metalen, en reduceert deze verbindingen tot metaal. Zooals 
ieder kopergieter weet nemen koper en zijne legeeringen bij 
het smelten zuurstof op; de daardoor gevormde oxyden lossen 
zich in het metaal op en verminderen belangrijk zijn vastheid. 
Buitendien wordt ook door het gesmolten koper zuurstof als 
zoodanig opgeslorpt, welke weder bij het verstijven van het 
metaal ontsnapt, waardoor het lastige rijzen van het koper in 
de gietvormen veroorzaakt, en een blazig gietsel verkregen wordt. 
Voornamelijk wordt dit nadeel in de electrotechniek ondervonden, 
waar wegens het geleidingsvermogen, menigmaal gegoten koper 
moet worden gebruikt. Dat nadeel kan geheel en al worden 
weggenomen, door bijvoeging van eene zeer kleine hoeveelheid 
aluminium ; reeds enkele duizendste gedeelten daarvan, onmiddel- 
lijk vóór het gieten aan het koper toegevoegd, zijn voldoende 
om dicht materiaal te verkrijgen. Sedert geruimen tijd gebruikt 
men voor dat doel phosphoor en in den jongsten tijd ook 
silicium, welke metalen echter het nadeel opleveren, dat, indien 
ook slechts in geringe mate te veel bijgevoegd wordt, de legee- 
ring te hard en haar electrisch geleidingsvermogen verminderd 
wordt; verder is hun zuiverende invloed niet zoo groot als die 
van aluminium, 8 

Een belangrijke toepassing heeft het aluminium ook gevonden 
in de ijzer- en staalindustrie, en bij de vervaardiging van het 


7 zoogenaamde mitis-ijzer. Aluminium werkt op het iĳzer niet 


slechts daardoor, dat het de schadelijke oxyden reduceert, maar 
het bevordert ook de afscheiding van de in gesmolten ijzer 
opgeloste koolstof, als graphiet. Door de voorgemelde oxyden 
wordt het iĳzer dikvloeiend, terwijl bovendien tengevolge van 
den invloed der koolstof, voortdurend kooloxyde ontwikkeld 
wordt, en men een blazig gietijzer verkrijgt. Aluminium neemt 
het laatstgenoemde nadeel weg, vooral bij ijzersoorten met een 
klein koolstof-gehalte ; en door bevordering der graphiet-afschei- 
ding verhindert het bij grauw gietijzer dat de oppervlakte der 
gegoten stukken, en dunne sterk afgekoelde gedeelten daarvan, 
hard worden; men verkrijgt dus een gelijkmatig zacht gietsel. 

Het aluminium wordt reeds nu bij de staalfabrikatie veel 
gebruikt; wel is waar nog verscholen onder den sluier van een 
fabrieksgeheim. Maar weldra zal men zich meer algemeen met 
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deze toepassing bezig houden, vooral indien mannen der weten- 
schap als Keep, in lofwaardige onbaatzuchtigheid, de resultaten 
van hunnen arbeid, zooals tot hier toe, ook verder blijven 


openbaar maken. Hoewel menig practicus de voortreffelijke 
uitkomsten, door de mannen der wetenschap verkregen, 
niet genoegzaam _ waardeert, zelfs over het hoofd ziet, 


de tonnen aluminium, welke thans reeds naar de staalfabrieken 
gaan, bewijzen duidelijk de deugdelijkheid der wetenschappelijke 
resultaten. Wie op de jongste Edinburgsche tentoonstelling, de 
staalblokken, met en zonder aluminium gegoten, heeft gezien, 
wie nagegaan heeft dat b.v. wielen voor spoorwegwagons met 
aluminium gegoten, tengevolge der grootere metaaldichtheid, 
een 8 pCt. grooter soortelijk gewicht bezitten dan anders, kan 
aan het bovenstaande niet meer twijfelen. 

Even veelbelovend is de toekomst van het zoogenaamde »Mitis- 
ijzer”; een door de toevoeging van aluminium gietbaar gemaakt 
smeedijzer. Stukken uit dat materiaal gegoten, bezitten de smeed- 
baarheid en weekheid van gesmeed ijzer. De belangrijkheid van 
dit metaal voor de techniek, is heden nog te weinig bekend; 
vele tonnen afval van ketelplaat en ander gesmeed ijzer, worden 
in machine- en ketelfabrieken thans als bijna waardeloos ter 
zijde geworpen. 

Toch zoude uit dien afval, door toevoeging van zeer kleine 
hoeveelheden aluminium, haast in iedere fabriek mitismetaal 
verkregen kunnen worden; terwijl men thans genoodzaakt is, 
het week gietijzer van de weinige bestaande fabrieken die het 
vérvaardigen, duur te koopen. De kosten van het bij te voegen 
aluminium zijn niet hooger dan die voor het veel tijd en grooten 
zorg vereischende temperen. 

Het mitisijzer kan verder op den, na de gieting volgenden 

dag afgezonden worden, terwijl getemperd gietwerk eerst na 
2—3 weken gereed is. Buitendien is bij mitisijzer, het fabriceeren 
in het groot mogelijk, waardoor tegenover het beperkte temper- 
bedrijf, de kosten verminderen. Tegenwoordig is het mogelijk in 
CSIEMENS-MARTIN»ovens met aluminium eene even goede qualiteit 
week gietijzer te vervaardigen, als vroeger slechts in kroezen 
mogelijk was. 
„ Mitisijzer is voortreffelijk smeedbaar en heeft gesmeed een 
weêrstandsvermogen tegen trekkracht van 60—65 kilogram per 
mM?., bij 410—15 pCt. uitrekking bij de breuk. Volgens de 
jongste proefnemingen der «Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
Nürnberg, vormals CRAMER Krerr & Co.», kon een mitis-staaf, 
enkel in zand gegoten en zonder verdere bewerking, bij eene 
belasting op buigvastheid van 80 kilogram per mM?. niet gebro- 
ken worden, maar boog 25 mM. door zonder te breken. Zulke 
hoedanigheden verzekeren aan het mitisijzer toepassing, daar 
waar men thans, wegens de broosheid van het gewone gietijzer, 
zijn toevlucht moet nemen tot de dure koperlegeeringen. Daarbij 
komt, dat het mitisijzer het magnetisme niet sterker vast houdt 
dan gesmeed ijzer, maar in tegenstelling van gegoten ijzer, de 
magnetische capaciteit bezit van het gesmeed ijzer. Deze laatste 
eigenschap kan aan het mitisijzer ook op het gebied van 
dynamo-constructies, eene uitgebreide toepassing verzekeren. 


Ds. 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 


De mieuwe schutsluis te IJmuiden. 


Op den 28sten Mei a.s. zal in het gebouw van het Provinciaal 
Bestuur te Haarlem de aanbesteding plaats hebben van den bouw 
der schutsluis te IJmuiden met bijkomende werken. 

De raming bedraagt f 1,670,000. 

De sluis wordt geheel in den drooge uitgevoerd; de sluishoofden 
en schutkolkmuren worden gebouwd op de reeds gemaakte betonfun- 
deeringen, nadat daarvan de zandbelasting is verwijderd. De bovenkant 
dezer fundeering ligt op 11.20 M. — AP. Alleen voor de vleugel- 
muren worden afzonderlijke betonfundeeringen gemaakt. 

Het sluisgebouw, dat eene lengte heeft van 286.16 M., bestaat uit 
3 sluishoofden en 2 schutkolken, waarvan de schutkolk aan de zijde 
van het buitenkanaal een schutlengte aanbiedt van 77.445 M. en de 
andere van 144.445 M. De gezamenlijke schutlengte over beide kolken, 
gemeten tusschen de punt van den buitenslagdrempel van het buiten- 
sluishoofd en den dag der buitendeurkassen van het binnensluishoofd, 
bedraagt 225.775 M. 

De drempels komen met hun bovenvlak te liggen op 10 M. — AES 
de vloer in de sluishoofden op 10.54 M. — AP, de bekleeding van 
den bodem der schutkolken op 10.80 M. — AP. de dekzerken van 
het buitengedeelte van het buitensluishoofd op 5 M. + AP. en voor 
het overige gedeelte op 3.60 M. + AP. sh 

De doorvaartwijdte op 3 M. — AP. en lager bedraagt 25 M.; even- 
zoo de wijdte tusschen de schutkolkmuren bij de aansluitingen aan 
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de hoofden, gemeten op de hoogte van den bodem. De muren zelve 
vormen een flauwen boog, waarvan voor die tusschen het buiten- en 
middensluishoofd de pijl 0.50 M. en voor die tusschen het midden- en 
binnensluishoofd de pijl 1.50 M. is. 

De sluismuren hebben in aanleg eene dikte van 9.60 M., doorgaande 
tot de hoogte van 7 M. — AP, van daar tot 3 M. — AP. vermin- 
derende tot 7.70 M. en van daar tot den bovenkant afnemende tot 
7.37 M.; de schutkolkmuren zijn in aanleg dik 14 M., op 10.80 M 
— AP. 9 M., op 7 M. — AP. 8 M., op 3 M. — AP. ‘4 M. en van 
daar gelijkmatig in dikte verminderende tot 2.68 M. 

In elke sluis- en schutkolkmuur wordt een hoofdriool gespaard, wijd 
2 M, en hoog 3 M. en in de schutkolkmuren dwars daarop zijriolen 
wijd 0.90 M. en hoog 41.20 M. 

De schutkolkbodem wordt bekleed met betonblokken, die geplaatst 
worden in regelmatige rijen in behoorlijk verband en zoodanig, dat op 
onderlinge afstanden van 6.50 M. midden op midden doorgaande 
gleuven ter breedte van 1.85 M. open blijven, loopende in eene rich- 
ting loodrecht op de as. Deze gleuven, waarvan de bodem verdiept 
wordt tot 1223 M. — AP., worden, evenals de voegen tusschen de 
blokken, gevuld met portlandeementbeton. Daarna wordt over de 
geheele bekleeding eene bemetseling van klinkers, bestaande uit 2 
platte lagen en een halfsteensrollaag aangebracht. 

Aan weerszijden der sluis komen stortebedden, gevormd uit een 





grintlaag dik 0.30 M., waarop betonblokken, dik 0.98 M., in behoorlijk 
verband geplaatst worden en aan de einden door een regel dennen 
palen worden afgesloten. 

Met uitzondering van de afzonderlijk gefundeerde vleugelmuren, die 
van zuilenbazalt worden opgetrokken, alsmede van de bekleedingen 
met hardsteen der sluismuren tusschen de slagstijlen en van “de 
fronten, alsook van de gedeeltelijke bekleeding der schutkolkmuren 
boven de 3 M. — AP. met zuilenbazalt, wordt het opgaand muurwerk 
gemaakt van klinkers en hardgrauw in sterke tras, en de vloeren en 
gewelven van klinkers in portlandcementspecie, waarvoor in het 
geheel benoodigd is 56,699 M3. metselwerk van baksteen. Voor de 
bekleeding der ‘sluismuren en voor de drempels, stijlen, dekzerken enz. 
is noodig 1835 M3. hardsteen en voor de vleugelmuren en bekleeding 
schutkolkmuren 3488 M3. metselwerk van zuilenbasalt. 

Bij het werk behoort ook het maken van kanaalgedeelten ter 
weêrszijden van de sluis, elk lang 60 M, 

Het geheele werk moet voor de eerste maal worden opgelever 
over 2% jaar na den datum der gunning, daarna blijft het onderhoud 
nog gedurende 1 jaar aan den aannemer. 

In het bestek zijn voorts ten behoeve der arbeiders en het verdere 
personeel eenige veiligheidsmaatregelen voorgeschreven; ook is de ver- 
zekering tegen ongelukken voor den geheelen duur van het werk, met 
inbegrip van den onderhoudstermijn, verplichtend gesteld. 


SsS'rATISTIE KRK EE MEDEDELING EIN. 


Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Februari 1891. 
































z 8 g Personenvervoer Goederenvervoer. öpbrenest Totale opbrengst. Per dag-kilom, 
Namen der Maatschappijen. EE ee En 2 
SEA | Aantal, | Opbrenast. | Bep | Opbrengst. | diversen. 1591. 1890. | 1891. | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. — | 533672/f543,915.07 |462786|f769,106.16 |f38,352.15/f1,351,373.38|f 922,194.93 — — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — 368245| 8327,014,89 | — 353,562.26 | 11,707,08 | 692,284.23 | 507,013.51 — — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— 427103| 32,276.14 | 23133/ 47,181.12 | 2,041.11 | 81,498.37 54,928.30 [f 28.54 [f19.23 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101.— — — — Ee — 35,337.17 31,588,89 | 13.57 | 1213 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden — Willem JI | 205.— 11300| * 37,300.— { 13100[ 102,400.— | 12,600.— | 152,300.— | 132,600.— | 26.53 | 23.10 
lijn Batavia Buitenzorg . dt 56— | 63200} 24,700.—- | 8500| 35,000.— | 2,300.— | 62,000.— | 51,000.— | 39.54| 32.52 
Batavia— Ooster Spoorweg- maatsch. 26.— | 55950/"18,650.— | 2150} 5,850. is 14,50. — 8,527.79 | 19.91 | 11.71 
Deli Spoorweg-maatschappij 102 {1)| _— — — — — 159,000— | 106,000.— | 48.66 | 40.27 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg: „maatschappij . 58.— — — — == IE in Ee —n 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— | 844292| 72,417.32°) — — — 72,417.32°| .73,163.81*|103.38 (105.32 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk, 2,5 4158 357.10 | — 2 24,43 381.53 430.67 5.45 | 6,15 
Stoomtramweg-mij. ti eee op 
Zoom— Tholen . é 86 ze B Se En — 10,509.09 12,154.31 5.68° 5.36 
Arnhemsche Tr amweg- ‘maatschappij. 9.13 | 23810 — — = — 3, 117.70 2,987.37*| 12.19 | 11:68 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch—Helmond. AT. — en 2,859.57 en 1,991.54 251.50 5, 102.61 4,288.90 3.88 | 3.26 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 8095) — 2,173.17 | 1030 1,227,25 685.95 4,086.37 2,917.12 4.28| 3.22° 
Eerste Groninger Tramweg- mA ORANPE. 25. cen 5 en — 3,907.01 3,439.19 5.58, 4.91* 
Stoomtram Ede— Wageningen 3 1.27 — Ee — De ET: Dn == == 
Tramweg Bindhoven—Geldrop : 6.5 3651 495.90 385| … 236.01 19.30 751.21 507.87°| 4,10} 2.79 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmö. 34.1 4428 972.11 1143 1,513.61 191.63 3,277.35 3,148.67°! 3,43°| 3.30 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34— | 15969) 3,535.36°| - — 2,851.90 491.66 6,878.92 ° 6,148.60* | 7.23 | 7.09 
Gendrs, Tramweg-maatschappij £ 8.— 2374 390.67) — 380.71 * — 771.39 — 344 | — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij … A | 12121 1,094.25 | — 10.70 32.12 1,137.07 1,111.92 | 10:15 | 9.92 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij . 37.3 — 3,619.69 7} == 1,361.04 416 — | 5,396.73* 5,335.42°| 5,165 5.11 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. 5 3513 „412.85 | — — 85.— 497.85 445.65 3.55°| 3.18 
Haagsche Tramwegmaatschappĳ 26.8 — — — — — 25,063.92° | 23,488.46°| 33.40 | 31.72° 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij … 94 — | 295661 9,40454 | — 5,587.88 | 1,429.98 | 16,372.40 13,357.50 6.22 VT 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
liĳn Amsterdam Edam … . 21.5 13550 3,344.57 | — 1,416.07 ° 624.39 5,385.04 3,048.34 8.94“) 6.06 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Hament heidens 28.— ns 4,659.,99 | _— 611.81 870.60 * 6,142.41 6,491.94°| 7.83 | 8.28 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij . 11— — 890.42 | — 81.11 214,10 1,185.63* 1,024.70*| 3.85 | 3.33 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt—Pekela | 29,— en — — => — 4,469.95,* 3,937.96°| 5.50° 4.85 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61.1 a 6,396.56 En 1,454.19 | 2,075.— 9,925.75 9,165.65°| 5.80 | 5.36 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappĳ . 24.52 | 359005| 28,419.71 | — — 15,193.70 | 43,613,41 39,988.09°| 63.50 | 58.22 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . 4,43 6066| _ 1,027.22 | — — 17.80 1,045.02 928.49 841 | 7.48 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 26138) _ 1,71480 | — — — 1,714.80 1,700.50 | 23.36 | 23.16 
Tramweg. Venlo—Tegelen—Steijl 5 6— 1776 230.45 | — — 40.70? 271.15 308.67 1,62 | 1.84 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 19— | 13854) _3,149.40°/  514° 710.83*| 133.80°/ 3,994.04° 4,207,76 7.50°| 7.90* 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 — — — Ea TE Ear ie. 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25.— — 2,983.69°| — 1,465.15 125.— 4,573.84 | 4,186.50 | 6.53°/ 5.98 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . 12.4 -— — — — — 24,500.— 22,000— | 70.56 | 63.36 
Samar — Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171. — — oe — — 5 34,000— 30,000.— 7.10 | 6.30 
Oost-Java Stoomtramweg- ihaatechanp 
lijn Modjokerto—Ngoro \ 34 — — — — — Sn 2,800. — 1,800,— 2.90 | 1.90 
„Soerabaja Sepandjang . 20 (2) — — — — de 9,600. — 1,100.— | 17.10 | 15.70 
Nagekomen. 
































Januari 1S91. 


Holl. IJz. Spoorwegmaatschappiĳj. … … … | 
(1) In 1890 in exploitatie 94 K‚M. 


[342604 | 306,711.93 | 
(2) In 1890 in exploitatie 2,5 KM, 


— | 401,890.81 | 12,836.21 | 721,438.95 | 51284412 | 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 



































DATUM | Deed) (beenen Eepen”.| Getlen 

wM. 5: _|_10-d, sch. Celsius | _mM. 
17 April 1891. || 7598 W. 2 7 2 
WE 75 764,5 W‚N.W. 2 6 1 
In ze Ee en Le — 
BON, 169.3 N.N.0. 0 9 2e 
AN 5 = 169,2 N.N.0. 1 9 0 
Hides 4 165,4 O.N.0. 1 6 0 
Er GES 764.6 N.N.0. 1 10 0 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
ee ee 













































































Keulen. ee Wester- | Maas- 

1891. He Lobith. dn A tk ger Venlo. | Grave. 
18 April || 39.13 | 12.22 9.85 | 9.76 | 10.29 | 43.52 | 11,73 7.70 
AES 39.15 | 12.29 9.85-| 9.77 | 10.32 | 43.38 | 11.97 1.86 
ZO les 839.15 12.47 | 10.00 | 9.92 | 10,47 | 43.27 | 11.78 1.85 
2e, 39.05- | 12,45 | 10.03 | 9.95 | 10,49 | 42.98 | 11.54 1.71 
ve Na 38.91 | 12.32 9.92 | 9,85 | 10,39. 43.05 | 11.32 7.49 
28 ar 38.74 | 12.13 9.75 | 9.10 | 10.23 | 42.93 | 11.25 1.39 
ZnS 38.66 | 11.93 9.57 | 9.54 | 10.07 | 42.96 (11.08 7.26 

Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh.| Westervoort triehilvento | drave 
tgn brug. brus. 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|[36.85/ 9.37| 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85) 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. [37.35 9.79/ 7.60) 7.88) 8.38) 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei s 
tot 1 Nov.)1881—90, |38.66/11.25) 8.72/ 9.00) 9.53|/ 9.38|42.87/10.138| 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.6212,71) — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33 11.26 




















Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De Haagsche Schouwburg. 


De gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft aangenomen het voorstel 
van het lid Rriersrap, om Burg. en Weths. uit te noodigen de voor- 
waarden vast te stellen waarop de bouw van een nieuwe schouwburg 
aan particulieren kan, worden gegund. 

Voorts heeft hij besloten, het tooneel van het tegenwoordige gebouw 
electrisch te verlichten én de uitgangen der zaal te verbeteren. 

Voorstellen om het geheele gebouw electrisch te verlichten, eene 
centrale verwarming en een brandscherm aan te brengen en een 
brandmuur te maken, werden verworpen. 





Een ijsbreker voor het Noordzee-kanaal. 


De onlangs gevormde »Vereeniging voor. Algemeene Scheepvaart- 
belangen” heeft een onderzoek ingesteld naar de beste middelen waar- 
door het Noordzee-kanaal en zijne toegangswegen tot de dokken enz. 
bij de strengste vorst zou kunnen worden opengehouden, en is tot de 
conclusie gekomen dat tot dit doel het ‘beste middel is een ijsbreker 
van 900 paardekrachten, gelijk aan dien, welke dezen winter in de 
haven van Stettin met zulk een gunstig resultaat gewerkt heeft. 

Voor de aanschaffing daarvan is benoodigd een som van f 500.000, 
terwijl de jaarlijksche kosten voor exploitatie, voor aflossing van het 
kapitaal en voor uitbetaling van eene rente van 4 pct. volgens raming 
f 60.000 zullen bedragen. 

De Vereeniging doet thans een beroep op belanghebbenden om het 
kapitaal, waarvan reeds door een tiental inschrijvingen f 65.900 bijeen 
is, zoo spoedig mogelijk bij elkaar te krijgen ten einde reeds in den 
aanstaanden winter behoorlijk gewapend te zijn. 

Voor de jaarlijksche kosten van exploitatie, enz. is subsidie gevraagd 
aan het Rijk, de Provincie Noord-Holland en de Stad Amsterdam. Van 
de Regeering en van Ged. Staten is reeds de mededeeling ontvangen 
dat zij bereid zijn bij de Wetgevende Macht en bij de Prov. Staten 
subsidie aan te vragen, terwijl de onderhandelingen met het gemeente- 
bestuur evenzeer een gunstigen uitslag beloven. Voorts zullen in een 
nader te bepalen vorm ook bijdragen van direct belanghebbenden 
worden bedongen. 








Het voorstel van Burg. en Weth. van Amsterdam betreffende eenige 
uit te voeren werken ter verbetering der waterverversching (zie no. 14 
blz. 132) is door den Raad in zijne zitting van 22 April j.l. aangenomen. 





Met ingang van 4 Mei a.s. wordt de inspectie Zutfen van de Exploi- 
tatie-Maatschappij naar Arnhem overgebracht, zoodat in verband daar- 
mede de inspectiën der Exploitatie zijn gevestigd te Zwolle onder leiding 
van den heer P, vAN DER Erst; te Arnhem onder leiding van den heer 
J. B. H. SmverGiereRr Hooesrap, en te Breda onder leiding van den 
heer C. W. P. Mrerrne, allen met den titel van inspecteur der Exploitatie. 

Van genoemden datum af zijn sub-inspectiën gevestigd te Groningen, 


Zwolle, Arnhem, Utrecht, ’s-Bosch, Venloo en Breda. 


De vergadering van Hoofdingelanden van het „Waterschap ter bevor- 
dering der verbetering van den waterstaatstoestand in het Noord-Oostelijk 
deel van Noord-Brabant” heeft besloten „iet in hooger beroep te gaan 
van het besluit van Ged. Staten betreffende de vernietiging van haar 
besluit tot het doen uitvoeren der werken door de belanghebbende 
polders (zie no. 16, blz. 149), maar na opmaking van de bestekken en 
begrooting der werken te beproeven met de belanghebbende polders 
eene regeling te treffen over den aanleg, het onderhoud en het beheer 
dier werken. 


Het bekroonde ontwerp van een reclamekaart voor thee (zie no. 13, 
blz. 123) van den kunstschilder M. A. J. Bauer te ’s-Gravenhage stelt 
voor een optocht van Japanners, die theekannen dragen, waarvoor een 
breede schaar Japansche vrouwen eerbiedig neêrbuigt. Door een gouden 
zon aan den linker bovenkant wordt zelfs op grooten afstand de aan- 
dacht getrokken. 





Door de Indische Regeering is machtiging verleend tot beschikbaar- 
stelling van de som van f 14,200 voor het voortzetten in 1891 der 
opnemingen in het belang der bevloeiing en den waterafvoer in de 
afdeelingen Bandjernegara en Temanggoeng. 


In de op 1 April jl. gehouden raadsvergadering te Steenbergen werd, 
behoudens nadere goedkeuring, aan de Zuid-Nederlandsehe Stoom- 
tramweg-Maatschappij te Breda concessie verleend voor den aanleg en 
de exploitatie eener stoomtramlijn van Oudenbosch over Gastel en 
Kruisland naar die gemeente, met zijtak naar Rosendaal. De raad 
besloot verder eene subsidie van f 6000 te verleenen, wanneer de lijn 
nog vóór 31 December 1891 in exploitatie wordt gebracht. Die subsidie 
zal worden vermiuderd met de helft, wanneer nog voor 31 December 
1892 de lijn in exploitatie komt. Na dien tijd vervalt de concessie en 
komt de waarborgsom ad f 1000, die de maatschappij voor 1 Juli a.s. 
moet storten, ten voordeele der gemeente. 


In eene te Elburg gehouden vergadering van belanghebbenden bij 
den aan te leggen stoomtramweg Elburg —Nunspeet werd mededeeling 
gedaan, dat men bij eventueel uit te schrijven leening reeds op in- 
teekening van f 18.000 kan rekenen. Er zijn geen besluiten genomen. 
Voorshands zou ieder in zijn eigen kring moeite doen om meer geld 
bijeen te brengen, ten einde het tot stand komen van bedoelden weg 
te verzekeren. 





Gebruik van wegen. 


De Regeering heeft bij de Tweede Kamer een gewijzigd wetsontwerp 
ingediend, houdende regeling van de heffing voor het gebruik van 
wegen enz, die in onderhoud bij den Staat zijn. De daarbij gedane 
opdracht der regeling van Rijksheffingen aan den Koning, zal zich, 
naar de gewijzigde voorschriften, bepalen tot de heffingen voor het 
gebruik van werken en inrichtingen, voor welker gebruik reeds nu 
rechten worden geheven. 





Aan het examen tot toelating aan de 2e afd. der krijgsschool is 
voldaan door den luitenant der genie H. E. HerpeNRIJK. 


In de maand Mei zal een begin worden gemaakt met het doen 
van de noodige terreinopmetingen, uitbakeningen enz, ten behoeve 
van den spoorweg Herzogenrath —Heerlen—Sittard. Aan belanghebbende 
gemeentebesturen is hiervan kennis gegeven, met verzoek om, inge- 
volge art. 7 der onteigeningswet van 28 Augustus 1851, daaraan de 
noodige openbaarheid te geven. 





Het wetsontwerp tot onteigening voor verbetering van den Ouden 
IJsel is door de Tweede Kamer der Staten-Generaal in hare zitting 
van 417 April j.l. aangenomen. 





De gemeenteraad van Diepenveen heeft aan de firma RrBBINK, VAN 


‘Bork & Co. te Amsterdam gegund het aanleggen van een telephoonnet 
in deze gemeente, onder nader door Burg. en Weths. vast te stellen 


voorwaarden. 


De opening van de electrische tentoonstelling te Frankfort a/M. is op 
16 Mei bepaald. 








Ld 

Door den Grooten Raad van Bern is met algemeene stemmen besloten 
aan den Jura-Simplon-spoorweg een bedrag van een millioen francs 
toe te staan, voor doorboring van den Simplon. 
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De heer BoNAPARTE Wyse, onlangs uit Panama teruggekeerd met 
eene verlenging van den termijn der concessie voor den aanleg van 
het Panamakanaal, heeft een uitvoerig rapport ingeleverd bij den 
liquidateur der Maatschappij. Hij betoogt daarin de wenschelijkheid 
van. het maken van een kunstmatig meer van eene oppervlakte van 
ongeveer 20,000 acres, om het kanaal van water te voorzien, en hij 
raamt het maximum der kosten van de voltooing van het kanaal 
op 600 millioen francs. 


Aanwending van de kracht der watervallen van de Niagara. 


Op 29 Januari 1. had te Londen eene vergadering plaats van eene 
commissie, belast met beoordeeling der beste ontwerpen om de kracht 
van de watervallen van de Niagara nuttig te gebruiken. Een klein 
aantal ingenieurs en fabrikanten, vooral in Amerika, waren uitge- 
noodigd plannen met begrootingen in te zenden voor één der drie 
hieronder aangegeven gevallen: 

1°. Ontwerp tot benuttiging van de hydraulische kracht; met behulp 
van turbines of andere waterbewegingswerktuigen. 

92°, Ontwerp voor de overbrenging en verdeeling van door de water- 
bewegingswerktuigen opgenomen kracht. 

3°. Algemeen ontwerp voor de benuttiging, de overbrenging en de 
aanwending van de hydraulische kracht. 

De maatschappij voor de Niagara gaf verder de volgende algemeene 
gegevens : 

1°. Onbepaalde hoeveelheid water gedurende het geheele jaar; 

2°. Een constante valhoogte van 42 meter; 

3°, Terreinen, geschikt tot installatie van werkplaatsen’ met gemak- 
kelijken toevoer te water en per spoorweg; 

4°, Gevorderd wordt het maken van een afvoerkanaal, als tunnel 
over een lengte van 2.035 M., met eene doorsnede van 49 M*, en eene 
helling van 7/1000- 4 Er 

Een centraal station kan worden opgericht bij het begin van den 
tunnel, waarin op goedkoope wijze van de hydraulische kracht kan 
worden gebruik gemaakt, en vanwaar de overbrenging en verdeeling 
van de kracht gemakkelijk, hetzij met luchtgeleiding of onderaardsche 
electrische geleiding kan plaats hebben en ook gelegenheid bestaat tot 
aanwending van samengeperste lucht, water en kabels. Deze krachten 
zouden een industrieel centrum met een straal van 6400 M. moeten 
kunnen bedienen. 

De centrale werkplaatsen of centrale stations moeten zoodanig inge- 
richt worden: 

1°. dat gemakkelijk aan de aanvragen om levering van kracht voor 
beweging tot industrieele doeleinden kan gevolg worden gegeven; 

2°, dat eene kracht van 50,000 paardenkracht naar de stad Buffalo, 
die op 32 KM. van het centraalstation verwijderd is, kan worden 
overgebracht; 

3°, dat de geheele inhoud van het tunnelkanaal langzamerhand kan 
gebruikt worden bij gedeelten van. 10,000 à 20,000 paardenkracht. 

Systemen van overbrenging of verdeeling van kracht moeten geschikt 
zijn voor de behoeften van groote nijverheidscentra en bestaan uit: 

1°, electriciteit voor huishoudelijk, publiek en industrieel gebruik ; 

2°, water als beweegkracht voor huishoudelijk en industrieel gebruik 
en eveneens voor gebruik bij brand; 

3°, lucht, als beweegkracht en voor ventilatie, koude voortbrenging 
en ankere doeleinden. 

Men zal wel doen, de aanwending op de bestaande tramwegen en 
de nog ontworpene, niet uit het oog te verliezen en aan te geven 
onder welken vorm de beweegkracht goedkoop voor deze kan worden 
geleverd. 

De electriciteit schijnt uitsluitend in staat, om op voldoende wijze 
aan dit programma te kunnen voldoen, maar hare toepassingen zijn 
nog te nieuw om uitsluitend met deze zware taak belast te worden, 
zoodat de commissie niet op zich zou durven nemen, de Niagara geheel 
en al voor electriciteitsgebruik aan te wenden, met uitsluiting van de 
kracht van het water en van samengeperste lucht. Door een indus- 
trieel centrum in de nabijheid van den waterval en eene overbrenging 
van beweging naar Buffalo in het leven te: roepen, is een middel 
gevonden om een ieder te bevredigen en de concurreerende systemen 
naast elkander te plaatsen tot op den dag, dat de ondervinding zal 
hebben geleerd, welk stelsel op den duur het beste is. 

Voor de beste ontwerpen waren prijzen 600, 500, 200 en 150 pond 
sterling uitgeloofd. De eerste prijs werd niet toegekend. 

Van de 21 ontwerpen, die ingekomen waren, werd de 2de prijs, 
groot 500 pond, verleend aan het ontwerp van de firma TAESCH EN 
Prccarp te Genève, terwijl ook nog aan twee andere Zwitsersche 
firma’s 2e prijzen zijn toegewezen. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ, 


Commissie voor de Examens B der Polytechnische School. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
is bepaald: dat de commissie belast met het afnemen der exa- 
mens B, volgens de artt. 61—65 der wet van 2 Mei 1863 (Staats- 
blad no. 50), voor het jaar 1891 zitting zal houden te Delft; 

en zijn benoemd: tot lid en voorzitter dier commissie J. A. 
SNIJDERS CJz. hoogleeraar aan de Polytechnische school; tot 
leden: Dr. A. J. vAN Pescr, hoogleeraar aan de gemeente uni- 
versiteit te Amsterdam; Dr. P, H. ScHoure, hoogleeraar aan de 


Rijks universiteit te Groningen; Dr. H. Brurens, H. Cop, Dr. 
S. HooGEweRFrF, Dr. G. J. LeoeBere, J. M. Terpers en Dr. P. 
ZEEMAN, hoogleeraren aan de Polytechnische school, en P, TETAR 
VAN ELVEN, J. A, VAN DER Kroes, G. J. Morre, A. E. RAHUSEN 
en Dr. R. Sissinan, leeraren aan die school. , 





Tot voorzitter van den Raad van Commissarissen der Ned.- 
Zuider-Spoorwegmaatschappij is benoemd de heer W. H. Pius, 
burgemeester van Maastricht en tot ondervoorzitter de heer CARL 
HONIGMANN te Aken. Zos 

Bij het personeel zijn benoemd tot opzichters ter standplaats 
Roermond, de heeren: K. peN Tex, civiel-Ingenieur te Lingen 
(Pruisen) en H. V. J. JONKERGAUW te Stratum; tot teekenaar 
ter standplaats Heerlen, de heer M. R. ZijpeNBoscH te ’s-Gra- 
venhage. 

De benoeming van den heer Jos. HorLLMAN tot teekenaar, 
is op zijn verzoek ingetrokken. 





Bij Kon. besluit is aan den tijdelijk gepensioneerden kapitein 
der genie L. WaArLer, bij vernieuwing een tijdelijk pensioen 
voor den tijd van vijf jaren verleend, ten bedrage van f 725 
s jaars, 





In plaats van den kolonel der genie A. J. Voorpuin, is de 
luit.-kol. F. M. vAN PANTHALEON Baron vAN Eck, benoemd tot 
lid van het technisch comité voor artillerie- en geniezaken. 





De ingenieur van ’s Rijkswaterstaat W. K. BrHRENs te Maas- 
tricht, wordt met ingang van 1 Juni a.s. gedetacheerd aan het 
Departement van Waterstaat te ’s-Gravenhage, ter vervanging 
van den ingenieur F. DorFEGNIES, die, zooals reeds vroeger ge- 
meld is, met ingang van 1 Mei a.s. naar Vlissingen is overgeplaatst. 





In Nep.-INprë, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


_Overgeplaatst: van den algemeenen naar den gewestelijken 
dienst in de residentie Samarang, de ingenieur 2e kl, J. Winke. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. 0: W. 


Bij den aanleg, der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot tijd, opzichter te kl. bij den aanleg van de lijn 
Preanger—Tjilatjap C, J. BoLLEE. 

Gedetacheerd: bij den aanleg der lijn Preanger— Tjilatjap, de 
opzichter de kl. }. Meiring. 


Bi DEN DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA'S 
WestkKusr. 


Benoemd : tot tijd. teekenaar fe kl, de tijd. teekenaar 2e kl. 
P. H. Horr. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den bouwkundigen ambtenaar 2e kl. H. Koopmans. 

Bij de GENIE: à 

Ontslagen : op verzoek eervol, met ingang van 4 April jl, 
wegens volbrachten diensttijd, met behoud van recht op pensioen, 
de magazijnmeester 2e kl. (fe luit.) B. E. LATZEN. 5 

Overgeplaatst: van den geniedienst te Atjeh, bij den genie- 
dienst in de 3e militaire afdeeling op Java te Soerabaja, de 1e 
luit. C, pe Waar; bij den gewestelijken en plaatselijken genie- 
dienst in de 2e milicaire afd, op Java, te Willem 1, de bij het 
leger in Ned.-Indië gedetacheerde 1e luit. J. P. KLOBBIE.. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Teekenaar voor het maken van kaarten uiterlijk vooreen jaar tijds, 
zich wenden tot J. NELEMANS Ingenieur van den Waterstaat te Ter 
Neuzen, met opgaven van verlangde bezoldiging en vroegere werk- 
zaamheid (zie adv.). 


Opzichter bij de werken voor den aanleg van de Duinwaterleiding 
Middelburg. Franco brieven den heer Ingenieur IJpey Middelburg. 


mm ee 
BE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 


Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën en 
het TECHNISCH BIJBLAD No. 3. 


te 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP, 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 

Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 

» Voorh. de Erven H. TRIP, Utreeht- Rotterdam. 

Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Oo. 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» » H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buopinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

» P, J. KIPP. & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & VAN LiMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H.E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) ConsiStent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Fren. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C° 
» » DYCKERHOFF & SöOHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche 
Stoomwasscherijen). 


» » 
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Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pr Joncn & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 27 April. Î 


'S-GRAVENHAGE. Prov. Best, van Zuid-Holland, te 1% ure: 
Het verbeteren van den bestaanden Trekvliet van de sluis aan 
den Leidschendam tot nabij Delft en ’s-Gravenhage en het maken 
eener nieuwe verbinding met de Schie langs de Oostzijde der gemeente 
Fia 1e perceel f 740.000, 2e perceel f 265,000. (Zie Adv. in 
oe ef 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/, ure: Vervaardigen en leveren van 
verschillende magazijngoederen en het leveren van steenkolen, ten be- 
hoeve van de Duinwaterleiding aldaar, bestaande uit de navolgende 
perceelen : fo. gegoten ijzeren buizen; 2o. gegoten ijzeren voorwerpen ; 
Jo. gesmeed ijzeren voorwerpen; 40. steenkolen en 5o. gietlood en 
tin, ne gedurende het dienstjaar 4891. Voorw. ter gem.-secretarie, 
de afd. 

Ipem. Ipem. Verplaatsen van loodsen op de asch- en vuilnisstaal. 
Voorw. ter gem.-secretarie, 3e afd. 

MaAsTRICHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 104 ure: 
Bouwen van een sluisknechtswoning bij schutsluis n°. 16 te Weert. 
Raming f 2275. (Zie Adv. in n°. 15.) 

AMSTERDAM. Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, Centraal- 
personenstation, naast wachtkamer 3e klasse, te 2 ure: Levering van 
gegoten iĳzer ten behoeve der werkplaatsen te Haarlem, van 4 Mei 
1891 tot ult. April 1892, in 5 perc. (Zie Adv. in n°. 16.) 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr. v. d. Haarlemmermeerpolder. te 
2 ure: Vervangen door gemetselde gewelf bruggen van de 4 volgende 
houten bruggen: n°, 3 in den Spaarnwouderweg over den Spiering- 
tocht; n°. 6 idem over den tocht langs den IJweg; n°. 24 in den 
Aalsmeerderweg over den Vijfhuizertocht; n°. 41 in den Bennebroeker- 
weg over den Nieuwerkerkertocht. (Zie Adv.) 

IpeMm. IpeM, te 1% ure: 1o. Onderhouden der ringvaartsboorden 
van den polder over 1891 en de drie eerste maanden van 1892; 20. 
onderhoud der grindwegen tot 41 Mei 1892; 3o. kroozen der vaarten 
en tochten in 1891, Inl. bij den ing. te Haarlem en bij de opzichters 
in den polder. 





Dinsdag 28 April. 


ALKEMADE. Burg. en Weths.,te 12 ure: Bouwen van een woonhuis. 
Inl. bij den gem.-opz. te Roelofarendsveen. Aanw. 28 April te 10 ure. 

DrvENTER, Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Deventer. Raming f 6780. 

Dorprrcur. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de werken en 
gebouwen enz. te Dordreeht. Raming f 5500. 

BERGEN oP Zoom. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. ald. Raming f 40,700. 

’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de 
werken en gebouwen enz. te ‘s-Hertogenbosch, Heusden en onderhoorig- 
heden. Raming f 9700. 

Derrr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland. te 11 ure: Verhoogen 
der brug over den Noordvliet om het «Huis ter Lucht» in de gem. 
Maasland. Inl, bij den ing. W. de Man te Delft en den opz. Th. v. d. 
Doll te Maassluis. 

VENLO. Genie, te 12 ure: lo. Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen 
enz. te Venlo. Raming f 7970; 2o. verving van kazernegebouwen enz. 
te Venlo. Raming f 3500. 

Rorrerpam. Nederd, Herv. Gem. te 10 ure: Bouwen eener kerk 
aan den Goudschen weg. Inl. bij den archt. W. U. Coepijn te Kralingen. 


Woensdag 29 April. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
tot voortzetting der verruiming van het vaarwater in de Noord. 
Raming f 6000, (Zie Adv. in n°. 15.) 

Ipem. Ipem. Baggerwerk in het vaarwater der rivier den IJssel bij 
Westervoort, tusschen het separatiepunt en kilometerraai 2. Raming 
f 6100, (Zie Adv. in n°, 16.) 

Iprem. Ipem. Baggerwerk tot verbetering van het vaarwater tusschen 
de beide leidammen in het Zwolsche Diep en daarbuiten in zee. 
Raming f 0.37 per MB. (Zie Adv. in n°, 15.) 

Ipem. Ípem (ten dienste der S.S.) Onderhoud der rivier- en bestor- 
tingswerken beh. tot den ‘onderbouw der overbrugging van het Holl. 
Diep, tot 1 Mei 1892, met het aanbrengen van de noodige voorzie- 
ningen. Raming f 5200. (Zie Adv. in n°, 15.) Á 

Iprem. Th. J. G. Vinkesteijn. te 1 ure: Bouwen van drie 
woonhuizen aan de Laan v. Meerdervoort ald. Inl, bij den archt. N. 
Molenaar te ’s-Gravenhage. Aanw. 27 April te 10 ure. 

WILLEMSTAD. Genie, te 11 ure: Jo. eenjarig onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. te Willemstad. Raming f 2000; 2o. idem van de 
werken enz. te Willemstad en Numansdorp. Raming f 6150; 30. idem 
van de werken enz. te Ooltgensplaat. Raming f 1000. 

GEERTRUIDENBERG. Genie, te 11 ure: Eenj. onderhoud van de 
werken en kazernegebouwen te Geertruidenberg. Raming f 5250. 

ZUTPHEN. Genie, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegebouwen enz. ald. Raming f_ 7490, 
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ZWOLLE. Gente, te 11 ure: fo. Eenj. onderhoud der kazerne- en 
andere gebouwen en werken te Zwolle. Raming f 1600; 2o. idem van 
de gewone werken en kazernegebouwen in de legerplaats bij Oldebroek. 
Raming f 8350. 

Urreounr. Genie, te 10 ure: Maken van twee schietbanen in het 
fort op de Bildtstraat. Raming f 2400. (Herbesteding.) 


Donderdag 30 April. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H.' en N., te M ure: 
Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug in den Rijksweg over 
het Noordzeekanaal te Velzen. Raming f_46,900. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Iprem. Ipem. Bouwen van een tolhuis te Schoorldam, beh. tot de 
groote en andere Rijkswegen in de prov. Noordholland. Raming f 4500. 
(Zie Adv. in n°. 15.) 

Brepa. Genie, te 11 ure: Îo. eenjarig onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Breda. Raming f11,000; 2o. idem van de Konink- 
lijke Militaire Academie te Breda. Raming f 6000. 

LEEUWARDEN. Genie, te 12 ure: fo. Eenj. onderhoud der kazerne- 
gebouwen enz. te Leeuwarden. Raming f 3800; 2o. gedeeltelijke buiten- 
en binnenverving van de kazerne te Leeuwarden. Raming f 2030; 3o. 
bouwen van eene loods voor patrooncaissons te Leeuwarden. Raming 
f_ 1000; 40. herstellen enz. van steenen en houten vloeren en van 
bestratingen in en bij militaire gebouwen te Leeuwarden. Raming f 3060. 

HEERENVEEN. Comm. v. beheer v. d. Kunstweg Bergum Heeren- 
veen, te 11 ure: Leveren van 450 M3. grind. Inl. bij den opz. G. 
Halbertsma te Beetsterzwaag. 

OPSTERLAND. Burg. en Weths.: Leveren van 450 M3. grind. 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen, te 1 ure: 
Onderhouden enz. der havenhoofden van Zierikzee ged. 1891, in 2 perc. 
(Best. n°. 152.) Inl. ten kantore van den ingenieur. Aanw. 28 April 
te 12 ure. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van een keukengebouw voor 
de artillerie bij de kazerne Oranje Nassau ald. Raming f 7700. 

Vrijdag | Mei. 

GRONINGEN. Genie, te 11 ure: 1o. Eenj. onderhoud der kazerne- 
en andere gebouwen te Groningen. Raming f 4600; 2o. gedeeltelijke 
buiten- en binnenverving van kazernegebouwen te Groningen. Raming 
f 980. 

Zaterdag 2 Mei. 

WALSOORDEN. Best. der waterk, v. h. Calam. Watersch. Wals- 
oorden, te 2 ure: Herstel, vernieuwing en onderhoud tot 30 April 1892 
van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering 
van het waterschap. Aanw. 28 April te 10 ure. A 

Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Bag- 
gerwerk in den gekanaliseerden Hollandschen IJssel in de prov. Zuid-Hol- 
land. (Zie Adv. in n°. 16.) 

KAMPEN. Genie, te 12 ure: do. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. te Kampen. Raming f 5240; 2o verving van gebouwen 
te Kampen. Raming f 990. É 

Deventer. Best. der Doopsgezinde Gem, te 2 ure: fo. Maken 
van een kerkgebouw c.a. op het terrein der gemeente aan den Pen- 
ninkshoek te Deventer; 2o. maken van een kosterswoning bij die kerk 
met restauratie van den gevel aldaar aanwezig. Inl. sub fo. bij den 
archt. T. E. Kuipers te Amsterdam, sub 2o. bij den archt. J. A. 
Mulock Houwer te Deventer. Aanw. 28 April te 2 ure. 

Lusse. S. P. ten Cate, te 11 ure: Bouwen van een steenen gebouw, 
lang 22.50, breed 9.50 M., hoog tot 2de balklaag 5.76 M., ingericht 
tot dubbel woonhuis, bloembollenhuis, kantoor, pak- en bergplaats aan 
den Rijksstraatweg aan de Westzijde van het dorp Lisse. Inl. bij den 
bouwk. Jb. Guldemond te Hillegom. 

Ter Neuzen. Best. der waterk, v. d. Calam. polder Nieuwe 
Neuzen, te 3 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken en maken van werken tot dijks- 
verbetering. Aanw. 28 April van 10—12 ure. 


Maandag 4 Mei. ; 
’s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van iĳzer- 
werken voor drie opslagloodsen en drie entrepôt-pakhuizen voor de 


Koninginnebaai, ten dienste der S.S. op Sumatra. (Best. n°. XXXII.) 


(Zie Adv. in n°. 16.) 

Nieuw-BEIERLAND. Best. v. d. polder Nieuw-Beijerland, te 3 ure: 
Dempen en rioleeren van het zoogen. Koegat ald. Aanw. 4 Mei te 1 ure, 
Dinsdag 5 Mei. 

_ GRONINGEN. Gron. Locaalspoorw. Maatsch, te 2 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, leggen van spoorbanen en wissels en 
maken van gebouwen en inrichtingen ten beh. van den Locaalspoor- 
weg van Sauwerd naar Roodeschool. (Best. n°. 4.) Inl. bij den ing. 
N. Beversen ald. (Zie Adv. in n°. 16.) Ë \ 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: Doen van herstellingen enz. aan 
militaire gebouwen te Amersfoort. Raming f 2090. 

ARNHEM. Genie, te 11 ure: lo. Vernieuwen van de dakbedekking 
op den stal aan het Koningsplein te Arnhem. Raming f 1200; 2o, 
leveren van kazernemeubelen, en het maken van zonneblinden in het 
hospitaal te Arnhem. Raming f 2290. 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Wijzigen en 
uitbreiden van het hoofdgebouw met daarmede in verband staande 
werken, op het station Hardegarijp. (Best. n°. 539.) Raming f 3300. 
(Zie Adv.) 


ROERMOND. Genie, te 12 ure: Doen van herstellingen enz. aan. 


militaire gebouwen te Roermond. Raming f 1940. 
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Woensdag 6 Mei. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in den benedenmond van het Spui, Raming f 0.98 per MS. (Zie 
Adv. in n°. 16.) 

Ipem. Iprem. Aanbrengen van oevervoorzieningen langs de Nieuwe 
Merwede. Raming f 29,900. (Zie Adv. in n°. 16.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebe- 
hooren op het Zwolsche Diep, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen en de afbakening van het vaarwater, van 
4 Juli 1891 tot en met 20 Juni 1892. Raming f 9500. (Zie Adv. in n°. 16.) 

GODSCHALKSOORD. Best. v. d. polder het Westmaas Nieuwland, 
te 3 ure: Leveren van 400 M3. zuiver gewasschen grind van 1—3cM., 
waarvan 120 M3. te Godschalksoord en 280 M3. te Westmaas. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: fo. Vernieuwen van vloeren, zolderingen, 
kozijnen met glasramen en herstellen van daken in militaire gebouwen 
te Nijmegen. Raming f 4020; 2o. vernieuwen van bestratingen bij de 
kazerne Mariënburg en die in de Burchtstraat te Nijmegen. Raming 
f 780. 

' Zaterdag 9 Mei. 


AMSTERDAM. Ver. de H. Vincentius van Paulo, te 11% ure: 
Bouwen van een school met onderwijzerswoning aan den hoek van den 
Eikenweg en tweede Parkstraat ald. Inl. bij den bouwm. A. C. Bleijs. 
Aanw. 2 Mei te 2 ure. 

Dinsdag 12 Mei. 


ASSEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Voorzie- 
ningen aan het kanaalboord en jaagpad van het Meppelerdiep enz. 
Raming f 3400. (Zie Adv. in n°, 16.) 

RorreRDAM. Dijkgraaf en Hoogheemraden van Schieland, te 
12% ure: lo. Het verzwaren en verhoogen van den dijk onder de 
gemeenten Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht; 2o. het verzwaren 
en gedeeltelijk verhoogen van den dijk tusschen het Kralingsche Veer 
en Cappelle a/d IJssel; 3o. het verzwaren van den dijk en verbeteren 
van de taluds, van af het Kralingsche Veer tot den spoorweg te 
Rotterdam. (Zie Adv.) 

Woensdag 13 Mei. 


’s GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van de rivier de Oude Maas, tusschen 
de KM.raaien 122 en 123, onder de gemeente Dubbeldam, behoorende 
tot de werken der Dordtsche waterwegen. Raming f 10,000. (Zie Adv.) 

WirreMsrap. Genie, te 11 ure: Verven van werken en gebouwen 
te Willemstad, Numansdorp en Ooltgensplaat. Raming f 800. 


Donderdag 14 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Voortzetten der verbetering van den omringdijk op Marken. Raming f 3500. 
(Zie Adv. in n°. 16.) 

Ipem. Ipem. Verdiepen van eenige gedeelten van het Noordhol- 
landsch Kunaal. Raming f 23,300. (Zie Adv.) 

Vrijdag 15 Mei. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Bouwen van twee woningen voor het personeel bij de Zuid- 
Willemsvaart, in Noord-Brabant. Raming f 5600. (Zie Adv.) 

MipperBurG. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Leveren van schotbalken voor Westschutsluis te Sas van Gent. Raming 
f 2500. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeMm. Verhoogen van een strandhoofd aan de Oude Hoeve, 
Noordwestzijde van het eiland Schowwen. Raming f 1980. 


Woensdag 20 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas, tusschen de KM.raaien 104 
en 105 der rivierkaart, onder de gemeenten Maasbree en Tegelen. 
Raming f 7400. ú 
Vrijdag 22 Mei. 

MipperBurG. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Herstellen en vernieuwen van remmingwerken bij de Post- en Bonzijbrug, 
beh. tot de werken van het kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 13,000, (Zie Adv.) 

Maandag 25 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bouwen 
van woningen voor het personeel van den in aanbouw zijnden stoom- 
watermolen op den Ouden Zederik te Ameide. Raming f 10,500. 
(Zie Adv.) 

Woensdag 27 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: De metalen boven- 
bouwen met toebehooren voor dertien bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Bestek XXXIIL. (Zie Adv.) 


Donderdag 28 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H., en N., te 11 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Woensdag 4 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en van het buiten- 
kanaal, en onderhouden van de golfbrekers en havenhoofden te 1Jmui- 
den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv.) 4 








AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Maastrrrcur, 21 April. Driej. onderhoud der werken 
van het kanaal tusschen Luik—Maastricht (Nederlandsch gedeelte). 
B. W. Blecoert te Breda, f 16,475 per jaar. 

’S-GRAVENHAGE, 22 April. Maken van een kaaimuur, een visch- 
steiger en daarbij behoorende werken te Hoek van Holland, het 
leggen van den bovenbouw met de levering van ballast, het maken 
van werken tot beveiliging en afdeeling en van eenige verdere werken 
op het gedeelte Maassluis—Hoek van Holland, van den spoorweg Rot- 
terdam— Hoek van Holland. G. A. v. Hattem te Sliedrecht, f 509,000. 

Min. v. Binnenl. Zaken. Urrrcur, 11 April, Bouwen van een 
bergplaats voor een vervoerbaren ontsmettingsoven achter het schei- 
kundig laboratorium te Utrecht. A. v. Amerongen te Utrecht, f 998. 

S-GRAVENHAGE, 13 April. Maken en leveren van brandblusch- en 
reddingsmiddelen in de Rijks-Universiteitsgebouwen te Leiden, Perc. 4, 
L. v. Es te Leiden, f 1095; perc. 2. Dezelfde, f 1730. 

Min. v. Koloniën. s-GRAVENHAGE, 20 April. Leveren van den metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 25 liggerbruggen, ten dienste der 
Staatsspoorwegen op Java. Firma L. J. Enthoven & Co. te ’s-Graven- 
hage, f 25,940, 

Genie. ARNHEM, 14 April. fo. Eenj. onderhoud der werken en 
gebouwen te Arnhem en te Westervoort. J. Th. Rutten te Arnhem, 
f 10,144; 20. verven van idem. J: H. Everts te Nijmegen, f 2644, 

ZureneN, 14 April. Eenj. onderhoud der gebouwen, in gebruik bij 
de koloniale reserve ald. H. J. Bessem te Zutphen, f 1349. 

S-GRAVENHAGE, 16 April. fo. Eenj. onderhoud van de kazerne- 
gebouwen enz. ald. J. B. Veenenbos te ’s-Gravenhage, f 15,279 2o. 
verven van idem. M. H. Eijsvogel te Rumpt, f 1897. 

AMERsFooRT, 17 April. fo. Eenj. onderhoud van de kazernegebou- 
wen enz. ald. J. Wassink ald., f 6707; 2o. idem van de werken in 
de Grebbelinie en de Linie in de Neder-Betuwe. J. de Leeuw te Wage- 
ningen. f 1023. 

AMSTERDAM, 21 April. fo. Eenj. onderhoud van de kazernegebouwen. 
Dekker en Boendermakers, f 8119; 2o. eenj. onderhoud der werken 
in de stelling van Amsterdam. U. J. Maks Jz., f 2480. 

Marine. WiLLEMsOORD, 17 April. Onderhoudswerk aan gebouwen, 
afsluithekken en den aanlegsteiger te Wieringen. G. D. v. Doorn te 
Amsterdam, f 4255. 

_ Provinciale werken. LEEUWARDEN, 14 April. Driej. onderhoud van 
eenige wegen, bruggen, sluizen, duikers, enz. Perc, 1. M. v. d. Molen 
te Buitenpost, f 6700; perc. 2. H. Sterk te Oostermeer, f 5649; 
pere.-3. J. A. v.d. Werff te Dokkum, f 3333; perc. 4. C. IJsbrandi 
te Franeker, f 4520. 

Ipeu. Iprem. Driej. onderhoud van de waterkeering van de Nieuwe 
Slachte. S. Schaafsma te Amsterdam, f (3,496. 

Ipem, 17 April. Uitdiepen van eenige kanalen en _vaarwaters. 
Pere. 1. 2, 3, 4 en 5. J. v. Noordennen te Utrecht en F. W. de Vries 
te Dedjum, f 3364, f 5689, f 5428, f 6300 en f 3490; perc. 6,8 en 11. 
F. W. de Vries, f 2800, f 2250 en f 1068; perc. 7. W. J. Boltjé te 
Rottum, f 867; perc. 9, 10 en 12. J. J. Dikkerboom te Oudehaske, 
f 1649, f 796 en f 3665. 

Gemeentewerken. OupeRKERK A/p Amster, 11 April. Bouwen van 
eene school voor 42 kinderen en herstellen der onderwijzerswoning. 
W. Vosmeer te Mijdrecht, f 7528. 

VEENDAM, 13 April. Bouwen van de onderwijzerswoning te Zuid- 
wending. J. Schenkel te Meeden, f 2898. Niet gegund. 

Wommers, 13 April. Leveren van 825 M3. grind. Gegund aan B. 
G. Steensma te Lemmer, f 2532. 

ARNHEM, 13 April. Leveren en plaatsen van een gegalvaniseerd 
ijzeren kleedloods. A. Nieuwkamp te Arnhem, f 739. 

s-GRAVENHAGE, 13 April. fo. Bouwen van eene burgerschool en 
van een gymnmastiekgebouw aan de Korte Lombardstraat. B. Nieu- 
wenhuis te ’s-Gravenhage, f 37,990; 2o. verbouwen enz. van eenige 
lokalen in het Bestedelingenhuis aan het Westeinde. Dezelfde, f 9405. 

Dorprucur, 13 April. Maken en stellen van een plaatijzeren gas- 
houder met gegalvaniseerd ijzeren kuip, afsluitput, syphons enz. Maatsch. 
ijzergieterij «de Prins van Oranjes te 's-Gravenhage, f 45,784. 

Ipem. Iprem. Maken van een paalfundeering, metselen van contre- 
forten enz. voor een te stellen gashouder. A. Prins Thz. te Sliedrecht, 
f 32,200. 

NrEUWER-AMSTEL, 415 April. Ophoogings-, bestratings- en riolee- 
ringswerken ter voltooiing van den verbindingsweg, met daartoe 
behoorende afrasteringen, graaf- en baggerwerk enz. T, W. Bonte te 
Amersfoort, f 25,640. j 

RorrERDAM, 17 April. Maken van een bezinkingsbassin en twee 
nieuwe inlaatsluizen voor de drinkwaterleiding, graven van een haven 
op Feijenoord enz. G. A. v. Hattem te Sliedrecht. f 377,000. d 

IpeM, 21 April. Uitvoeren van verfwerk aan de gashouders, zuiver- 
kisten, gebouwen enz, van de gem.-gasfabriek aan den Oostzeedijk. 
A. J. Pontier ald., f 2954. 

Polderwerken. GorincueM, 410 April. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. 
Alblasserwaard c. a. Uitvoeren van aarde- en steenglooiingwerken 
aan de dijken van het Hoogheemraadschap. Perc. 4. J. Elshout te 
Giessen, f 1290; perc. 2. P. Kraaijeveld te Sliedrecht, f 740; perc. 3. 
C. Boelhouwer te Giesendam, f 150; perc. 4. Niet gegund ; perc. >. 
C. Zanen Hz. Jr. te Ammerstol, f 540; perc. 6. C. Streefkerk te 
Ameide, f 3800; perc. 7. D. Ooms Jz., te Ammerstol, f 2675. 


ZAAMSLAG, 11 April. Best. der Waterk. v. d. Calam. Margaretha 
Kleine Huissens en Eendrachtpolders, Onderhouden enz. van de 
aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken, tot 30 April 1892. Gegund 
aan P.J. Verbist te Hontenisse, f 10,449. 

SCHERPENISSE, 22 April. Vernieuwing en het onderhoud tot 30 April 
1892 van de aarde-, rijs-, kram- en steenglooiingwerken aan de water- 
keering van het Calam. waterschap «Scherpenissey. J.-L. Geluk te 
Tholen. f 10,299. 
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Particuliere Spoor- en Tramwegen. APELDOORN, 15 April. Holl. IJz. 
Spoor wegmij. Leveren van 3600 eikenhouten dwarsliggers. Perc. 1, 2 
en 5: J. Nahuis te Groenlo, f 2,63, f 2.43 en f 2.75 per stuk; perc. 2. 
H. Jansen te Didam, f 2.43 per stuk; perc. 3. E. H. Scholten te 
Denekamp, f 2.34 per stuk; perc. 4, J. ‘B. Heemink te Winterswijk, 
f 2.79 per stuk. Massa. F. Clerex te Boxtel, f 9830. 





ADVERTENTIEN. 


UNITED ASDESTOS NON-CONDUOTING. COVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. 





























P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters. Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksematleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 

Tegen billijken prijs ter overname aangeboden een zeer net 
gebruikt ex. Waterbouwkunde, 
GEHEEL COMPLEET. 

Aanbiedingen worden ingewacht bij 
J. WALTMAN Jr. te Delft. 


KAS VN LDU 


Agenten der „Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.’ 


den Boekhandelaar 


VOSKUIL. 


7, Paleisstraat bd Dam 7, 
AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 


LEV] ERANCIERS Monsters wan Papier sans fin, Galgueer- 


vA linnen en papier enz, 


FAUCONVALKEIEN, | °r eenorsoe oratis 


Geldersche Straat 12. 
Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Woensdag den 27 Mei 1891, des middags om 12 uur, 
wegens de levering van : 
(Bestek XX XIII.) 


De metalen bovenbouwen met toebe- 
hooren voor dertien bruggen, 


ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra. 

Het Bestek met de teekeningen ligt ter inzage bij het Departe- 
ment van Koloniën (Technisch Bureau), en is op franco aan- 
vrage, tegen betaling van f 3.50 verkrijgbaar bij den Boek- 
handelaar MARTINUS NIJHOFF, Nobelstraat 18, te’s-Gravenhage. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag ‘der aanbesteding, 
vóór des middags 12 uur worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden. 








JAMES WILLING ct Co, Rotterdam 






AAarnbestedins. 


DIJKGRAAF en HOOGHEEMRADEN van SCHIELAND 
zijn voornemens op Dinsdag den 12 Mei 1891, des 
namiddags ten 12% ure, te Rotterdam, in het Gemeenelandshuis, 
in het openbaar bij enkele inschrijving te besteden: 


jo. Het VERZWAREN EN VERHOOGEN van den 
DIJK, onder de gemeenten Nieuwerkerk 
a/d IJssel en Moordrecht, tusschen de 
schut- en uitwateringsluis van den Zuidplas- 
polder. Bestek no. 9. 

2o. Het VERZWAREN en gedeeltelijk VERHOOGEN 
van den DIJK tusschen het Kralingsche 
Veer en Cappelle a/d IJssel, benevens het 

_VERZWAREN van een gedeelte van den Groe- 
nendijk. Bestek no. 10. 

30, Het VERZWAREN van den DIJK en het VER- 

BETEREN der TALUDS van af het Kralingsche 


Veer tot den Spoorweg te Rotterdam, bij _ 


hoefslag-paal 26. Bestek no. 11. 


De bestekken liggen veertien dagen vóór de besteding ter lezing 
te Rotterdam, in het Koftijhuis van den Heer P. M. vAN Popper 
aan de Vlasmarkt en in het Gemeenelandshuis voornoemd, 
alwaar bij den Fabriek-Landmeter nadere inlichtingen te beko- 
men zijn, alsmede bij den Opzichter van Schieland J. Oupijk, 
te Nieuwerkerk afd IJssel. 

Gedrukte exemplaren der bestekken van genoemde werken 
zijn te verkrijgen bij de firma Weep. P, vAN WAESBERGE en 
Zoon, Houttuin No. 73, tegen betaling van f 0,25 per exemplaar. 

De aanwijzing in loco zal plaats hebben als ‘volgt: 

voor het werk sub {Îo, genoemd op Maandag 4 Mei a.s, des 
voormiddags ten 11!/, uur, te beginnen aan de uitwateringsluis 
van den Zwidplaspolder; (7442) 

voor het werk sub 2o, op Woensdag 6 Mei a.s, des voormid- 
dags ten 10 uur, te beginnen aan het Kralingsche veer; 

voor dat sub 3o, op Vrijdag 8 Mei a.s, des voormiddags ten 
10 uur, eveneens aanvangende aan het Kralingsche veer. 

De Secretaris- Rentmeester, De Dijkgraaf, 









C. J. VAILLANT. P. D. KLEIJ. 
BERN & BUDDINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 
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enz. 
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PEILSCHALEN. 
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Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 





\ 


DE INGENIEUR. - 


kaa 
en 
ie, 


Orgaan 


6° Jaargang. 


nnn een al 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — N° 18 


nnn 











Weekblad oevijt aan de techisk en de meonomie van Openbare Werken en Nijverheid 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland , ON dr F8 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling ‚ - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd, 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Aaministratie beschikt, 


Abonnementen, 


Advertentiën 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage, 


Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort 7A, te 's-Gravenhage. 

uiterlijk Vrijdags 12 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 
Per regel . 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
ure des Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
Administratie: 


voor- 


GEBR, dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweode en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 








’s-Gravenhage, 2 Mei. 


toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E‚ Asser, Civ.-Ing., 's-Gravenhage. 
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Opleiding en positie der Civiel-Ingenieurs. 


an eenige beschouwingen over de opleiding en positie 
p der civiel-ingenieurs in Nederland, moge eene beknopte 
schets voorafgaan van de plaats, die door de ingenieurs 
in het openbaar en maatschappelijk leven wordt inge- 
nomen in eenige andere landen, waarvan de invloed ook op de 
algemeene geschiedenis der beschaving van ons vaderland niet 
ontkend kan worden, met name in Frankrijk, Engeland en 
Duitschland. 

Wat in de eerste plaats Frankrijk betreft, mag zeker aan de 
meening van een man als W. von NörpriNa, die na zijne 
wetenschappelijke opleiding aan de Ecole des Ponts et Chaussées 
genoten te hebben, eene hooge plaats in de Fransche ingenieurs- 
wereld wist te veroveren en toch Oostenrijker is gebleven, eene 
bijzondere waarde worden toegekend, en zijn oordeel althans 
onaf hankelijk van nationale vooringenomenheid worden geacht. 

v. NöRDLING ziet het bijzondere kenmerk van de gunstige 
positie, door de Fransche technici ingenomen in de volstrekte 
afwezigheid van het dualisme tusschen techniek en administratie, 
waardoor aan den ingenieur een volkomen iĳsvrij vaarwater, 
zooals hij het noemt, wordt overgelaten (1). Dientengevolge 
wordt het recht van volkomen vrije beweging op economisch 
gebied door niemand aan de Fransche ingenieurs betwist, ja 
dit gebied werd zelfs, om het zoo te noemen, het traditioneele 
terrein, waarvan de verdediging aan hen werd toevertrouwd. 
De ingenieurs zijn de bewakers der «Utilité publique» geworden. 

De Fransche Staatsingenieurs zijn dan ook hun eigen rechts- 
geleerde adviseurs ten opzichte van alle rechtsvragen die op 
hun dienst betrekking hebben: verschillen met aannemers, vraag- 
stukken betreffende waterrecht enz., of juister gezegd, zij zijn 
de rechtsgeleerde adviseurs der Regeering en het programma 
der lessen van de Ecole des Ponts et Chaussées omvat dan ook 
een uitgebreide cursus over administratief recht. 

Hierin ligt tevens de verklaring van het opmerkelijke ver- 
schijnsel, dat in de officieele Annales des Ponts et Chaussées 
behalve onderwerpen van technisch-wetenschappelijken aard, 
steeds verschillende Decreeten en Rechterlijke uitspraken voor- 
komen. 

Op de vraag, hoe het mogelijk is, dat op het toch reeds zoo 
uitgebreide gebied van kennis voor den ingenieur, nog plaats 
kan overblijven voor aangelegenheden van rechterlijken aard, 





(1) v. Nörpumne: Die Stellung der Techniker im staatlichen 


und socialen Leben. Vortrag im Öster. Ingenieur- und Architecten-Verein, 
gehalten am 2Oen März 1880. 











antwoordt v. NörpLing, dat de geheele wetgeving en de bevoegd- 
heden der verschillende Staatsmachten in Frankrijk op bijzon- 
der eenvoudige wijze zijn geregeld, terwijl tevens het aantal 
rechtsgeleerde vraagstukken, waarvan de oplossing van den 
ingenieur wordt verlangd, toch betrekkelijk beperkt is. 

Ten gevolge van ‘den overwegenden invloed die mathesis en 
exacte natuurwetenschappen op hunne opleiding uitoefenen, 
zijn, naar hij beweert, de Fransche ingenieurs vijanden van uit- 
zonderingen, zij worden als min of meer absoluut in hunne 
meeningen beschouwd. 

Ten gevolge van de intensieve volkomenheid hunner macht, 
dulden de Staatsingenieurs zeer moeilijk tegenspraak; zij zijn 
min of meer gentiers» — teruggetrokken, misschien ook eenigs- 
zins verwend, want het dilettantisme waagt zich in Frankrijk 
slechts uiterst bedeesd op technisch gebied. 

Door de zekerheid die hunne positie als Rijksambtenaren 
medebrengt, hebben zij zich een trouw blijven aan overtuiging, 
eene vrijmoedigheid van taal tot gewoonte gemaakt, die men in 
dezelfde mate misschien slechts bij de onafzetbare rechters terug- 
vindt. Uit hun esprit-de-corps en de strenge discipline, die het 
corps op zijne leden uitoefent, is hunne volstrekte eerlijkheid 
ontstaan ; deelneming aan zaken komt niet voor, percenten van 
uitgevoerde werken — eene gewoonte, die het beroep, voor zoover 
bekend is, in Engeland en Rusland en tot op zekere hoogte 
ook bij de Fransche architecten medebrengt — nemen zij niet 
aan. Het hierarchisch gevoel heeft zonder nadeel voor den 
kameraadschappelijken geest eene hoogte bereikt, die elders 
onbekend is, ja bijna onbegrijpelijk mag geacht worden. Confe- 
renties over dienstaangelegenheden, tusschen verschillende takken, 
bijv. spoorwegen en scheepvaart of wegen, vinden slechts plaats 
tusschen ambtenaren van gelijken rang; nooit zal een ingenieur 
en chef met een ingenieur ordinaire contereeren. 

Hoewel het bovenstaande in de eerste plaats op de Fransche 
Rijksingenieurs betrekking heeft, geldt het toch ook in meer 
of mindere mate voor de ingenieurs, die buiten den dienst van 
den Staat werkzaam zijn. 

Als een bewijs van de hooge positie die de Fransche ingenieurs 
in het openbare leven van hun vaderland innemen, zegt v. 
NöRDLING: 

«Het meest sprekend bewijs daarvoor is wel, dat tijdens Trrers 
president der Republiek was, een ingenieur Minister van Binnenlandsche 
Zaken was en dat thans (1880) niet slechts de Minister van Openbare 
Werken, doeh ook de Minister van Buitenlandsche Zaken, zoowel als 
de President-Minister, ingenieurs zijn». 

En zich verder tot zijne Oostenrijksche collega’s wendende, 
voegt hij hier aan toe: 

„Indien gij M. H. een ander land kent, waar ingenieurs zulke hooge 
betrekkingen bekleeden, dan zullen wij ook daarvan spreken. Tot nu 
toe ken ik alleen Frankrijk» (1). 


(1) Het kon den heer v. NöRrnLine in 1880 natuurlijk niet bekend 
zijn dat wij thans in Nederland voor de eerste maal een Delftsch 
civiel-ingenieur aan het hoofd van het Departement van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid zouden zien en evenmin dat gelijktijdig een ander 
ingenieur, de heer CARNOT, president van de Fransche Republiek 
zoude zijn. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen degle verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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Geen wonder is het dan ook dat de gewezen leerlingen „der 
Ecole Polytechnique, waartoe, zooals bekend is, alle Staats- 
ingenieurs in Frankrijk behooren, met geestdrift en vereering 
terug denken aan de inrichting waaraan zij zooveel hebben te 
danken. 

Zoo sprak de tegenwoordige Minister v. Oorlog, de heer pe 
FREIJCINET: 

vLaat ons zorgvuldig de oude eerbiedwaardige overleveringen der 
Polytechnische School in eere houden: Eer, rechtschapenheid, toewij- 
ding aan ons land. Laat ons beide bewaren, de liefde voor onze school 
en de liefde voor ons vaderland». 

En de heer LrONCE REYNAUD, eerst Inspecteur Général des 
Ponts et Chaussées, later Directeur van de Ecole des Ponts et 
Chaussées, zeide in eene algemeene vergadering van de Société 
amicale de secours des anciens élèves de U Ecole polytechnique: 

„Bestaat er eene meer liberale, eene meer democratische inrichting 
dan de onze, wier deuren openstaan voor rijken en armen, met het 
eenige onderscheid, dat de laatsten niet behoeven te betalen, daar de 
rangorde door de verdienste en uitsluitend door de verdienste wordt 
bepaald, wier geest zoo doordrongen is van rechtvaardigheid en eerlijk- 
heid, dat hij zelfs tegenstanders zoo niet tot lof, dan toch tot stilzwij- 
gen dwingt, wier corpsgeest het zoover heeft gebracht, dat het succès 
van ieder door niemand wordt benijd doch door allen met bijval wordt 
begroet» (1). 

Is er in vergelijking met de Fransche toestanden bij menig 
punt van verschil toch ook in belangrijke opzichten overeen- 
stemming aan te wijzen met onze Nederlandsche verhoudingen, 
eene geheel bijzondere positie wordt door den Engelschen inge- 
nieur ingenomen, waarvan ook de eigenaardigheid moge wettigen 
dat daaraan hier slechts minder aandacht wordt geschonken. 

Hier moge daarom slechts herinnerd worden, dat terwijl het 
hooger onderwijs in Engeland de vergelijking met dat van het 
vaste land niet schijnt te kunnen doorstaan, hetgeen voor een 
goed deel aan gemis van den onmisbaren krachtigen invloed der 
Regeering wordt toegeschreven, (2) evenmin van Regeerings- 
wege voor de opleiding der ingenieurs genoegzaam zorg wordt 
gedragen. 

Bepaalde scholen van opleiding bestaan er voor de civiel- 
ingenieurs behalve voor Britsch-Indische Rijks-ingenieurs niet. 

„Het is de gewoonte dat een jongmensch, die zich op het vak (van inge- 
nieur wil toeleggen, nadat bij gewoon lager onderwijs genoten heeft, bij een 
ingenieur van naam in de leer gaat. Vele ingenieurs hebben verschil- 
lende van deze »pupilsc, en dikwijls wordt voor het voorrecht om dit 
te worden eene premie van 500 à 700 £ betaald. Zij zijn dan onge- 
veer 18 jaar oud, naar hetgeen zij geleerd hebben wordt weinig gevraagd, 
hun kennis van algebra en dergelijke is meestal gering. Zij komen 
echter in de gelegenheid om practisch werk te zien, moeten trachten 
voor zichzelf zooveel theoretische kennis op te doen als zij kunnen om 
het werk daar zij bij geëmployeerd zijn na eenige jaren zelf te kunnen 
verrichten. 

Gewoonlijk hebben zij na drie jaar in het oog van hun patroon de 
vereischte kennis van materialen, werkvolk, teekenen en ontwerpen 
bijeen om zelfstandig een werk van niet te grooten omvang te kunnen 
uitvoeren, en dan verkrijgen zij van hem een getuigschrift, dat zij 
bruikbaar en hun loon waardig zijn. Werkelijk zal men voor dergelijk 
werk meer hebben aan zulke practici dan aan jongelieden, die pas 
eene polytechnische school of academie verlaten hebben, maar wanneer 
het later noodig is om werken te projecteeren van grooten omvang of 
nieuwer constructie dan erkennen de Engelschen zelf, dat het gebrek 
aan eene flinke theoretische opleiding maar al te zeer door hen wordt 
gevoeld. (3) Aan enkele inrichtingen van onderwijs wordt wel een 
cursus over ingenieurs-wetenschappen gegeven, maar het volgen daar- 
van is uitzondering en gewoon als men is aan de groote zorgen in 
andere landen bijna overal aan die opleiding gewijd, kan men het 


(1) Ueberdas Technische Schul- und Vereinswesen Frank- 
reichs von W. v. NöRDLING. 

(2) «Het feit dat het Engelsche hooger onderwijs beneden dat van vele 
universiteiten op het vaste land staat, wordt in den laatsten tijd niet 
alleen buiten maar ook in Engeland erkend.» 

(Doch er is een tweede reden, waarom wij er aan twijfelen, dat 
Oxford en Cambridge oovit de plaats zullen innemen, waarop zij, in 
aanmerking genomen hunne ontzaglijke rijkdommen, aanspraak zouden 
hebben. Deze is, dat het Staatsgezag niet bij machte is gebleken eene 
ingrijpende hervorming in de inwendige organisatie dezer instellingen 
door te voeren, nadat het zich eerst gedurende geruimen tijd van iedere 
inmenging op dit gebied had onthouden. Hiermede zijn wij gekomen 
tot het derde groote verschilpunt, dat tusschen de Engelsche universi- 
teiten en die op het vasteland bestaat. 

Bij geen enkel volksbelang is het onvoldoende van het Engelsche 
«selfgovernment» zoozeer aan het licht getreden als bij het onderwijs: 
En geen wonder, want nergens is eene zekere mate van centralisatie 
zoozeer noodig als daar. Oxford, door 1, L. A. SALVERDA DE GRAVE. 
Vragen des Tijds» van Juni 1890. 

(3) Zie »Engineering Educationg, uitgegeven door The Inst. of 
Civil-Engineers, London 1870. 











voor Engeland slechts betreuren, dat op dit punt de algemeene opinie 
en de enquête’s, waarvan het in de noot aangehaalde werkje een 
vrucht is, zoo weinig hebben uitgewerkt. De gewone Engelsche civiel- 
ingenieur staat dan ook wat zijn algemeene kennis betreft ver bij 
zijne collega’s op het vasteland ten achter en dat verbetering uitblijft 
is hoofdzakelijk te wijten aan dat fooienstelsel voor »pupils« en de 
eigenzinnige denkbeelden van de ouderen, die met al die theorie niets 
te maken willen hebben. Het eenige voordeel dat men aan het 
Engelsche systeem zou kunnen toekennen is, dat de minst energieke 
en actieve candidaten er gemakkelijker door worden uitgestooten en 
dat mannen, die zich op zulk eene gebrekkige wijze bekwamen, daar- 
door reeds blijken van talent geven. (1) 

Merkwaardig en tevens als een bewijs, dat de verschillende 
toestanden op technisch gebied slechts in verband met de alge- 
meene geschiedenis der beschaving van elk land juist kunnen 
beoordeeld worden, is het te achten dat niettegenstaande de 
Engelsche technici in het algemeen nog steeds als: paus dem 
Handwerke entsprossen’” moeten beschouwd worden, zooals 
v. WeBeR het noemt, zij toch in Engeland even hoog op de 
maatschappelijke ladder staan als welke andere stand ook. 

Zonder hieromtrent in nadere bijzonderheden te willen treden, 
moge het mij toch veroorloofd zijn daartoe te verwijzen naar 
mijne gedeeltelijke vertaling eener brochure van M.M. Freiherrn 
v. WEBER, getiteld: «Die Stellung der deutschen Techniker im 
staatlichen und socialen Leben,» voorkomende in «De Ingenieur», 
no. 1 van 1887. 

Geheel verschillend van de Engelsche zijn de Duitsche toe- 


standen, waarvan de kennis intusschen van meer belang voor - 


ons mag geacht worden, zoowel omdat de aandrang tot verbete- 
ring, die daar wordt aangetroffen, voor een goed deel door 
dezelfde redenen wordt gerechtvaardigd als bij ons, als omdat de 
geheele inrichting van ons middeibaar onderwijs de duidelijke 
sporen vertoont van den grooten invloed, die daarop door de 
oudere Duitsche zuster werd uitgeoefend. 

Van den aanvang, dat is sedert het einde van het eerste 
vierde gedeelte dezer eeuw, had de Duitsche techniek zijn strijd 
om het bestaan te voeren met de bureaucratie. Wij worden door 
haar overstemd, onze werkzaamheid, onze noodzakelijke vrijheid 
van beweging wordt door haar te veel belemmerd. Zoo luidde 
de klacht der technici in den strijd, die zich in werkelijkheid 
bewoog om de bepaling der wederzijdsche bevoegdheid, om de 
aanwijzing der grens tusschen het hier reeds in den aanvang 
genoemde «vrije vaarwater en het ijs». Het geloof aan de moge- 
lijkheid en de noodzakelijkheid van het bestaan eener dergelijke 
vaste grenslijn, omdat den technicus de eigenschappen zouden 
ontbreken, die noodig zijn om als bestuurder te kunnen optreden, 
loopt als een roode draad door alles wat in Duitschland over 
dit vraagstuk geschreven en gesproken werd en is ook in Neder- 
land wel eens op te merken. 

De ervaring door v. Nörpring, als K. K, Sectionschef u. General 
Director für Staatseisenbahnbauten in het Oostenrijksche Handels- 
ministerium opgedaan, is daarmede volkomen in overeenstemming. 

«Wie anders ging es mir selbst im Ministerium,”’ roept hij uit. 

«In der ersten Zeit sehr gut, ich hatte freies Fahrwasser, Aber dann im 
Wechsel der Minister und der Jahreszeiten, kamen die Eisschollen 
wieder, die mich einengten. Ich dürfte mich in Trassirungsfragen nicht 


mehr direct mit dem Trassirungsingenieur in ’s Einvernehmen setzen, 


meine Wünsche und Ausstellungen müssten durch die administrativen 
Büreaux laufen. Unter solchen Umständen aber — das brauche ich 
Ihnen M. H. nicht weiter aus einander zu setzen — kommen Bemer- 
kungen über Trassen immer zu früh oder zu spät. Als es sich um die 
Concessionirung von kleineren, nicht garantirten Bahnen handelte, erlaubte 
ich mir zu sagen: Das sind ja Bahnen, die keinen Reinertrag abwerfen 
können; da muss man keine Prioritätsobligationen ausgeben, denn eine 
Obligation ist kein Antheilschein, sondern eine Schuld, zu deren Ver- 
zinsung ein sicheres Einkommen da sein muss. Darauf gab man mir 
zu verstehen, dass ich mich in Dinge mische, die einem «technischen 
Consulenten» nichts angehen, und belehrte mich (Ein Jahr vor dem 
Krach) dass in Oesterreich alle Bahnen rentiren. Nach dieser Belehrung 
fühlte- ich mich durch die Eisberge allzusehr bedroht und verzichtete 
auf die Fortsetzung meiner Polarfahrt.» 

Uit mijn eigen ervaring in Nederland opgedaan, kan ik hier in 
het voorbijgaan aan toevoegen, dat mij bij gelegenheid van het 
uitbrengen van een rapport over eene «en déconfiture» geraakte 
spoorwegonderneming, waarmede ik was belast, werd beduid, 
dat een oordeel omtrent het eventueel vervallen der concessie, 
dat ik mij had veroorloofd, niet tot mijne bevoegdheid behoorde. 


(1) De bovenstaande beschouwing over de opleiding der Engelsche 
civiel-ingenieurs werd ontleend aan de: Schets van de ont wikke- 
ling en het beheer der Openbare Werken in Britsch- 
Indië, door J. E. pe Meier, overgedrukt uit de «Indische Mercuur» 
1886. Zie de aankondiging in «De Ingenieur» no. 37 van 1886 door 
schrijver dezes, 
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Hoewel ook ik op mijn tocht werkelijke ijsbergen had ontmoet, 
vond ik er hier een waarop ik niet had gerekend, doch die 
voldoende zoude zijn geweest om mij te vrijwaren voor eene 
herhaling mijner noordpoolreis, indien mij het aanbod daartoe 
ooit weder mocht zijn gedaan. Intusschen mocht ik de voldoening 
smaken, dat mijn advies ten slotte toch werd opgevolgd. 

In den bovengenoemden strijd om gelijkheid had de Duitsche 
techniek rekening te houden met het feit, dat het ontstaan van 
haar vaderland niet aan hare medewerking was te danken en 
zij dientengevolge niet als een factor van gelijke beteekenis voor 
het openbare leven werd beschouwd; zij vond daarentegen de 
organisatie van den Staat gegrondvest op de pijlers van den 
eeredienst der oude faculteiten: Theologie, Rechtsgeleerdheid, 
Medicijnen en Philosophie en hare priesters en levieten bijna 
uitsluitend gerechtigd, om in het allerheiligste van dit organisme 
binnen te treden, d. w. z. de invloedrijke posities in te nemen, 
waaraan natuurlijk de macht om te beschikken over rang, uiter- 
lijke eerbewijzen en plaats in de samenleving is vastgeknoopt. 
Met één woord: «die Welt war weggegeben» toen de Duitsche 
techniek begon te verschijnen en niettegenstaande al hare gebreken 
begon te verlangen naar ruimte en plaats, in overeenstemming 
met hare steeds toenemende beteekenis. 

Veel te laat en eigenlijk eerst in onzen tijd heeft zij erkend 
hoe onmiddellijk waardigheid, werkzaamheid en zelfstandigheid 
eener beroepsklasse afhankelijk zijn van de betrekking waarin 
zij staat tot het openbare leven in den Staat, van haar ingrijpen 
in zijne stroomingen op economisch en politiek gebied, van hare 
vertegenwoordiging op het laatste en van hare plaats in de 
samenleving. 

Niets kwam inmiddels beter overeen met den geest van de 
Germaansche volken, dan om aan de techniek, nadat die ver- 
schenen was en de Sturm- und Drangperiode achter den rug 
had een individueel karakter te geven door eene gestrenge 
wetenschappelijke opleiding voor het vak, gepaard met admi- 
nistratieve organisatie. 

Sedert bleek echter dat het doel dat men zich bij deze opleiding 
had voorgesteld niet werd bereikt door eene vorming, die hoofd- 
zakelijk op de kennis der mathesis en van de natuurweten- 
schappen berustte en wier uitkomsten wat de algemeene oefening 
van den geest betreft, die hier juist hoofdzaak behoorde te zijn, 
verre achterbleven bij die van de klassieke-grammatikale oplei- 
ding der gymnasia en universiteiten. 

Dit nadeel bleek telkens sprekend, wanneer de kweekelingen 
der technische hoogeschool, die hunne voorbereidende opleiding 
op een gymnasium hadden genoten werden vergeleken met de 
gewezen leerlingen der z.g. Gewerbe- en Realschulen. 

Onder deze omstandigheden kan het geene verwondering 
wekken, dat de hierboven geuitte klachten der Duitsche technici 
bij voortduring werden herhaald, hunne stem dikwijls niet werd 
gehoord of althans op den gang der openbare aangelegenheden 
zonder invloed bleef en zij zoowel in het bestuur van den Staat, 
als in de vertegenwoordiging der groote volks-, provinciale- en 
gemeentebelangen slechts eene zeer ondergeschikte plaats bleven 
innemen, daar de moed en het vertrouwen bleven ontbreken 
om hun eene groote verantwoordeliĳjkheid op te dragen, die 
omgekeerd, overeenkomstig de bekende leer: «Es wächst der 
Mensch mit seinen höheren Zwecken» krachtig en gunstig op 
hunne ontwikkeling zouden hebben teruggewerkt. 

Toen eenmaal echter de kwaal erkend was, lag ook het ge- 
neesmiddel voor de hand en werkte de Pruisische regeering in 
de eerste plaats mede om verbetering in den toestand aan te 
brengen. 

Wat noodig was werd in beginsel door v. WEBER aangegeven 
met de woorden : | 

Das Erste und Oberste, was nöthig ist, besteht in: eng des 
Geistes und der allgemeinen Bildung in der Berufsctasse. Der 
Stützpunkt, auf dem die Hebel aller Mittel zur Erreichung dieses 
Zweckes anzusetzen sein werden, liegt in der Organisation der techni- 
schen Erziehung und der allgemeinen Vorbildung für dieselbe. 

Middel en doel worden nader door v. NörpLING gepreciseerd 
in zijne vermaning tot de Oostenrijksche ingenieurs : 

Stellen Sie sich von Jahr zu Jahr mehr und mehr auf den 
wirtschaftlichen, auf den ökonomischen Standpunkt! Dann wird die Zeit 
zu Ende gehen, wo erst Dritte über die Gutachten der Techniker zu 
Rathe sitzen und dabei factisch über technische Dinge das Endurtheil 
fällen müssen; die Ingenieure werden selbst zur Schlussfassung gelangen 
können und dann mit einem Male in dem modernen staatlichen und 
socialen Leben jene erhabenere Stellung erringen, welche den ihren 
Händen anvertrauten hohen Staatsinteressen entspricht und ihren 
westlichen Fachgenossen (hiermede worden, zooals uit het verband met 
het voorafgaande blijkt, bepaald de Fransche ingenieurs bedoeld) seit 
mehr als einem halben Jahrhundert zugefallen ist. 


Aan het slot dezer inleiding wil ik er eindelijk nog op wijzen, 
hoe spoedig reeds nadat v. WeBer en v. Nörvrina hunne 
stemmen hadden doen hooren — nl. in 1877 en 1880 — in 
Duitschland in het algemeen en in het bijzonder in Pruisen, 
de Regeeringen toonden tot het besef gekomen te zijn, dat niet 
slechts het technische onderwijs een voorwerp harer aanhou- 
dende zorg behoorde te zijn, doch dat tevens eene verbetering 
van het eerste, hand in hand moest gaan met eene verbetering 
van de positie der technici. 

Dit blijkt niet slechts uit de herziening der bekende Pruisische 
«Vorschriften über die Ausbildung und Prüfung für den Staats- 
dienst im Baufache”, waarop later teruggekomen zal worden, 
en die, dateerende van 1876, reeds in 1886 belangrijk werden 
gewijzigd, doch ook uit talrijke ministerieele «Circular-Erlässe» 
en «Bekantmachungen», waaraan voorafgaat een Koninklijk 
besluit betreffende: «Die Erhöhung der Rangstellung der 
Königlichen Regierungs-Bauführer und Regierungs-Baumeister». 

Op den eersten bundel, in 1888 afzonderlijk in druk ver- 
schenen, volgde reeds in dit jaar een bundel «Ergänzende 
Erlässe», loopende tot het einde van 1889, waaraan evenals aan 
eerstgenoemde de naam van den Pruisischen Minister van 
Openbare Werken, MayBacH, met eere verbonden is. 

Duidelijk wordt verder het tegenwoordige streven in Duitsch- 
land en tevens de wijze, waarop naar verwezenlijking daarvan 
wordt getracht, uiteengezet door den Geh. Regierungsrath 
Dr. jur. Börmerr, ordentlicher Professor an die Königl. Sächs. 
Hochschule und Director des statistischen Bureaus im Kgl. 
Ministerium des Innern» te Dresden. 

Daar deze beschouwingen niet slechts den doorslag gaven bij 
het nemen van mijn besluit om gevolg te {geven aan mijn 
sedert lang gekoesterd voornemen tot behandeling van dit onder- 
werp, met het oog op onze Nederlandsche toestanden, maar zij 
mij bovendien hoogst belangrijk toeschijnen ook wegens de 
duidelijkheid, waarmede zij doen uitkomen op welke wijze de 
Duitsche geest de erkenning van het ideale streven door 
v. WeBER op den voorgrond gesteld weet te vereenigen met 
een helderen blik op de behoeften en belangen van het practi- 
sche leven, moge een deel van dat opstel hier nog eene plaats 
vinden: 

«Es ist in dem Stande der Techniker noch hier und da eine Verstim- 
mung darüber vorherrschend, dass in den Verwaltungen der Eisen- 
bahnen der Versicherungs- und Bankinstitute und grosser industrieller 
Gesellschaften weit mehr die Juristen als die Ingenieure, Mechaniker, 
Chemiker, Mathematiker von Fach vorherrschen und dass gerade die 
höchsten und best bezahlten Stellungen, welche die moderne Produk- 
tion und Technik erst geschaffen hat, weniger von Technikern als von 
Juristen, Verwaltungsmännern, Volkswirthen und überhaupt von Män- 
nern mit Universitätsbildung eingenommen werden. 

Der. Hauptgrund dieser Erscheinung liegt wohl darin, dass die 
Organisation der deutschen technischen Bildungsanstalten erst in den 
beiden letzten Jahrzehnten ebenmässig bis zur Anerkennung der 
Gleichberechtigung des technischen Studiums mit dem humanistischen 
fortgeschritten ist. Man trägt jetzt fast überall Sorge, dass die Vor- 
bildung der höher gebildeten Techniker mit der anderer gelehrten 
Berufskreise Schritt halte. Es sind auf den technischen Hochschulen 
jetzt auch die allgemein bildenden Wissenschaften der Philosophie, 
Geschichte, Volkswirthschaft, Statistik, gewerblichen Betriebslehre, 
Geographie, Literatur, allgemeinen Rechtskunde, der öffentlichen und 
gewerblichen Gesundheitspflege und der neueren Sprachen vertreten, 
so dass die Polytechniker sich auch die für den höheren Staatsdienst 
erforderliche Bildung aneignen konnen. Ins besondere werden die 
Wirthschaftswissenschaften an mehreren technischen Hoechschulen 
nicht mehr als Nebenfach, sondern als eine grundlegende Disciplin 
behandelt (4) wobei man davon ausgeht, dass alle Technik, die für’s 
Bedürfniss arbeitet, der Wirthschaft untergeordnet sei und sich den 
ökonomischen Verhältnissen des Ortes, der Zeit, der Bevölkerung anpassen 
und ebenso die Weltwirthschaftlichen wie auch die privat- und national- 
wirthschaftlichen Gesichtspunkte würdigen müsse. Der Zweck jedes 
technischen Betriebes ist nicht die Production an sich, sondern eine 
wirthschaftlich erfolgreiche Production, welche Ertrag und Einkommen 
schafft und die Volkswohlfahrt wirklich verbessert (1). 

Die deutschen Techniker werden jetzt auch zu Hütern und Fördern 
der Volkswohlfabrt (2) und zu practischen Verwaltungsmännern mit 
heran gebildet. 

Sie sind gerade in der brennendsten Culturfrage der Gegenwart, auf 
dem Gebiete der Socialreform, zu den wichtigsten Aufgaben berufen, 
weil sie mitten im praktischen Leben und in unmittelbarster Beziehung 
zu den Arbeitern stehen, deren Beschäftigung sie entweder unmittelbar 
mit theilen und beaufsichtigen oder wenigstens organisiren müssen. 

Die Techniker sind es, denen nicht bloss die technische Unterweisung, 


(1) Ik onderstreep. 
(2) D. í. overeenkomstig het vroeger genoemde Fransche stelsel, 


dat de ingenieurs tot bewakers der «Utilité publique» maakt. 
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sondern auch die volkswirthschaftliche Belehrung der Arbeiter und die 
Fürsorge für ihr leibliches und geistliches Wohl mit in erster Linie 
anvertraut werden muss und die mithin auch sehr wichtige sociale 
Aufgaben zu lösen haben.» (1) 


(Wordt vervolgd). R. A. J. SNETHLAGE. 


(1) «Die Freizügigkeit der deutschen Techniker und die Hebung 
Ihrer socialen Stellung» door de redactie van «der Civilingenieur» 
1887, ontleend aan «Die Stellung der Techniker und Bauar- 
beiter am Nord-Ost-See-Kanal» van professor BöHMERT. 





Telephoon-exploitatie in Nederland. 


Wanneer wij de exploitatie van den telephoon in Nederland 
vergelijken met die in de landen, waar de telephonie eveneens 
aan het particulier initiatief is overgelaten, dan merken wij 
eerst recht op, hoezeer ons vaderland daarin van het buitenland 
afwijkt. 

Terwijl hier te lande, waar geen octrooiwet bestaat, het aantal 
concessionarissen onbepaald is, en de verschillende gemeenten 
aan verschillende personen of maatschappijen, behoudens goed- 
keuring der Regeering, concessie kunnen verleenen tot de toe- 
passing van eenzelfde stelsel, is dit in het buitenland niet het 
geval, en is aldaar het aantal concessionarissen beperkt tot die 
maatschappijen, welke in het bezit gekomen zijn van de oor- 
spronkelijk aan de uitvinders verleende octrooien. Hierdoor zijn 
van zelf particulieren of maatschappijen, die niet in het bezit 
van een octrooi zijn, buiten gesloten, en is het aantal concessio- 
narissen beperkt tot enkele groote maatschappijen, die gewoon- 
lijk meer dan één octrooi in handen hebben. Ook hiermede nog 
niet tevreden, hebben die enkele maatschappijen de handen in 
één geslagen en zich vereenigd tot ééne maatschappij, ten einde 
niet in hare exploitatie belemmerd te worden. Zoo worden thans 
in Amerika, de bakermat der uitvinding van den telephoon, alle 
netten door ééne maatschappij geëxploiteerd; in Engeland en 
Schotland hebben zich de enkele maatschappijen opgêlost in 
de »United Telephone Company Limited Berr’s & Epison’s 
Patents», de maatschappijen in Frankrijk (4) in de «Société 
générale des téléphones»; die in België in de «Compagnie Belge 
des téléphones Bell) en hier te lande heeft men, behalve de 
cNederlandsche Bell Telephoon Maatschappij», die in 1881 de 
concessie voor Amsterdam van de «International Bell Telephone 
Company» te New-York heeft overgenomen, en daarna de 
concessie van verschillende gemeenten, als van Rotterdam, 
’s-Gravenhage, Haarlem enz. enz: verkregen heeft, nog de 
Enschede'sche Maatschappij, die de concessie heeft van de ge- 
meente Enschede; voorts de firma RiBBiNK, VAN Bork EN Co. 
te Amsterdam, die de concessie hebben voor Leiden, ’s-Hertogen- 
bosch, Tilburg, Leeuwarden, Deventer, Middelburg en Zwolle, 
en den heer J. W. KaAnser, concessionaris voor Nijmegen en 
het Schependom. 

De concurrentie tusschén deze maatschappijen en particulieren 
voor het verkrijgen der concessie, heeft in zóóverre ten gunste 
van het publiek gewerkt, dat de tarieven allengs lager zijn 
geworden en thans aanzienlijk lager zijn dan die, welke in het 
buitenland, geheven worden. Terwijl de abonnementsprijs in de 
verschillende gemeenten hier afwisselt tusschen 30 en 120 gld., 
bedraagt hij in de Vereenigde Staten voor New-York 200 dollars 
(500 gld), wanneer de geabonneerde niet verder dan een 
Engelsche mijl (4609 M.) van het hulpbureau verwijderd is ; 
voor een grooteren afstand moet hij meer betalen. In Engeland 
wisselt de prijs in de verschillende steden af tusschen 12 en 24 
pond sterling, in België bedraagt hij voor alle steden 300 francs, 
en in Frankrijk, vóór de invoering der Staatsexploitatie 400 francs 
met uitzondering van Parijs, waar hij gesteld was op 600 francs. 

Na de overname door den Staat is het abonnement vastgesteld 
op 400 francs per jaar; voor de steden met een belangrijk 
onderaardsch net op 300 francs en voor de andere steden op 200 
francs. De abonnés van 200 francs hebben bovendien éénmaal 
15 francs per 100 M. te betalen als bijdrage in de kosten van 
eersten aanleg der lijn. (Zie omtrent verdere bepalingen no. 52, 
jaarg. 1889, blz. 463.) 

Langzamerhand heeft zich echter meer en meer de behoefte 
doen gevoelen om de telephonie op grooter schaal toe te passen, 
en de verschillende gemeenten, die in het bezit zijn van een 
plaatselijk telephoonnet, ook onderling telephonisch te verbinden ; 
maar de Regeering was aanvankelijk huiverig, daaraan door het 


(1) In 1889 heeft de Staat de exploitatie op zich genomen. 











verleenen van concessie te gemoet te komen, wegens het gemis 
aan wettelijke bepalingen omtrent dit punt. Zen wetsontwerp 
door den Minister VAN DEN BeraH in 1886 ingediend, verviel 
tengevolge van de Kamerontbinding van 1887 en hoewel het in 
staat van wijzen was, werd het door den Minister BAsTERT niet 
weder aangeboden. Blijkbaar zag ook de Kamer de noodzakelijk- 
heid eener regeling der telephonie bij wet niet in, want toen 
de heer FARNCOMBE SANDERS in Febr. 1888 verlof vroeg om 
over de spoedige indiening eener telephoonwet eene interpellatie 
te houden, werd hem dit geweigerd, en zelfs met groote meer- 
derheid. 

Daar echter op den duur aan het verlangen van het publiek 
moest worden voldaan, is sinds 1887 aan de Ned. Bell Thelephoon 
Maatschappij de vergunning verleend voor den aanleg en de 
exploitatie van voor het publiekverkeer bestemde electrische 
geleidingen tusschen hare centraal-telephoonbureelen in verschil- 
lende gemeenten, aanvankelijk echter voor iedere verbinding 
bij een afzonderlijk Koninklijk besluit. De voorwaarden, waar- 
onder die vergunningen gegeven werden, liepen nu weer zoozeer 
uiteen, dat weldra de noodzakelijkheid bleek, hierin gelijkvormig- 
heid te brengen, om de telephoongemeenschap langs de verschil- 
lende op zichzelf staande intercommunale verbindingen tot alde 
aan een telephoonnet aangesloten, plaatsen onderling te kunnen 
uitbreiden, 

Daarom werden bĳ besluit van 17 Nov. 1889 alle aan de 
Ned. Bell Telephoon Maatschappij verleende vergunningen tot 
exploitatie van intercommunale lijnen ingetrokken, en werd haar 
vergunning gegeven tot en met 31 Maart 1891 voor den aanleg 
en de exploitatie van telephonische verbindingen tusschen Am- 
sterdam, Dordrecht, ’s-Gravenhage, Haarlem, Rotterdam, Schiedam, 
Zaandam en Zandvoort, ten behoeve van het telephoonverkeer 
tusschen die plaatsen onderling, 

De voornaamste voorwaarden dezer algemeene vergunning zijn: 

19, omtrent het aanleggen, wijzigen, uitbreiden, verleggen en 
onderhouden der telephoonlijnen, alsmede omtrent de daaruit 
voortvloeiende verplichtingen van den Staat en de Maatschappij 
wordt tusschen den Minister en die Maatschappij overeengekomen ; 

20, het onderhoud en de bewaking van de intercommunale 
telephoonlijnen tusschen de bebouwde kommen der gemeenten 
komen ten laste van het Rijk, dat van gemelde lijnen binnen 
die kommen, voor rekening der Maatschappij ; 

30, de vergunning loopt tot 31 Maart 1891, maar kan, zoo 
het Rijk de exploitatie niet overneemt, telkens voor zes maanden 
worden verlengd, met welke verlenging de Maatschappij genoegen 
heeft te nemen. 

De bedragen, waarvoor het Rijk de intercommunale telephoon-. 
lijnen kan overnemen, worden in gemeen overleg vastgesteld, 
waarbij de waarde van het door het Rijk verstrekte materieel 
buiten rekening wordt gelaten ; 

40, het tarief voor de geabonneerden en voor hen die gebruik 
maken van de voor iedereen toegankelijke telephooncellen bedraagt 
f 0,50 voor ieder gesprek van 3 minuten of minder. Dit bedrag 
wordt voor elke volgende 3 minuten of gedeelte daarvan met 
f 0.50 verhoogd. Het tarief voor dringende gesprekken is f 4. 
Een gesprek mag niet langer duren dan 6 achtereenvolgende 
minuten, tenzij geen andere aanvragers zich hebben aangemeld, 
in welk geval die termijn telkens met 3 minuten kan worden 
verlengd ; 

5%, de geabonneerden, die met de intercommunale telephoon- 
lijnen verbonden zijn, moeten een bedrag van f 10 per jaar 
betalen als bijdrage in de kosten van inrichting en bediening 
van het centraaltelephoonbureau, waarvoor zij tevens de be- 
voegdheid erlangen, om hunne telegrammen langs telephonischen 
weg naar het Riĳkstelegraafkantoor over te brengen ; 

69, de Maatschappij keert aan het Rijk 75 pCt. uit van de 
geïnde gelden na aftrek van: 

a. de door haar jaarlijks aan particulieren uit te keeren 
recognitiën voor de vergunning tot het plaatsen van steunpunten 
voor de telephoongeleidingen ; 

b. 5 pCt. per jaar van het bedrag der waarde van de tele- 
phoonlijnen Amsterdam Haarlem, Amsterdam—Zaandam en 
Rotterdam— Dordrecht, en 

c. 5 pCt. per jaar van het door de Maatschappij voor de 
intercommunale telephoonlijnen Amsterdam— Rotterdam, Amster- 
dam—’s-Gravenhage, ’s-Gravenhage— Rotterdam, Haarlem-—Zand- 
voort en Rotterdam—Schiedam bestede aanlegkapitaal. 

Is alzoo het intercommunaal verkeer tusschen de gemeenten 
waar de Ned. Bell Telephoon Maatschappij concessie heeft, 
behoorlijk geregeld, voor de aansluitingen van gemeenten, waar 
de telephoon door anderen geëxploiteerd wordt, is geene voor- 
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ziening getroffen. Het gevolg hiervan is, dat genoemde Maat- 
schappij voor eene dergelijke aansluiting zulke hooge eischen 


stelt aan zijn concurrenten, dat deze hieraan geen gevolg kunnen 


geven, waardoor gemeenten als ’s Bosch, Nijmegen, Leiden, 
Tilburg enz. van het telephonisch verkeer met de voornaamste 
steden van het Rijk zijn buitengesloten. De Ned. Bell Telephoon 
Maatschappij eischt namelijk voor de aansluiting van elken 
geabonneerde een bedrag van f 25 per jaar, waardoor met in- 
begrip van de f 10 te heffen, als bijdrage in de kosten voor 
inrichting en bediening van het centraal-telephoonbureel de 
abonnementsprijs zou vermeerderen met f 35 en alzoo het dubbele 
zou worden van hetgeen hij thans in die gemeenten bedraagt. 

De heeren J. W. KAmser en RIBBINK VAN Bork EN Co, hebben 
daarom in een adres de tusschenkomst der Regeering ingeroepen 
om te voorkomen dat nog langer door de hooge eischen der 
Bell Telephoon Maatschappij de aansluiting van zulke belangrijke 
gemeenten als de bovengenoemde aan het intercommunaal ver- 
keer wordt tegengehouden. 

Dat adres zal door de Kamers van Koophandel van Leeuwarden, 
’s-Hertogenbosch, Deventer en ’s-Gravenhage gesteund worden, 
die hierin waarschijnlijk nog door andere Kamers gevolgd zullen 
worden, daar inderdaad de toestand zooals hij nu is, in strijd 
is met het algemeen belang. Wij twijfelen dan ook niet of de 
Regeering zal hieraan spoedig een einde maken. 


J. v. H., Ciw.-Ing. 


Indische Spoorwegpolitiek. 


In »de Economist” van April komt onder bovenstaanden titel 
een zeer belangrijk stuk van onzen veelzijdigen en gewaardeerden 
medewerker R. A. [. SNETHLAGE voor. Schrijver wijst er op, dat 
de eerste spoorwegen op Java door de Nederlandsch-Indische 
Spoorwegmaatschappij werden aangelegd en geëxploiteerd met 
eene door den Staat verleende rentegarantie. Op den bouw dezer 
spoorwegen, samen 261 K.M, die in 1873 werden voltooid, volg- 
den herhaalde pogingen van verschillende Regeeringen om den 
spoorwegbouw op Java door middel van overeenkomsten met 
particulieren te doen voortzetten, doch het gelukte niet, de formule 
te vinden om tot wederkeerige tevredenheid van Staat en geld- 
schietend publiek de voorwaarden voor te verleenen concessiën 
vasttestellen. 

Een gevolg hiervan was, dat met den aanleg van spoorwegen 
door den Staat en exploitatie door deze, bij de Wet van April 
1875 eene proef werd genomen, eene proef, die zoodanig goed 
uitviel, dat op het einde van 1888 meer dan 1200 K.M. spoor- 
weg door den Staat waren gebouwd of althans nagenoeg voltooid. 

Niettegenstaande deze goede uitkomsten verkregen door het 
krachtig optreden van den Staat, wenscht de tegenwoordige 
Regeering weder den Staatsaanleg te laten rusten en de verdere 
uitbreiding van het spoorwegnet op Java door het verleenen van 
rentegarantie tot stand te doen komen. Schr. komt ten sterkste 
tegen dit voornemen van de Regeering op en wijst er op, dat 
juist in den laatsten tijd bij vaststelling van tarieven ter bevor- 
dering van de kwijnende suikerindustrie gebleken is, hoe nadeelig 
zulk eene rentegarantie werkt, toen de tarieven in Indië vastge- 
steld door de Regeering in Nederland op aandrang van de Neder- 
landsch-Indische Spoorwegmaatschappij werden teruggenomen, 
onder andere wegens het belang van het gouvernement bij de 
financiëele resultaten van de Ned.-Ind. Spoorwegmaatschappij en 
om niet genoodzaakt te zijn tot betaling van de gegarandeerde 
rente overtegaan, 

Het tariefwezen der Nederlandsche-Indische Spoorwegmaat- 
schappij oefent alzoo een onmiskenbaren invloed uit op dat van 
den Staat en beperkt hem in de vrijheid om het tariefswezen op 
zijne eigene lijnen onafhankelijk te kunnen regelen. Daar nu deze 
vrijheid eene levensvoorwaarde is, om de Staatsspoorwegen aan 
hun doel te kunnen laten beantwoorden, volgt daaruit eene ver- 
oordeeling van het garantiestelsel in beginsel. 

Ten opzichte van de beantwoording der vraag, of de Staat ten 
opzichte van de spoorwegen als openbare middelen van verkeer 
ten algemeene nutte bestemd, een monopolie aan particulieren be- 
hoort te verleenen, dan wel of hij dat monopolie zelf in handen moet 
houden, heeft zich ontegenzeggelijk ook hier te lande een ommekeer 
in de publieke meening gevormd ten gunste van het laatstgenoemde. 

Ter beoordeeling van de grondslagen, waarop dan het tarief- 
wezen behoort te rusten, ten einde de spoorwegen zoo nuttig 
mogelijk te doen zijn voor het algemeen, behooren twee punten 
op den voorgrond te worden gesteld: 

Îo, dat de middelijke voordeelen der spoorwegen voor het alge- 











163 


meen belang, dat de Staat beoogt, veel grooter zijn dan de onmid- 
dellijke voordeelen, die uitsluitend door naamlooze vennootschappen 
worden verkregen; 

Zo. dat het grootste middellijke nut der spoorwegen, eerst dan 
bereikt wordt, wanneer de vrachten of tarieven gedaald zijn tot 
het bedrag der exploitatiekosten en dus de overblijvende winst 
gelijk nul is; een peil, dat nooit het einddoel van eene naamlooze 
vennootschap kan zijn. 

Wat dit laatste betreft, moet dit zoo worden opgevat, dat in 
den eersten tijd tot door den Staat het aanlegkapitaal is geamor- 
tiseerd en het spoorwegnet is voltooid, het billijk is, dat behalve 
eene gebruikelijke rente, ook een bedrag voor amortisatie onder 
de exploitatiekosten zal worden gerekend. Ware dit niet het geval, 
dan zouden alle belastingschuldigen, die slechts gedeeltelijk de 
voordeelen der spoorwegen kunnen genieten, benadeeld worden 
ten gunste van degenen, die meer speciaal nut van de spoorwegen 
trekken. Zoodra echter het aanlegkapitaal geheel of nagenoeg 
geamortiseerd is en het net geheel voltooid, is de tijd aangebroken, 
om de vrachten terugtebrengen tot de eigenlijke kosten der ex ploi- 
tatie. Alleen de Staat heeft de macht en tevens de verplichting, 
om de tarieven tot dat meest gewenschte peil geleidelijk te doen 
dalen; een peil, dat voor naamlooze vennootschappen uit den aard 
der zaak volkomen onbereikbaar is. 

Behalve uit een economisch oogpunt, is het maken van Staats- 
spoorwegen ook uit staatkundige overwegingen in Indië alleszins te 
wettigen. Terwijl in Nederland de verantwoordelijkheid voor het 
algemeen belang; behalve door den Staat, ook door provinciën, 
gemeenten en waterschapsbesturen wordt gedragen, is in Indië 
de geheele zorg voor die belangen aan de Regeering toevertrouwd 
en is het dan ook wenschelijk, dat hij die de geheele verantwoor- 
delijkheid draagt, ook de volkomen macht bezit, om de zaken 
zoo goed mogelijk tot standtebrengen. 

Enkele bezwaren, die in Europa tegen Staats-exploitatie worden 
aangevoerd als o. a. internationale verwikkelingen, komen 
op Java natuurlijk niet voor. De ondervinding heeft verder 
geleerd, dat een aandrang van het publiek tot uitgebreider trei- 
nenloop in Indië niet is waargenomen en trouwens zou de nood- 
zakelijke sanctie van de Regeering in Nederland zeer zeker steeds 
als goede rem dienst doen. In het algemeen is het opmerkelijk, 
hoe de publieke opinie zich op Java zeer bepaald ten gunste van 
Staats-exploitatie uitlaat. 

Dat de Staat ook direct financieel belang bij eene eigene 
exploitatie heeft, blijkt reeds dadelijk, wanneer men nagaat, welk 
groot gedeelte van de inkomsten der Indische spoorwegen wordt 
verkregen door het vervoer van Gouvernements-reizigers, goede- 
ren en producten, zoodat zelfs zonder verlaging van tarief, de 
winst, die anders door de spoorwegmaatschappijen door dit vervoer 
wordt gemaakt, dan weder aan de schatkist ten goede zal komen. 

Ten slotte behandelt Schr. achtereenvolgens : 

40. de noodzakelijkheid tot voortzetting van den spoor wegaanleg 
op Java, volgens een vast plan ; 

90, den aankoop of de naasting der beide lijnen van de Indische 
Spoorwegmaatschappij. 

30. de vertegenwoordiging van de belangen van handel en 
nijverheid, bij de vaststelling der tarieven door bijzondere organen. 

Wat het eerste punt betreft, zoo is het in Indië, wat eenheid 
van aanleg betreft, niet veel beter gesteld dan in Nederland 
zelf; o. a. zijn er lijnen, die men door een blik op de kaart voor 
doorgaande zoude houden, die echter door een verschil in spoor- 
wijdte in werkelijkheid, niet anders dan brokstukken zijn. 

Volgens Schr. zullen in de toekomst niet veel anders dan 
locale of secundaire spoorwegen en stoomtramwegen voor Indië 
noodig zijn. Wat de eerste betreft, zoo zullen zij als voedings- 
lijnen het best en het voordeeligst evenals in Nederland, door 
de hoofdspoorwegen, dus in casu door den Staat worden geëxploi- 
teerd en dan ook gebouwd. 

Voor de stoomtramwegen wenscht Schr. het particulier initiatief 
te behouden, daar hij vreest, dat deze wegen, die in een geheel 
bijzonderen toestand verkeeren, wellicht bij Staatsbemoeiing te 
veel het karakter van secundaire spoorwegen zouden verkrijgen 
en daardoor op betrekkelijk te kostbare en omslachtige leest 
zouden worden geschoeid. 

In verband met het besprokene omtrent rentegarantie meent 
Schr. bij de wenschelijkheid, van eene overname van de Neder- 
landsch Indische Spoorwegmaatschappij niet lang te behoeven 
stil te staan, te meer nu hiertoe in 1893 volgens de concessie 
de gelegenheid bestaat. 

Wat het derde punt betreft, de vertegenwoordiging van handel 
en nijverheid bij de vaststelling der tarieven, zoo zou Schr. hier- 
voor plaatselijke spoorwegraden en een centrale raad te Batavia 
willen in het leven roepen. Deze zouden onder voorzitting van 
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de chefs der exploitatie en den Directeur der Burgerlijke Open- 
bare Werken moeten dienen om voeling te houden met de denk- 
beelden en belangen van het publiek in zake de tarieven, en 
zij zouden er toe moeten bijdragen om ze zoo te regelen, dat zij 
de wenschelijke uitbreiding van handel en nijverheid zoo veel 
mogelijk in de hand werken. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































Barometer- Wind- Windkracht, Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in Hent volgens de | tuur,‚graden| regen in 
mM à 10-d. sch. Celsius | mM. 
24 April 1891. 165.1 N. 1 8 0 
BEA LANMLEEN 1641 N.W. 0 7 0 
26 „ ” ed LIZ OE, ee Eri 
2 5 159.5 N.N.0, 0 10 0 
DRA vs ale 749.2 0. 1 11 0 
SORT. 0 156.7 W.Z.W. 0 10 3 
Sr AA OK: 5 155.1 Z.Z.W. 4 13 0 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 








Keulen. Wester- Maas- 






























































L Nijme- | Arn- pe 
1891. TAGRE Lobith. Gen nn WEE in Venlo. | Grave. 
25 April 38.55 | 11.76 9.40 | 9.40 9,93 | 42.83 | 10,94 7.14 
261 fe 38.49 | 11.63 925 19.21 9.80 | 42.83 | 10,72 6.98 
je Ae 38.43 | 11.52 DAS AMOS 9,69 | 42.66 | 10,72 6.84 
25 38.36 | 11,41 9,03 ale 10 9.61 | 42.63 | 10,60 6.65 
EE) ars 38.33 | 11.33 8.95 | 9.03 9,54 [42.78 | 10.47 6,60 
SOR 38.33 | 11.28 8.88 | 8.99 9,48 | 4277 | 10.52 6.55 
1 Mei 38,21 | 11,25 8.84 | 8.96 9.47 | 42.68 | 10.52 6.55 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. Westervoort Eeiehe Venlo | Grave 

Aert kit brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22 6.95| — 7.37 42.20 — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te. Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ... 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. [38.66/11.25) 8.72) 9.00| 9.53| 9.38/42.87/10,13| 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71) — | — | — | —| — 

Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33 11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


36.85| 9.37/ 6.87| 7.51/ 8.02} 7.87|41.70| 8.85| 4.85 


37.35| 9.79/ 7.60/ 7.88/ 8.38| 821) — | — | — 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op 22 April 1. overleed te Namen in den ouderdom van 76 jaren 
de heer ALBERT FAssIAUX, secretaris-generaal van het ministerie der 
spoorwegen, posterijen en telegraaf in België. De overledene had een 
zeer werkzaam aandeel in het tot stand komen van het eerste spoor- 
wegcongres in 1885 te Brussel gehouden, en fungeerde sedert dien tijd 
als voorzitter van de internationale commissie voor alle daarop gevolgde 
spoorwegcongressen. Door zijn minzaamheid wist hij zich de alge- 
meene hoogachting en vriendschap der congresleden te verwerven. 


Door den Minister van Marine is eene commissie samengesteld, be- 
staande uit de heeren JANSEN, hoofdingenieur, chef der afdeeling mate- 
rieel ; TADEMA, inspecteur van den stoomvaartdienst en HuART, ambte- 
naar bij het Departement, ten einde nieuwe bepalingen te ontwerpen 
op den aanbouw van schepen voor ‘s Rijks dienst. 


De hoofdingenieur J. W. IJZERMAN, chef van den dienst der Staats- 
spoorwegen ter Sumatra's Westkust, heeft een verkenningstocht door 
Midden-Sumatra ondernomen, ten einde een onderzoek in te stellen 
naar de mogelijkheid en wenschelijkheid van den aanleg van een spoor- 
weg van het Ombiliën-kolenveld naar de Oostkust van Sumatra. 

Bij deze gelegenheid is de opzichter VAN RAALTEN door inlanders over- 
vallen en vermoord geworden. 








De Gemeenteraad van Rotterdam heeft in zijne zitting van 23 April jl. 
een nader voorstel omtrent de electrische verlichting en het nemen van 
een proef met electriciteit als beweegkracht voor havenkranen aange- 
nomen en: besloten : 

1°. Burg. en Weths., met intrekking der machtiging verleend bij 
besluit van 23 October Il. (zie n°. 44, jaargang 1890, blz. 413) te 
machtigen om aan fabrikanten plannen en prijsopgaven te doen vragen 
voor eene electrische installatie voldoende aan de volgende hoofdpunten : 
een centraalstation tot opwekking van electriciteit, vereischt voor de 
beweging van kranen op den Linker Maasoever en voor de verlichting 
met gelijk gerichte stroomen ; geleidingen van het centraalstation naar 
accumulatoren-stations; distributie van daar uit naar de plaatsen waar 
de kracht moet werken; gelegenheid tot uitbreiding ; 

2°. een crediet te verleenen van f 12,000 voor het aanschaffen van 
een door electriciteit beweegbare kraan, zoodanig ingericht dat zij, 
ingeval een ander stelsel van beweging mocht worden aangenomen, 
ook daarvoor bruikbaar te maken zij ; 

93°. Burg. en Weths. te machtigen, de door den directeur-generaal 
der Exploitatie-maatschappij gestelde voorwaarden voor het verschaffen 
der vereischte electriciteit aan te nemen, en om dan met die kraan 
eene proef te nemen; 

4°, Burg en Weths. uit te noodigen te zijner tijd den Raad verslag 
omtrent die proef en nadere voorstellen te doen. 


De » Vereeniging tot behartiging van de stoomvaartbelangen in Ne- 
derland” heeft onlangs een adres aan de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal gericht, waarbij zij opkomt tegen het behoud van de tollen 
op Rijkswaterwegen in het gewijzigd Ontwerp van Wet, regelende de 
heffing voor gebruik van wegen, vaarten, havens enz., welks onderhoud 
door den Staat bekostigd wordt. 

In dit adres komt de Vereeniging op tegen de bewering in de Memorie 
van Antwoord neergelegd, dat matige heffing voor het gebruik van 
land- en waterwegen weinig belemmerend is en doet opmerken, dat 
eene groote reden voor de opheffing van de nog bestaande watertollen 
in de ongelijkmatigheid dier heffingen gelegen is. De waterwegen naar 
zee en alle groote rivieren en stroomen van ons land zijn vrij; daaren- 
tegen zijn enkele vaarwaters en kanalen, waarbij de kleine binnen- 
landsche scheepvaart met allerlei bezwaren te kampen heeft, met hef- 
fingen belast. 

Acht men het noodzakelijk, dat de scheepvaart als concurreerend, 
doch tevens als voedend element ten opzichte van de spoorwegen zal 
blijven bestaan, dan dient men haar, evenals de spoorwegen, van tal 
van rechten te ontheffen. De scheepvaart vraagt geen bescherming of 
vaststelling van minimumtarieven, maar uitsluitend gelijkstelling. 

Een ander argument in de Memorie van Antwoord, dat er bij opheffing 
der tollen op rijkswateren veel ongelijkheid zoude ontstaan tusschen 
rijkskanalen en die van sommige provinciën en maatschappijen, acht 


de Vereeniging niet van groot gewicht. Juist die opheffing van de tollen - 


op de rijkswaterwegen, zal de scheepvaart in het algemeen doen ver- 
meerderen en daarmede ook de toestand van de particuliere waterwegen 
kunnen verbeteren. Daarom ook meent de Vereeniging in tegenstelling 
met de Regeering, dat geheele afschaffing der tollen niet het gevolg 
zal hebben, dat men geene nieuwe waterwegen meer aanlegt, maar 
dat juist omgekeerd de levensvatbaarheid van waterwegen zal worden 
verhoogd. De ondervinding toch leert, dat terwijl op de vrije water- 
wegen het verkeer steeds toeneemt, het op de belaste waterwegen 
van jaar tot jaar sterk achteruitgaat. 

Verder wordt er in het adres op gewezen, dat men in Italië en 
Frankrijk is voorgegaan om de waterwegen van alle lasten te ont- 
heffen en dat bijvoorbeeld daarna in Frankrijk in den tijd van 1884— 
1889, eene vermeerdering van 50 procent van het verkeer op de 
waterwegen kon worden geconstateerd. Ook wordt op den voorgrond 
gesteld, dat de som, die door het Rijk aan tollen wordt geïnd, na 
opheffing van de kanaalgelden op het Noordzeekanaal de som van 
f 242,000 wel niet zal overschrijden, en wordt betoogd, dat zulk eene 
voor het algemeen betrekkelijk geringe som niet de scheepvaart mag 
vernietigen. De scheepvaart toch is in Nederland een belangrijke tak 
van bedrijf; de waarde der binnenlandsche vloot kan op niet minder 
dan honderd millioen gulden worden geschat. Al het materiaal wordt 
binnenslands vervaardigd en onderhouden, en verschaft aan tal van 
ondernemingen en menschen een bestaan. Gelijkstelling, die de scheep- 
vaart in den strijd om het bestaan vraagt, zal dus niet enkel haar, 
maar de geheele volkswelvaart ten goede komen. 


Gedeputeerde Staten van Utrecht hebben eene aanschrijving gericht 
tot de gemeentebesturen, met verzoek hun te willen doen toekomen : 

1°, eene opgave van de oorspronkelijke titels, krachtens welke de in 
iedere gemeente ten laste van de scheepvaart eventueel bestaande 
watertollen thans geheven worden ; 

2°, voor het geval de tarieven gewijzigd mochten zijn, eene opgave 
van de titels, waarbij die wijzigingen zijn tot stand gekomen en, zoo 
de betrekkelijke concessiën geregeld verlengd mocht worden, mede- 
deeling van de titels, waarbij dit het laatst geschiedde en tot hoe lang ; 

3°, een gewaarmerkt afschrift of een afdruk van de thans geldende 
tarieven, waarna die heffingen geschieden, en 

4P, zoo in de tarieven, in de laatste 20 jaren, wijzigingen mochten 
zijn gebracht, eene opgave dier wijzigingen met vermelding der gronden, 
waarop die zijn tot stand gekomen. 
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De «Ned. St‚-Ct‚» van 22 April j.l. bevat de gewijzigde statuten van 
de Nederlandsche Centraalspoorweg-Maatschappij. Het doel dezer wijzi- 
ging is om eene verandering mogelijk te maken in het bestuur der 
maatschappij, in dier voege, dat de Centraal Sp.-Mij. op dezelfde wijze 
zal worden bestuurd als de Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen. 


De Deutscher Verein für öffentliche Gesundheitspflege zal dit jaar 
te Leipzig haar congres houden van 17—20 Sept. Voordrachten zullen 
worden gehouden o.a. door den hoofdingenieur T. ANDREAS MEIJER te 
Hamburg over «onderzoekingen omtrent de zelfreiniging der rivieren» 
en door den stadsingenieur STüBBEN uit Keulen over het geneeskundig 
toezicht op woningen. 


De «Vereeniging tot Bevordering van Fabrieks- en Handwerksnijver- 
heid in Nederland» heeft zich bereid verklaard de oprichting en instand- 
houding van een Museum van voorwerpen ter voorkoming van onge- 
lukken en ziekten in fabrieken en werkplaatsen aan de Amsterdamsche 
afdeeling in handen te geven, wanneer deze de noodige waarborgen 
kan aanbieden, om het op eene waardige wijze in te richten en te 
beheeren. Á 

Om hiertoe te geraken zal de financiëele steun worden ingeroepen 
van het Rijk, van de Provincie Noord-Holland en van de stad Amster- 
dam en is eene commissie benoemd, ten einde onder medewerking van 
het afdeelingsbestuur de noodige stappen te doen tot verwezenlijking 
van dit voor de afdeeling zoo belangrijk plan. 


De „Vereeniging voor locaalspoorwegen en tramwegen’ heeft in hare 
algemeene vergadering, gehouden te Amsterdam op den 25 April jl. 
den heer HAVELAAR, Minister van Waterstaat, H. en N., tot eerelid 
benoemd. 

De aftredende leden van het bestuur, K. H. ScHapp en Jhr. VAN 
REIGERSBERG VERSLUYS werden herkozen, terwijl in de plaats van den 
heer ERDBRINK, die zijn ontslag had genomen wegens verandering van 
werkkring, tot lid van het hoofdbestuur benoemd werd de heer Loper, 
directeur der Zuiderstoomtramwegmaatschappij. 

Besloten werd de rede van den heer Jhr. HorA SrccAMA over de 
verhooren der enquête-commissie, welke bêtrekking hebben op de 
tramwegen, zoomede de contra-enquête, door enkele ondernemingen 
gehouden, te doen drukken en hiervan exemplaren aan te bieden aan 
de Regeering, de beide Kamers en eenige andere autoriteiten. 


In April zou met de opname worden aangevangen voor eene 
kanaalverbinding tusschen de rivieren de Duna en de Dnieper (zie 
«De Ingenieur» jaarg. 1890 blz. 388). Het plan is in hoofdzaak reeds opge- 
maakt; de rivieren zullen tegelijk met den aanleg van het kanaal zoo- 
veel mogelijk bevaarbaar worden gemaakt. De kosten van het kanaal, 
dat van Witepsk naar Orsza zal loopen, wordt met de normaliseering 
der rivieren op 10.000.000 Roebels geschat. De voltooïing zou niet voor 
1894 kunnen worden tegemoet gezien, maar dan zou ook eene directe 
verbinding tusschen de Oost- en Zwarte Zee langs den waterweg zijn 
verkregen. 


De Vereeniging »Arti et Industriaec te ’s-Gravenhage heeft het 
voornemen, een tijdschrift uit te geven, gewijd aan de bevordering der 
kunstnijverheid in Nederland. 

Dat tijdschrift zal verschijnen in driemaandelijksche afleveringen met 
platen. Voor eenige dagen werd de prospectus met proef blad verspreid 
en daarin wordt het een en ander omtrent het doel van het op te 
richten tijdschrift vermeld. Met het tijdschrift wil Arti et Industriae 
trachten de zaak der kunstnijverheid te dienen in geheel Nederland, 
zoowel voor leeken als voor vakbeoefenaars. Daarom zullen worden 
opgenomen bijdragen in populairen vorm over kunstindustrieele onder- 
werpen, die geacht mogen worden de belangstelling van het algemeen 
te wekken of te dienen, alsook bijdragen, die meer bijzonder de beoefening 
van kunstindustrieele bedrijven raken. 

In de prospectus wordt een lange lijst bedrijven genoemd, waarbij 
de kunstnijverheid eene voorname of een tweede plaats inneemt. 

Het zal den oppervlakkigen beschouwer uit de lezing reeds duidelijk 
worden, dat zich hier een terrein van werkzaamheid voordoet, zoo uit- 


_ gestrekt en geschikt, dat de kunstnijverheid bij oordeelkundige werking 


en samenwerking, een der rijkste bronnen van het volksbestaan kan 
wezen. 

In het buitenland bestaan sinds jaren tijdschriften, gewijd aan de 
beoefening en bekendmaking van de kupstindustrie, terwijl hier te 
lande alles, wat dit vak betreft, in tijdschriften moet worden gezocht, 
die slechts op verren afstand op de kunstnijverheid betrekking hebben. 

Volgens de oprichters van het tijdschrift bestaat het voornemen 
voornamelijk slechts de hedendaagsche en Nederlandsche kunstindustrie 
te behandelen en zal aan de oudere en buitenlandsche kunstindustrie 
slechts in de tweede plaats gastvrijheid in het tijdschrift worden 
gegeven. 


Aan den heer J. Srrvens te Soest is voorloopig concessie verleend 
voor het aanleggen van een paardentram van Amersfoort over Soest 
naar Baarn. 
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De rechtstreeksche intercommunale telephoondienst voor publiek ver- 
keer van Bussum met Amsterdam, Zaandam, Haarlem, Zandvoort, 
’s-Gravenhage, Schiedam, Rotterdam, Dordrecht, Arnhem, Baarr, Hil- 
versum en Utrecht werd, met machtiging van den Minister van Water- 
staat, H. en N., op 24 April j.l. geopend. 


Naar aanleiding van het adres van de firma RIBBINK VAN Bork & 
Cr, J. W. KAyzeRr en de Enschedesche Telephoonmaatschappij, waar- 
van gesproken wordt in het stuk, getiteld : „Telephoonexploitatie in 
Nederland”, voorkomende in dit blad, heett de Kamer van Koophandel 
van Leeuwarden besloten, zich tot den Minister van Waterstaat te 
wenden tot spoedige regeling van den telephoondienst, en wel zóó 
dat: 41°. het communaal verkeer aan particulieren blijve overgelaten, 
met toezicht van het Rijk op een deugdelijken aanleg en onder ver- 
plichting om hunne lijnen te doen aansluiten aan de Rijks telephoon- 
of telegraafkantoren; 2°. het intercommunaal verkeer in zijn geheel 
worde gebracht in handen van het Rijk. 

Ook de Kamers van Koophandel te ’s-Hertogenbosch, Deventer, 
's-Gravenhage en Rotterdam hebben besloten een adres van gelijke 
strekking aan den Minister te doen toekomen. 


Arbeiderswoningen. 


Door de algemeene vergadering der Maatschappij tot Nut van 
t Algemeen werd in 1887 besloten, dat door het hoofdbestuur onder 
voorlichting van deskundigen een onderzoek zou worden ingesteld naar 
hetgeen hier te lande verricht is om verbeterde arbeiderswoningen te 
verkrijgen. Het hoofdbestuur richtte aan de heeren J. vaN HASSELT, 
toen civiel-ingenieur te Nijmegen, thans ingenieur bij de Duinwater- 
maatschappij te Amsterdam, en Mr. P. F. L. VeRrscHOOR, advocaat te 
’s-Gravenhage, het verzoek zich met dit onderzoek te willen belasten, 
en vond beide heeren daartoe bereid. Thans is het verslag van deze 
commissie, hetwelk door verschillende omstandigheden later gereed is 
gekomen dan verwacht was, verschenen. Het is een lijvig boekdeel, 
rijk aan belangrijke gegevens voor hen, die zich met het gewichtige 
maatschappelijke vraagstuk van de woning der arbeiders bezig houden. 

De commissie geeft breedvoerige beschrijvingen van de arbeiders- 
woningen, door vereenigingen in verschillende plaatsen des lands 
gebouwd. Vervolgens zet zij uiteen hoe volgens haar arbeiderswoningen 
moeten ingericht worden en welke de kosten zijn. Daarna wijdt zij 
een hoofdstuk aan de verhuring van arbeiderswoningen, waarbij een 
gedeelte der huurpenningen ten behoeve der huurders wordt over- 
gespaard en ten slotte bespreekt zij in een aanhangsel den invloed der 
woning op het drankmisbruik. Bij het verslag is een negental platen 
gevoegd, waarop de platte gronden en doorsneden van de verschillende 
arbeiderswoningen, waarover het onderzoek geloopen heeft, afge- 
beeld zijn. 

Het hoofdbestuur van ’t Nut heeft te recht gemeend, dat de prijs 
geen beletsel mocht zijn, het verslag in veler handen te doen komen 
en dezen daarom op slechts f 1.50 gesteld. 

Uitgever van het werk is de heer M. E. pe GRAUW te Ouderkerk 
a/d Amstel. 


Op het laatste Natuur- en Geneeskundig Congres werd door Dr. P. 
F. vaN Hamer Roos eene redevoering gehouden over: Tinvergiftiging 
door in blikken geconserveerde levensmiddelen. In die redevoering wijst 
spreker uit eigen onderzoekingen en die van verscheidene geleerden 
aan, hoe in den loop van tijd het tin uit de blikken bussen wordt 
aangetast en in de geconserveerde levensmiddelen wordt overgenomen. 
Hij deelt verder mede, dat soms volgens opgave van geneeskundigen, 
verscheidene sterfgevallen aan zoodanige tinvergiftiging toe te schrijven 
zijn. Met het oog hierop werd door den heer VERWER te Krommenie 
een vernis uitgedacht, dat vooral ook door de wijze, waarop het op 
het blik wordt aangebracht, werkelijk aangewezen schijnt in de meeste 
gevallen de oplossing van het tin te voorkomen. 

Ook bij conserveering in flesschen is natuurlijk van geene tinver- 
giftiging sprake, zoodat spreker, vooral ook met het oog op de weder 
aanstaande periode van inmaken van groenten en vruchten er op wijst, 
dat het uit een hygiënisch oogpunt van dringend belang is, zich van 
dergelijk gevernist blik of van flesschen bij het conserveeren van 
levensmiddelen te bedienen. 

Terwijl het publiek veel tot zijn eigen zekerheid kan bijdragen, door 
slechts te vragen naar bussen met geverniste binnenvlakten, acht 
spreker het nochtans wenschelijk, dat van Regeeringswege het gebruik 
van de gewone vertinde bussen worde verboden. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 

Bij besluit van Hare Majesteit de Koningin-Weduwe-Regentes 
van 24 April j.l, is met ingang van Î Mei a.s. aan den Raad- 
adviseur van wijlen Zijne Majesteit den Koning voor de zaken 
van Waterstaat, Nijverheid en Spoorwegen, Jhr. H. Tr. Hora 
SICCAMA, een eervol ontslag verleend. 





Met ingang van 30 April jl. zijn voor de eerste maal tot 
leden van den Raad van commissarissen der Ned. Centraal Spoor- 
weg-Maatschappij benoemd de heeren mrs. H. P, G. Quack, 
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J. H. GEERTSEMA Cz, C. G. BERGER VAN HENGST, A. VAN NAA- 
MEN VAN EEMNES en Jhr. T. A. J. vAN AscH vAN Wick, en 
tot directeur de heer J. L. CLUYSENAAR. 





De Gemeenteraad van Middelburg heeft in zijne zitting van 
23 April jl. den heer P. Porer, directeur der gasfabriek, mede 
tot directeur der waterleiding benoemd en besloten tot het op- 
roepen van sollicitanten voor de betrekking van onder-directeur 
op eene jaarwedde van f 1200. 





Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is de heer A. Burms te Breda benoemd tot buitengewoon op- 
zichter bij de opneming der kleine rivieren in Noord-Brabant. 





De heer A. B. CAPREAU is met ingang van 1 Mei a.s. benoemd 
tot directeur van den stoomtramweg van Schoondijke naar de 
Belgische grens. 





De adspirant-ingenieur van ’s Rijks waterstaat W.F. DRuIJve- 
STEIN, die tijdelijk toegevoegd was aan den inspecteur G. VAN 
DieseN te ’s-Gravenhage, is sinds f Mei jl. weder belast met 
opneming der kleine rivieren in Noord-Brabant, ter standplaats 
’s-Hertogenbosch. 





De adjudant-ingenieur bij de werken van het Merwedekanaal 
de heer J. C. VAN DER MuELEN is als zoodanig met ingang van 
1 Mei overgeplaatst bij de werken ten behoeve van de ver- 
legging van den Maasmond. 





Ter vervanging van den heer SPRINGER is tot assistent-gemeente- 
architect van Amsterdam benoemd de heer H. Lecuyr, sinds 
eenige jaren als bouwk. 1e kl, bij de afd. P. W. werkzaam. 


In Nep.-INprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANps B. O. W, 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens 15 jaren 
onafgebroken dienst, aan den ingenieur de kl. E. A. C, F. von 
ESSEN. 

Benoemd : tot ingenieur Je kl. de ing. 2e kl. D. Crock; tot 
ingenieurs 2e kl: de ings. 3e kl, F, J. vaN OppFN, B. V. E. 
Hournuisen, K. F. H. Roos, J. T, P. J. STRAATMAN en J. C. 
VAN AALST; tot ingenieur 3e kl. de adspirant-ingenienr F. H. 
VAN Kooren; tot architect 2e kl. de opzichter 4de kl. GC. Dors- 
BERG en tot opzichters 3e kl, J. H. TERMEULEN en J. H. Rouwen- 
HORST. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni ek, jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f 500 tot een maximum van f 3000 (zie adv.). 


Teekenaar voor het maken van kaarten uiterlijk voor een jaar tijds 


« 


zich wenden tot J. NELEMANS Ingenieur van den Waterstaat te Ter- 


Neuzen, met opgaven van verlangde bezoldiging en vroegere werk- 
zaamheid (zie adv. in n°. 47). 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 400, Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Go. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) » _H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 











Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BuppineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F' 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam, 
Keien. Kroos & vAN LimBurGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdan. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ’s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-), 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. Braam, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 


» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 4 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E.‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. f 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L, MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. s 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) : 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. ' 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
Uzerconstructiën. pr Joncu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


ES Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging van Aan- 
bestedingen en Advertentiën. 

Tevens gaat hierbij een prospectus van de firma Boeke & 
HuipeKoPeRr te Groningen, betreffende eene nieuwe water- 
maaimachine om tochten, kanalen, sloten, vaarten en vijvers 
van waterplanten, riet enz. te zuiveren. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


had. behoorende tot „De Inoenieu” No. 18 van 2 Mei 1891 

















Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 4 Mei. 


'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren’ van ijzer- 
werken voor drie opslagloodsen en drie entrepöt-pakhuizen voor de 
Koninginnebaai, ten dienste der S.S. op Sumatra. (Best. n°. XXXII.) 
(Zie Adv. in n°. 16.) 

Nreuw-BEnERLAND. Best. v. d. polder Nieuw-Beijerland, te 3 ure: 
Dempen en rioleeren van het zoogen. Koegat ald. Aanw. 4 Mei te 1 ure. 

Errser. W Moonen Willems, te 2 ure: Bouwen van een heeren- 
huis. Inl. bij den bouwk. A. v. Himbergen te Woensel. 

ZAANDIJK. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 30.000 stuks 
harde vlakke roode straatklinkers (waalvorm). 

’s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van 
keien, straatklinkers, grind en andere materialen en gereedschappen 
in 1891. 

Iprem. Ipem. 41°, Het maken eener inrichting tot het drogen van 
brandslangen in den toren der gemeente-waterleiding ; 2°. het leveren 
van straatklinkers, keien, rioolbuizen, grind, zand, trottoirbanden enz. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. het bouwen van 


eene 0. |. school de kl. op een terrein besloten tusschen de Nassau- 


kade en Jacob van Lennepstraat, de Da Costastraat en de Kinker- 
straat ; 2°. bouwen van steenen en houten wallen enz. benevens het gewoon 
onderhoud van- en het verrichten van herstellingen gedurende 1891, 
aan de steenen en houten wallen langs de grachten enz, de riolen 
onder den openbaren weg enz. ; de openbare waterplaatsen; de versch- 
waterbakken ; de gebouwen, loodsen, schoeiingen enz. van de asch- en 
vuilnisbelt aan de Kostverloren Wetering; de werken in het Sarphati- 
park enz. 

Breva, Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. rioleeren en vernieuwen 
der bestratingen en het maken van trottoirs in de straat de Hout- 
markt; 2°. rioleeren en het leveren en leggen van trottoirs in de ver- 
lengde Boschstraat; 83°. rioleeren, begrinden enz. van een gedeelte van 
den Westbinnensingel van af den Nieuwen Haagdijk tot de Gasthuis- 
straat; 4°. het vervangen der keien van de troittoirs in de Lange 
Brugstraat, de Tolbrugstraat enz, het verwerken der uitkomende keien 
op het Wapenplein aan de Ginnekenstraat en het verstraten der oude 
keien in de Nieuwe Prinsenkade en de Leuvenaarstraat; 5°. het riolee- 
ren, begrinden, leveren en leggen van trottoirbanden enz. in de Emma- 
straat; 6°. het bestraten met ijzersteentegels, door de gemeente te 
leveren van trottoirs in de nieuwe straten ; 7°. het leveren van 21000 
ijzersteentegels (lron-Bricks). 

Brie. B. BR. Par. Kerkbest. v. d. H. Martelaren, te 12 ure: 
1°, Afbreken van een stal met zomer- en wagenhuis; 2°. opbouwen 
van een stal, karnhuis enz.; 3°. bouwen van een hooiberg bij de bouw- 
wmanswoning Huis te Rugge. 


Dinsdag 5 Mei. 


GRONINGEN. Gron. Locaalspoorw. Maatsch, te 2 ure: Maken 
van de grond- en kunstwerken, leggen van spoorbanen en wissels en 
maken van gebouwen en inrichtingen ten beh. van den Locaalspoor- 
weg van Sauwerd naar Roodeschool. (Best. n°. 1.) Inl. bij den ing. 


N. Beversen ald. (Zie Adv. in n°, 46.) 


AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: Doen van herstellingen enz. aan 
militaire gebouwen te Amersfoort. Raming f 2090. 

ARNHEM. Genie, te 11 ure: fo. Vernieuwen van de dakbedekking 
op den stal aan het Koningsplein te Arnhem. Raming f 1200; 20. 
leveren van kazernemeubelen, en het maken van zonneblinden in het 
hospitaal te Arnhem. Raming f 2290. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Wijzigen en 
uitbreiden van het hoofdgebouw met daarmede in verband staande 
werken, op het station Hardegarijp. (Best. n°. 539.) Raming f 3300. 
(Zie Adv. in n°, 17.) 

ROERMOND. Gente, te 12 ure: Doen van herstellingen enz. aan 
militaire gebouwen te Roermond. Raming f 1940, 

Axe. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbeteren en met Feluy- of 
Escaussineskeien 12/4 ecM. tusschen Doorniksche kantsteenen bestraten 
van den Oostelijken buitenweg nabij de hoofdkom der gemeente. Inl. 
bij den prov. opz. Eijke te Ter-Neuzen. 

WISSENKERKE. Best, der Waterk. v. d. calam. polder Anna Friso, 
te 11 ure: Onderhouden enz. der waterkeerende werken aan den polder, 
dienst 1891/92. 

AMSTERDAM. Best. der inrichting voor ooglijders, te 3% ure: 
Bouwen eener barak op een terrein aan de Spinozastraat in verbinding 
met de bestaande inrichting. 

DEVENTER. Archt. G. te Riele Wezn., te 11 ure: Afbreken van 
een bestaand en bouwen van een nieuw woonhuis aan de Nieuwe Markt, 


Woensdag 6 Mei. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in den benedenmond van het Spui. Raming f 0.38 per MS. (Zie 
Adv. in n°, 16.) 

Iprem. IpeM. Aanbrengen van oevervoorzieningen langs de Nieuwe 
Merwede. Raming f 29,900. (Zie Adv. in n°. 16.) 

Iprem. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebe- 
hooren op het Zwolsche Diep, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen en de afbakening van het vaarwater, van 
A Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 9500. (Zie Adv. in n°. 16.) 

GopscHaALKSOORD. Best. v. d. polder het Westmaas Nieuwland, 
te 3 ure: Leveren van 400 M3. zuiver gewasschen grind van 1—3cM., 
waarvan 120 M3. te Godschalksoord en 280 M3. te Westmaas, 


NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: 1o. Vernieuwen van vloeren, zolderingen, 
kozijnen met glasramen en herstellen van daken in militaire gebouwen 
te Nijmegen. Raming f 4020; 2o, vernieuwen van bestratingen bij de 
kazerne Mariënburg en die in de Burchtstraat te Nijmegen. Raming 
f 780. 

BINNEN Moerpijk. Best. v. h. watersch. » Royale polder”, te A1 ure: 
Aanleggen van een steenglooiing aan weerszijden der Meersche sluis bij 
’s Heerenhuis lang + 115 M, en 2 rijzekribben lang 16 M., benevens 
het verzwaren van een ged, zeedijk bij het dorp Lage Zwaluwe lang 
+ 50 M. 

WILHELMINADORP. Best, der waterk. v. d. Wilhelminapolder, te 
11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken. 

VARSSEVELD. Burg. en Weths, v, Wisch, te 11 X ure :, Vernieuwen 
van diverse bruggen en duikers in die gemeente. Aanw. 6 Mei te 9 ure. 
Vrijdag 8 Mei. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Oorlog, te 12 ure: Leveren van ongeveer 
10.000 K.G. rood koper in blokken ten dienste der geschutgieterij. 

Mins-HEERENLAND. P. Rietveld, te 2 ure: Afbreken en herbouwen 
van een graanschuur met stallen enz, zonder rietdekkerswerk. Inl. bij 
den archt. H. Beljers te Puttershoek. 


Zaterdag 9 Mei. 


AMSTERDAM. Ver. de H. Vincentius van Paulo, te 11% ure: 
Bouwen van een school met onderwijzerswoning aan den hoek van den 
Eikenweg en tweede Parkstraat ald. Inl. bij den bouwm. A. C, Bleijs. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van 78000 stuks 
ironbrieks. Inl. aan het bureau gemeentewerken van 10—12 ure. 

LeipeN. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Rijnland: Verdiepen van de 
Groote of Valkenburgsche Watering, waarvoor + 800 M3, moet worden 
uitgebaggerd. Inl. Vrijdags en Zaterdags bij den Ingenieur te Leiden 
en bij den opz. L. A. v. Mels te Katwijk a/Z. 

'S-GRAVENHAGE. Archt. E. F. Ehnle: Bouwen van een Heerenhuis 
aan het Kanaal bij de Atjehstraat, Inl. bij den archt. 

’s-HEER-ARENDSKERKE. Burg. en Weths., te 10% ure: Maken van 
een gemeentehuis ald. Aanw. 6 Mei van 10-—11 ure. 


Maandag |! Mei, 


Hars (N.-Br). Burg. en Weths., te 5 ure: Verbouwen der openb. 
school. Inl. bij den bouwk. J. Werten te Cuijk. Aanw. 11 Meite 3 ure. 

AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Onderhoudswerken enz, aan de 
marinierskazerne en het provoostgebouw met daarbij behoorende in- 
richtingen. ! 
Dinsdag 12 Mei. 

AssEN. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 2 ure: Voorzie- 
ningen aan het kanaalboord en jaagpad van het Meppelerdiep enz. 
Raming f 3400. (Zie Adv. in n°. 16.) Kl 

RorreRDAM. Dijkgraaf en Hoogheemraden van Schieland, te 
1214 ure: 4o. Het verzwaren en verhoogen van den dijk onder de 
gemeenten Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht; 2o. het verzwaren 
en gedeeltelijk verhoogen van den dijk tusschen het Kralingsche Veer 
en Cappelle a/d IJssel; 3o. het verzwaren van den dijk en verbeteren 
van de taluds, van af het Kralingsche Veer tot den spoorweg te 
Rotterdam. (Zie Adv.) wh 

DEveNtER. Genie, te 14 ure: Doen van voorzieningen aan militaire 
gebouwen ald. Raming f 5800. 

CurEMBORG. Dijkst. v. h. polderdistr. Culemborg, te 12 ure: a. 
leveren van 900 M3. grove gewasschen grind, in 3 perc. ; b. idem van 
80 MB, grof rivierzand. 

Woensdag 13 Mei. 

’s GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van de rivier de Oude Maas, tusschen 
de KM.raaien 122 en 123, onder de gemeente Dubbeldam, behoorende 
tot de werken der Dordtsche waterwegen. Raming f 10,000. (Zie Adv. 
in n°. 47. 

oe Genie, te 11 ure: Verven van werken en gebouwen 
te Willemstad, Numansdorp en Ooltgensplaat. Raming f 800. 

MaasrricHT. Genie, te 2 ure: 1°. afbreken van gebouwen, behoo- 
rende tot de kazerne het gewezen groot artillerie-tuighuis te Maastricht. 
Raming f 700; 2°. doen van voorzieningen aan kazernegebouwen te 
Maastricht. Raming f 4200. 

Bruinisse. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Bruinisse: 
Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooiingwerken aan de waterkeering van het waterschap. Aanw. 
5 en,9 Mei van 11—12 ure. 

Donderdag 14 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Voortzetten der verbetering van denomringdijk op Marken. Raming f 3500. 
(Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Ipem. Verdiepen van eenige gedeelten van het Noordhol- 
landsch Kanaal. Raming f 23,300. (Zie Adv. in n°. 17.) 

s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: leveren van gegoten 
ijzeren buizen, hulpstukken enz. ten dienste der gem. gasfabriek ald. 
Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 

Vrijdag 15 Mei. 

s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Bouwen van twee woningen voor het personeel bij de Zuid- 
Willemsvaart, in Noord-Brabant. Raming f 5600. (Zie Adv, in n°. 17.) 

IpeM. Genie, te 10 ure: Uitbreiding van de kazerneering te ’s-Her- 
togenbosch. Raming f 64,500, 











MimpperBureG, Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren van schotbalken voor Westschutsluis te Sas van Gent. Raming 
f 2500. (Zie Adv. in n°. 17.) 

Ipem. Ipem. Verhoogen van een strandhoofd aan de Oude Hoeve, 
ee van het eiland Schowwen. Raming f 1980. (Zie Adv. 
balken bj 

Zaterdag 16 Mei. 

KRUININGEN. Dijksbest. wv. d. polder Kruiningen, te 11 ure: 
Onderhouden enz. van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken 
aan den polder met de leveringen voor het dienstjaar 1891/92. Aanw. 
door den opz. C. Bolier 15 Mei te 10 ure. 

BENTHUIZEN. Burg en Weths., te 12 ure: 41°. Verbouwen van de 
openb. school en maken eener bergplaats voor brandstoffen; 2°. leve- 
ren van eenige schoolmeubelen. Aanw. 11 Mei te 12 ure. 


Dinsdag 19 Mei. 


RorrerpaM. Dir, der Bouwgrond-Erploitatie «Concordia», te A ure: 
Rioleeren met cementen riolen, ophoogen en bestraten van wegen, aan- 
leggen van trottoirs en wandelingen met hardsteenen banden, bestra- 
ting en begrinding, aanbrengen van spruitriolen met syphons en berries 
en bijkomende werken, op bunne terreinen aan de Avenues Concordia 
en Prins Alexander te Kralingen. Inlichtingen bij de architecten W. C, 
Coepijn en Jac. van Vessem te Kralingen. Aanw 12 Mei te 1 ure. 


Woensdag 20 Mei. 


)s-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas, tusschen de KM.raaien 104 
en 105 der rivierkaart, onder de gemeenten Maasbree en Tegelen. 
Raming f 7400. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Voltooien der opruiming van gronden in het bed en op 
den linkeroever der rivier de Maas langs de Marensche Plaat en wegens 
verbetering der doorsnijding van de Piekenwaard, tusschen de kilo- 
meterraaien 11 en 13 der herziene rivierkaart, onder de gemeenten 
Alem c. a, provincie Noordbrabans, en Rossum, provincie Gelderland. 
Raming f 22,950. (Zie Adv.) 

Vrijdag 22 Mei. 

MipperBura. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Herstellen en vernieuwen van remmingwerken bij de Post- en Bonzijbrug, 
beh. tot de werken van het kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 13,000, (Zie Adv. in n°. 17.) 


Maandag 25 Mei. 4 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bouwen 
van woningen voor het personeel van den in aanbouw zijnden stoom- 
watermolen op den Ouden Zederik te Ameide. Raming f 10,500. 
Zie Adv. in n°. 47.) 


Woensdag 27 Mei. / 


S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: De metalen boven- 


bouwen met toebehooren voor dertien bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Bestek XXXIII. (Zie Adv. in n°. 417.) 

Inem. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S. S.), te 11 ure: 
Uitdiepen van een gedeelte der spoorweghaven te Feijenoord. Raming 
f 10,000. (Zie Adv.) 

IpEM. IDEM. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren op bet Zwarte Water, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen, en de afbakening van het vaarwater, van 1 
Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 4070. (Zie Adv.) 

Donderdag 28 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Vrijdag 29 Mei. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
richten van buitengewone herstellingen aan de steenglooiingen beh. bij 
het Rijksveer te Culemborg. Raming f 630. (Zie Adv.) 

ZworLe. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
nieuwen in steen van de houten kapelbrug, gelegen nabij Steenwijk in 
den Rijksweg naar Heerenveen. Raming f 3000. (Zie Adv.) 


Woensdag 3 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en van het buiten- 
kanaal, en onderhouden van de golf brekers en havenhoofden te 1Jmui- 
den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv. in n°. 417.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken enz. op den IJssel met de noodige leveringen, 
herstellingen enz. tot 30 Juni 1892, in 8 perc. Raming resp. f 16,450, 
f 15,750 en f 16,530. (Zie Adv.) 


Donderdag 4 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uit- 
voeren van eenige werken tot verbetering der zeeweringen langs het 
Noorderstrand op Vlieland. Raming f 23,250. (Zie Adv.) 

Op nader te bepalen datum. 

Burg. en Weths. v. Elburg en Oldebroek: Maken van een straat- 

weg, ongeveer 20.000 M?2., bouwen van een tolwachterswoning enz, enz. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Overijssel. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 29 Mei 1891, des middags ten 12 ure, zal, onder 
nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings in de 
provincie Overijssel, of, bij zijne afwezigheid door een der leden 
van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den Hoofdingenieur 
van den Waterstaat in het 4de district, aan het gebouw van 
het Provinciaal Bestuur te Zwolle, worden aanbesteed : 


De vernieuwing in steen van de houten Kapelbrug, gelegen nabij 
Steenwijk in den Rijksweg naar Heerenveen. | 
(Raming f 3000.) 


Het bestek n°, 401 liet na 15 Mei a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij 
de firma Gebroeders VAN Creer, boekhandelaar, Spui 28a te ’s-Gra- 
venhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten 
des Rijks. 

Op 22 Mei 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur Reuvens, bij den Ingenieur Murper, beiden te Zwolle, en 
bij den Opzichter WEeENINK te Meppel. 

s-Gravenhage, 27 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Sécretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 4 Juni 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des 
Konings in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van 
den Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem 
worden aanbesteed : 


(7532) 





De uitvoering van eenige werken tot verbetering 
der zeeweringen langs het Noorderstrand op het 
eiland Vlieland, behoorende tot de zeewerken in 


Noordholland. 
Raming f 23.250. 


Het bestek n0, 109 ligt na 21 Mei as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 28 Mei 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen. te bekomen bij den Hoofd- 
ingenieur te Haarlem, den Ingenieur KEURENAER te Hoorn en den 
Opzichter KooREMAN te Vlieland. 


’s-Gravenhage, 25 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(7531) 








Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 


AMSTERDAM, Heerengracht 885. 


Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. 








Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 3 Juni 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te ’s-Graven- 
hage, worden aanbesteed : 


Het onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun 
toebehooren op den IJssel, met daartoe noodige 
leveringen, herstellingen en vernieuwingen, van 
1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in drie 
perceelen. 

Raming: 1e perc. f 16,450, 2e perc. f 15,750, 
3e perc. f 16,530. 


Het bestek no. 104 ligt na 20 Mei a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 27 Mei 1891, wordt de noodige aanwijzing op de plaats ge- 
daan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur Doner te Zutphen en bij 
de Opzichters PORTHEINE te Arnhem, VAN VEEN te Deventer en Weis 
te Kampen. 


’s-Gravenhage, 25 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
R Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(7530) 


UNITED ASBEoTOp NON-GONDUGTING GOVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. 


miij ek eland SC eik 


NopPen's been 


HNE EAASEEPELEEN 





Km 


Kopers Brantas 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 


























FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 


LA EIN EL ESM. 
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KORTING’s GASMOTOREN. 


rospectussen en Inlichtingen gratis en franco door } 


ULIDS LUCHAD, Amsterdam, Damrak 71. 


Generaal vertegenwoordiger voor Nederland der 


Firma 
GEBR. KöRTING, te Hannover. 


Feleph.mmmerd 25. 
VAE LA LEDEN 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


‘ Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 


Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


IJzergieterij ALKMAAR. 


Bern. KLAASSEN. 


INSTRUMENTMAKER. 


Passage Ne. 7. DEN HAAG. 


Beveelt zich beleefdelijk aan voor den Aanleg van Electrische Schel- 
en Telephoongeleidingen, Bliksemafleiders enz, onder deugdelijke garantie. 

De bliksemafleiders worden naar contract met Nippotdtsche Telephoon- 
brug beproefd. 


Telegram-adres: 





Carhbolimeu mm 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 


is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 


FERD: ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 






Bij J. H. VAN BALEN, te 


Helder, is verschenen : 


Aanteekeningen 
OP 


Waterbouwkundig 
gebied, 


DOOR 


L. R. Plasschaert. 


Met 15 teekeningen en kaarten. 


Verschijnt in 10 à 12 afl, à 
f_1.—. Men verbindt zich slechts 
voor het compleete werk. Na 
het verschijnen van de laatste 
afl. wordt de prijs verhoogd. 
Men vrage bij zijn boekhande- 
laar prospectus en eerste afl. 
ter inzage. (1515) 


GAUSONWERK, 


Magdeburg—Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


GAARLES REMY & BIENFAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROT TERDAM—AMSTERDAM. 


Th van Heemsteie Obelt 


Sanitary Engineer 


levert complete Badinrichtingen, 
SHANKS’ Waschtafels blein, 
Closets enz. (1592) 





JAMES WILLING ct Co, Rotterdam 





MA Asphalt- 
Dachpappen 


(Asphalt-Dakpapier) 
zeer dichte en duurzame dakbelekking ver- 
vaardigt als specialiteit en deugdelijk 
W. ANDERNACH te Beuel alRheln 
(Duitschland). 

Monsters, prijzen, zoomede Beschrijving 
tot het herstellen van daken gratis en 
franco. 

Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
rechten naastbijzijnd spoorwegstation. 


J. T. SWENKER, 


UTRECHT. (1279) 
STEENKOLEN EN COKES 
— en gros. — 


Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK, 


CAOUTCHOUC, VERPAKKING, 
tot lage prijzen voorbanden. 





An A 


DE KONINKLIJKE srontanEE 


VAN 


Werken in Zink en andere 
Metalen 


te DELET 
Bekroond te Amsterdam 1883, met de hoogste 
onderscheiding EERE DIPLOMA, 


Blijft zich elecl delijk aanbevelen tot 
de levering v 


ZINKEN VERSIERINGEN. 
ALS- 
FONTEINEN, VAZEN. BEELDEN 





ENZ. 
MAGAZIJN SPECIALITEIT IN 
150 DE RUIJTERKADE, | KUNSTSMEEDWERKEN. 
AMSTERDAM. F. W. BRAAT. 
EE & BUDDINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 
VAN 
INSTRUMENTEN 






voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 


WEEGWERKTUIGEN 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 


(1413) 


Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 





TE Ver 


hd 


ZWEERS PBT 


ALUMINIUM 


GRANULE ET EN LINGOTS 


FERRO- (ACIER-) ALUMINIUM: Alliage reconnu par les autorités techniques comme le meilleur 
pour le fer et l'acier. Employé avee succès indiscutable par les plus importantes aciéries. 


AVANTAGES: 


Plus de surchauffement du métal. La plus grande fluidité. Unique moyen d'obtenir toujours des pièces 


coulées sans soufflures. 


Sociéte anonyme pour lindustrie de V.Aluminium 
NEUHAUSEN (chute du Rhin), SUISSE. 


Représentant et dépositaire pour la Belgique et la Hollande: 


E-L. PRINS, ANVERS. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie GELDERLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 29 Mei 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Gelderland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 5de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Arnhem, worden 
aanbesteed : 


Het verrichten van buitengewone herstellingen aan de steen- 
glooiingen behoorende bij het Rijksveer te Culemborg, provincie 
Gelderland. 

(Raming f 630.) 

Het bestek no. 103 ligt na 15 Mei a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 


firma Gebroeders vAN CrrEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 22 Mei 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- Ingenieur, 
bij den Ingenieur GockINGA, beiden te Arnhem, en bij den Opzichter 
JELGERSMA te Zalt-Bommel. 


’s-Gravenhage, 23 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrAATs- en PARTICULIERE Spoor- en TRAM- 
_ WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
‚Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


(1517) 





Adresse télégraphique PRINS, ANVERS. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 27 Mei 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het onderhoud van de Rijksrivierwerken en 
hun toebehooren op het Zwarte Water, met 
daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen, en de afbakening van het 
vaarwater, van 4 Juli 1891 tot en met 30 


Juni 1892. 
(Raming f 4070.) 


Het bestek no. 99 ligt na 13 Mei a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Crrer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 20 Mei 4891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van 
den Hoofd- Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur Dower te Zutphen en bij den 
Opzichter MESSER te Genemuiden. 


's-Gravenhage, 25 April 1894. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Seecretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


Schelpkalkbranderij „DE AMSTEL 


te OUDER-AMS TE: L.. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 


(1519) 











Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Gompound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchouc- Gattapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 


Winisterie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 





Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 20 Mei 1891, des vóormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het voltooien der opruiming van gronden in het 
bed en op den linker oever der rivier de 
Maas langs de Marensche Plaat en wegens 
verbetering der doorsnijding van de Pieken= 
waard, tusschen de kilometerraaien 14 en 13 
der herziene rivierkaart, onder de gemeenten 
Alem c.a. provincie Noordbrabant, en Rossum, 
provincie Gelderland. 

(Raming f 22,950.) 


Het bestek no. 98 ligt na 6 Mei a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te 's-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten. des Rijks. 


Op 13 Mei 1891, te 14 uur voormiddags, wordt de noodige aanwijzing 
op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan 
het bureel van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te 
’s-Gravenhage, Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur STEIN PARvÉ 
en den Opzichter GROENEN te ’s-Hertogenbosch. 


s-Gravenhage, 25 April 1801. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
(7518) Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 
„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van !/, tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. (6,500 verkocht. 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 


LR hade Ee 
ij 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 


Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 
Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


BRINCES ce CO. 


Spuistraat 138. Amsterdam. 


Hoofdagenten voor Nederland van de „Waygood Elevator Company” London. 
Verschillende 


HYDRAULISCHE LIFTEN 


E 


in Holland reeds in werking. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering, lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 
IE 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 
LEVERTÉ VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4. 
Proefstation voor Bouwmaterialen 


_ KONING & BIENFAIT, Amsterdam, 
Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M., Kamer 87 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. (1485) 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 
































Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








_ Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


ATTENT 


DE INGENIEUR. » 


Orgaan 


6° Jaargang. DER 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 


hdd en ad 





1891. — \° 19. 


er 








Weekblad vewijd aan de techmiek en de economie van Openvars Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: | 
Franco per post. 
Voor Nederland. . ... e Hendek LPD ng 
Voor het Buitenland smet SBortessddtalien benee 10,50. 





worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Admintstratie: GEBR. 


Prijs ler Advertentiën: 


Ai le ME OP OK PEREN CEA EE At ek PRD aL, 
Groote letters naar plaatsruimte. 

| Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland | BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te ‘s-Gravenhage, 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


‘s-Gravenhage, 9 Mei. 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. ASSER, ‘Civ. le ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


De Internationale KElectro-technische Tentoonstelling te Frankfort a/M. (Met éene 
Plaat). — Opleiding en positie der Civiel-Ingenieurs. (Vervolg). — Over het roesten 
van spoorstaven. — Beoordeeling en Aankondiging van Technische Werken: Onze 
belangen in Croatië en Slavonië door G, H, BROEKMAN, — Weerkundige waarnemingen. 
— Rivierberichten. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften: Engineering 
(Nov. 1890). — Binnen en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en verplaatsingen. 
— Open Betrekkingen. 

















De Internationale Eleétro-technische féntoon- 
stelling te Frankfort a/Main. 


(Met ééne Plaat.) 


eme e stad Frankfort a/M. zal dit jaar het groote aantrek- 

kingspunt voor de ingenieurswereld vormen, want daar 
Ü5) zal de Internationale Electro-technische Tentoonstelling 
Gm S alles te aanschouwen geven, wat de laatste jaren nieuws 
en grootsch op electro- technisch gebied gebracht hebben. 

In de onmiddellijke nabijheid van het nieuwe Centraal-station 
op de emplacementen van het vroegere Westerstation, wordt op 
het oogenblik een ruimte van 60000 M?, in orde gebracht om 
de verbeteringen en de nieuwe uitvindingen op dit gebied te 
kunnen toonen. 

Op het groote terras, dat men door den hoofdingang betreedt, 
verheft zich de ruime machinezaal. Circa 60 motoren, welke te 
zamen een vermogen van 3900 P.k. kunnen ontwikkelen, worden 
hier opgesteld. De stoommachines nemen hier natuurlijk de eerste 
plaats in, en zullen in alle mogelijke typen van 1—600 P.k, 
vertegenwoordigd zijn. Zij worden gevoed door 20 stoomketels 
van verschillende systemen, die in het achter de machinezaal 
gelegen ketelhuis plaatsing vinden. 

Naast de stoommachines, vinden wij de gasmotoren, in Duitsch- 
land zoo veelvuldig in gebruik voor particulieren aanleg van 
electrisch licht en voor blokstations. Behalve die machines, welke 
met het gewone lichtgas gevoed worden, zijn er verschillende 
aan welke het gas naar het systeem DAwsoN, door op de ten- 
toonstelling geplaatste generatoren wordt toegevoerd. 

Wendt men zijn blik op de dynamo’s, dan voorzeker kan men 
zich van den reusachtigen vooruitgang der electro-technische in- 
dustrie overtuigen. Een verrassende omkeer valt dadelijk in het 
oog, nl. het groote aantal wisselstroommachines, dat hier gemon- 
teerd wordt. Tot voor korten tijd was het wisselstroom-systeem 
als verouderd en ondoelmatig veroordeeld, thans ziet men de 
groote firma’s zoowel met wisselstroomen als met gelijkgerichte- 
stroommachines in het strijdperk treden. De oorzaak hiervan ligt 
in het gebruik van den meer phasigen-wisselstroom (Drehstrom) 
welke in den laatsten tijd door de verschillende fabrieken wordt 
toegepast. Door deze uitvinding, die waarschijnlijk eene groote 
verandering in de electro- technische industrie zal te weeg brengen, 
is het gelukt motoren te construeeren, die boven de vroegere 
wisselstroommotoren het voordeel ‘bezitten bij een willekeurige 
belasting in beweging te komen en wier snelheid reguleerbaar 
is. Door de eenvoudige constructie der dynamos en motoren bieden 
deze machines, vooral bij krachtsoverbrengingen groote voordeelen 
aan tegenover de machines voor gelijkgerichten stroom. 

Moge ook in het machinegebouw het hoofdaantrekkingspunt 














der tentoonstelling gelegen zijn, zoo is men er toch door een 
gelukkige verdeeling der gewichtigste onderdeelen in geslaagd 
ook de andere afdeelingen zeer interessant te doen zijn, zoodat 
ook deze ongetwijfeld den bezoeker veel nieuws zullen te aan- 
schouwen geven. 

Zoo wordt een gedeelte van het terrein ingericht voor eene reeks 
van werkplaatsen, waarin alle werktuigen door eleero-motoren 
gedreven worden. Voor de eerste maal zullen hier de electrische 
krachtsverdeeling en krachtsoverbrenging op groote schaal worden 
toegepast, en men hoopt hierdoor den electro-motor, de eenvoudigste 
motor voor de klein-industrie meer algemeen ingang in de werk- 
plaatsen van onze industrieelen te doen vinden. De voor deze 
motoren benoodigde stroom zal niet alleen uit de dichtbij gelegen 
machinezaal, maar ook uit veraf gelegen plaatsen worden ge- 
leverd. Zoo worden van Lauffen aan de Neckar, dus op een 
afstand van 175 K.M. 300, van Offenbach en uit de Palmen- 
garten 200 Pk, zoowel langs luchtgeieidingen als door kabels 
naar de tentoonstelling gevoerd. 

Deze krachtsoverbrengingen geschieden bijna alle door middel 
van den hooggespannen meer phasigen-wisselstroom. 

Met de ontwikkeling dezer krachtsoverbrengingen, is ook de ont- 
wikkeling van het daarvoor benoodigde geleidingsmateriaal hand in 
hand gegaan. Wij vinden om ons hiervan te overtuigen, in een 
gebouw in de nabijheid van de machinezaal, de zoogenaamde 
»Vertheilungshalle”, een tentoonstelling van kabelsoorten, draad- 
kanalen, isolatoren, ‘ verdeelingskasten enz. In dit gebouw worden 
ook die toestellen, ‘welke tot transformeering van den stroom 
dienen, wisselstroomtransformatoren, en transformatoren voor 
gelijkgerichten stroom opgesteld. 

Dat ook op het gebied der accumulatoren vooruitgang te 
vinden is, zullen ons de door 7 firma’s opgestelde batterijen, 
welke te zamen een vermogen van 400 Pk. vertegenwoordigen, 
bewijzen. Dat zij voor beweegkracht toe te passen zijn, zullen 
ons de trams en de booten, welke er mede bewogen worden, 
toonen. In hoeverre zij echter daarbij de voorkeur boven andere 
systernen van voortbeweging verdienen, zullen de practijk en de 
latere onderzoekingen moeten beslissen. 

Van het gedeelte der tentoonstelling aan de krachtsover- 
brenging gewijd, voert een electrische tram naar de Marine-ten- 
toonstelling. Deze tram kan zoowel stroom ontvangen door een 
bovengrondsche geleiding, als door een nieuw systeem van onder- 
grondsche stroomtoevoering. 

De Marine-tentoonstelling is aan den oever der Main ge- 
gelegen, en zal in de eerste plaats alles wat op scheepsverlich- 
ting betrekking heeft bevatten; daarnaast echter de signaal- en 
commandotoestellen zooals zij tegen woordig op de groote schepen 
worden gevonden. Reusachtige projectors (Scheinwerfer) vinden 
ook hier hunne plaats en zullen van een lichttoren uit met hun 
machtige stralen de stad en de rivier tooverachtig verlichten. 

Tot de toepassingen der electriciteit in de industrie, behoort 
ook de afdeeling »Electrometallurgie Electrolysen.” In deze af- 
deeling zullen de galvanoplastische verkopering, vergulding en 
verzilvering, zoo ook het langs electrolytischen weg afscheiden 
der metalen uit hun ertsen, b. v. van aluminium getoond worden. 
Aan deze processen sluiten zich aan de lasch- en soldeermethoden 
door middel van den electrischen stroom. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Het terrein der tentoonstelling, dat aan de Kaiserstrasse grenst, 
zal hoofdzakelijk aan de toepassingen der electriciteit in het dage- 
lijksche leven gewijd zijn en wel in de eerste plaats aan tele- 
graphie en telephonie. Vooral door de inzendingen der Duitsche 
Rijkspost zal deze afdeeling belangwekkend zijn. De volkomen- 
heid der telephonie zalo.a. bewezen worden door de telephonische 
verbindingen met de schouwburgen van Frankfort, Wiesbaden 
en München. 

De zaal voor installatie-materiaal, met welke een winkelgalerij 
verbonden is, zal voor hem, die electrische verlichtingen inricht, 
van het grootste belang zijn, want hier zal alles wat voor huis- 
installaties benoodigd is, vertegenwoordigd zijn. De tentoon- 
stellingsschouwburg, die hieraan grenst, zal ons door balletten, 
pantomines enz. de tooneelverlichting op groote schaal te aan- 
schouwen geven; bovendien zullen hier een reeks populaire voor- 
drachten over electrotechniek gehouden worden. 

In de afdeeling «toepassing der electriciteit op het spoorweg- 
wezen», zullen naast de nieuwste wissel- en signaalsystemen ook 
de zoogenaamde verlichtingswagens een plaats vinden. 

Behalve de reeds gemelde electrische verkeersmiddelen wordt 
nog een electrische tram, met bovengrondsche stroomtoevoering 
naar de opera aangelegd, waardoor een gemakkelijke verbinding 
der tentoonstelling met het centrum der stad wordt verkregen. 

In plaats van de fontaines lumineuses, die op de Parijsche 
tentoonstelling zooveel bijval vonden, zal hier een nieuw licht- 
effect vertoond worden: watermassa's, die opgepompt worden, 
door middel van centrifugaalpompen gedreven door electro-motoren 
van 100 P.k. zullen zich van een tien meter hooge rots storten. 
Deze waterval wordt door booglampen en projectors in afwis- 
selende kleuren verlicht. Een reusachtige draak, die verlichte 
stoom spuwt, verheft zich boven deze groep, die voorzeker een der 
schoonste punten der tentoonstelling zal vormen. 

Ziehier een vluchtig overzicht, over al hetgeen de electro-tech- 
nische tentoonstelling dit. jaar zal brengen. Ik hoop de verschil- 
lende afdeelingen allen uitvoeriger te behandelen en eveneens 
den uitslag der proefnemingen en metingen in dit Weekblad 
later te vermelden. ED. 





Opleiding en positie der Civiel-Ingenieurs. 


in 
(Vervolg van blz. 162.) 
Wanneer ik thans overga tot een onderzoek naar de 
beantwoording der vraag of in verband met onze op- 
leiding, de plaats die de civiel-ingenieurs innemen in 


ons openbaar en maatschappelijk leven overeenkomt met de 


groote beteekenis der technische wetenschappen en _ met 
de groote belangen, die aan die ingenieurs moeten worden 
toevertrouwd, dan stel ik daarbij op den voorgrond, dat ik 


dit geheel wensch af te scheiden van beschouwingen over 
bepaalde personen. Niet slechts omdat ik overtuigd ben van 
het volkomen onvruchtbare van zulk een onderzoek, ‘waar het 
de toekomst geldt van de Nederlandsche ingenieurs in het 
algemeen, doch vooral ook omdat ik meen. dat, waar in dit 
opzicht verkeerde toestanden of gebreken zullen blijken te 
bestaan, die niet of althans in veel mindere mate te wijten zijn 
aan een bepaalden afkeer of tegenzin tegen de richting der 
Delftsche ingenieurs, dan wel aan zuiver toevallige omstandig- 
heden, waar bij relaties en belangen den doorslag gaven, die wel 
is waar overal een groot gewicht in de schaal moeten leggen, 
doch die vooral in een klein land als het onze steeds een 
betrekkelijk grooten invloed moeten uitoefenen. 

Misverstand bleek intusschen bij de behandeling van dit onder- 
werp licht mogelijk, niet slechts aan v. NörnLing werd het 
houden zijner aangehaalde voordracht over: «Die Stellung der 
Techniker im staatlichen und socialen Leben» door den voor- 
zitter van het Osterr. Ing. u. Arch. Verein ontraden, doch ook 
v. Weser erkent in de voorrede zijner eveneens geciteerde 
brochure »Die Stellung der Deutschen Techniker im staatlichen 
und socialen Leben dat de behandeling van het onder werp doet 
denken aan het bekende spreekwoord van het steken der vingers 
in een wespennest. 

Tot voorkoming van dit misverstand herhaal ik derhalve, dat 
ik niet wensch te onderzoeken òf en in hoeverre de Nederlandsche 
civiel-ingenieur in het bijzonder heeft te klagen over opzette- 
lijke miskenning en gebrek aan waardeering, maar daarentegen 
een antwoord wensch te zoeken op de vraag, of niet in de 
eerste plaats in onze opleiding de verklaring van het feit moet 
gezocht worden, dat de Nederlandsche ingenieur in het alge- 
meen, nog steeds niet kan worden geacht volkomen te passen 








in het kader der hedendaagsche maatschappij en daardoor noch 
aan den Staat noch aan haar datgene kan geven wat zij recht 
zouden hebben van hem te verlangen. 

Dat dit feit intusschen bestaat kan gemakkelijk Kordea aan- 
getoond. 

Wat in de eerste plaats de positie betreft, die de ingenieur 
in het oog der Regeering inneemt, wensch ik mij daartoe te 
bepalen tot de herinnering aan een drietal gebeurtenissen, die 
alle als nog versch in het geheugen liggend kunnen beschouwd 
worden. 

Vooreerst aan de indiening van het wetsontwerp: »tot vast- 
stelling van de lijst van hooge en gewichtige openbare betrek- 
kingen, waarvan het bekleeden of bekleed hebben, de verkies- 
baarheid tot lid van de Eerste Kamer der Staten Generaal 
medebrengt« dat, na eenige wijziging werd aangenomen in de 
zitting van de Tweede Kamer der St. Generaal op 5 Juni j.l. 

In het oorspronkelijke ontwerp was de Nederlandsche techniek 
slechts door ééne enkele betrekking, die van Hoofd-Inspecteur 
van den Rijkswaterstaat vertegenwoordigd, terwijl bijv. burge- 
meesters van gemeenten met even boven de twintig-duizend 
zielen niet waren vergeten en de verkiesbaarheid wel werd 
toegekend aan een groot aantal betrekkingen bij de rechterlijke _ 
macht, het leger en de marine, waarvan vele met het oog op 
haar invloed op de maatschappij, zeker niet gewichtiger kunnen 
geacht worden dan tal van technische betrekkingen, die zoowel 
op technisch en zuiver wetenschappelijk als op economisch 
gebied inderdaad een hooge en eerste plaats innemen. (1) 

Door de Regeering werd tot zekere hoogte aan bovengenoemde 
bezwaren, ontwikkeld in het adres door het Bestuur van de 
Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs ingediend bij de Tweede 
Kamer tegemoet gekomen, door opneming in het gewijzigd 
ontwerp van de Inspecteurs en de Hoofd-ingenieurs van den 
Rijks-waterstaat. Later staande de vergadering, werden ook de 
Hoofd-ingenieur-adviseur en de Hoofd-ingenieur der marine 
opgenomen, terwijl eindelijk nog op voorstel van den afgevaar- 
digde, den heer Rooseboom, hoewel niet zonder verzet van. 
de zijde der Regeering, de hoogleeraar-directeur en de hoog- 
leeraren der Polytechnische school op de lijst werden geplaatst. 

Een tweede feit waarop ik wensch te wijzen is de opheffing 
van de afdeeling B (spoorwegen) bij het Departement van W., 
H. en N. op 1 September 1888. 

Onder het opschrift: «Een belangrijke maatregel» 
is deze opheffing door den redacteur van dit weekblad, den heer 
STIELTJES, op even’ bezadigde als grondige wijze bestreden, 
zoodat ik mij hier kan bepalen tot verwijzing naar nommer 37 
van «De Ingenieur» van 1888, waarin dit opstel voorkomt en 
waarmede ik mij geheel kan vereenigen. 

Ik vind daartoe vooral aanleiding, omdat daarin, geheel in 
overeenstemming met de algemeene strekking dezer beschouwing, 
uitdrukkelijk wordt gewezen op het groote belang, dat de Staat 
evenzeer als het publiek heeft, niet slechts bij de technische, 
doch ook bij de economische zijde van het vraagstuk, betreffende 
den aanleg en de exploitatie der spoorwegen. 

Reeds werd in het laatste opzicht de heer SrreLtJes in het 
gelijk gesteld door den aandrang, die zich onlangs namens den 
handel openbaarde, naar aanleiding van de indiening van het 
bekende, sedert tot wet verheven, wetsontwerp tot bekrachti- 
ging van de spoorwegovereenkomsten, tot vertegenwoordiging 
zijner belangen bij de Regeering. 

Voor den handel en de industrie, m. a. w. voor de gebruikers, 
wordt toch de beteekenis van een spoorweg uitsluitend bepaald 
door zijne commerciëele beteekenis, voor hen toch is: Eine 
Eisenbahn an sich in aller ihrer technischen Vollendung zwar ein 
kunstvoll und bewunderungswürdig construirter Körper aber immer 
nur ein todter Mechanismus. Erst die commercielle Thätigkeit ist die 
Seele, durch welche dieser Körper aus einem todten Mechanismus zum 
lebenskräftigen Organismus wird. Der prägnante Ausdruck dieser com- 
merciellen Thätigkeit ist aber in erster Reihe — der Tarif. (2) 

De plicht tot handhaving van het goede recht der techniek, 
zoowel wat aanleg als wat exploitatie betreft, rust echter op 
den Staat, hij behoort voor de vervulling daarvan zorg te dragen, 
niet slechts door direct zelf het verband tusschen economie en 
techniek in het oog te houden, doch tevens — en hierop wensch 


(1) Zie het Adres naar aanleiding van dit wetsontwerp door het 
Bestuur der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs ge- 
richt aan de Tweede Kamer der St. Generaal, voorkomende in »De 
Ingenieur» no. 48 van 1889, 

(2) Der Eisenbahntarif vom Standpunkte der Wissenschaft, Vortrag 
vom Reg. rath Dr. LANGE v. BURGENKRON. Zie: Das Tarifwesen 
der Eisenbahnen van J. F. SCHREIBER, Eisenbahn-Central Inspector. 
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ik bijzonderen nadruk te leggen — door zoodanige opleiding der 
ingenieurs, die zijn belangen op dit gebied moeten vertegen- 
woordigen, dat dit verband ook voor hen in het practische leven 
onafscheidelijk blijve en op den voorgrond sta, zoodat zij in staat 
zijn om zoowel in het eene als in het andere opzicht verant- 
woordelijkheid te kunnen dragen. 

Het sterkst en meest sprekende bewijs echter, dat aan de 
Regeering niet steeds genoegzaam het levendig besef voor den 
geest stond van de beteekenis der openbare werken en het 
ingenieurswezen voor het algemeen welzijn in de moderne maat- 
schappij, levert in de derde plaats de geschiedenis der laatste 
jaren van het corps ingenieurs van den Indischen Waterstaat, 
‘Hierop heb ik uitvoerig gewezen in de nrs. 45 en 46 van «De 
Ingenieur» van den afgeloopen jaargang en behoef daarbij dus 
thans niet langer stil te staan. Alleen zij herinnerd, dat in dit 
opzicht volkomen toepasselijk is, de volgende voorstelling door 
v. WEBER van de Duitsche toestanden gegeven. 

«Statt daher das grosse Werkzeug des Zeitgeistes sich kräftig zu 
assimiliren, ihm die Eigenschaften anzuleben, welche ihm zur förder- 
lichen Mitwirkung im Staats-Mechanismus noch fehlten, wurde es, nach 
wie vor, an massgebender Stelle vielfach nicht als ein Organ desselben, 
sondern als ein «Utensil» betrachtet und behandelt, das man beliebig 
in die Hand nehmen und weglegen könnte,» 

Ook onafhankelijk echter van den directen invloed, dien de Regee- 
ring behoort uit te oefenen op de positie van den ingenieur in het 
openbaar leven, blijkt er veel overeenstemming te bestaan tus- 
schen de toestanden in Duitschland en bij ons. 

In onze volksvertegenwoordiging wordt de techniek weinig 
en zeker niet steeds voldoende vertegenwoordigd, evenmin in de 
Provinciale en Gedeputeerde Staten, al worden ook daarbij in 
eenige provincies ingenieurs aangetroffen. 

Zelfs in onze gemeenteraden, waar toch evenals in boven- 
genoemde lichamen zoovele vragen op technisch gebied worden 
behandeld en bijna elk jaar aan de orde komen, schittert de 
ingenieur veelal door zijne afwezigheid, en is in deze dus niet 
eens toepasselijk het bekende: «tel brille au second rang qui 
s'éclipse au premier». 

Van vertegenwoordiging in onze vereeniging tot bevordering 
van nijverheid, in de stedelijke commissies van toezicht op het 
middelbaar onderwijs, in Kamers van Koophandel is weinig 
sprake, trouwens de benoembaarheid van rijks- of provinciale 
ambtenaren wordt dikwijls te recht of ten onrechte door den 
aard hunner betrekking verboden of beperkt. 

Wat verder de Duitsche klacht over de gebrekkige «sociale 
Stellung» betreft, moet ik er vooreerst op wijzen, dat blijkens 
de opvatting der Duitsche schrijvers hiermede bedoeld wordt 
zoowel hetgene wij noemen «maatschappelijke positie» als het- 
geen bedoeld wordt door onze uitdrukking: «plaats in de samen- 
leving.» In het laatste opzicht zijn of waren wij althans 
Duitschland ver vooruit en hangt deze bij ons te lande ook voor 
den ingenieur, veel meer, zoo niet uitsluitend, van het individu 
dan van den stand af, een gelukkig verschijnsel, dat te danken 
is aan den meer onafhankelijken aard van ons volkskarakter, 
dat in dit opzicht beter overeenkomt met het Engelsche dan 
met dat van het meer aan titels en uiterlijke waardigheden 


gehechte Duitsche volk. Bestaat er in dit opzicht geen reden 


van klagen, anders is het met de maatschappelijke positie van 
den Nederlandschen ingenieur gesteld. Om aan te toonen dat 
deze niet geheel is zooals gewenscht zoude kunnen worden, 
behoeft toch slechts een antwoord gezocht te worden op de 
vragen: Wie stonden aan het hoofd van den aanleg der Indische 
particuliere- en staatsspoorwegen, reeds dagteekenende van 1864 
en 1875? Wie staan aan het hoofd der gemeentewerken in 
onze grootste steden? Wie bouwden onze lokaalspoorwegen en 
de meeste onzer tramwegen, om te mogen beweren dat daarbij 
de verschijning van een Delftsch ingenieur, die zijn diploma 
behaalde aan de eenigste bij ons te lande bestaande Rijks 
inrichting tot opleiding van ingenieurs, eene zeldzaamheid is 
althans in eene leidende betrekking, al is ook eenige vooruit- 
gang daarbij in de allerlaatste jaren waar te nemen. 

Hoewel er ten slotte ook nooit een absoluut mathematisch 
bewijs geleverd kan worden voor de juistheid mijner stelling, dat de 
Nederlandsche civ.-ingenieur nog niet geheel past in onze heden- 
daagsche maatschappij, meen ik steeds door het bovenstaande 
op onwederlegbare wijze te hebben aangetoond, dat zijne positie 
in ons openbaar en maatschappelijk leven, nog in vele opzichten 
onvoldoende mag heeten. 

Intusschen zoude het onbillijk zijn indien verzuimd werd om 
er op te wijzen dat er tegenover deze schaduwzijden ook licht- 
zijden kunnen worden opgemerkt. Vonden wij bij professor 
BönMmeRT de klacht der Duitsche technici, dat aldaar o.a. slechts 








169 


bij uitzondering ingenieurs aan het hoofd der groote spoorweg- 
directies worden aangetroffen, zoo kunnen wij er op wijzen dat 
bij ons althans aan het hoofd van onze twee groote spoor weg- 
maatschappijen, Delftsche civiel-ingenieurs worden gevonden en 
dat verder thans, zoowel de betrekking van Minister van W., 
H. en N.alsdie van Directeur der Burgerlijke Openbare Werken 
in Nederlandsch-Indië door Delftsche civiel-ingenieurs worden 
bekleed. 

Daarin mag dus ook het bewijs van de juistheid mijner 
vroeger uitgesproken overtuiging worden gezien, dat indien 
voor den Delftschen ingenieur nog menige weg gesloten mocht 
blijken, dit meer aan toevallige omstandigheden, dan aan princi- 
pieele miskenning behoort te worden geweten. 

Ik heb er daarom dan ook op gewezen, dat ik elk onderzoek 
in deze richting onvruchtbaar en overbodig achtte en mij 
daarvan wenschte te onthouden; geheel afgescheiden daarvan 
blijft echter de vraag of de civiel-ingenieur niet op betere wijze 
tot vervulling zijner taak behoort te worden voorbereid, nu 
gebleken is dat hij daartoe niet steeds geroepen werd op de 
wijze, die het meest zoowel met het algemeen als met zijn 
bijzonder belang zoude overeenkomen. 

Het juiste standpunt waarop men zich behoort te plaatsen bij 
de beslissing omtrent de aanspraken van personen, die op de 
hoogste maatschappelijke positie, d. i. hier op de leiding van 
groote ondernemingen willen aanspraak maken, werd voor een 
bijzonder geval — de spoorwegen — aangegeven door den 
Pruisischen Minister MavyBacn. 

Terwijl in Frankrijk in den regel ingenieurs aan het hoofd 
der spoorwegondernemingen staan, is in Engeland het omge- 
keerde het geval. 

De hoogste autoriteiten ap spoorweggebied worden daar uit 
beginsel gekozen uit algemeen en commercieel ontwikkelde 
administratieve ambtenaren, die men een bijzonder scherpen blik 
toeschrijft voor de beoordeeling van de eischen en behoeften van* 
het verkeer en een beter administratief talent dan de technici, 
dus uitsluitend aan het hoofd der afdeelingen voor den aanleg 
en voor het werktuigkundig gedeelte worden aangetroffen. 

Men ziet hieruit o. a. ook’ dat het begin van den «rooden 
draad» door v. Nörpring in Duitschland opgemerkt, in Enge- 
land moet worden gezocht. 

De * Pruisische Minister van Openbare Werken, de heer Von 
MavysBacH zeide daarentegen in de zitting van den Pruisischen 
Landdag op 21 Januari 1884: 

«deh wiederhole hier eine schon früber abgegebene Erklärung, dass 
es nämlich für die Besetzung der Stellen im höheren Eisenbahndienst 
lediglich darauf ankommt, was der Mann leistet, und nicht woher er 
seine Kenntnisse bekommen hat. Sie finden Techniker selbst unter den 
Präsidenten bei den Directionen; von den Betriebsdirectoren ist die 
überwiegende Mehrzahl Techniker. Ich glaube, ich werde mich auch in 
Zukunft von dem eben kundgegebenen Grundsatze leiten lassen können.»(1) 

Van het even juiste als liberale beginsel voor dit bijzondere 
geval, wensch ik in het algemeen bijde volgende beschouwingen 
uit te gaan. Moet de Nederlandsche civiel-ingenieur zich daaraan 
op industrieel gebied in het algemeen onderwerpen, dan kan hij 
m. ji. slechts dan met succes deelnemen aan den strijd om 
het bestaan, die onvermijdelijk wordt, zoodra het bedrijf in 
het spel komt, wanneer hij daartoe in de toekomst niet minder op 
wetenschappelijke “wijze wordt voorbereid als dit thans reeds 
op technisch gebied geschiedt. 

In de toepassing van den boven medegedeelden raad van 
v. Nörpring: «Stellen Sie sich von Jahr zu Jahr mehr und 
mehr auf den wirthschaftlichen, auf den ökonomischen Stand- 
punkt,» op het onderwijs aan de Polytechnische school, is 
m. ji. in de eerste plaats het middel gelegen, niet om de 
positie van den civiel-ingenieur te bevrijden van alle gebreken, 
die haar nog bleken aan te kleven, en die voor een goed deel 
steeds geheel onafhankelijk van zijne opleiding zullen blijven, 
doch tot vergrooting van zijn wederstandsvermogen, dat is 
tot versterking en verheffing zijner positie in het algemeen. Ik 
heb daarbij minder het oog op de oplossing der oude strijd- 
vraag op constructief gebied, hoe belangrijk ook op zich 
zelve, die van v. NöRDLING aanduidt door de woorden: 
«Es wäre zu wünschen, dass sich unsere Techniker mehr und mehr 
von der Ueberzeugung durchdringen, dass es in der Technik überhaupt 
keine absoluten Grundsätze giebt und dass es eben die Aufgabe des 
Ingenieurs sei, in jedem concreten Falle die wahre volkswirthschaftliche 
Sparsamkeit zur Geltung zu bringen» en die door de Fransche inge- 
nieurs SÉQuiN geestig werd geschetst, toen zij beweerden dat elk 


(1) 1. F. Scurerer: Das Tarifwesen der Eisenbahnen. 
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bouwwerk, dat niet de sporen van beginnende scheuren ver- 
toonde, overmatig sterk en duur was. De toepassing dezer econo- 
mische beginselen, door een Amerikaansch ingenieur, den heer 
Ashbel Welch, geformuleerd in de woorden: «That is the best 
engineering, not which makes the most splendid or even the most 
perfect work, but that which makes a work that answers the purpose 
well at the least cost,» (1) hangt geheel af van de richting, die 
in dit opzicht aan het onderwijs der Pol. school wordt gegeven 
en die buiten den kring mijner beschouwingen gelegen, mij 
geene aanleiding tot eenige op- of aanmerking dienaangaande 
geeft, 

Wat ik hier bedoel en vóór altes wensch is eene uitbreiding 
van het onderwijs aan de Pol. school op economisch, rechts- 
geleerd en financieel gebied, die den civiel-ingenieur genoegzaam 
wetenschappelijk voorbereidt, om hem later het geheele beheer 
van technische en industrieele ondernemingen te kunnen toe- 
vertrouwen en waarbij hij tot nu toe, veelal slechts in staat is 
en wordt geacht om uitsluitend de technische verant woordelijkheid 
te kunnen dragen. 

Dat noch bij het onderwijs aan de vroegere Koninklijke 
Akademie, noch bij de latere regeling van het middelbaar onder- 
wijs, waaraan de Polytechnische school haar ontstaan te danken 
heeft, aan dit gedeelte van het onderwijs de noodige aandacht 
werd geschonken, laat zich gemakkelijk verklaren uit het 
vroegere standpunt waarop het ingenieurswezen in ons land 
werd beschouwd en waarbij hoofdzakelijk werd gelet op de 
eischen van den Waterstaat, die trouwens steeds een bij uit- 
nemendheid Nederlandsch openbaar belang zal vertegen woordigen. 

Sedert heeft zich echter zooals bekend is het terrein waarop 
de ingenieur zich hier te lande kan en moet bewegen, aanmer- 
kelijk uitgebreid; aan de betrekking van directeur der gemeente- 
werken werd vroeger nauwelijks gedacht, evenmin aan die van 
ingenieur van een waterschap, de electrotechniek was nog niet 
aan de orde, de exploitatie der spoorwegen nog in de kindsheid 
en die van locaalspoorwegen en tramwegen nog onbekend enz. 
Daarbij komt dat eerst in latere jaren ook in onze Indische 
koloniën de industrie in het algemeen en de spoorwegen in ket 
bijzonder zich sterk begonnen te ontwikkelen, en sedert den 
jongsten tijd voor Nederlandsche ingenieurs vooral ook in Z.- 
Afrika eene groote toekomst schijnt geopend. 

De Nederlandsche ingenieur van den Waterstaat met wiens 
opleiding de wet, houdende regeling van het middelbaar onder- 
wijs van 2 Mei 1863, wat het onderwijs der civiel-ingenieurs 
betreft, in de eerste plaats zoo niet uitsluitend rekening hield 
en wien niemand eene eereplaats in de Nederlandsche ingenieurs- 
wereld zal betwisten, kan thans niet meer als de incarnatie 
daarvan worden beschouwd. En thans, nu de genoemde wet 
sedert ruim het vierde gedeelte eener eeuw heeft bestaan en 
invloed uitgeoefend en dus beweerd mag worden dat de boom 
aan zijne vruchten moet worden gekend, is zeker het tijdstip 
aangebroken om te onderzoeken, waar en op welke wijze aan- 
vulling en verbetering noodig is en moet worden aangebracht. 

Het spreekt daarbij zeker ten gunste van de genoemde wet, 
en strekt niet minder tot eer van de hoogleeraren en leeraren 
der Polytechnische school die daarvan gebruik wisten te maken, 
dat zij genoegzame elasticiteit bleek te bezitten voor het aan- 
brengen van belangrijke verbeteringen in verband met de ont- 
wikkeling der maatschappij, als een gevolg van den vooruitgang 
der technische wetenschappen. 

In mijne overtuiging dat hier alle reden bestaat tot erkente- 
lijkheid (2) werd ik bevestigd door de mededeeling, die ik van 
eene alleszins bevoegde vriendelijke zijde mocht ontvangen, 
waarin het o. a. heet: 

»Zoo is het onderwijs in de scheepsbouwkunde geheel georganiseerd, 
De afzonderlijke cursus in de electrotechniek kwam tot stand. De 
graphostatica werd een afzonderlijk leervak. De oude leerwijze van 
BAEHREen VAN DEN BERGH maakte plaats voor het nieuwere onderzoek. 
Over bouwstoffen, watervoorziening van steden, enz. werd een college 
geopend. 

Toch blijft er natuurlijk veel te wenschen over.» 

Zelf had ik gelegenheid dien vooruitgang waar te nemen op 
het Programma der lessen aan de Polyt. school voor 1889 en 
1890, waarin ik ook met bijzondere waardeering opmerkte dat 
onder de rubriek waterbouwkunde, behalve spoorwegonderhoud 
ook spoorwegexploitatie voorkwam, die in mijn tijd, een 20 à 25 
jaar geleden, nog niet werden gedoceerd. 

Zullen echter de verbeteringen, door mij hier meer bijzonder 


(1) The railways of America, their construction, development, 
management and appliances, bij various writers. 1890. 

(2) Zie: De Polytechnische School in 1888, door E. H. SrreLtJES, in 
„De Ingenieur» no. 31 van 1888. 








bedoeld, afdoende blijken, d. i. zooveel mogelijk beantwoorden 
aan de behoeften die de ingenieur in de praktijk zal leeren 
kennen, dan is samenwerking met de hoogleeraren en leeraren 
der Polytechnische School daartoe vooreerst onmisbaar, ook om 
te voorkomen dat later evenals vroeger buiten ons om door de 
Regeering eene nieuwe regeling worde geoctroyeerd, waardoor 
zij reeds onmogelijk aan het doel kan beantwoorden. Dit is 
blijkbaar ook de meening der Vereeniging van Burgerlijke Inge- 
nieurs, die daarvan een vernieuwd bewijs gaf door aan haar 
bestuur in de algemeene zomervergadering van 31 Augustus 
1889 de nieuwe benoeming eener commissie op te dragen, tot 
wier taak zal behooren het dienen van advies omtrent de wijze, 
waarop het technisch onderwijs hier te lande naar haar oordeel 
zal moeten worden geregeld. 

En daar het m. à. de plicht van elk ingenieur is om deze 
commissie bij de vervulling harer even eervolle als veel omvat- 
tende en moeilijke taak te gemoet te komen door zijne ervaring 
ter harer beschikking te stellen en tevens anderen daartoe op 
te wekken, waag ik het daartoe, zij het slechts op uiterst 
beperkt gebied, eene poging te doen, die uit deze bladzijden 
kan blijken. 

(Wordt vervolgd.) R. A. J. SNETHLAGE. 


Over het roesten van spoorstaven. 


Dat spoorstaven in het gebruik minder aan roesten onder- 
hevig zijn dan op de stapelplaatsen, was sedert lang opgemerkt. 
Aan het opsporen der oorzaken was echter niet die aandacht 
verleend, welke het onderwerp toch ten volle waardig is. Op 
grond nu van directe proefnemingen, komt de heer W. SPRING, 
in het Bulletin de la Société chimique de Paris, tot de volgende 
verklaring: ° 

Aan de oppervlakte van nieuw gelegde spoorstaven vormt zich, 
evenals op alle ijzeren voorwerpen, onder geschikte omstandig- 
heden een zwaardere of dunnere roestlaag. Wordt nu die laag 
in vochtigen toestand aan de inwerking van den druk, resp. 
aan de wrijving van de raderen der spoortreinen blootgesteld, 
dan heeft er een omzetting van ijzeroxydehydraat (Fe, OH) 
in iĳzeroxyduloxyde (Fez O,) plaats, welke langzamerhand op 
het drukvlak een zwartgrauwhuidje vormt, dat het voor eene 
verdere roesting beveiligt. Deze beschermende werking van het 
ijzeroxyduloxyde berust daarop, dat het in aanraking met metal- 
lisch ijzer een positief-electrischen toestand aanneemt en het 
ijzer dus negatief-electrisch maakt; wij hebben dus hier met 
dezelfde oorzaak te doen als die, welke de verschijning van de 
zoogenaamde passiviteit van het ijzer in het leven roept. 

Dienovereenkomstig bewerkt het ijzeroxyduloxyde juist het 
omgekeerde van het iĳzeroxydehydraat, welk laatste, in aan- 
raking met metallisch ijzer gebracht, zelve negatief-electrisch 
wordt, het iĳzer dus positief-electrisch maakt en zijne oxydatie 
bevordert. 

De juistheid van de vermelde opvatting werd door boven- 
genoemden scheikundige op de volgende wijze bewezen. 

Hij bracht een mengsel van zwak bevochtigd ijzeroxydehydraat 
met blanke iĳzerplaatjes in een compressie-cylinder en stelde 
het aan eene drukking van 41000 tot 1200 atmosfeeren bloot. 
Het onderzoek der saamgeperste hoeveelheid stelde aan het licht, 
dat de oppervlakte der ijzeren plaatjes door eene vasthoudende, 
zwarte laag van magnetisch ijzeroxyduloxyde was omhuld, wier 
dikte nagenoeg een halve millimeter bedroeg; tevens bleken de 
ijzeren plaatjes sterk aangegrepen te zijn, hetgeen er op wijst. 
dat de vermelde vorming van iĳzeroxyduloxyde door vereeniging 
van ijzeroxydehydraat met een deel van het daaronder liggende 
metallisch ijzer plaats heeft. 

Een nauwkeurig onderzoek van de zwarte laagjes, die van 
den kop der spoorstaven konden worden losgemaakt, toonde de 
aan wezigheid van ijzeroxyduloxyde, benevens ijzeroxydehydraat en 
metallisch ijzer in verschillende hoeveelheden. 

A Te 

Zoo als bekend is, verstaat men onder passiviteit van het 
ijzer den lijdelijken toestand van dit metaal, wanneer het in 
salpeterzuur gedompeld, zich met eene oxydelaag overdekt en dan 
voor verderen invloed ontoegankelijk is. In verdund salpeterzuur 
van minder dan 1.35 soortelijke gewicht, wordt het sterk daar- 
door aangetast; dompelt men het daarentegen in geconcentreerd 
salpeterzuur, dan wordt het daardoor niet aangedaan. 

Een algemeen voorbeeld van de beveiligende werking, welke 
een positief-electrisch lichaam in aanraking met ijzer teweeg 
brengt, hebben wij in de met zink overtrokken, zoogenaamd 
gegalvaniseerd ijzeren buizen; hier speelt het zink de rol van 
de ijzeroxyduloxyde-overdekking hierboven besproken. 








ER 
3 ; 5 


die meer dan een jaar als ingenieur werkzaam was bij den aanleg van 


„zoowel in als boven den grond, een rijkdom echter die, door gebrek 


Golubovee, maar hunne krachten te beproeven aan den aanleg van 


Brengt men zulk een zink-ijzerpaar in een oxvdeerend, resp. 
oplossend medium, dan wordt slechts het positief-electrische zink 
aan de werking van deze voorlaatste genoemde stof onderworpen. 
Wanneer men een met zink in aanraking staand stuk ijzer in 
verdund zwavelzuur dompelt, dan heeft er eene oplossing van 
zink onder vorming van zinksulphaat plaats, terwijl de vrij 
wordende waterstof van het zwavelzuur op het ijzer over gaat, 
en, aan zijne oppervlakte zich verzamelende, dit metaal aan de 
oplossende werking van het zuur onttrekt. 


Duisburg, April 1891. J. L. TERNEDEN. 


BEOORDEELING EN AANKONDIGING VAN TECHNISCHE 
WERKEN. 


Onze belangen in Groatië en Slavonië, door G. H. BROEK MAN 
Civiel-Ingenieur. 


Wanneer onze ingenieurs, die in het buitenland werkzaam zijn of 
geweest zijn, hunne landgenooten meer op de hoogte hielden van de 
toestanden aldaar, hen wezen op den aanleg van die werken waaraan 
ginds behoefte is en hen inlichtten omtrent de levensvatbaarheid, ren- 
tabiliteit enz. van eventueele ondernemingen tot uitvoering dier werken, 
dan zou dit zeker bijdragen tot het opwekken van den ondernemings- 
geest onzer kapitalisten. : 

Het was daarom een goed denkbeeld van den heer H. C. BROEKMAN, 


den spoorweg Warasdin—Golubovee — welke grootendeels met Neder- 
landsch kapitaal tot stand is gekomen — zijne bevinding over de beide 
Hongaarsche Kroonlanden neêr te leggen in eene brochure die onder 
bovenstaanden titel te ’s-Hertogenbosch bij de firma RoriNs en Co. 
het licht zag. 

na daar in eene beschrijving gegeven te hebben van het grootendeels 
door de Drau en de Sau ingesloten grondgebied, ter oppervlakte van 
42500 KM?.. met eene bevolking van bijna 2 millioen zielen, en achter- 
eenvolgens het regeeringsstelsel, den aard der bevolking, het zachte en 
gezonde klimaat, de hoofdtakken van bestaan, landbouw en veeteelt, 
geschetst “te hebben, wijst de schrijver op den rijkdom dezer landen 


aan verkeersmiddelen, slechts voor een klein gedeelte tot zijn recht 
komt. 

De grond bevat toch uitgestrekte steenkolenlagen, vooral in het 
Comitaat Warasdin, waar deze zelfs op tal van plaatsen de oppervlakte 
bereiken voorts groote, hoeveelheden ijzer, koper, lood, ja zelfs goud 
en zilverertsen, terwijl eene oppervlakte van niet minder dan ruim 
4134 millioen bectaren door eiken- en beukenbosschen, waaronder prach- 
tige »Hochwälder» van meer dan een eeuw oud, wordt ingenomen (1), 
maar gemis aan verkeerswegen bemoeilijken de exploitatie van een en 
ander in hooge mate. Langen tijd vormden straatwegen de eenige 
verbinding. Slechts de groote rivieren, en deze nog slechts gedeeltelijk, 
konden voor de scheepvaart dienst doen, terwijl het bergachtige terrein 
een beletsel was: voor het maken van kanalen. 

Op het oogenblik heeft het spoorwegnet nog slechts den geringen 
omvang van 1202 KM., waarvan 1007 KM. geëxploiteerd worden door 
den Hongaarschen Staat en 195 KM. door de Südbahngesellschaft. 

Eene onderneming tot aanleg van spoorwegen zou hier goede zaken 

raken en kan ook op den financieelen steun der Regeering rekenen, 
daar deze begrijpt, dat hierdoor de ontwikkeling van het land het 
meest bevorderd wordt. 
_Op een bij het werk gevoegde kaart heeft de schrijver een net van 
spoorwegen aangegeven, dat in de dringendste behoeften zou voorzien. 
Het doorsnijdt de meest bevolkte en zeer vruchtbare comitaten, ver- 
zekert aan de enorme kolenlagen van Warasdin en Kreutz een behoor- 
lijken afvoer en verkort het vervoer naar Triest en Fiume, de groote 
havenplaatsen der Adriatische zee aanzienlijk. Het terrein levert voor 
den aanleg weinig moeielijkheden op, zoodat de kosten betrekkelijk 
gering en naar schatting hoogstens f 30,000 per KM. zullen zijn. 


Met genoegen namen wij kennis van deze studie en hopen dat de 
lezing ervan de Nederlandsche ondernemers zal opwekken om zich niet 
te bepalen tot den reeds tot stand gekomen spoorweg Warasdin— 


een net van spoorwegen in den zin als door den schrijver is ontworpen. 


(1) Het eikenhout uit deze bosschen is reeds hier te lande gebruikt 
o. a. aan de sluis te Vlissingen. Proeven hebben toen bewezen dat 
het van betere hoedanigheid is dan het inlandsche, hetgeen men op 
het aoe niet zou zeggen. De prijs was f 160 per M3., terwijl, volgens 
verklaring van een Oostenrijksch ingenieur bij gelegenheid van een 
bezoek te Vlissingen, het hout ter plaatse nagenoeg geene waarde heeft. 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































B ter- ri Windkracht, En ra- G val 1 

DATUM. eet fa nn eed ge re ten zdaon ge 
gek mM. 8: 10-d. sch. Celsius mM. 
1 Mei 1891. 157.5 Z. 1 17 1 
RS 0 156.6 Z.Z.W 1 12 3 
3 „ ” 0 7 eid is Ar 
BER in 162,4 Z.Z.W 1 13 0 
Ee 9 167.3 N.0, 1 8 0 
En CA 764,6 O.N.0. 1 13 0 
7 „ „ RE. Ff Dt Pa, DES | 





Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 










































































— — 
Keulen. ‚ ijme- | Arn- |Wester- | Maas- | 
1891, Dee Lobith. ele Reng eee Krane Venlo. | Grave 
Ï 
2 Mei 38.18 | 11.15 8.75 | 8.90 | 9.40 | 42.60 | 10,42 | 6.49 
BU 5 38.21 | 11.08 8.67 | 8.83 9.33 | 42.60 | 10.26 | 6.40 
Tie 38.24 | 11.06 8.62 | 8.80 | 9.31 | 42.43 | 10.25 | 6.30 
DES 38.24 | 11,06 8.63 | 880 | 9.31 [42.55 | 10.12 | 6.20 
B „ 38.26 | 11.04 8.59 | 8.78 | 9.28 | 42.46 | 10.13 | 6.14 
HE 5 38.35 | 11.06 8.60 | 8.78 | 9.29 | 42,49 | 10.15 | 6.06 
BN 38,40 | 11.10 8.65 | 8.82 9.33 | 42.56 | 10.12 | 6.08 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. beb triene Venlo | Grave 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22) 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ...|36.85/| 9.37| 6.87/ 7.51| 8.02) 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..(37.35/ 9.79) 7.60, 7.88| 8.38 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. |38.66/11.25| 8,72/ 9.00| 9.53/ 9.38/42,87/10.13| 6.04 
Merk II. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — {| — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33 [11.26 

















Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 
ENGINEERING, Nov. 1890. 
(Bewerkt door H. ReiNmoLD.) 
Fundeeringen onder water. 
(Vervolg van blz. 95.) 


Na in het vroeger medegedeelde, fundeeringswerk onder water op 
beschutte plaatsen behandeld te hebben, gaat de heer KiNiPPLE voort 
en beschrijft in «Engineering» van 21 Nov, werken die op open, 
onbeschutte. plaatsen uitgevoerd werden. Hier hebben allerlei plaat- 
selijke en andere bijzondere omstandigheden invloed op het werk, zoo- 
dat zelden twee werken geheel overeenkomstig uitgevoerd zijn. Hoewel 
talrijke proeven genomen zijn over de hoogte en de kracht der golven, 
worden de gevonden resultaten niet als grondslag van constructiën 
gebruikt, veelmeer werkt men liever door vergelijking met vroeger uitge- 
voerde werken. Als voorbeelden van fundeeringen op blootgestelde 
plekken, geeft de heer KiniPPLE beschrijving en teekening van de 
Hermitagedam te St. Helier in Jersey en het James Watt dock te 
Greenock. Daarna bespreekt de heer K, de proeven om slakken van 
hoogovens voor zeedammen te gebruiken, maar komt tot het resultaat, 
dat het zeer de vraag is of het niet voordeeliger is, met het oog op 
de onderhoudskosten, in eens een dam van stevigen beton aan te leggen. 

Verder worden besproken en afgebeeld de piers van Port Said, 
Dover, Wick Bay (hiervan de oorspronkelijke constructie en de con- 
structie in blokken beton «in situ», zooals de pier, na door een storm 
weggeslagen te zijn, weder opgebouwd werd), Aberdeen (waar eveneens 
een storm groote schade aanrichtte), Jersey, Girvan en nog een paar 
andere, steeds de oorzaak van mislukte constructiën opzoekende en, 
den toestand van de vernieuwde bouwwerken na verloop van meer of 
minder tijd nagaande. (Wordt vervolgd.) 


Amerikaansche spoorwegen met de Engelsche vergeleken. 


Naar aanleiding van het bezoek van het Engelsche «Iron and Steel 
Institute» aan dat in Amerika, bevat «Engineering» in het nummer 
van 28 November eene beschouwing over de Amerikaansche spoorwegen, 
vergeleken met de Engelsche, In het oog houdende dat Amerika zich 
door den burgeroorlog in een schuld van 6000 millioen gulden gewik- 
keld had, moet men het bewonderen dat de Amerikanen nog 
16,800 millioen gulden hebben kunnen besteden aan de vergrooting van 


172 


hun spoorwegnet met 2080 Kilometer, Zij hebben de spoorwegen dienst- 
baar gemaakt aan de ontwikkeling van het land in plaats van het 
land aan de genade der spoorwegen over te geven. De eerste aanleg- 
kosten zijn zoo laag mogelijk gehouden, en het goederentrafiek werd 
op eigenaardige wijze ingericht, waarbij de beweging van dood gewicht 
tot een minimum wordt gebracht, waardoor het gemiddelde vracht- 
tarief er buitengewoon laag kan zijn. 

Terwijl in Amerika grondstoffen en arbeidsloonen meer kosten dan 
in Engeland, hebben de spoorwegen aan aanleg slechts }/, van de Engel- 
sche gekost. Twee groote redenen daarvoor zijn het verschil in prijs 
van den grond en de belangrijk hoogere prijs der materialen ten tijde 
van den aanleg van het grootste deel der spoorwegen in Engeland. Andere 
redenen daarvoor zijn, de tracés, die zoodanig gekozen zijn dat er de 
minst mogelijke bruggen en tunnels in voorkomen, uitgestrekte einden 
weg waarop slechts enkel spoor ligt en ten derde, de goedkoope en 
dikwijls vluchtige en onvoldoende constructie, die het gevolg was van 
afwezigheid van wettelijke bepalingen, of van voorschriften van eene Rijks- 
commissie als de Board of Trade. Zoo is b. v. te Pittsburg en te Baltimore 
de spoorweg eenvoudig op straat aangelegd, zoodat lange reeksen 
rangeerende spoorwagens uren op den dag het verkeer belemmeren 
en in gevaar brengen. 

Een groote oorzaak van de lage vrachten is als boven gezegd de 
eigenaardige inrichting van het trafiek. De goederenwagens hebben 
veel meer draagvermogen dan aan deze zijde van den Oceaan, ook 
zijn de locomotieven, zooals in het stuk beweerd wordt, krachtiger. 

De grootste oorzaak echter van het tariefverschil is, dat in Amerika 
ieder die het geld heeft, een spoorweg kan bouwen, terwijl in Enge- 
land en elders in Europa daartoe goedkeuring van de Regeering ver- 
eischt wordt, zoodat de concurrentie in Amerika veel sterker is. Een 
spoorwegmaatschappij worstelt er om het vervoer te bemachtigen en 
de bevrachter is er niet, zooals in Engeland (en ook hier) de speelbal 
van de omstandigheden, welke de spoorweg scheppen, maar de heer en 
meester van de stelling. 

Zoozeer schijnt het spoorwegwezen zich in Amerika naar de behoeften 
der bevrachters te voegen, dat b. v, de ijzer- en staalindustrie even- 
goed uitgeoefend wordt in Chicago op een afstand van 864 Kilometer 
van de kolenmijnen en 699 Kilometer van de ertsmijnen als in Birming- 
ham, Alabama of Chattanooga Tennessee, waar beide bijna naast 
elkander te vinden zijn. Naar Bethlehem in Pensilvanië wordt het erts 
gebracht van een afstand van 637 Kilometer en de kolen van 528 
Kilometer, tegen een vrachtprijs die de productiekosten van een ton 
piekijzer verhoogt met slechts (2) f 10.80. 

De vracht op Amerikaansche spoorwegen bedraagt voor normaal- 
zoowel als voor ruwe goederen nog geen halve penny per mile (nog 
niet 1,56 cts. Holl. per Kilometer), in de zuidelijke staten is de vracht 
voor meer dan 160 Kilometer (0.94 cts. Holl. per Kilometer) en voor 
afstanden van meer dan 240 Kilometer wordt piekijzer vervoerd tegen 
een vracht van eenfarthing per ton en per mijl (0.78 cents Holl. per 
tonkilometer.) 





Spoorwegtunnel onder de St. Clairrivier in Amerika. 


De kortste weg van Montreal naar Chicago over den Grand Trunk 
spoorweg, gaat tusschen Point Edward en Fort Gratiot over de St. 
Clairrivier, waar de rivier acht à twaalfhonderd meter breed is. De 
stroomsnelheid bedraagt daar ongeveer 3 meter per seconde en in den 
winter heeft men er veel last van ijsgang; daarom werd het plan, onder 
deze rivier een tunnel te graven, reeds lang geleden opgeworpen. Einde- 
lijk werd het aangepakt door den heer Jozer HrcKsoN, door wiens 
bemiddeling de St. Clair Tunnel Maatschappij gevormd werd, die het 
werk ten uitvoer heeft gebracht. Over de geheele lengte bestond de 
bodem uit zachte blaauwe klei met aderen van grind en drijfzand, 
vermengd met steenbrokken. De grootste waterdiepte is ruim 12 meter 
en op een diepte van 15 meter maakt de klei voor rots plaats. De 
bovenkant van de túnnel ligt op de diepste plaats 17.1 meter onder 
den waterspiegel. 

De voor de tunnel gekozen plek ligt ongeveer drie mijlen van het 
bestaande veer, bij Sarnia en Port Huron. 

Aan de Amerikaansche zijde is eene open ingraving gemaakt van 750 
meter; daaraan sluit de tunnel ter lengte van 1800 meter aan, terwijl 
aan de Kanadeesche zijde is weder een open ingraving van 930 meter 
lengte voorkomt. De hellingen in de tunnel zijn 1 pCt. over 510 meter 
in het midden en 2 pCt. aan beide einden respectievelijk lang 570 en 
720 meter. 

In 1888 werd begonnen met het maken van putten aan de beide 
oevers, doch dit werk moest gestaakt worden, daar aan de eene zijde 
de wrijving van de klei zoo groot was, dat de ijzeren cylinder niet 
zakte en aan de andere zijde de druk zoo groot, dat de cylinder 
vervormd werd en er gevaar bestond voor breken. 

Er werd toen besloten open ingravingen te maken en van daaruit 
met schilden den tunnel te boren. Dit werk werd in Januari 1889 
begonnen, in Juli 1889 begon men aan de Amerikaansche en in Sep- 
tember. 1889 aan de Kanadeesche zijde met het schild te werken en 
op 30 Augustus 1889 ontmoetten de beide schilden elkander, zoodat 
in een jaar de 1800 meter tunnel geboord en bekleed waren 

De luchtdruk achter de schilden bedroeg in het begin 2/3 Atm. en 
tegen het eind van het werk 41% Atm. Verscheiden malen moest 
echter de luchtdruk verhoogd worden, zelfs tot 22/3 Atm. ten einde 
het water tegen te houden. Aan elk einde waren twee geheel com- 
pleete inrichtingen tot samenpersen van lucht, van de Ingersoll-Sergeant 
Roek Drill Co aanwezig, waarbij o. a. zes stoomketels elk van 70 en 








twee van 80 paardekracht. Het schild werd telkens door 24 hydraulische 
cylinders, met 65 cM. slaglengte zooveel voor de gegoten ijzeren tunnel- 
voering vooruitgedrukt, dat er een nieuwe voeringring geplaatst kon 
worden, welke 47 cM. lang was. Daar de cylinders rondom tegen den 
ronden tunnelwand gegroepeerd waren en daar zooveel mogelijk tegen- 
aan moesten liggen, moesten zij zelf zoo klein mogelijk zijn en uit 
staal bestaan. Ten einde het schild eenigermate te kunnen sturen in 
de juiste richting, was de inrichting zoo gemaakt, dat elke hydrauli- 
sche cylinder afzonderlijk in werking gesteld kon worden. De middellijn 
van de plungers was 8’ of 200 mM.; het water werd door 32 mM. 
wijde buizen van de tunnelingangen, waar de pompen op gesteld waren, 
naar de schilden gevoerd. De noodige beweging was daarbij door 
kniescharnieren mogelijk gemaakt, zoodat na elke beweging van het 
schild een nieuwe pijplengte ingezet werd. Met een druk van 330 Atm. 
gaf deze inrichting goede resultaten. 

De buitendiameter van de 50 mM. dikke gegoten tunnelvoering is 
6.40 M. en elke ring bestaat uit 14 segmenten met een vulstuk in 
den top. Elk segment heeft rondom flenzen van 180 mM. hoogte. Deze 
zijn vereenigd met 12 moerbouten van 22 mM. dikte in den dwarsnaad 
en 4 idem in den langsnaad. Het totaal gewicht van deze voering be- 
draagt 27,000 ton. Al de segmenten waren aan de kanten geschaafd 
en werden in een keet in een bad van gesmolten asphalt gedompeld. 
Tusschen de segmenten werden strooken geasphalteerd hout als ver- 
pakking gebruikt. Voor het aanbrengen dezer segmenten was tegen 
het schild een soort van draaiende kraan aangebracht. 

Op het oogenblik moet deze gegoten ijzeren voering inwendig nog 
bekleed worden met metselsteenen tot even boven het midden, ten 
einde de flenzen der platen aan te vullen, en door gaten in de voering 
werd cement met grind in de daarbuiten open gebleven holen geperst. 

In de tunnel komt een enkel spoor met rails van 50 KG. per M, 
op vierkante dwarsliggers van 20 > 20 cM., liggende 36 cM. hart op 
hart. 
Voorts komen in «Engineering» van 14 Nov, waarin deze beschrij- 
ving met teekeningen gegeven is, nog interessante mededeelingen voor 
betreffende het richten en draineeren tijdens den bouw. 





Vermeerderen van de duurzaamheid van hout door bereiding. 


Ten gevolge van het onbesuisde omhakken van hout zonder even- 
redigen aanplant, wordt dit steeds duurder, en de werkkrachten nemen 
tengevolge van de concurrentie in prijs af; deze beide omstandigheden 
hebben ten gevolge dat, terwijl het vroeger de moeite niet loonde hout 
te behandelen met bederfwerende middelen, dit tegenwoordig dikwijls zeer 
economisch uitkomt. Te dikwijls heeft men, vooral in Amerika, beproefd 
dit op zeer goedkoope wijze uit te voeren en veel te geringe hoeveelheden 
van de beschermende middelen gebruikt, waardoor het niets uitwerkte 
en de zaak in discrediet kwam. Het doortrekken van pas gevelde 
boomen met kopersulfaatoplossing, geeft goede resultaten; minder goed 
voldoen kalkwater of zoutoplossing. In een streek waardoor de Union 
Pacific spoorweg in Wyoming Territory loopt, vergaan de dwarsliggers 
in het geheel niet, het onderzoek naar de geaardheid van den grond 
heeft geleerd, dat daarin veel natrium en kaliumchlorid, calcium en 
ijzer aanwezig zijn. De heer ForEMAN trachtte hout voor dwarsliggers 
te preserveeren door er in gaten droog arsenik en sublimaat in te 
werken, maar dit gaf aanleiding tot het vergiftigen van vee langs de 
lijn, zoodat deze methode gestaakt moest worden. 

De voornaamste stelsels die in toepassing gekomen zijn, zijn 
kyaniseeren (bereiding met kwikchtorid), burneteeren (bereiding met 
zinksulfaat) en creosoteeren (bereiding met creosoot). Het eerste is 
geschikt voor bruggen en andere constructiën die aan lucht maar 
minder aan vocht zijn blootgesteld en kan volgens ondervinding na 
28 jaren nog goed zijn. Voor dwarsliggers en plaatsen waar het in 
vocht broeit, voldoet het minder. 

Burneteeren wordt gewoonlijk voorafgegaan door uitstoomen en dan 
wordt het zinksulfaat er in geperst, nadat de poriën door vacuum 
geledigd zijn. Zulk hout is minder geschikt voor werk, dat aan weer 
en wind is blootgesteld dan voor bruggen, omdat het zinksulfaat er 
uitspoelt. Om dit te verhinderen stelde de heer THELMANY voor, na de 
zinkoplossing chloorbarium te gebruiken, ten einde onoplosbaar barium- 
sulfaat te vormen. Tot hetzelfde doel stelt de heer WEeELLHOUSE voor, 
zinkchloridoplossing met een weinig lijm te gebruiken en daarna een 
oplossing van looizuur, zoodat zich aan” de oppervlakte een laagje 
eder vormt. Een ander stelt het gebruik van zinkchloridoplossing en 
lgips voor. Dit gips kristalliseert in de poriën en houdt aldus het zink 
vast. Het is echter nog geen uitgemaakte zaak, dat al deze reacties 
in de fijne poriën werkelijk in voldoende mate plaats vinden, 

Voor havenwerken en dwarsliggers wordt creosoteerem met van 
8 tot 12 en zelfs 19 fg per cubieke voet hout bijna uitsluitend toegepast 
zoowel in Engeland als in Holland en Frankrijk. Daar de vrees voor 
schadelijken invloed van zware oliën in het creosoot zich niet bewaar- 
heid heeft, heeft de heer HENRy ArrkeN te Falkirk in die richting nog 
verder gewerkt en met zeer veel succes het hout eenigen tijd in 
gesmolten naphtaline gedompeld. Om dit te smelten wordt stoom van 
180° à 200° Celsius door pijpen geleid op den bodem van de kuip 
waarin de naphtaline zich bevindt. Oud en versch hout kunnen even- 
goed op deze wijze behandeld worden. 

De naphtaline dringt in de houtporiën in en ontleedt de eiwitstoffen, 
verdringt deze en het water. Daarna stolt het en alles is doortrokken 
met een vaste antiseptisch massa. Aldus kan het hout evengoed 
bewerkt worden als ongeprepareerd timmerhout, zelfs schilderen en 
vernissen worden er niet door verhinderd, 
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Voor spoorwegwagens, dwarsliggers ‚sluitwiggen voor spoorstaafstoelen, 
rasterstijlen, houtbetimmering van mijnen en hout voor waterwerken 
heeft men bevonden dat aldus geprepareerd hout zich jaren lang uit- 
stekend hield. 

Eveneens is het aldus bereide hout ontoegankelijk voor mieren en 
paalwormen. 

Op grond van deze resultaten, welke «Engineering» in het nummer 
van 21 Nov. mededeelt, wordt de hoop uitgesproken, dat voortgezette 
proefnemingen zullen leeren, dat men op deze wijze het bederf van 
hout door lucht en water op goedkoope en afdoende wijze zal kunnen 
te keer gaan. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op 29 April Il. overleed de heer Lr H. Kruipen, | technisch 


ambtenaar bij den dienst van weg en werken van de Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

Gedurende vele jaren was de overledene belast met de keuring 
der bovenbouwmaterialen in binnen- en buitenlandsche fabrieken. 


Te Nijmegen is overleden de heer [Bert BROUWER, | een man, 


aan wien, het Nijmegen der laatste jaren de grootste verplichting 
heeft bij de uitbreiding, die de stad onderging, toen zij van de 
knellende vestingbanden was verlost. Hij was ook de ontwerper 
van het plan van uitleg der stad Groningen, nadat de vesting- 
werken daar konden worden geslecht Ook te ’s-Gravenhage, 
waar hij eenige jaren werkzaam was, heeft de overledene een 
goeden naam als bouwkundige achtergelaten. 


Wij vernemen dat er bij de Deli-Spoorwegmaatschappij eene vacature 
voor adjunct-chef van de afdeeling Weg en Werken bestaat. 

Wij achten het niet ondienstig de aandacht van jonge ingenieurs met 
2 à 3 jaar practische ondervinding van spoorwegbouw hierop te vestigen. 

De buitengewone bloei van het gewest waardoor die spoorweg loopt, 
maakt den verderen bouw van verlengingen of tramwegen waarschijn- 
lijk. Een ingenieur met eenige ervaring zal daarbij eene veelzijdige en 
belangrijke werkkring kunnen vinden. 


Heffing voor het gebruik van wegen, enz. 

De commissie van rapporteurs voor het hiertoe betrekkelijk wets- 
ontwerp, heeft als hare meening te kennen gegeven, dat de termijn van 
buitenwerkingstellen der wet van 1818 waarschijnlijk opnieuw zal moeten 
worden verlengd, omdat de tijd ontbreekt, nog in dit zittingjaar deze 
belangrijke zaak definitief te regelen, ook omdat daarbij waarschijnlijk 
eene beslissing zal worden uitgelokt omtrent de afschaffing van alle 
heffingen, die alsnog op ’sriĳks wegen en vaarten geschieden. 





Te ’s-Gravenhage zal nog in deze maand worden aangevangen met het 
maken van eene asphaltbestrating in de Spuistraat, en in een der vol- 
gende maanden met het maken van eene bestrating van caoutchouc, 
vermengd met gestampten steen in de Veenestraat. 





De Minister van Marine heeft een commissie benoemd tot het ont- 
werpen van een plan voor den bouw van een drijvend dok te Tandjong- 
Priok. Deze commissie bestaat uit de heeren J.C. Jansen, hoofdingenieur, 
chef van het materieel der zeemacht; C. L. Loper, hoofdingenieur en 
J. F. van Brer, ingenieur der 1e kl. van den scheepsbouw. _ 





De prise d'eau der waterleiding te ’s-Hertogenbosch. 

Reeds vroeger werd in dit blad vermeld, dat de prise d'eau der 
waterleiding te ’s-Hertogenbosch niet aan de verwachting voldeed, dat 
zij des zomers te weinig water gaf en dat daarom het Gemeentebestuur 
aan de heeren Tu. SraNa te ‘s-Gravenhage en J. vAN HASSELT te 
Amsterdam heeft opgedragen een onderzoek in te stellen naar de 
oorzaak «en daarnaar middelen ter verbetering te beramen. 

Uit het thans door deze deskundigen uitgebracht verslag blijkt, dat 
het beschikbare terrein ad 30 H.A. veel te klein is om eene hoeveel- 
heid van 3000 M3. water per dag of 1.095,000 M3. per jaar — op welke 
hoeveelheid men wenscht te rekenen — te kunnen leveren, wanneer 
Atmileen ontleend moet worden aan den regen die op die oppervlakte 
valt. ; 

Neemt men toch aan dat van den regenval eene hoeveelheid van 
0.50 M3. per M?2, en per jaar voor de waterleiding beschikbaar komt, 
zooals een der deskundigen onderstelt, dan zou men reeds een te 
draineeren oppervlakte van 219 H.A. noodig hebben, maar rekent 
men slechts op eene hoeveelheid van 0.25 M3. zooals de andere deskun- 
dige aanneemt, dan wordt het aantal benoodigde hectaren nog dubbel 


-_zoo groot. 


De draineermiddelen op de beschikbare 30 H.A. zouden dus zoodanig 
aangelegd moeten worden, dat zij een aanzienlijk grooter terrein be- 
heerschen. Misschien echter dat er partij kan worden getrokken van 
een eventueel aanwezigen grondwaterstroom. Om dit te kunnen beoor- 
deelen stellen genoemde deskundigen voor, de noodige boringen te 
laten verrichten en de waterstanden gedurende eenigen tijd regelmatig 
te laten waarnemen. Blijkt dan, dat er geen grondwaterstroom aan- 
wezig is, dan zal waarschijnlijk het tegenwoordige putstelsel moeten 
worden verlaten en een stelsel van drainage moeten worden toegepast, 
waarbij de waterstand op het geheele terrein zoodanig verlaagd wordt, 
dat op die wijze zich kunstmatige krachtige grondwaterstroomen vormen, 
die het terrein kunnen voeden. 
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Als voorloopige maatregel om althans in den aanstaanden zomer 
over meer water te kunnen beschikken wordt voorgesteld het opper- 
vlak van instrooming in de putten te vergrooten op zoodanige wijze, 
dat tevens aan het fijne, door het water aangevoerde zand zooveel 
mogelijk belet wordt, in de putten te komen. Te dien einde moet de 
vroeger in de putten gestorte grint worden uitgebaggerd en daarna 
in elken put langs den omtrek door middel van waterdruk, met schelpen 
gevulde ijzeren cylinders worden ingespoten, Na het inspuiten worden 
de ijzeren omhulsels weder uitgetrokken, zoodat onder de putten zich 
een gemakkelijk waterdoorlatend materiaal bevindt, dat door zijn 
grootere lengte een grooter oppervlak tot uitstrooming aanbiedt. 

Het eventueel in de putten opgespoten zand wordt hierna verwijderd 
en over de cylinders een laag schelpen aangebracht. Op deze schelpen 
wordt voorts een houten rooster van latten gelegd, dat tegen een in 
het muurwerk bevestigde dwarsbalk wordt gestempeld. De diepte, tot 
welke de schelpen-cylinders zullen moeten reiken, zal afhangen van 
de geaardlieid van den bodem. 

Mocht onverhoopt dit middel niet voldoende blijken, dan kunnen 
nog op verschillende plaatsen in het terrein dergelijke cylinders worden 
ingespoten, waarbinnen zich een geperforeerde ijzeren buis bevindt. 
die op de heuvelleiding wordt aangesloten. 

De Gemeenteraad heeft in zijne zitting van 9 April jl. besloten dat 
deze voorloopige voorziening over te gaan en een nader onderzoek in 
te stellen waarvoor hij een crediet van f 5000 heeft toegestaan. 


De gemeenteraad van Rotterdam heeft in zijne zitting van 30 April j.l. 
besloten het maken van het bezinkingsbassin bij de Oude Plantage, de 
haven op Feijenoord en de afronding van den zuid-oostelijken hoek der 


_Koningshaven (zie No. 32, jaarg. 1890, blz. 301) ondershands voor de 


som van f 347000 op te dragen aan den heer G. A. van Harrem, en 
hem te gelijkertijd te laten uitvoeren, voor f 30,000, de vergrooting van 
de Dokhaven, die indertijd op f 40,000 werd begroot. 

Voorts werden Burg. en Weth. gemachtigd aan hunne ambtgenooten 
der gemeente Kralingen te antwoorden, dat Rotterdam nooit tot de uit- 
voering van het door den Raad dier gemeente aangenomen plan voor de 
waterverversching, waarvoor de medewerking was ingeroepen, zal kunnen 
medewerken. 


De „Vereeniging tot behartiging der stoomvaartbelangen in Nederland” 
heeft een adres gezonden aan den Minister van Waterstaat, H. en N., 
waarin zij wijst op den voor de scheepvaart op de Gouwe onhoudbaren 
toestand, wanneer de ontwerp-zomerdienstregeling der Maatschappij tot 
Exploitatie der Staatsspoorwegen wordt goedgekenrd. Er zullen dan 
dagelijks 90 treinen over de brug bij Gouda passeeren, ongerekend de 
buitengewone treinen en de gewone goederen-, kolen-, zand- en werk- 
treinen, zoodat men veilig kan aannemen dat de brug van ’s morgens 7 
tot 'snachts 11 uur gesloten zal zijn. Onder het bestuur van de Rhijn- 
spoorweg-maatschappij was in de laatste jaren de dienst zoodanig geregeld, 
dat de brug 14 malen per dag over een gezamenlijken tijd van 6 uur 
open stond. 

De oorzaak van den zooveel ongunstigeren toestand, die bij invoering 
van de nieuwe dienstregeling in het leven zou worden geroepen, is 
gelegen in de vermeerdering van het aantal treinen met 23 voor het 
lokaalverkeer van Gouda met Rotterdam en ’s-Gravenhage. 


Het sedert jaren bestaande geschil tusschen het waterschap de Overwaard 
en-de gemeente Gorinchem, over den afvoer van faecaliën en spoeling- 
water op den boezem van de Overwaard, is thans waarschijnlijk haar 
laatste stadium ingetreden. 

Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland zullen aan de Provinciale Staten 
in de zomervergadering ter goedkeuring voordragen eere zoodanige 
wijziging van het Reglement van het Waterschap, dat daarbij de 
gemeente Gorinchem tegen betaling van een vasten jaarlijkschen aanslag 
het recht verkrijgt om, ter doorspoeling harer grachten en riolen, bewesten 
de Linge, water in te laten uit de Merwede en uit het kanaal van 
Steenenhoek en dit water op den boezem van den Overwaard af te 
voeren, nadat het door een filter van fijn geklopte cokes en grind 
gezuiverd is. 





De Minister van Waterstaat, H. en N. heeft aan het Gemeentebestuur 
van Waalwijk medegedeeld dat hij bereid is, ten behoeve vanden bouw- 
eener schutsluis aan den mond der haven aldaar, aan de Staten-Generaal 
voor te stellen eene subsidie ten bedrage van 400/, in de kosten te 
verleenen, indien de gemeente het werk op zich neemt. 

Zooals reeds vroeger is medegedeeld (zie No. 48, blz. 458, jaarg. 1890) 
werd door de Provinciale Staten van Noord-Brabant in de jongste 
najaarszitting besloten een bijdrage uit de provinciale kas te verleenen 
van 300/ in een bedrag van hoogstens f 135,000, indien het werk’ door 
de gemeente wordt uitgevoerd en van !/3 in de kosten, wanneer het Rijk 
het uitvoert. 


Door het genootschap Architectura et Amicitia te Amsterdam is 
bekroond het ontwerp van een tentoonstellingsgebouw voor schoone 
kunsten, vervaardigd door den heer C. N. van Goor, bouwkundige bij 
de gemeentewerken van Rotterdam. 

In het vorige jaar viel hem dezelfde onderscheiding ten deel voor het 
ontwerp van een groot woonhuis. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Koninklijk besluit van 2 dezer zijn benoemd tot ridder der 
orde van den Nederlandsche Leeuw, de heeren : SE, 
E. A. HArriNk, gepensionneerd luitenant-kolonel der genie bij 
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het leger in Nederl-Indië, chef van het Technisch Bureau bij 
het Departement van Koloniën ; 

J. W. IJZERMAN, hoofd ingenieur, chef van den dienst der 
Staatsspoorwegen ter Sumatra’s Westkust. 


De Minister van Waterstaat heeft benoemd: tot buitengewoon 
opzichter bij de Zuid-Willemsvaart, den heer G. N. KENNIPHAAS 
te ’s-Hertogenbosch; tot opzichter bij het vormen van een ge- 
deelte rivier van het oude Maasje nabij Hagoort tot voorbij de 
Dussenschen Gantel, den heer GC. N. SMiTrs te Eindhoven, en tot 
opzichter bij het maken van met de beteugeling der Heere- 
waardensche overlaten in verband staande werken, den heer 
J. E‚ vAN NirrriK te Heerewaarden. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is bepaald, dat de ingenieur 3e kl, van den Rijkswaterstaat 
W. K. BEHRENS, thans te Maastricht, met ingang van 1 Juni 
tijdelijk wordt gedetacheerd aan zijn departement, en dat met 
ingang van dien datum de ingenieur Íste kl. J. A. E. Musqur- 
Tier zal dienst doen als arrondissements-i -ingenieur te Maastricht, 
en de ingenieur dste kl. Tr. BLECKMANN, als arrondissements- 
ingenieur te Utrecht. 





De heer A. G. A. Everts, inspecteur bij de Maatschappij tot 
Expl, van Staatsspoorwegen, die sedert de overname van den 
Ned. Rijnspoorweg met den dienst der exploitatie op dien spoor- 
weg belast was, is met ingang van Î dezer werkzaam aan het 
centraalbureau. ’ 

De heer S. HAMELINK, directeur der Nederl. Tramwegmaat- 
schappij, is met ingang van 1 Juli benoemd tot redacteur van 
de «Locomotief», het orgaan der Nederl. Vereeniging voor tram- 
wegen en locaalspoorwegen. 

De heer C. A. CAPREAU, civiel-ingenieur te IJzendijke, is in 
eene op 30 April j.l. gehouden vergadering van aandeelhouders 
der IJzendijksche Stoomtramweg-Maatschappij tot directeur dier 
Maatschappij benoemd. 

Den kapitein der genie van het Oost-Indisch leger A. Zon, 
met verlof hier te lande, is eene verlenging van verlof verleend 
voor den tijd van zes maanden. 














In Nep.-INprë, 

Bij den WATERSTAAT EN ’sLaNps B. O. W. 

Toegevoegd: aan den chef der 1e afd., ten einde werkzaam te 
zijn bij het maken der fe en 2e sectie van de werken voor de 
bevloeiing der Tjiheavlakte uit de Tjisokkan (afd. Bandong, res. 
Preanger-Regentschappen) met aanwijzing van Soekarama als 
standplaats, de opzichters 2e kl. P. Youre en N. CHRISTIAANS, 
thans bij den gewestelijken dienst werkzaam, de eerstgenoemde 
in de res. Batavia en de laatstgenoemde in het gouv. Sumatra's 
Westkust. 

Overgeplaatst: van de res. Preanger-Regentschappen naar de 
res. Batavia, en zulks met intrekking zijner toevoeging aan den 
chef der 1e ‘afd, de opz. 2e kl. G. Rapr. 

Bij de GENIE: 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens twaalf 
jaren onafgebroken dienst in Ned.-Indië, aan den kapitein M.C 
VAN ROUvEROIJ VAN NIEUWAAL. 


OPEN BETREKKINGEN. 

Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni e.k., jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f500 tot een maximum van f3000 (zie Adv. 
in No. 18). 

Ingenieur als adjunct-chef van de afd. Weg en Werken bij de Deli- 
Spoorwegmaatschappij (zie in dit nummer onder Binnen- en 
Buitenl. Berichten). 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. |] 








Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP. (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz. ‚ Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr. Roran Haringvliet 74. (Geg. en 'getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/ Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 








Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» »s= H; E‚-OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet VER 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
»__ _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Buopinea, Ar nhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

» P.J» KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. To. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J, BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, MDruk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Ir. Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & Eend Rotterdam, 54 en 72. 
» Amster dam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Tg Fre.-STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & 0°. 
» » DYCKERHOEF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAsser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr., 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoap. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotter dam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Metalen, hout en steen). 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscher ien). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74. 
Ziakwieken: F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Rotterdam, 


(ter bewerking van 





BEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloo 
van Aanbestedingen, Advertentiën en het TECHNISCH BĲBLA 
No. 4. e 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 
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ze = <8 Hoye M-lo}surv BISBISKS E è 
oder Aer 5 
EES Bag | omeen \RSSBISES 8 AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Eng SE. EEN ENE ESSRESES 8 - Maandag 11 Mei. 
Es menssen a Hars (N-Br). Burg. en Weths., te 5 ure: Verbouwen der openb. 
IME OO D: school. Inl. bij den bouwk. J. Werten te Cuijk. Aanw. 11 Mei te 3 ure. 
LA “ONLLHOIUONIM s seeseEng 2 AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Onderhoudswerken enz. aan de 
ze s| NNNNNNOO Ze marinierskazerne en het provoostgebouw met daarbij behoorende in- 
dd richtingen. 
EK ded ur 55 < 4 7 4 
as rende Er | Goes. Best. v. h. watersch. «Breede Watering bewesten Ierseke», 
md 8 SSSR ik te 11 ure: Leveren van gesorteerde Vilvoordsche steen en grind, in 2 
pn “mun zed “pr ur DA AE 0 AH - ’ : A dees A 
BAE ITE TANSCNIA od pee = perc. ; leveren, zinken en met steen bestorten van 7700 M2. rijszink- 
BES eeuge tod ‘ppruop SO F0 NAE 2 stuk in 2 perc. ; eenj. onderhoud der sluizen, gebouwen enz. 

Se = R /___)S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Verplaatsen van 
Z “IK ed: 10 ) Ad } 
285 dh BSB | het. gebouw der hulpschool van den Z,-W. Buitensingel naar een terrein 
int [eeumgo ted -ppruag ONM OM 0 U aan het Zieken nabij het gebouw der Koepokinenting. Voorw. ter 

ES ree er 5 -secretarie 3de afd ì 
as el nk non es gem. 0 : 
ze Ss 5 pf | Se os bed ap HARLINGEN. Burg. en Weths., te 1 ure: 1°. uitvoeren van eenige 
Á hae 3 £ baggerwerken ; 2°. vernieuwen van walbeschoeiingen. 
Es ä 8 5 AS MaasnieL. Burg. en Weths., te 4 ure: Bouwen eener nieuwe 
5 5 k 
2 onderwijzerswoning. 
E Winterswijk. J. H. Meijerink, te 12% ure: Bouwen eener weverij 
= 5 8 | etage} LI ILI II 3 met machinekamer en ketelhuis ald. 
ke7) @ je e . 
Ee) 5 Ue ©) Dinsdag 12 Mei, 
‘A = AS : 7 - p 
2 z ef el Ee a beate beh hd B AssEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Voorzie - 
2 ES <8 ee ee al ningen aan het kanaalboord en jaagpad van het Meppelerdiep enz. 
rf 2 Eed 4 Raming f 3400. (Zie Adv. in n°. 16.) 
=| S ZP Shless bol =| | ‚|: RorterpaM. Dijkgraaf en Hoogheemraden van Schieland, te 
8 5 E] ne 5 12% ure: fo. Het verzwaren en verhoogen van den dijk onder de 
Elie zi gemeenten Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht; 2o. het verzwaren 
EE Ed 44 AN A ° 5 5 al 
EN é RE en gedeeltelijk verhoogen van den dijk tusschen het Kralingsche Veer 
el E S [je UN 4 5 en Cappelle a/d IJssel; 30. het verzwaren van den dijk en verbeteren 
a; = El | A a 8 E van de taluds, van af het Kralingsche Veer tot den spoorweg te 
Dae = 5 , tt eN ms Rotterdam. (Zie Adv. in n°. 18.) 
ma OO Anr PPE 
« ® 5 8 zE | dn a ® DEVENTER. Genie, te 11 ure: Doen van voorzieningen aan militaire 
5 d 5 Parrohnel sd ebouwen ald. Raming f 5800 
fsb) 5 El Me 1D GO ® q ald. amine ĳJ Á 
je!) ES rj en EA ® 6 
75 s5 z een E oi CurEMBORG. Dijkst. v. h. polderdistr. Culemborg, te 12 ure: a. 
zZIs°s ® 8 En sds 8 2 leveren van 900 M3. grove gewasschen grind, in 3 perc. ; b. idem van 
a l2se : EN 80 M3. grof rivierzand. 
Zi 5 LE al d se IE LI, Ed S OscrH. A. Jurgens, te 3 ure: Sloopen van een gedeelte der fabrie- 
x 5 3 3 5 en os ken en weder opbouwen eener nieuwe fabriek met aanhoorige werken. 
Z 5 5 5 EEE OAT A Inl. bij den bouwk. H. R. Hendriks. Raming f 30 à f 35,000. 
aan, Al 5 © © ELT 
2 > S= elected elf Woensdag 13 Mei 
aaf En EN A a 9 P 
ze 8 GR Ä 8 > s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Uitvoeren 
Ee Ë boedel alb Sf 5 iseeri ivier de 
7 3 kn van werken tot normaliseering van de rivier de Oude Maas, tusschen 
EN EET "duod 8 8 de KM.raaien 122 en 123, onder de gemeente Dubbeldam, behoorende 
= sit fe EA 8 8 tot de Ee der Dordtsche waterwegen. Raming f 10,000. (Zie Adv. 
EET TNEETOTNEENEEETTNENO En 5 in n . d ) 7 
5 s | al 8SESREEL 2 Wirremsrap. Genie, te A1 ure: Verven van werken en gebouwen 
© Ä 5 3 feat Pepeslter eef B te Willemstad, Numansdorp en Ooltgensplaat. Raming f 800. 
5 E 2 - eo En RE: Ipem. IpeMm. 41°. herstellen van bekleedingsmuren ald. Raming f 1500; 
va ä 5 EE) FÔPDOsDS BE 2°, voorzieningen aan gebouwen en werken te Willemstad, Oolgensplaat 
pe ® E] Sal maf Ser ef AT SA en Numansdorp. Raming f 2350. 
a) À > = haaske: 5 Bird Genie, te 2 ure: 4° afbreken van gebouwen, behoo 
A A men en ©» AL £ e ‚ib, pd] « « 3 ee 
c kel : . . . e 
5 5 IS MART: een 8 E rende tot de kazerne het gewezen groot artillerie-tuighuis te Maastricht. 
Z © =| je E e= Raming f 700; 2°. doen van voorzieningen aan kazernegebouwen te 
ä > a dq le he g 5 q 
sd nú 8 2 ® : EE Es de Maastricht. Raming f 4200. 
EE 38 2 |[&{äjSssSsonwuÛd El Bruinisse. Best. der waterk, v: h. calam. walersch. Bruinisse : 
z so 2 8 BSE E 8 Onderhouden enz. tot 20 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- en 
se Ee - 5 je steenglooiingwerken aan, de waterkeering van het waterschap. 
á npe Zg OQ OD iP M= CO 00 al BERGEN (Limb.). Burg. en Weths., te 3 ure: Verbouwen der school 
= . s 02 TC del on ] 2 
sea ad 2 | Shen bedien NR en leveren van schoolmeubelen, voor de afdeeling Afferden. 
Z ZS en Ee PKD ZEGWAARD. A. K. Kerkbest. v. Zoetermeer, te 4 ure: Bouwen 
en S= 2 a he 2 En 0 00 A rs 02 0 19 o2 Biba eener school en onderwijzerswoning te Zoetermeer. Inl. bij den archt. 
k zl s 8 Bal ES ENIS 8 Es; H. G. Waanders te Delft. 
> Pe) > É 
= EN nr x PESSE de Donderdag 14 Mei. 
is 5 e ® OENE CNN Ì 
5 > 5 en 8 SOSTIS Ee! HAARLEM. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te M ure: 
a re 825 iN JE SE TE Dl 8 Voortzetten der verbetering van denomringdijk op Marken. Raming f 3500. 
5 8 | SRE Es |EREEESEE 86 (Zie Adv. in n°. 46.) 
5 er 8 EE 8 RRT d 8 Ipem. Ipem. Verdiepen van eenige gedeelten van het Noordhol- 
re GIS ERS deld de | Es landseh Kanaal. Raming f 23,300. (Zie Adv. in n°. 17.) 
Ken) © . d bel Zo), S . . 5 
a S ä B Bnbs … _ S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: leveren van gegoten 
z 3 238 ze EAD Edese en 8 ijzeren buizen, hulpstukken enz. ten dienste der gem. gasfabriek ald. 
5 4 8 SHE 59 Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 
ae ee Ee ARNHEM. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen van een brand- 
B Ep ne 3 ’ f 
s Md ch SS ee NS EN: spuithuisje an Ae aan de Schaapsdrift. Inl. aan het bureau 
et a ” 
a TN gemeentewerken van 10—12 ure. En 
< 5 "ANVT | "ep ERISRARS ES a EINDHOVEN. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van 35,000 
Z 5) ATEN STe | Te ng straatkeien petit granit van de Ourthe #/;;, en 500 M. hardsteenen 
Si DE: uoben| SEEEBEER 28 trottoirband 20/3) cM. Inl. bij den gem.-arch, J. A. van Dijck. 
T 2 a A REVE re ES, KROMMENIE. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Uitbreken van 240 
5 s il k UIT9JMO| DO 010 110 1 10 kn 2, M2, klinkerbestrating ; O7 opnieuw bestraten van die 240 M*, en leveren 
® Ere zi hagen | SLERERSR Ek der daarvoor benoodigde klinkers en zand; 3°. verleggen van 200 M*. 
ae, sz 3 TEN TRR S 2 oude klinkerbestrating. Inl. bij den waarn. gem.-opz. M. Hazenberg ald. 
a fe Z epuog | SSD ODO 2 o Aanw. 14 Mei te 10 ure 
5 Z 9 anw. 3 f 
8 a ë js mebumedsl SCSESE AE 2 = MipperBura. Polderbest. v. Walcheren, te 1% ure: 1°, Uitvoeren 
z 5 preeos) OSIS HN d van de gewone onderhouds- en vernieuwingswerken aan de vier wate- 
sj Bomren | SESLISEEE ge ringen des polders, in 4 perc.; 2°. leveren van 60 MB, fijne onder- 
- houdserind. Aanw. 14, 12 en 13 Mei. 
“T68L Ia uo Muay ie ONES IDEM. Prov. Best, te 10 ure: Uitvoeren van buitengewone her- 
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stellingen aan den Oostelijken vleugel van den provincialen steiger te 
Catsche veer. 

ZIERIKZEE. Dagel. best. v, h. watersch, Schouwen, te 1 ure: Ver- 
nieuwen enz. van de gewone aarden-, rijs-, steenglooiing en andere 
werken aan de zeedijken van het waterschap over 1891, in 6 perc. 


Breva. Heemraadschapsbest. van de Mark en Dintel, te 10 ure: | 


41°, Uitvoeren van herstellingen enz. aan de aarde- en rijswerken, paal- 
regels, beschoeiingen en sluizen; maken van een nieuw stel ebdeuren; 
vernieuwen der houten beschoeiing en zetten van 200 M* steenglooiing 
met kopzuilen ; herstellingen enz. aan de kunstwerken op en langs het 
jaagpad; onderhouden dier werken tot 30 April 1892; 2°. uitbaggeren 
der rivier, in 4 perc. en in massa te zamen 12550 M3. Inl. bij den 
waterbouwk. F. A. H. v. d. Vaart te Oud-Gastel. 

SAPPEMEER (Gron.). Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen van een 
klap- of ophaalbrug over het Burgercompagniesterdiep bij Welgelegen. 
Aanw. 13 Mei te 10 ure. 

Vrijdag 15 Mei. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 
10% ure: Bouwen van twee woningen voor het personeel bij de Zuid- 
Willemsvaart, in Noord-Brabant. Raming f 5600. (Zie Adv, in n°. 17.) 

Ipem. Genie, te 10 ure: Uitbreiding van de kazerneering te ’s-Her- 
togenbosch. Raming f 64,500. 

MipperLBurG. Vanwege het Min. w. Wat. H. en N., te MM ure: 
Leveren van schotbalken voor Westschutsluis te Sas van Gent. Raming 
f 2500. (Zie Adv. in n°. 17.) 

IpeM. Ipem. Verhoogen van een strandhoofd aan de Oude Hoeve, 
Noordwestzijde van het eiland Schouwen. Raming f 1980. (Zie Adv. 
in n°. 17.) 

OosreRrHour. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen der gas- 
fabriek, Inl aan de gasfabriek. 

„ OUDELANDE. Best. v. h. watersch. Baarland, te 11 ure: Onder- 
houden tot 30 April 1892 van de aarde-, kram- en steenglooiingwerken, 
in één perc. Aanw. 14 Mei. 

's-GRAVENHAGE. Burg. en Weths, te 11/4 ure: 1°. Leveren en 
stellen van vier nieuwe en verplaatsen van vier bestaande openb. 
waterplaatsen; 2°. verbreeden van een gedeelte der gracht langs de 
Lijnbaan, bouwen van een walmuur langs die verbreeding en vernieu- 
wen van den walmuur langs den Zuidwal. Voorw. ter gem.-secretarie 
de afd. 

Derrr, Comm. van beheer der gem. Duinwaterleiding, te 12 ure: 
Bouwen van een dienstwoning en een werkplaats en uitvoeren van 
grond- en andere werken ten beh. van de uitbreiding van het pomp- 
station onder de gem. Monster. Inl. op het kantoor der duinwater- 
leiding 12, 13 en 14 Mei van 10—12 ure. 

Zaterdag 16 Mei. 

KRUININGEN. Dijksbest. v. d. polder Kruiningen, te MM ure: 
Onderhouden enz. van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken 
aan den polder met de leveringen voor het dienstjaar 1891/92. Aanw. 
door den opz. C. Bolier 15 Mei te 10 ure. 

BENTHUIZEN. Burg en Weths., te 12 ure: 1°. Verbouwen van de 
openb. school en maken eener bergplaats voor brandstoffen; 2°. leve- 
ren van eenige schoolmeubelen. Aanw. 14 Mei te 12 ure. 

WILHELMINADORP. Best, der waterk. v. d. calam. Oost-Beveland- 
polder, te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van den pol- 
der, in 1 perc. 

AMSTERDAM. Maatsch. «Electra», te 3 ure: Het bouwen van een 
Centraalstation voor electrische verlichting, bestaande uit machinege- 
bouw, ketelhuis en bijkomende werken, op een terrein aan den Haar- 
lemmerweg gemeente Sloten. Inl. bij den ing.-archt. A. L. v. Gendt. 


Dinsdag 19 Mei. 

RorrERDaM. Dir. der Bouwgrond-Exploitatie «Goncordian, te 1 ure: 
Rioleeren met cementen riolen, ophoogen en bestraten van wegen, aan- 
leggen van trottoirs en wandelingen met hardsteenen banden, bestra- 
ting en begrinding, aanbrengen van spruitriolen met syphons en berries 
en bijkomende werken, op hunne terreinen aan de Avenues Concordia 
en Prins Alexander te Kralingen. Inlichtingen bij de architecten W. C. 
Coepijn en Jac. van Vessem te Kralingen. Aanw 412 Mei te 1 ure. 

)S-GRAVENHAGE: Min. v. Marine, te 11 ure: Maken en plaatsen 
van een ijzeren seinstelling aan den Hoek van Holland en afbreken en 
opruimen van de houten stelling ald. 


Woensdag 20 Mei. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas, tusschen de KM.raaien 104 
en 105 der rivierkaart, onder de gemeenten Maasbree en Tegelen. 
Raming f 7400. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Iprem. Ipem. Voltooien der opruiming van gronden in het bed en op 
den linkeroever der rivier de Maas langs de Marensche Plaat en wegens 
verbetering der doorsnijding van de Piekenwaard, tusschen de kilo- 
meterraaien 11 en 13 der herziene rivierkaart, onder de gemeenten 
Alem c. a, provincie Noordbrabant, en Rossum, provincie Gelderland. 
Raming f 22,950. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Iprem. IpeM. Aanbrengen van voorzieningen aan de beteugeling der 
Heerewaardensche overlaten en het in 1892 ophoogen van die beteuling 
tot 7.9 M. boven Amsterdamsch peil te St. Andries, met het uitvoeren van 
daarmede in verband staande werken, onder de gemeenten Dreumel, 
Heerewaarden en Rossum, provincie Gelderland, benevens het onder- 
houden van een en ander tot 1 Mei 1893 (verlegging van de uitmon- 
ding der rivier de Maas). Raming f 390,000. (Zie Adv.) 





_ Donderdag 2! Mei. 


BorsseLe. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Ellewoutsdijk 
en den calam. polder Borssele, te 2 ure: Onderhouden tot 30 April 
1892 van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken. Raming f 31,817. 

Vrijdag 22 Mei. 

MmperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Herstellen en vernieuwen van remmingwerken bij de Post- en Bonzijbrug, 
beh. tot de werken van het kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 13,000, (Zie Adv. in n°. 17.) 

NIEUWERKERK. Best. w. d. polder de Vier Bannen van Duiveland, 
te 5 ure: Onderhouden enz. der gewone aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken dienst 1891/92, in 1 perc. Inl. bij den dijkbaas L. Vijver- 
berg te Ouwerkerk. 


Zaterdag 23 Mei. , 
ZWOLLE. Archt. S. J. H. Trooster, te 2 ure: Bouwen van 3 hee- 
renhuizen aan den Sassenpoorterwal ald. Aanw. 12 Mei te 2 ure. 
Maandag 25 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bouwen 
van woningen voor het personeel van den in aanbouw zijnden stoom- 
watermolen op den Ouden Zederik te Ameide, Raming f 10,500. 
Zie Adv. in n°. 17.) 


Woensdag 27 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. wv, Koloniën, te 12 ure: De metalen boven- 
bouwen met toebehooren voor dertien bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Bestek XXXIII. (Zie Adv.) 


Ipem. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S. S.), te 11 ure: 


Uitdiepen van een gedeelte der spoorweghaven te Feijenoord. Raming 
f 10,000. (Zie Adv. in n°. 18.) 

IpeM. IpeM. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren op bet Zwarte Water, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen, en de afbakening van het vaarwater, van 1 
Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 4070. (Zie Adv. in no. 18.) 

- Donderdag 28 Mei. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh, werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 

Vrijdag 29 Mei. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en _N., te 12 ure: Ver- 
richten van buitengewone herstellingen aan de steenglooiingen beh. bij 
het Rijksveer te Culemborg. Raming f 630. (Zie Adv. in n°. 18.) 


ZwoLtE. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 


nieuwen in steen van de houten kapelbrug, gelegen nabij Steenwijk in 
den Rijksweg naar Heerenveen. Raming f 3000. (Zie Adv. in n°, 18.) 
Ipem. Ipem. Maken van nieuwe sluisdeuren voor de kleine schut- 
sluis te Zwartsluis enz. ten beh. der scheepvaart op het Meppelerdiep. 
Raming f 5540. (Zie Adv.) 
Woensdag 3 Juni. 


HAARLEM: Vanwege het Min. v. Wat, H. en N„ te M ure: 
Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en van het buiten- 


kanaal, en onderhouden van de golfbrekers en havenhoofden te 1Jmui- 


den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv. in n°. 17.) 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken enz. op den IJssel met de noodige leveringen, 
herstellingen enz. tot 30 Juni 1892, in 3 perc. Raming resp. f 16,450, 
f 15,750 en f 16,530. (Zie Adv. in n°. 18. 9 

Iprem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren in de Noord. de Oude Maas, het Mallegat, de Dordtsche Kil en 
het Spui, met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en vernieu- 
wingen, behoorende tot de werken der Dordtsche Waterwegen, van 1 
Juli 1891 tot en„met 30 Juni 1893. Raming f 16,350. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Maken van vier dwarskribben aan den linkeroever 
van de Lek onder de gem. Maurik, tusschen de K.M. raaien 72 en 73. 
Raming f 7480. (Zie Adv.) 


Donderdag 4 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.…, te 11 ure: Uit- 
voeren van eenige werken tot verbetering der zeeweringen langs het 
Noorderstrand op Vlieland. Raming f 23,250. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Ipem. Ipem. Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijks- 
zeewerken op Vlieland. Raming f 14,750. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en 
van het buitenkanaal en onderhouden van de golfbrekers en haven- 
hoofden te IJmuiden. Raming f 1,527,000. 

Woensdag 10 Juni. 
s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
glooiingen van 4 op 1 aan de koppen van 12 Rijkskribben, bij Brons- 
bergen tot verbetering van den IJssel tusschen de K.M.raaien 65 en 
66 der herz. rivierkaart, onder de gem. Brummen en Warnsveld. 
Raming f 5145. (Zie Adv.) 


Ipem. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken in de 


Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de 


Oostpunt van Rozenburg langs Brielle tot zee, van 1 Juli 1891 tot en- 


met 30 Juni 1892. Raming f 14,500. (Zie Adv.) 
IpeM. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 





. 





op den Boven-Rijn en de Waal, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, 
in 4 perc. Raming perc. 1 f20,000, perc. II f28,400, perc. III f 29,800, 
perc. IV f 30,000. (Zie Adv.) 


Donderdag (t Juni. 


_ HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: 
Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijkszeewerken op 
Wieringen. Raming f 5300. (Zie Adv.) 


Vrijdag 12 Juni. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Maken van den ijzeren onderbouw voor de brug genaamd c«Half- 
twaalf» over de Zuid-Willemsvaart onder de gem. Someren. Raming 
f 8000. 

Woensdag 17 Juni. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren op het Pannerdensch 
Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
gen, herstellingen en vernieuwingen van 1 Juli 181 tot en met 30 
Juni 1892, in 4 perc. Raming perc. f f 5900, perc. II f 6500, perc. II 
f 23,000, perc. IV f 24,228, 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op de Boven-, Beneden- en Niewwe Merwede, met de daartoe noodige 
leveringen van { Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
perc. 1 f 20,578, perc. IL f 20,640, perc. III f 27,100, perc. IV f14,100. 

Iprem. Iprem. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
rechteroever onder de gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
(Zie Adv.) 

Op nader te bepalen datum. 


Burg. en Weths. v. Elburg en Oldebroek : Maken van een straat- 


- weg, ongeveer 20.000 M?2., bouwen van een tolwachterswoning enz, enz. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 23 April. Baggerwerk in het Noordzee- 
kanaal beoosten de Noordzeesluizen. A. Volker Lz. te Sliedrecht en 
P. A. Bos te Gorinchem, f 6235. 

MAASTRICHT, 27 April. Bouwen van een sluisknechtswoning bij 
schutsluis n°. 16 te Weert. E.‚ Mertens te Maastricht, f 2059. 

S-GRAVENHAGE, 29 April. 1°. Uitvoeren van baggerwerk tot voort- 
zetting der verruiming van het vaarwater in de rivier de Noord, be- 
hoorende tot de werken der. Dordtsche waterwegen. A. Volker Lz. te 
Sliedrecht f 600; 2°. verrichten van het baggerwerk tot verbetering van 
het vaarwater tusschen de beide leidammen in het Zwolsche Diep en 
daarbuiten in zee in de prov. Overijsel. C. Bos Az. te Dordrecht, 
f 0,318 per MS. 3°. uitvoering van baggerwerk in het vaarwater der 
rivier den IJsel bij Westervoort, tusschen het separatiepunt en kilo- 
meterraai 2 en tot vereeniging van dat vaarwater met de vaargeul in 
het Pannerdensche kanaal. L. Brand Dz. te Giessendam, f 5849. 

HAARLEM, 30 April. Bouwen van een draaipijler voor de draaibrug 
in den Rijksweg over het Noordzeekanaal te Velzen. F. Linthout te 
Kudelstaart, f 72,900. 

Ipem. Ipem. Bouwen vaneen tolhuis te Schoorldam. C.N, Vlaming 
te Schagen, f 4887. 

’S-GRAVENHAGE, 6 Mei. 41°. Aanbrengen van oevervoorzieningen 
langs de Nieuwe Merwede en Killen. W. Volker te Sliedrecht, f 24,640 ; 
2°, onderhoud aan de rijksrivierwerken en hun toebehooren op het 
Zwolsche Diep, met daartoe noodige leveringen, herstellingen en ver- 
nieuwingen en de afbakening van het vaarwater van 1 Juli 181 tot 
en met 30 Juni 1892. T. Mol te Genemuiden, f 9063; 3°. uitvoering 
van baggerwerk aan den benedenmond van het Spui. A. Volker Lz. 
te Sliedrecht, f 0,38 per M3. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 24 April. 1°. Onderhouden 
enz. van het post- en telegraafgeb. te Vlissingen tot 31 Dec. 1893, 
P. v. Beers te Vlissingen, f 1250; 2°. idem van het postgeb. te Helder 
tot 31 Maart 1894. H. Wijker te Helder, f 710; 3°, idem van het 
post- en telegraafgeb. te Velzen. D. v. Heijst te Velzen, f 789.90. 

Staatsspoorwegen, ’s-GRAVENHAGE, 29 April. Onderhoud der rivier- 
en bestortingswerken, behoorende tot den onderbouw der overbrugging 
van het Hollandsch Diep, van 1 Mei 1891 tot 1 Mei 1892, met het 
aanbrengen der noodige voorzieningen. C. Bos Az te Dordrecht, f 5460. 

Genie. Hoorn, 18 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. 
ald. J. v. d. Berg Sr. te Hoorn, f 4497. 

ZurvuHeN, 21 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. op de 
legerplaats bij Milligen. H. J. Buitenhuis te Nunspeet, f 5845. 

Goupa, 21 April. 1°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. ald. 
D. Amesz te Gouda, f 2786; 2°. idem te Schoonhoven. K. Oprel te 
Schoonhoven, f 1839. 

NIJMEGEN, 21 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. te 
Nijmegen, Lent en Pannerden; A. W. Janssen ald., f 6975. 

HARDERWIJK, 21 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. te 
Harderwijk. J. E. v. d. Weijer ald., f 2295. 

WoeRDEN. 22 April. Eenj. onderhoud van de werken en kazerne- 
geb. te Woerden en Wierickerschans. Niet doorgegaan. 

HAARLEM, 22 April. 1°. Eenj. onderhoud van werken en gebouwen 
enz. J. Koster te Haarlem, f 6772; 2°. verven van idem. J. R. v. ’t 
Hof te Amersfoort, f 1647. 








GORINCHEM, 22 April. 41°. Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegeb. te Gorinchem, te Vuren en bij de sluis te Dalem, A. G. 
de Pater ald., f 6117; 2°. idem van de werken van de Nieuwe Holl, 
waterlinie aan de Linge en van daar tot de Lek, benevens van het 
kanaal van de Waal bij Tiel naar de Linge. C. Muilwijk ald., f5150; 
3°, idem van de werken en kazernegeb. te ‘Woudrichem en te Loeve- 
stein en van de verdere werken bezuiden de Waal en de Merwede. 
C. Verzijl Hz, te Woudrichem, f 5457. 

Herper, 23 April. 41°. Eenj. onderhoud van werken en kazernegeb. 
te Helder en op Texel. U. Gomes ald., f 7943; 2°, verven van gebou- 
wen enz. te Helder. J. Hoogerduijn ald., f 1385. 

Leipen, 23 April. 1°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. ald. 
B. M. H. Keller ald., f 9995; 2°. verven van idem: P. v. d, Kooij te 
‘s-Gravenhage, f 1300. 

Urrecut, 24 April. Eenj. onderhoud van de: 41°, werken en ka- 
zernegeb. te Utrecht en op de legerplaats bij Zeist. J. W. Kroon te 
Utrecht, f 12,733; 2°. werken in de Nieuwe Holl. Waterlinie. L, Simon 
te Jutphaas, f 12,890; 3°. idem in de stelling van Honswijk. C. v. d. 
Berg te Tul en ‘t Waal, f 2700; 4°. idem te Wijk bij Duurstede en 
van daar tot Odijk. C. Werkhoven te Kothen, f 1987; 5°. verven van 
kazernegeb. te Utrecht, J. J. Poth Hz. te Utrecht, f 1759 ; 6°. idem 
nabij Utrecht. J. Meijers te Woerden, f 2039. 

GRAVE, 24 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. te Grave. 
J. v. Haren te Grave, f 2539. 

DeLrr, 24 April. Eenj. onderhoud van werken en kazernegeb. ald. 
D. J. Houtzager te Delft, f 10,988, 

MAASTRICHT, 25 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. 
ald. L. Hoedemakers te Maastricht, f 6200. 

Neuzen, 25 April. 1°. Eenj. onderhoud van de werken en gebouwen 
enz. te Neuzen en te Ellewoutsdijk. J. Scheele te Neuzen, f 5705; 2°. 
idem van de zeeweringen ald. K. de Vos ald., f 1950. 

GEERTRUIDENBERG, 25 April. Bouwen van een woning voor een 
adjudant-onderofficier bij de bakkerij ald. R. Naglé te Geertruidenberg, 
f 1949. 

Dorprecur, 28 April. Eenj. onderhoud van de werken en gebouwen 
enz. ald. J. J. Kooijmans te Dordrecht, f 5311. 

VENLO, 28 April. 1°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. ald. 
M. v. Gasselt te Venlo, f 7046; 2°. verven van idem. K. Charles te 
Venlo, f 2697. 

DEVENTER, 28 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. aldaar. 
H. B. Lepping te Deventer, f 6955. 

’s-HERTOGENBOSCH, 28 April. Eenj. onderhoud van de kazernegeb, 
en werken ald. Th. A. v. Ravensteijn te ’s-Hertogenbosch, f 8750. 

ZUTPEN, 29 April. Eenj. onderhoud van de werken en kazernegeb. 
enz. ald. H. J. v. Bessem ald., f 7600. 

GEERTRUIDENBERG, 29 April. Eenj. onderhoud van de werken en 
kazernegeb. ald. M. Krols te Geertruidenberg, f 5123. 

ZavoLLE, 29 April. 41°, Eenj. onderhoud der kazerne- en andere 
gebouwen en werken ald. A. v. Straten te Zwolle, f 1666; 2°, idem 
van de gewone werken en kazernegeb. in de legerplaats bij Oldebroek. 
H. v. Dijk Hz. te Kampen, f 8698. 

Urrecur, 29 April. Maken van twee schietbanen in het fort op de 
Bildtstraat. W. H. Westerhoudt ald., f 2468. 

WirreMstTAD, 29 April. 41°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. 
enz. te Willemstad. A. Oosters te Willemstad, f 1867; 2°. idem van 
de werken enz. te Willemstad en Numansdorp. Dezelfde, f 6397; 3°. 
idem te Ooltgensplaat. Dezelfde, f 1095. 

AMSTERDAM, 30 April. Maken van een keukengebouw. E. H. Helle 
ald., f 7900. 

BREDA, 30 April. 41°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. enz. te 
Breda. Th. Kessel te Breda, f 10,797; 2°. idem van de Kon. Mil. Aca- 
demie. Dezelfde, f 5767. 

LEEUWARDEN, 30 April. 1°. Eenj. onderhoud der kazernegeb. enz. 
ald. J. Franzen ald., f 3359; 2°. gedeeltelijke verving van de kazerne. 
F. v. d. Ploeg ald., f 1562; 3°. bouwen van een loods voor patroon- 
caissons. J. Bottema ald., f 894; 4°. herstellen van vloeren, bestra- 
tingen enz. J. Dokter ald., f 2790. 

GRONINGEN, 1 Mei. 41°. Eenj. onderhoud der kazerne- en andere 
gebouwen. D. Edzards ald., f 4393; 2°. gedeeltelijke verving van idem. 
H. Meijer ald., f 947. 

Marine. WirLemsoorp, 24 April. 1°. Werkzaamheden aan de mari- 
nierskazerne, wachthuizen enz. J. F. Philips te Helder, f 1596; 29, 
onderhoudswerken in het maritime hospitaal. J. Tielrooy te Helder, 
f 990. 

Provinciale werken. 's-GRAVENHAGE, 27 April. Verbetering van den 
bestaanden Trekvliet, van de sluis aan den Leidschendam tot nabij 
Delft en ’s-Gravenhage en maken eener nieuwe verbinding met de 
Schie. Perc. 4. J. J. Bekker te Lent en A.D. v. Seters te Vught, 
f 727,900; perc. 2. G. Key te Rotterdam, f 265,000; massa A.D. v. 
Seters en J. J. Bekker, f 1,042,900. 

Gemeentewerken. VrrssinGenN, 18 April. Leveren van 29000 grès- 
keien. L. Goffin te Luik 10/,6, f 56,98; FE. Janssen te Luik !0/5,, f 85 
per 1000. 

AMSTERDAM, 20 April. 41°. Verrichten van baggerwerk in grachten, 
balkhavens enz. C. v. Boven te Nieuwer-Amstel, f 0,49% per M3.; 2°, 
bouwen van een kaaimuur langs den Westerdoksdijk. H. Deutekom ald., 
f 16,700. 

ENscuÊpe, 22 April. Maken ‘van het machinegeb. met ketelhuis, 
schoorsteen en kolenloods, de bezinkbakken, filters enz. J. v. d. Braak 
te Apeldoorn, f 47,775. 

NIEUWENHOORN, 23 April. Maken van een schoollokaal bij de 


he S 


buurtschool aan het kanaal door Voorne. Gegund aan G. Spoor ald. 
f 3376. 

WoeRrDEN, 24 April. Bouwen van een gasfabriek met aanhoorig- 
heden en woning. J. P. Boot te Waarder, f 16, 489, 

ZWOLLE, 25 “April. Verbouwen en vergrooten van de Willemschool. 
Gegund aan G. Schutte ald., f 7400. 

’s- GRAVENHAGE, 27 April. Verplaatsen van loodsen op de asch- en 
vuilnisstaal W. Franken ald., f 3875. 

Iprem. IpeM. Leveren van: 1°. gegoten ijzeren buizen. v. d, Honert 
en Punt te Amsterdam, f 7841, 29; 2°, gegoten ijzeren voorwerpen. 
IJzergieterij «de Prins van Oranje» ald., f 2967, 50; 3°, gesmeed ijzeren 
voorwerpen. Prior en Jansen te Noordwijk, £ 99.90, 

ALKEMADE, 28 April. Bouwen van een woonhuis. M. Jansen te 
Rijpwetering, f 5300. Gegund. 

Polderwerken. ZieRiKzEE, 16 April. Dagel. best. v. h. watersch. 
Schouwen. Leveren van 2820 M3. grind. Perc. 1. J. Berrevoets te Zie- 
rikzee, f 1,74 per M$; perc. 2. Dezelfde, f 1,84 per MS: 

Buren, 17 April. Best. der waterk. v. d. calam. Burgh- en West- 
landpolder. Onderhouden tot 30 April 1892 van de waterkeerende 
werken. H. de Groot te Scherpenisse, f 9889. 

HAARLEM, 22 April. Best. v. d. Grooten IJpolder. Veranderingen 
aan het gebouw van het stoomgemaal aan het Noordzeekanaal bij de 
Hembrug. Bp. Bakker te Wormer, f 3640. 

ZIERIKZEE, 23 April. Dagel. best. v. h. watersch. Schouwen. Leve- 
ren van 2500 ‘scheepston stortsteen voor de oeververdediging tusschen 
de havenhoofden van Zierikzee. Gegund aan J. Roskam te Sliedrecht, 
f 6012. 

HEKELINGEN, 25 April. Hoogheemraadsch. v. Putten, Aanbrengen 
eener verdediging aan den rechteroever van het Spui, over 240 M. 
C. Boelhouwer te Giessendam, f 3745. 

HAARLEM, 27 April. Dijkgr. en heemr. v. d, Haarlemmermeer- 
polder. Maken van vier gemetselde gewelfbruggen. G. de Vries te 
Hoofddorp, f 13,000. 

IpeM. Epem. Âo, Onderhouden der ringvaartsboorden enz. 5. v. d. Heuvel 
te Haarlemmermeer, f 4490.75; 2°, idem der grindwegen. Perc. 1 
H. Raaphorst te idem, f 1930; perc. 2 J. Vreeken te idem f 2395; 


perc. 3 P. van Dijke te idem, f 2144; perc. 4 N. W. Wamsteker te 


idem, f 2935. 

Derrr, 28 April. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland. Verhoogen 
der brug over den Noordvliet om het «Huis ter Lucht». G. v. d. 
Vlucht te Maasland, f 1096, 

ZIERIKZEE, 30 April. Dagel. best. v. h. watersch. Schouwen. Onder- 
houden enz. der havenhoofden van Zierikzee, ged. 1891. Perc. 1. Ge- 
gund aan H. C. v. d, Ende te Zierikzee, f 440; perc. 2. Gegund aan 
J. C, Koreman ald., f 1575. 

Part. Spoor- en Tramwegen. UrrecuHt, 5 Mei. Maatsch, tot. Expl. 
van S.S. Wijzigen en uitbreiden van het hoofdgebouw met daarmede 
in verband staande werken op het station Hardegarijp. H. Janssen en 
W. Altena te Leeuwarden, f 3194. 

Particuliere werken. ArMmrLo, 13 April. H. ten Gate Hz. Bouwen 
van een stoomweverij, machinekamer, ketelhuis, schoorsteen, enz. 
Gegund aan H. Westenberg te Almelo, f 29,190, 

’s-HERTOGENBOSCH, 14 April. Mr. Aert Goekoop. Bouwen van 
een heerenhuis met boerenwoning op de buitenplaats «De Draacken». 
Gegund aan W. M. v. Beckum te” ’s-Hertogenbosch, f 33,600. 

WoUuwscHE PLANTAGE, 14 April. R. K. Kerkbest. v. d, H. Geer- 
truida. Bouwen van een kerk met toren en sacristy. Gegund aan 
H. Hoppenbrouwer te Steenbergen, f 14,863. 

HAARLEM, 15 April. Kerw. Broeders van St. Johannes de Deo. 
Bouwen van een zieken- en verplegingshuis. J. Slenters te Haarlem, 
perc. a. f 97.000; N. Perquin te Berkel, perc. b f 87,989. 

STRIJEN, 15 April. S. Overwater. Bouwen van een bouwmans- 
woning, graanschuur enz. Timmerwerk, A. v. d, Giessen te ’s-Graven- 
deel, f 6099,99; metselwerk. C. Oprel te Strijen, f 6525; verwerk. 
J. v. Gent te Strijen, f 535; smidswerk. J. A. Riedé te Strijen. f 429. 

HAARLEM, 17 April. J. Borski. Bouwen van een Noordholl. tasch 
met woning op de hofstede «Meerzorg». Gegund aan B. Zuithof te 
Haarlem, f 18,974, 

HEERDE, 18 April. Ned. Herv. Gem. Bouwen van een nieuwe pas- 
torie. Gegund aan D. v. Zalk te Heerde, f 7598. 

RorTERDAM, 20 April. Erven. Wed. J. v. Nelle. Bouwen van een 
pakhuis met zolders aan den Schiedamschen dijk n°. 26 en verhoogen 
van 2 panden n°. 30 en 32 en doen van een verbouwing in de panden 
Leuvehaven n°. 25 en 27. J. J. Hornstra te Bergen-op- loom, f 33,398. 
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P.J. KIPP € Zonen, J. w GILTAY Opvolger, DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 


Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G, CorapI te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


BECKER & BUDDINGH. Arnhem, 
Koninklijke 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 
mn 


Ne PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, (7561) 
Heerenmarkt ?, Amsterdam. 
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Magazijn van Stoom= en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerhehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


like ease ik 


en S BRANDKASTEN. 


| Noppen’ D SB 


TE zijn de eenige Brandkasten die 
officieel bewezen hebben de 
zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 

AE De Jury van den Interna- 

E tionalen Wedstrijd 1879. 
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FABRIEK: 


HS VELPERBUITENSINGEL, 


EERE LME LA ERA EL ESM. 


UTRECH WES GE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Rental, rte 
tegen de billijkste prijzen. 




























































































Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Fabriek 
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Je ij et hooren LDetngeneur NV, 1d vand Mei 1081 
UNITED ASBESTOS NON-GONDUCTING COVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. JAMES WILLING de Co, Rotterdam 














5 in 


Société anonyme pour Industrie de F'Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2’ QUALITE 
ALUMINIUM-BRONZE, — ALUMINTUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 





Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 
Reprêsentant pour la Belgique et la Hollande: B. L. PRINS, ANVERS. 
_ (7596) Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 








E GJ, Vint & Co, 






SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 


VAN DE (7205) 


WWEoTINGrIOVoE 
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PITTSBURGH, AMERIKA. 


Type: 
JUNIOR, STANDARD en COMPOUND. 


Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 






















































































hier te lande reeds in werking, waarvan de 

















beste getuigenissen voorhanden zijn. 

Geïllustreerde Catalogussen en _ Prijs- 
couranten worden op franco aanvraag gratis 
toegezonden. 













































































KEUTER ER EEEN 
echte SINGER Naaimachines 


(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New-York) 
zijn te AMSTERDAM uitslutend verkrijgbaar: 


FEalverstraat GS. 


Meer dan g millioen in gebruik. 
Meer dan 300 diploma’s der eerste klasse. 


s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: 
Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM. — 


Ga. 





ROTTERDAM: Hoogstraat 346. 


MAASTRICHT, enz. 








Ministerie van Waterstaat, Handel en Ten 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 17 Juni 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijver heid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het inkorten van een stroomleidende krib tot 


verbetering van de rivier de Lek, tusschen de 


kilometerraaien 430 en 1341, aan den rechter- 


oever onder de gemeente Krimpen aan de Lek, 


provincie Zuidholland. 


Het bestek no. 121 ligt na 3 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerje van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 410 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd- Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n° 9, bij den Ingenieur ERMERINs te Utrecht en bij den 
Opzichter Loerr te Vreeswijk. 

’s-Gravenhage, 30 April 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrAATs- en PARTICULIERE Spoor- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN ,‚  WATERSTAATSWERKEN en _ SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


(7603) 





Wisselhouten, Timmer- 





ht aen se, ke 
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(7365) 





en van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Woensdag den 27 Mei (891, des middags om 12 uur, 


wegens de levering van : 


(Bestek XXXIII) 
De metalen bovenbouwen met toebe-_ 
hooren voor dertien bruggen, 


ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra. 
Het Bestek met de teekeningen ligt ter inzage bij het Departe- 
ment van Koloniën (Technisch Bureau), en is op franco aan- 
vrage, tegen betaling van f 3.50 verkrijgbaar bij den Boek- 
handelaar MARTINUS NIJ HOFF, Nobelstraat 18, te's-Gravenhage. 
De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag ‘der aanbesteding, 
vóór des middags 12 uur worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De ‘biljetten kunnen ook aan dit Bureau 





HENDRIE STAAL Fabrikant 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJF WERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASSEN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/oo m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa 1/3 sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 


steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 


Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR, 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 


BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 

Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


Telegram- adres: IJzergieterij ALKMAAR. 
A. D. SCHINKEL. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh,: 


Mt and rien eee 
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DE INGENIEUR. 


6° Jaargang. 


dee edm al 
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DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 
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Wookblad owijd aan de techniek en de mcononie van Openbare Werken en Nijverheid 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland . oils Lg 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling … „ - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


| Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de MKedactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Er AE Re Me En KC ON NN 
Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0,10, 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 16 Mei. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E‚ Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 
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Ingezonden Stukken: Voordracht van den heer O. voN MILLER over de Internatio- 








nale Electrotechnische Tentoonstelling te Frankfort a/M. — Weerkundige waarne- 
mingen. — Rivierberichten, — Binnen en. Buitenlandsche Berichten. — Benoemin- 
gen en verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 








Opleiding en positie der Civiel-Ingenieurs. 
UI. 
(Vervolg van blz. 168). 


spestaat er nu, wat de zuiver technische zijde van het 
onderwijs aan de Polytechnische School betreft, zooals 
hierboven bleek, alle aanleiding tot waardeering der 
vele aangebrachte verbeteringen, ten opzichte van 
het gebied dat ik meer bijzonder op het oog heb, is dit in 
veel mindere mate het geval en kan dit onder de bestaande 
wet ook niet anders zijn. Blijkens het programma der lessen 
aan de Polytechnische School voor 1889—1890 wordt hier 
aan de civiel-ingenieurs onderwijs gegeven in het administratief 
recht, en wel fo. aan de civiel-ingenieurs C1, voor wie een 
algemeene cursus van één uur ’s weeks bestemd is, gesplitst 
in: Inleiding, Algemeene beginselen van administratief recht 
en Administratieve rechtspraak in Nederland; 2o. aan de 
civiel-ingenieurs C?% die een cursus doorloopen over bijzon- 
dere onderwerpen, nl. Administratief recht met betrekking tot 
de spoorwegen gedurende 1 uur ’sweeks, en Administratief 
recht met betrekking tot waterstaat en openbare werken, gedu- 
rende 1 uur ’s weeks voor Kerstmis en gedurende 2 uren ’s weeks 
na Kerstmis. 

Zeker valt ook hier belangrijke vooruitgang waar te nemen, 
waarvoor ook aan den hoogleeraar, met dit onderwijs belast, 
den lof niet mag worden onthouden, zoowel door meerdere uit- 
voerigheid en splitsing als door het besteden van meer tijd aan 
dit onderwijs, dan daaraan vroeger werd gewijd. Het administra- 
tief recht zal voorzeker steeds, in de eerste plaats voor de 
ingenieurs van den waterstaat, doch ook voor den ingenieur in 
het algemeen eene noodzakelijke bron van kennis blijven. 

Eindelijk behooren hier ook nog te worden vermeld de col- 
leges over Staathuishoudkunde en Handelsrecht; van de eerste 
wordt 1 uur ’s weeks gewijd aan de behandeling van: «Eenige 
hoofdstukken uit de theorie der staathuishoudkunde», en een ander 
uur aan het: «Hedendaagsch socialisme», terwijl voor het «Han- 
delsrecht» na Kerstmis 1 uur beschikbaar werd gesteld. De kennis 
dezer vakken werd echter door de wet bij de examens der P.S. 
niet verplichtend gesteld en de colleges worden dan ook niet 
zooals die over het Administratief recht voor eene bepaalde 
categorie van studenten gegeven. 

Het onderwijs aan de P. S. zalechter aan eenzijdigheid 
blijven lijden, zoolang in deze richting niet veel verder wordt 
gegaan; een cursus over onderwerpen, die het mij voorloopig 
moge geoorloofd zijn onder den naam van «bedrijfswetenschappen» 
samen te vatten, met dienovereenkomstige uitbreiding van de 
examens mag m. i. niet langer ontbreken en behoort aangevuld 
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te worden door z.g. vrije colleges over eenige wetenschappen, 
die uitsluitend eene hoogere beschaving van den geest beoogen. 

Ik grond die meening op de geheel gewijzigde toestanden in 
ons openbaar en maatschappelijk leven sedert de invoering der 
wet van 1863 ontstaan, waarop ik hierboven reeds de aandacht 
vestigde en ten gevolge waarvan de Nederlandsche civiel-inge- 
nieur zijne roeping en werkkring minder uitsluitend zooals 
vroeger bij den aanleg van openbare werken zal moeten ver- 
vullen, doch daarvoor tevens vooral ook bij het bedrijf van 
industrieele ondernemingen plaats zal moeten kunnen vinden. 

Juist op dit gebied is het, dat de belangstelling van de maat- 
schappij zich als het ware concentreert en waarop de groote 
strijd. om het bestaan en invloed in de maatschappij, waarop 
ik hierboven wees, hoofdzakelijk wordt gestreden. 

Tot verduidelijking van mijn wensch zij het mij veroorloofd 
een bijzonder onderwerp ter behandeling te kiezen, dat hoewel 
volstrekt niet uitsluitend het terrein aanwijzende, waarvan ik 
ontginning bij het onderwijs aan de P. S. zoude verlangen, toch 
een zeer belangrijk deel daarvan zal uitmaken en bovendien in 
vele opzichten als het type eener industrieele onderneming mag 
beschouwd worden — ik bedoel de spoorwegen. 

In 1863 bezaten wij in Nederland slechts nog enkele honderden 
kilometers spoorwegen in exploitatie, thans bijna evenveel dui- 
zenden, om van de honderden kilometers lokaalspoorwegen en 
tramwegen niet te spreken, die toen in het geheel nog niet be- 
stonden; in Indië was toen geen enkele kilometer spoorweg of 
stoomtramweg gebouwd, thans is het tweede duizendtal kilo- 
meter spoorweg daar in aanbouw en beginnen secondair spoor- 
wegen en tramwegen zich te ontwikkelen. 

Nadert hier te lande de aanleg der hoofdspoorwegen zijn einde, 
in Indië is dit nog niet te voorzien, dáár zoowel als hier ligt 
op het gebied der exploitatie thans een ruim veld voor den in- 
genieur open; wil hij zich hierop echter leeren bewegen en 
naar de hoogste leiding met succès kunnen mededingen op een 
gebied, dat zich ver uitstrekt buiten de grenzen der technische 
exploitatie, dat hij eveneens slechts in de praktijk volkomen 
kan leeren beheerschen, dan is daartoe wetenschappelijke voor- 
bereiding eveneens onmisbaar. 

Trouwens niet eerst bij de exploitatie, doch reeds bij den aan- 
leg, ja bij het traceeren en ontwerpen is die algemeene kennis 
reeds dikwijls even noodzakelijk. 

Kan wat het traceeren betreft, in meer eenvoudige gevallen 
eene uitgebreide kennis der locale toestanden en van de be- 
hoeften van het verkeer voldoende worden geacht, in moeielijker 
omstandigheden, vooral in bergterrein, wanneer er sprake is 
van de vergelijking van z.g. alternatief tracé’s, staan de eischen 
van het technische en van het commercieele tracé dikwijls lijn- 
recht tegenover elkander. 

En wanneer de ingenieur dan tevens bij zijn ontwerp eene 
beschouwing over de vermoedelijke rendabiliteit der onderneming 
moet leveren, die toch de grondslag is waarvan de particuliere 
onderneming uitgaat of althans moet uitgaan, dan leert o. a. 
v, LAUNHARDT: 

»Bei Lösung dieser Frage kommt es auf die Feststellung der Bau- 
und Betriebskosten, so wie auf die Abschätzung des zu erwartenden 
Verkehrs an”. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Eene volkomen rationeele oplossing dezer vraag blijft wel is 
waar gewoonlijk uiterst moeielijk, om niet te zeggen onmogelijk 
en kan dus niet absoluut worden gegeven, doch zeker is, om 
met een ruimen blik de geheele zaak te kunnen overzien kennis 
van de hoofdbeginselen, ook van de commercieele exploitatie en 
daaronder behoort in de eerste plaats die van de beginselen van 
het tariefwezen onmisbaar voor den ingenieur. (1) 

De vraagstukken, die zich bij het traceeren van spoorwegen 
voor kunnen doen, vereischen dan ook volgens v. LAUNHARDT: 

»In einem Grade, wie kaum eine andere technische Aufgabe eine 
umfassende Veberlegung und klar abwägende Beurtheilune der viel- 
seitigen wirthschaftlichen und technischen Rücksichten wobei die Rech- 
nung nur als Werkzeug dient.” 

Wanneer eenmaal de richting is vastgesteld, het ontwerp en 
de begrooting van kosten gereed zijn, dan kan de ingenieur wat 
deze laatste betreft, niet altijd volstaan, door haar, zooals 
gebruikelijk is, te verhoogen met een zeker percentage voor 
«onvoorziene uitgaven» en «winst van den aannemer». Bovendien 
moet hij dan, wanneer zooals in den regel het geval zal wezen 
zijn naam moet dienen om vertrouwen van het publiek tot het 
verstrekken van het noodige kapitaal te vragen en vooral wan- 
neer het bedrijf onder zijn leiding zal geschieden, een eindeijfer 
— waarop het ten slotte aankomt — weten aan te geven, dat 
rekening houdt met de waarde van den inbreng der verleende 
concessie en met de kosten aan het verkrijgen van kapitaal 
verbonden, zoowel als met de samenstelling van het kapitaal 
zelf. En juist deze bijkomende kosten kunnen zoo licht aanleiding 
geven om eene overigens levensvatbare onderneming in den 
grond te bederven (2) en dikwijls een aanzienlijk bedrag uit- 
maken (3). 

Om hier met de noodige zelfstandigheid te kunnen oordeelen 
en optreden, moet de ingenieur niet slechts bekend zijn met de 
wetten en reglementen, die den dienst en het gebruik der spoor- 
wegen enz. beheerschen, doch moet hij tevens een open oog 
hebben voor de verschillende voorwaarden, die de waarde eener 
concessie bepalen, duur, naasting en vooral de bepalingen om- 
trent het tariefwezen. De wettelijke bepalingen omtrent naam- 
looze vennootschappen, de inrichting harer statuten mogen hem 
verder niet vreemd zijn, kortom met de regels, die zoowel het 
tot stand komen der onderneming als haar gebruik bepalen, 
moet hij vertrouwd zijn; zij kunnen zeker niet van minder 
gewicht voor hem geoordeeld worden dan de noodige technische 
bekwaamheden (4). 

Evenzeer nu als de civiel-ingenieur, die bij den aanleg of het 
bedrijf eener particuliere onderneming eene verantwoordelijke 


(1) Zie o.a. Theorie des Trassirens von W. v. LAUNHARDT 
in het opstel: »Nieuw licht over een oud vraagstuk”, in «De Ingenieur» 
No. 11 jaarg. 1889 door schrijver dezes. 

(2) Dans les années 1880 et 1881, les boursiers, et le public à leur 
suite, ont été attaqués par une véritable fièvrede tramways: on a fondé 
des Sociétés qui n’avaient guère raison d'être, comrne la suite l'a bien 
prouvé. Des concessionaires habiles ont su profiter de la situation pour 
se faire payer des primes, tout à fait en disproportion avec l'impor- 
tance des lignes projetées, dont ils marchandaient les coneessions avec 
les Sociétés, et on a émis nombre d’actions bien au-dessous de leur 
valeur nominale. 

Les Tramways dans les Pays-Bas par M. pe Koning. 

(Zie de aankondiging in het opstel «Nieuw licht over een oud vraag- 
stuk» in «De Ingenieur» no. 11, jaarg. 1889, door schrijver dezes. 

(3) Naar Engineering opgeeft bedroegen de voorloopige onkosten van 
het Manchester scheepvaart-kanaal — waarvan de uitvoering à forfait 
werd aangenomen door den bekenden aannemer TH. WALTER voor 
f_ 69,000,000 — om den tegenstand tegen het kanaalplan te breken en 
de zaak op het huidige standpunt te brengen, zonder dat nog eene 
spade in den grond werd gestoken, niet minder dan f 4,200,000. 

«De Ingenieur» no. 35, jaarg. 1887. 

(4) Ten opzichte van de Duitsche secondair-spoorwegen, wordt 
een voorbeeld aangetroffen van de samenwerking van technische, 
economische, financieele en wettelijke factoren in het boekje getiteld: 
Veber Gründung von secundär-Bahnen von C. v. BRAND, Regier. 
Baumeister en E‚ ScHwarz, Ingenieur, waarvan de inhoudsopgave ten 
bewijze moge volgen: 

Characterisirung der Secundärbahnen, Zweck u Nutzen der sec. Bahnen, 
Bedingungen der Lebensfähigkeit, Vorfrage der Geldbeschaffung, Die 
ersten Schritte, um das Unternehmen in ’s Leben zu rufen, bis zur 
Finanzirung, Die generellen Vorarbeiten, Rentabilitätsberechnung, Finan- 
zirung, Concessions-Ertheilung u. Bildung der Gesellschaft. 

De bijlagen bevatten: Formular eines Statuts, Bestimmuugen für die 
Aufstellung der technischen Vorarbeiten, Gesetz über die Enteignung 
von Grundeigenthum, Die Anlage von Schutzstreifen in Waldungen 
betreffend, Bahnordnung für deutsche Eisenbahnen untergeordneter 
Bedeutung, Denkschrift betreffend die staatsseitige Förderung des Lokal- 
bahnbaues durch Gewährung von Erleichterungen in den sonst be- 
Eisenbahn-Unternehmungen üblichen Anforderungen. 








positie zal innemen, behoort ook de rijks-ingenieur, die in staat 
moet zijn om de Regeering advies te geven omtrent de voorwaar- 
den, waarop zij voor de uitoefening van eenig bedrijf vergunning 
zal kunnen verleenen, volledig op de hoogte van deze en derge- 
lijke aangelegenheden te zijn. Kan hij dit niet dan loopt hij òf 
gevaar om toch feitelijk eene verantwoordelijkheid te moeten 
dragen, die te zwaar voor hem is en dus te zijnen nadeele moet 
uitvallen òf hij zal als de Engelsche Lieutenant-General Sir ARTHUR 
Corton R. C. S. L, eene autoriteit op het gebied der openbare 
werken moeten handelen, van wien de hr. pe Mersrer, in zijne 
reeds vroeger aangehaalde «Schets van de ontwikkeling en het beheer 
der Openbare Werken in Br.-Indië» o.a. mededeelt, dat hij op de 
vraag eener enquète-commissie, hoe voor een uitgebreid plan van 
scheepvaart en irigatiewerken het geld moest gevonden worden, 
antwoordde: 

»I should not raise it; T know nothing about finances, I would not 
recommand anything IL know nothing about; IT am no financier, IT am 
an engineer.» 

Zeker een antwoord dat wat rondborstigheid betreft niets te 
wenschen Overlaat, doch tevens van een standpunt getuigt, waar- 
van de hr. pe Mevyier terecht zegt: 

„Dit gaat dunkt ons wel wat ver en wanneer de ambtenaren van 
een gouvernement zulk eene hooge positie bereikt hebben, mag het 
van hen een veelzijdiger opvatting vorderen,» waaraan ik nog slechts 
zoude willen toevoegen dat het mogelijk voldoende is om zich 
tegenover eene enquête-commissie van de vraag af te helpen, 
doch dit in de practijk wel eens niet het geval zoude kunnen 
zijn, terwijl het stellig niet kan strekken tot verhooging van de 
positie van den ingenieur. 

De leemte waarop ik door bovenstaande beschouwingen de 
aandacht heb willen vestigen, betreft dus de beide schakels, die 
de werkkring en positie van den ingenieur noodzakelijk moeten 
verbinden, zoowel met de voorbereiding als met het bedrijf van 
zijn arbeid. Vooral zooals ik reeds opmerkte bij het laatstge- 
noemde is het, dat de algemeene belangstelling zich het leven- 
digst openbaart, waar de invloed op de leiding van zaken zich 
doet gevoelen en waaraan de ingenieur, indien hĳ zich hierbij 
wil onthouden, dit slechts doen kan op gevaar af van eene een- 
zijdige opvatting zijner roeping en met de kans om, zooals v. WEBER 
het treffend uitdrukte, als een «Utensil» ter zijde te worden gelegd, 
na voltooiing van de uitvoering, waardoor hem in den regel de 
gelegenheid tot verdere bekwaming tevens wordt ontnomen, om 
slechts voor enkele gelukkigen bewaard te blijven, die er natuur- 
lijk steeds zullen. 

Er bliĳven toch behalve de opleiding, nog tat van andere be- 
langrijke maatschappelijke factoren bestaan, die invloed op de 
toekomstige positie van den ingenieur hebben; daarmede kan 
hier uit den aard der zaak geene rekening worden gehouden. 
De toekomstige ingenieur behoort de wereld in te gaan met het 
vertrouwen, dat hij den maarschalkstaf zelf in den ransel draagt, 
en dat hem de beste kansen op welslagen geeft. 

Wat ik wensch is slechts in dien strijd de kansen meer gelijk 
te maken en den strijd zelf zoo veel mogelijk met eerlijke wapens 
te doen voeren. 

Blijft de ingenieur zich nu uitsluitend op technisch standpunt 
plaatsen, dan moet dit evenzeer strekken tot benadeeling van 
het algemeen belang, als tot schade van zijn eigen positie, niet 
slechts omdat zijn gezichtskring alsdan te beperkt blijft, doch 
tevens omdat het alsdan voor de hand ligt, dat van zijne 
adviezen minder gebruik zal gemaakt worden, dan bij zijne 
meer algemeene ontwikkeling het geval zoude zijn. 

Een bewijs voor dit laatste wordt o.a. gevonden in de behan- 
deling der voorwaarden waarop de gemeente concessiën voor 
electrische stroomleiding wenscht te verleenen in de gemeente- 
raadszitting van Amsterdam op 2 April 1890. 

Door een der leden werd toen o. a. opgemerkt, dat hij de rij 
der edel-achtbaren langs gaande, niet een onder hen zag, die 
zich een electrotechnicus zoude durven noemen en dat hij in de 
vorige vergadering geschroomd zoude hebben om over deze zaak 
te spreken, omdat hij er evenmin als een der raadsleden toen 
iets van afwist. Op grond van deze en eenige andere beschou- 
wingen, waarbij o. a. herinnerd werd aan het verleenen der 
gasconcessie, . waarover wel een deskundige geraadpleegd was, 
werd daarop de volgende motie door hem voorgesteld : 

„De Gemeenteraad, van oordeel dat er, alvorens in zake de elec- 
»triciteit eenig besluit mag genomen worden, een ernstig onderzoek 
»door deskundigen van Gemeentewege dient plaats te hebben, wenscht 
pvooralsnog niet over te gaan tot de behandeling der voordracht van 
»B. en W. sub no. 100 en gaat over tot de orde van den dag.« 

Deze motie werd op verschillende gronden bestreden, voor- 
namelijk omdat men meende dat bij het verleenen der concessie 
veel meer de financieele dan de technische kwestie te pas kwam 








en de Raad over de eerste zeer goed zoude kunnen oordeelen, 
terwijl bovendien nog gewezen werd op: de moeilijkheid voor 
den Raad om een bekwaam, zoowel financieel als wetenschap- 
pelijk onpartijdig, adviseur te vinden; de aanwezigheid van 
voldoende gegevens; gemis aan blijvende verantwoordelijkheid 
van den adviseur; opgedane ervaring te Amsterdam met speciale 
deskundigen, enz. 

Hoewel de voorsteller zijne motie nog verdedigde, o. a. door 
te wijzen op de onafscheidelijkheid van de beide zijden, de tech- 
nische en de financieele, van het vraagstuk, werd zij ten slotte 
met 19 tegen 15 stemmen verworpen. 

Een oordeel omtrent de wenschelijkheid van het voorgestelde 
onderzoek: wensch ik hier niet uit te spreken, doch wil er alleen 
op wijzen dat de motie mede bestreden werd op grond dat er 
onder de verschillende voorgestelde amendementen geen enkel 
voorkwam waarover men een electro-technicus zoude behoeven 
te raadplegen. Men zoude daarover bij ieder ander licht willen 
zoeken dan bij hem. 

En hieruit blijkt, dat in het eenzijdige licht, dat men — te 
recht of te onrechte, dit laat ik daar — blijkbaar slechts van 
den deskundige verwachtte, een bezwaar bestond om het advies 
van een deskundige in te roepen, terwijl toch de opdracht, zoo- 
als die in de motie werd voorgesteld, volstrekt geene eenzijdige 
strekking had. 

Is het noodig om door meerdere voorbeelden de noodzakelijk- 
heid aan te toonen voor den ingenieur om zich steeds ook te 
plaatsen op het: standpunt van het bedrijf, waarin de groote 
drijfveer te zoeken is, die ondernemingen doet ontwerpen en in 
het leven roepen? Laat ik dan nog als een voorbeeld wijzen op 
het ontstaan der locaal- of secundairspoorwegen, dat zeker niet 
uitsluitend of in de eerste plaats te danken is aan zuiver tech- 
nische beschouwingen, doch voor een groot deel aan een man 
als v. Weser, die een warm voorstander was van de ontwikke- 
ling van den ingenieur op economisch gebied (1). 

Trouwens welk vraagstuk er op het gebied der openbare 
werken ook aan de orde moge komen, steeds is er naast, ja 
voor en ook na, de technische eene financiëele en economische 
kwestie, die de ingenieur, hetzij als eenig verantwoordelijke, 
hetzij als lid eener commissie mede zal moeten helpen oplossen. 

Toen in 1872 de ingenieur T. J. Srieurses, door den toen- 
maligen Minister van Koloniën, den heer FRANSEN VAN DE 
Purre, uitgenoodigd werd om deel uit te maken van eene com- 
missie, die verder uit eenige financieele specialiteiten bestond, 
wenschte de Regeering in staat gesteld te worden om te kunnen 
verklaren: welke spoorwegen op Java noodig zijn, voor den aanleg 
van welke lijnen ondersteuning van Staatswege zal worden ver- 
leend, en op welke voorwaarden concessie voor den aanleg van 
die spoorwegen zal worden gegeven. f 

De Minister stelde daarbij op den voorgrond behoefte te hebben 
aan een volledig uitgewerkt plan, liefst geformuleerd in concept- 
artikelen eener concessie, dat door hem in zijne geheele strek- 
king en in al zijne gevolgen zoude kunnen worden beoordeeld (2). 
Hoezeer ook overtuigd van de groote beteekenis der technische 


wetenschappen, die op gelijke waardeering als elke andere weten- 


schap mogen aanspraak maken, wil ik daarom niet geacht 
worden de beteekenis der technici te overschatten, doch steeds 
zal de ingenieur, die geroepen wordt om tot de oplossing van 


(1) Endlich beginnt die immer reichere technische Literatur über 
Eisenbahnwesen allmählig auch ein wenig die national ökonomische 
Seite der Bahnen zu würdigen, freilich bisher meist ohne genügende 
Beherrschung dieser Seite der Frage. Besonders hervor zu heben sind 
hier v. Werpers Schriften, namentlich die neuesten. Hier tritt zwar klar 
die rein autodidactische national ökonomische Bildung des Verfassers 
hervor. In der von ihm sehr richtig behandelten Frage der Haupt — 
und Seeundärbahnen hat v. WEBER z. B. noch keine Ahnung davon, dass 
hier ein blosser bedeutsamer Specialfall des allgemeinen Gesetzes 
des extensiven u. intensiven Bodenanbaus, gerade in Bezug auf das 
Wegewesen vorliegt, wie ich in der 6 Abth. 8 246 schon nachgewiesen 
habe, Aber überall kommt v. WEBER doch als eminenter Techniker und 
Kenner des Eisenbahnwesens auf die richtige Spur des Nationalökonomen. 

Die ökonomische Seite war mir schon damals klar, aber wesentlich 
förderte mich seitdem besonders, v. WEBER, hinsichtlich der technischen 
Seiten und der Folgerungen daraus für die ökonomischen Seite. 

v. Weger hat früher das den verschiedenen Bahnsystemen zu Grunde 
liegende national ökonomische Princip nicht erkannt, d. h. er war noch 
zu sehr Techniker, nicht Nationalökonom, In seinen neueren Schriften 
trifft man grade auch die richtige volkswirthschaftliche Auffassung. 

Das Eisenbahnwesen als Glied des Verkehrswesens, ins- 


_besondere die Staatsbahnen. (Abriss einer Eisenbahn-Politik und -Oekono- 


mik. Separatabdruck aus der «Finanzwissenschaft» von ApoLr WAGNER.) 


(2) Eenige beschouwingen over spoorwegen op Java door T. J. 
STIELTJES. 
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eenig maatschappelijk vraagstuk mede te werken, zich niet uit- 
sluitend tot de technische zijde daarvan kunnen bepalen, maar 
tevens de economische en financieele zijden daarvan moeten 
overzien en zijn deel der geheele verantwoordelijkheid moeten 
kunnen dragen (1). 

Zoo was het bij het Suez-kanaal en bij het kanaal van 
Panama, zoo zal het zijn bij de droogmaking der Zuiderzee en 
in de toekomst blijven. 

Mocht ten slotte de wijze waarop ik het bewijs voor de onaf- 
scheidelijkheid der financieele, economische en juridische verant- 
woordelijkheid van den ingenieur heb trachten te leveren, aan 
de ouderen onder ons te uitvoerig toeschijnen en hen aan het 
bekende «prêcher un converti» hebben doen denken, zij mogen er 
althans een bewijs in zien dat mijn eigen ervaring, waarop ik 
mij op spoorweggebied nagenoeg uitsluitend heb beroepen, met 

e hunne overeenstemt, terwijl ik voor de jongere ingenieurs 
vertrouw op enkele punten te hebben gewezen, die zij tot nu 
toe minder gelegenheid hadden zelf op te merken. 

Terwijl ik op den duur van de voorgestelde uitbreiding van 
het onderwijs stellig verwacht, dat dit zal strekken zoowel tot 
verbetering van het algemeen welzijn als tot bevordering van 
de onafhankelijkheid en tot verheffing van de positie van den 
civiel-ingenieur, wensch ik die niet onmiddellijk dienstbaar te 
maken aan eene meer directe voorbereiding voor bijzondere 
gevallen, doch wel tot opbouwing van dit gedeelte op denzelfden 
breeden wetenschappelijken grondslag, waarop ons technisch 
onderwijs is gevestigd, en werd het daarom ook uitdrukkelijk 
niet als een geneesmiddel voor alle ontdekte gebreken door mij 
aangewezen, al behoort daarop m. i. bij de toepassing te worden 

elet. 

id Een groot bezwaar kan zeker tegen de voorgestelde uitbrei- 
ding van het onderwijs aan de Pol. School worden aangevoerd, 
nl. het gevaar voor toenemende overlading. 

Wat dit bezwaar betreft, erken ik het recht van bestaan van 
den twijfel zoozeer, dat ik, hoewel voor mij zelven reeds lang 
overtuigd van de wenschelijkheid der toepassing mijner denk- 
beelden, toch steeds huiverig bleef om daaraan openbaarheid te 
geven. Niet slechts omdat ik de moeilijkheid gevoelde van de 
behandeling van een onderdeel van het ingewikkelde en samen- 
gestelde vraagstuk betreffende de wetenschappelijke opleiding 
van den civiel-ingenieur, voor iemand die daaraan sedert jaren 
vreemd werd, doch tevens omdat ik overtuigd was, dat het 
bezwaar om plaats en ruimte voor eene wenschelijke uitbreiding 
te vinden, zich nu in nog veel sterkere mate moet doen gevoe- 
len, dan een twintig jaar geleden, toen ook reeds de klacht 
betreffende overlading aan de orde was (Q). 

Wanneer men thans de uittreksels uit de Verslagen betref- 
fende de Polytechnische School over de laatste jaren, zooals die 
in «De Ingenieur» worden opgenomen, nagaat, dan wordt men 
getroffen door de herhaalde klacht over het onvoldoende van 
den beschikbaren tijd, waardoor gewichtige onderwerpen dik wijls 
niet of niet uitvoerig genoeg konden worden behandeld. Als 
een voorbeeld, gemakkelijk door talrijke andere aan te vullen, 
stip ik uit het Verslag over den cursus 1888/89 (zie «De Inge- 
nieur» no. 26, 1890) slechts even aan: 

«Daarentegen bleek het den Hoogleeraar TELDERS opnieuw, dat hij 
«even als in vorige jaren over een niet voldoend aantal lesuren kon 
«beschikken om de rijswerken uitvoerig te bespreken» (2). 


(1) Nach meiner. Erfahrung ist getheilte Verantwortlichkeit nahezu 
gleichbedeutend mit keiner Verantwortlichkeit und Mangel an Verant- 
wortlichkeit erzeugt schliesslich Abstumpfung und Gleichgiltigkeit. So 
erklärt es sich, wenn der Ingenieur häufig überstimmt wird, dass er 
sich mehr und mehr auf das rein technische Gebiet zurückzieht, wohin 
man ihn nicht folgen kann, dass er sich auf qunmaassgebliche» Anträge 
beschränkt und den wirthschaftlichen Boden vermeidet zum grossen 
Nachtheile des Gemeinwesens. Auf den Juristen zurückkommend, muss 
ich noch hervorheben, dass überhaupt alle Handlungen Rechtsfolgen 
haben oder haben können. Will man die Verantwortlichkeit der Rechts- 
folgen dem Ingenieur nicht überlassen, dann darf er überhaupt nicht 
handeln, sondern nur berathen, und so wird dann der Techniker zum 
blossen Schildträger des Juristen. v. NöRDLING. 

(2) In het verslag over den cursus 1886/87 van de hand van den 
heer L. M. B. L., voorkomende in de Ingenieur no. 22, jaarg. 1888, 
vindt men in eene noot de volgende ook in andere opzichten belang- 
rijke opmerking: 

Sedert hare oprichting heeft de P. S, voortdurend getracht, ondanks 
de belemmeringen haar door al te uitvoerige wetsbepalingen in den 
weg gelegd, door de uitbreiding van haar arbeidsveld aan de klimmende 
eischen, die de maatschappij aan den ingenieur stelt te voldoen. Zoolang 
nog uren beschikbaar bleven is in de drie- of vierjarige cursussen alles 
geperst wat van den ingenieur, die de practijk staat in te treden, kan 
gevorderd worden. Thans is de grens genaderd, meer kan in den door 
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Buiten staat een afdoend antwoord te geven op de alleszins 
billijke vraag: op welke wijze ik dan zoude verlangen dat 
het onderwijs in de bedrijfswetenschappen nog pasklaar zoude 
moeten worden gemaakt voor het geheele programma van onder- 
wijs aan de P, S., zoude ik mij dan ook niet veroorloofd hebben 
het onderwerp in het openbaar ter sprake te brengen, wanneer 
ik niet tijdens een bezoek aan Dresden, in het afgeloopen voor- 
Jaar gelegenheid had gevonden tot eene — wel is waar slechts 
vluchtige — kennismaking met de «Technische Hochschule» aldaar, 
onder het vriendelijk geleide van den Baurath, dr. phil. FRäNker, 
professor aan de genoemde hoogeschool. Aan zijne welwillendheid 
heb ik het bezit van verschillende programma’s, statuten enz, 
het onderwijs aldaar betreffende, te danken, en heb ik daardoor 
althans het bewijs van de feitelijke mogelijkheid der uitbreiding 
verkregen, waarbij ik intusschen al dadelijk aanteekende dat de 
geheele cursus over 9 halve jaren, z.g. «Semesters», loopt. 

Een beknopt overzicht van het betrekkelijk gedeelte van het 
programma van het onderwijs aan de Königl. Sächs. Technische 
Hochschule te Dresden moge deze beschouwing besluiten. 

In de eerste plaats worde daartoe gewezen op de volgende 
bepalingen der statuten van de genoemde Hooge School: 

S 4. 
Die Technische Hochschule ist Kp Staatsanstalt, welche dem Minis- 


de wet gestelden termijn niet gedoceerd worden, zelfs is de duur van 
den cursus te kort, om naar behooren, tal van onderwerpen op het 
programma vermeld, te behandelen. Jaar op jaar doet zich dan ook de 
noodzakelijkheid, om den duur der studies te verlengen, dringender 
gevoelen. Of nu met eene verlenging van den duur der studies alleen 
het vraagstuk waar de P. S. voor staat is op te lossen, of daarmede 
niet moeten gepaard gaan eene meer doelmatige indeeling van den 
cursus en eene meer speciale opleiding tot de ingenieursstudiën dan de 
H. B. S, kan geven, is eene vraag wier beantwoording aan meer- 
bevoegden behoort. 








terium des Kultus und öffentlichen Unterrichts unmittelbar unter- 
stellt ist. 


2. 

Die Technische Hochscliule RENE die vollständige wissenschaft- 
liche, beziehungsweise Künstlerische Ausbildung für die technischen 
Berufe und den Lehrberuf in technischen Wissenschaftszweigen, ein- 
schliesslich der reinen Mathematik, Physik und Chemie. 


$ 3. 
An der Technischen Hochschule bestehen folgende Abtheilungen : 
1. die Hochbau-Abtheilung ; 
2. die Ingenieur- -Abtheilung für Bau-Ingenieurwesen mit Einschluss 


der Geodäsie ; 
3. die Mechanische- Abtheilung für Maschinenbau, Electrotechnik und 


Fabrikbetrieb ; 

4. die Chemische- Abtheilung für chemische Technik und Fabrikbetrieb ; 

5. die Allgemeine-Abtheilung für die mathematisch-naturwissen- 
schaftlichen Fâcher und die allgemein bildenden Wissenschaften, ferner 
für die Ausbildung der Candidaten des höheren Lehramtes für tech- 
nische Wissenschaften, Mathematik und Physik. 

Volgens de wetenschappen gerangschikt, werden in den cursus 
1888/89 colleges gegeven over: TI. Reine und angewandte Mathe- 
matik; IL Naturwissenschaften; II. Maschinenbau Wissenschaften ; 
Mechanische Technologie; IV. Ingenieur Wissenschaften, Geodäsie ; 
V. Hochbau; VL. Historische, philosophische und politische Wissen: — 
schaften, Literaturen und Sprachen. 


Het programma der lessen, verdeeld over 9 semester’s of halve 
jaren, wordt voor elk half jaar opnieuw vastgesteld. 

Op dit algemeen overzicht moge thans de opgaaf volgen van 
het rooster der lessen, behoorende tot de bovengenoemde rubriek 
sub VI, die voor het door mij beoogde doel van bijzonder belang 
is en wel voor het 2e half j jaar of het wintersemester van den 
cursus 1889/90 en voor het aansluitende ste half jaar of het 
zomersemester van 1890 met opgaaf van het aantal uren dat 
daarvoor wekelijks beschikbaar werd gesteld. 


Historische, philosophische und politische Wissenschaften. Literaturen und Sprachen. 


Wintersemester 1889/1890. 


Geschichte der Baukunst . . ain (2) 
Geschichte der griechischen Bildhauerei seit Phidias ete. . . (2) 
Die niederl. und spanische Malerei im XVII. Jahrhundert etc. (2) 
Praktische Aesthetik IV (Metallotechnik). … (2) 
Alleem. Literaturgeschichte des neunzehnten Jahrhunderts (2) 
Goernes Leben und Werke … … tret A CN (2) 
Geschichte der Philosophie. Erster Haupttheil . Psn nt A (3) 
Systematische Pedagogik …. . 1 CARE (2) 
xGeschichte des 19den Jahrh. seit den Wiener Verträgen en (4) 
Geographie von Deutschland . … (2) 


Neue Geschichte des Entdeck. und ‘Forschungsreisen Seit dem 


17ten Jahrhundert . an (2) 
Theoretische Nationalökonomie (Algem. Wirthschaftslehre) ERN (2 
Elemente der Finanzwissenschaft … … Se: (1) 
Verwaltung der Patentrechte. (1) 


*Volkswirthschaftliches Conversatorium und statistisches Seminar (1) 
*Oeffentliche Gesundheitslehre mit besonderer Rücksicht auf 
Woknungen. uwilft A5 GEPeNT Eene fand PEN Ee 5 (2) 


“Verfassungsrecht des Deutschen Reichs und des Königr. Sächeel (2) 
*Ausgewählte Lehren des Deutschen und Sächsischen Gewerberechts (1) 


“Deutsches Seminar sss ar sal re ene AE BEAR Pe TeC (1) 
SHAKESPEARE'S King Lear . . . EAR a EE: (1 ) 
Vortrag und Erläuter ung SHAKESPEARE’S Stücke . (1) 
Lessine's Minna von Barnhelm (Vebersetzung ins Englische) (1) 
Deutsche Uebungen für Ausländer. 1 Abend . .… (2) 
Les expositions de l'industrie et l'exposition universelle de 1889 
1-Abend  … . ern EN (2) 
Einführung in das Studium des Italienischen . ...... (1) 
Auslegung italienischer; Lateraturstücke nt desen en ers AOC ) 
Spanisch ere Inne: SENA (1) 








De met een * gemerkte colleges worden «honorarfreij gegeven. 


» D Kaka » » » » » voor 


Het bijwonen der bovenstaande colleges is zooals dadelijk blijken 
zal slechts voor een zeer klein gedeelte verplichtend voor de 
ingenieurs, zoodat, afgaande op het gebruik dat van dergelijke z.g. 
vrije colleges in ons land wordt gemaakt, eenige twijfel aan het 
drukke bezoek van al de op deze lange lijst voorkomende lessen 
gerechtvaardigd schijnt. Verder dient hier opgemerkt te worden, 
dat de lijst voor een goed deel blijkbaar is opgemaakt met het 
oog op de bijzondere behoeften der Allgemeine Abtheil. 5 hiervoor 
genoemd. 

Toch blijkt er genoegzaam uit welk een ruim veld hierdoor 
ook voor den ingenieur is geopend, zoowel om belang te leeren 
stellen en kennis te nemen van de wetenschappen tot bevorde- 


Sommersemester 1890. 


Geschichte der Baukunst …. . . rar (2 
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de hoorders der gewerbl. Betriebslehre en de leden van het statist. Bureau: 


ring der beschaving in het algemeen, als tevens om op de hoogte 
te komen van de groote vraagstukken van den dag op zijn 
bijzonder gebied. 

Wat nu de colleges dezer rubriek betreft, waarvan het volgen 
voor de ingenieurs ‘bepaald noodig wordt geacht met het oog op 
de later door hen af te leggen examens, “leeren de z. g. «Stu- 
dienpläne» der Kön. Tech. Hochschule, dat voor zoover betreft de 
«Bauingenieure» behoorende tot de 2de of «Ingenieur-Abthei- 
lung», die het best met onze civiel-ingenieurs kunnen worden 
vergeleken, deze wetenschappen gedurende de 4 eerste semesters 
niet worden behandeld, terwijl zij overigens op de roosters als 
volgt verdeeld voorkomen: 
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“Grund und Boden im Rechtsverkehr (jedes 2te Jahr, (siehe 7tes Semester) 
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in het 5de Sem. 2 u. ’s weeks. 
) 9 
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De met ** colleges zijn slechts noodig voor het eerste eind- 
examen der toekomstige staatsingenieurs, die later na 3 jaren 
practische vorming een tweede of definitief eindexamen moeten 
afleggen en de met een j-gemerkte colleges voor de z. g. »Diplom- 
prüfung« waaraan de ingenieurs zich slechts hebben te onder- 
werpen, die na het verlaten der Hooge School in de particuliere 
practijk eene toekomst wenschen te vinden. 

Ik laat op het oogenblik de vraag daar of ongewijzigde toe- 
passing van het Duitsche voorbeeld aanbeveling voor onze toe- 
standen zouden verdienen, wat ik mij reeds, wat de laatstge- 
noemde splitsing betreft veroorloof zeer te betwijfelen, daar 
ik zeker van den civ-ingenieur in het algemeen dezelfde alge- 
meene kennis zoude willen verlangen, die voor den rijksingenieur 
wordt noodig geacht, geheel afgezien nog van het bezwaar dat 
ontstaan zoude, door dat alle ingenieurs zoodoende reeds tijdens 
de studie over hunne toekomstige richting in dit opzicht zouden 
moeten beslissen. Daarentegen zal ik mij reeds gelukkig rekenen 
indien ik er in geslaagd mocht zijn aan te toonen, hoe het goede 
recht der beweging ten gunste van eene betere opleiding en 
positie der civiel-ingenieurs in Duitschland door v. WeBeER en 
v. NöRDLING op touw gezet, door professor BöHMerT bevorderd 
en nader duidelijk uiteengezet, ten slotte ook door de Saksische 
regeering werd erkend en toegepast. 

Zonder het Duitsche voorbeeld in alle opzichten als navolgens- 
waardig voor ons land te willen aanbevelen, hoop ik toch eene 
bijdrage te hebben geleverd ten bewijze van de wenschelijkheid 
van een onderzoek naar de inrichting en vooral ook naar de 
uitkomsten van het Hooger Technisch Onderwijs in het buitenland. 

Moge een dergelijk onderzoek, zoowel in Duitschland als in 
Frankrijk, door Hoogleeraren en Leeraren onzer P. School te 
zamen met ingenieurs, voorafgaan aan eene herziening der Wet 
tot regeling van het Middelbaar Onderwijs! 


R. A. L. SNETHLAGE. 


N. H. HENKET, 


Hoogleeraar in de Waterbouwkunde aan de 
Polytechnische School. 
1866—1891. 


Vroolijk wappert het dundoek voor den hoofdingang der P.S. 
De Prinsenkamer, wier deuren zich slechts bij gewichtige gebeur- 
tenissen openen, is door bloemen en plantentooi in feestgewaad 
gehuld en met reden, want het is hoogtijd in den technischen 
tempel. 

Nu 25 jaar geleden aanvaardde professor HENKET het hoog- 
leeraarsambt in de Waterbouwkunde aan de toen, op de bouw- 
vallen der Koninklijke Academie van Burgerlijke Ingenieurs, 
voor korten tijd opgerichte en reeds krachtig zich ontwikkelende 
Polytechnische School. 

Den jubilaris hulde te brengen, hem van hunne sympathie 
te doen blijken is het doel waartoe de raad van bestuur de 
hoogleeraren en docenten der Polytechnische School in feestelijke 
vergadering bijeen zijn. 

Ten 1 ure werd prof. HeNker met zijne familie binnengeleid 


en nam de Hoogleeraar-Directeur Dr. A. C. OupeMans Jr. het 


woord om een blik terug te werpen op de thans verloopen 25 
jaren, gedurende welke Prof. HeNKET zich met onvermoeide 
arbeidskracht aan het onderwijs in de Waterbouwkunde wijdde. 

Namens zijne ambtgenooten en oud-ambtgenooten, docenten 
aan de Polytechnische School, wenschte hij den Hoogleeraar 
Henker hartelijk geluk op dezen beteekenisvollen dag, waarop 
het den jubilaris gegund was te kunnen terugzien op een wel 
besteden termijn van 25 jaren. Waar allen steeds den ijver en 
de toewijding bewonderd hadden, waarmede prof. HENKET zijne 
taak had opgevat en volvoerd, zoo koesterden zijne collega’s 
eenparig de hoop, dat het hem gegeven mocht zijn nog vele 
jaren zijne onverzwakte krachten aan de Polytechnische School 
te wijden. Tot herinnering aan dezen dag hadden zijne ambt- 
genooten met den heer Bibliothecaris hem een viertal gravures 
toegedacht, die de geachte spreker hem verzocht als blijk van 
vriendschappelijke genegenheid te aanvaarden. 

Luide bewijzen van instemming getuigden hoezeer de geachte 








spreker de juiste woorden had weten te kiezen om de gevoelens 
van hartelijke deelneming en waardeering te vertolken waarmede 
de aanwezigen vervuld waren. 

Had thans de kring van Hoogleeraren en leeraren der P. S, 
van zijne belangstelling op dezen voor den jubilaris zoo gewich- 
tigen dag doen blijken een nog veel ruimer kring volgde hem 
op den voet. Het was dien der oud-leerlingen van prof. HeNkKeEr 
vertegenwoordigd door eene commissie bestaande uit de heeren 
P. H. Kemper, J. vAN HasseLT, W. DE MAN, J. J. ’s JACOB 
en L. M. BARNET Lyon. (*) Zij kwamen tot hem als ver- 
tegenwoordigers van dien wijd en zijd verspreiden kring 
die zijn leden heeft tot in Indië, Amerika en Transvaal om met 
hem dien merkwaardigen dag te vieren, om hem hunne eerbie- 
dige maar hartelijke hulde te brengen. 

Als voorzitter en tevens als een der oudste oud-leerlingen van 
prof. HeNKer het woord voerende herinnerde de heer KEMPER 
hoe na verschillende jaren werkzaam te zijn geweest in verschil- 
lende deelen van ons land, Limburg en Overijssel, daarna op 
Java, vandaar naar het vaderland terugkeerende bij een onzer 
grootste openbare werken, het Noordzeekanaal, prof. HENKET werd 
geroepen in de eerste dagen van Mei 1866 zijne kennis en door- 
knede ervaring dienstbaar te maken tot vorming van Ingenieurs 
aan de P. S. te Delft, waar de steeds zich uitbreidende wetenschap 
van den ingenieur versterking der leerkrachten behoefde. En 
thans 25 jaar later stond eene commissie van oud-leerlingen daar 
voor hem en genoot de spreker het groote voorrecht om namens alle 
oud-leerlingen blijk te geven van hunne waardeering en dank baar- 
heid voor alles wat hij voor hen geweest was. Zij gevoelden op dien 
dag behoefte om te getuigen van den onverdroten ijver, de groote 
toewijding en opgewektheid waarmede hij hen de hem toever- 
trouwde afdeeling van waterbouwkunde, bruggen en wegen had 
onderwezen, zonder hen slaven te maken van bepaalde begrippen 
of geiĳkte constructies, maar veel meer door hen een zelfstandigen 
blik te geven en veel te laten profiteeren van zijne rijke ervaring. 
En in den loop der jaren was zijne taak waarlijk noch eenvou- 
diger, noch gemakkelijker geworden; hoe toch breidde zich in 
die 25 jaren de wetenschap van den ingenieur uit, met welke 
reuzenschreden waren in het bijzonder-bruggen- en spoorwegbouw 
vooruitgegaan, terwijl het steeds toenemend aantal studeerenden 
en de hoogere eischen aan het onderwijs voortdurend gesteld, 
de eenmaal aanvaarde taak kwamen verzwaren. En toch ouderen 
en jongeren uit den kring van oud-leerlingen zij waren eenstem- 
mig hierin, dat zij veel, zeer veel van prof. HENKET hadden 
geleerd; dankbaar bleven zij voor dien vriendelijken en harte- 
lijken omgang niet het minst voor de liefde, die hij aan zijne 
leerlingen van den aanvang af voor hun aanstaanden werkkring 
als ingenieur wist inteboezemen. 

Een van de aangename zijden van den werkkring van den 
ingenieur is, dat hij de resultaten van zijn arbeid ziet, met het 
oog daarop is het zoo volkomen te begrijpen, hoezeer het den 
jubilaris 25 jaar geleden aan het hart moet zijn gegaan, de 
praktijk te verlaten en zich aan het onderwijs te wijden. 

Voor dat offer toen gebracht waren zijne oud-leerlingen hem 
innigen dank schuldig, want het was hen ten goede gekomen. 

Maar afgescheiden van de omstandigheid, dat Professor HENKET 
tijdens zijn professoraat zoo herhaaldelijk om voorlichting werd 
aangezocht, bij het ontwerpen en uitvoeren van vele belangrijke 
werken en daardoor werd getoond hoezeer zijn juisten blik en 
echten ingenieurszin werden gewaardeerd, kon de geachte hoog- 
leeraar zeker niet klagen geen vruchten te zien van zijn’ arbeid 
der laatste vijf en twintig jaren. Die vruchten hij mocht ze zien 
in zijn groot aantal oud-leerlingen, Ingenieurs, werkzaam in 
geheel ons vaderland, in onze overzeesche bezittingen, Transvaal 
en zooveel andere landen, tot nut en heil der maatschappij. 
Aan nagenoeg alle groote werken der laatste 25 jaren, in die 
landen uitgevoerd, hebben de oud-leerlingen van Prof. HeNKET 
medegewerkt, velen mochten daarbij belangrijke diensten 
bewijzen. \ 

En zoo de spreker daaraan met alle bescheidenheid herinnerde, 


() De heer Tm. J. Roskorr, secretaris der commissie van oud-leer- 
lingen, was voor korten tijd naar Indie vertrokken, terwijl de heer 
Jhr. H. G. Verspyck door ambtsbezigheden verhinderd was het feest 
van prof. HENKET bij te wonen. 
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dan was dat alleen om den jubilaris te eeren, wien in de vorming 
dier ingenieurs een zoo beteekenend aandeel toekwam; den 
leermeester die aan de wetenschappelijke opleiding zoozeer die 
meer speciaal van het beroep wist te paren en van wien men 
leerde, dat ernstige studie en groote arbeidskracht met opge- 
wektheid en vreugde in het leven kunnen samengaan. 

Daarom werd professor HENKET op dezen dag door zijne 
oud-leerlingen warme hulde en innigen dank gebracht en wilden 
zij ook daarvan praktisch doen blijken door een feestgeschenk, 
in zoodanigen vorm gekozen, dat het eene dagelijksche herinnering 
kon zijn aan dezen feestdag. Met den wensch, dat het den 
jubilaris gegeven mocht zijn, zich nog vele jaren met onverzwakte 
kracht aan het onderwijs te wijden, besloot de heer KMEPER 
zijne uitnemende rede, en het krachtige »Leve professor HENKET”, 
dat uit alle monden opsteeg, was een sprekend bewijs hoezeer 
het gesprokene aan de gevoelens van hartelijke genegenheid, 
waarmede allen vervuld waren te gemoet kwam. Had het heden 
gesproken, thans was het woord aan de toekomst, aan de aan- 
staande Civiel-Ingenieurs, de tegenwoordige leerlingen van Prof. 
HeNkKer, vertegenwoordigd door eene Commissie bestaande, uit 
de heerens. Ere HL Mie THIJS Jee WVD EN BETEN: J 
VERHELLOUW. 


De heer Tuus, in keurige termen namens de tegenwoordige 
leerlingen van prof. HENKET het woord voerende, legde vooral 
nadruk op de aangename en vriendschappelijke wijze waarmede 
professor HENKeT met zijne leerlingen omgaat, waardoor zij niet 
alleen in hem den kundigen leermeester, maar allen een vriend 
eeren. 

Hunne gelukwenschen lieten zij vergezeld gaan van een blijvend 
aandenken, als tastbaar blijk van hunnen eerbied en hartelijke 
genegenheid. 


Thans is de Senaat, vertegenwoordigende het Delftsch Studen- 
tencorps, aan het woord, bij monde van zijn president, die in 
korte maar hartelijke goedgekozen bewoordingen van de belang- 
stelling van het D. S. blijk gaf. 


Ook de Commissie tot behartiging der studiebelangen liet zich 
niet onbetuigd, namens haar het woord voerende uitte de heer 
J. ’r Hoorr eenige welgemeonde wenschen. Zichtbaar geroerd 
beantwoordde Prof. HeNKer ieder der sprekers met welsprekende 
woorden en betuigde hen ook namens zijn gezin diepgevoelde 
erkentelijkheid voor de betoonde belangstelling en hulde. * 


Terwijl Prof. HeNKET omringd is van de velen, die behoefte 
gevoelen persoonlijk uiting te geven aan hunne hartelijke 
belangstelling, nemen wij de vier gravures, geschenk der collega’s 
van den jubilaris en van den heer Bibliothecaris der P, S., in 
oogenschouw. Het zijn: Lever de lune van SMirH-HaLD en 
Clair de lune van JERNBERG, beide photogravures en ELISABETH 
JacoB Bur naar REMBRAND, geëtst door P. J. ARENDSEN en 
Dans la Bruyère, ets naar Mauve, door CG. D. LAKE, alle gevat 
in strenge omlijstingen van notenhout. Aan dit geschenk is een 
album toegevoegd, bevattende de photografiën der schenkers met 
hunne handteekening. 


In de zoogenaamde kleine bibliotheekzaal, grenzend aan de 
Prinsenkamer, eveneens feestelijk met bloemen en planten ge- 
sierd en waar den jubelaris de eerewijn door zijne oud-leerlingen 
zal worden aangeboden volgen we thans de Commissie van 
Oud-leerlingen die professor HENEKT en zijne familie begeleid, 
(de dames HeNKeT waren van keurige ruikers voorzien, eene 
attentie der Commissie) om een blik te werpen op het 
huldeblijk der oud-leerlingen. Het is een eetkamer-ameuble- 
ment in renaissance-stijl in eikenhout uitgevoerd met koperen 
versieringen, bestaande uit een buffet-credence met gebeeld- 
houwde paneelen, tafel, 12 stoelen met zwaar rood leer 
bekleed en een dressoir. De keurige uitvoering en vorm doen 
den fabrikanten de heeren ALLAN te ’s-Hage alle eer aan. Aan 
het geschenk is een eenvoudig doch net album in rood leder 
vatting toegevoegd, bevattende de namen der schenkers. 


Het geschenk der tegenwoordige leerlingen van prof, HENKET 
sluit uitstekend aan dat der oud-leerlingen aan en bestaat in een 
schoorsteenspiegel met gebisauteerden rand gevat in eene keurige 
eikenhouten omlijsting, waarvan de bekrooning het hoofdmotief 
van het buffet herhaalt, benevens eene cuivre poli pendule met 
candelabres, en een album met calligrafische opdracht bevattende 
de namen der schenkers. 


Tot besluit van dezen merk waardigen dag vereenigde des avonds 
ten 6 ure een feestmaal in Stads Doelen, prof. HENKET met de 





commissie en vele der oud-leerlingen; als gasten waren mede 
uitgenoodigd Prof. Dr. A. C. OUuDeMANS JR. en prof. Mr. B. H. 
PEKELHARING als vertegenwoordigers van den raad van Bestuur 
der P. S., prof. J. M. Terpers als naaste collega van den jubilaris, 
den oudsten zoon en den schoonzoon van professor HeNKET, de 
heeren H. M. HeNkKeEr, ingenieur 3e klasse van den waterstaat 
en G. J. M. Correrre, de luitenant der artillerie. 


Delft, 15 Mei 1891. 





INGEZONDEN STUKKEN. 


Derrr, 12 Mei 1891. 
Mijnheer de Redacteur, 


Op denzelfden dag, waarop het nummer van »de Ingenieur», 
waarvoor dit schrijven bestemd ‘is, in handen uwer lezers zal 
komen, wordt in Frankfurt a/M. de Internationale electrotech- 
nische tentoonstelling geopend, die al zoo langen tijd de ver- 
wachtingen van talloos veel natuurkundigen, ingenieurs, fabrie- 
kanten en andere belangstellenden gespannen houdt. Zaterdag 
16 Mei, des middags ten 12 ure heeft de opening plaats. In de 
vergadering van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs van 14 
April Ll, had ik het genoegen over die tentoonstelling en het 
daarmede te verbinden electrotechnisch congres een korte mede- 
deeling te doen, die voornamelijk ten doel had aan een van het 
Bestuur der Electrotechnische Vereeniging te Frankfurt ontvan- 
gen verzoek te voldoen, nl. de Nederlandsche Ingenieurs tot een 
bezoek aan de Tentoonstelling en tot deelname aan het Congres 
op te wekken. Van het toen door mij gesprokene is in het 
verslag van den heer Jon. Krap in No. 16 van uw blad, dd. 
18 April 1894, een overzicht gegeven. Ik verwijs daarnaar alleen 
om er aan te herinneren, dat ik toen reeds het voornemen had 
aan uw blad te verzoeken te gelegener tijd een tweetal stukken 
te willen opnemen, waarvoor ik eveneens verlof tot opname in 
de Notulen der Instituutsvergadering verzocht en verkregen had. 
Het eerste stuk is eene vertaling van de voordracht, die op den 
ken Maart 1891 door den ingenieur O. von Mirrer, technisch 
chef der Electrotechnische Tentoonstelling, gehouden is in-de 
vergadering der electrotechnische vereeniging te Berlijn. Deze 
redevoering heeft natuurlijk een authentiek karakter en geeft 
een duidelijk en volledig overzieht van al het merkwaardige, 
dat er op de tentoonstelling te zien zal zijn. Het tweede door 
mij bedoelde stuk is de officieele uitnoodiging tot deelname aan 
het congres. 

Ik heb in de Instituutsvergadering reeds medegedeeld, dat ik 
geen van beide stukken op dat oogenblik ter tafel kon brengen, 
omdat de redevoering van den heer VoN Mirrer nog niet in 
druk was verschenen en de uitnoodiging voor het congres nog niet 
verzonden was. Tot mijn leedwezen is de bedoelde voordracht 
pas opgenomen in No. 18 van het Elektrotechnische Zeitschrift 
van 1 Mei 1891, terwijl het tweede stuk nog altijd op zich 
wachten laat. Geheel buiten mijne schuld heeft dus het voldoen 
aan de door mij gedane beloften vertraging ondervonden. Een 
voor mij minder aangenaam gevolg daarvan is nu, dat in het 
nummer van »de Ingenieur« van 1.l. Zaterdag de heer F.C. D. 
mij reeds voor geweest is en in zeer beknopten vorm het een 
en ander over de inrichting van de tentoonstelling heeft mede- 
gedeeld. Toch ben ik zoo vrij u het door mij voor uw blad be- 
stemde stuk te zenden, (1) eerstens om mij van de aan u gedane 
belofte. te kwijten, ten andere omdat ik meen, dat de heschou- 
wingen van den heer Von Mirrer belangrijk genoeg zijn om 
ook door onze Ingenieurs in hun geheel gelezen te worden. 
Wat de inzending van den heer F. CG. D. in uw vorig nummer 
in elk geval zéér belangrijk maakt, is de bijvoeging van den 
platten grond van het tentoonstellingsterrein, die bij de lectuur 
van het door mij ingezondene stuk belangrijke diensten zal 
kunnen bewijzen. Wordt dit door u van genoegzaam belang 
geacht om alsnog geplaatst te worden, dan zal ik u verzoeken, 
zoodra ik ze zelf ontvangen heb, ook aan de oproeping tot deel- 
name aan het Congres eene plaats te willen verleenen. 

Hoogachtend heb ik de eer te zijn 


E Uw dw, 
J. A. Snipers C.JzN., 
Hoogleeraar a. d. Polyt. School. 


(1) (Hierachter afgedrukt. Rep.) 
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Voordracht, gehouden in de vergadering der Electrotechnische 

___ Vereeniging in Berlijn, op 24 Maart 1891, door den Heer 
0. von Miller, Technisch Chef der Internationale Electrotech- 
nische Tentoonstelling te Frankfurt a/M. 


Gevolg gevende aan Uwe vriendelijke uitnoodiging, veroorloof ik mij 
U in het kort mede te deelen wat er voor nieuws en belangrijks te zien 
zal zijn op de electrotechnische tentoonstelling, die op aansporing en 
onder het voorzitterschap van den heer SoNNEMANN in Frankfurt plaats 
zal hebben. Ik zal U natuurlijk niet vermoeien met eene beschrij ving 
in bijzonderheden van de ten toon te stellen voorwerpen, maar U alleen 
in algemeene trekken een beeld schetsen van de tentoonstelling, om U, 
naar ik hoop, te overtuigen, dat het de moeite loonen zal naar Frankfurt 
te komen en daar de buitengewoon groote vorderingen op ieder gebied 
der electrotechniek te zien en te bestudeeren. 

Een vaktentoonstelling van een zoo nieuwe industrie als de electro- 
techniek is, moet zich, mijns inziens, niet alleen ten doel stellen den 
fabrikanten gelegenheid te geven, de vruchten van hunnen arbeid in 
een vredelievenden wedstrijd met die hunner vakgenooten te vergelijken, 
maar zij moet vóór alles en in de voornaamste plaats voor al deze 
industrieelen te zamen nieuwe vrienden en aanhangers winnen, door de 
voordeelen der electrotechniek en hare verschillende toepassingen in steeds 
ruimere kringen aan het publiek bekend te maken. 

Om nu een dergelijk bestudeeren van de verschillende takken eener 
industrie, die zóó veelzijdig is als de electrotechniek, mogelijk te maken, 
kwam het mij, toen ik de technische leiding der Tentoonstelling op mij 
nam, volstrekt noodig voor, de ten toon te stellen voorwerpen niet naar 
de landen of de inzenders te rangschikken, maar ze, streng naar de ver- 
schillende groepen gescheiden, in afzonderlijke gebouwen op te stellen, al 
zij het ook dat door deze regeling eenige firma's gedwongen worden in 
het belang der bezoekers van de tentoonstelling hunne fabrikaten in 
verschillende lokalen onder dak te brengen. 

Het terrein der electrische tentoonstelling ligt buitengewoon gunstig 
onmiddellijk naast het Centraalstation, zoodat zelfs vreemdelingen, die 
zich slechts korten tijd in Frankfurt ophouden, in staat zullen zijn een 
bezoek te brengen aan de tentoonstelling met hare talrijke gebouwen, 
die onder de leiding en het oppertoezicht van Professor Sommer en van 
den Ingenieur LaAurer door verschillende Frankfurter architecten opge- 
richt worden. Als wij het terrein der tentoonstelling van de Kaiser- 
strasse uit binnentreden, bevindt zich onmiddellijk rechts van het hoofd- 
portaal de afdeeling voor telegrafie en telefonie. In deze groep wordt 
door het Rijkspostbestuur eene verzameling van historische toestellen 
tentoongesteld, die den bezoekers de geschiedkundige ontwikkeling van 
het telegraaf- en telefoonwezen aanschouwelijk zal maken. Bovendien zijn 
hier de buitengewoon belangrijke, aan het groote publiek evenwel nog weinig 
bekende transatlantische telegraafinrichtingen te zien, die door de wel willende 
tusschenkomst van Z.Exe. den heer Staatssecretaris Von SrrprnanN door 
de Eastern Telegraph Company ter beschikking gesteld zijn. Onder de 
veelvuldige telegraaftoestellen, die overigens door meer dan 60 firma’s 
tentoongesteld worden, zal aan het publiek zeker ook de zoogenaamde 
beursdruksleutel (Börsendrucker) belang inboezemen, die in Amerikaansche 
banken, handelshuizen enz. zeer veel gebruikt wordt en die dient om 
van een telegraafcentraalstation uit eene reeks van geabonneerden te ge- 
lijkertijd telegrafische mededeelingen over te brengen. 

Onder de talrijke nieuwe uitvindingen voor telefoontoestellen zijn in 
het bijzonder de telefoonautomaten van algemeen belang. Deze veroor- 
loven den tentoonstellingsbezoeker door het inwerpen van een geldstuk 
met het hoofdtelefoonbureau in Frankfort aansluiting te krijgen en dan 
met een of ander telefoonabonné in Frankfurt te spreken of 
muziekstukken te hooren, die in Bockenheim onafgebroken door een daar 
aanwezig orchestrion uitgevoerd worden. Het is te verwachten, dat het 
aantal dee publieke telefoonstations in onze steden door de opstelling 
van zulke telefoonautomaten op een eenvoudige wijze zal vermeerderd 
worden, als het op de tentoonstelling blijkt, dat men zich op hunne 
goede werking kan verlaten. 

De telefonische overbrenging van muzikale uitvoeringen, die reeds in 
Parijs en München de ves van het groote publiek in bijzon- 
dere mate opwekte, zal in Frankfurt, zoowel wat den afstand als de 
wijze van het wedergeven der tonen betreft, op wezenlijke vorderingen 
kunnen wijzen. Niet alleen zullen de Frankfurter Opera en die in Wies- 


__ baden, maar zelfs het Hoftheater in München met de tentoonstelling 


verbonden zijn. Bovendien zal een luidsprekende telefoon solovoordrachten 
van de Wiesbadensche Kurkapel in eene groote ruimte duidelijk hoor- 
baar wedergeven, zóó dat zij door een talrijke schaar van toeboorders 
tegelijk gehoord kunnen worden. « 

n de afdeeling voor telefonie zullen ook Grammofonen en Phonografen 
vertegenwoordigd zijn en gesprekken en tonen uit lang vervlogen tijden 


__ rechtstreeks, of gecombineerd met telefonische overbrenging, weergeven. 


_ Als wij ons van den ingang naar links wenden, komen wij bij de 
afdeeling voor signaal- en spoorwegwezen. Hier bevinden zich nu al de 
verschillende zekerheidsinrichtingen, die dienen om onze spoortreinen bij 
hun verbazend snel verkeer voor gevaren te beveiligen; daar zijn ook 
de verlichtingswaggons voor spoorwegen te zien, die niet alleen bestemd 
zijn om bouwterreinen te verlichten, maar ook om spoedig daar hulp te 
brengen, waar het er op aankomt de plaats des onheils te verlichten. 
In deze afdeeling zijn ook andere verplaatsbare combinatiën van stoom- 
ketels, stoomwerktuigen en dynamo's voor verlichtingsdoeleinden voor- 
handen. Bovendien zijn hier transportabele electromoteurs, die met ar beids- 
werktuigen verbonden zijn, tentoongesteld; ik wensch daarvan in het 
bijzonder de electrische brandspuiten te vermelden, die in steden met 
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electrische centraalstations in alle straten en op alle pleinen waar kabels 
liggen, dadelijk in werking kunnen gesteld worden. 

et belangrijkste gedeelte der Hstng voor spoorwegwezen wordt 
natuurlijk ingenomen door de electrische spoorwegen, wier verschillende 
stelsels deels in modellen, deels in werkelijkheid en in werking te zien 
zullen zijn. In model is ten eerste de baan van Möprre naar den Hin- 
terbrühl met bovengrondsche geleiding te zien; vervolgens een in werking 
zijnd model van de electrische baan, die Ganz en Co. voor Budapesth 
ontworpen hebben, waarbij de wagens met achter elkaar geplaatste wielen 
slechts over een enkelen rail met ondergrondschen stroomtoevoer loopen ; 
daarna een model eener baan van den Ingenieur PorrakK waarbij op 
dergelijke wijze als bij het Liverr-stelsel de toeleiding van den stroom 
door een in het vlak der straat gelegen rail en van daar door een aan 
den wagen bevestigden electromagneet geschiedt. 

Voor het gebouw voor signaal- en spoorwegwezen is een wissel aange- 
legd van de electrische baan van Budapesth, waarbij de stroomaanvoer 
door een ondergrondsch, van een sleuf voorzien kanaal plaats heeft. Tot 
deze afdeeling behooren ook alle banen, die het verkeer naar en van de 
tentoonstelling en op haar terrein zelf tot stand brengen. Onder deze 
valt allereerst een mijnbaan te vermelden, die het publiek naar een op 
de tentoonstelling aangelegd en van alle electrische bedrijfs-hulpmiddelen 
voorzien bergwerk vervoert; voorts eene eveneens door Siemens en Harskr 
aangelegde baan, die van het operaplein naar de tentoonstelling loopt en 
volgens twee stelsels, zoowel met bovengrondschen stroomtoevoer als met 
accumulatorenwagens bediend wordt. De firma Scnuckerr & Co. heeft 
de uitvoering van een baan met twee wagens op zich genomen, waarvan 
er één met bovengrondsche stroomtoeleiding gedreven wordt, terwijl de 
andere van een in de straatoppervlakte gelegen contactrail den noodigen 
stroom ontvangt. Deze beide wagens voeren van het hoofdterrein der 
tentoonstelling naar het expositiegebouw aan den Main, waarin zich die 
inrichtingen voor signaal- en vervoerwezen bevinden, die op de scheepvaart 
betrekking hebben. 

Dáár zullen dientengevolge alle toestellen voor scheepsverlichting, pro- 
jectoren (schijnwerpers) een groote lichttoren, voorts verschillende signaal- 
en ecommando-inrichtingen tentoongesteld zijn. Aan den Main bevinden 
zich ook ten gebruike door het publiek twee electrische, door accumula- 
toren gedreven booten, waarvan de eene circa 100 personen kan bevatten. 
Deze booten kunnen van zeer bijzonder belang zijn voor streken, waar 
zich, zooals in Zuid-Duitschland, bergzeeën of meren bevinden, wier tot 
nog toe ‘niet gebruikte waterkracht voor zulke doeleinden gemakkelijk 
zou kunnen worden aangewend. 

Van de afdeeling voor spoorweg- en signaalwezen komen wij in die 
voor electrochemie. De groote toegangsruimte dient tot uitstalling van 
de veelsoortigste galvanoplastische producten; van bijzonder belang zijn 
hier de artistiek uitgevoerde, levensgroote beelden en figuren, die jn den 
allerlaatsten tijd in München vervaardigd worden uit een op gips gelij 
kende massa, die met een galvanoplastische laag bedekt wordt. Vandaar 
uit betreedt men de ruimte, waar de metallurgische producten een plaats 
gevonden hebben; hiervan maken de voortbrengselen van den nieuwsten 
tak der electrometallurgie, namelijk de aluminium-industrie, het middel- 
punt uit. 

Daar worden geweerloopen, veldflesschen, helmen, kurassen, ja zelfs 
een geheele boot ten toon gesteld, als voorbeelden van de verbazingwek- 
kende lichtheid van dit metaal; verder zullen daar tafelgereedschappen, 
zooals vaatwerk, dat met zuren gevuld wordt, de onaantastbaarheid van 
het aluminium bewijzen; de meest veelsoortige machine-onderdeelen, voor- 
werpen van kunstnijverheid enz. zullen aantoonen, hoe door zeer geringe 
bijmengselen van aluminium iĳzer, messing, brons enz. een buitengewone 
taaiheid en duurzaamheid verkrijgen, zoodat in het bijzonder aan de 
technici te zien wordt gegeven welk een kolossale beteekenis voor onze 
geheele metaalindustrie het aluminium in de toekomst krijgen zal, nu 
het langs electrolytischen weg in groote hoeveelheden en tot een fractie 
van den vroegeren prijs gewonnen wordt. 

Aan de ruimte, waarin de verkregen metallurgische producten zijn ten 
toon gesteld, sluit zich de afdeeling aan, waarin electrochemische proces- 
sen werkelijk uitgevoerd worden. Er wordt ozoon bereid, chloor ontwik- 
keld; het winnen van chemisch zuivere metalen, zooals koper, zilver enz. 
wordt door verschillende firma’s, als StemeNs en HarsKr, ScnuckKeRT & 
Co, Dr. HöprNer enz. vertoond, en wel op zóó volledige wijze, dat de 
tentoonstellingsbezoeker de geheele bewerking van het verbrijzelen der 
ertsen af tot het neerslaan der zuivere metalen toe volgen kan. De elec- 
trochemische afdeeling verlatende, komt men tot de geneeskundige en 
wetenschappelijke groep. In deze tneinind zijn de bekende toestellen voor 
galvanokaustische en andere geneeskundige doeleinden tentoongesteld, 
o. a. ook zulke instrumenten, die in steden met centraalstations recht- 
streeks aan de kabelleidingen aangesloten kunnen worden en daardoor 
het gebruik van dure en lastige batterijen onnoodig maken. Hen groote 
vooruitgang zal in het bijzonder op te merken zijn bij de toestellen, die 
voor tandartsen bestemd zijn. 

In de wetenschappelijke afdeeling bevinden zich een aantal leermidde- 
len, die even als in de Berlijnsche Urania door het publiek zelf gebruikt 
kunnen worden; daar bevinden zich voorts de toestellen, waarmede Pro- 
fessor Dr. Hertz voor de eerste maal proefondervindelijk de electrische tril- 
lingen aangetoond en gemeten heeft. Wij hebben juist aan deze voorwer- 
pen op de tentoonstelling eene eereplaats ingeruimd, omdat ik het nood- 
zakelijk vond het publiek te toonen in welke innige verwantschap de 
electrotechnische industrie tot de wetenschap staat, en tevens dat de 
snelle vorderingen. op het gebied der electrotechniek niet maar aan toe- 
vallige ontdekkingen en zuiver empirische proefnemingen te danken zijn, 
maar dat in alle electrische fabrieken onafgebroken gerekend, gemeten 
en onderzocht wordt, om de werktuigen en toestellen te verbeteren. Wen 
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bewijs daarvoor leveren ook de in deze afdeeling door HARTMANN en 
BRAUN en door Siemens en Harske tentoongestelde fabriekslaboratoria, 
waarin de tentoonstellingsbezoekers zullen zien hoe de electrotechnische 
jroducten gemeten en onderzocht worden. Ik hoop dat het vertrouwen 
der belanghebbenden bij onze industrie nog aanmerkelijk zal verhoogd 
worden, als zij zien hoe iedere machine, iedere kabel, iedere lamp, vóór 
zijde fabriek verlaten, een nauwkeurig certificaat op hunnen weg meekrijgen. 

Het middelpunt der geheele tentoonstelling wordt overeenkomstig hare 
beteekenis, door de groote machinehal met haar ketelhuis ingenomen. 
Er zullen meer dan 3000 paardekrachten in electriciteit omgezet worden. 
De daarvoor noodige stoomvorming geschiedt in circa 22 ketels, die in 
een gebouw, onmiddellijk achter langs de machinehal loopend, opgesteld 
zijn. Een galerij, over de ketelruimte loopend, maakt het den bezoekers 
mogelijk, de ketels gedurende hun gebruik zeer gemakkelijk te bezich- 
tigen zonder de stokers in het minste te hinderen. Onder de ketels zijn in 
de eerste plaats de verschillende soorten van buizenketels vertegenwoordigd, 
die in de laatste jaren juist voor electrische doeleinden veelvuldige toe- 
passing gevonden hebben, omdat zij bijzonder geschikt zijn dáár gebruikt 
te worden, waar maar een kleine ruimte ter beschikking staat, of waar 
voor een kort durend gebruik de kosten van het aanmaken der vuren 
veel gewicht in de schaal leggen. Sedert men evenwel begonnen is 
centraalstations niet alleen in de centra der steden, maar ook in de 
buitenwijken aan te leggen, waar ruime terreinen voor den aanleg 
der machinegebouwen beschikbaar zijn, worden ook de oeconomische 
CorNwaLL-ketels, hoewel zij meer plaats innemen, van steeds meer be- 
lang voor de electrotechnici, en zijn dientengevolge in talrijke 
typen op de tentoonstelling aanwezig. Onder de CorNwarr-ketels 
bevinden zich groote ketels met gaa binnenbuizen, batteriĳketels, 
voorts ketels wier voorwarmers in de rookkanalen gelegen zijn, en vele 
andere nieuwere en verbeterde stelsels. In het ketelhuis bevinden zich 
ook verschillende pompen; toestellen voor waterzuivering ; gradeerwerken, 
waarbij het condensatiewater van eenige machines kunstmatig opgevoerd 
en dan tot vernieuwd gebruik geschikt gemaakt wordt, en andere tot 
stoomvoortbrenging dienende inrichtingen. Tegen het ketelhuis zijn de 
beide locomobilezalen aangebouwd, waarin een locomobile van 100 P.Kr. 
van Worrr, eene machine met ketel van ScnHaErFER & GRAss en ver- 
schillende andere kleinere moteurs opgesteld zijn. In de hoofdgalerij zelf 
zijn meer dan 60 moteurs in werking; daaronder bevinden zich stoom- 
machines met een, twee en drie cylinders, compoundmachines, machines 
met en zonder condensatie, machines met kunstmatige condensatie; in 
het kort, alle belangrijke stelsels, die in de techniek kunnen voorkomen, 
zullen in fraaie en uit een constructief oogpunt voortreffelijk uitgevoerde 
voorbeelden door de eerste machinefabrieken tentoongesteld zijn. 

De grootte der moteurs varieert van één tot 600 paardekrachten. De 
meeste maken een gering aantal omwentelingen; toch zijn er ook typen 
van snelloopende moteurs met verscheidene honderden omwentelingen per 
minuut voorhanden. Naast de stoommachines leveren ook gasmoteurs de 
noodige drijfkracht; zij worden ten deele met gewoon lichtgas gevoed, 
maar ook wordt daarvoor het zoogenaamde Dowson-gas op de tentoon- 
stelling zelf bereid. Behalve de gasmoteurs van alle mogelijke stelsels 
zijn ook petroleum- en benzinemoteurs in de machinegalerij tentoongesteld. 
Het was helaas, in weerwil van veel daarvoor gedane moeite, niet 
mogelijk lwehtdrukmoteurs voor de tentoonstelling te krijgen, hoewel ik 
het zeer wenschelijk zou gevonden hebben, eene vergelijking van deze 
moteurs met andere soorten op de tentoonstelling mogelijk te maken. 
De dynamomachines munten boven de op vroegere tentoonstellingen aan- 
wezige voornamelijk daardoor uit, dat hun vermogen bij gelijke afmetingen 
zeer belangrijk verhoogd is. Ook maakt zich op deze tentoonstelling het 
streven kenbaar, om de grootst mogelijke typen te vervaardigen. Terwijl 
men in Parijs in het jaar 1881 de machine van Epison van 100 P.K. 
voor een overmatig grooten kolos hield, zenden nu de meeste fabrieken 
machines van dit vermogen toe, ja de grootere firma’s Siemens, SCHUCKERT 
en Herros hebben zelfs dynamo's van 300, 500 en 600 paardekrachten 
opgegeven. Bij alle nieuwere machines blijkt van het streven om de 
transmissie zooveel mogelijk te vermijden, zoodat bijna alle dynamo’s 
hetzij rechtstreeks met den moteur gekoppeld of met slechts een enkele 
riemoverbrenging gedreven worden. 

Deze voordeelige dispositie wordt niet door verhooging van het om- 
wentelingscijfer der stoommachines, maar op een zekere en economische 
wijze verkregen, door vermindering van de omwentelingssnelheid der 
dynamomachines, zoodat zelfs machines van slechts 60 P.K, aan een 
langzaam loopenden moteur direct gekoppeld kunnen worden. 

Zelfs bij de Dreurzer gasmoteurs zijn voor de eerste maal de dynamo's 
onmiddellijk op de as dezer drijfwerktuigen aangebracht, wat hier van 
des te grooter waarde is, omdat zij meestal in bekrompen kelderruimten 
een plaats moeten bekomen. 

In een aantal en van eene grootte, als tot voor zeer korten tijd wel niet 
verwacht werd, zullen de wisselstroommachines, die op de Münchener 
tentoonstelling in het jaar 1882 reeds als verouderd werden beschouwd, weder 
te voorschijn komen, nadat men ingezien heeft, dat in bepaalde gevallen, name- 
lijk als het er om te doen is, stroomen van hooge spanning voort te brengen, 
de wisselstroommachines met de rechtstroommachines volkomen concur- 
reeren kunnen. Verschillende groote firma’s, als bv. Sremens & HALske, 
Herros, ScHuckERT, OERLIKON enz. hebben de inzending, in vrijwel het- 
zelfde aantal en van dezelfde grootte, zoo van wisselstroom- als van recht- 
stroommachines aangekondigd, 

Een deel van het in de machinehal voortgebrachte electrisch arbeids- 
vermogen wordt in accumulateurs opgezameld, die in den laatsten tijd 
meer vertrouwen verworven hebben, sedert men zich de noodige moeite 
gegeven heeft, ze solide en nauwgezet te vervaardigen, en er zorg voor te 
dragen, dat zij zorgvuldig bediend worden. Er zijn 6 verschillende soor- 








ten van accumulateurs onmiddellijk naast het machinegebouw onder dak 
gebracht; ongeveer 400 P.K, zullen daarin verzameld worden. 

Om de bezoekers der tentoonstelling te toonen dat het niet noodig is, 
het electrisch arbeidsvermogen altijd in de nabijheid van de plaats van 
verbruik voort te brengen, maar dat het gemakkelijk naar op willekeu- 
rige afstanden verwijderde punten voortgeleid en daar verdeeld kan 
worden, zijn in den ongeveer 4 KM. ver afgelegen Palmengarten loco- 
mobiles opgesteld, die drie dynamo's van Siemens & Harskp, ScnuckeRT 
en de Deurscne EreKTRICITäTSWERKE drijven, wier stroomen deels langs 
onder-, deels langs bovengrondsche geleidingen naar de tentoonstelling 
gevoerd worden. Op soortgelijke wijze levert ook eene machine van Lan- 
MEYER & Co. van Offenbach electrische stroomen naar de tentoonstelling 
op een afstand van 7 KM. Deze voorbeelden zouden volkomen voldoende 
zijn om het groote publiek en de belanghebbenden te bewijzen, dat men 
niet alleen midden in de stad centraalstations oprichten kan, maar ook 
buiten de steden gunstig gelegen punten voor de plaats van stroomvoort- 
brenging kiezen en dan de electriciteit in de steden verdeelen kan. Ik hield het 
eehter voor buitengewoon belangrijk, dat zoo mogelijk ook een proef genomen 
werd, die aantoont hoe men niet alleen kleinere of grootere steden, maar ook, 
van zeer gunstig gelegen kolenmijnen of waterwerken uit, geheele pro- 
vinciën van electrisch arbeidsvermogen en licht voorzien kan. Ik ver- 
zocht daarom mijn vroegeren collega, de Directeur RArHeNAu, om toeh 
eens de Allgemeine Hlektricitäts-gesellschaft en de machine-fabriek 
Oerlikon aantesporen over een afstand van meer dan 100 K. M. electri- 
sche stroomen voort te leiden. Wijl het Portland-cementwerk Lauffen, 
in opdracht waarvan ik een centraalstation voor Heilbron moet uitvoe- 
ren, het hiervoor bestemde arbeidsvermogen van 300 P.K. gaarne ten 
behoeve der tentoonstelling wilde beschikbaar stellen, sloeg ik voor dit 
door het water van den Neckar geleverde arbeidsvermogen naar Frankfurt 
op 175 K. M. afstands over te brengen. De Allgemeine Elektricitäts- 
gesellschaft en de machinefabriek Oerlikon verklaarden zich bereid op 
hunne kosten de daarvoor noodige voorloopige proeven te nemen; de 
machines en andere toestellen te vervaardigen, geschikte isolatoren te 
verschaffen en alles voor de tentoonstelling beschikbaar te stellen, op 
voorwaarde dat de voor de proef noodige Ane van wege de ten- 
toonstelling of van overheidswege uitgevoerd werd, evenals dit b.v. bij 
de bekende proef tot overbrenging van arbeidsvermogen tusschen München 
en Miesbach in het jaar 1882 is geschied, \ 

De toestemming tot het leggen der geleiding werd door 4 regeeringen 
en 4 spoorwegbesturen verleend; het Rijkspostbestuur had de goedheid 
den Inspecteur der posterijen Brerr het projecteeren der leiding opte- 
dragen en de noodige palen ter leen te verstrekken. Door Z. M. den 
Keizer, door de Kamer van Koophandel te Frankfurt en door verschil- 
lende particulieren werden bijdragen in de kosten der leiding gegeven. 
Den koperdraad heeft de fabriek Hesse u. SönNeE onder buitengewoon 
gunstige voorwaarden ter beschikking gesteld, zoodat deze belangrijke 
proefneming zeker uitgevoerd zal worden. ) 

Door de dynamo-machine van 300 P.K. in Lauffen zal een stroom van 
4000 Ampères en 50 Volts voortgebracht worden; in een olie-transfor- 
mator wordt deze stroom van 50 V. in een anderen van 25000 V. span- 
ning veranderd, die door 3 draden van 4 mM. middellijn 175 K.M. ver 
naar de tentoonstelling geleid zal worden. Daar worden deze stroomen 
weer getransformeerd om een nuttige of gebruiks-spanning van 100 Volts 
te verkrijgen en voeden zij electrische gloei- en booglampen, zoowel als 
electromoteurs volgens het kortelings veel besproken zoogenaamde draai- 
stroomstelsel, waarover de LOR Von Dorrvo-DoBRoworsky u 
heden nog nadere mededeelingen doen zal, zoodat ik mijnerzijds eene 
beschrijving daarvan achterwege kan laten. Deze proefneming heeft helaas 
tot veel twistgeschriĳf aanleiding gegeven; er werd in tijdschriften ge- 
tracht nu reeds langs theoretischen weg te bepalen welke uitkomsten 
wel zullen verkregen worden. Ik moet zeggen, dat ik bij een proefne- 
ming op zulk een groote schaal, als waarop men ze nog nimmer genomen 
heeft, altijd van meening ben: probeeren gaat boven bestudeeren. Ik 

eloof, dat de beide fabrieken zeer juist te werk gingen, toen zij eerst 
oor voorloopige proeven met kleinere krachten en kortere leidingen in 
Oerlikon vaststelden of het in het algemeen wel mogelijk is, een stroom 
van zoo hooge spanning te isoleeren, en nadat deze proef gelukt was, 
nu op de tentoonstelling op grootere afstanden, maar voorloopig met 
een kleinere spanning van ongeveer 15000 V. de proef herhalen om dan 
langzamerhand zoowel de hoeveelheid overgebracht arbeidsvermogen als 
de spanning te verhoogen. 

Als de proef op deze wijze uitgevoerd wordt, zullen zeer zeker uit- 
komsten van veel waarde verkregen worden, terwijl in al de verschil- 
lende stadiën der proefneming metingen en onderzoekingen ingesteld 
kunnen worden. Ik meen verplicht te zijn dankbaar te erkennen dat de 
beide fabrieken niet alleen financiëele offers hebben gebracht, maar ook 
hunne namen gewaagd hebben voor de uitvoering eener proef, die wel 
is waar nog vele moeielijkheden opleveren kan, maar die toch voor de 
electrotechniek in haar geheel van zeer ver dragende beteekenis is. 

Aan de machinehal sluit zich aan het gebouw voor de geleidings- en 
stroomverdeelingsstelsels. Daar bevinden zich allerlei soorten van kabels, 
waaronder met name die een bijzondere belangstelling verdienen, welke 
dienen om stroomen van spanningen tot op 30000 Volts te geleiden. In 
deze zaal zĳn echter niet alleen modellen van kabels tentoongesteld, 
maar er bevinden zich ook compleete doorsneden van straten, waarin de 
electrische kanalisatie met de daarbij behoorende kabels, cementkanalen, 
papierbuizen, koperstangen, verdeelingskasten, huisaansluitingen en onder- 
zoekingskasten te zien zullen zijn. Bovendien zijn in deze zaal alle 
werktuigen opgesteld, die voor de verandering van stroomen van hooge 
in die van lage spanning dienen; er bevinden zich wisselstroom- en 
rechtstroomtransformatoren, regelingswerktuigen voor veelleiderstelsels en 
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soortgelijke toestellen, zoodat de vaklieden de vraag, die tot veel strijd 
aanleiding gegeven heeft, welk der verschillende stelsels voor directe en 
indirecte stroomverdeeling het meest geschikt is, in ieder afzonderlijk 
geval zelf onderzoeken kunnen. De stroomen, die op de tentoonstelling 
voortgebracht en getransformeerd worden, dienen deels voor electrische 
krachtsoverbrenging, deels voor electrische verlichting. Verschillende 
electromoteurs worden voor het drijven van groote pompen benuttigd, 
die met meer dan 200 paardekrachten het noodige condensatiewater van 
den Main naar de tentoonstelling voeren. Bane worden groote ven- 
tilateurs, de werktuigen voor het opwinden van den kabel van een 
ballon-captif, een electrische lift naar een ongeveer 60 M. hoogen 
uitkijktoren, de transmissie der werkplaatsenafdeeling met arbeidswerk- 
tuigen enz. door electrische krachtsoverbrenging gedreven. Een bijzonder 
nstig voorbeeld voor het gebruik van electromoteurs wordt gevormd 
oor een berg- of mijnwerk, waarin verschillende stelsels van boren, 
machines voor het hakken van kolen, exhausters, pompen, transport- 
werktuigen enz. tentoongesteld zijn. Het belangrijkste deel van de 
electrische krachtsoverbrenging nemen echter de werkplaatsen voor indus- 
triëele bedrijven in beslag. Het kwam mij van belang voor dat de elec- 
tromoteurs niet slechts, zooals bij de meeste vroegere tentoonstellingen, 
machines drijven, zonder dat daarmede arbeid verricht wordt, maar dat 
door het werkelijke gebruik voor arbeidsverrichting, met name aan de 
handwerkslieden en de kleine industriëelen, getoond wordt, hoe eenvoudig 
en gemakkelijk met een electromoteur gewerkt kan worden, hoe weinig 
bediening hij noodig heeft, hoe gemakkelijk hij is te regelen, in gang te 
zetten en buiten werking te stellen, en hoe weinig plaats hij inneemt. 
Ik- weet zeer goed, dat alleen met de constructie van kleine moteurs 
onze kleine nijverheid nog niet weer levensvatbaar gemaakt kan worden, 
maar dat daartoe ook handelsorganisatiën noodig zijn. Maar even als b.v. 
in het confectievak de verkoopsartikelen van groote firma’s in de woningen 
der naaisters vervaardigd worden, zoo is het mogelijk, dat ook andere 
arbeidsproducten in de woningen der handwerkslieden gemaakt en in 
een centraal-verkooplokaal verkocht worden, als den vertegenwoordigers 
der kleine nijverheid eenvoudige en goedkoope moteurs ter beschikking 
staan. Daar ik het wenschelijk vind, dat telkens nieuwe middelen worden 
aangewend om tot het tot stand brengen van zulke organisaties aan te 
sporen, heb ik gedaan weten te krijgen, dat door de meeste Duitsche 
arbeidersvereenigingen vertegenwoordigers gezonden zullen worden, die 
de in gang zijnde werkplaatsen bezichtigen en bestudeeren zullen. Er 
worden 20 verschillende bedrijven vertegenwoordigd, nl. een slotenmakerij, 
een schrijnwerkerij, een schoenmakerij, een kleermakerij, een molen, 
een melkerij, een waschinrichting, een diamantslijperij, een drukkerij 
enz. Van bijzonder belang zoowel voor leeken als voor electrotechnici zal een 
in werking zijnde gloeilampenfabriek van De Krorinsky wezen, waarin 
alle stadiën der gloeilampenfabricage gevolgd zullen kunnen worden. 
Voor electrische bediening is ook bijzonder geschikt een smederij, waarin 
zich een vernuftig geconstrueerde, electrische hamer hevindt en een zeer 
origineele magnetische hefinrichting toegepast wordt, die bij stroomslui- 
ting iĳzerspanen, stukken blik enz. met groote kracht aantrekt en de 
le brl daarvan door middel van een kraan veroorlooft. 
aast de electrische krachtsoverbrenging is natuurlijk ook aan het 
vertoonen van de vorderingen der electrische verlichting de noodige 
aandacht geschonken; er zijn om hare lichteffecten te laten zien, evenals 
bij vroegere tentoonstellingen, verschillende modelvertrekken en winkels 
daarvoor ingericht. - 

In hetzelfde gebouw bevindt zich echter ook de afdeeling voor de 
verlichtingsbenoodigdheden en voor de bijapparaten, uitschakelaars, lood- 
geleidingen, regelingstoestellen en dergelijke. Juist deze industrie heeft 
zich gedurende het laatste jaar tot een belangrijke, speciale tak van 


fabricage ontwikkeld en de tentoonstelling biedt de beste gelegenheid 


aan om de installateurs van electrische verlichtingen met de fabrikanten 
dier speciale artikelen bekend te maken. Tot vertooning van verlichtings- 
effecten dienen verder twee theaters, in het eene waarvan niet alleen 


balletten met een omvangrijke mise en scène gegeven worden, maar ook 


pe voordrachten met proeven tot onderrichting van het groote 
ubliek gehouden worden ; bovendien zijn er aanwezig een electrisch ver- 
icht panorama en eene kunsttentoonstelling, waarop meesterwerken in 

rivaat-bezit aan Frankfurter kunstvrienden behoorende, te zien zijn. 

oor het overige biedt het tentoonstellingsterrein zelf rijkelijk gelegen- 
heid om de electrische verlichting te vertoonen; in den tuin zullen niet 
alleen booglampen, maar ook zeer krachtige gloeilampen van een sterkte 
van dte onderden kaarsen gebruikt worden. 

Een bijzonder fraai lichteffect zal echter voortgebracht worden door 
een grot met 10 Meter hoogen waterval, ontworpen door Professor 
Krrcuracn, en verlicht door 12 krachtige reflectors, die in of tusschen de 
rotsblokken zijn aangebracht. Een groote draak zal uit zijn muil gloeiend 
verlichten stoom uitspuwen en gekleurde lampen zullen boven en onder 
het water in gloed zetten. 

Natuurlijk wordt bij deze tentoonstelling, hoewel die in de eerste plaats 
aan de studie dienstbaar moet worden gemaakt, ook voor de behoeften en 
de genoegens des levens gezorgd. Een aantal wijn- en bierrestauraties 
zijn zoowel op het tentoonstellingsterrein als aan den bekoorlijken Main- 
oever gelegen; ververschingslokalen met de nationale dranken van ver- 
schillende landen zijn op verschillende punten over de tentoonstelling ver- 
deeld. Concerten en amusementen van allerlei soort, waarvoor eene afzonder- 
derlijke feestcommissie gevormd is, zullen het publiek verstrooiing aan- 
bieden, zoodat de tentoonstelling zeker een lievelingsplek der Frankfur- 
ters worden zal. Om niettemin de inzenders, die groote offers brengen 
moeten, de zekerheid te verschaffen, dat de toongevende belangstellenden 
de producten van hun arbeid zien en waardeeren zullen, zullen er ver- 
schillende congressen gedurende de tentoonstelling plaats hebben. Ver- 
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schillende nijverheidsvereenigingen, o. a. de vereeniging van werktuig- 
kundigen, houden in Frankfurt hunne jaarlijksche vergadering. De stad 
Frankfurt heeft besloten een congres van stedelijke besturen te beleggen, 
daar juist gemeentebesturen, die het vraagstuk van de verdeeling van 
licht en arbeidsvermogen op dit oogenblik onder handen nemen, de uit- 
komsten der electrische tentoonstelling met spanning tegemoet zien. Ook 
de vereeniging van bij het gas- en waterleidingvak betrokkenen, de ver- 
eeniging van natuuronderzoekers, die van schrijvers en verschillende 
electrotechnische vereenigingen zullen studiereizen naar Frankfurt onder- 
nemen. 

Op initiatief der Electrotechnische Vereeniging in Frankfurt zal aldaar 
in on herfst ook een internationaal electrotechnisch congres plaats heb- 
hebben. De Duitsche Ingenieursvereeniging zal een eigen bureau voor 
inlichtingen op de tentoonstelling inrichten en veel speciale corresponden- 
ten voor technische tijdschriften en dagbladen hebben hun komst reeds 
aangemeld. De regeeringen hebben een groot aantal gedelegeerden aan- 
gewezen, die onder voorzitterschap van den Geheimraad Von HermuoLrz 
en van Professor Krrrver onderzoekingen en metingen zullen uitvoeren 
met het rijke materiaal, dat hun daar ten dienste staat; met name zul- 
len zij ook een naar waarheid getrouw verslag uitbrengen over wat de 
verschillende fabrikanten en industriëelen op de tentoonstelling zullen 
tot stand gebracht hebben. Ik ben er van overtuigd dat dit verslag onze 
Electrotechniek en in het algemeen onze Duitsche industrie tot alle eer zal 
strekken. Ik weet, dat uit dit verslag blijken zal, dat men in Duitsch- 
land, waar de telegraaf uitgevonden werd, de eerste dynamomachine ge- 
bouwd, de eerste electrische trambaan in exploitatie gebracht werd, miet 
maar op den ouden roem geteerd heeft, maar dat men de zinrijke uitvin- 
dingen met veel energie, groote moeite en talrijke opofferingen in praktijk 
gebracht heeft, zoodat daaruit een machtige industrie ontstaan is, die 
onzen Duitschen technici tot eer en ons geheele land tot welzijn strekken zal. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 




















Barometer- | wind- Windkracht,| Tempera- | Gevallen 
DATUM. eee he |_ richting. | ralen 0 | al geeen Mi 
U e 

8 Mei 1891. 154.8 Z.4.W. 0 12 1 
DARE, Je 1534 N.N.0, 1 11 1 
10 ” ” ZEK mT B ER! TE 
Anr 5) 761.2 O.N.0. 1 20 0 
TA, z 766,5 N.N.0. 1 18 0 
15E „ ks 765.3 W‚N.W. 0 21 0 
TA ES 163.3 N.N.W. 1 13 0 




















Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
En 
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Keulen, _ \Wester- | Maas- 
1891, OE Lobith. Ee Per ME jaan Venlo. | Grave 
9 Mei 38.46 | 11.15 8.68 | 8.86 9.38 | 42.60 | 10,32 6,08 
WOP 38.56 | 11.20 8.73 | 8.90 9.42 | 42.70 | 10.37 6.20 
erb 38.67 | 11.30 8.81 8.95 9,48 | 42.68 | 10.45 6.30 
MASER, 38.86 | 11,40 8.91 9.05 9,57 | 43.35 | 10.71 6.30 
TSR, 39.17 | 1555 9.05 | 9.15 9,68 | 43.26 | 11.01 6.70 
WN 39.35 np 11.81 9,25 17-931 9.87 | 43.27 | 11.37 6.83 
Thar, 39.25 | 12,03 9.53 | 9.55 | 10.10 | 43.14 | 11,32 7.26 














BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Het laat zich verwachten dat de aanstaande Tweede Kamer een der 
corypheeën van onze ingenieurswereld onder hare leden zal tellen 
nu de heer J. F. W. CoNrap door beide liberale kiesvereenigingen 
van ’s-Gravenhage tot candidaat voor het lidmaatschap van de Tweede 
Kamer is gesteld. In de kiesvereeniging ’s-Gravenhiage zeide de heer 
CoNrap dat hij zich zoo hij gekozen werd, vooral aan de belangen van 
handel, nijverheid, scheepvaart en visscherij gelegen zal laten liggen. 
Al moge dan ook de Waterstaat door zijn voornemen om bij eventueele 
benoeming ontslag als inspecteur te vragen een verdienstelijk ambtenaar 
verliezen, in de nieuwe meer algemeene werkkring zal de heer CoNRAD 
zeker den lande nog verder belangrijke diensten kunnen bewijzen. 

Op het internationaal landbouwkundig congres, dat van 7 tot 12 
Sept. a.s. te ’s-Gravenhage gehouden zal worden, zullen o.a. de heeren 
J. pe KoNine, ingenieur te Nijmegen en A. DÉKING Dura, hoofd- 
ingenieur van den Provincialen Waterstaat van Overijssel te Zwolle, 
voordrachten houden. 

Burg. en Weth. van Amsterdam hebben in uitvoerig rapport zich be- 





‘slist verklaard voor het maken van eene asphaltbestrating in de voor- 


naamste winkelstraten. Zij stellen daarom den Raad voor. hen uit te 
noodigen bij de volgende jaarlijksche begrootingen voorstellen te doen 
tot het achtereenvolgens asphalteeren van een 29-tal straten, in het 
rapport genoemd. 

Voor weinige dagen werd besloten op de Internationale Electro- 
technische Tentoonstelling te Frankfort een afzonderlijk gebouwtje op 
te richten waarin ontwerpen en exploitatieresultaten zullen worden 
verzameld van bestaande en nog in uitvoering zijnde inrichtingen voor 
centralen aanleg in steden. Deze speciale tentoonstelling die 15 Juni 
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zal worden geopend, heeft voornamelijk. ten doel de afgevaardigden 
van het zoogenaamde »Stedencongres’”’ in de gelegenheid te- stellen 
gemakkelijk de verschillende stelsels te bestudeeren. 

Dit »Stedencongres’”’ heeft ten doel aan afgevaardigden van verschil- 
lende stedelijke besturen uit alle landen gelegenheid te geven de voor- 
en nadeelen van electrische inrichtingen voor steden te doen bespreken 

De gemeente Frankfort schijnt de afgevaardigden op grootsche wijze 
te willen ontvangen. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ, 
Commissie voor de eindexamens aan de Polytechnische School te Delft. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
is bepaald, dat de commissie, belast met het afnemen der exa- 
mens B, volgens art. 60 en C, volgens art. 61—65 der genoemde 
wet, voor het jaar 1891 zitting ‘zal houden te Delft; en zijn 
benoemd: tot lid en voorzitter dier commissie, N. T. Mrenaëuis, 
directeur bij den, aanleg van Staatsspoorwegen te ’s- Gravenhage; 
tot leden: E. Gueer, ON. H. Henker, Mr, SB. H. PEKELHARING, 
dr. Cu. M. Scnors, T. A. SNupens C.J, H. A. RAVvENEK, dr. 
G. J. LreeeBEKe, P. vaN DER Buro, J. M. TELDERS, dr. S. Hoo- 
GEWERFF, dr. C. A. ScHeLrTEMA en H. Cop, hoogleeraren, en 
À. Huër, G. J. Morre, A. LE COMTE en A. E. RAHUSEN, leer- 
aren aan de Polytechnische school; B. HooceBoom, hoofdinge- 
nieur van den waterstaat, en A. C. BROEKMAN, eerstaanwezend 
ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen, beiden te ’s-Her- 
togenbosch, J. F. vAN Brex, ingenieur der marine en dr. C. A. 
LoBrY VAN TROOSTENBURG DE Bruyn, scheikundige bij de directie 
der marine, beiden te Amsterdam; J. CARDINAAL, leeraar aan 
de rijks hoogere burgerschool te Tilburg; en G. L. SCHIM VAN 
DER LoerF, ingenieur “bij de Utrechtsche beetwortelsuikerfabriek 
te Utrecht. 

De Commissie zal zich te Delft vereenigen op zoodanigen tijd 
als hun nader door den voorzitter zal worden medegedeeld. 





De kapt. W.J. A. Corrnorr, van het korps genietroepen te 
Utrecht, is belast met eene zending naar Frankfort a{M. tot het 
bezoeken van de internationale electriciteitstentoonstelling aldaar. 
Bij terugkeer zal hij een gedetailleerd verslag moeten uitbrengen 
van de nieuwe uitvindingen, voor zooverre die uit een militair 
oogpunt van belang kunnen geacht worden te zijn. 





In Nep.-INDiË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O. W. 


Toegevoegd: aan den chef der 2e afd, de ingenieur 4e kl. 
H. P. MENSINGA. 
Geplaatst: bij den gewestelijken dienst in de residentie Bantam, 


de opzichter 1e kl, E‚ ROELOFSEN. 

AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. O0. W. 

Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 

Benoemd: bij de Staatsspoorwegen, tot opz. 3e kl. de onderopz. 
le kl. K. A. PHarr; tot onderopz. fe kl. de onderopz. 2e kl. 
H. J. ScuurreE; tot onderopz. 2e kl. de onderopz. 3e kl. F. vaN 
LEEUWEN. 

Overgeplaatst: van de oosterlijnen naar de lijn Djokjakarta— 
Tjilatjap de benoemd opz. 3e kl. K. A. PHarr. 

Bij de GENIE: 

Benoemd: tot magazijnmeester 3e kl. (2e luit.) de opzichter 
le kl. R‚ J. SCHUMANN. ' 


Tot architect bij ’slands burgerlijke openb. werken in Nederl. 
Indië is benoemd de opz. fe kl. C. DoesBERrG. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni e.k., jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f500 tot een maximum van f 3000 (zie Adv.). 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden. op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. 














Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum.-enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam; 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP. (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr., Roti dam, Haringvliet 74. (Geg. en 'getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Útrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 








Caoutchouc-artikelen, ande, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- — 
fabriek. POMPE & CG 

Chemisch bereide Verf. âshobl gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, ‘Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» »/ H.E, OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beerer &Bupoinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. B & ie en Rotterdam, 54 en 72. 
‘Amsterdam, 0. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Sibo: Frep. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Kd Cement. A. E. Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
ld. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING den Rotterdam; 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Ger eeen FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Có., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Oz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co. Amster dam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 49. 

H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

blaat Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 

Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 

hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 

DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- — 

bemalings-) 

H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. DE JONGH & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer De Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwrken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


OEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging van Aanbe- 
stedingen, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 














NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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— AP. te Amsterdam, 


59 cM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is 


it behoorende tot „De Ingenienr No. 20 van 16 Mei 1691. 


EN EE KN ER RE EEN EEA EN INN EDE CET ACME CE EPE SOE ETE ee 





SD ee vee Se Ne ete et TT te ar eee en 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Dinsdag 19 Mei. 


RorrErDaM. Dir. der Bowwgrond-Eeploitatie «Concordia», te 1 ure: 
Rioleeren met cementen riolen, ophoogen en bestraten van wegen, aan- 
leggen van trottoirs en wandelingen met hardsteenen banden, bestra- 
ting en begrinding, aanbrengen van spruitriolen met syphons en berries 
en bijkomende werken, op bunne terreinen aan de Avenues Concordia 
en Prins Alexander te Kralingen. Inlichtingen bij de architecten W.C. 
Coepijn en Jac. van Vessem te Kralingen. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Marine, te 11 ure: Maken en plaatsen 
van een ijzeren seinstelling aan den Hoek van Holland en afbreken en 
opruimen van de houten stelling ald. 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Verrichten van buiten- en 
binnenverfwerken en behangwerken aan verschillende gemeentegebou- 
wen en scholen. Voorw. ter gem.-secretarie, f 

Iprem. Ipem. Leveren van iĳjzerwerken voor de monteering van ovens, 
ten beh. van de gem. gasfabriek. Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 
en aan het bureau op het terrein der fabriek. 

Henaero. Burg. en, Weths., te 1 ure: a. bouwen van een school ; 
b. leveren van schoolmeubelen; c. bouwen van een onderwijzerswoning. 


Woensdag 20 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas, tusschen de KM.raaien 104 
en 105 der rivierkaart, onder de gemeenten Maasbree en Tegelen. 
Raming f 7400. (Zie Adv, in n°. 18.) 

Ipeu. Ipeu. Voltooien der opruiming van gronden in het bed en op 
den linkeroever der rivier de Maas langs de Marensche Plaat en wegens 
verbetering der doorsnijding van de Piekenwaard, tusschen de kilo- 
meterraaien 41 en 13 der herziene rivierkaart, onder. de gemeenten 
Alem c. a, provincie Noordbrabant, en Rossum, provincie Gelderland. 
Raming f 22,950. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Iprem. Ipem. Aanbrengen van voorzieningen aan de beteugeling der 
Heerewaardensche overlaten en het in 1892 ophoogen van die beteuling 
tot 7.9 M. boven Amsterdamsch peil te St. Andries, met het uitvoeren van 
daarmede in verband staande werken, onder de gemeenten Dreumel, 
Heerewaarden en Rossum, provincie Gelderland, benevens het onder- 
houden van een en ander tot 1 Mei 1893 (verlegging van de uitmon- 
ding der rivier de Maas). Raming f 390,000. (Zie Adv, in no. 19.) 

NEUZEN. Genie, te 11 ure: Maken van steenglooiingen op gedeelten 
van de Oost- en Westzeedijk te Neuzen. Raming f 10,000. 

WieRINGEN. Dijkgr. en Heemr. v. h. Heemraadsch. Wieringen, 
te 1 ure: Maken van 122 M. steenglooiing en verzwaren der dijk. 
Raming f 2800. 

OLDEBOORN. Burg. en Weths. v. Utingeradeel, te 12 ure : Maken 
van een nieuwe vaste brug in den kunstweg Terkaple—Akmarijp. 

SCHAGEN. Burg. en Weths., te 10 ure: 41°. vernieuwen en onder- 
houden van gemeente-eigendommen; 2° het daaraan te verrichten 
schilderwerk enz.; 3°. herstellen enz. van gemeentestraten; 4°, leveren 
van zand. 


Donderdag 21 Mei. 


Borssere. Best. der waterk. v. h. ealam. watersch. Ellewoutsdijk 
en den calam. polder Borssele, te 2 ure: Onderhouden tot 30 April 
1892 van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken. Raming f 31,817. 

Epam. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Zeevang, te 12 ure: Doen 
van eenige werken aan den zeevangs zee- en keukendijk. 

Ipeu. Dijkgr. en Heemr. v. d. Zwidpolder : Werken aan den zuid- 
polder zeedijk. 

OosrHuizeN. Dijkgr. en Heemr. v. d. Schardam en Keukendijk, 
te 12 ure: Ophoogen der dijk ter lengte van 320 M. met kalkpuin en 
grind enz. Inl. bij den opz. C. de Groot te Scharwoude. 

Wirrem. Archt. J. Kayser;te 3 ure: Bouwen van den zuid-oos- 
telijken vleugel met nevengebouwen aan het klooster der eerw. paters 
Redemptoristen te Wittem. 


Vrijdag 22 Mei. 

MippeLBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Herstellen en vernieuwen van remmingwerken bij de Post- en Bonzijbrug, 
beh. tot de werken van het kanaal door Zuidbeveland. Raming 
f 13,000, (Zie Adv. in n°. 17.) 

Nieuwerkerk. Best. wv. d. polder de Vier Bannen van Duiveland, 
te 5 ure: Onderhouden enz. der gewone aarde-, kram-, rijs- en steen- 
glooiingwerken dienst 1891/92, in 1 perc. Inl. bij den dijkbaas L. Vijver- 
berg te Ouwerkerk. 

Brepa. Genie, te 11 ure: 41°. doen van herstellingen en vernieu- 
wingen van onderscheiden aard aan de gebouwen der Kon. Mil. Academie 
te Breda. Raming f 7550; 2°% beschieten van daken en aanbrengen 
van goten aan gebouwen der Kon. Mil. Akademie te Breda. Raming 
f 3600; 3°. vernieuwen van den bovenbouw van de brug voor de Hoofd- 
poort van de Kon. Mil. Academie te Breda. Raming f 3200. 


Zaterdag 23 Mei. 


ZworLE. Archt. S. J. H. Trooster, te 2 ure: Bouwen van 3 hee- 
renhuizen aan den Sassenpoorterwal ald. 

Dorprecur. Genie, te 11 ure: Herstellen van schaden, veroorzaakt 
door water en ijs, aan het exercitieterrein en aan de bad- en zwem- 
inrichting op de Staart te Dordrecht. Raming f 730. 

MoNNIKENDAM. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Waterland, te 1 ure: 
4°. verhoogen en verzwaren van een gedeelte van den dijk met ver- 


VN 


leggen en versterken van steenglooiing en eenig onderhoudswerk; 2°. 
leveren van grind en puin op onderscheidene gedeelten van den Noorder 
IJ- en Zeedijk ; afdeeling Waterland, in twee perceelen. Inl. bij den 
opz. G. A. de Kater. 

Ipem. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Katwoude, te 12 ure: 
Verhoogen enz. van een gedeelte van den Noorder IJ- en Zeedijk, afd. 
Katwoude. Inl. bij den opz. N. Blankevoort ald. 


Maandag 25 Mei, 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bouwen 
van woningen voor het personeel van den in aanbouw zijnden stoom- 
watermolen op den Ouden Zederik te Ameide. Raming f 40,500. 
(Zie Adv. in n°. 17.) 

Dinsdag 26 Mei. 


HirLEGERSBERG. R. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Hillegardis, te 12 
ure: Gedeeltelijke bouw der nieuwe kerk met pastorie, sacristie enz. 
Inl. bij den archt. E. J. Margrij te Rotterdam. 

Urrecur. Maatsch. tot Erpl. van SS. (voor rek, v. d. Staat), te 
2 ure: Wijzigen van het hoofdgebouw en maken van twee nevenge- 
bouwtjes met daarmede in verband staande werken op het station 
Rotterdam (Beurs). (Best. no. 541.) Raming f 30,700. (Zie Adv. in 
no, 

) Woensdag 27 Mei. 

'S-CFRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: De metalen boven- 
bouwen met toebehooren voor dertien bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Bestek XXXIIL. (Zie Adv. in N°, 19.) 

Ine. Min. v. Wat, H. en N. (ten dienste der S. S.), te 11 ure: 
Uitdiepen van een gedeelte der spoorweghaven te Feijenoord. Raming 
f 10,000. (Zie Adv. in n°. 18.) 

IpeM. Iprem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren op het Zwarte Water, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen, en de afbakening van het vaarwater, van 1 
Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 4070. (Zie Adv. in no. 18.) 


Donderdag 28 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 

‘Vrijdag 29 Mei. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: Ver- 
richten van buitengewone herstellingen aan de steenglooiingen beh. bij 
het Rijksveer te Culemborg. Raming f 630. (Zie Adv. in n°. 18.) 

MripperBura. Vanwege het Min. v… Wat, H. en N., te M ure: 
Verrichten van eenige bestratingen op den Rijks grooten weg der 
1e kl. no. 3 op Zuid-Beveland. Raming f 2190. (Zie Adv.). 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
nieuwen in steen van de houten kapelbrug, gelegen nabij Steenwijk in 
den Rijksweg naar Heerenveen. Raming f 3000. (Zie Adv. in n°, 18.) 

Ipem. Ipem. Maken van nieuwe sluisdeuren voor de kleine schut- 
sluis te Zwartsluis enz. ten beh, der scheepvaart op het Meppelerdiep. 
Raming f 5540. (Zie Adv. in n°. 19.) 


Woensdag 3 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en van het buiten- 
kanaal, en onderhouden van de golfbrekers en havenhoofden te 1Jmui- 
den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv. in n°. 47.) 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken enz. op den IJssel met de noodige leveringen, 
herstellingen enz. tot 30 Juni 1892, in 3 perc. Raming resp. f 16,450, 
f 15,750 en f 416,530. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Iprem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren in de Noord. de Oude Maas, het Mallegat, de Dordtsche Kil en 
het Spui, met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en vernieu- 
wingen, behoorende tot de werken der Dordtsche Waterwegen, van 1 
Juli 1891 tot en met 30 Juni 1893. Raming f 16,350. (Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Maken van vier dwarskribben aan den linkeroever 
van de Lek onder de gem. Maurik, tusschen de K.M. raaien 72 en 73. 
Raming f 7480, (Zie Adv, in n°, 19.) 


Donderdag 4 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Uit- 
voeren van eenige werken tot verbetering der zeeweringen langs het 
Noorderstrand op Vlieland. Raming f 23,250. (Zie Adv. in n°. 418.) 

Iprem. Ipem. Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijks- 
zeewerken op Vlieland. Raming f 14,750. (Zie Adv. in n°. 419.) 


Maandag 8 Juni, 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van iĳzer- 
werken met toebehooren voor eene perronkap voor het station Emma- 
haven aan de Koninginnebaai, ten dienste der S.S. op Sumatra. (Best. 
XXXIV.) (Zie Adv.) 

Ipem. Min, v. Wat. H. en N., te 11% ure: Doortrekken der 
klinkerbestrating in het dorp Strijen, behoorende tot den Rijksweg van 
Puttershoek naar Strijensas, prov. Zuidholland. Raming f 2425. (Zie Adv.) 

IDEM. IpeM. Bezinken en bestorten van den oever vóór den kleinen 
paralleldam, liggende aan de oostzijde van de buitenhaven van het 
kanaal door Voorne, te Hellevoetsluis, behoorende tot de zeewerken in 
de provincie Zuid-Holland. Raming f 6750. (Zie Adv.) 
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Woensdag 10 Juni. 

’S-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
glooiingen van 4 op 1 aan de koppen van 12 Rijkskribben, bij Brons- 
bergen tot verbetering van den IJssel tusschen de K‚M.raaien 65 en 
66 der herz. rivierkaart, onder de gem. Brummen en Warnsveld. 
Raming f 5145, (Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken in de 
Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de 
Oostpunt van Rozenburg langs Brielle tot zee, van 4 Juli 1891 tot en 
met 30 Juni 1892. Raming f 14,500. (Zie in n°. 19.) 

Ipem. [pem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892, 
in 4 perc. Raming perc. 1 f20,000, perc. II f 28,400, perc. III f 29,800, 
perc. IV f 30,000. (Zie Adv. in n°. 19). 

Ipem. IpeMm. Herstellen der Rijks rivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, van de buitengewone winterschade- 
ontstaan door ijsgang in den winter van 1890—91, Raming perc. Ì 
f 16,600, perc. Il f 7700, perc. III f 6500, perc. TV f46,400. (Zie Adv.). 

IpeM. Ipem. Baggerwerk in en langs het grootscheepvaartwater 
tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotterdamschen 
waterweg aan den Hoek v. Holland. (Verbetering van den waterweg 
langs Rotterdam naar Zee). (Zie Adv). } 


Donderdag || Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijkszeewerken op 
Wieringen. Raming f 5300. (Zie Adv. in n°. 19.) 

IpeM. Ipem. Voorzien der boorden van het Noord-Hollandsch kanaal 
in 4 perceelen. Raming pere. [ f6500, perc. II f 10,600, perc. II 
f 12,000, perc. IV f 2400. (Zie Adv.). 

Vrijdag 12 Juni. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 

ure: Maken van den ijzeren onderbouw voor de brug genaamd «Half- 


twaalf) over de Zuid- Willemsvaart onder de gem. Someren. Raming 
f 8000. (Zie Adv.). 


Maandag 15 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 114 ure: Bestorting 
van den kop van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den 
westhavendam van Goedereede en de dammen n°. 1 en 3 voor het 
Flaauwe werk op de noordkust van Goedereede, benevens de voorzie- 
ning van den voet der steenglooiing tusschen de rauien 5—8 en 13—15 
aan den Oudelandschen zeedijk, aan de zuidzijde van Goedereede, be- 
hoorende tot de zeewerken In de prov. Zuid-Holland. Raming f 5000. 
(Zie Adv.). 

Woensdag 17 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren op het Pannerdensch 
Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
gen, herstellingen en vernieuwingen van 1 Juli 1891 tot en met 30 
Juni 1892, in 4 perc. Raming perc. 1 f 5900, perc. IL f 6500, perc. IT 
f 23,000, perc. IV f 24,228. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op de Boven-, Beneden- en Niewwe Merwede, met de daartoe noodige 
leveringen van f Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
perc. 1 f 20,578, perc. IL f 20,640, perc. III f 27,100, perc. IV f14,100. 
Zie Adv.). 
| Ipem. Iprem. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
rechteroever onder de gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
(Zie Adv. in n°. 19.) 

Vrijdag 19 Juni. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken van een basaltglooiing met twee houten aanlegsteigers in plaats 
van de beschoeiing langs het noordelijk kanaalboord buiten de zeesluis 
»Nieuwezijlen” onder Engwierum. Raming f 6900. (Zie Adv.). 


Zaterdag 20 Juni. 


Urrecur. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Inkorten van twee kribben tot verbetering van de rivier de Lek, tus- 
schen de kilometerraaien 72 en 73 aan den rechteroever onder de 
gemeente Wijk bij Duurstede (provincie Utrecht). 


» Woensdag 24 Juni. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellen 
der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de Lek 
en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 41890—18M, in 3 perc. Raming perc. 1 f 4700, perc. IL 
f 16,500, perc. II f 5150, (Zie Adv). 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 1 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming 
perc. 1 f 8000, perc. II f 8310. perc. III f 5820, perc. EV 4180, perc, V 
f 16,300, perc. VL f 3470. ' 

Op nader te bepalen datum. 

Burg. en Weths. v. Elburg en Oldebroek: Maken van een straat 
weg, ongeveer 20.000 M?., bouwen van een tolwachterswoning enz., enz. 
BEEN EE EE EE GEE B 

Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL. 
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CORNs EICKELBERG, 
voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 





Magazijn van Stoom=- en andere Werktuigen, 
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ROTTERDAM. 


Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, 
Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale's 
| Railway Lamp- and Lighting Co, 

City Road 115, LONDON. 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, P. BUWALDA. 


Amsterdam. Handelaar in Djatiehout. 


COMPLETE DRIJF WERKEN. SEMARANG (Ned.-Indië). 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) | LEVERANCIER van Sraars- en PARTICULIERE Spoor- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en  SCHEEPS- 


AANLEG VAN ELECTRISCH LICHT. 
Fabrikanten van Electrische Apparaten volgens eigen systeem 
Accumulatoren, Booglampen, Transformatoren, Dynamo-machines. 
Systeem van aanleg is steeds in onze etablissementen te zien. 
Prijsopgave, plannen, technisch onderzoek ete. kosteloos. 


VAN DOOREN & KÔHLER, 
HElectro-Technische Fabriek, 





| STALEN ASSEN (compressed steel) | °° ven in Te 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 


gegarandeerd tot 1/29 m/m zuiver rond op de draaibank gericht, Voor SPOORWEGEN : 

blank gepolijst oppervlak en circa Wy sterker dan afgedraaid f Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter hout enz. 

steeds voorhanden. Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. $ 
N Prubtnarsnten. Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


/ 

















(7596) 


Société anonyme pour !Industrie «de FAluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2' QUALITE 


ALUMINTUM-BRONZE, -— ALUMINIUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgóes et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Reprêsentant pour la Belgique et la Hollande: E. L. PRINS, ANVERS. 








Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 














Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 





RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 17 Juni 1891, des vóórmiddags ten 411 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun 
toebehooren op de Boven-, Beneden en Nieuwe 
Merwede, met de daartoe noodige leveringen 
van 1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 


vier perceelen. 
Raming: {ste perceel f 20.578, 2de perceel f 20.640, 
3de perceel f 27.100, 4de perceel f 14.100. 


Het bestek no. 4125, ligt na 3 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
‚ van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 10 Juni 4891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, en bij den Ingenieur SCHUURMAN te Dordrecht, 
voor het fste en 2de perceel bij den Opzichter vAN DE KREKE te 
Gorinchem, voor. het 3de perceel bij den Opzichter BAüMER te 


Werkendam en voor het 4e perceel bij den buitengewoon Opzichter 
JORREN te Dordrecht. 


's-GRAVENHAGE, 30 April 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(7612) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDBRABANT. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 12 Juni 1891, des voormiddags ten 10% ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 6de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s Hertogenbosch 
worden aanbesteed : 


Het maken van een ijzeren onderbouw voor de 
brug genaamd „„Halftwaalf” over de Zuid- 
Willemsvaart, onder de gemeente Someren, 
provincie Noordbrabant. 

(Raming f 8000.) 


Het bestek no. 126 liet na 29 Mei as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 5 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
in het 6de district en den Arrondissements-Ingenieur DE JONG VAN 
BEEK EN Donk, beiden te ’s-Hertogenbosch, alsmede bij den Opzichter 
PomMmxe te Aarle-Rixtel. 


’s-Gravenhage, 2 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van Í/ tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. 16,500 verkocht 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 


(1668) 






ke 


ada 





_UMMED ASBESTOS NON-CONDUCTING COVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. 


JAMES WILLING ce Co, Rotterdam. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zuidholland. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag f5 Juni 1891, des voormiddags ten 11!/, ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Zuidholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 10de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gravenhage, worden 
aanbesteed : 


De bestorting om den kop van dam A, gelegen beoosten 
de Goêreesche haven, den Westhavendam van Goedereede 
en de dammen nos. | en 3, vóór het Flaauwe werk 

op de Noordkust van Goedereede, benevens de voor- 

ziening van den voet der steenglooiing tusschen de raaien 

5—8 en 13—15, aan den Oudelandschen zeedijk aan de zuid- 

zijde van Goedereede, behoorende tot de zeewerken in de 

provincie Zuidholland. 

k (Raming f 5000.) 


Het bestek n°, 4130 ligt na 4 Juni a. s- ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 8 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
in het 40de district te ’s-Gravenhage, den Ingenieur in het zuidelijk 
arrondissement van het 10de district te Brielle en den Opzichter 
Daregour te Goedereede. 


‘s-Gravenhage, 8 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(7673) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER 
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J. L. MACKENZIE Jun. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 


LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4, 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 10 Juni 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het verrichten van baggerwerk in en langs het grootscheep- 
vaarwater, tusschen de hoofden en vóór den mond van den 
Rotterdamschen Waterweg aan den Hoek van Holland, 
behoorende tot de werken voor de verbetering van den 
Waterweg langs Rotterdam naar Zee. 


Deze aanbesteding zal geschieden volgens 8 50 van het bestek. 


Het bestek, n°. 4115, ligt na 20 Mei a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders VAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 3 Juni 1891 wordt, uitgaande te 12 uur van het Directiegebouw 
aan den Hoek van Holland, de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEFMANS, te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n°. 9, aan dat van den Ingenieur in het 6de rivier-arron- 
dissement WEeLCKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg no. 348, en bij 
den Adjunct-Ingenieur VAN KRIMPEN aan den Hoek van Holland. 


S-GRAVENHAGE, 8 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(1674) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 





Technisch Buran. 


Aanvragen 
van verkoopen 
VAN 
OCTROOIEN 





REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING, 


Op Vrijdag 19 Juni 1891, des middags ten 12 ure 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des 
Konings in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 


Het 





maken van een basaltglooiing met twee 
houten aanlegstijgers in plaats van de be- 


schoeiing langs het noordelijk kanaalboord 


buiten de zeesluis „Nieuwezijlen” onder Eng- 
wierum. 
(Raming f 6900.) 


Het bestek no. 138 ligt na 5 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 13 Juni 1891, smorgens 11 uur, wordt de noodige aanwijzing op de 
plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofdingenieur EscrHeRr en den Ingenieur HeNkKer, beïden te 
Leeuwarden en den Opzichter Wip te Buitenpost. 


's-Gravenhage, 8 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


(7676) DE BOSCH KEMPER. 


Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 
Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontohone- Guttapercha & Telegranhen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 


BECKER & BUDDINGH, — Arnhem, 
Pro Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PRLESG HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 
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4 
‚Pe Waterbouwkunde” 


ter overname gevraagd. 


Eventueele aanbiedingen aan het Bureau van dit Blad, 
Paveljoensgracht 19 te ’s-Gravenhage. (7672) 





mike pletndst Krik 


Noppen's BRANDKASTEN. 
PE NDS TEE 






Nonver’s Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 
officieel bewezen hebben de 
zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 
proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No, 1 gesteld. 
Was geteekend, 

De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 


























FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 
ARNIEIEM. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 






















































































RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag Il Juni 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, _ 


onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed: 


Het voorzien der boorden van het Noordhollandsch 
kanaal, in vier perceelen. 

Raming: {ste perceel f 6500, 2de perceel f 10600, 
3de perceel f 12000, 4de perceel f 2400. 


Het bestek no. 120 ligt na 28 Mei a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 23a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 4 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; _ 


voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur- 
te Haarlem en den Ingenieur KEMPEES te Alkmaar, alsmede bij de 
Opzichters CrausING te Willemsluizen, Dirks te Purmerend, LUGTEN t 
Alkmaar en KooREMAN te Nieuwediep. 


's-Gravenhage, 11 Mei 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(1675) 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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EENIG VAN RDRERL LNE ANGENEDRS TT 
Wookblat oevijd aan de techniek en de meonomie van Openbarg Werken en Nijverheid. 














Prijs per Jaargang: | Verschijnt elken Zaterdag. 


Franco per post. 
WE Nederland: Birt en 1e alta d u d { 8— 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling . . . - 10.50 
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Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
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Proefnemingen met »Lenk-Achsen’ (met ééne plaat). — Verbetering van den Vaar- 
weg op de Lek en den Neder-Rijn. — Statistieke Mededeelingen. — Aanteekeningen 
uit Technische Tijdschriften: Engineering (Nov. 1890). — Weerkundige waarne- 
mingen. — Rivierberichten. — Kleine Mededeelingen: Fundeering op putten met 
behulp van een waterstraal. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemin- 
gen en verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 








Proefnemingen met „Lenk-Achsen”. 
(Met ééne plaat.) 


Misschien verwondert het iemand boven een opstel in een 
Hollandsch tijdschrift een half Duitsch hoofd te lezen. Reden tot 
de keuze van bovenstaand Germanisme lag daarin, dat aan schrij- 
ver dezer regelen nergens eene Hollandsche uitdrukking is voor- 
gekomen, die zonder omschrijving, dus in één woord uitdrukt 
wat de Duitscher bedoelt met »Lenkachsen”. 

Uitgaande van de veronderstelling, dat een tweeassig rijtuig 
op een horizontaal vlak zij geplaatst, kan men zeggen dat »Lenk- 
achsen” dezulke zijn, die in stand ten opzichte van elkander 
kunnen veranderen en wel in een vlak gaande door beide assen. 

Zulke assen kunnen zich dus in kromme banen stellen in ’t 
verlengde der stralen voor elk punt van die baan. 

Zeer uiteenloopend is natuurlijk de constructie der verschil- 
lende soorten van assen, die aan bovengenoemde vereischte vol- 
doen; maar alle beoogen hetzelfde doel, dat is: eene verminde- 


ring der slepende wrijving van de wielbanden bij het doorloopen 


van kromme banen, reden waarom de »Lenkachsen”’ eene voor- 
name toepassing vinden bij spoorwegrijtuigen. 

De bovengenoemde eigenaardige verplaatsing der » Lenkachsen”’ 
ten opzichte van elkander, laat eene splitsing toe in twee hoofd- 
afdeelingen. 

1°. die waarbij de verplaatsing voor iedere as bestaat uit eene 
draaiing om een spil in haar midden loodrecht op het vlak door 
de beide assen ; 

20, die waarbij de verplaatsing geheel vrij, en niet tot een 
zuivere draaiende beweging beperkt is (de zoogenaamde vrije 
Lenkachsen). 

t Is aan deze laatste afdeeling dat deze regelen gewijd 
zullen zijn. 

De vrije »Lenkachsen” vinden uitsluitend hunne toepassing bij het 
rollend materieel der spoorwegmaatschappijen, en als type wil 
ik dat nemen, hetwelk bij de H. IJ. S. MÙ. in gebruik is. 

t Zal zeker onnoodig zijn in dit blad af te dalen tot de onder- 
deelen der aspotten bij spoorwegrijtuigen in gebruik; slechts 
worde in ’t kort herinnerd, dat de potten om de asuiteinden 
gesloten, aan de bovenzijde de veeren dragen, waaaaan het rijtuig 
is opgehangen en dat aan elke zijde der pot eene geleiding is 
aangebracht (g). die vast aan het onderstel van het rijtuig is 
verbonden en waartusschen dus de pot bij elken stoot kan op- 
en neer bewegen (Fig. 1). 

Waren deze geleidingen g, de zoogenaamde «balansen» niet 
aanwezig, dan ware het type der vrije Lenkachsen volledig; de 
assen zouden zich volkomen in de bochten volgens den straal 
kunnen stellen en alleen de veeren zouden eene kleine tijdelijke 


vormverandering ondergaan. Eene ongelijk stootende gang van 
het rijtuig, zou echter tevens het gevolg zijn. 

Liggen de balansen vlak tegen de aspotten aan, dan is van 
«Lenkachsen» geen sprake daar juist de verplaatsing, die de as dien 
naam doet verkrijgen geheel is uitgesloten. Bij de aspotten type 
G, der H. IJ. S. MÈö. heeft men een middenweg tusschen deze 
beide uitersten. De pot heeft daar nl. eene speling van + 10 
mM. aan elke zijde tusschen de balansen. Deze speling is voor 
alle gevallen voldoende. Bij een rijtuig waarvan de radstand 
7 Meter is, zal in een kromme baan met een straal van 300 M. 
elke aspot eene verplaatsing van 8 mM. ongeveer ondergaan, 
hetgeen uit de volgende eenvoudige berekening blijkt (Fig. 2). 

Zij R de straal van den binnenrail, d de afstand der rails, r 
de radstand en ZL, Lo L3 en L, de asuiteinden, dän is ‘de 
totale verplaatsing dier uiteinden bij radiale plaatsing der assen 
Li, L3 — Ey Ly Uit de gelijkvormige driehoeken in de figuur 
volgt gemakkelijk dat : 


rd 
L, L3 — L, LI, = Rd 
Zij nu r = 7 M, R = 300 M. en d = 1.435 M., dan is 
AR 1D 20.09 





De , LE en Ee 0.0 Je. M. 
rn A PO En oe Lr 


ALRD 





en daar elke aspot een vierde deel dezer verplaatsing ondergaat, 
zoo is deze + 8 mM, De proeven nu, ten vorigen jare bij de 
H. IJ. S. MÈ, genomen hadden ten doel na te gaan: 

19. of de assen van G4, potten voorzien, zich wer kelijk in de 
bochten radiaal plaatsten, en 

20, of deze radiale plaatsing al dan niet werd tegengewerkt 
wanneer de remblokken werden aangedrukt. 

De proeven werden achtereenvolgens genomen met 6 rijtuigen 
van 4 tot 7 Meter radstand en wel op het traject Amsterdam 
Haarlem, waarin bochten van 300 tot 4000 en meer Meters 
voorkomen. De proeftrein werd samengesteld als volgt: 19, locomo- 
tief, 20. te beproeven rijtuig en 30, goederenwagen. Op de machine 
was een snelheidsmeter aangebracht, die de snelheden tot 90 K.M. 
ongeveer, nauwkeurig aangaf, en de te beproeven rijtuigen waren 
alle voorzien van den remtoestel van Westinghouse. In het te 
beproeven rijtuig was een toestel aangebracht, waarop de uit- 
wijkingen der aspotten uit den middenstand voor elk punt van 
den weg automatisch werden opgeteekend. De samenstelling van 
deze toestel was als volgt : 

Een cilinder C (Fig. 7) werd door een uurwerk in draaiende 
beweging gebracht. Op den cilinder was een papierstrook 
gewonden en boven die strook bevonden zich vier potlood- 
stiftjes p‚, Pa, Pz en P4, die dus bij omwenteling van den cilinder, 
op het papier vier evenwijdige rechte lijnen beschreven. 

leder der stiften stond in nader te beschrijven verband met 
een der vier uiterste aspotten. Waren deze in rust, dan zouden 
de beschreven lijnen dus rechte evenwijdige lijnen zijn. 

Ieder der stiften nu was vastgezet in een liniaal (4) die heen 
en weer kon schuiven en de stiften waren schuin geplaatst en 
wel zóó, dat hunne uiteinden twee aan twee uitkwamen in een 
zelfde beschrijvende lijn van den cilinderomtrek. Zoo kwamen de 
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stiften p‚ en p, in de beschrijvende lijn a, pg en p‚ in b (zie 
zijaanzicht Fig. 7). i 

leder der linialen was bij A verbonden met een der armen 
van een kniehefboom ABC waarvan AB —= BC was en aan de 
punten C, C) C3 en C, bevonden zich 4 stangen, die door den 
vloer van het rijtuig staken en die ieder weer door tusschen- 
komst van nader te beschrijven inrichtingen met een der aspotten 
in verbinding stonden. De geheele toestel stond op een tafeltje 
T, dat weer onbeweegelijk aan den vloer van het rijtuig werd 
bevestigd. Van iedere aspot liep eene stang S naar de hefboom- 
armpjes Ju, ha, hg en hj (zie de schematische voorstelling Fig. 5 
en 6 op de plaat) die in de punten / hunne draaipunten hadden. 
Alle stangen waren gaspijpen en de pijp waarop A, was vast- 
gespied paste juist in die waarop Jh) stond. Fveneens h‚ en hj 
(zie bovenaanzicht Fig. 5). De pijp B, was dus ook draaibaar in 
de wijdere pijp B. Onder den vloer van het rijtuig waren drie 
hoekijzers aangebracht en in het gedeelte daarvan dat loodrecht 
op den vloer stond bevonden zich twee gaten dienende tot door- 
lating der buizen en tevens tot vaste punten waarin de pijpen 
konden draaien. Die vaste punten zijn voorgesteld bij de letters 
V in de teekening. Op de beide dikkere pijpen zaten ongeveer 
midden onder het rijtuig de hefboormnarmpjes «u, en #3 die lood- 
recht op A) en hg stonden en op de dunnere pijpen waren op 
dezelfde wijze «‚ en «, vastgespied. 

Aan deze vier hefboompjes «e‚, «3, «3 en «4 nu, werden de 
vier uiteinden der stangen van de punten C,, Co, C3 en C, 
komende verbonden. (Men neme in aanmerking datde figuren 
op de plaat slechts schematische voorstellingen zijn en lette dus 
niet op verhoudingen; zoo waren de vier genoemde stangen 
langer dan ze op de teekening schijnen en hun stand dus meer 
naderende tot den evenwijdigen). Ter verduidelijking van deze 
beschrijving wil ik voor éénen aspot nagaan hoe zijne verplaat- 
sing door den toestel werd opgeteekend. Nemen wij den aspot 
P‚. Stel dat deze naar rechts wordt bewogen dan gaat het uit- 
einde van Jh, (opstand) ook naar rechts. De dunne buis B, draait 
dus een weinig in de dikkere Bs. en het uiteinde van «‚ gaat 
naar boven. Deze opwaartsche verplaatsing deelt zich mede aan 
de stang, die door den vloer naar C/, voert en het uiteinde C, 
van 4,B,C, in den toestel zal eveneens worden opgeheven (zie 
zijaanzicht Fig. 6). De hefboom C, B, A, draait om B, en A, 
gaat dus naar links en brengt die beweging door tusschenkomst 
van de liniaal Z, over op het potloodstiftje p, dat dus (daar alle 
hefboompjes 2 aan 2 evenlang zijn) evenveel van de lijn Zy die 
in rust wordt beschreven, uitwijkt, als de aspot wordt verplaatst. 

Wanneer nu de wagen in rust is dus ook de 4 aspotten en 
men zet het uurwerk in beweging, dan worden door de pot- 
loodjes de vier rechte lijnen L,, La, L3 en L, beschreven. Stel 
dat nu in een bocht de stand der assen wordt als in fig. 3. L, 
en L4 worden dus uit hun stand naar elkander toegebracht, 
terwijl Lo en Lg van elkander afgaan. Gaan we zooals hierboven 
voor één der potten werd verricht nu na hoe deze vier ver- 
plaatsingen door de hefboomen worden overgebracht op de pot- 
loodstiftjes, dan zal men zien dat ook de stiftjes p, en p‚ naar 
elkander toe, p3 en pz van elkander af gaan, en dat ook de lijnen 
Ty, en L, door de stiftjes beschreven tot elkander zouden naderen 
en Ly en Lz van elkander zouden worden verwijderd en dat de 
verschuivingen der lijnen even groot als de verplaatsingen der 
aspotten zouden zijn. Ware de bocht waarin een rijtuig van 7 
Meter radstand stond met een straal van +” 300 M. beschreven, 
dan zoude zooals boven is gebleken de verschuiving van iedere 
lijn + 8 mM. zijn. 

Voordat nu de proefnemingen werden begonnen, werden de 
4 rechte lijnen op een afstand van + 20 mM, getrokken en 
daaronder het lengteprofiel van den weg op een bepaalde schaal 
geplaatst, voorzien van de punten waar de Kilo- en Hectometer- 
palen stonden. Door deze punten werden evenwijdige lijnen lood- 
recht op de vier bovengenoemde lijnen getrokken, zooals fig. 9 
op de plaat aangeeft. Eveneens werden de punten waar de boog 
in den weg begon en eindigde, door verticalen op de vier lijnen 
overgebracht, en ten slotte werd voor elken straal van de in 
den weg voorkomende bochten en den radstand van het rijtuig 
in aanmerking genomen, de uitwijking der aspotten uit 
den middenstand opgemaakt. Zoo vond men (Fig. 9 stelt geen 
bepaald traject voor en is slechts ter verklaring genomen) voor 
een radstand van 7 Meter bij R —= 550 M. eene uitwijking van 
18 mM. voor de 4 potten dus van 45 mM. voor iederen pot, bij 
R = 400 eene van 6 mM. en bij R — 1000 eene van 2.5 mM. 
voor elken aspot. 

Deze uitwijkingen werden overgebracht op de 4 lijnen. Zoo 
zullen (zie Fig. 8) in de bocht van 300 M. de potten Z‚ en L‚ 





elkander naderen, dus ook de lijn ZL, en ZL, in fig. 9 en wel 
even lang als het rijtuig in de bocht is. Eveneens gaan de lijnen 
Ls en L3 16 mM. (ieder 8) uit elkaar tengevolge van de ver- 
wijdering der gelijknamige aspotten in fig. 8 Wordt zoo voor 
elk der bochten nagegaan hoeveel de asuiteinden theoretisch 
moeten worden verplaatst en naar welke zijde, dan verkrijgt 
men het in fig. 9 gestippelde schema, hetgeen dus voor ieder 
punt van den weg aangeeft de theoretische uitwijking der as- 
potten uit hun middenstand. Tot nu toe is dus als het ware aange- 
geven hoe de lijnen ZL, Lo, Lg en Li, noodwendig moeten loopen 
en de proef die nu volgt heeft alleen ten doel te vergelijken de 
practische uitkomst met deze theoretische. pe 

Nadat al de bewegende deelen, die tot overbrenging der uit- 
wijkingen dienden, goed gesteld waren en zuiver bewogen, werd 
de proeftrein en tegelijk het uurwerk in gang gebracht. De 
papierstrook liep af en vertoonde op het afgewonden deel 4 even- 
wijdige lijnen. Hierop werd bij het passeeren van elken Hecto- 
meterpaal een merk gegeven. Zoodra het rijtuig in een bocht 
kwam, zag men ook de lijnen uit elkander gaan of tot elkander 
naderen al naarmate de bocht hare opening naar deze of gene 
zijde keerde; en zoo werd voor een geheel traject een schema 
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vervaardigd. Dit nu moest vergeleken worden met het theore-_ 


tische. Voor echter dit te kunnen doen, moest. het schema 
gerectificeerd worden. De merken bij de Hectometerpalen ge- 
geven, stonden op zeer ongelijke afstanden, hetgeen natuurlijk 
was 10, door den ongelijkmatigen gang van het uurwerk en 
20, doordat de trein dan eens sneller dan weer minder snel 
bewoog. 

Het schema moest dus hier worden uitgerekt en dáár worden 
ingekort en wel zóó dat de afstanden der Hectometerpalen even 
groot werden als die in figuur 9. De vorm der vier lijnen ver- 
anderde dus, maar de uitwijking voor ieder punt van den weg 
bleef dezelfde. Ken tweede rectificatie was noodzakelijk doordat 
de 4 potloodjes niet op een en dezelfde beschrijvende lijn van 
den cilinder opteekenden, maar 2 op de lijn a (fig. 7 rechts) 
en 2 op de lijn b. Wat dus gelijktijdig plaats had werd bij twee 
der lijnen aangeteekend op een zeker punt van het papier, bij 
de beide andere op een punt dat evenveel bij het eerste achter 
was als de afstand der beschrijvende lijnen a en b bedroeg. De 
rectificatie bestond nu daarin, dat een der schema’s over dien 
afstand werd verschoven. 

Ten slotte zij opgemerkt, dat in fig. 9 is voorgesteld dat alle 
vier de lijnen bij het intreden van eene kromming gelijktijdig 
eene uitwijking ondergaan. Dit is eigenlijk onjuist daar de vooras 
eene radstadlengte eerder dan de achteras die kromme intreedt. 
De snelheid waarmede bij de proeven werd gereden was echter 
steeds vrij aanzienlijk, zoodat kon worden aangenomen, dat de 
beide assen gelijktijdig de kromme bereikten. 


Werd nu na al de rectificaties hierboven genoemd het schema - 


overgebracht op de stippellijn in fig. 9, dan kreeg men een juist 
overzicht omtrent de verschillen in de theoretische ®n werkelijke 
uitwijkingen. Duidelijkheidshalve is het resultaat nog eens à part 
in fig. 10 geteekend, waarin de getrokken lijnen de werkelijke 
en de gestippelde de theoretische uitwijkingen, in fig. 9 gevonden, 
voorstellen. 

Evenals onderaan in fig. 9 eene lijn is geteekend voorstellende 
de totale uitwijking der vier aspotten te zamen, zoo is in fig. 10 
onderaan ook de werkelijke totale uitwijking aangegeven. De 
werkelijke uitwijkingen komen dus overeen met de berekende 
en alleen de overgangen zijn geleidelijker. 

Nadat dus uit de proeven was gebleken, dat de G4 potten 
volkomen aan het doel beantwoordden, kwam het er op aan de 
2e quaestie na te gaan, nl. hoe de zaak bij het aandrukken der 
remblokken zich zou toedragen. 

De remblokken waren aan beide zijden van iederen wielband, 
en uit berekening bleek dat de druk op de naar elkaar toege- 
keerde zijden der wielbanden, dus aan de binnenzijde der wielen, 
314 KG. grooter was dan de druk op de buitenzijde. Ook de 
proefnemingen bevestigden dit. Werd nl. op de rechte baan 
plotseling de rem aangedrukt dan werden de lijnen Z, en Zj 
te zamen van de lijnen Z3 en ZL, verwijderd, een bewijs dus dat 
de beide assen zich ook van elkaar verwijderden. 

Ook in bochten werd die verwijdering der assen bij het remmen 
waargenomen, doch de lijnen ZL, en Ly evenals Lg en L4 ble- 
ven twee aan twee steeds evenwijdig aan elkander, waaruit 
volgde dat de assen ook in bochten evenwijdig aan zich zelf 
werden verplaatst, met andere woorden dat het remmen niet 
van invloed behoefde te zijn op de radiale plaatsing der assen 
(Fig. 4). In sommige gevallen werden echter in geremden 
toestand minder gunstige resultaten verkregen, doch deze waren 
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uitzonderingen. Zoo gebeurde het, dat als in eene bocht zeer 
sterk werd geremd en de assen radiaal gesteld waren, bij het 
terugkomen op de rechte baan of bij overgang in eene kromme 
van tegenovergestelde richting, de assen zich niet direct plaatsten 
zooals het behoorde en dat de goede plaatsing zeer langzaam 
tot stand kwam. Dit was echter hooge uitzondering en had alleen 
bij zeer sterk remmen plaats. 

Ook werd nog opgemerkt, dat bij het remmen de vooras altijd 
iets minder naar voren werd verplaatst dan de achteras naar 
achteren. Ook van verschillende asplaatsingen in geremden toe- 
stand geeft de plaat voorstellingen (Fig. 14,12, 13, 14, 15 en 16). 
’ Nadat de hefboomen die den remdruk op de blokken over- 
brachten zóó waren berekend, dat elke wielband aan weerszijden 
een even grooten druk ontving en volgens die berekening aan het. 
rijtuig werden aangebracht, hadden bovengenoemde afwijkingen 
niet meer plaats en stelden de assen zich in. geremden toestand 
ook steeds radiaal. 

Een en ander wordt verduidelijkt door de volgende opmer- 
kingen, dat : 

10, de druk tusschen rails en wielbandflens loodrecht op de 
rail, de as in de richting van den straal der kromme tracht te 


_ plaatsen; 


20, die radiale plaatsing wordt tegengewerkt door de wrijving 
tusschen de flens en de binnenzijde van den buitensten rail, voor- 
namelijk bij remming, en wel bij de vooras verminderd, bij de 
achteras vermeerderd, hetgeen ook uit sommige proeven bleek ; 

3% bĳ remming met grooteren druk aan de binnenzijde der 
wielen dan aan de buitenzijde, de beide assen geneigd zijn zich 
te verschuiven in eene richting van elkander af en dat de wrij- 
ving die verschuiving bij de vooras tegenwerkt en bij de achteras 
vermeerdert. 

Tot slot zij nog opgemerkt, dat de proeven werden genomen 
met geheel nieuwe wielbanden en tevens met wielbanden die in 


_ verschillende mate waren ingeloopen, doch dat bleek, dat het 


wielbandprofiel geen invloed had op de radiale plaatsing der 
»Lenkachsen”. Conclusie uit deze proeven was dus, dat de G, potten 
zoowel in ongeremden als in geremden toestand der wielen, aan 
het doel er mede beoogd voldeden, en dat zich uitzonderingen 
bijna niet vertoonden. Verder dat noch het wielbandprofiel noch 
de snelheid waarmede gereden werd, overwegenden invloed op de 
plaatsing der assen in bochten hadden. 


Deventer, 26 Januari 1891. 1. C. FE. LAURILLARD, 
: W.-Ing. 


Verbetering van den vaarweg op de Lek 
en den Neder-Rijn. 


In de zitting van de Kamer van Koophandel te Amsterdam 
van 24 April jl. heeft de heer Avac. HeNpricHs de aandacht der 
leden gevestigd op het wenschelijke van eene onverwijlde en 
afdoende verbetering van het vaarwater op de Lek en den 
Neder-Rijn, en heeft de Vergadering op zijn voorstel besloten een 
onderzoek op te dragen aan de Commissie voor de Rijnvaart, 
waarin de heer HENDRicHs op haar verzoek zal zitting nemen. 

In de toelichting van het voorstel wees spreker op het belang- 
rijke scheepvaartverkeer, dat tegenwoordig op de Lek en den 
Neder-Rijn plaats heeft en toonde hij door cijfers aan, dat op 
het riviervak van Vreeswijk tot Arnhem in de laatste 12 jaren 
het verkeer, wat het aantal schepen betreft, met 50 °/, en wat 


den gezamenliĳjken inhoud betreft, met ongeveer 150 °/, is toe- 


genomen, niettegenstaande de diepte der vaargeul meestentijds 
zeer veel te wenschen overlaat. In het jaar 1889 was de geza- 
menlijke inhoud van alle schepen in ronde cijfers geklommen 
tot het bedrag van één millioen kubieke meters, zoodat met 
recht gezegd kan worden dat de gelden, die aan de verbetering 
van deze rivier worden ten koste gelegd; nuttig besteed zullen 
zijn; te meer nog, nu het te wachten staat dat, na de opening 
van het Merwede-kanaal, de scheepvaart langs deze rivier aan- 
merkelijk zal toenemen. 

De kortste route van Amsterdam naar Duitschland zal dan 
zijn langs het Noordelijk pand van dit kanaal naar Vreeswijk 
en van daar langs de Lek en den Neder-Rijn, zijnde een afstand 
tot de Duitsche grens van ongeveer 141 K.M, d. i. 80 K.M. 
korter dan de weg van Amsterdam door het Noordelijk en Zui- 
delijk pand van genoemd kanaal, via Vreeswijk, Vianen en Go- 
rinchem en van daar langs de Waal. 

Wordt alzoo door den weg langs de Lek en den Neder-Rijn 
te nemen de afstand aanzienlijk verkort, tevens wordt daardoor 
de vaart door het Zuidelijk pand van het Merwede-kanaal, waar- 
aan vele bezwaren verbonden zijn, vermeden. : 
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Men voorziet namelijk in den rivierovergang van Vreeswijk 
naar Vianen en omgekeerd zoovele moeielijkheden en aan de 
schutsluizen te Vianen en te Gorinchem en aan de spoorwegbrug 
te Schotdeuren zooveel oponthoud, dat — naar men beweert — de 
schippers nog de voorkeur zullen geven aan den veel langeren 
omweg over Krimpen en Dordrecht naar de Merwede en Waal. 

Het is daarom, dat de heer HeNpricus de Lek en den Neder- 
Rijn wenscht te verdiepen, waarvan zijns inziens de kosten in 
verhouding tot het te stichten nut niet aanzienlijk zullen zijn. 
Wanneer men in aanmerking neemt de zeer belangrijke uit- 
gaven, besteed aan Amsterdam voor hare kortere verbinding 
met de zee; voor hare betere verbinding met den Rijn en voor 
hare technische en commercieele inrichting als haven, waaraan 
nog veel ten koste zal moeten worden gelegd, en men daarbij 
in het oog houdt, dat ook Amsterdam geroepen is in concur- 
rentie te treden met andere havens, als Antwerpen, Bremen 
en Hamburg, dan vooral mag zijns inziens voor een uitgaaf van 
slechts enkele tonnen niet worden teruggedeinsd, zoo daarmede 
de millioenen schats, die zijn uitgegeven, meer vruchtbaar ge- 
maakt worden. Bovendien zal niet alleen de handel van Amster- 
dam, maar ook het binnenlandsch verkeer en het zeer uitgebreid 
locaal verkeer van alle aan die rivier gelegen plaatsen met die 
verbetering bevorderd worden. 

Met den heer HeNpricHs beamen wij dan ook ten volle het 

groote belang, dat voor onze scheepvaart in eene verbetering 
van de Lek en den Neder-Rijn als vaarweg gelegen is; want al 
mogen de bezwaren, die aan de vaart door het Zuidelijk pand 
van het Merwede-kanaal verbonden zijn, misschien wat over- 
dreven worden voorgesteld, op den duur zal zich de behoefte 
aan een korteren weg van en naar Amsterdam met minder 
oponthoud door sluizen en bruggen meer en meer doen gevoelen. 
En waar die weg door de natuur wordt aangewezen, zou het 
jammer zijn daarvan geen partij te trekken, te meer, daar bij 
het te verwachten drukke verkeer op de Waal een tweede vaar- 
weg met het oog op een veilige vaart gewenscht zal zijn. 
‚ Reeds thans schijnt zich de behoefte daaraan te doen gevoelen, 
want zoodra de waterstanden het toelaten, gaan de Rijnschepen 
van en naar Rotterdam om die reden bij voorkeur langs den 
Neder-Rijn, niettegenstaande die weg nog ongeveer 4 K.M. langer 
is, hetgeen nader bevestigd wordt in de protokollen van de 
bevaring der conventioneele rivieren door de Technische Rijn- 
bevarings-commissie van 1885, waarin gezegd wordt, dat »bei 
höheren Wasserständen die Waal von den Rheinschiffen nicht 
befahren wird, weil die Fahrt auf dem Niederrheine und Leck 
des dortigen geringen Verkehrs wegen sehr viel bequemer ist; so 
haben nach fernerer Angabe des Commissärs z. B. die Dampfschiffe 
der Cöln—Düsseldorfer Gesellschaft auf der Route Mannheim 
Rotterdam während der letzten Jahre meistens die Waal nicht 
befahren”. 

De toestand van den Neder-Rijn en de Lek zal echter eene 
aanzienlijke verbetering moeten ondergaan, zal deze rivier ook 
bij de gewone lage zomerstanden voor de Rijnvaart geschikt zijn. 
Tot nu toe werd toch met de normaliseeringswerken dezer rivier 
beoogd het verkrijgen van eene diepte van 3 M. beneden den 
middelbaren zomerstand van het tienjarig tijdvak 1851—1860, 
overeenkomende met een stand van 8.98 M., + A.P. aan de 
peilschaal te Arnhem. 

Ofschoon nu in het bovengenoemd protokol van 1885 gezegd 
wordt, dat »der Zustand von Niederrhein und Leck bereits heute 
(1885) nahezu denjenigen Anforderungen entspricht, welchen 
nach Massgabe des bestehenden Regulirungsplanes zu genügen 
ist’ zoo bleek toch, dat in 1889 die diepte op verscheidene 
plaatsen nog geenszins bereikt was, en te Arnhem, Doornwerth, 
Opheusden, Remmerden, Ravenswaai (Wijk bĳ Duurstede), 
t Spoel (Schalkwijk), Everdingen en Hagestein afwisselde tus- 
schen 2.32 en 2.62 M. en daaraan dus nog 0.68 à 0.38 M. ont- 
brak. Vermoedelijk is de oorzaak hiervan daarin gelegen, dat 
men in de laatste jaren met minder kracht de verbetering van 
deze rivier heeft voortgezet, hetgeen is af te leiden uit de jaar- 
lijksche bijdragen die daarvoor besteed zijn. Terwijl toch in 1882 
ruim een ton en in 1883 ongeveer f 80,000 voor die verbetering 
zijn uitgegeven, heeft men de volgende jaren daaraan slechts 
45 à 55,000 gulden en in 1889 slechts f 40,000 besteed. 

Zou men nu de diepte dezer rivier, evenals thans bij de Waal 
geschiedt, willen brengen tot 2.70 M. beneden den gewonen laag- 
waterstand, overeenkomende met die van 41.50 M. aan de peil- 
schaal te Keulen of 7.88 M. + A.P. aan de peilschaal te Arn- 
hem, dan zou de rivier eene aanzienlijke verdieping moeten 
ondergaan, welke op bovengenoemde plaatsen 1.48 à 1.18 M, zou 
bedragen. En om die diepte te kunnen behouden, zou de ver- 
dieping gepaard moeten gaan met eene vernauwing, die bij den 


boj ten 4 


geringen afvoer der rivier — bij lage standen ongeveer 5/,g van 
dien der Waal — eveneens zeer belangrijk zou zijn, waardoor 
de enkele tonnen, waarvan de heer HeNpricHs spreekt, waar- 
schijnlijk tot vele zullen aangroeien. 


onderzoek de mogelijkheid tot het verkrijgen en behouden dezer 
diepte gebleken is, de Regeering zich niet zal laten afschrikken 
tot het doen van deze uitgaaf, waarin zoozeer de belangen van 
onzen handel betrokken zijn. 


















































Maar ook in dat geval is het te hopen, dat wanneer na J.v; H. 
s'TA'TIS'TIEK EB MEDED EEL ING EIN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Maart 1891. 
5 ö s Personenvervoer Goederenvervoer. ONE Est Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. Eet Er Á RER 
4 a 5 | Aantal, | Opbrengst. EEEN Opbrengst. | diversen. 1891. 1890. 1891, | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. 637427|f630,856.96 |394706[f741,178.98 |f27,171.31|f1,399,207.25/f1.037,193.41|  — — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 422415| 385,486.83 | — | 325,752,87 | 13,517,85 | 724,757.55 | 577,117.89 — -— 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— | 47079) 35,887.39 | 20553| 37,202.52 | 2,005.29| 75,095.20 67,265.20 |f 23.75 |f 21.27 
N.-Brab.—Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101— — — — — — 40,095.68 | 34,204.67 | 13.91 | 11.86 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij Î 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 | 205.— 86900| 44,400.— { 16100| 117,300.— | 8,600.— | 170,300.— | 150,700— | 26.80 | 23.71 
lijn Batavia Buitenzorg. 56— | _64700| 26,300— | 10100) 43,100— | 4,000— | 73,400.— | 61,600— | 42.28 | 33.17 
Batavia Ooster Spoorweg-maatsch. . 438 — | 58500 8,750— | 1650| 4,850 — — (3,600. — 10,150.46 | 10.20/ 12,65 
Deli Spoorweg-maatschappĳj . . ... 102 (1)| — — — — — 159,000— | 122,000— | 50.28 | 41.36 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg-maatschappij . 80 (2 — — — — — 62,160— 10,396.10 | 25.06 | 26.65 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— | 987883| 85,677.55°| — — — 85,677.55*| 82,170.17*/110.47°/106.84 
Tramweg Amsterdam Sloterdijk . 2.5 4330 433 — | — 0.30 24,43 457.73 507.47 5.90°| 6.55 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
Zoom Tholen. TRR Vene Beetle vade REN LOD eN A32 — — — — 12,170.45 — 6.04 | — 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 27034) 3493.72° — — — 3,493.72* — 12.34 | — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch—Helmond. 47 — — 3,28897 | — 1,800.75 231 — 5,320.72 4,843,.53°| 3.65/| 3.32* 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 9407) _2,491.62 | 2391 2,323.05*) 741.33 5,556.01 3,120.56*| 5.27 | 3.12 
Dedemvaartsche Stoomtramweg-maatschappij | 30.— 6383 _1,964.12°) 387 595.71 658.59*| 3,218.49 2,892.79*| 346 | 3.11 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij. 25.— — — ze — ne 4,115.22 3,949.02 5.3l | 5.09* 
Stoomtram Ede— Wageningen. . . .. 1.27 — — TE — in a rel a Er 
Tramweg Eindhoven—Geldrop …. . .. 6.5 3669 418.93 325 210.98 48.22 ° 738.13 ® 570.80 3.61 2.83 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 6177 1,208.25°| 1589| 2,252,59* 92.73 3,548.58 3,348.43 3.990 b ld 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34— | 19434 423714 — 4,157.45 491.66 8,886.25 ° 8,481.24 8.43 | 8.05 
Gendrs. Tramweg-maatschappij $ 8.— 2842 484.90 | — 495.36 — 980.26 — 395 | — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij » 4— | 14576/ 1,37815 | — 13.30 184.57 1,576.02 1,557.— | 12.71 | 12.31 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 37.3 — 4,110.96 | _— 2,307.76 416— 6,834,72 6,648.70 5.91 | 5.77 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. 5— 4056 A91 | — — 97.50 588.50 520.89*| 380/| 3.36 
Haagsche Tramwegmaatschappij 26.8 — — — $ — 27,971.32 27,207.02 | 33.67 | 32.75 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . M4— | 32432| 10,327.48 | — 3,672.05 | 1,042.12°| 15,040.60°| 14,945.63°| 5.16| 5.13 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam … . „ .. ..| 215 13392) _3,500.10 | — 664.78 634.86 4,799.74 3,869.93 | 7.20| 5.81 
N.4.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem—Leiden. | 28.— Lin 5,555.90 — 515.17 | 1,629.33 7,760.40 7,351.07 8.94 | 8.47 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳ. . . .… MU— - 1,055.8%. | — 93.75 — 1,157.62 1,207,21 3.39 | 3.54 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt— Pekela | 29.— — == — — — 4,297.10° 4,653.525| 4.78) 5.17® 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij … 61.1 at 1,050.08 | _— 1,822.02 | 2,075.02 10,947.12*| 10,087.87 5.78 | 5.33 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24.52 | 438799) 33,475.94*| — — 14,817.56 | 48,293.50*, 46,098.05 | 63.51 | 60.63 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . 4,43 7368 662.93 | — — 16.60 1,079.53 1,051.01. | 785% 7.65 
Utrechtsche Tramwegmaatschappiĳj . 2.62 32039 2.173.10 — en 57.15 2,230.25 2,177.35 | 27.43 | 26.79 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl 5 6— 2814 87981 | — — 36.21 416.02 393.27 2.27 «2,11 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 1925 19362 3,587.71%| 191* 407.28 * 25.14 4,010.14 4,109.43°| 6,80% 6.97 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42— Te Ee — — — — — — 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25 -- 3,090.55®/ — 1,475.42*| 125— 4,690.98 4,298.45 6.05 | 5.54" 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij f 
lijn Batavia Kramat—Mr. Cornelis . 12.4 zl == — — 23,000.— 21,200— | 5983 | 55.15 
Samar.— Joana Stoomtramweg-maatschappij. | 171, — be BE dee —= — 35,000.— 37,000.— 6.60 | 7.00 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto—.Ngoro RV ED ENA BA ne =— — = en 3,300. — 1,500. — 3.10 1.40 
„ _Sverabaija—Sepandjang … 20 (3) En zee == ee — 9,700. — 1,000— | 15.60! 12.90 
(1) In 1890 in exploitatie 94 K.M. (2) In 1890 in exploitatie 26 KM. (3) In 1890 in exploitatie 2,5 KM. 
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lets over de schommelende beweging der locomotieven. 


De heer Jorn Mine heeft voor het Inst. van Civ.-Ingenieurs een 
lezing gehouden over de schommelende beweging van locomotieven, 
het controleeren van het tijdhouden der treinen en het onderzoek van 
spoorwegbanen. Eene verkorte mededeeling van deze lezing komt voor 
in «Engineering» van 28 Nov. De lezer gaf de beschrijving van instru- 
menten, welke de schommelingen van treinen opteekenen. Uit de aldus 
verkregen diagrammen kan de toestand van het rollend materieel en 
van den weg, benevens de tijden van de ritten afgeleid worden. Deze 
instrumenten berusten op hetzelfde beginsel als de seismograaf of het 
instrument tot meting van de schokken bij aardbevingen ; zij zijn alleen 
meer voor het beoogde doel geschikt gemaakt. 

De toestel voor vertikale schommelingen bestaat uit een uurwerk- 
veer die aan het eind een arm met gewicht draagt en die zoover 
opgewonden is dat deze arm horizontaal hangt. Bij de schommelingen 
blijft een zeker punt van het gewicht in rust en de beweging van het 
instrument, met betrekking tot het gewicht wordt door een wijzer 
aangegeven. 





Horizontale schommelingen worden in twee richtingen aangegeven 
door wijzers van twee slingers, die in twee loodrecht op elkander 
staande vlakken bewegen. De eenvoudigste vorm van slinger is een 
cylinder die om messen slingert, welke in de bovenste beschrijvende 
lijn liggen. Om de slingeringen van den cylinder te regelen, wordt 
de wrijving van den wijzer of de schrijfstift gebruikt, of wel twee 
slingers worden gekoppeld. De wijzers zijn voorzien van metalen stiften, 
potlooden of pennen, waarmede de schommelingen op strooken papier, 
die door een uurwerk voortgetrokken worden, opgeteekend worden. 

Met deze toestellen werden proeven genomen op 58 locomotieven 
in Japan, en op verscheidene rijtuigen van Engelsche spoorwegen, 
benevens op een rijtuig dat tusschen New-York en San Francisco 
ong. 5280 Kilometer aflegde. 

Men ontdekte er slechte plaatsen in den weg mede, als ook een 
dwarsligger op een brug, welke te veel doorboog. Ook de al of niet 
voldoende balanceering van de bewegende locomotiefdeelen, werd er 
door aangetoond, 


Nieuwe soort steunbout voor locomotief ketels. 


«Engineering» van 7 November bevat een eenvoudige constructie 
van een stalen steunbout voor locomotief ketels die naast elkander in 
beperkte ruimte opgesteld zijn, b.v. op schepen. In dat geval levert 
het altijd bezwaar op, de lek geworden steunbouten aan de buiten- 
zijde van de vuurkist te dichten, want dan moet de man zich in de 
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nauwe ruimte tusschen twee ketels begeven, of wel men moet met 
het oog daarop meer ruimte tusschen de ketels laten dan anders 
noodig is. 

De heeren YARROwW & Co. hebben daarom een steunbout van week 
staal ingevoerd, die op de gewone wijze in den ketel geschroefd wordt 
en waarvan de draad over het gedeelte tusschen de binnen- en buiten- 
vuurkistwanden weggedraaid is. Voorts is de geheele steunbout wijd 
doorboord. Alleen daar waar hij door de buitenplaat gaat is dit gat 
nauwer. Wordt nu de bout ondicht dan begeeft zich de machinist, 
nadat het vuur uit is, met twee driften in de vuurkist, een lange 
passende in het nauwe gedeelte ter plaatse van den buitenwand en 
een korte dikke voor het gedeelte ter plaatse van den binnenwand; 
deze worden natuurlijk na elkander gebruikt. Hiermede wordt de 
steunbout wijder gemaakt en wordt de schroefdraad in die van de 
platen gedreven, waardoor een dichtere sluiting ontstaat, dan wanneer 
op de gewone wijze alleen de buitenrand door «opkooken» gedicht 
wordt. 


De raderstoomboot Hygeia. 


In «Engineering» van 7 November komen eenige kleine af beeldingen 
voor van de raderstoomboot Hygeia, voor een firma te Melbourne, 
gebouwd bij de heeren NaAPIER SHANKS en BELL YokKER te Glasgow 
en een groote perspectivische teekening van de machine voor dit schip, 
gebouwd door de heeren RANKiIN & BLACKMORE te Greenock. De lengte 
van het schip is 90 M., de breedte 9.60 M. en de diepte 3.60 M. en 
met inbegrip van de raderkasten is de breedte 19,2 M. 

De inrichting is in het bijzonder met het oog op de Oostersche ge- 
bruiken en gewoonten ingericht. 

De machine is een ontkoppelbare triple expansie machine met hel- 
lende cylinders. De 2 hoogedruk cylinders hebben 70 cM. diam. en 
‘ zijn achter de lagedruk- en middelbaredruk cylinders geplaatst, welke 
respectievelijk 215 en 140 cM. diam. hebben. Alle deze zuigers hebben 
165 cM. slaglengte. Tusschen elk der beide gekoppelde cylinders is slechts 
één pakkingbus. De beide hoogedruk cylinders hebben cylinderschuiven 
en de andere cylinders bakschuiven, de tusschendrukschuif volgens type 
Trick. en de lagedrukschuif met dubbele kanalen. De schuif beweging 
is met de gewone STEPRENSON coulisse en BROWNS stoom- en hydrau- 
lisch aanzetapparaat. 

De ketels zijn ingericht voor kunstmatigen trek met gesloten vuur- 
haard, waarin de lucht van 2 ventilatoren geblazen wordt. Deze venti- 
latoren worden gedreven door 2 WeEstTINGHouse machines. De zes stalen 
ketels zijn voor 9'/, Atm. druk en zijn bedekt met «diatomite» en 
gegalvaniseerd plaatijzer. Inwendig hebben zij HANNAY'’s gelectrogens», 
een leiding naar den donkey ketel, beide met het doel om de aan- 
groeiing van ketelsteen tegen te gaan en voor verwarming van het 
voedingswater is er een voedingswaterverwarmer van KIRKALDY aan- 
wezig. Tijdens de proefvaart op de Firth of Clyde, bereikte de Hygeia 
een gemiddelde snelheid van 22.8 statute mijlen, terwijl 23'/, statute 
mijlen als maximum bereikt werd. 


Gewijzigde gasmachine. 

De constructie van de gasmachines type Orro van de Deutzer Gas- 
motorenfabriek en van de heeren Crossrey BROTHERS (de laatste in het 
bijzonder voor Engeland) is lange jaren zoo volgens vast model geweest, 
zonder afwijkingen in rangschikking der onderdeelen, dat het direct in 
het oog valt, wanneer men daarvan een teekening ziet, die niet meer 
geheel de stereotype vormen vertoont. «Engineering» geeft in het 
nummer van 21 November een perspectivische teekening van eene 
machine van de heeren CRossLLY BROTHERS van 30 Pkr. nominaal, 
die, hoewel als gewoonlijk werkende met den bekenden cyclus van vier 
enkele slagen — waarvan de eerste den arbeid van de ontploffing aan 
de hoofdas mededeelt, de tweede of teruggaande de verbrandings- 
producten gedeeltelijk uitdrijft, de derde het gasmengsel inzuigt en de 
vierde, weder door een teruggaanden slag den cylinderinhoud samen- 
perst — toch in de onderdeelen verschillende afwijkingen van de gewone 
constructie vertoont. 

De as voor de beweging der gastoevoer-, afvoer- en aansteek- 
deelen ontvangt hare beweging van de hoofdas, niet door konische 
tandwielen maar door de veel zachter loopende schroeftandwielen ; de 
regulator kan gedurende den gang der machine geregeld worden voor 
een snelheid beneden het maximum. Het aansteken van het ontplof- 
baar mengsel geschiedt met een veiligheidsbuisinrichting, waarschijnlijk 
„is dit een buisje dat door een gasvlam steeds roodgloeiend gehouden 
wordt en waartoe het gas op het juiste oogenblik toegang krijgt. 
Deze machines hebben een hulpmachinetje, dat vóór het ingangzetten 
het zware vliegwiel in draaiende beweging brengt. 


Over de meting van de uitzetting van metalen. 


De heer Marrook heeft voor de British Association een lezing ge- 
houden, die met de daarbij behoorende afbeeldingen overgenomen is 
in het nummer van «Engineering» van 21 November. Hij besprak 
een toestel voor het meten van de uitrekking van metalen staven 
van bruggen of andere constructiën. In het algemeen is het moeielijk 
deze geringe verlengingen over korte afstanden van b.v. 0.60 tot 1.80 
M. nauwkeurig te meten, omdat hef boomvergrootingen mank gaan 
aan gebrek aan stijfheid en aan te veel volhardingsvermogen van de 
hefboomen. Daarom hebben spiegelvergrootingen steeds de voorkeur, 
want een lichtstraal kan als een onbuigbare staaf zonder gewicht 
beschouwd worden. 

De toestel van den heer Marrock bestaat uit een gewicht dat met 


een stalen stift in een putje van de te onderzoeken staaf rust. Twee 
tot zes voet verder (naar gelang van de omstandigheden) is een schuif- 
blok dat door tusschenkomst van een stift met oog, eveneens op een 
stalen punt in een putje van de te onderzoeken staaf rust. Het schuif- 
blok is met het gewicht verbonden door een stang met stelschroef. 
Het draagt naast elkander twee spiegeltjes, welke schuin omhoog ge- 
richt zijn, het eene vast op het blok bevestigd, het andere aan de stift 
waarop het schuifblok rust, zoodat eene verlenging of verkorting van 
de te onderzoeken staaf een kleine hoekbeweging van deze beide spie- 
geltjes ten opzichte van elkander ten gevolge heeft. Beide spiegeltjes 
ontvangen het licht, dat een holle verlichtingsspiegel door een plaat met 
verdeeling heen, er op neer kaatst en zij werpen het beide terug naar 
een vierde spiegeltje, dat het in horizontale richting terugwerpt in een 
teleskoopje, dat op het gewicht ‘bevestigd is. De relatieve beweging der 
beide spiegeltjes bij verlenging of verkorting van de proefstaaf, doet 
zich in het teleskoop voor als een verschuiving van twee verdeelingen 
voorbij elkander en daaruit laat zich de lengteverandering E afleiden 

nls 

2f 
elkander geschoven zijn; / de lengte van de draaibare stift waarop 
het schuifblok rust; s de afstand tusschen 2 verdeelingen en f de 
brandpuntsafstand van den verlichtingsspiegel. De goede en zuivere wer- 
king van dit instrument berust op de eigenaardigheid, dat de schaal- 
verschuiving die afgelezen wordt, alleen afhangt van de hoekbeweging 
van het kleine spiegeltje van het schuif blok. 


door de formule £ — 





waarin „ het aantal indeelingen die voorbij 


lets over technisch onderwijs in Engeland. 


Als een vervolg op de beschrijving, die de heer TuNZELMANN een jaar 
geleden gaf van het «Technical Institute» van de «Central Institution», 
van de «City & Guilds van Londen», doet de heer TuNZELMANN in 
«Engineering» van 21 November mededeeling over den gang van het 
technische onderwijs aan het Technical College Finsbury. 

In 1883, toen de colleges verplaatst werden van de «Cowper Schools» 
naar Finsbury College, werd tevens het leerplan onder professoren 
AyRTON en ARMSTRONG belangrijk uitgebreid, zoodat behalve electrici- 
teit, chemie en het ingenieursvak, («Engineering») ook kunstindustrie 
onderwezen en in laboratoriums practisch toegepast wordt. 

Het onderwijs is verdeeld in twee volkomen afzonderlijke onderdeelen. 
Het eene bestaat. uit een dagschool voor leerlingen die één à drie jaar 
aan een systematische technische studie kunnen wijden, en het andere 
uit een avondschool voor onderwijs aan leerlingen en werklieden die 
op den dag hun eigen werk hebben. Het onderwijs is verdeeld in de 
volgende vijf onderwerpen: 

1. Werktuigkunde en toegepaste wiskunde. 

92. Toegepaste natuurkunde en electriciteit. 

3. Scheikunde en scheikundige industrie. 

4, Kunstnijverheid. 

5. Bouwkunst. 

Het hoofdbestuur is in handen van professor SYLVANUS THOMPSON. 

Het programma zegt dat de dagschool bestemd is: 41°. voor diegenen 
die vóór dat zij een plaats aan een fabriek of dergelijke innemen, zich 
met het oog op technische industrie willen ontwikkelen; 2°. voor hen 
die later het bestuur van fabrieken wenschen te vervullen, en 3°. voor 
hen, die na minstens twee jaren, het hooger onderwijs op het «Central 
Institution» denken te volgen. 

Het aantal leerlingen op de dagschool is nu 183, van 15 tot 19 jaar. 

De avondschool wordt gevolgd door meer dan duizend leerlingen 
van 14 tot 40 jaar. Dit aantal is nu zoo groot, dat men heeft moeten 
bepalen, dat alleen zij, die in een vak werkzaam zijn dat met den 
tak van onderwijs overeenkomt, toegelaten worden. De cursus begint 
in October en eindigt in de tweede week van Juli. 

De leerlingen van de dagschool moeten een toelatingsexamen doen 
in de beginselen van wiskunde en meetkunde en Engelsch; aan de 
candidaten die bij dat examen toonen het waard te zijn, worden 
beurzen toegewezen. 

Voorbeelden worden in «Engineering» gegeven van de opgaven die 
de leerlingen ter uitwerking ontvangen, zoo voor zuivere mechanica 
als voor onderzoekingen over electrische, werktuigkundige en chemische 
processen, als ook over industrieele quaestiën, als onderzoek van machine- 
oliën, galvanoplastie met de meest verschillende metalen, het onderhoud 
en het besturen van de electrische verlichtingstoestellen van de Inrich- 
ting, voor welk laatste onderdeel uitgebreide instructies bestaan. 

De avondschool behandelt behalve deze drie vakken, nl. proefonder- 
vindelijke werktuigkunde, chemie en electriciteit, de volgende vakken 
van onderwijs: ; 

„ kasten maken, met inbegrip van ontwerpen van dit werk; 
. timmeren ; 

„ metaal plaatwerk ; 

„ loodgieten ; 

. plaatleggen en mozaïkwerk; 

„ metselen en teekenen van metselwerk ; 

. cubeeren en hoeveelhedenstaten uittrekken. £ 

In de afdeeling kunstindustrie wordt onderwijs gegeven in het 
inleggen en decoreeren van meubelen, ornamentteekenen en schilderen 
met alle verfstoffen op alle vlakten, schilderen en boetseeren van het 
menschelijk lichaam naar levend model, en in het algemeen van onder- 
werpen naar gips of levende modellen. Daarbij kan elk paneel of iedere 
werktafel door een electrisch lampje met scherm verlicht worden, zonder 
valsch licht van de andere lampjes te ontvangen. 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 








































































































M Barometer- | wind- beed, Pd | Gevallen 
i Ae EF 
DATUM. | saotle | pentire. | Ypigemerde | boaneradent zeen Ie 
| 
15 Mei 1891. 154,2 Zz.W. 1 15 0 
16 ns 5 152.2 W‚N.W. J 11 1 
17 ” ” EK Ed, | EN if KE 
18 e a — — — — — 
PE de ze 153.4 Z. 1 ú) 17 
ZOE < 158.2 Z.4.W. 1 18 6 
21 el En 748,4 Z.4.0. 1 17 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Ti 7 
H 
| Keulen. ‚ Nijme- | Arn- |\Wester- | Maas- | Î 
1891. | MT Lobith. | han, | Np Lr, laet Venlo. | Grave 
16 Mei 39.10 | 11.97 9.52 9,55 | 10.08 | 42.97 | 10,91 1.11 
17 39.00 | 11.84 9.40 9.46 9.99 | 42,77 | 10,74 6.80 
lele 38.97 | 11.73 9.27 9.38 9.91 | 42.64 | 10.54 6.56 
LOE 38.97 | 11.70 9.24 9.33 9.86 | 42.84 | 10.53 6,45 
20 5 39.04 | 11.71 9.24 9.33 9.86 =| 43.22 | 10.69 6.45 
21 en | 39.08 | 11.77 9.28 9.36 9.90 | 48.12 | 11.03 6.80 
VAD | 39.11 | 11.81 9.33 9.40 9.95 | 43.03 | 10.98 | 6.91 
enne nnn een nen en ee en 
Keul. { Lob. | Nijm.) Arnh Westervoort ant Venlo | Grave 
. . jm. . derd ef brug. 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91/ 6.22 6.95) — | 7.37/42.20| — | 4.85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85/ 9.37 6.87/ 7.51 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . . 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25| 8.72{ 9,00 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart), . . [43.65/15.70/12,62/12.71| — | — | — | —| — 

Hoogste stand bij 
open. watér 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33 11.26 


Men zie verder „De- Ingenieur” 1891, No. 1. 


8.02 7.87/41.70| 8.85| 4.85 





37.35| 9.79) 7.60 7.88| 8.38) 821) — | — | — 


9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 




















KLEINE MEDEDEELINGEN. 
Fundeering op putten met behulp van een waterstraal. 


De heer BaiLy heeft bij eene lezing in de Société des Ingénieurs 
Civils te Parijs mededeelingen gedaan van eene methode tot het doen 
zinken van putten. bij de werken voor de nieuwe haven te Calais met 
behulp van een waterstraal onder hoogen druk. 

Wij zullen in het kort hieromtrent het een en ander doen volgen. 

De ondergrond voor de kaaimuren bestaat uit fijn bewegelijk zand, 
dat gemakkelijk door de werking van een waterstraal wordt losge- 
woeld. De muren worden op eene rij uit steenstukken gemetselde 
blokken gefundeerd, welke tot de vereischte diepte worden nederge- 
laten. Deze blokken hebben verschillende afmetingen; de grootste zijn 
8 M. in het vierkant en moesten tot eene diepte van 8 à 14 M. onder 
den bodem worden neergelaten. Men bouwde ze ter plaatse, waar ze 
gebruikt moesten worden en liet tusschen twee naburige blokken eene 
speelruimte van 0.40 M. In het midden van het blok werd eem acht- 
hoekig gat van 4 M. middellijn opengehouden, dat het blok als het 
ware tot put vervormde, Verder maakte men in de beide zijde der 
blokken, die tegenover elkander komen, twee sponningen, die moesten 
dienen om bij latere aanvulling de twee blokken beter samen te kop- 
pelen. Om nu de blokken, die eene hoogte van 4 M, hadden, te doen 
zinken, bracht men eenige buizen, die aan de waterleiding van een 
perspomp verbonden waren, in het gat en woelde het zand door de 
waterstalen los. Fene andere, aan eene zuigpomp verbondene wijdere 
buis, voerde het losgemaakte zand spoedig weg. 

Naarmate zand wordt weggepompt, zal het blok langzaam, geheel als 
“bij het nêerlaten van een gewone welput, zinken. Zoodra de bovenkant van 
het blok gelijk met de oppervlakte van den grond gekomen is, wordt er 
een nieuw soortgelijk blok van 4 M. hoogte bovenop geplaatst en begint men 
opnieuw als boven beschreven te laten zakken. Bij diepten van 11 M. 
werden drie blokken boven elkander geplaatst. Men maakte geen ge- 
bruik van een put over de geheele hoogte van 14 M. in eens, hetgeen 
voor het zakken voordeeliger ware geweest, daar dan de centrifigaal- 
pomp, die het zand moet wegzuigen, dit op zooveel grootere hoogte 
had moeten brengen. p 

Voor het doen zakken der blokken werden te Calais gebruikt: vier 
perspompen van het systeem TANGYE, twee kleine verticale stoom- 
ketels, één centrifugaalpomp en één locomobiel om de laatste pomp ín 











beweging te brengen. Als personeel deed dienst: één onderbaas, één 
machinist voor de perspompen, één machinist voor de zuigpomp, zes 
arbeiders om de spuiten te leiden en twee à drie man om bij het een 
en ander hulp te bieden. 

Om een blok 4 à 450 M. diep in zand te doen zakken, waren ge- 
middeld 12 à 14 uren noodig, hetgeen overeenkomt met eene ontgra- 
ving van 20 M3. per uur. Bij kleigrond gaat het zakken moeielijker en 
duurt het langer. Niettemin is men op dezelfde wijze door kleibanken 
van 1 à 1.20 M. heengegaan. 

De vier pompen en de stoomketels werden op een raamwerk met 
acht wielen geplaatst; eveneens de pomp met hare locomobiel, zoodat 
al het materieel zeer gemakkelijk bewogen kan worden evenwijdig aan 
de blokken, die men moet doen zinken. 

Aan het waterreservoir van elke pomp is een gegoten ijzeren Tstuk 
met drie kranen aangebracht. Aan elk dezer kranen wordt eene gutta- 
percha slang verbonden, die aan haar uiteinde metalen spuiten draagt. 
Twee der spuiten worden gebruikt om het zand in den put los te 
maken, terwijl de derde voortdurend water in de zuigbuis brengt, ten 
einde te verhinderen, dat de beweging van de klep aan de onderzijde 
van deze buis door het vastzetten van zand wordt bemoeielijkt. Deze 
laatste inrichting werd eerst toegepast, nadat zich vroeger bezwaren bij 
het oppompen van het zand hadden voorgedaan. 

Het nederlaten van. de blokken geschiedt in zand hoogst regelmatig 
en de afwijkingen uit de verticale richting waren zeer onbeduidend. 
Twee waterpassen, kruiselings op een der hoeken geplaatst, dienden 
om zich te overtuigen, dat het blok gedurende het nederlaten horizon- 
taal bleef. 

Wanneer een blok niet vertikaal zakte en neiging vertoonde om naar 
eene zijde overtehellen, bracht men de spuiten naar de andere zijde 
over om de uitholling aan die zijde grooter te maken en het blok in 
den oorspronkelijken stand terugtebrengen. Á 

Het werken was moeielijker voor kleine, dan voor groote blokken, 
daar bij gene de basis geringer is en het blok daardoor spoediger zakt 
zoodat men het niet zoo in zijne macht heeft. 

Wanneer de blokken op de gewenschte diepte waren gebracht, werd 
de put met beton onder water gevuld tot op 1.50 M, onder den boven= 
kant. Het water werd daarna uitgepompt en het overblijvende gedeelte 
met metselwerk van steenstukken aangevuld. Daarna werden de ruimten 
tussehen de twee blokken aangevuld. Hiertoe werden eveneens met inspui- 
ting twee plaatijzeren wanden tegen de twee naburige blokken aange- 
bracht. Het zand in de tusschenruimten werd door inspuiten en uitpompen 
weggevoerd en de ledige ruimten met beton aangevuld. Nadat de beton 
verhard was, werden de ijzeren platen met behulp van dezelfde water- 
spuiten losgemaakt. De fundeering was hiermede tot verdere opmetseling, 
van den muur gereed. 

Te Calais werd ook gebruik gemaakt van waterstralen voor het 
inspuiten van palen. Daar deze werkwijze in ons land zeer bekend is 
meenen wij hieromtrent geene nadere mededeelingen te moeten geven. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


H. M. de Koningin-Regentes is als beschermvrouw van de »Maat- 
schappij tot bevordering der Bouwkunst” opgetreden. 


Reorganisatie van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten. 


De Minister van Waterstaat, H. en N., gevolg gevende aan zijn vroe- 
ger aangekondigd voornemen, heeft, in verband met het rapport der 
Enquête-commissie in zake de exploitatie der Nederlandsche spoorwegen, 
aan de Tweede Kamer eene reorganisatie van den Raad van Toezicht 
op de Spoorwegdiensten voorgesteld, 

Volgens dit voorstel zal het personeel bestaan uit: 


een voorzitter met een salaris van … f_ 7500 
vier leden elk >» » » » » 5000 
een secretaris » _» » PE AAE » 3000à f 3500 
een Rijkshoofdingenieur voor de spoorwegdiensten met 

een’ salaris/van … Jr wetten Myn DOO EDER 
twee Rijksingenieurs voor de spoorwegdiensten elk 

met een salaris van .. … … … … … «u « « » 3000à » 3500 
een Rijksinspecteur in algemeenen dienst met een 

salaris: WAnt! verse AARDE Atta al ARD OO EUNREN 
twaalf Rijksinspecteurs voor de spoorwegdiensten elk 

met een salaris van … » 1800 à » 2500 


een hoofdingenieur voor het stoomwezen met een 

salaris van . Lite VT ha EEN AARDENNE CO BOE E 
twee ingenieurs voor het stoomwezen elk meteen salaris van » 2400 à » 2800 
een ingenieur voor het seinwezen met een salaris van » 2800 à » 3000 


twee hoofdeommiezen elk met een salaris van . . . » 2400à » 2700 
een commies De) » peter 112000 7» 2300 
twee adj.-commiezen elk _» » D De 1 1.200 À- 21500 
vier eerste klerken _» DD » DES BRR € 1,04 300 4 En AAO 
vijf tweede klerken _» DD » Dee «. D 400à » 700 
twee boden » DUN D D) » » 600à » 800 


De Minister acht het noodig tusschen de spoorwegmaatschappijen en. 
den Raad van Toezicht twee ambtenaren, van hooger rang dan de 
Rijksopzieners, aan te stellen, opdat de Raad tegenover de maatschap- 


pijen met het noodige gezag zal kunnen optreden. Deze ambtenaren, 


die den titel zullen voeren van Rijksingenieur voor de spoorwegdiensten, 
zullen elk aan het hoofd staan van een brigade van 6 Rijksinspecteurs 
(de tegenwoordige Rijksopzieners) en hun zetel hebben op een knoop- 
punt van samenkomende spoorweglijnen. Behalve dat deze ingenieurs 
zullen hebben toe te zien op den arbeid. der inspecteurs, zullen zij om- 
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trent uitbreidingen en vernieuwingen hebben te adviseeren en tevens | 


met medewerking der inspecteurs toezicht moeten houden op de uit- 
voering dier. werken, welker uitvoering, zooals bekend is, ingevolge de 
nieuwe overeenkomsten, van wege de maatschappijen zal geschieden; 
alsmede op den aanleg van nieuwe-lijnen als daartoe mocht worden 
besloten. 

Voorts wordt voorgesteld een Rijksinspecteur in algemeenen dienst 
aan te stellen, waarvoor een ingenieur zal zijn te kiezen, op de hoogte 
van de theorie der constructiën van spoorwegbruggen, die met de in- 
genieurs onmiddellijk zal staan onder een hoofdingenieur, toegevoegd 
aan den Raad van Toezicht en op het bureel van dat college werkzaam, 
teneinde den Raad in hoogste ressort van technisch advies te dienen. 

Voor het toezicht op het seinwezen is geen uitbreiding van personeel 
noodzakelijk, maar wel voor dat op het rollend materiëel en wordt 


‚daarom voorgesteld het spoorwegnet in 3 afdeelingen te verdeelen en 


elk van deze te steilen onder een ingenieur, waarvan één den titel zal 
dragen van hoofdingenieur en het hoofd zal zijn van de afdeeling tractie 
van den dienst van het toezicht door den Raad uit te oefenen. De 
standplaatsen dezer ingenieurs zullen zijn Zwolle, Tilburg en Haarlem. 

En wat den Raad zelven betreft, de uitbreiding zijner werkzaamheden 
maakt het noodig, dat het aantal leden van 3 tot 5 worde uitgebreid, 
waarvan een der nieuw te benoemen leden een persoon moet zijn, 
geheel vertrouwd met spoorwegexploitatie, inzonderheid met het mou- 
vement en het goederenvervoer en voorts dat het bureel worde versterkt 
door de benoeming van 2 hoofdeomrniezen, 1 commies en nog 1 adjunct- 
commies, alsmede van enkele klerken. 

Ten einde de leden van den Raad meer in persoonlijke aanraking 
te brengen met hen, die zich aan den Handel, de Nijverheid en den 
Landbouw wijden, is het de bedoeling van den Minister een Centralen 
Handelsraad in te stellen, die jaarlijks in de maanden April en Augustus 
met den Raad van Toezicht zal samenkomen, en aan wien de ontwerp- 
dienstregelingen ter beoordeeling zullen worden voorgelegd. Deze raad 
zal bestaan uit 13 leden, waarvan er 44 gekozen worden door de 
Kamers van Koophandel in elke Provincie en 2 door die van de twee 
grootste koopsteden Amsterdam en Rotterdam. Evenzoo hoopt de 
Minister ter zijner tijd eene regeling voor te dragen voor eene blijvende 
vertegenwoordiging van den landbouw en van den arbeid. 

Daar op de begrooting van 181 de uitgaven voor den Raad van 
Toezicht op f 67,200 geraamd zijn, zal de voorgestelde reorganisatie 
eene verhooging voor dit jaar medebrengen van f 40,090 en voor de 
volgende jaren van f 62,180. 


In de »Staatscourant’” dd. 22 Mei ll. komt voor het K, B. dd. 
8 Mei 1891 tot aanwijzing ter onteigening van eenige gedeelten en 
perceelsgedeelten in de gemeenten Uithoorn en Aalsmeer ten behoeve 
van den vestingbouw tot het maken van een bedekten gemeenschaps- 
weg (tevens inundatiekeering) tusschen Uithoorn en Kudelstaart. 


Door den Minister van Koloniën is aan de Tweede Kamer ter be- 
krachtiging aangeboden eene overeenkomst, welke de Regeering met 
de Billiton-Maatschappij heeft aangegaan tot verlenging der concessie 
tot het jaar 1927. Na langdurige onderhandelingen met genoemde maat- 
schappij is als resultaat verkregen, dat bij de thans aangebodene over- 
eenkomst als vaste cijns 5% °/, der bruto ontvangst wordt betaald, 
benevens de helft der winst, die behaald zal worden boven de 3% ton. 
De Regeering acht deze regeling, waarbij, volgens haar, aannemelijke 
voordeelen worden bedongen, meer in ’s lands belang dan een proces 
af te wachten over de al of niet geldigheid van de in 1882 door den 
Gouverneur-Generaal geslotene overeenkomst, welke door de toenmalige 
Tweede Kamer werd verworpen. Had de nu voorgestelde regeling 
reeds dadelijk gegolden, dan waren in de tien verloopen jaren gemid- 
deld f1,300,000 door den Staat ontvangen, tegenover zooals thans ge- 


middeld £445,000. 


In n°. 39, bladz. 368, jaarg. 1890 van »De Ingenieur” werd mede- 
gedeeld, dat de concessie voor het leggen en hebben van electrische 
leidingen in de gemeente Amsterdam verleend werd aan de maatschappij 
„Electra’”’. Deze maatschappij heeft thans in den Sloterpolder, nabij 
den Haarlemmerweg, tegenover de gasfabriek een groot terrein aan- 
gekocht, waar zij voornemens is haar electrisch station te bouwen. 
Door Electra wordt het stelsel van wisselstroomen gevolgd en zullen 
de stroomen over groote afstanden worden gezonden en zalde verlichting 
der geheele stad uit ééne bron worden ondernomen. Voor leidingen 
zullen ondergrondsche kabels worden gebruikt. Met den bouw der 
thans ontworpene en aanbestede gebouwen zal onmiddellijk worden 
aangevangen en hoopt men met 1 Nov. a.s. met de stroomlevering te 


kunnen beginnen. 


In het op te richten machinegebouw kunnen vijf stoommachines met 
direct gekoppelde dynamo’s voor wisselstroomen geplaatst worden, die 
eene lichtkracht ontwikkelen van 30,000 electrische lampen. 

Electra zal ook werk maken van de levering van electrische stroomen 
voor beweegkracht; onder anderen bestaat het plan om als proef een der 
hydraulische kranen op de Handelskade van eenen electrische motor 
te voorzien. Verder heeft de maatschappij het voornemen vergunning 
te vragen tot levering van electrisch licht te Haarlem en zal dan onder 
voorbehoud van goedkeuring van het gemeentebestuur van Amsterdam 
een kabel uit hare fabriek naar Haarlem leggen. De plannen zijn 
zóó ontworpen en de terreinen zóó gekozen, dat de maatschappij, 
indien dit noodig mocht blijken, binnen zeer korten tijd haar arbeids- 
vermogen kan verdubbelen. 
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Voorkoming van ongelukken in fabrieken en werkplaatsen. 


De statuten der »Nederlandsche Vereeniging tot voorkoming van 
ongelukken in fabrieken en werkplaatsen”, alhier, zijn opgenomen in 
de »Staatscourant’’ van 16 dezer. Zij is erkend volgens de wet van 
22 April 1855 (Staatsblad n°, 32). 

Zij tracht dit doel te bereiken: 41°, door het bekendmaken van 
doeltreffende mrichtingen, toestellen en machinedeelen, ter bescherming 
der arbeiders; 2°. door het samenstellen en verspreiden van reglementen, 
handleidingen en voorschriften voor de behandeling van machinetoe- 
stellen enz; 3°. door het verspreiden van kennis der fabriekshygiëne ; 
4°, door bezoeken, te doen brengen door eenen deskundige aan de fabrie- 
ken en werkplaatsen der leden en het verstrekken van adviezen omtrent 
bouw, inrichting enz. van fabrieken, werkplaatsen en hare onderdeelen ; 
5°. door de voordeelen van eene rationeele voorkoming van ongelukken, 
ook door verzekering van werklieden tegen de gevolgen, ten bate harer 
leden te doen komen; 6°. door alle wettige middelen welke daartoe 
bevorderlijk zijn kunnen, zooals het uitloven van premiën en beloo- 
ningen, het deelnemen aan tentoonstellingen, enz. enz. 

De geldmiddelen der vereeniging bestaan uit giften, toelagen, subsi- 
diën en contributiën. Deze laatste bedragen: voor leden, werkgevers, 
enz. enz. f 5, voor leden-werklieden f 1, voor donateurs ten minste 
f 2.50, alles per jaar. 

Leden, die gebruik maken van de bezoeken, bedoeld sub 4°, zullen 
bovendien als bijdrage daarvoor (naar evenredigheid der kosten) jaarlijks 
in de navolgende verhouding vergoeden : 

Voor fabrieken of werkplaatsen met 2 tot 5 werklieden f5; met 6 
tot 10 id. f6; met 11 tot 20 id. f7.50; met 2 tot 40 id. f9,50; met 
AA tot 80 id. f12; met 81 tot f200 id. f15; daarboven f 20. 

Deze verhouding wordt uiterlijk in de algemeene vergadering van 
het jaar 1895 herzien, 


Naar de »Locomotief” mededeelt is van de hand van den heer Mr. 
H. AmesHorr, oud-president-directeur van de Nederlandsche Rijnspoor- 
wegmaatschappij, eene geschiedenis van den Rijnspoorweg verschenen, 
waarin de wording, de ontwikkeling, het volle bedrijf, de kampstrijd 
en de overname der maatschappij beschreven worden. 

Het is jammer dat het boekje niet in den handel is, daar zeker velen 
kennis zouden willen nemen van aanteekeningen, samengesteld door 
een zoo doorkneed spoorwegman als de heer AMESHOFF. 


Te ’s-Gravenhage heeft zich thans eene vereeniging definitief gevormd 
met het doel aldaar een nieuw opera- en comediegebouw te stichten 
en dit te exploiteeren met ondersteuning van de gemeente. 

Uit een daartoe benoemde Commissie van twintig leden is een Uit- 
voerend Comité samengesteld, dat bestaat uit de heeren G. E‚ V. L. 
VAN ZUYLEN, gep. kolonel der genie van het OI. leger, Mr. J. ADDINK, 
Mr. C. A. VarLranT, J. Revrus en U. GÉBEL. 


De Minister van Financiën heeft een wetsvoorstel ingediend tot ver- 
hooging van de begrooting voor 1891 met de som van f33,887.,74, als 
bijdrage voor de gemeente Amsterdam, ten einde aan de beambten en 
werklieden van het Rijks-entrepôtdok aldaar, dat met 1 Juli 1890 aan 
die gemeente is overgedragen, een pensioen te verzekeren. 


Tusschen de Financieele Maatschappij voor Nijverheidsondernemingen 
te Amsterdam en de heeren C. en F. HoNrGMAN en H.L. C, H. SAROLEA, 
is een combinatie tot stand gekomen, uit welke weldra een Maat- 
schappij tot ontginning der Limburgsche Kolenvelden zal geboren worden. 

Genoemde Maatschappij heeft ook concessie aangevraagd voor ont- 
ginning van steenkolen in de gemeenten Heerlen. Voerendaal, Nieuwen- 
hagen en Schaesberg, zoodat door de totstandkoming van gemelde 
combinatie de vooruitzichten op de ontginning dezer steenkolenvelden 
veel verbeterd zijn. 


In eene buitengewone algemeene vergadering van aandeelhouders der 
stoomtramwegmaatschappij Bussum —Huizen is aangenomen een voorstel 
van het bestuur om met de Holl. IJzeren Sp.-Mij. een nieuwe over- 
eenkomst aan te gaan ten einde de exploitatie van de tramlijn door 
deze maatschappij tegen eene vaste jaarlijksche vergoeding van 2% °/, 
op de uitgegeven aandeelen te doen plaats hebben. 





In de op. 15 Mei gehouden buitengewone vergadering van de West- 
landsche Stoomtramwegmaatschappij is het rapport van de commissie van 
onderzoek omtrent genoemde stoomtrammaatschappij behandeld. Na 
langdurige discussie, waarbij te vergeefs gepoogd werd het bestuur op 
zijn genomen ontslag terug te doen komen, werd met overgroote 
meerderheid tot bestuurders gekozen de heeren KESPER, TIMMER, 
HONDERS, VAN DE VELDE en D. C. LOMAN. 

De Voorzitter sprak den wensch uit, dat thans de maatschappij tot 
grooter bloei zou komen en bedankte de commissie, bestaande uit de 
heeren WALLER, VAN LEEUWEN en LOMAN, voor de genomene moeite, 
terwijl hij ook dank bracht aan het aftredende bestuur voor de ge- 
durende zoo langen tijd betoonde toewijding. 


De nieuwe stoomtramlijn Nijmegen—Berg en Dal is Zondag 10 Me: 
definitief voor het verkeer opengesteld. 3 


Aan het verslag van de Deli-Spoorwegmaatschappij, waarop wij later 
uitvoeriger terug komen, kan nu reeds ontleend worden, dat in het 
afgeloopen jaar het verkeer op de oude en nieuwe lijnen, weder 
boven verwachting is toegenomen, zoodat na belangrijke afschrijvingen, 
toch nog een dividend van 9 °/, aan de aandeelhouders kan worden 
uitgekeerd. De heer IL. T. CREMER, tot heden directeur der genoemde 
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maatschappij, heeft zijn wensch te kennen gegeven, nu de bouw van 
alle lijnen is afgeloopen, wegens zijne vele andere bezigheden als zoo- 
danig af te treden. Aan de vergadering zal worden voorgesteld, hem 
als vierden commissaris te benoemen en de directeursplaats door een 
ander te doen vervullen. 


Ten einde de nadeelige gevolgen van de werkstakingen in de kolen- 
mijnen van Rijn-Pruisen en Westphalen voor de nijverheidstakken die 
kolen noodig hebben te verminderen, heeft men op de Pruisische 
Staatsspoorwegen aanmerkelijke vrachtverminderingen voor het kolen- 
vervoer ingevoerd en wel zoowel voor den aanvoer uit Silezie als bij 
aanvoer over zee naar de Duitsche en Nederlandsche havens. 





Het Rhein-Weser-Elbe Canal is weder een stapje vooruitgekomen 
door bereidverklaring van den Minister van Openbare Werken in 
Pruisen om het zoogenaamd Middellandkanaal te doen opnemen indien 
de daartoe noodige gelden M. 435,000 door de belanghebbende vereeni- 
gingen worden bijgedragen. De Vereeniging tot bevordering van het 
tot stand komen van het genoemde kanaal heeft dadelijk het bedoelde 
bedrag ter beschikking van den Minister gesteld. 

Dit ontwerp zal loopen van Bevergem langs Minden, Hannover, 
Neuhaldensleben, en zal in de omstreken van Wolmirstädt in de Elbe 
uitmonden. 





In Oostenrijk begint men ook meer en meer van de belangrijkheid 
van de uitbreiding van scheepvaartverbindingen, vooral voor massaal- 
vervoer, overtuigd te worden. Door een aantal afgevaardigden werd 
eene ontwerp-wet aan de Oostenrijksche Kamer voorgelegd, waarbij 
besloten zal worden tot het bouwen van een kanaal van de Donau bij 
Weenen naar den Oder, met zijverbindingen naar de Elbe en den Weichsel. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De heer H. A. Perk werd op zijn verzoek met ingang van 
1 Juli a.s. eervol ontheven van de betrekking van Secretaris- 
Penningmeester van de Nederlandsche Vereeniging voor Lokaal- 
spoorwegen en Tramwegen als ook van de redactie van de: 
»Locomotief”, het orgaan dier vereeniging. Er werd reeds gemeld 
dat de redactie van genoemd blad door den tegenwoordigen 
voorzitter der vereeniging, den heer S. HAMELINK, zal worden 
aanvaard. Als voorzitter der vereeniging zal op nader te bepalen 
datum optreden de heer K. H. ScHApp. 





Tot hoofd der publieke werken van Nieuwer-Amstel is benoemd 
de heer W. J. pe Groot, tot heden als tijdelijk opzichter aldaar 
werkzaam. 





Tot tijdelijk leeraar in het rechtl. teekenen aan de H. B. S. 
te Zierikzee is benoemd de civiel-ingenieur A. H. W, van 
DER VeGt. 





In Nep.-InpiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLaNDs B. O. W. 
Benoemd: tot ingenieur fe kl. de ing. 2e kl. M. Horranp, 
thans bij het binnenl. bestuur buiten Java en Madoera. 
Bij de GENIE: 
Ontslagen : eervol op verzoek wegens volbrachten diensttijd, 


met behoud van recht op pensioen, de magazijnmeester 2e kl. 
(le luit.) G. H. vAN DoOREMAAL. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur als adjunct-chef van de afd. Weg- en Werken bij de Deli- 
Spoorwegmaatschappij (zie Binnen- en Buitenl. Berichten in No. 19). 


Opzichter-Teekenaar grondig bekend met aanleg tramwegen. Salaris 
f 70 per maand. Adres, Directeur Dedemsvaartsche Stoomtram weg- 
Maatschappij (zie Adv.) 


Opzichters bekend met aarde- en steenglooiingswerken bij de werken 
tot verlegging van den Maasmond. Adr. den ingenieur van den 
Waterstaat M. CALAND, ’s-Hertogenbosch. 


Opzichter bij de gemeentewerken te Leeuwarden. Salaris f 60 per maand. 
Adres Directeur der gemeentewerken. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam, 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 








Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 

Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. bn ra 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» » __H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. : 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BuppineH, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tr. MArrus, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & vaN LimBuroH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67, 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. ° 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E.‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 8 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. ’ 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E.‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilieht {Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


ENE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging van Aanbe- 
stedingen, Advertentiën en het TECHNISCH BIJBLAD No. 5. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 
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lat behoorende tot „De meemienr No. 21 van 29 Mei 1991. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters. 


Boezemhoogte. 
voorm. 8 uur —AP.in cM, 






























































â „rr OSOEOS0ANN 
E dj POSSE 
pi | 
zl En a speen efen be ee | 
2 Ú Ì 
E 2 gl ENCRNO OH 
Hd Ep EL SD En OU GO 
5 fe) 
E:/ 1 | he Heels 
® EN 0 EN A A 
[ca] Kens 
; DOO FYO | & 
S 3 | dg SSesorR ls 
A eel S 
8 VEEN Atte 
es 2 | OGOSVORLO 
Z 20 8 A E90 0 
Se jd 
38 tt 
8 & NO OOAANAN 
4 BÂ|l FO sHnwm 
s 2 
A 3 © 
8 2 2 
DES TE 
) zj ONNIE 
9 EL ONM HOSAS 
5, er en en en hen aon enim, 
tel 
nen 
En OER ONO OP 
“ Sf Er SASLSNNG TE 
oen » 8 stekeiefesfefs| 
voorz 3 © feeen eeffee) 
N + bo’ e 
Om 50 BRE: OQ OD OD 10 AN 
ZEE ey SSR RST 
8 A8 9e SOSOSSOS 
zS | EE | Add] 
4 : 
el Hai GO DOD OO HO 
mn 23 | BA | RAIIAIT 
hef ld 
EA 
Bld 
EO Zei 00 DO © 
H 25 | 38 | SERERALS 
me B 
"ANVT "uIep er CO HO 1D CD VCA 
AMIA (noaveprer bas CN AM) DEAN U 
“uep eon E 0 
-uoyospror OO OD OOM u) 
; À - Es OQ % 
__[Zumoewol SSSBE RAD 
5 zet Eide ee 
' SONOR 
& zfaser | SSE8SSSD 
je OO Or- 0 
& “EPUOD SLE RSie 
5 LE 
) R @D 2 0 =H 00 
uepureeds| SSSE EDS 
4 IAD NO EO 
SOMJICH | OD O1 1010 10 
\ ASO OPO 
1681 IAN wt et et 





Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP, te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam, 


(>) Wegens reparatie der toestellen voorloopig geene aanteekeningen. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 25 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, Hen N., te 11% ure: Bouwen 
van woningen voor het personeel van den in aanbouw zijnden stoom- 
watermolen op den Ouden Zederik te Ameide. Raming f 410,500. 
(Zie Adv. in n°, 17.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Veranderen van 
de koperslagerij en draaierij met bijbeh. werken op het terrein van de 
werkplaats te Haarlem. Raming f 12,200. (Zie Adv.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. inrichten van de voorm. 
St. Anthoniepoort tot archiefgebouw; 2°. verbreeden en verlagen van 
de Prins Hendrikkade langs en wederzijds de Schreijerstoren, tusschen 
de perceelen n°. 88 en 99, benevens het bouwen van een bazaltsteenen 
walmuur en het verlengen van de Kolks- en Geldersche kade water- 
keeringen. 

Borger. Best. v. h. watersch. Ees-Westdorp, te 12 ure: Aan- 
leggen van twee gedeelten van wijken met stuwkaden, een trekpad, 
een opslagplaats, een dam, graven van een veensplitting, van een raai 
voor waterlossing, aanleggen van een waterleiding en van een vaste 
stuw en het bouwen van een vaste brug, een over- en uitlaat en twee 
duikers. 

ARNHEM. Kerkbest. der Ned. Israël. hoofdsynagoge, te 11M ure: 
Bouwen van schoollokalen, vergaderzalen, rabbinaat, secretariaat enz. 
aan de Kippenmarkt. 

Breva. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Vernieuwen der brug 
over de voormalige inundatiesluis; 2°, leveren van bezaagd eiken- en 
iepenhout voor het vermaken der brugdekken; 3°. maken en leveren 
van zes gegoten ijzeren meerpalen; 4°. baggeren en lossen van 500 kub. 
Meter baggerspecie in de Singelgracht aan den mond van de Boven- 
mark; 5°. leveren van kiezelzand voor de voetpaden in het Valkenberg. 


Dinsdag 26 Mei. 


HILLEGERSBERG. A. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Hillegardis, te 12 

ure: Gedeeltelijke bouw der nieuwe kerk met pastorie, sacristie enz. 
Inl. bij den archt. E. J. Margrij te Rotterdam. 
… Urrrecur. Maatsch. tot Kapl. van S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Wijzigen van het hoofdgebouw en maken van twee nevenge- 
bouwtjes met daarmede in verband staande werken op het station 
Rotterdam (Beurs). (Best. no. 541.) Raming f 30,700. (Zie Adv. in 
meer 49.) 

BERGEN OP Zoom. Gente, te 10 ure: Eenj. onderhoud van de 
kazernegebouwen enz. te Bergen op Zoom. Raming f 10,700. (Herbe- 
steding.) ' 

Koog Afm ZAAN. Firma van Wawvere en Dekker, te 12 ure: 
Vergrooten van een pakhuis geraamd de Korenbloem. Inl. bij den 
bouwk. J. Otten ald. 

MepeuBuik. Best. der Vier Noorder Koggen, te 1 ure: 1°. De 
beraamde werken aan de Vier Noorder Koggen Zeedijk; 2°. verhoogen 
en verzwaren eener kade langs Raaxmaat onder Hoogwoud: 2°. leve- 
rantie van 135 M3, riviergrind; 4°. idem der benoodigde houtwaren ; 
59°, idem der benoodigde spijkers en ijzerwaren. Inl. bij den hoofdopz. 
A. Kater Jz. ald. \ 

Heer HuGowaarD. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Heer Hugo- 
waard, te 3 ure: Leveren van eikenhout, greenenhout, 300,000 straat- 
steenen, teer, zand, enz. enz. 


Woensdag 27 Mei. 


S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: De metalen boven- 
bouwen met toebehooren voor dertien bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Bestek XXXIIL. (Zie Adv. in N°. 19.) 

Inem. Min. wv. Wat, H. en N. (ten dienste der S. S.), te 11 ure: 
Uitdiepen van een gedeelte der spoorweghaven te Feijenoord. Raming 
f 10,000. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren op het Zwarte Water, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen, en de afbakening van het vaarwater, van 1 
Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, Raming f 4070. (Zie Adv. in no. 18.) 


Donderdag 28 Mei. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Bouwen van eene schutsluis met eenige bijbeh. werken, deel uitma- 
kende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te IJmuiden. 
Raming f 1,670,000. (Zie Adv. in n°. 13.) 

VLISSINGEN. Genie, te 2 ure: Leveren van kazernemeubelen te 
Vlissingen en Middelburg. Raming f 2500. 

Vrijdag 29 Mei. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 12 ure: Ver- 
richten van buitengewone herstellingen aan de steenglooiingen beh. bij 
het Rijksveer te Culemborg. Raming f 630. (Zie Adv. in n°. 18.) 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Verrichten van eenige bestratingen op den Rijks grooten weg der 
de kl. no. 3 op Zuid-Beveland. Raming f 2190. (Zie Adv. in n°. 20.) 

ZWOLLE: Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
nieuwen in steen van de houten kapelbrug, gelegen nabij Steenwijk in 
den Rijksweg naar Heerenveen. Raming f 3000. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Ipem. Ipem. Maken van nieuwe sluisdeuren voor de kleine schut- 
sluis te Zwartsluis enz. ten beh. der scheepvaart op het Meppelerdiep. 
Raming f 5540. (Zie Adv. in n°. 19.) 

GraFT. Burg. en Weths., te 2 ure: Vergrooten van de school te 
Graft. Inl. bij den archt. T. C. v. d. Sterr te Hoorn. 


‚ 


STAVENISSE. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Stavenisse, 
te 10 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892, van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken van het watersch. 


Zaterdag 30 Mei. 


s-GRAVENHAGE. Genie, te 10 ure: 1°. herstellen enz. van milit. 
gebouwen enz. ald. Raming f 10,700; 2°, leveren van kazernemeubelen. 
Raming f 2720. 

ELBura. Burg. en Weths. v. Elburg en Oldebroek, te 3 ure: 
1°. Maken van een straatweg en uitvoeren van eenige grondwerken 
(perc. I); 2°. bouwen van een tolwachterswoning met daarbij beh. tol- 
boomen (perc. II). Inl. bij den heer H. Rikaart nabij het station 
Elburg— Oldebroek. Aanw. 27 Mei te 11 ure. 

HILLEGERSBERG. Maatschap D. J. Oosthoek, G. J. Oosthoek en de 
Wed. G. Barendrecht: Rioleeren met een gemetseld riool (ongeveer 
140 M.) met cement riolen (ongev. 734 M.) en met kannen buizen 
(ongev. 60 M.) een en ander met spruiten, syphons, monden, berries, 
énz.; dempen van slooten, ophoogen voor straten, maken van straten 
met troittoirs (ongev. 10,500 M?.) met bijkomende werken voor een 
gedeelte van hun terreinen, gelegen te Hillegersberg bij Rotterdam. 
Inl. bij den archt. D. J. Oosthoek te Rotterdam. Aanw. 25 Mei. 


Maandag | Juni. 


Hoorn. Dijkgr. en Heemr. v. Drechterland, te 11 ure: Verbeteren 
van steenglooiing en verder aan den Drechterlandschen West-Frieschen 
omringdijk, in 1891 te maken en te onderhouden werken. 


Dinsdag 2 Juni. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Voorzieningen enz. aan militaire 
gebouwen te Amsterdam. Raming f 7500. 

Deurr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfiand, te 11 ure: Vernieu- 
wingen en onderhoudswerken in de gem. Maassluis, Maasland, Schip- 
luiden, Vlaardingen, Naaldwijk, ’s-Gravesande, Loosduinen, Monster, 
wegens de bestekken 29 afd. Maassluis en 30 afd. ‘s-Gravenhage. 
(Zie Adv.) 

Woensdag 3 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Verdiepen en onderhouden van de Noordzeehaven en van het buiten- 
kanaal, en onderhouden van de golf brekers en havenhoofden te ZJmui- 
den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv. in n°. 17.) 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken enz. op den IJssel met de noodige leveringen, 
herstellingen enz. tot 30 Juni 1892, in 3 perc. Raming resp. f 16,450, 
f 15,750 en f 16,530. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren in de Noord. de Oude Maas, het Mallegat, de Dordtsche Kil en 
het Spui, met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en vernieu- 
wingen, behoorende tot de werken der Dordtsche Waterwegen, van 1 
Juli 1891 tot en met 30 Juni 1893. Raming f 16,350. (Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Maken van vier dwarskribben aan den linkeroever 
van de Lek onder de gem. Maurik, tusschen de K.M. raaien 72 en 73. 
Raming f 7480. (Zie Adv. in n°. 19.) 

PAPENDRECHT. Ned. Herv. Gem., te 11 ‘ure: Amoveeren van een 
oude en wederopbouwen van een nieuwe kerk met toren op eene 
nieuwe paalfundeering. Inl. bij den archt. C. Broere Kzn. te Nieuw- 
Lekkerland. Aanw. 25 Mei te 11 ure. 

SrRIJEN. Best. wv. d. polder het Oudeland v. Strijen, te 1 ure: 
Maken der aardenbaan en begrinden van een gedeelte van den Groe- 
nenweg in genoemden polder, ter lengte van 1000 M., met het plaatsen 
van gedeeltelijk houten grindbakken. Inl. bij T. Lammers te Strijen. 
Aanw. 3 Juni te 9 ure. 


Donderdag 4 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N. te 11 ure: Uit- 
voeren van eenige werken tot verbetering der zeeweringen langs het 
Noorderstrand op Vlieland. Raming f 23,250. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Ipeu. Ipem. Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijks- 
zeewerken op Vlieland. Raming f 14,750. (Zie Adv. in n°. 19.) 


Maandag 8 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van iĳzer- 
werken met toebehooren voor eene perronkap voor het station Emma- 
haven aan de Koninginnebaai, ten dienste der S.S. op Sumatra. (Best. 
XXXIV.) (Zie Adv.) 

Iprem. Min. v. Wat. H. en N., te 11% ure: Doortrekken der 
klinkerbestrating in het dorp Strijen, behoorende tot den Rijksweg van 
Puttershoek naar Strijensas, prov. Zuidholland. Raming f 2425. (Zie Adv. 
in «n° 205) 

IpeM. IpeMm. Bezinken en bestorten van den oever vóór den kleinen 
paralleldam, liggende aan de oostzijde van de buitenhaven van het 
kanaal door Voorne, te Hellevoetsluis, behoorende tot de zeewerken in 
de provincie Zuid-Holland. Raming f 6750. (Zie Adv. in n°. 20.) 


Woensdag 10 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat. H. en N., te 14 ure: Maken van 
glooiingen van 4 op 1 aan de koppen van 12 Rijkskribben, ‘bij Brons- 
bergen tot verbetering van den IJssel tusschen de K.M.raaien 65 en 
66 der herz. rivierkaart, onder de gem. Brummen en Warnsveld, 
Raming f 5145. (Zie Adv. in n°, 19.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken in de 
Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de 








Oostpunt van Rozenburg langs Brielle tot zee, van 1 Juli 1891 tot en 


met 30 Juni 1892, Raming f 14,500. (Zie in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892, 
in 4 perc. Raming pere. 1 f20,000, perc. II f 28,400, perc. III f 29,800, 
perc. IV f 30,000. (Zie Adv, in n°. 19). 

Ipem. Ipem. Herstellen der Rijks rivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, van de buitengewone winterschade 
ontstaan door ijsgang in den winter van 1890—91. Raming perc. Il 
£f 16,600, pere. Il f 7700, perc. III f 6500, perc. IV f 46,400. (Zie Adv. 


in n°. 20.) 
Ipem. Ipem. Baggerwerk in en langs het grootscheepvaartwater 
tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotterdamschen 


waterweg aan den Hoek v, Holland. (Verbetering van den waterweg 
langs Rotterdam naar Zee). (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. IpeM. Voortzetten van bagger- en normaliseeringswerken op 
het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming f 467,600. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van de schutsluizen nabij den St. Anthoniedijk, tot de Oude 
Vecht te Nigtevecht (Amsterdam Merwede-kanaal). Raming f 5000. 
(Zie Adv.). 

Donderdag {1 Juni, 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijkszeewerken op 
Wieringen. Raming f 5300. (Zie Adv, in n°, 19.) 

IpeM. Ipem. Voorzien der boorden van het Noord-Hollandsch kanaal 
in 4 perceelen. Raming perc. L f6500, perc, IL f 40,600, perc. III 
f12,000, perc. IV f 2400. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Vrijdag 12 Juni. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te104 
ure: Maken van den ijzeren onderbouw voor de brug genaamd «Half- 
twaalf» over de Zuid-Willemsvaart onder de gem. Someren. Raming 
f 8000. (Zie Adv. in n°, 20.) 

MimpperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken van een kaaimuur langs het zuidelijk boord van den oostelijken 
kanaalmuur te Ter Neuzen. Raming f 13,400. (Zie Adv.) 


Maandag 15 Juni. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Bestorting 
van den kop van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den 
westhavendam van Goedereede en de dammen n°. 4 en 3 voor het 
Flaauwe werk op de noordkust van Goedereede, benevens de voorzie- 
ning van den voet der steenglooiing tusschen de raaien 5—8 en 1315 
aan den Oudelandschen zeedijk, aan de zuidzijde van Goedereede, be- 
hoorende tot de zeewerken In de prov. Zuid-Holland. Raming f 5000. 
(Zie Adv. in n°. 20.) 


Woensdag 17 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren op het Pannerdensch 
Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
gen, herstellingen en vernieuwingen van 41 Juli 1891 tot en met 30 
Juni 1892, in 4 He Raming perc. 1 f 5900, perc. II f 6500, perc. IL 
f 23,000, perc. IV f 24,228, (Zie Adv. in n°. 20.) 

Iprem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op de Boven-, Beneden- en Niewwe Merwede, met de daartoe noodige 
leveringen van { Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
perc. I f 20,578. perc. II f 20,640, perc. III f 27,100, perc. IV f44,100. 
(Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
rechteroever onder de gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
(Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. IpeM. Maken van werken tot voortzetting der verbeterin 
van de rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 14 en 13 der 
rivierkaart onder de gemeente Maastricht (provincie Limburg). Raming 
f 19,200. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Maken van zes kribben tot verbetering van de rivier 
den IJssel beneden het stoomgemaal te Giesbeek tusschen de kilometer- 
raaien 18 en 20. Raming f 8240. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. Opruimen van Rijksgronden, tot verbetering van de 
rivier den IJssel, boven het Bronkhorsterveer, tusschen de kilometer- 
raaien 37 en 39. Raming f 7645. (Zie Adv.) 


Vrijdag 19 Juni. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken van een basaltglooiing met twee houten aanlegsteigers in plaats 
van de beschoeiing langs het noordelijk kanaalboord buiten de zeesluis 
»Nieuwezijlen” onder Engwierum. Raming f 6900. (Zie Adv. in. n°, 20.) 

Iprem. Ipem. Vernieuwen van de brug over de Kerksloot nabij 
Haskerdijken in den Rijksweg van Leeuwarden naar de Overijsselsche 
grens. Raming f 3200. (Zie Adv.) 

‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Maken van twee wisselplaatsen in de Zuid-Willemsvaart. Raming 
f 6000. (Zie Adv.) 


Zaterdag 20 Juni. 


Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Inkorten van twee kribben tot verbetering van de rivier de Lek, tus- 
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schen de kilometerraaien 72 en 73 aan den rechteroever onder de 
gemeente Wijk bij Duurstede (provincie Utrecht). (Zie Adv.) 


Woensdag 24 Juni. 


’s-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N. te 14 ure: Herstellen 
der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de Lek 
en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 18901891, in 3 perc. Raming perc. 1 f 4700, perc. II 
f 16,500, perc. II f 5150. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 1 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming 
perc. 1 f 8000, perc. II f 8310. perc. III f 5820, perc. IV 4180, perc. V 
f 16,300, perc. VI f 3470. (Zie Adv.). 


Vrijdag 26 Juni. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar ebdeuren in 
den Zuiderkoker en een paar binnenvloeddeuren in den Noorderkoker 
in de zeesluis, genaamd de Nieuwe Zijlen, behoorende tot de zeewerken 
in de provincie Friesland. Raming.f 2500. 

Maandag f Juli, 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat,.H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 


ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Raming f 250,000. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 


vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Urrecur, 2 Mei. Baggerwerk in den gekanaliseer- 
den Holl. IJssel. J. Vermeer te Hekendorp, f 1689, 

AssEN, 12 Mei. Voorzieningen aan het kanaalboord en jaagpad van 
het Meppelerdiep. H. Danser Hz. te Meppel, f 3840. 

S-GRAVENHAGE, 13 Mei. Uitvoeren van werken tot normaliseering 
van de Oude Maas tusschen de K.M.raaien 122 en 123 onder Dubbel- 
dam. W. Volker te Sliedrecht, f 10,000. 

HAARLEM, 14 Mei. Voortzetten der verbetering van den omring- 
dijk op Marken. W. Blankevoort Cz. te Maarssen, f 3750. 

Ipem. Ipem. Verdiepen van eenige gedeelten van het Noordhol- 
landsch kanaal. A. Visser te Haarlem, f 21,870. 

’s-HERTOGENBOSCH, 15 Mei. Bouwen van twee woningen voor het 
et bij de Zuid-Willemsvaart. W. J. de Burrie te Someren, 
f 5087. 

MmwperBure, 15 Mei. Leveren van schotbalken voor de Westschut- 
sluis te Sas v. Gent. J. Bruggeman te Hansweert, f 2597. 

Iprem. Ipem. Verhoogen van het strandhoofd aan de Oude Hoeve. 
P. Vink te Noordgouwe, f 1860. 

’s-GRAVENHAGE, 20 Mei 41°. Maken van werken tot verbetering van 
de rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 104 en 105 der rivier- 
kaart, onder de gemeenten Maasbree en Tegelen (prov. Limburg). Th. 
Hillen te Grave, f 7548; 2°. voltooien der opruiming van gronden in 
het bed en op den linkeroever der rivier de Maas langs de Maremsche 
Plaat en wegens verbetering der doorsnijding van de Piekenwaard, tus- 
schen de kilometerraaien 11 en 13 der herziene rivierkaart, onder de 
gemeenten Alem c. a, prov. Noordbrabant, en Rossum, prov. Gelder- 
land. W.P. de Vries te Rossum, f 27,400; 3°. aanbrengen van voor- 
zieningen aan de beteugeling der Heerewaardsche overlaten en het in 
1892 ophoogen van die beteugeling tot 7,9 M. boven A.P. te St, Andries, 
met het uitvoeren van daarmede in verband staande werken, onder de 
gemeenten Dreumel, Heerewaarden en Rossum, prov. Gelderland, be- 
nevens het onderhouden van een en ander tot 1 Mei 1893, behoorende 
tot de werken voor het verleggen van de uitmonding der rivier de 
Maas. A. v. d. Vlies te Zaltbommel en W. P. de Vries te Rossum, 
f 439,300. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 4 Mei. Leveren van ijzerwerk voor 
drie opslagloodsen en drie entrepötpakhuizen voor de Koninginnebaai 
ten dienste der S.S. op Sumatra. Massa Soc. Nicaise et Delcuve te La 
Louvière, f 93,985 

Min. v. Oorlog. ’s-GRAVENHAGE, 8 Mei. Leveren van rood koper in 
blokken. Merrem en Laporte te Amsterdam, f 68.16 per 100 K.G. 

Genie. KAMPEN, 2 Mei. 1°. Eenj. onderhoud van de kazernegeb. H. 
v. Dijk Hz. ald., f5320; 2°. verven van gebouwen. J. v. Logchem ald., 
f 865. 

ARNHEM, 5 Mei. 1°. Vernieuwen van de dakbedekking op de stal 
op het Koningsplein ald. G. H, v. d. Heijden ald., f 1234; 2°, leveren 
van kazernemeubelen enz. J. H. v. Riel ald, f 2035. 

RoerMonvp, 5 Mei. Herstellingen aan milit. gebouwen ald, J. Delsing 


te Roermond, f 1622. 


AMERsFooRT, 5 Mei. Herstellingen enz. aan milit. gebouwen ald. 
G. Wassink ald., f 2047. ‚ 

NIJMEGEN, 6 Mei. 41°. Vernieuwen van mn EE 
met glasramen en herstellen van daken enz. J. v. Ginkel ald., f 3170; 
2°, vernieuwen van bestrating bij de kazerne Marienburg. A. W. Janssen 
ald., f 670. 

Deventer, 12 Mei. Doen van voorzieningen aan militaire gebou- 
wen. E. v. d. Woerd Jz. ald., f 5482. 











MaastricHT, 13 Mei. 1°. Afbreken van gebouwen beh. tot de 
kazerne het gewezen groot artillerie tuighuis. L. Hoedemakers ald., 
f 644; 2°. Voorzieningen aan kazernegeb. Dezelfde, f 3444. 

‘s-HERTOGENBOSCH, 15 Mei. Uitbreiding van de kazerneering ald. 
Th. A. v. Ravenstein ald., f 64,110. 

Min. v. Marine. AMmsreRrDpam, 41 Mei. Onderhoudswerken enz. aan 
de marinierskazerne en het provoostgebouw enz. J. Poot ald., f 2846. 

'S-GRAVENHAGE, 19 Mei. Maken en plaatsen van een ijzeren sein- 
stelling aan den Hoek van Holland en het afbreken en opruimen van 
de houten stelling ald. G. Walkers te Amersfoort, f 4123. 

Provinciale werken. MrpperBure, 14 Mei. Uitvoeren van buiten- 
gewone herstellingen aan den oostelijken vleugel van den prov. steiger 
te Catsche Veer. J. Bruggeman te Hansweert, f 1665. 

Gemeentewerken. AMmsreRDAM, 4 Mei. 1°. Bouwen van een o. 1. 

school 1e kl. B. v. Buuren te Amsterdam, f 36,862; 2°. bouwen van 
steenen en houten wallen en onderhoudswerken aan wallen, riolen enz. 
ged. 1891, E‚ v. Brummelen ald., f 43,969. 
___Brepa, 4 Mei. a. rioleeren en vernieuwen der bestratingen en 
maken. van trottoirs in de straat »de Houtmarkt”. M. Bakkeren te 
Prinsenhage, f 3366; b. rioleeren en leveren en leggen van trottoirs in 
de verlengde Boschstraat. M. Bakkeren, f 2819; c. rioleeren, begrinden 
enz. van een gedeelte van den Westbinnensingel, van af den Nieuwen 
Haagdijk tot de Gasthuisstraat. M. Bakkeren, f 4017; d. vervangen 
der keien van de trottoirs in de Lange Brugstraat, de Tolbrugstraat 
enz, verwerken der uitkomende keien op het Wapenplein aan de Gin- 
nekenstraat en het verstraten der oude keien in de Nieuwe Prinsen- 
kade en de Leuvenaarstraat. J. Roovers te Breda, f 648; e. rioleeren, 
begrinden, leveren en leggen van troittoirbanden enz. in de Emma- 
straat. M. Bakkeren, f 2885; f. bestraten met ijzersteentegels, door de 
gemeente te leveren, van trottoirs in de nieuwe straten. J. Roovers, 
f 327; g. leveren van 31,000 ijzersteentegels (iron bricks). R. S. Stokvis 
en Zonen idem, f 92.45 per 1000 stuks. Alles gegund. 

ZAANDIJK, 4 Mei. Leveren van 20,000 stuks harde vlakke roode 
straatklinkers. Gegund aan H. J. v. Dool te Zaandijk, f 15.75 per 1000. 

AxeL, 5 Mei. Verbeteren en met Feluy- of Escaussines keien be- 
straten van den oostelijken buitenweg nabij de hoofdkom der gemeente. 
J. Meertens te Hoek, f 3674. Gegund. 

‘S-HEER ARENDSKERKE, 9 Mei, Maken van een gemeentehuis. J. 
Beenhakker ald., f 5352. Niet gegund. 

ARNHEM, 9 Mei. Leveren van 78,000 ironbricks, Gegund aan A. S. 
Keij te Rotterdam, f 91.44 per 1000. 

Hars, 11 Mei, Verbouwen der openb. school, Gegund aan M. Bul- 
kens te Gassel, f 3520, 

MAASNIEL, 11 Mei. Bouwen eener onderwijzerswoning. H. Moors te 
Roermond, f 2732. Gegund. 

HARLINGEN, 11 Mei. 41°. Uitvoeren van baggerwerk. Gegund aan 
K. Tichelaar te Harlingen, f 215; 2°, vernieuwen van walbeschoeiingen. 
Gegund aan G. Anema te Midlum, f 2960. 

’S-GRAVENHAGE, 11 Mei. Verplaatsen van het gebouw der hulp- 
school van den Z.-W. Buitensingel naar het Zieken. J. H. de Swart 
en Zn. ald., f 1680. 

BERGEN, 13 Mei. Verbouwen der school en leveren van meubelen. 
B. R. Lutters te Venraay, f 6190. Niet gegund. 

SAPPEMEER, 14 Mei. Bouwen van een klap- of ophaalbrug over het 
 eompeenedN Geeund aan G. Hensema te Oude-Pekela, 
f í 

EINDHOVEN. 14 Mei. 41°, Leveren van 35,000 straatkeien petit granit. 
L. Goffin te Luik, f 51 per 1000; 2°. 500 M. hardsteenen troittoirband. 
C. P. Petit te Breda, f 2.097 per M. 

ARNHEM, 14 Mei. Bouwen van een brandspuithuisje met boven- 
woning. Gegund aan D. A. Roskam ald., f 4360. 

's-GRAVENHAGE, 14 Mei. Leveren van gegoten ijzeren buizen, hulp- 
stukken enz. ten dienste der gem. gasfabriek. Buizen, V. d. Bere en 
Co. te Amsterdam, f 5.42; hulpstukken. R. S. Stokvis en Zn. te Rot- 
terdam, f 8.11; syphons. v. d. Honert en Punt te Amsterdam, f 9.75. 

Iprem, 15 Mei. 41°. Leveren en stellen van vier nieuwe en verplaat- 
sen van vier bestaande openb. waterplaatsen. J. H. de Swart en Zn. 
ald., f 2423; 2°. verbreeden van een ged. gracht langs de Lijnbaan, 
bouwen van een walmuur langs die verbreeding en vernieuwen van 
den walmuur langs den Zuidwal. Perc. 4. C. Boer Az. te Sliedrecht, 
f 5400; perc. 2. J. H. de Swart en Zn. ald., f 4980. 

Ipem, 19 Mei. 41°. Levering van ijzerwerken voor de monteering 
van ovens, ten behoeve der gemeente gasfabriek ald. Firma Richter 
& Co. te Bergen op Zoom, f 11,450; 2°, verrichten van buiten- en 
binnenverfwerken en behangwerken aan verschillende gemeentegebou- 
wen en scholen, in 40 peceelen, Perc. 1, 6, 7 en 8. J. E. Marchal & Co. 
te Rotterdam, resp. f 1303, f 700, f 840 en f 1228; perc, 2, 3, 4. 5 
en 10. F. Roest te ’s-Gravenhage, f 1242.65, f 617.75, f 516, f 362 
en f 1103; perc. 9. E‚ v. Rijn ald., f 1070, 

Polderwerken. WALSOORDEN, 2 Mei. Best. der waterk. v. h, calam. 
watersch. Walsoorden. Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de 
waterkeerende werken van het waterschap. J. de Bree te Hoek, f 10,465. 

Neuzen. 2 Mei. Best. der waterk. v. d. calam. polder Nieuwe 
Neuzen. Onderhouden enz. van de aarde-, kram-, rijs- en steenglooring- 
werken. P. J. Verbist te Hontenisse, f 18,819, 6 

NiEuw-BEIJERLAND, 4 Mei. Best. v. d. polder Nieuw-Beierland. 
Dempen en rioleeren van het zoogen. Koegat. J. Pijl ald., f 451. 

WISSENKERKE, 5 Mei. Best. der waterk. v. d, calam. polder Anna 
Friso. Onderhouden enz. der waterkeerende werken aan den polder 
ged. 1891/92. P. J. Visser Pz, te Hansweert, f 4390. 


WILHELMINADORP, 6 Mei. Best. der waterk. v. d. Wilhelmina- 
polder. Onderhouden tot 30 April 1892 van de waterkeerende werken. 
Gegund aan C. de Wilde Az. te Kattendijke, f 3540. 

_BINNEN-Moerpijk, 6 Mei, Best, v. h. watersch. » Royale Polder”. 
Aanleggen van een steenglooiing aan weerszijden der Meersche sluis. 
Gegund aan J. L. Geluk te Tholen, f 3995. 

Goes, 11 Mei. Best. wv. h. watersch. Breede Watering bewesten 
IJerseke, 41°, Leveren van 140 scheepston Vilvoordsche steen. G, Dekker 
te Sliedrecht. f 648; 2°. 340 MB8. grind. A. v. d. Zegen den Beer te 
Hoofdplaat, f 762; 3°. 7700 M2. zinkstukken. P. J. Visser te Hans- 
weert, f 20,346; 4°. 3285 scheepston Doorniksche en 3285 id. Lessi- 
nesche steen. P. A. v. d. Velde te Neuzen, f 15,860; 5°. eenj. onder- 
houd van de sluizen, peilschalen enz. W. v, d. Linde te Kattendijke, 
f 2179. Gegund. 

CurLEMBORG, 12 Mei. 41°. Dijkst. wv. h. polderdistrict Gulemborg. 
41°. Leveren van 900 MB3. grove grind, in 3 perc. Gegund aan A, Ver- 
meulen, f 1.39, f 1.38 en f 1.37 per M3.; 2°. 80 MS. grof rivierzand. 
Gegund aan W. v. Asch, f 0.31 per MS. 

Bruinisse, 13 Mei, Best. der waterk. v. h. calam, watersch. Brui- 
nisse. Onderhouden tot 30 April 1892 van de waterkeerende werken. 
Gegund aan L. v. Popering Lz. ald., f 3860. 

Brrpa, 14 Mei. Heemraadschapsbest. v. d. Mark en Dintel. Her- 
stellingen enz. aan kunstwerken, glooiingen enz. 1°. sluiswerken. Ge- 
gund aan G. de Rooij te Dinteloord, f 8210; 2°. baggerwerk. Gegund 
aan M. Millissen te Standaardbuiten, f 4141. 

MipperBura, 14 Mei. Polderbest. v. Walcheren. 1°. Onderhouds- 
en vernieuwingswerken aan de 4 wateringen. Perc. 1, 2, 3 en 4. 
C. Bos Az. te Dordrecht, resp. f 43,800, f 11,365, f 7639 en f 9770; 
2°, leveren van grind. Geen inschrijvers. 

ZIERIKZEE, 14 Mei. Dagel. best. v. h. watersch. Schouwen. Ver- 
nieuwen enz. van de aarde-, rijs-, steenglooiing- en andere werken. 
Pere, 1. J. v. Strien te Zierikzee, f-4699; perc. 2. Dezelfde, f 16,000; 
perc. 3. Dezelfde, f 6199; perc. 4, Dezelfde, f 4690; perc. 5. M. v. d. 
Hoek te Neuzen, f 6585; perc. 6. W. Ringelberg te Duivendijke, 
f 4300. Gegund. 








Part. Spoor- en Tramwegen. GRONINGEN, 5 Mei. Groninger Locaal- 
spoorwegmij. Maken van grond- en kunstwerken, leggen van spoor- 
banen en wissels en maken van gebouwen en inrichtingen ten beh. 
van den Locaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. Perc. 1 A. Terwindt 
te West-Pannerden, f 394,000; perc. 2 A. Pastoor te Stedum, f 100,128; 
massa Pastoor en de Herder te Groningen, f 433,300. 


Particuliere werken. MARTENSHOEK, 21 April. R. K. Par. Kerkbest. 
v. d. H. Martinus. Bouwen eener R. K. Kerk met pastorie. T.J. 
v. d. Steele te Sneek, f 17,940. 

MaassLUIs, 22 April. Best. der Ver. de Kerkelijke kas. Bouwen 
van eene kerk met consistorie en kosterswoning. J. P. Wimmers ald., 
f 48,555. 

APELDOORN, 24 April. Kerkv, der Ned. Herv. Gem. Bouwen van 
eener kerk met toren ald. C. Wegerif te Apeldoorn, f 135,820. 

RorrERDAM, 28 April. Ned. Herv. Gemeente. Bouwen eener kerk 
aan den Goudschen weg. W. A. Vrolijk & Zn. te Rotterdam, f 36,790. 

's-GRAVENHAGE, 29 April. Th. J. G. Vinkesteijn. Bouwen van drie 
woonhuizen aan de Laan v. Meerdervoort. Gebrs. Houtman ald., f 32,927. 

Lusse, 2 Mei. S. P. ten Gate. Bouwen van een steenen gebouw, 
ingericht tot dubbel woonhuis, bollenhuis, kantoor, pak- en bergplaats 
enz. Gegund aan J. Barnhoorn te Lisse, f 6620. 

Deventer, 2 Mei. Best. der Doopsgez. gem. Maken van een kerk- 
gebouw, eene kosterswoning enz. Gegund aan H. Beltman Gz. te De- 
venter, f 34,489, : 

Erens, 4 Mei, W. Moonen Willems. Bouwen van een heeren- 
huis. M. G. v. d, Hurk te Gestel, f 4095. 

Brrerre, 4 Mei. R. K. Par. Kerkbest. v. d. H. Martelaren. Af- 
breken en weder opbouwen van een stal, koetshuis enz. Gegund aan 
J. v. d. Reijden te Brielle, f 4447. 

MIJNSHEERENLAND, 8 Mei. P. Rietveld. Afbreken en herbouwen 
van een graanschuur met stallen enz. Perc. 1. Timmerwerk. J. Sneep 
te Klaaswaal, f 4399; perc. 2. metselwerk enz. P. v. d. Wulp Ez. te 
Heinenoord, f 2840. 





ADVERTENTIEN. 


UNITED ASBESTOS NON-OONDUOTING COVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zuidholland. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag, 15 Juni 1891, des vóormiddags ten 4141/, ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Zuidholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 10de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gravenhage, wor- 
den aanbesteed: 


Het herstellen der ijsschade, ontstaan in den winter van 1890 
op 1891 aan de havenhoofden van het kanaal door Voorne 
en aan de hoofden der Marine- of Oude Zeehaven te Helle- 
voetsluis, in de provincie Zuidholland. 

(Raming f 8360.) 


Het bestek no. 191 ligt na 1 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 8 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofdingenieur 
m het 10de district te ’s-Gravenhage, “den Ingenieur in het zuidelijk 
arrondissement van het 10de district te Brielle en den Opzichter 
LuareN te Hellevoetsluis. 


’s-Gravenhage, 19 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
[pe BOSCH KEMPER. 


JAMES WILLING ce Co, Rotterdam. 


EEN OPZICHTER-TEEKENAAR, 


grondig bekend met den aanleg van tramwegen, kan 

gedurende eenigen tijd geplaatst worden bij de 

Dedemvaartsche Stoomtramweg-Maatschappij. 
Salaris f 70.— per maand. (7144) 
Zich schriftelijk aantemelden bij den Directeur te AVEREEST. 


JEFFERY's 


Patent Marine Glue 





MARINE GLUE PITGH. 


Bovenstaand artikel wordt bijzonder aanbevolen voor onderhoud 
van schuttingen, telephoonpalen, waterdichten van pakkisten, 
tuinhekken etc. Aan H.H. Scheepsbouwmeesters tot het dichten 
van Scheepsdekken en naden etc. etc. (17149) 

Prospectussen en aanvragen: 


Wed. L, K, MAJU, 
Kerkstraat 889 — AMSTERDAM. 


G. Jl. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 


Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz. 
Volkomen nauwkeurigheid, zuivere afdrukken, snelle levering, billijke prijzen. 
Inlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt, 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE. voorh.: A. D. SCHINKEL. 


18 bijblad, behoorende tot „De maenieur N°. 21 van 25 Mei 891. 





A. VAN DER ELST Pzn. 





AMSTERDAM. 
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E SPECIALITEIT IN 
Spoor-, Tram-,Rijtuig- en Scheepsverlichting, 
Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’s 


Railway Lamp- and Lighting Co, 
City Road 245, LONDON. 











Markt 18 UTRECHT: Neude (17: HAARLEM: Smedestraat 23 DORDRECHT: Groenmarkt 5. 


Hoofdadres: PASSAGE WIJNAND FOCKINK, AMSTERDAM. 


NED. BELL-TELEPHOON MAATSCHAPPIJ. 


RUIME VOORRAAD VAN ALLERLEI SOORTEN VAN TELEPHOONTOESTELLEN EN VAN ALLE LIJNMATERIEEL, 


Aanleg van Telephoonlijnen ten behoeve van particulieren. 






































P_J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapt te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL, 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzor- 
constructie behoort. 











(7596) 





Société anonyme pour Industrie de F Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2' QUALITE 


ALUMINTUM-BRONZE, -— ALUMINTUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Représentant pour la Belgique et la Hollande: B. L. PRINS, ANVERS. 





Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 














Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


HERBESTEDING. 


Op Woensdag f Juli 1891, des voormiddags ten A4 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
s-Gravenhage, worden herbesteed: 


Het verrichten van baggerwerk in het 
Scheur, tusschen de voormalige Bus- 
kruithaven en de schutsluis in het 
benedeneind van Rozenburg, voor de 
verbetering van den Waterweg langs 


Rotterdam naar Zee. 
(Raming f 250 000.) 


Het bestek no. 63 met de daarin bij afzonderlijke nota gebrachte 
wijzigingen ligt na 1 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 24 Juni 1891 des middags te 12 ure, wordt de noodige aanwij- 
zing op de plaats gedaan, uitgaande van de schutsluis in het beneden- 
eind van Rozenburg; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan 
het bureel van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gra- 
venhage, Lange Houtstraat no. 9, aan dat van den Ingenieur in het 
6de rivierarrondtssemen WELCKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg 
no. 348, en bij den Adjunct-Ingenieur vAN KRIMPEN aan den Hoek 
van Holland. 

's-Gravenhage, 16 Mei 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
(7746) Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 





RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 17 Juni 1891, des voormiddags ten 14 ure, zal 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed: 


Het maken van zes kribben, tot verbetering van 
de rivier den IJssel, beneden het stoomgemaal 
te Giesbeek, tusschen de kilometerraaien 18 


en 20. 
Raming f 8240. 

Het bestek no. 129 ligt na 3 Juni as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 


firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 10 Juni 1894 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan: 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur Doner te Zutphen en bij den 
Opzichter PoRTHEINE te Arnhem. 


’s-Gravenhage, 15 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


R & BUDDINGH. — Arnhem, 
n= Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


ll) voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
Aainesidijeren 
PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


(1145) 
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DE INGENIEUR. 


6° Jaargang. 


vann VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





Weerdt oewid aan de we 
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bniek en de conomig van Openbarg Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: N 


Franco per post. 
WOOEINOUOrIADO E07 Mee PRE 0 PP Ee 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . 


ihn 
- - 10,50 


- Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 


Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Laan van 
Meerdervoort 7a, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ‘ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te ’s-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Pensregekkaete beitel ant ie LM en de laren jet ep «Ae 
Groote letters naar plaatsruimte, 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f015; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0,10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 30 Mei. 





toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., 's-Gravenhage. 


INHOUD. 


Indisch Waterstaatspersoneel. — Uit het koloniaal verslag van 1890 betreffende 
Ned. Oost-Indie. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Technische 
Tijdschriften: Opgave der belangrijkste artikelen. — Kleine Mededeelingen: 
Materiaal voor brugconstructies; Parijs een Zeehaven op het tooneel — Bin- 
nen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en verplaatsingen, — Open Be- 
trekkingen. 




















Indisch Waterstaatspersoneel. 


andachtige lezing van het belangrijke artikel van den heer 
4 R. A. Lì SNETHLAGE, getiteld «De opleiding onzer Indische 
Á ingenieurs», in «De Ingenieur» van 8 en 15 November 

1890, geeft mij aanleiding te wijzen op het gebrek 
aan behoorlijk practisch ontwikkeld ondergeschikt waterstaats- 
personeel in N.-Indië, een gebrek dat de taak dier ingenieurs 
zooveel zwaarder maakt, en m. ì. de wonde plek van den Indischen 
waterstaat is. 

Vooraf enkele opmerkingen omtrent ’s heeren SNETHLAGE’s 
artikel zelf, vooral : 

10, ter verklaring, waarom de opleiding van den Indischen 
ingenieur zoolang volkomen gelijk aan die van den Neder- 
landschen collega moest blijven, ja zelfs dit heden nog is; en 

20, ter vaststelling van het feit, dat reeds in 1878 het Depar- 
tement van Koloniën, wat betreft zijne practische vorming, ten 
deele deed, hetgeen de heer S. thans wenschelijk acht. 

Tot bewijs van de eerste dezer stellingen heb ik slechts op 
te merken, dat men eerst dan met vrucht ingenieurs voor den 
Indischen dienst kan opleiden, wanneer die dienst eenigen tijd 
bestaan heeft, en ons een geschiedenis begint te vertoonen. 

Nu zal men mij wel tegenwerpen, dat in elk geval op water- 
staatkundig gebied de toestanden in Italië, Zuid-Frankrijk en 
Spanje veel meer overeenkomst zullen hebben met de in Indië 
te verwachtene, dan de Nederlandsche toestanden, die aan het 
onderwijs op de Pol. School te Delft ten grondslag strekken, 
doch dit argument alleen is m. i. niet krachtig genoeg om tot 
verandering van de opleiding onzer Indische ingenieurs in dezen 
zin te mogen leiden, en ik acht het geen ramp, dat zoodanige 
verandering tot nu toe achterwege bleef. 

Wat toch is het geval ? 

Hoezeer ook thans irrigatiewerken, die Indische werken, waar- 
voor bovengenoemde landen tot voorbeeld kunnen strekken, 
bovenaan op het programma van den Indischen ingenieur 
beginnen te staan, en dit programma in de toekomst waar- 
schijnlijk voor een goed deel zullen vullen, hoorde men twintig 
jaren geleden van die werken betrekkelijk weinig. 

Slechts de vermaarde Lengkongwerken van den hoofd-ingenieur 
DE BRUIJN en enkele andere min beduidende zijn van veel 
ouder datum. 

Voor het toen zoo kleine ingenieurskorps viel er op het punt 
van bruggen- en huizenbouw zoo ontzaglijk veel te doen, was 
het te bearbeiden veld zoo groot, dat aan bevloeiingswerken 
bijna niet kon worden gedacht. 

Later werd dit langzamerhand beter, maar toch verliep er 
nog heel wat tijd, voor zich algemeen de overtuiging vestigde, 
dat voor opname en uitwerking van volledige irrigatieontwerpen 





voldoend personeel zoo onmisbaar ís, dat men zonder dit perso- 
neel zelfs in vele gevallen beter doet dergelijk werk niet aan 
te vangen. 

Tien jaren geleden b.v. was het nog geen zeldzaamheid een 
jong ingenieur zonder ander personeel dan een ploeg koelies 
met een mandoer aan het hoofd met het ontwerpen van een 
irrigatieproject ‘voor een streek, zoo groot als een halve Neder- 
landsche provincie, te zien belast, 

Dat de taak van den Indischen ingenieur onder dergelijke 
omstandigheden niet gemakkelijk was, zal ieder lichtelijk inzien. 

Hoe desniettemin door het toepassen van het in Delft geleerde 
op het zoo weinig bekende Indische bouwterrein, het zich in- 
denken in de zoo geheel andere toestanden, langzamerhand 
typische werken van allerlei aard ontstonden, zij het niet altijd 
geheel ter navolging, in elk geval ter leering voor de opvolgers, 
wie onzer die het niet dankbaar erkent. 

En wat wonder dat men onder zoo ongunstige omstandigheden 
vooral in het eerst den bal weleens missloeg,' dat sommige 
werken verschillende gebreken vertoonden, niet altijd geheel 
aan het doel beantwoordden! Wie zal er den pioniers een 
verwijt van maken ? 

Alle aanvang is moeilijk ; waar moeilijker dan in een tropisch 
land, zonder hulpmiddelen, zonder waterstaatkuudige geschiedenis ? 

Die geschiedenis begint nu meer en meer te worden, is er 
een van den nieuwsten tijd, effent den weg voor den tegen- 
woordigen Indischen ingenieur, stelt hem in staat zijn voordeel 
te doen met de niet te vermijden fouten zijner voorgangers, 
doet hem daardoor met meer zekerheid op zijn doel afgaan, dan 
deze het vermochten. 

En al zal men, overal waar gewerkt wordt, de kans op 
fouten wel nimmer geheel kunnen ontloopen, die kans wordt 
in Indië dagelijks minder ongelijk aan die in andere landen, 
aan die in Nederland b.v, waar men reeds sinds eeuwen aan 
het bouwen is. 

Doch, en hier raken wij een oude, naar het schijnt nog niet 
geheel verouderde dwaling van velen, Indië kan het, zooals de 
heer S. zeer terecht vooropzet, niet met een minder hoedanigheid 
van ingenieurs stellen dan meer beschaafde landen, dan Neder- 
land b.v. 

Het valt gemakkelijker op het bestaande voort te bouwen dan 
een geheel nieuwen dienst te scheppen. Zoo ergens, dan moet 
men in de tropen, waar het personeel tegenover de uitgestrekt- 
heid niet dan zeer klein kan zijn, door hoedanigheid trachten 
te vergoeden, wat er aan hoeveelheid hapert. 

En dit geldt niet alleen voor den Índischen waterstaat, maar 
even goed voor welken anderen diensttak ook. 

Het Indisch bestuur is in zoovele opzichten een personen- 
kwestie, dat het onverantwoordeliĳk is, wanneer de staat zich 
niet ten koste van alles van de beste krachten verzekert, die 
de ambtenaarsmarkt maar aanbiedt. En thans tot ons onder- 
werp terugkeerende, behoeft het wel geen betoog, dat de typi- 
sche irrigatiewerken, waarmede Indië langzamerhand verrijkt is, 
een geheel ander karakter hebben dan die van Boven-Italië of 
andere Europeesche landen. 

Waar het régime der rivieren zoo hemelsbreed verschilt, waar 
wij hier met een tot in overoude tijden bebouwd land van hooge 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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waarde, daar met een tropischen bodem van misschien niet het 
vijfde van die waarde te doen hebben, moest dit noodzakelijk 
zoo zijn. 

De geschiedenis van den Indischen waterstaat leert ons dus 
ook op irrigatiegebied geheel iets anders dan b.v. die van Boven- 
Italie zou kunnen doen, wordt meer en meer van zooveel belang, 
dat de heer S. zeer terecht thans den tijd aangebroken acht haar 
aan den aanstaanden Indischen ingenieur te doen onderwijzen. 

Een hoogleeraar voor die vakken van speciaal Indischen wa- 
terstaat te vinden, zal wel geen bezwaar hebben. Het liefst 
zag ik daarvoor geen verlofganger aangewezen, doch iemand, die 
voor eenigen duur aan de inrichting te Delft verbonden kon 
worden. 

Dat geeft meer vastheid aan het onderwijs. 

Het spreekt wel van zelf, dat de persoon in kwestie een oud 
Indisch ingenieur moet zijn, van veeljarige ervaring, die daarbij 
de gave van mededeeling bezit en de lust tot mededeelen nog 
niet verloren heeft. 

Zijn stof zal hij voor een goed deel uit eigen ondervinding en 
vroegere aanschouwing dienen te putten, daar er tot nog toe 
weinig Indische waterstaatswerken beschreven werden. 

Heel natuurlijk trouwens, want de Indische ingenieur blijft 
veelal na de voltooiing van een werk niet lang genoeg ter plaatse 
om zich een beredeneerd oordeel te kunnen vormen, of het ge- 
bouwde volkomen aan de verwachting beantwoordt, terwijl hij 
tijdens de uitvoering dikwijls zoo ingespannen is, dat tijd en 
lust tot het maken der noodige aanteekeningen ontbreken. Bij 
het geringe beschikbare personeel, acht men zich dikwijls reeds 
gelukkig, wanneer zonder grooten tegenspoed het einde gehaald 
wordt, en komt er niet in van het zenden van beschrijvingen 
aan de afd. Ned.-Indië van het K. IL. v. Ingrs. 

Van daar dat men in dat tijdschrift zoo weinig Indische 
werken beschreven ziet, hoewel die er thans in massa beginnen 
te komen. 

Gelukkig dat afdeeling VIT Bevloeiingen van het eerste deel 
van het bekende Nederlandsche waterbouwkundig handboek, be- 
werkt door J. E. pe Memier, in zake bevloeüngswerken in deze 
leemte voorziet door ons het belangrijkste te geven, wat Java 
op dat gebied bezit. 


Thans naderen wij tot het tweede deel onzer stelling, en 
raken daarmede de practische vorming van den Indischen inge- 
nieur. 

Dat geen enkele school die vorming kan geven, dus ook niet 
de Pol, School te Delft, voor den Indischen ingenieur evenmin 
als voor zijn Nederlandschen collega, behoeft geen betoog. De 
practijk leert men slechts in de practijk. 

Het komt er nu maar op aan, of de bewering van velen juist 
is, dat de studie aan de Pol. School zelfs een beletsel zou zijn 
ooit tot der gelijke vorming te geraken. 

Met den heer S. ben ik het volkomen eens, dat dit niet het 
geval is, en zie met hem geen reden om voor den civiel-inge- 
nieur de practische vorming aan de theoretische te laten voor- 
afgaan. 

Dat er onder de in Delft gevormde civ.-ingenieurs zijn, die 
veel tijd noodig hebben, vóór ze zich in de practijk thuis ge- 
voelen, bewijst niets, en kan volgenderwijze worden verklaard. 

Lust en geschiktheid om zich later gemakkelijk in de practijk 
in te werken, blijken reeds bij de oefeningen in het ontwerpen, 
in het uitwerken van de verschillende vraagstukken op het 
gebied der eigenlijke bouwvakken, die in de teekenuren door de 
hoogleeraren aan ieder student worden gesteld. 

Hij, die daarbij niet louter copieert, doch zelf zoekt en zich 
al zoekende aangenaam bezig houdt, zal na het verlaten der 
Pol. School slechts zeer weinig practische vorming behoeven en 
reeds spoedig een bruikbaar ingenieur zijn. Projectwerk van 
welken aard ook, zal hem niet in verlegenheid brengen. 

Hij, die dit verzuimde uit gebrek aan tijd en zucht naar 
vermaak, maar toch door de mazen van het examen glipt, zal 
later zijn schade hebben in te halen, d. i. meer tijd behoeven 
om practisch bruikbaar te worden. 

Hij, die dit naliet uit gebrek aan lust, heeft weinig kans ooit 
een bruikbaar ingenieur te worden, had beter gedaan halverwege 
te keeren en met zijn studies een andere richting in te slaan. 

In hoeverre de dosis wiskunde, die de Pol. School te Delft aan 
de leergierige schare verstrekt, zou kunnen worden besnoeid, 
wensch ik in het midden te laten, slechts aanstippende, dat, 
zoo ergens, hier overmaat niet schaadt. 

Wilde ik een enkele opmerking wagen, dan zou het deze zijn, 
dat naar mijn herinnering van dertien jaren geleden, destijds de 
hoogleeraren in de zuiver wiskunstige vakken wat heel weinig 





toepassingen op de practijk gaven, de samenhang van hun 
cursus met die van de hoogleeraren voor de bouwvakken beter 
kon zijn. 

Het is echter mogelijk, dat tijdsgebrek, die toepassingen komen 
grootendeels tegen het einde van den cursus, hiervan de oor- 
zaak was. 

Hoever het wiskundig progamma van buitenlandsche tech- 
nische hoogescholen gaat, is mij niet bekend. Waar dit echter 
mocht neerkomen op weinig meer dan een gebruiksaanwijzing 
bij de formules van een vademecum, acht ik het geheel onvol- 
doende. Evenmin noem ik den ingenieur verantwoord, wanneer 
hij een of ander ontwerp moetende maken, zich tevreden stelt 
met het volgen van een dergelijk reeds uitgevoerd werk, dat 
gelukkiger wijze in de buurt voorhanden is, tenzij hij zich 
volkomen rekenschap weet te geven, waarom dat werk op die 
wijze werd daargesteld, 


Het is natuurlijk nog onvergeeflijker van dergelijke reeds. 


uitgevoerde werken geen notitie te nemen, voor den besten 
raadgever, de practijk, de ooren te sluiten. Doch met minder 
dan een beredeneerd gebruik harer lessen kan de ingenieur het 
niet stellen. Zooveel moet de technische hoogeschool hem ten 
minste bijbrengen. 

Heeft nu het maken van ontwerpen voor hem, die na vol- 
brachte studie de Pol. School te Delft als civ.-ingenieur verlaat, 
weinig bezwaar, de uitvoering zelfs van eenvoudige werken zal 
hem zonder verdere voorbereiding moeilijker vallen. 

Blijft hij in Nederland, d. i. gedurende vele jaren onderge- 
schikt, dan heeft hij van zelf ruimschoots gelegenheid door 
omgang en afzien van bekwame aannemers en opzichters, lang- 
zamerhand ook met de uitvoering van werken gemeenzaam te 
worden. 

Voor den indischen ingenieur bestaat die gelegenheid niet in 
die mate. Van hem moet bij aankomst te Batavia veelal terstond 
nut getrokken worden, voor hem is gewoonlijk reeds een open 
plaats bestemd. Niet onmogelijk wacht hem daar dadelijk reeds 
uitvoering, zij het ook van kleine werken, dikwijls zonder opzich- 
ter of met een opzichter, wien eveneens alle practijk vreemd is. 

Geen aangename toestand voorwaar, doch voor dengeen, die 
sterk en gezond is, en zich niet door den minsten tegenspoed 
uit het veld laat slaan, niet onoverkomelijk. Men slaagt toch, al 


\is het niet altijd langs den kortsten weg en op de beste wijze. 


en heeft, voor dat men het weet, de voorbereiding tot de practijk 
achter den rug. 

Natuurlijk is het veel beter, zooais de heer S, wil, den aan- 
staanden indischen ingenieur bij het verlaten der Pol. School in 
staat te stellen gedurende eenigen tijd bij de uitvoering van 
verschillende werken in Nederland tegenwoordig te zijn. 

Waarom juist in Nederland, zal men vragen, en niet in Indië, 
het land, waar hij later werkzaam moet zijn ? 

Ten eerste, omdat men in Indië, bij het kleine aanwezige 
personeel, al licht geneigd zou zijn den studietijd van onzen 
adspirant zooveel mogelijk te bekorten; ten tweede, omdat daar- 
door gebrek aan velerlei hulpmiddelen bij de uitvoering van tal 
van werken een zeker behelpen sterk op den voorgrond treedt, 
en het beter is het meer volkomene te leeren, dat men later 
altijd naar de omstandigheden kan wijzigen; ten derde omdat 
zaakkundige aannemers in Indië bijna geheel ontbreken, en een 
goed deel der opzichters niet behoorlijk practisch ontwikkeld is, 


het dus ontbreekt aan die personen, bij wie men voor de détails 
| der uitvoering ter school moet gaan. 


Over hoeveel jaren de practische voorbereiding in Nederland 
moet loopen, is moeilijk uit te maken. De heer S. eischt 3 jaren, 
waaronder een half jaar voor een studiereis in het buitenland ; 
vroegere machthebbenden, met name het Dept. v. Koloniën in 
1878, achtten, zooals men zien zal, één jaar voldoende. 

Destijds stelde dit departement meer prijs op het gehalte van 


de voor zijn dienst bestemde staatsingenieurs, dan thans het. 


geval schijnt, en trok volgenderwijze de beste in Delft aan we- 
zige krachten tot zich. 


Jaarlijks werden, ik meen van af 1874, jongelui, die een goed 


afgelegd examen B achter den rug hadden, opgeroepen zich 
voor den Indischen staatsdienst te verbinden, op voorwaarde 
van f 800 toelage gedurende beide laatste studiejaren, en na 
afgelegd eind-examen f 100 wachtgeld voor elke maand verblijf 
in Nederland en f 2500 voor uitrusting bij vertrek naar Indië. 


Uit de velen, die zich bij hem aanmeldden, koos de directeur 


der “Pol. School naar de ranglijst van het examen de eersten, 
en verzekerde zoo aan het Indisch ingenieurkorps een gezonde 
aanvulling. 

Van 1874 tot 1877 zond men, om aan de dringende eischen 
van meer personeel uit Indië te voldoen, de jonge staats-inge- 
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nieurs na afgelegd examen terstond weg. In 1878 echter, hield 
men een deel van het jaarlijksch contingent, en in volgende 
jaren zelfs het geheele contingent gedurende ruim één jaar in 
Nederland aan, en stelde het daar in de gelegenheid zich bij de 
uitvoering van verschillende werken practisch te bekwamen. 

Ziedaar dus de weg, dien de heer S, thans aanwijst, reeds in 
1878 door het Dept. v. Koloniën ten minste ten deele gevolgd. 

Jammer genoeg, dat de voor dien tijd zoo uitstekende maat- 
regel, bestemd om van het Indische waterstaatskorps een keur- 
korps te maken, door de bekende inkrimping van 1886, waar- 
door verdere aanvulling voor vele jaren onnoodig werd, van 
zelf verviel, 

Hoe onaangenaam die inkrimping voor de weinige jaren van 
te voren middels boven omschreven uitlokkende voorwaarden 
aan den Indischen dienst verbonden ingenieurs was, behoef ik 
wel niet te zeggen. Zelfs ontviel hun de troost zich het offer te 
kunnen achten van eene, door de omstandigheden geboden, 
uiterste zuinigheid in de koloniale huishouding, daar, naar ik 
meen, de Minister van Koloniën destijds in de Staten-Generaal 
verklaarde, dat de inkrimping beöogde den waterstaatsdienst 
met kleiner personeel beter te vervullen, dan vroeger het geval 
was, zijn voorstel door het werpen van blaam op hen trachtte 
te rechtvaardigen. 

Het is thans een bekend feit, dat het trots alle inspanning 
niet mocht gelukken de voorgenomen inkrimping anders dan op 
papier tot stand te brengen. 

Het aantal van 75 ingenieurs vóór 1886 is, meen ik, nooit 
lager kunnen worden gebracht dan tot 56 en op verre na niet tot 
39, zooals de organisatie van 1886 het wilde, en de onlangs 
gevolgde regeling, die van Januari 1890, met een totaal van 60 
ingenieurs, deed dus niets meer dan een door den drang der 
omstandigheden geschapen toestand te wettigen. Of dit aantal 
van 60 ingenieurs voor onze koloniën voldoende is, wensch ik, 
als rechtstreeks belanghebbende, geheel in het midden te laten. 
Te meer, daar het hier een kwestie geldt, die niet van de 
bijzondere inzichten van eenig bepaald persoon afhangt, maar 
door de omstandigheden zelve, de onbevredigde behoeften op 
gebied van bevloeiingswerken als anderszins in verband met de 
voorhanden middelen, langs geheel natuurlijken weg tot oplos- 
sing zal geraken. 

Kan echter het aantal onzer Europeesche ambtenaren in Indië 
met het oog op de geringe draagkracht der inlandsche bevol- 
kingen niet dan klein zijn, men verzuime geen middel en geen 
kosten hun gehalte zoo goed mogelijk te maken. Zoo ergens, 
dan zal hier duurkoop goedkoop blijken. 

Daarom eischt welbegrepen staatsbelang zoodra mogelijk tot 
de aanvullingswijze van 1874 terug te keeren, door het toe- 
kennen van bijzondere voordeelen zich de beste in Delft aan we- 
zige krachten te verzekeren. 

Dit kan onmiddellijk geschieden door b.v. jaarlijks, te beginnen 
met Juni a.s, drie jongelui, die examen B achter den rug hebben, 
op de vroegere voorwaarden voor den Indischen dienst aan te nemen. 

Vooral met het oog op het door de inkrimping van 1886 
gezaaide wantrouwen, kan men niet minder aanbieden, en is 
ten volle gerechtigd op een jaarlijksche aanvulling van drie 
ingenieurs te rekenen, daar van nieuwe inkrimping wel nimmer 
meer sprake zal zijn. 

De op de inkrimping van 1886 gevolgde gewoonte om voor 
Indisch staatsingenieur aan te nemen, wie zich maar aanbiedt, 
kan niet genoeg worden gelaakt. Nogmaals, een tropisch land, 
waar men uit den aard der zaak, steeds onder ongunstige om- 
standigheden moet arbeiden, eischt daarom het allerbeste per- 
soneel, dat te krijgen is. 

Het is wel aardig, dat in een in »De Ingenieur” van 17 April 
1886 opgenomen artikel, getiteld »De nieuwe regeling van den 
waterstaat in Ned.-Indië” door J. E. p. M., deze ongelukkige 
wijze van aanvulling als een der gevolgen van de toen pas 
ingevoerde inkrimping wordt voorspeld, trouwens niet de eenige 
van de daar gedane voorspellingen, die geheel bewaarheid werd. 

Ik behoef wel niet te zeggen, dat het geenszins mijn bedoe- 
ling is de na 1886 voor Indië aangenomen ingenieurs ook maar 
op eenigerlei wijze te grieven, en kan er zelfs terstond bijvoe- 
gen, dat ik geen hunner in hun werk ken. Zij zelven zullen 
waarschijnlijk de eersten zijn om toe te geven, dat de vroegere 
wijze van aanvulling meer rationeel is. 


Kon men die herstellen, en daarbij besluiten even als in 
1878 geen ingenieur naar Indië te zenden, alvorens hem hier 
in de gelegenheid te hebben gesteld zijn intrede in de practijk 
te doen, dan ware op nieuw een van de gevolgen, van de onge- 
lukkige inkrimping van 1886 vervallen. 

Gaat men verder, en neemt de voorstellen van den heer S. 











aan, dan zouden wij met vreugde meer dan herstel van het 
oude, aanmerkelijken voortuitgang, begroeten. 

De tijd is er, zooals wij zagen, rijp voor. Er valt een geschie- 
denis van den Indischen Waterstaat te onderwijzen. Opent men 
daarbij den jongen ingenieurs de gelegenheid na eenige jaren 
oefening in de uitvoering van werken door een studiereis in 
die landen, waar irrigatie sinds eeuwen gedreven wordt, het 
geleerde aan te vullen, dan zou er weinig meer te wenschen 
overblijven. 

Ook voor ingenieurs met verlof zou een dergelijke reis hoogst 
nuttig wezen, en zonder twijfel zijn er onder hen, die zich bij 
herstel in activiteit gaarne daartoe lieten vinden. 


Is hierboven de aandacht gevestigd op datgene, wat tot her- 
stel van de vroegere goede aanvulling van het Indisch inge- 
nieurskorps kan worden gedaan, en hoe men die aanvulling 
door het volgen van de plannen van den heer S, nog veel zou 
kunnen verbeteren, ik haast mij terstond te laten volgen, dat 
dit niet het meest urgente is, wat voor het personeel van den 
waterstaat in Indië behoort te geschieden. 

De wonde plek van dat personeel is het korps opzichters. 
Dat bevat vele personen, die niet behoorlijk practisch ontwik- 
keld zijn, die niet met vrucht de détails der uitvoering kunnen 
leiden, d. i. in ’t kort niet berekend zijn voor die taak, die toch 
meer bepaaldelijk de hunne is. 

De eischen van het vroegere opzichters examen, van vóór 
ultimo 1887, tot het behalen van de zoogenaamde eerste en 
tweede nota, waren, vooral wat het theoretisch en practisch 
gedeelte der eigenlijke bouwvakken betreft, te laag, terwijl 
waarschijnlijk gebrek aan opzichters er dikwijls toe leidde van 
die lage eischen nog wat te laten vallen. 

Dientengevolge zijn er op het oogenblik in Indië nog te 
veel opzichters, die, in weerwil van de behaalde diploma’s niet 
in alle opzichten bruikbaar zijn. 

Rechtvaardigheid verbiedt natuurlijk hen als onbruikbaar te 
ontslaan, want het is niet hun schuld, dat men vroeger te 
lichte eischen stelde, zich met mindere hoedanigheid vergenoegde. 

Het beste zal wel zijn hen in de gelegenheid te stellen het 
ontbrekende zooveel mogelijk aan te vullen, door hen b. v. op 
de grootere werken onder het toezicht van voor flink bekend 
staande oudere collega’s te plaatsen. 

In geen geval is het geraden zulke krachten naar die resi- 
denties te zenden, waar ze terstond geheel zelfstandig moeten 
optreden, of hen bij de opname-brigades in te deelen. Dan 
ontneemt men hun alle kans ooit bruikbaar te worden, en 
bezorgt zichzelf groot nadeel, daar zij toch minstens hun volle 
twintig jaar zullen moeten uitdienen. 

Het spreekt wel vanzelf, dat hier terstond dankbaar wordt 
erkend, dat er in Indië naast deze minder bruikbare tal van 
hoogst „bekwame, zeer bruikbare opzichters slechts voor het 
noemen zijn, zoowel onder die in Europa examen deden, als 
onder de op Java gevormde, doch dit mag geen reden zijn voor 
mogelijke verbetering de oogen te sluiten. 

Zooals reeds meer gezegd werd, eischt het algemeen belang 
in een tropisch land het beste, wat de ambtenaarsmarkt op- 
levert, kan men het vooral niet met een mindere hoedanigheid 
dan in Europa doen. En algemeen belang èn eigenbelang zijn 
in dit geval geheel één. Geen beter middel toch om tot dat 
flinke doorzetten van openbare werken te geraken, dat tegen- 
woordig de meeste onzer politieke partijen in hun vaandel 
schrijven, dan een personeel, dat in alle opzichten uitmunt. 
Goede en goedkoope uitvoering zijn dan gewaarborgd. 

Ik voeg hier terstond bij, dat het nieuwe programma voor 
de opzichtersexamens, K. B. van 15 Augustus 1887 No. 22, 
door het stellen van hoogere, vooral ook hoogere practische 
eischen, o. a. beoefening van het ambacht van timmerman, 
alles geeft, wat men op dit punt maar wenschen kan. 

Veel zal intusschen afhangen van de wijze van toepassing. 
Ik hoop, dat die, èn in Nederland èn in Indië, zoo streng moge- 
liĳk is en zal zijn, opdat mettertijd in Indië ook op dit punt 
gemis aan hoeveelheid door betere hoedanigheid zal worden vergoed. 

Dat men in geen geval iets van de eischen van het examen- 
programma late vallen, wanneer mocht blijken, dat zich geen 
voldoend aantal candidaten aanmeldt. 

Het is mij geheel onbekend, hoe het thans daarmede staat. 
Wel weet ik, dat men geen vaste jaarlijksche aanvrage doet en 
eerst na- gebleken behoefte examen houdt, terwijl de vooruit- 
zichten der opzichters er sinds de inkrimping van 1886 niet 
beter op werden. Toen toch werd hun maximum-traktement 
van f 600 tot f450 in de maand verminderd. 

Ook de vernederende bepaling van op de mailbooten als pas- 
sagier 2de klasse te moeten reizen is, meen ik, uit dien tijd 
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afkomstig; vernederend, omdat men andere ambtenaren van 
gelijk traktement wel als passagier Aste klasse toelaat. 

Tegelijkertijd breidde men hun werkkring uit door hen e. a. w. 
waterstaats-ambtenaar te maken, eene betrekking, die men vóór 
dien slechts aan ingenieurs toevertrouwde. 

Alleen voor de drie hoofdplaatsen van Java rekende de nieuwe 
regeling op het behoud van een ingenieur aan het hoofd van 
den gewestelijken dienst. 

Het mocht echter niet gelukken het aantal e.a. w. ingenieurs 
op Java tot deze drie te beperken. De residentie Cheribon heeft 
nog steeds een ingenieur voor den gewestelijken dienst, terwijl, 
naar de couranten berichten, onlangs in de Preanger de e.a. w. 
opzichter of architect wederom door een ingenieur moest worden 
vervangen. 

In hoeverre in de overige residenties, waar de nieuwe regeling 
werd ingevoerd, de opzichters als eerstaanwezend voldoen, is mij 
niet bekend. 

Het zou hoogst belangrijk zijn daarover het oordeel van de 
met het oppertoezicht belaste afdeelingschefs te vernemen, dan 
zou blijken, of de omkeer in de Preanger een alleenstaand feit 
is, of weldra, binnen de grenzen van de organisatie van 1890, 
door een dergelijke omkeer in meerdere residenties zal worden 
gevolgd. 

Hoe dit echter zei, men zal lichtelijk inzien, dat, ook met het 
oog op hun optreden als e. a. w. waterstaatsambtenaar in de 
kleinere residenties, eene gezonde aanvulling van het opzichters- 
korps van het hoogste belang is. 

Die aanvulling zal gemiddeld een zevental ’sjaars moeten 
bedragen, en deels uit Nederland, deels uit Indië kunnen worden 
getrokken. 


In Indië geven de verschillende werkplaatsen te Soerabaya 


en de ambachtsschool te Batavia voldoende gelegenheid om de 


terecht thans door het examen gevorderde ambachtskennis op 


te doen; in Nederland is die gelegenheid te over. 
Het komt er dus slechts op aan, dat het Dept. van Koloniën 


het ongeregelde aanvullen na dadelijk gebleken behoefte verlate, | 


en eens vooral bekend maakt, dat elk jaar dit aantal kan worden 
geplaatst, dan zal spoedig genoeg blijken, of er, in weerwil van 
het zoo noodzakelijk streng vasthouden aan de eischen van het 
examenprogramma, toch een goede keuze van opzichters mo- 
gelijk is, 


Zoo neen, dan dient men zoo spoedig mogelijk de vooruitzichten , 


van den Indischen opzichter zoodanig te verbeteren, dat er ruimte 
van candidaten beschikbaar wordt. 
Baarn, 27 April 1891. J. ILCKEN. 


Uit het Koloniaal verslag van 1890 
betreffende Ned. Oost-Indië. 


DEPARTEMENT DER BURGERLIJKE OPENBARE WERKEN. 
IL. OPENBARE WERKEN IN HET ALGEMEEN. 

Beheer en toezicht. In sommige gewesten heeft het beheer en 
toezicht op de openbare werken, wegens gemis aan voldoende tech- 
nische werkkrachten, min of meer te wenschen overgelaten, vooral wat 
betreft de voorbereiding van de noodzakelijke werken. De in den aan- 
vang van 1890 toegestane vermeerdering van technisch personeel (zie 
lager) zal daarin, naar vertrouwd wordt, verbetering brengen. De -aan- 
gewezen weg om tot die verbetering te geraken is uitbreiding van den 
werkkring van den algemeenen dienst, en in het algemeen het gaande- 
weg overbrengen van het zwaartepunt van het beheer en toezicht over 
de openbare werken op de afdeelings-chefs. De gunstige uitkomsten 
van een streven in die richting waren in 1889 vooral in de 41ste en 2de 
waterstaatsafdeelingen waar te nemen. 

Ten aanzien van de sedert November 1888 bij wijze van proef, voor- 
loopig alleen in de residentiën Banjoemas en Bagelen, ingevoerde ver- 
betering in het toezicht en beheer over de bevloeiingswerken en de 
waterverdeeling, door een en ander aan technisch personeel toe te ver- 
trouwen, is voorloopig reeds te zeggen dat de maatregel alleszins aan 
de verwachting belooft te beantwoorden. Intusschen zijn enkele wijzi- 
gingen noodig gebleken in de organisatie en den werkkring van de 
voor deze proef ingestelde »irrigatie-afdeeling Sidaijoe”, welke wijzi- 
gingen bij het gouvermementsbesluit dd. 6 Maart 1890 n°. 416 zijn 
bevolen. Van de bemoeienis der irrigatie-afdeeling zijn nu uitgesloten 
geworden die leidingen, waarvan de zorg, wat betreft onderhoud en 
waterverstrekking, naar het oordeel van de betrokken residenten, aan 
de belanghebbende dessa’s zelven kan worden overgelaten. Verder is 
teruggekomen van het beginsel om de grenzen der irrigatie-afdeeling 
uitsluitend te regelen naar het stroomgebied der rivieren, ongeacht of 
dit gebied zich over meer dan één gewest uitstrekt. Thans is namelijk 
bepaald dat het inlandsch personeel bij de irrigatie-afdeeling in dienst 
niet meer door den chef, maar, uit eene daor dezen te doene voordracht, 
door den betrokken resident benoemd wordt. Ook zal de chef niet 
meer, volgens eene, in overleg met de residenten, voor hem vastgestelde 
instructie, werkzaam zijn rechtstreeks ondergeschikt aan den directeur 
der burgerlijke openbare werken, maar op gelijken voet als het gewes- 











telijk waterstaatspersoneel, onder de onmiddellijke bevelen van de 
residenten, ieder voor zooveel de bevloeiingswerken in zijn gewest 
aangaat. Echter is hij bevoegd om, door tusschenkomst van den 
betrokken resident, rechtstreeks met genoemden directeur in corres- 
pondentië te treden. Aangezien voor de aanraking van het technisch 
personeel der irrigatie-afdeeling met de lagere inlandsche hoofden en 
de bevolking eene andere schakel bleek noodig te zijn dan die welke 
men bij het ontwerpen van de proefregeling meende te vinden in de 
door den ingenieur, chef van den nieuwen diensttak, in tijdelijken 
dienst aan te stellen mandoors, is voorts besloten om in vasten dienst 
te nemen inlandsche ambtenaren van zekeren rang, met den titel van 
mantri oeloe oeloe, en hun aantal voorloopig te doen bestaan uit acht 
voor Bagelen en vijf voor Banjoemas, tegen vermindering met een 
gelijk aantal mandoors. Van de wijzigingen, door het aangehaald 
besluit van 6 Maart 1890 ten aanzien van het Europeesch personeel 
der irrigatie-afdeeling in het leven geroepen, verdient overigens nog 
melding de toevoeging aan den chef‚ nevens de hem reeds ter zijde 
staande vier opzichters van den waterstaat, van een adspirant-ingenieur 
of ingenieur der 3de klasse. Hierdoor is in een dadelijke behoefte 


\ voorzien en tevens de gelegenheid verschaft om aanstonds een vervanger 


bij de hand te hebben bij mogelijke ontstentenis van den chef ten 
gevolge van ziekte als anderszins. In verband met de besproken 


‚ wijzigingen worden nu definitieve rapporten omtrent de werking der 


proef door de Indische Regeering tegemoetgezien vóór het einde 
van 1890. 

Technisch personeel. In het volgende overzicht vindt men 
opgegeven hoe en waar het technisch personeel was ingedeeld. 
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Personeel in vasten dienst. 
Ll. Algemeene dienst. 
A. Technische afdeelingen bij het departement 5) 
ChefSs hs En ens dieeten: 5 
B. Waterstaats- | Toegevoegd personeel voor 


afdeelingen. werken behoorende tot 
den algemeenen dienst (1) 24 29 53 
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|C, Opnemingen in het belang der verbetering 


van de bevloeiing der Solo-vallei . . . Sen 4 7 
Il. Gewestelijke dienst. 


À. GEWESTEN DIE TOT EENE WATERSTAATS- 
AFDEELING BEHOOREN. 


Aste Afdeeling. „7 
Bäritam? 5 ter Sn MOA HE AE D 6 6 
Batavia Meli tan An Ee Ee an 4 11 15 
Krawang U « Someren ves aast he BRE OAN » 1 1 
Preanger Regentschappen. . ...... » 6 6 
Lampongsche Districten . . - 4. » 1 1 

2de Afdeeling. 
Cheribón feeen ie 0% nad ARP 1 6 7 
Tagal:tenn Mer tbe Wee rod veen eeN: » A 4 
Pekalongan Tenor parte kane AAE ae, AMIN: » 4 4 
Banjoerhasten ANdnen Ee ee AE Eee acta SENe » 6 6 
Bagelen rs Are BAPHAE » 6 6 

sde Afdeeling. 
Samarang 5 namun Cnet ee RTS 2 vd 9 
Kadoen sis. Momen ove eN bermee Me EEEN NN D) 3 3 
Soerakarta Hen zn 0D ee IEN NE RE: » „| d 
Djokjokartat ms as ON EEL OER Ede En) d 1 
Sapara A Me BELENEN NE KNAAP. » 3 3 
Rembang eene Ti NBE es NG CO ADEREN » 4 4 


(1) Tot den werkkring van den algemeenen dienst behoorden ver- 
schillende opnemingen of werken in het belang van de bevloeiing en 
den waterafvoer in de acht reeds in ’t vorig verslag genoemde 
gewesten, in Banjoemas en in Bagelen, zoomede de voortzet- 
ting der opnemingen van de Brantas- en Kedirie-rivieren. Van de 


overige toen genoemde werken, behoorende tot den algemeenen dienst, 


kwam in 1889/1890 gereed de verbetering van de bevloeiing uit de 
kali Kening (residentie Rembang) en werden tot den werkkring van den 
gewestelijken dienst gebracht: het oprichten van een kustlichttoren en 
van lichtopstanden in straat Banka, het verlengen van de havenhoofden 
te Samarang en het afsluiten van de Samarangsche rivier nabij het 
stortebed van het bandjir-kanaal ter genoemde hoofdplaats. Daarentegen 
werd het personeel voor den algemeenen dienst belast met de volgende 
nieuwe werken of opnemingen: de vernieuwing van het landhuis van 
den Gouverneur-Generaal te Tjipannas; het bouwen van eene ijzeren 
brug over de Tjioedjoeng nabij de dessa Karagelan (residentie Bantam) ; 


de verbetering van het vaarwater in straat Madura; de opnemingen - 


in de residentie Japara zoo ter verbetering van den dijk aan den 
rechter Serang-oever als voor eene te maken sluis in het afvoerkanaal 
te Babalan; en eindelijk de opnemingen in het district Tengger 
(residentie Pasoeroean) ter verbetering van eenige wegen: 





4de A fdeelin g. 


(2) Met 1 Maart 1890 is een groot deel der bemoeiingen van het departe- 
ment. der burgerlijke openbare werken in dit gewest op het departement 
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Personeel 


van 


kunnen overgaan 








zonder 





boven de formatie in dienst. (3) 
SOPKACRTE REN A DANI An BEA Á 7 1 
Kediri 6, Pronk an Delen Wte AN an ET 7 4 4 Voor de waterwerken in de afdeeling Demak 
TT nT EN Ae A RRA 4 5 & (residentie Samarang) EL Rh 3 8 6 
Et nl Ee AE 5 3 3 Voor het technisch waterbeheer in de residen- 
5de Afdeeli tiën Banjoemas en Bagelen Et 2 4 6 
de Afdeeling. Voor het overbrengen van de fabriek voor de 
RRSOePOean IES vt elen! fran dan ete D) 4 4 marine en het stoomwezen te Soerabaija 
nr AEN stats A Met oi rl Rieke In » 3 B) naar het marine-etablissement ter plaatse . 2 2 4 
OZBE ens LOAD fn NE ERSA D) 5 5 ze AREN < 
Bali en Lombok . . ...... B 1 4_ | Totaal | in est ie hoe) st Lans 229 
ger) … : a 
B. Een DE ride en lela ete Totaal-generaal 58 | 487 | 245 
Sumatra.an!Westkustes 0 Ure sneer en he 2 10 12 4: : : d f 
[ d an oorlog overgegaan. Dientengevolge kan nu in Groot-Atjeh met één 
Er Ah ee COPE EREREE ha A \ 4 opzichter volstaan worden, terwijl ‘er voor 1 Maart jl. één ingenieur 
Pale beuk oh ENOR ERE OLEN 1 1 ii Er opzichters bescheiden waren. 
ee TE PS Ee Hierbij zijn niet gerekend 3 ingenieurs van den waterstaat en 
dn Oostkust. … se 4 3 À ‘slands burgerlijke openbare werken, die tijdelijk bij den dienst der 
NE ERE AE ES à 1 1 staatsspoorwegen op Java gedetacheerd zijn, namelijk 2 bij den aanleg 
EN Oe EN RENEE à 1 1 ea À bij de seas De 2 weeen, die blijkens het vorig verslag 
TE ij den spoorwegaanleg ter Sumatra's Weskust waren gedetacheerd, 
rde er gd da 1e id d werden, wegens beëindiging van hunne werkzaamheden, tot hun 
Wee. Pernstdahoori Ee Hen He) Alde fl 3 3 gewonen werkkring bij den waterstaatsdienst teruggeroepen. Ter zake 
ERS 8 de Er 5 9 9 van dergelijke detacheering bij den dienst der staatsspoorwegen, hetzij 
TEE el NNNRENRSELEA 8 4 3 3 bij den aanleg, hetzij bij de exploitatie (ter vervulling bijv. van tech- 
De CEN KERN DA A & 1 1 nische betrekkingen bij de afdeeling »Onderhoud en bewaking van 
Ti 4 Refl MRE We PRA 4 1 1 weg en werken”) is bij gouvernementsbesluit dd. 20 September 1889 
po jk si ; WE Salih 1e | is ĳ he ; 4 bran roe n0. 28 eene regeling in algemeenen zin getroffen. Dientengevolge zal 
otaal van het personeel in vasten diens 


de directeur der burgerlijke openbare werken, wanneer naar zijn oordeel 
het dienstbelang daardoor gebaat wordt, tot zoodanige detacheering 

waterstaatsambtenaren 
raachtiging van de Regeering. 


opzettelijke 


Uitvoering van werken. Ter uitvoering van het werkplan waren voor de drie laatstvermelde jaren bij de begrooting toegestaan 
en voor de verschillende onderhanden geweest zijnde werken werden in elk van die jaren uitgegeven de onderstaande sommen : 








OMSCHRIJVING DER WERKEN. 


gebouwen onder burgerlijk heheer. 
beyloenmeswerkensent neee na de oe le 
bruggen, wegen en andere waterstaatswerken 


E. Voor gewoon onder- | 
houd en herstelling: } 


Te zamen . 


gebouwen onder burgerlijk beheer. 
bêvloeiingswerkents ak DIE. ne MA ear 
bruggen, wegen en andere waterstaatswerken 


IL. Voor vernieuwingen 
en nieuwe werken: | 


Te zamen . 

Alzog voor IT en Il gebouwen onder burgerlijk beheer . 
te Samen: bevloeïingswerkern voet unt). oale de 
ú é bruggen, wegen en andere waterstaatswerken 


Totaal 


waterwerken in Demak. 


ken 4 . . . . . . k . 
Wer die op de werken ten behoeve van de vaarwaters in 


begrooting 
ve straat Madura . ahd dl OD: Uk, 
BO ROn werken tot verdere uitrusting van de haven 


Tandjong Priok (Batavia) … 
Te zamen . 


Totaal-generaal . 


1) Verbeterde cijfers. 


2) Alleen voor de werken in het Westgat. 




















(2) 175,000 


(2) 159,773 








(3) 505,400 





(4) 480,955 


(3) 492,000 


1888. 1889. 

Toegestane | Verwerkte | Toegestane | Verwerkte | Toegestane | Verwerkte 

sommen. [sommen (1)|sommen. (1)jsommen. (1)| sommen. sommen. 
f 963,000 |f 873,895 [f 923,280 |f 7,887 [f 873,000 |f 836,337 
106,200 131,870 134,500 119,262 184,500 154,531 
1,634,800 | 1,546,342 | 41,638,500 | 4,583,753 | 41,557,5 0 |: 1,505,190 
f 2,704,000 | f 2,552,107 | f 2,696,280 |f 2,620,902 | f 2,565,000 | f 2,496.058 
‚|f 899,000 [f -808,334 |[f 41,317,220 [f 1,304,327 |f  925,000 |f 946,261 
342,000 330,505 414,000 312,093 526,600 481 ,788 
980,000 936,278 | 41,319,000 | 1,218,832 | 41,472,400 | 1,268,117 

f 2,221,000 | f 2,075,145 |f 3,050,220 |f 2,835,252 |f 2,924,000 [f 2,696,166 
f 1,862,000 [f 1,682,229 |f 2,240,500 |f 2,222,214 | f 1,798,000 | f 1,782,598 
448,200 462,373 548,500 431,355 661,100 636,319 
2,614,800 | 2,482,620 | 2,957,500 | 2,802,585 | 3,029,900 | 2,773,307 
f 4,925,000 [f 4,627,222 |f 5,746,500 | f 5,456,154 | f 5,489,000 | f 51922 
f__792,500 |f 780,736 |f _791,000 |f 688.585 [f 653,000 |f _696,388 


(4) 64144 























» » D) D) 750,000 277,281 
f__967,500 |f__940,509 |£ 1,296,400 |f 1469,540 | f 1,895,000 |f 1,614,813_ 
f 5,892,500 |f 5,567,731 |f 7,042,900 | f 6,625,694 |f 7,384,000 | f 6,807,037_ 

(5) 5) 


(3) Voor de werken in het Westgat werd bij de begrootingen voor 1888 en 1889 telkens toegestaan f 102,000, en voor de werken in 


het Oostgat voor 1888 f 403,400 en voor 1889 f 390,000. 


(4) Aan de werken in het Westgat werd in 1888 ten koste gelegd f 114,784 en in 1889 f 128,651, aan die in het Oostgat achtereen- 


volgens f 366,171 en f 512,493, 


(5) Onder de verwerkte sommen is niet begrepen, als zijnde later ten laste gebracht van het departement van binnenlandsch bestuur, 
hetgeen door het departement der burgerlijke openbare werken, ter latere verrekening, werd uitgegeven wegens loonen aan vrije arbeiders bij 
de uitvoering van zoodanige werken, als anders in heerendienst plachten te worden tot stand gebracht. Het totaal bedrag dier loonen bedroeg 


in 1887 f 429,351, in 1888 f 792423 en in 1889 f 608,659. 


Steeds werd getracht om zich bij de uitvoering van werken zooveel 
mogelijk van de krachten der particuliere nijverheid te bedienen, doch 


over het algemeen had men van pogingen in die richting weinig 


doening. Het aantal aannemers, dat over voldoende technische en | ” 
financieele hulpmiddelen kon beschikken, was zeer gering; de meesten |,» 
zagen zich verplicht om, dikwijls op grond van de nietigste redenen, 
verlenging te vragen van den termijn van oplevering, dan wel schade- 
loosstelling wegens misrekening. In het geheel werd gedurende 1889 


vol- 


sommen 


respectievelijk 


Chineezen 426, » » 
Inlanders Sind 
Totaal ... 


919, tot een bedrag van 
Daaronder waren vier belangrijke werken, waarvan de aannemings- 
beliepen f 800,000, 


openbare aanbesteding beproefd voor 704 werken, doch slechts 219 
werden gegund, en wel: 
aan Europeanen 85, tot een bedrag van 


f 1,493,667.90 


399,522.94 
40,756.00 


f 1,903,946.84 


f 166,380, 


f 88392 en 
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f 62,210 (1), zoodat de sommen, waarvoor de 215 andere werken 
werden aangenomen, gezamenlijk een bedrag uitmaakten van f 786,964. 
Onder deze 215 werken waren er 10 begrepen, waarvoor de aanne- 
mingssommen (te zamen f 271,202) uiteenliepen van f 15,400 tot 
f 55,41, De overige 205 werken waren allen van weinig beteekenis. 
Alleen in de residentiën Batavia, Soerabaija, Samarang, Preanger 
Regentschappen, Djokjokarta en Soerakarta kon een niet onaanzienlijk 
deel der gehouden aanbestedingen tot toewijzing leiden. 


(4) Bedoelde vier aannemingen betroffen: 1o. het tweede gedeelte 
der Porrongwerken (Oostgat van Soerabaja); 2o. de hoofdaftapping 
uit de Karangtengah-leiding (Banjoemas); 30. het verbeteren van de 
Singomerto- en Poetjang-leidingen (mede in Banjoemas), en 40. de 
uitbreiding van het entrepôt te Soerabaija. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


































































































pavom ol Bente enn) Menen ee TMR: 
mM. DANE: ei: 10-d sch | Celsius | _mM. 
22 Mei 1891. 152.4 Z.W, 1 12 0 
23m, d 157,7 2.4.W. 0 14 0 
OAN ka ne Je 05 d. 
De > 5 1551 Z. 1 138 3 
DONA e 155,9 2.4.W. 1 8) 7 
DIe ol 155.4 7.0. 1 13 0 
A8 He be | _756,9 Zz.0. 0 10 5 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. | | Niime: …. |Wester- | Maas- 
1891. En lea ed ve, Ee I Pf Venlo. | Grave 
IL \ | 
23 Mei || 39.24 | 11.83 9,35 | 9.41 9.97 | 43.03 | 10.84 | 6.82 
24; 39.59 | 11.96 9.44 | 9.48 | 10,05 | 48.13 | 10.94 | 6.76 
25e (39.72 2} 12,26 9.72 | 9.71 | 10.28 | 43.02 | 10.94 | 6.85 
Zones 39.80 | 12,40 9.89 | 9.87 | 10.44 | 48.02 | 10,84 |- 6.77 
TA, 39.61 | 12.48 9.98 | 9.96 | 10.51 | 43.03 | 10.85 | 6.74 
28 MNS 39.45 | 12.36 9.90 | 9.99 | 10.45 | 43.05 | 10.92 | 6.74 
20E 39.29 | 12.20 9.75 | 9.78 | 10.32 | 42,98 | 10.84 | 6.79 
de Westervoort | Maas: 
Keul. { Lob. | Nijm.f Arnh. zelfr. ‘brug, | tricht) Venlo | Grave 
4 ps. | 5 | brug. 

Nul der oude schaal. (35.85/13.91/ 6.22| 6.95| — | 7.37|42.20| — {| 485 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85/ 9.37) 6.87/ 7,51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..(37.35/ 9.79/ 7,60| 7.88| 8.38| 8.2| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90, [38.66/11.25/ 8.72| 9.00| 9.53{ 9.38/42.87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod 3 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 




















Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 





TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgave van de belangrijkste artikelen. 


Nouvelles Annales de la Construction, April 1891. Voedingsreservoir 
voor het Canal du Centre, te Torcy-Neuf (met 3 pl.). — De handelsbeurs 
te Mans (Sarthe) van Tnropore LAFroN (met 2 pl), door E. R1voaren. 
— Doorsnijding van den Estoura, voor den spoorweg van Marvezols 
naar Neussargues (geïll). — Gebruik van beton voor den bouw van 
groote werken (met fig.), door G, Rrcnov. 

Annales des Ponts et Chaussées, Jan. 1891. Verslag van het derde 
internationale spoorwegcongres, door Worms pe Romiruy. 

Zeitschr. des Arch. und Ing. Vereins zu Hannover. 1891, Heft 3. De 
kerk te Neukirchen in Oldenburg (met 1 pl.), door L. Weer. — De 
nieuwe werken te Wilhelmshaven (met 8 pl), door B, RecnrerN en 
H. Arnoup (vervolg). — Uittreksels uit Tijdschriften, 

Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins. 
De sluis van Fontaine voor 20 meter verval en de hellende vlakken 
van Flamant en Peslin voor het optrekken van schepen (met 8 pl.), 
door A. ScHROMM. — Nieuwere stoomschuifbewegingen met enkel- en 
dubbelwerkende excentrieken (met 4 p}.), door L. Czrscnek. — De 
nieuwe tramweg te Helsingfors in verband met de vraag naar de 
doelmatigste tramwegsystemen (met 1 pl.), door M. STRUKEL, — Over 
bepaling van hardheid, door FRIEDR. Krok. 








Tijdschrift van het Kon. Inst. v. Ingenieurs 1890/91, 4e afl., 2de ged. 


‚De opruiming van het stoomschip Germania, door C. A. Joures (met 


1 pl.) — De optische telegrafen in Nederland, door W. C. A. SrariNG 
(met 1 pl. — Inhoudsopgave van Wetenschappelijke Tijdschriften. — 
Boekaankondigingen. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 
Materiaal voor Brugconstructies. 


In de op 2 Mei gehouden vergadering van het »Oesterr. Ingenieur- 
und Architekten-Verein” werd een verslag uitgebracht door de com- 
missie, welke benoemd was, om het materiaal voor ijzeren brugcon- 
structies te bestudeeren. In deze commissie hadden een groot aantal 
spoorweg-ingenieurs, professoren en ingenieurs van belangrijke ijzer- en 
machinefabrieken zitting. Door de van vele zijden ondervonden hulp werd 
het de commissie mogelijk, zeer uitgebreide proeven met diverse materi- 
alen en metaal-constructies te nemen, onder andere werden vak werklig- 
gers geconstrueerd met eene spanning van 10 M. en eene hoogte van 
1.20 M. uit getrokken ijzer, uit Tromas-flussijzer en uit basisch MARTIN- 
flussijzer. Als resultaat der genomene proeven, die later in extenso zullen 
worden uitgegeven, wordt nu reeds medegedeeld, dat het THomas- 
flussijzer, hoewel zonder twijfel een zeer goed materiaal om zijne hooge 
vastheid en rekbaarheid, door de moeilijkheid eene gelijkmatige samen- 
stelling te verkrijgen, volstrekt niet aan de verwachtingen heeft beant- 
woord en dat bij de genomene proeven zeer ongunstige resultaten werden 
verkregen. In Oostenrijk is dan ook vooreerst geene aanleiding, dat 
materiaal verder voor brugeconstructies aan te wenden. 

De resultaten met het getrokken ijzer waren veel gunstiger en 
vooral die met het bekende Stiermarksche ijzer. Niettemin vielen de 
proefnemingen nog veel meer ten gunste van het basisch MARTIN- 
flussijzer uit, 

Door de genomene proeven is bewezen, dat het weeke MArtTIN-ijzer 
in geklonken brugconstructies, zoowel bij vakwerken als bij liggers 
met volle wanden, een uitstekend constructie-materiaal is en zelfs het 
gewone getrokken ijzer in hooge mate in bruikbaarheid overtreft. Ook 
werd geconstateerd, dat de bewerking en het klinken van grooten 
invloed op het weerstandsvermogen der constructie is, maar dat kleine 
fouten in de oppervlakte of in de bewerking van enkele platen zeer 
weinig aan den weerstand van het weeke materiaal schaden. 

Als slotsom wordt het weeke basische MARTIN-flussijzer als volko- 
men geschikt en als het beste voor geklonken brugconstructies aan- 
bevolen. 

De vreemde bestanddeelen in de gebruikte MARrIN-ijzersoorten waren : 


Koolstof 0401 percent. 
Mangaan 0.340 D) 
Phosphorus 0.048 D) 
Zwavel 0.035 » 
Silicium 0.024 » 
Koper 0.080 _» 


De gemiddelde vastheid tegen uittrekking bedroeg 4050 K.G. per 
cM?. De uitrekking bij eene lengte van 200 mM. bedroeg 25.6 °/. 





Parijs een zeehaven op het tooneel. 


Te Parijs wordt op dit oogenblik in het Théâtre de Variétés een 
stuk opgevoerd getiteld: »Paris port de mer”, dat de aandacht van 
het publiek in ruime mate trekt, niet zoozeer omdat daarin het voor 
en tegen van dit grootsche denkbeeld wordt besproken, maar vooral 
omdat daarin wedrennen worden voorgesteld, die den toeschouwer 
werkelijk een oogenblik doen denken, dat hij zich op eene renplaats 
bevindt. 

Deze zinsbegoocheling wordt teweeggebracht door eene toepassing 
van electriciteit en samengeperste lucht als beweegkracht. De inrichting, 
ontworpen en gepatenteerd door den heer Emire GurrroN, een bekend 
electro-technicus, is als volgt samengesteld. 

Er zijn drie naast elkander liggende renbanen op elk waarvan een 
paard galoppeert. De renbaan bestaat uit een 0.93 M. breeden riem 
zonder einde, waarop een borstelachtig tapijt is bevestigd, een en ander 
zeer stevig en behoorlijk gespannen. De rollen, waarom de riem of 
band loopt, hebben eene middellijn van 1.75 M. en zijn op 8 M. midden 
op midden bevestigd. De band wordt ondersteund over de geheele 
lengte door houten rollen van 019 M. middellijn op afstanden van 
0.20 M. midden op midden. De paarden bevinden zich op deze banden 
en zijn daar geheel vrij in hunne beweging. Elke band wordt in bewe- 
ging gebracht door eene afzonderlijke dynamo, daaronder geplaatst, 
welke door bemiddeling van eenige overbrengingen van beweging een 
groot tandrad ronddraait, hetwelk op den as van de bewegende rol is 
bevestigd. Met deze dynamo correspondeert een rheostaat, boven den 
vloer van het tooneel in de onmiddellijke nabijheid van de bedienende 
beambten. De beweging toch van elken band moet voortdurend gere- 
geld worden in verband met de snelheid van het paard.zelf, en wel 
zoo dat de band even snel achteruit loopt als het paard vooruit gaat, 

Het paard moet plotseling in galop worden gezet en moet de bewe- 
ging van den band regelmatig maar snel plaats hebben. Om dit te 
verkrijgen, begint men een maximum weerstand in te schakelen, die 
men zeer spoedig tot een minimum terugbrengt. Door regeling van 
den weerstand kan men van eene zeer geringe snelheid tot eene 
snelheid van 420 à 130 omwentelingen van de rollen geraken hetgeen 
overeenkomt met eene beweging van den band van 800 M. per minuut. 
De wedren duurt 1% minuut en hier komen nog acht à tien seconden 
bij voor het beginnen bij het opgaan van het gordijn. 


Ke 





« 
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De paarden gewennen zich zeer gemakkelijk aan het werk, dat men 


- van hen vordert, door de volkomen vrijheid van beweging, die hen 


wordt gelaten. Zelfs komt het bij repetities voor, dat ze geheel als bij 
werkelijke wedrennen willen beginnen, zoodra zij op den band staan, 
zelfs voordat het toestel in beweging is. 

_ De dynamo’s, welke worden gebruikt, ontvangen de electriciteit van 
de accumulatoren van het centraalstation Por in de rue Feydau. Zij 
loopen met een zeer groot verschil van kracht, gedurende de verschil- 
lende perioden van de beweging, afhankelijk van de snelheid, van de 
spanning van de riemen, de plaatsing van de rollen enz. Bij het begin 
bereikt de intensiteit 90 à 400 Ampères en vermindert tot 25 bij 
vollen gang. 

Tot nu zagen wij hoe de paarden die gewoon galoppeeren toch 
voortdurend op het midden van het tooneel worden gehouden. Het 
denkbeeld, dat zij werkelijk voortbewegen, wordt verkregen door de 
snelle beweging van het achterscherm, in tegengestelde richting met 
die van de paarden en tevens door de beweging van de stijlen eener 
afrastering aan de voorzijde van het tooneel. Deze stijlen zijn op 2.50 M, 
midden op midden uit elkander geplaatst en rusten in houten sloffen, 
die zelf op een riem zonder einde zijn bevestigd. Deze riem wordt door 
een kleinen motor voor samengeperste lucht in beweging gebracht. De 
stijlen worden bij de beweging door een gespannen draad tegen eene 
horizontale vaste leuning aangedrukt en verdwijnen op zijde van het 
tooneel achter eene opgestelde heg. 

Het gezicht is werkelijk treffend en het beoogde doel aan een feite- 
lijken wedren te doen denken, wordt volkomen bereikt. Alle avonden 
wordt met deze nieuwe toepassing van de electriciteit het grootste 
succes behaald. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De »Ned. St-Ct.” van 22 dezer bevat de statuten der „Nederlandsche 
Zuider-Spoorwegmaatschappij” te Maastricht. Het kapitaal bedraagt 
f 450.000 in 450 aandeelen à f 1000, waarvan 250 zijn geplaatst. De 
overige moeten genomen zijn binnen twee jaren na het verleenen der 
Koninklijke bewilliging (13 April 1891). 





De Tweede Kamer der Staten-Generaal heeft in hare zitting van 
26 Mei jl. aangenomen de suppletoire begrooting van Waterstaat ten 
behoeve der voorgestelde verbouwing van het Departement van Binnen- 
landsche Zaken, na bestrijding door den heer vaN KERKWIJK, die eerst 


een algemeen restauratieplan van het Binnenhof wenschte, waartegen 


de Minister van Waterstaat verklaarde, dat het Departement van 
Binnenlandsche Zaken in elk geval op zijne tegenwoordige plaats zou 
moeten blijven en de verbouwing daarvan geheel onafhankelijk was 
van de overige restauratieplannen. In de zitting van 28 Mei jl. werd 
daarentegen met groote meerderheid verworpen de suppletoire begroo- 
ting van Binnenlandsche Zaken betreffende den aankoop van het huis 
van den heer VAN WASSENAAR, dat tot tijdelijk verblijf voor het 
ministerie moest dienen tijdens bovenbedoelde verbouwing. 





De gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft in zijne zitting van 26 
Mei j.l. besloten het tractement van den directeur der gemeentewerken 
te brengen op het maximum van f 6000, en voorts het technisch per- 
soneel der gemeentewerf te vermeerderen met een bouwkundige op 
een jaarwedde van f 2400; twee opzichters op een jaarwedde ieder 
van f 800 en twee teekenaars op een jaarwedde ieder van f 1000. 


_ Door de Vereeniging Amstels Bouwkring te Amsterdam is besloten 
als prijsvraag uit te schrijven: «het samenstellen van een hoofdstuk, 
in het bijzonder het bouwvak betreffende, voor eene Nederlandsche 
wetgeving op den arbeid; en voorts het aangeven van de meer alge- 
meene bepalingen, die voor alle vakken zullen gelden en waarnaar 
de artikelen van bovengenoemd hoofdstuk verwijzen of waarmede deze 
al of niet met afwijkingen in verband moeten worden gebracht. Het 
antwoord zal moeten behandelen de volgende onderwerpen: 41°. kamers 
van arbeid; 2°, duur van den arbeid; 3°. arbeidsloonen; 4°. uitbetaling 
van het loon (de wijze waarop; de termijn waarin; de plaats waar); 
5e. aangenomen werk; 6°. verzekering tegen ongelukken, invaliditeit 
enz.; 7°. gezondheids- en veiligheidsmiddelen; 8°. arbeidscontract. Ant- 
woorden worden ingewacht tot 31 December 1891, aan het adres van 
den voorzitter der Vereeniging, den heer B. vAN Buuren, terwijl bij 
de secretarissen Tu. LrerHartT, Jan Steenstraat; J. F. Sraar, Sde 
Weteringdwarsstraat, en C. B. SCHNEIDER, Leidschestraat, allen te 
Amsterdam, het programma van de prijsvraag verkrijgbaar is. Uitge- 
loofd worden prijzen van f 500, f 300 en f 200, met eventueele ver- 
hooging van hetgeen zustervereenigingen wellicht nog beschikbaar 
stellen. Als juryleden zullen worden uitgenoodigd de heeren : 

Mr. A. Kerpijk, lid van de Tweede Kamer der Staten-Generaal te 
’s-Gravenhage; mr. J. A. Levy en mr. L. H. Kuur Jr, beiden advo- 
caten te Amsterdam; prof. mr. B. H. PEKELHARING, hoogleeraar te 
Delft; J. C. vaN MARKEN, fabrikant te Delft; mr. M. W. F. TREUB, 
lid van den gemeenteraad te Amsterdam; J. A. SCHUURMAN, directeur 
der publieke werken te Amsterdam; J. A. NieuweNnuis, architect te 
Utrecht; P. H. BeRrrAGE, idem te Amsterdam; D. Scuur en J. F. 
STAAL, beiden aannemers te Amsterdam; H. vAN Harrem, idem te 
Dordrecht; S. J. Burk, schilder, G. vaN HEERDE, smid en BerN. L. 
KunrMAN, stucadoor, allen te Amsterdam; B. H. HeLpr. voorzitter 
van het Nederl. Werkl. Verbond te ’s-Gravenhage; K. KATER, idem 
van Patrimonium te Utrecht; W. C. J. Pasroors, idem van den Nederl. 
R. K. Volksbond; C. T, Stork, fabrikant te Hengelo; dr, H. F. R. 














HuBrecurt en M E. Jonker, beiden leden van de Kamer van Koop- 
handel en Fabrieken te Amsterdam. 


Op 15 Mei jl. werd te 's-Gravenhage eene vergadering gehouden 
van verschillende vereenigingen tot het bouwambacht behoorende, ten 
einde onder voorzitterschap van den heer F. H. vAN MALsEN te beslissen 
over verschillende punten, die in eene circulaire van November 1890 
aan de belanghebbenden ter beantwoording waren toegezonden. 

Die punten omvatten hoofdzakelijk : 

Bepaling van den arbeidstijd, regeling van de uitbetaling der loonen, 
verzekering van de werklieden tegen ongelukken en invaliditeit. 

Na belangrijke diseussie werd op de gecombineerde vergadering van 
aannemers, patroons van timmerlieden en schilders, alsook van enkele 
werklieden, bepaald een arbeidsdag van elf uren en een loon van 
twintig cents aan te nemen. 

Ook werd tot het oprichten van een arbeidsraad besloten; de werk- 
zaamheid van dien raad zal zich bepalen tot het verzoenend optreden 
in geschillen tusschen patroons en werklieden, tusschen architecten en 
patroons en tusschen klanten en patroons, waar die gevorderd of 
gevraagd wordt. Die raad zal in zoo uitgebreiden zin als mogelijk is 
werkzaam moeten zijn en beperkingen van arbeidsduur, verhooging 
van loon, verzekering van werklieden ter hand moeten nemen, indien 
dit verlangd wordt. 

Voorts zou hij de Regeering op bespoediging van uit te voeren wer- 
ken of op uitstel daarvan voor eenigen tijd moeten wijzen, naarmate 
blijkbaar meer of minder behoefte aan werk bestaat. 

De voorzitter wees er herhaaldelijk op, dat vele moeielijkheden met 
wat goeden wil best te overwinnen zijn en hoopte dat de oprichting 
van den arbeidsraad nu spoedig ter hand zou worden genomen. Hij 
zal de eerste zijn in ons land en ook daar zullen vele moeielijkheden 
te voorschijn komen, doch laat men de oprichting daarom vooral niet 
op de lange baan schuiven. 





Verbinding Schouwen en Duiveland met den vasten wal. 


De Minister van Waterstaat H.en N. heeft aan de Tweede Kamer eene 
Nota van inlichtingen toegezonden op de adressen van den Raad der 
gemeente Brouwershaven en van andere gemeenten, alsook van vereenigin- 
gen voor visscherij en landbouw op de eilanden Schouwen en Duiveland, 
waarbij de medewerking der regeering wordt ingeroepen ter verkrijging 
van eene betere en snellere gemeenschap met den vasten wal, en wel 
door den aanleg van een locaalspoorweg of een stoomtramweg of op 
andere wijze. 

De Minister erkent de behoefte aan eene betere verbinding der 
eilanden met den vasten wal. Wenschen belanghebbenden echter in 
het bezit te komen van eenig stoomvervoermiddel, om uit hunne afge- 
legen positie te geraken, dan zullen zij daartoe zelf het initiatief moeten 
nemen en de handen aan het werk moeten slaan om eene particuliere 
onderneming tot stand te brengen. Zij hebben de vereischte maatregelen 
te beramen door het uitlokken of bevorderen van concessie-aanvragen, 
het verleenen van zedelijken of geldelijken steun door gemeenten, 
polderbesturen en provincie, het in het leven roepen van comités tot 
bereiking van hun doel enz. Eerst daarna zal kunnen worden over- 
wogen of, en zoo ja, in welken vorm eene dergelijke onderneming van 
staatswege zal kunnen worden ondersteund. In beginsel is de minister 
van meening, dat die ondersteuning zal zijn te beperken tot het toe- 
kennen van subsidiën voor de overgangen der Zeeuwsche stroomen, 
hetzij die plaats hebben door overbrugging of wel door middel van 
stoombooten of stoomponten, maar dat van eene subsidiëering van 
rijkswege voor den aanleg van locaalspoorwegen of stoomtramwegen 
geen sprake kan zijn. 

Reeds is eene aanvrage om concessie voor den aanleg en de exploitatie 
van een locaalspoorweg of van &en stoomtramweg van Bronwershaven 
naar Zierikzee, Nieuwerkerk, Bruinisse, Zype per stoompont naar den 
Jacoba-polder, St. Philips-land, de Dam over het Haak, Nieuw-Vosmeer, 
Steenbergen, Kruisland, naar Rozendaal bij het departement ingekomen 
en dadelijk aan een nauwgezet onderzoek onderworpen, terwijl eerst- 
daags kan worden verwacht eene concessie-aanvraag voor den aanleg 
van een locaalspoorweg of een stoomtramweg van Bergen op Zoom 
naar Zierikzee of Brouwershaven, en nog meerdere aanvragen in uit- 
zicht zijn gesteld. 

Een onderzoek is opgedragen aan de hoofdingenieurs van ’s rijks 
waterstaat in het 1de en 6e district. doch op dit oogenblik is de zaak 
nog niet in een stadium, dat reeds nu meer positieve en meer uitge- 
werkte mededeelingen kunnen worden gedaan. 





De vergadering van het gecombineerd college van het waterschap 
de „Oude IJssel” heeft het bestuur gemachtigd, behoudens nadere goed- 
keuring van Ged. Staten, het waterschap in rechten te verdedigen 
tegen de bewering van twee ingelanden, eveneens in rechten ingesteld, 
als zoude het waterschap niet rechtens bestaan. 





Keulen een zeehaven. 


De «Kölnische Zeitung» komt terug op hare vroegere artikelen over 
het denkbeeld om den Rijn van Keulen tot aan zee bevaarbaar te 
maken voor zeeschepen. In verband met het vroeger vermelde geschrift 
van Osterieth en Graff: Die Rhein-Seeschiffahrt, verleden jaar te 
Keulen verschenen, vestigt zij thans meer bepaaldelijk de aandacht op 
de vraag, of de verwezenlijking van dat denkbeeld mogelijk is, en 
komt zij tot de conclusie dat de mogelijkheid alleen eene quaestie van 
geld is. En wat deze quaestie betreft meent zij dat de kosten zullen 


200 


worden gedekt door heffing van een matig recht ten bedrage van 
1 Mark per registerton voor ieder schip, ‘hetwelk van den nieuwen 
Rijnweg naar zee gebruik maakt, 

De kosten worden geschat op 85 millioen Mark en het verkeer 

wordt geraamd op 4,450 ‚000 register-tons. 

Voorts geeft de «Kölnische Zeitung» eenige onderdeelen van bere- 
kening, om te doen zien hoeveel goedkooper de verzending van som- 
mige artikelen voor de Duitschers zou uitkomen dan langs den tegen- 
woordigen weg het geval is; waarna zij inzonderheid tracht aan te 
toonen, dat het eene zaak is, die van staatswege moet worden tot 
stand gebracht, omdat alleen de staat al de verschillende hierbij 
betrokken belangen kan vereenigen en ook alleen de politieke macht 
heeft om, tegenover inspraak van “buitenslands, den weg ter uitvoering 
van het plan vrij te maken. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 

Bij Kon. besluit is benoemd tot ridder van den Ned. Leeuw 
Mr. H. P. G. Quack te Amsterdam, voorzitter van den raad 
van commissarissen der Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen. 





Bij Kon. besluit is de heer E. J. vAN Dijk, laatstelijk archi- 
tect 2e kl. bij den Waterstaat en de Burgerlijke Openbare Werken 
in Ned.-Indië, thans met verlof. hier te lande, op zijn verzoek, 
met ingang van 1 Juni a.s, eervol uit ’slands dienst ontslagen, 
met toekenning van pensioen. 





Door Burg. en Weths. van Middelburg worden voor de betrek- 
king van onder-directeur der gasfabriek en waterleiding aanbe- 
volen de heeren: P. D. Spruit, directeur der gasfabriek te 
Maarssen ; W. KLAASSEN, gasfabrikant te Nijkerk; Jhr. F. H. 
GEVERS, adsistent bij de gemeente-gasfabriek en waterleiding te 
Dordrecht en P. L. vAN DE PoLpEr, gastechnicus te ’s-Graven- 
hage. 





Tot lid der Directie van de »Aken—Maastrichtsche Spoor- 
weg-Maatschappij” is benoemd Jhr. Mr. vAN DER MASEN DE 
SOMBREFF, oud-Minister te Maastricht. 





De heer G. LOHRMAN, directeur der gasfabriek te Arnhem, 
heeft zijn eervol ontslag aangevraagd. 





De heer J. D. Wever, buitengewoon opzichter bij den Water- 
staat, werkzaam bij den aanleg van. het Amsterdam--Merwede- 
kanaal in de sectie Amsterdam, wordt met 1 Juni als zoodanig 
overgeplaatst bij den bouw der schutsluizen te IJmuiden. 


In Nep.-INDrú, 


Bij DEN DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA'S 
Westkust. 

Benoemd: tot bouwkundig ambtenaar 2e kl. 
le kl, F. K, A. BijrEveLT. 

Bij de GENIe: 

Bevorderd: tot kapitein de de luit. H. A. BerKHOUT. 

Geplaatst: te Samarang, als beheerder van het algemeen 
geniemagazijn aldaar, de magazijnmeester 3e kl. (2e luit.) R. J. 
SCHUMANN. 


de opzichter 





OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni e.k., jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f 500 tot een maximum van f 3000 (zie Adv. 
in No. 20). 


Ingenieur als adjunct-chef van de afd. Weg- en Werken bij de Deli- 
Spoorwegmaatschappij (zie Binnen- en Buitenl. Berichten in No. 19). 


Opzichter-Teekenaar grondig bekend met aanleg tramwegen. Salaris 
f 70 per maand. Adres, Directeur Dedemsvaartsche Stoomtramweg- 
Maatschappij (zie Adv. in N°, 21). 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
(Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz. > Amsterdam. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr. noteb? Haringvliet 74, (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utr echt-Rotterdam. 








Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, tdk pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Kol a/ Rhijn. 
OAD Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
pH. E. OVING-Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
Dwarsheliing, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. : 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BunpineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» PAERKLP PAS: ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
J.C. Tu. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F 44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, GI Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Keien. Kroos & VAN LiMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ’ s-Gravenhage, (Druk- en Autoer.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr; Rotterda, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. hd & B ENESTR Rotterdam, 54 en 72. 
‘Amster dam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington les Freo. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYOKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Vork: de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 1 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 


Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED, STIELTJES & Co, 


Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven- (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haar lem: 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—:). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. 6. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

An Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 

hijschwerktuigen, stoomheirnachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Oo, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- « 
bemalings-) e 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
‚F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
£ RED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilieht {Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. DE JONGH & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr. Rotter "dam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


RES Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh,: A. D. SCHINKEL. 








e Biblad. behoorende tot „De Inzenienr” No. 22 van 30 Mei 1801 








METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 





WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag | Juni. 
Hoorn. Dijkgr, en Heemr. v. Drechterland, te 11 ure: Verbeteren 
van steenglooiing en verder aan den Drechterlandschen West-Frieschen 
omringdijk, in 1891 te maken en te onderhouden werken. 


’s-HERTOGENBoSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Leveren van 
15,500 grèskeien. Inl. bij den ing.-archt. 
'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths, te All, ure: Leveren van 


bouwmaterialen aan de stapelplaats der Duinwaterleiding ald. Voorw. 
ter gem.-secretarie, 3de afd. 

Maasrricnt. Burg. en Weths., te 12 ure: Leggen van riolen van 
cementbeton in verschillende straten en wegen der gemeente. 

Nunseeer. Burg. en Weths. van Ermelo. te 2 ure: Verbouwen 
en vergrooten van het gemeentehuis ald. 

PurreN. Burg. en Weths., te 3 ure: Amoveeren van de oude en 
bouwen eener nieuwe onderwijzerswoning te Diermen. 

Dinsdag 2 Juni. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Voorzieningen enz. aan militaire 
gebouwen te Amsterdam. Raming f 7500. 

Derer. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfiand, te 11 ure: Vernieu- 
wingen en onderhoudswerken in de gem. Maassluis, Maasland, Schip- 
luiden, Vlaardingen, Naaldwijk, ’s-Gravesande, Loosduinen, Monster, 
wegens de bestekken 29 afd. Maassluis en 30 afd. ’s-Gravenhage. 
(Zie Adv. in n°, A.) 

AALTEN. Best. der Kerkel. Kas, te 3 ure: Bouwen van eene kerk 
voor de Ned. Ger. Gemeente ald. 

Nrieuw-AMSTERDAM. Best. der Nieuw Echtens Veencompagnie, te 
2 ure: Bouwen van een houten draalbrug en een brugwachterswoning 
aan het kanaal van Erica naar de Pruisische grenzen. (Verl. Hooge- 
veensche vaart.) 

LEERDAM. Archt. E. Wiggelinkhuizen, te 1 
een kaas- en roomboterfabriek. Inl. bij den archt. 

ZaLT-BomMeL. Dijkst. v. h. polderdistr. Bommelerwaard boven 
den Meidijk, te 1 ure: Maken van een zandberm langs de binnen- 
glooiing des Waallanddijks onder Rossum tusschen de K.M.palen n°, 1 
en 7. In). bij den distr.-opz. H. Leemhuis ald. 

Woensdag 3 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., tel ure: 
Verdiepen en onderhouden van de- Noordzeehaven en van het buiten- 
kanaal, en onderhouden van de golfbrekers en havenhoofden te 1Jnuri- 
den. Raming f 1,527,000. (Zie Adv. in-n°. 47.) 

'S-GRAVENHAGE. Min. wv.‘ Wat. H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken enz. op den IJssel met, de noodige leveringen, 
herstellingen enz. tot 30 Juni 1892, in 3 perc. Raming resp. f 16,450, 
f 15,750 en f 16,530. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Iprem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehoo- 
ren in de Noord, de Oude Maas, het Mallegat, de Dordtsche Kil en 
het Spui, met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en vernieu- 
wingen, behoorende tot de werken der Dordtsche Waterwegen, van 1 
Juli 1891 tot en met 30 Juni 1898. Raming f16,350. (Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Maken van vier dwarskribben aan den linkeroever 
van de Lek onder de gem. Maurik, tusschen de K.M. raaien 72 en 73. 
Raming f 7480. (Zie Adv. in n°. 19.) 

PAPENDRECHT. Ned. Herv. Gem, te 11 ure: Amoveeren van een 
oude en wederopbouwen van een nieuwe kerk met toren op eene 
nieuwe paalfundeering. Inl, bij den archt. C. Broere Kzn. te Nieuw- 
Lekkerland. 

STRIJEN. Best. wv. d. polder het Oudeland v. Strijen, te 1 ure: 
Maken der aardenbaan en begrinden van een gedeelte van den Groe- 
nenweg in genoemden polder, ter lengte van 1000 M., met het plaatsen 
van gedeeltelijk houten grindbakken. Inl. bij T. Lammers te Strijen. 
Aanw. 3 Juni te 9 ure. 

MippeLBurG. Comm. wv. best. der gem. gasfabr. en duimwaterl., 
te 1 ure: Amoveeren van het oude zuiverhuis en bouwen eener nieuwe 
stokerij voor generatorovens met bijk. werken. Inl. bij den directeur. 

HooGEVEEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een woon- 
huig, stalling enz. voor een brigade Kon. Marechaussée. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Herstellen enz. van 
verschillende bruggen en gedeelten walbeschoeiing. 

HeLDER. Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen aan en bij 
militaire gebouwen in de stelling van den Helder. Raming f 3400. 

’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 ure: 1°. Doen van vernieuwingen 
en voorzieningen van onderscheiden aard aan militaire gebouwen enz. 
te ’s-Hertogenbosch. Raming f 3450; 2°. leveren van kazernemeubelen 
enz. te ’s-Hertogenbosch. Raming f 1500. 

Donderdag 4 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.… te 11 ure: Uit- 
voeren van eenige werken tot verbetering der zeeweringen langs het 
Noorderstrand op Vlieland. Raming f 23,250. (Zie Adv. in n°. 18.) 

Iprem. Ipem. Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijks- 
zeewerken op Vlieland. Raming f 14,750. (Zie Adv. in n°, 19.) 

Ipem. Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen aan militaire 
gebouwen. Raming f 5280. 

VIANEN. Dijkgr. en Hoogheemr. van de Vijf Heerenlanden, te 
10 ure: Leveren van 1070 M3. grind langs den Lekdijk tusschen 
Ameide en Everdingen, in 5 perc. (Herbesteding.) Inl. bij den dijksopz. 
Swets te Lexmond. 


ure: Bouwen van 


Vrijdag 5 Juni. 

GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 1°. Herstellingen enz. aan milit. 
gebouwen te Gorinchem en te Fort Vuren. Raming f 5300; 2°. her- 
stellen van bruggen te Woudrichem. Raming f 1300. 

KapeLLE. Best. der waterk. v. d. calam. Willem-Annapolder, te 


1014 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken. 

Nieuwvuier. Best. der waterk, v. d. calam. Adornispolder. te 
10% ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de waterkeerende 
werken van den polder. 

Urrecur. Genie. te 10 ure: 1°. Herstellen van bruggen bij ver- 
schillende forten om Utrecht. Raming f 3300; 2°. herstellen van kaden 
en watertaluds. Raming f 2000; 3°. herstellen en verbeteren van den 
Voordorpschen dijk. Raming f 1300; 4°, leveren van filters ten beh. 
van verdedigingswerken in de Nieuwe Hollandsche waterlinie. Raming 
f 1850. 

Zaterdag 6 Juni. 

Goupa. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Bloemendaal, te 11 ure: 
Doen van herstellingen aan de waterkeering van den polder langs de 
Gouwe. 

GORINCHEM. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Alblasserwaard met 
Arkel beneden de Zouwe, te 10 ure: A. Onderhouden en vernieuwen 
van rijswerken, steenen bermen enz, benevens aarde- en beslagwerken. 
Aanw. 1 Juni te 9 ure en 2, 3 en 4 Junite9% ure. B. a. Onderhouden 
van het sluisje en de rijswerken in den Nieuwendijk onder Hardinx- 
veld en Giessendam; b. onderhouden van het magazijngehouw en de 
keermuurtjes te Hardinxveld. Aanw. 1 Juni. C, a. Levering van grind 
en grof biggelzand, ten behoeve van de dijken van het Hoogheemraad- 
schap ; b. vervoeren en verspreiden van grind en zand overde dijken 
langs de Merwede en de Noord; ec. vervoeren en verspreiden van 
grind over en het tonrondhouden van den Lekdijk. Aanw. 1 Juni. 

Maandag 8 Juni. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van ijzer- 
werken met toebehooren voor eene perronkap voor het station Emma- 
haven aan de Koninginnebaai, ten dienste der S.S, op Sumatra. (Best. 
XXXIV.) (Zie Adv. in n°. U.) 

IpeM. Min. v. Wat. H. en N.…, te 11% ure: Doortrekken der 
klinkerbestrating in het dorp Strijen, behoorende tot den Rijksweg van 
Puttershoek naar Strijensas, prov. Zuidholland. Raming f 2425. (Zie Adv. 
in n°. 20. 

RR Bezinken en bestorten van den oever vóór den kleinen 
paralleldam, liggende aan de oostzijde van de buitenhaven van het 
kanaal door Voorne, te Hellevoetsluis, behoorende tot de zeewerken in 
de provincie Zuid-Holland. Raming f 6750. (Zie Adv. in n°, 20.) 

Dinsdag 9 Juni. Ì 

ZurpneN. Burg. en Weths., te — ure: Vergrooten der gasfabriek 
bestaande in het verbouwen van twee pakhuizen, kantoren en maga- 
zijn, bouwen van een nieuwe bergplaats, nieuw zuiverhuis en stokerij 
met ijzeren bekappingen. Inl. bij den gem.-archt. (Zie Adv.) 

Woensdag 10 Juni. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
glooiingen van 4 op 1 aan de koppen van 12 Rijkskribben, bij Brons- 
bereen tot verbetering, van den IJssel tusschen de K.M.raaien 65 en 
66 “der herz. rivierkaart, onder de gem. Brummen en Warnsveld. 
Raming f 5145. (Zie Adv. in n°. 19.) AN 

IpEM. IpeM. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken in de 
Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de 
Oostpunt van Rozenburg langs Brielle tot zee, van 1 Juli 1891 tot en 
met 30 Juni 1892. Raming f 14,500. (Zie in n°. 19.) 

IpeMm. IpeM. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892, 
in 4 perc. Raming perc. 1 f20,000, perc. II f28,400, perc. III f29,800, 
perc. IV f 30,000. (Zie Adv. in n°. 19). 

Ipem. Ipem. Herstellen der Rijks rivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, van de buitengewone winterschade 
ontstaan door iĳjsgang in den winter van 1890—91. Raming perc. I 
f 16,600, perc. IÌ f 7700, perc. III f 6500, perc. IV f 16,400. (Zie Adv. 
in n°. 20. 

ia Ipem. Baggerwerk in en langs het grootscheepvaartwater 
tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotterdamschen 
waterweg aan den Hoek v. Holland. (Verbetering van den waterweg 
langs Rotterdam naar Zee). (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Voortzetten van bagger- en normaliseeringswerken op 
het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming f 167,600. (Zie Adv. in 
n°. 24. 

A IpeM. Onderhoud van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van de schutsluizen nabij den St. Anthoniedijk, tot de Oude 
Vecht te Nigtevecht (Amsterdam—Merwede-kanaal). Raming f 5000. 
(Zie Adv. in n°. 21.) 

Sr. ANNALAND. Best. der waterk. v, d. calam. Suzannapolder, te 
11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken van den polder. Aanw. 3 en 6 Juni van 
11—1 ure. 

Donderdag 11 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijkszeewerken op 
Wieringen. Raming f 5300. (Zie Adv, in n°. 19.) 

Ipem. Iprem. Voorzien der boorden van het Noord-Hollandsch kanaal 
in 4 perceelen. Raming perc. 1 f6500, perc. IL f 10,600, perc, II 
f12,000, perc. IV f2400. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Vrijdag 12 Juni. 

‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 104 
ure: Maken van den ijzeren onderbouw voor de brug genaamd «Half- 
twaalf» over de Zuid-Willemsvaart onder de gem. Someren. Raming 
f 8000. (Zie Adv. in n°. 20.) 

‘ MippeLBuRG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Maken van een kaaimuur langs het zuidelijk boord van den oostelijken 
kanaalarm te Ter Neuzen. Raming f 13,400. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Maandag 15 Juni. 3 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bestorting 

van den kop van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den 

















westhavendam van Goedereede en de dammen n°. 1 en 3 voor het 
Flaauwe werk op de noordkust van Goedereede, benevens de voorzie- 
ning van den voet der steenglooïing tusschen de raaien 5—8 en 1345 
aan den Oudelandschen zeedijk, aan de zuidzijde van Goedereede, be- 
hoorende tot de zeewerken in de prov. Zuid-Holland. Raming f 5000. 
(Zie Adv, in n°, 20.) 

Ipem. Ipem. Herstellen der ijsschade, ontstaan in den winter van 
1890 op 1891 aan de havenhoofden van het kanaal door Voorne en 
aan de hoofden der Marine- of Oude Zeehaven te Hellevoetsluis, in de 
prov. Zuidholland. Raming f 8360. (Zie Adv.) 

Woensdag 17 Juni. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Onderhoud 
van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren op het Pannerdensch 
Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
gen, herstellingen en vernieuwingen van 1 Juli 18941 tot en met 30 
Juní 1892, in 4 perc. Raming perc. 1 f 5900, perc. II f 6500, perc. III 
f 23,000, perc. IV f 24,228. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op de Boven-, Beneden- en Niewwe Merwede, met de daartoe noodige 
leveringen van { Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
perc. 1 f 20,578, perc. II f 20.640, perc. III f 27,100, perc. IV f414,100. 
(Zie Adv. in n°. 20.) : 

Ipem. peu. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
rechteroever onder de gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
(Zie Adv. in n°. 19.) 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot voortzetting der verbetering - 
van de rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 411 en 13 der 
rivierkaart onder de gemeente Maastricht (provincie Limburg). Raming 
f 19,200. (Zie Adv. in n°. 24.) 

___Ípem. Iprm. Maken van zes kribben tot verbetering van de rivier 
den IJssel beneden het stoomgemaal te Giesbeek tusschen de kilometer- 
raaien 18 en 20. Raming f 8240. (Zie Adv. in n°. U.) 

__ Ipem. Iprem. Opruimen van Rijksgronden, tot verbetering van de 
rivier den IJssel, boven het Bronkhorsterveer, tusschen de kilometer- 
raaien 37 en 39. Raming f 7645. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Donderdag 18 Juni. 

BorsseLr. Best. der waterk. v. h. cal. watersch. Ellewoutsdijk en 
den cal. polder Borssele, te 2 ure: Maken van werken tot verdedi- 
ging van den oever van den polder. Aanw. 8 en 11 Juni van 2—4 ure. 
Raming f 19,720. 

Vrijdag 19 Juni. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken van een hasaltglooiing met twee houten aanlegsteigers in plaats 
van de beschoeiing langs het noordelijk kanaalboord buiten de zeesluis 
»Nieuwezijlen” onder Engwierum. Raming f 6900. (Zie Adv. in. n°. 20.) 

Iprem. Iprem. Vernieuwen van de brug over de Kerksloot nabij 
Haskerdijken in den Rijksweg van Leeuwarden naar de Overijsselsche 
grens. Raming f 3200. (Zie Adv. in n°. 1.) 

Iprem. Ipm. Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar 
ebdeuren in de Friesche sluis bij Zoutkamp, behoorende tot de zee- 
werken in de prov. Friesland. Raming f 1400. (Zie Adv.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.,te10% 
ure: Maken van twee wisselplaatsen in de Zuid-Willemsvaart. Raming 
f 6000. (Zie Adv. in n°. U.) 

Zaterdag 20 Juni. f 

Urreour. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Inkorten van twee kribben tot verbetering van de rivier de Lek, tus- 
schen de kilometerraaien 72 en 73 aan den rechteroever onder de 
gemeente Wijk bij Duurstede (provincie Utrecht). (Zie Adv. in n°. 21.) 

Woensdag 24 Juni. 

's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellen 
der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de Lek 
en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 1890-4891, in 3 perc. Raming perc. I f 4700, pere. II 
f 16,500, perc. II f 5150. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Iprem. IpeM. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 1 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892, Raming 
perc. I f 8000, perc. II f 8310. perc. III f 5820, perc. IV 4180, perc. V 
f 16,300, perc. VI f 3470. (Zie Adv. in n°. 21.) 

IpeM. Ipem. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib aan 
den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de kilometerraaien 155 en 157 der herziene rivierkaart. (Ver- 
betering van den Waterweg langs Rotterdam naar zee.) Raming 
f 52,000. (Zie Adv.) 

Donderdag 25 Juni. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Aanleggen van een haven in de Zuiderzee tegen het eiland Wieringen. 
Raming f 74,000. (Zie Adv.) 

Vrijdag 26 Juni. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar ebdeuren in 
den Zuiderkoker en een paar binnenvloeddeuren in den Noorderkoker 
in de zeesluis, genaamd de Nieuwe Zijlen, behoorende tot de zeewerken 
in de provincie Friesland. Raming f 2500. (Zie Adv.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
breeden en herstellen der houten brug over de voormalige Buitengracht 
buiten de Nieuw Stadspoort te Zutphen in den grooten weg 1e kl. 
no. 8 van Zutphen over Gorssel naar Deventer. Raming f 2280. 
(Zie Adv.) 

Woensdag | Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te MA ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 
ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Raming f 250,000. (Zie Adv. in n°. 21.) 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laugsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. MipperBura, 22 Mei. Herstellen en vernieuwen 
van remmingwerken kij de Post- en Bonzijbrug. J. Koch te Hansweert, 
f 11,770. 

)S-GRAVENHAGE, 25 Mei. Bouwen van woningen voor het personeel 
van den in aanbouw zijnden stoomwatermolen op den Ouden Zederik 
te Ameide. F. H. Joseph te Utrecht, f 11,490. 

Min. v. Koloniën. s-GRAVENHAGE, 27 Mei. Levering van den metalen 
bovenbouw met toebehooren voor 13 bruggen, ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Sumatra. Actien Geselschaft für Fisen Industrie und 
Brückenbau vormals J. C. Harkort te Duisburg; f 23,350. 

Genie. NEuzeN, 20 Mei. Maken van steenglooiingen op gedeelten 
de ene Oost- en Westzeedijk te Neuzen. A. Tholens Dzn. te Neuzen, 
f 8000. 

Brepa, 22 Mei. 41°. Herstellingen enz. aan de gebouwen der Kon. 
Mil. Academie. A. P. Mol te Breda, f 7360; 2°. beschieten van daken 
en aanbrengen van goten aan de gebouwen der Kon. Mil. Academie. 
G. v. d. Velde te Breda, f 3571 ; 3°. vernieuwen van den bovenbouw 
jan de brug voor de hoofdpoort van idem. C. van Dongen te Breda, 
f 2932. 

Gemeentewerken. Deurr, 15 Mei. Bouwen van een dienstwoning 
en een werkplaats en uitvoeren van grond- en andere werken ten 
beh. van de uitbreiding van het pompstation onder de gem. Monster. 
W. P. Teeuwisse te ’s-Gravenhage, f 17,200. 

OosrerHOour, 15 Mei. Verbouwen der gasfabriek. J. B. de Vos ald., 
f 14,499. 

BENTHUIZEN, 16 Mei. 41°. Verbouwen van de openb. school en 
maken van een brandstoffenbergplaats. P. Gräper ald., f 806; 2°, 
leveren van meubelen. Dezelfde, f 165, 

HeNaero, 19 Mei. «a. Bouwen van eene school, B. Völlink te Borne, 
f 22,300; b. leveren van meubelen. J. Wilmink ald., f 1595; ec. bou- 
wen van een onderwijzerswoning. J. Brummelhuis ald., f5208 ; massa. 
Dezelfde, f 29,997, 

OLDEBOORN, 20 Mei. Maken van een nieuwe vaste brug in den 
Reek merijp. Gegund aan G. G. Schaafsma te Terkaple, 
f 1333. 

AMSTERDAM, 25 Mei. 1°. Inrichten van de voormalige St. Anthonie- 
poort tot archiefgebouw. P. A. Rijnierse ald., f 22,300; 2°, verbreeden 
enz. van de Prins Hendrikkade met bijkomende werken. G. D. v. 
Doorn ald., f 83,700. 

___Polderwerken, OuperLANpe, 15 Mei. Best. v. h. watersch. Baarland. 
Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de waterkeerende werken. 
Gegund aan J. Larooij te Krabbendijke, f 3046. 

WILHELMINADORP, 16 Mei. Best. der waterk. v. d. calam. Oost- 
Bevelandpolder,. Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de water- 
en werken. Gegund aan CO. de Wilde Az. te Kattendijke, 
f 1789. 

KRUININGEN, 16 Mei. Dijksbest, v. d. polder Kruiningen. Onder- 
houden enz. van de waterkeerende werken, voor het dienstj. 1891/92, 
Gegund aan G. M. Larooij te Scherpenisse, f 7446, 

BoRssELE, 21 Mei. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Elle- 
woutsdijk en den calam. polder Borssele. Onderhouden enz. tot 30 
er van de waterkeerende werken. A. Foudraine te Goes, 
f_32,600. 

Epam, 21 Mei. Dijkgr, en Heemr. v. d. polder Zeevang. Werken 
aan den zeevangs zee- en keukendijk. P. v. Doornik ald., f 7883. 
Gegund. 

Iprem. Dijkgr, en Heemr. v. d. Zuidpolder. Werken aan den zee- 
dijk. P. v. Doornik, f 4093. Gegund. 

Ipem. Dijkgr. en Heemr. v. d. Schardam en Keukendijk, Ophoo- 
gen van den dijk enz. P. v. Doornik, f 880. Gegund. 

NIEUWERKERK, 22 Mei. Best. v. d, polder de Vier Bannen van 
Duiveland. Onderhouden enz. van de waterkeerende werken, dienst 
1891/92. J. L. Geluk te Tholen, f 3397. Gegund. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMstERDAM, 25 Mei. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Veranderen van de koperslagerij en draaierij met bijbeh. 
werken op het terrein van de werkplaats te Haarlem. A. de Neef te 
Dordrecht, f 12,189. 

Particuliere werken. ’s-GRAVENHAGE, 9 Mei. Archt. E. F. Ehnle. 
Bouwen van een heerenhuis aan het kanaal. J. Breedveld ald., f 22,300. 

AMSTERDAM, 9 Mei. Ver. de H. Vincentius van Paulo. Bouwen 
van: een school met onderwijzerswoning. Gegund aan H. J. Goseling 
ald., f 38,980. 

Winterswijk, 14 Mei. J. H. Meijerink. Bouwen van een weverij 
TE en ketelhuis. Gegund aan G.J. Renkers Jr. ald., 
f : 

Oscu, 12 Mei. A. Jurgens. Sloopen van een gedeelte der fabrieken 
en weder opbouwen eener fabriek met aanhoorige werken. J. Grand- 
jean en Theunissen te Nijmegen, f 35,500. 

ZEGWAARD, 13 Mei. R. K. Kerkbest. v. Zoetermeer. Bouwen eener 
school en onderwijzerswoning te Zoetermeer. Gegund aan C. P. W. 
Dessing te Gouda, f (0,550. 

AMSTERDAM, 16 Mei. Maatsch. »Electra”. Bouwen van een cen- 


traalstation voor electrische verlichting. Gegund aan D. Cerlijn en 
A. J. de Haan ald., f 153,890. 

RorrerpaMm, 19 Mei. Dir. der Bouwgrond-Exploitatie »Goncordia”. 
Rioleeren, ophoogen en bestraten van wegen, aanleggen van trottoirs 
enz., aanbrengen van spruitriolen met syphons en berries, aan de Ave- 
nues Concordia en Prins Alexander te Kralingen. H. Jongenburger te 


Waddinxveen, f 64,930, oplevering 1 Nov. 1891; A. der Engelsen te 
Lage Zwaluwe, f 55,980, oplever. 1 April 1892. 

Wrirrem, 21 Mei. Eerw. Paters Redemptoristen. Bouwen van den 
Zuid-Oostelijken vleugel met nevengebouwen aan het klooster der 
eerw. paters. FE. H. Dupuits te Wijlré, zonder levering van metsel- 


steenen en schrijnwerk, f 32,489. 





ADVERTENTIEN. 





Te s-GRAVENEAGE 


is prachtig gelegen bouwgrond 

voor heerenhuizen te koop. Prijs gemiddeld f 17.— per M?. 
Informatiën worden verstrekt op franco aanvrage, onder letter 

C. E. Bureau van dit Blad. Paveljoensgracht 19. Bij spoedige 

decisie voordeelige voorwaarden, na kennismaking mede te 


deelen. 





(1823) 





J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 








Engelsch Lederen Drijfriemen, 


Reparatien ten allen tijde. 


LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4, 


p Dinsdag den 9den 

() Juni 1IS91, des voor- 
middags te 2 uur, zal ten 
Kantore der GASFABRIEK 
aan de IJsseLKADE te ZUTPHEN, 


werden aanbesteed: 


Het vergrooten der GAS- 
FABRIEK, bestaande in 
het verbouwen van 
twee pakhuizen, kan- 
toren en magazijn, 
het bouwen van eene 
nieuwe bergplaats, 
nieuw zuiverhuis en 
stokerij met ijzeren 


bekappingen. 


Het bestek en de teeke- 
ningen zullen ter visie liggen 
op het Kantoor der Fabriek 
na den Ísten Juni a.s. en het 
gedrukte bestek ad f 0.50 op 
franco aanvraag aldaar ver- 
krijgbaar zijn. 

Inlichtingen zijn te be- 
komen bij den Gemeente-Archi- 
tect F, H. VAN ETTEGER. 

Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden op Donderdag 
den Aden en Maandag den 
Sen Juni a.s, des namiddags 
te 2 uur, (1821) 





DIKEMA & CHABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA M, 


Vertegenwoordigers van: 


„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort, 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 


FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 


Fred. Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE 


KLOOS VAN LINDURGE 


ROTTERDAM. 


Agenten der „„Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.’ 


LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12. 








DE ZDRON-HECTOGRAAF 


(niet te verwarren met de ordinaire, oude fabrikaten, bijv. 
K. & H.) is een toestel waarmede men in een ommezien elk 
gewenscht getal (van 2 tot 80 à 100 toe) heldere overdrukken 
maakt van met goed vloeiende inkt geschreven of geteekende 
agenda's, staten, lijsten, oproepingsbrieven, kennisgevingen, 
circulaires, prijscouranten, zang- en muziekstukken, kaarten, 
plannen, schetsteekeningen enz. enz. 

De Heer EDO BERGSMA te Grouw schreef er van: «De 
afdrukken zijn bijzonder duidelijk. Meer dan 80 copieën van 
«één origineel heb ik nog niet noodig gehad; doch het is mij 
«duidelijk gebleken, dat de SOste nog niets te wenschen over- 
claat”; de Heer H. DAUTZENBERG te Voerendael: «De ont- 
cvangen EpisoN-hectograaf voldoet uitstekend en de behandeling 
is zeer eenvoudig”; en de Heer H. D. HAVERKAMP, Chef- 
Werktuigkundige ‘afd. Java Spoorweg-Maatschappij te Tegal: 
«De indertijd uit Deventer bestelde EprsoN-hectograaf heeft zich 
«zoo goed gehouden, ook hier in Zndië, dat ik Ke bij deze nog 
cbestel (volgt order) . Ri, 


Toestellen welke niet an worden teruggenomen. (Alg. circ.) 
Vraag eire.-prijscour. a/d. Autogr. Drukinr.- Fabriek bij Kampen. 


NB. Toestellen met inkt franco hier te lande van af f 1.50; 
rembours f (.65!/.. (7819) 





Carbolineum 


uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


to 


Prijs-Medailles. 
Londen 1862. 
Parijs 1867. 

Weenen 1873. 


Prijs-Medailles. 
Keulen 1865. 
Stettin 1865. 


Bonner (Obercasseler) 
Portland-Gement 


wordt onder garantie van volkomen 
onveranderlijkheid in volume en 
hoogste verhardingsvermogen in ver- 
schillenden duur van verbinding al 
naar behoefte bij gebruik aanbevolen door de 


Bonner Bergwerks- und Hûtten-Verein 


Cementfabriek bij Obercassel bij Bonn. 


UITVINDING. 


Eene nieuwe uitvinding op chemisch gebied, 





Fabrieksmerk. 





reeds eenige jaren met succes geëxploiteerd, zeer 
eenvoudig in samenstelling en ‘uitvoering, en die in 
eene voor Nederland reeds lang gevoelde behoefte 
voorziet, wordt voor de exploitatie in Nederland, 
alwaar het fabrieksmerk gedeponeerd is, te koop 
aangeboden door het 


Nederlandsch Octrooi-Bureau, 
165 Keizersgracht, 
(7822) | AMSTERDAM. 














ALUMINIUM- BRONZE, - 


FERRO-AL U MINI 





Société anonyme pour IIndustrie de Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR &2' QUALITE 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Reprêésentant pour la Belgique et la Hollande: E. L. PRINS, ANVERS. 





- ALUMINTUM-LAITON 


UM AE nn teneurs 








Adresse télégraphique: PRINS-ANVERS. 
ES 3 








UNITED ASEESTOS NON-CONDUCTING GOVERING. 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. 


JAMES WILLING ct Co, Rotterdam. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 


BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 





„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van !/, tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. 16,500 verkocht 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabri eksinrichtingen enz. 
Ct. BARGER, Den Haag. 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom=- en andere Werktuigen. 


Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 





Ruston Proctor & Co. Lim 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


4 me CORNS, KONING Jr, 
(ND 82-86 N.Z VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM. 


VAN DOOREN & KOHLER, 


Blectro-Technische Fabriek, 
ROTTERDAM. 


AANLEG VAN ELECTRISCH LICHT. 
Fabrikanten van Electrische Apparaten volgens eigen systeem. 
Accumulatoren, Booglampen, Transformatoren, Dynamo-machines. 


Systeem van aanleg is steeds in onze etablissementen te zien. 
Prijsopgave, plannen, technisch onderzoek ete. kosteloos. 


_AGhelnkalkbranderij „DE AMSTEL 


te OUDER- AMSTEL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 





























: id 
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Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Gompound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontehoue- Gnttapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASSEN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/,g m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa !/z sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 


Centrale verwarming van gebouwen 


door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 
STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 
voor toevoer van lucht, 
WARMWATER enz. enz. 
Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede. 


kt & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEICSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. Id. 8. M., Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 









De echte SINGER Naaimachines 


(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New-York) 
zijn te AMSTERDAM uitsluitend verkrijgbaar: 


Kalverstraat G2. 


Meer dan g millioen in gebruik. 


Ga. 





Meer dan 300 diploma’s der eerste klasse. 


s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: 
Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM. — 


ROTTERDAM: Hoogstraat 846. — 


MAASTRICHT, enz. 


VOSKUIL. 


7, Paleisstraat bjd Dam 17, 
AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 
Monsters van Papier sans fn, Calgueer- 


linnen en papier enz, 
op aanvrage gratis. 


GRUSONWERS, 


Magdeburg—Buckau. 
VERTEGENWOORDIGERS: 


CHARLES REMY & BIENFAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM-—AMSTERDAM. 





(7365) 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 24 Juni 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het aanleggen van een strekdam met aanhech- 


tingskrib aan den rechter oever van het 


Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 


tusschen de kilometerraaien 155 en 157 der 

herziene rivierkaart, voor de verbetering van 

den Waterweg langs Rotterdam naar Zee. 
(Raming f 52000.) 


Het bestek n°. 141 ligt na 10 Juni a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Cr EEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 17 Juni 1891 wordt, uitgaande te 1034 uur van het havenhoofd 
te Vlaardingen, de noodige aanwijzing op. de plaats gedaan; voorts 
zijn nadere “inlichtingen te bekomen aan het bureel van den Hoofd- 
Ingenieur voor de rivieren LEEMANS, te ’s-Gravenhage, Lange Hout- 
straat n° 9, aan dat van den Ingenieur i in het Gde rivier-arrondissement 
WeLoKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg no. 348, en bij den 
Adjunct-Ingenieur HEKMEDER te Maassluis. 


’S-GRAVENHAGE, 16 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(7752) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER, 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrAArs- en PARTICULIERE SPoOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en _ SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert‘ in alle havens tegen billijke prijzen. 

Voor SPOORWEGEN : 
Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers , 
hout enz. Â 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


G. J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 


WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA- TEAK- of DJATTIEOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 


Wisselhouten , Timmer- 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 


rn Aer : Bed 





RK 6 Jaargang. 


OT ten. 


DER 


DE INGENIEUR. - 


1891. — \° 23. 


aa end 





| VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 
_ Weekblad gewijd aan de techniek en de BConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 














Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland , oh dffe S 8— 
= Voor het Buitenland snet vooruitbetaling = 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 

Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


| Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel . . {0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbespé- 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te ‘s-Gravenhage. 


Afzonderlijke nummers: 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 








s-Gravenhage, 6 Juni. 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 





Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 
toegezonden. 











Verantw. waarnd. Redacteur: L. E‚ Asser, Civ.-Ing., 's-Gravenhage. 


rd INHOUD. 


De Internationale Electrotechnische Tentoonstelling te Frankfort alM, (Vervolg). — 

Verlaagde Persönentarieven op de Nederlandsche spoorwegen. (Met ééne plaat). — 

Uit het Koloniaal Verslag van 1890, betreffende Ned. Oost-Indie, (Vervolg). — Beoor- 

deeling en Aankondiging van Technische Werken: Leerboek der toegepaste mechanica 

door A. C G. van Hemert. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — 

8 pe Kleine Mededeelingen : Dwars door Sumatra. — Binnen-en Buitenlandsche Berichten. 
P — Benoemingen en verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 


De Internationale Electro-technische Tentoon- 


stelling te Frankfurt aM. 
Kon 
(Vervolg van blade. 168 ) 
aterdag den 16 Mei j.l, des namiddags ten twaalf ure, 
had in tegenwoordigheid van Hare Majesteit Keizerin 
FriepricH en van den Landgraaf van Hessen de ope- 
ning der Internationale Electro-technische tentoonstel- 
ling te Frankturt a/M. plaats. De president van het tentoonstel- 
lingscomité, de heer SONNEMAN, opende de feestelijkheid met 
eene redevoering, waarin hij op de ontwikkeling der electro- 
techniek wees, en waarin hĳ uit de geschiedenis der electro- 
technische tentoonstellingen de volgende merkwaardige cijfers 
aanhaalde; de tentoonstelling te Munchen in 1882 beschikte over 
160, die te Weenen in 1883 over 1200 Pk., terwijl in Frankfurt 
__« ____4054 Pk. beschikbaar zijn. Hierop nam de Minister van Financiën 
ch „Dr. Miqver het woord en verklaarde na een korte rede de ten- 
‚ toonstelling geopend. Onder leiding van den technischen voor- 
zitter O. voN Mirrer werden nu door de Keizerin de verschil- 
lende afdeelingen in oogenschouw genomen. 
Zoo het ooit wenschelijk geweest is, de opening eener ten- 
toonstelling uit te stellen, dan ware het voorzeker hier het geval. 
_ Want ofschoon in de laatste dagen den tentoonstellers een paar 
honderd man infanterie ter beschikking gesteld waren, was het 
toch niet mogelijk de gebouwen en terreinen in een toestand te 
brengen, de ontvangst eener Keizerin waardig. Geen der afdee- 
lingen was eenigszins in gereedheid, In de groote machinezaal 
Ì konden van de 60 motoren slechts 15 en dat nog voor het 
grootste gedeelte onbelaste gasmotoren loopen, zoodat de aanblik 
helen van deze groote zaal met hare ruwe wanden, met hare vloer, 
die voor een gedeelte uit in der haast samengevoegde planken 
is bestond, een werkelijk treurige was. 
De avond van den 16 Mei kenmerkte zich dan ook door een 
groote duisternis op het tentoonstellingsterrein, en toen om tien 
ure nog een stoompijp sprong, en daardoor de laatste booglichten 
„uitgingen, kon. men het opmerkenswaardige feit bijwonen, dat 
het openingsfeest eener electro-technische tentoonstelling, bij 
_ kaarsen en petroleumlampen eindigde. 
Met deze toestanden en met de bezwaren, die men heeft een 
d tentoonstelling te voleindigen die door het publiek reeds tamelijk 
druk bezocht wordt, laat het zich niet aanzien dat het geheel 
in de eerste drie of vier weken voltooid zal zijn. 
| De groote krachtsoverbrenging van Laufen naar het tentoon- 
p __stellingsterrein komt in geen geval vóór 15 Augustus in werking. 
De afdeeling, welke op het oogenblik haar voltooiing het dichtst 
nabij is, is het ketelhuis. Vier schoorsteenen uit profielsteenen 
opgetrokken, elk 40 M. hoog, benevens eenige ijzeren schoor- 
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steenen verheffen zich hier, en de zware rookwolken, welke men 
er gewoonlijk uit ziet opstijgen, toonen ons dat de systemen der 
rookvrije verbranding, nog niet door alle ketelfabrikanten worden 
toegepast. 

De meeste der opgestelde ketels behooren tot het systeem der 
onontplof bare buizenketels en een der fabrikanten heeft om 
het bewijs te leveren, dat zijn constructies werkelijk zonder 
gevaar zijn, zijn bureau boven op zijn ketel gebouwd. 

Aan de rechterzijde van het ketelhuis zijn drie ketels der firma 
SIMONIS en LANZ te Frankfort a/M. gelegen (fig. 1). Deze ketels 

Fig. 1. 




































































onderscheiden zich door de constructie der deksels die de water- 
kamers afsluiten en waardoor men elke waterbuis bereiken kan 
(fig. 2). De deksels zijn kegelvormig afgedraaid en passen in 
daarmeê overeenstemmende gaten der wand zoodanig, dat hun 
basis aan den binnenkant van de waterkamer ligt. Om deze 
deksels van de buitenzijde in de kamers te brengen zijn zij op 
twee tegenover elkaar gelegen punten b.b. afgevlakt en wel vanaf 



































hun basis tot de helft der dikte. Hetzelfde geschiedt bij de conische 
openingen der kamers, deze zijn op twee tegenoverliggende 
plaatsen aa. tot op de helft der plaatdikte aan de kleinste ope- 
ning uitgevijld. Daar nu de diameter aa. grooter is dam bb. 
kan-de deksel, zooals fig. 3 aangeeft in de kamer gebracht 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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worden, en sluit na een draaiing om zijn as van 90° de opening 
volkomen af‚ hierdoor. wordt ook het voordeel verkregen, dat 
door de stoomdruk de kegels in elkaar gedrukt worden en daar- 
door schroef en beugel ontlast zijn. 

Om de afscheiding van vuil en ketelsteen in de buizen te 
beletten, zijn in den schuingeplaatsten bovenketel waarin het 
voedingswater toegevoerd wordt, verticale platen, zooals de teeke- 
ning aangeeft, aangebracht, en daar het over deze platen moet 
heenstroomen bezinkt het; het vuil verzamelt zich in de laatste 
afdeeling en kan hieruit afgelaten worden. 

De ketels der Rheinische Röhrenkesselfabrik A. BürTNEr & Co. 
te Uerdingen bezitten een nieuw systeem rooster, hetwelk ge- 
combineerd is met een voorwarmer. De roosterstaven zijn nl. 
bijna. verticaal geplaatst en vormen met een stel smeedijzeren 
waterbuizen een soort van zak, waarin de kolen van boven 
geworpen worden. Deze pijpen zijn verticaal geplaatst en monden 
aan de beide einden in grootere buizen uit. In de onderste buis 
wordt het voedingswater toegelaten en loopt door de verticale 
pijpen naar de bovenste en vandaar naar den ketel. Door de sterke 
strooming waarin het water zich in deze nauwe pijpen bevindt 
wordt het afzetten van ketelsteen belet. Dit systeem van voor- 
warmen moet in Amerika reeds langen tijd bestaan hebben en 
goede resultaten hebben opgeleverd. 

Het systeem H. Heine voor buizenketels vinden wij vertegen- 
woordigd in een ketel der Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
„Nürnberg” (vormals Krerr & Co. te Nürnberg). In tegenstelling 
met de andere systemen zijn hier de buizen en de bovenketel 
naar voren hellend geplaatst. Als bijzonderheid zijn in de water- 
kamers van deze ketels ter verbinding van voor- en achterwand 
holle ankers aangebracht, en zijn deze zoodanig verdeeld, dat 
elke buis, respectivelijk, elke opening in de kamers door welke 
de buizen aangebracht en gereinigd kunnen worden, tusschen 
twee ankers ingesloten is. Deze ankers zijn in de eerste plaats 
zekerheidsankers, daar een breuk in een anker dadelijk door het 
ontwijken van stoom of water merkbaar zou worden. Vervol- 
gens bieden zij de gelegenheid om de buitenwand der buizen te 
reinigen. Hiertoe wordt een dunne smeedijzeren buis in de boring 
der ankers gestoken en door deze een stoomstraal op de wanden der 
buizen geblazen. De holle ankers zijn door gietijzeren tappen 
gesloten, welke van de buitenzijde los ingeschoven worden. De 
toevoering van het voedingswater geschiedt aan de voorzijde van 
den bovenketel, de voedingspijp mondt uit in een in den boven- 
ketel liggenden trommel, waarin zich het vuil kan afzetten, en 
waaruit het afgespuid kan worden. 

De sluiting der waterkamers geschiedt door 2 ronde deksels 
waarvan de eene aan de binnenzijde der kamer de andere aan 
de buitenzijde aangebracht wordt, en die door een schroef met 
elkaar verbonden zijn. 

Van de STEINMÜLLER-ketels zijn er op de tentoonstelling 3 
in werking. Deze ketels bezitten twee waterkamers, welke geheel 
gelascht zijn. Daar zooals bij alle buizenketels de stoom, welke 
uit de hellende buizen treedt, zeer veel water met zich voert, 
is in den bovenketel een lange horizontale buis met een door- 
boorden bodem aangebracht. In deze buis wordt de stoom uit 
de voorste waterkamer geleid. Het water valt door de gaatjes 
in den bovenketel terug en verwarmt het voedingswater zoodanig, 
dat de afscheiding van ketelsteen en vuil in den bovenketel 
plaats heeft en uit deze afgespuid kunnen worden. 

In den bovenketel is onder den waterspiegel nog een tweede 
horizontale buis gelegen, welke eveneens in de voorste water- 
kamer uitmondt, welke ten doel heeft de cirenlatie te bevorderen. 

(Wordt vervolgd). EG. D. 


Verlaagde Personentarieven op de Neder- 
landsche Spoorwegen. 
(Met ééne plaat). 
Naar wij vernemen, heeft de Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid krachtens art. 16 der nieuwe spoorwegovereen- 


komsten, de maxima vrachtprijzen voor het vervoer van reizigers 
vastgesteld als volgt: 



































ENKELE REIS: RETOUR: 
Ie Kl. | Ie kl. | IIe kl. || Te kl. | IIe kl. | Ie kl. 
et p. K.M.jct p. K.M.jet. p. K.Mlet. p. K.M.let. p. K.M.let. p. K.M. 
| | 
tot 50 kilometer Li 3 9 6 4.5 3 

van 51 tot100 » 3.6 OU 1.8 5.4 4.05 2.7 
» 10 » 150 » ER 2.4 1.6 4.8 3.6 24 
» 151 » 180 » \ 2.8 21 14 4,9 315 kl 
» 181 » A40 » 9 145 df 3 2,25 5 
» AA » 40 » 12 0.9 0.6 1.8 1.05 0.9 
» 241 en meer Oer 0,3 0.2 06 |, 0,45 0.3 











Ter betere beoordeeling dezer cijfers, welke vooral op groote 











afstanden eene aanmerkelijke prijsvermindering aanbieden, moge 
de graphische voorstelling dienen, bij dit nummer gevoegd, waarop 
aangegeven zijn zoowel de lijnen voorstellende de thans bestaande 
maxima vrachtprijzen de klasse voor enkele- en retourreizen, met 
de zich binnen die grenzen bewegende lijnen der bestaande reizigers- 
tarieven op den Hollandschen IJzeren Spoorweg en de Staats- 
spoorwegen, als de nu vastgestelde maxima, de laatste, in dikke 
getrokken lijnen. 

Deze maxima vrachtprijzen zijn, ook wegens de gelijkstelling 
der vrachtprijzen voor expres- en sneltreinen met die voor 
personentreinen, reeds belangrijk lager, dan de Belgische Reizi- 
gers-tarieven, welke tot heden de laagste van Europa waren. 

Voor de eerste 50 kilometers worden de bestaande kilo- 
metrieke eenheidsprijzen voor de 1e, 2e en 3e klasse, enkele 
reis, van 5, 4 en 2.5 centen, teruggebracht op ten hoogste 4, 
3 en 2 centen, terwijl binnen dien afstand de retourvrachten, 
welke tot heden op de lijnen der Hollandsche IJzeren Spoorweg- 
Maatschappij 6, 48 en 3 en op die der Exploitatie-Maatschappij 8, 
6 en 4 centen per kilometer bedroegen, voortaan niet hooger 
zullen mogen zijn dan 6, 45 en 3 centen. 

Op grootere afstanden dan 50 kilometer zijn de grenzen, 
waarbinnen de vrachtprijzen zich voortaan zullen moeten bewegen, 
zoodanig gesteld, dat de kilometrieke eenheids-prijzen voor de 
verschillende klassen trapsgewijze verminderen en wel sterker 
naar gelang de afstand grooter wordt; terwijl bij afstanden 
grooter dan 240 kilometer geen belangrijk vrachtverschil meer 
kan voorkomen, daar de verhooging der vrachtprijs dan slechts 
f 0.004, f 0.003 en f 0.002 per kilometer voor de Te, Ile en [le 
klasse bedraagt. 

Deze maatregel, welke een algemeene verlaging der vracht- 
prijzen voor reizigers zal ten gevolge hebben, zoodanig, dat de 
nadeelen aan den afstand verbonden, belangrijk zullen vermin- 
deren, is alleen mogelijk geworden door de Spoorweg-overeen- 
komsten goedgekeurd bij de wet van 22 Juli 1890, Stbl. no. 134; 
daardoor toch werden langere doorloopende lijnen in één hand 
in het leven geroepen, die verlaging van vrachtprijzen mogelijk 
maakten, terwijl tevens de Regeering ten aanzien van tarief- 
zaken den Rhijnspoorweg en Centraal-Spoorweg betreffende, 
de noodige macht verkreeg, om voor de Nederlandsche hoofd- 
spoorwegen maxima vrachtprijzen te kunnen vaststellen. 

De nieuwe tarieven, die binnen de nu vastgestelde maxima 
moeten blijven, zullen vóór 1 September 1891 aan den Minister 
ter goedkeuring moeten worden ingezonden. 

Ten aanzien van het stelsel der tarieven blijven de Maat- 
schappijen geheel vrij. 

De gevolgen van dezen tarief-maatregel blijken uit onderstaande 
tabel, welke een vergelijkend overzicht in guldens geeft van de 
bestaande vrachtprijzen met die, door toepassing der voor de 
toekomst vastgestelde maxima verkregen voor eenige der voor- 
naamste binnenlandsche verbindingen. 























VAN ENKELE REIS. RETOURBILJETTEN. 
AMSTERDAM 
NAAR Je kl. |2e kl. | 3e kl. [4e kl. | 2e kl. | 3e kl, 














Utrecht vroeger | 4.30 | 41.40 | 0.90 | 2.70 | 240 | 1.35 
36 kilometer | thans | 4.50 | 440 | 0.80 { 2.20 | 4.70 | 140 
Rotterdam vroeger | 3.75 | 285 | 41.85 | 5.30 | 430 | 2.60 
73 kilometer thans 2.90 | 2.20 | 4.50 | 4.30 | 3.20 | 2.20 
Arnhem vroeger | 465 | 3.75 | 235 | 6.40 | 540 | 3.20 
93 kilometer thans 3.60 | 2.70 | 4.80 | 5.40 | 440 | 2.70 
Zutphen vroeger | 5.30 | 4.25 | 265 | 6.40 | 5410 | 3.20 
106 kilometer | thans A | 3 | 2 | 6— | 450 | 3— 
Leeuwarden vroeger | 6.65 | 530 | 3.35 | 9.05 | 7.05 | 4.55 
via Enkhuizen 
134 kilometer | thans 490 | 270 | 2.50 | 7.40 | 5.50 | 3.70 
Groningen vroeger | 8.90 | 7.05 | 435 |12.30 | 9.55 | 6.30 
via Enkhuizen 
188 kilometer | thans 6.40 | 480 | 3.20 | 9.60 | 7.20 P 480 
Nijmegen vroeger | 540 | 440 | 2.60 | 6.65 | 5.20 | 3.35 
102 kilometer | thans 3.90 | 2.90 — | 5.80 | 440 | 2.90 
Roosendaal vroêger | 6.50 { 510 | 3.35 { 9.80 | 7.55 | 4.85 
144 kilometer | thans 5,20 13:90:15 26001 7.90 | 5.90 73.90 
Venlo vroeger | 7.45 | 6— | 3.70 [4145 | 8.75 | 5.70 
174 kilometer | thans 6.40 | 4.60 | 3.40 | 9.20 | 6.90 | 4,60 
Maastricht vroeger | 9.95 | 7.75 | 495 | 14.70 |A — | 7,45 
244 kilometer | thans 7.30 | 5.50 | 3.70 [10.90 | 8.20 | 5.50 
Enschedé vroeger | 8.05 | 6.50 | 3.90 | 40.65 | 8.35 | 5.20. 
160 kilometer | thans 5.70 | 4.30 | 2:90 | 8.60 | 6,40 | 430 
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VAN ENKELE REIS. | RETOURBILJETTEN. 
DEN HAAG. 
NAAR 1e kl. | 2e kl. [3e kl, 
Amsterdam vroeger | 340 | 250 | 4.50 | 3.80 | 340 | 41.90 
63 kilometer | thans 2.50 | 4.90 | 4.30 f 3.70 | 2.80 | 4.90 
Groningen vroeger [12— | 9.55 | 5.85 |[16— [1255 | 815 
250 kilometer | thans 7.30 | 5.50 | 3.70 10.90 | 8.20 | 5.50 
Hoorn vroeger | 5.25 | 4.20 | 2.60 | 6.30 | 5.05 | 345 
105 kilometer | thans 4 | 3 | A | 6— | 450 | 3— 
Arnhem vroeger | 5.90 | 4.75 | 295 | 9.45 | 745 | 4.75 
115 kilometer | thans 4.30 | 3.30 | 2.20 | 6.50 | 490 | 3.30 
Almelo vroeger | 9.75 | 7.70 | 490 |1490 | 41.30 | 7.20 
209 kilometer | thans 6.90 | 5.20 | 3.50 (410.30 | 7.70 | 5.20 
Nijmegen vroeger | 6.70 | 5.25 | 3.35 [1015 | 8— | 540 
137 kilometer | thans 5— | 3.80 | 250 | 7.50 | 5.70 | 3.80 
Maastricht vroeger | 9.95 | 7.95 | 5.40 |44.60 [11.05 | 7.30 
254 kilometer | thans 1.30} 5.50 | 3.70°/40.90 | 8.20 | 5.50 
Breda vroeger | 3.70 | 2.95 | 1.85 | 5.60 | 4.30 | 2.80. 
74 kilometer | thans 2901 220 fm1550: | 4.307) 3.20 | 2.20 
Vlissingen vroeger | 6.95 | 5.45-| 3.35 [10.35 | 7.80 | 5.05 
157 kilometer | thans 5.60 | 4,20 | 280 | 8.40 | 6.30 | 4.20 
Utrecht vroeger | 3.05 | 2.45 | 1.59 | 490 | 3.70 | 2.50 
61 kilometer | thans 2.40 | 4.80 | 4.20 | 3.60 | 2.70. 4.80 
VAN ENKELE REIS. | RETOURBILJETTEN. 
ROTTERDAM _— 
NAAR de kl. | 2e kl. |3e kl. {de kl. | Ze kl. | 3e kl 














Vlissingen vroeger | 5.75 | 450 | 2.75 | 8.75 | 6,50 | 4.25 
133 kilometer | thans | 490 | 3.70 | 2.50 | 7.30 | 5.50 | 3.70 
Utrecht vroeger | 2.65 | 245 | 1.35 | 425 | 3.25 | 2.20 
53 kilometer | thans [| 2.20 f 41.60 | 140 | 3.20 | 2.40 | 1.60 
Hengelo vroeger | 8.75 | 7— | 450 |13.— | 9.75 | 6.50 
_ 185 kilometer | thans 6.40 | 480 | 3.20 | 9.60 | 7.20 | 4.80 
Groningen vroeger [14.85 | 9.45 | 5.80 17.25 | 12.75 | 8.50 
247 kilometer | thans 73051 5:50 | 3.70 110.90 / 820 | 5.50 
’sHertogenbosch | vroeger | 425 | 3.50 | 2.25 | 6.75 | 5— | 3.25 
81 kilometer | thans 3.20 | 2.40 | 1.60 | 470 | 3.50 | 2.40 


V E | 





AN NKELE REIS VRACHT. | RETOURVRACHTEN. 
GRONINGEN |—— 
NAAR: 
Vlissingen vroeger [13.50 | 10.75 | 6.75 (49.25 414.25 | 9.50 
385 kilometer | thans 7.80 | 5.90 | 3.90 |41.70 | 880 | 5.90 
Leeuwarden vroeger | 2.75 | 225 | 1.25 | 425 | 3.25 | 2.25 
55 kilometer { thans HOE TORE LOE 3 SOR 200 zie 470 
N 
Uit het Koloniaal verslag van 1890 


betreffende Ned. Oost-Indië. 


DEPARTEMENT DER BURGERLIJKE OPENBARE WERKEN. 
(Vervolg van blz. 198.) 
IL. BĲJZONDERHEDEN OMTRENT SOMMIGE WERKEN. 


Wegen. De toestand der wegen kon over het algemeen bevredigend 
worden genoemd. 

In 1889 werd voor het maken van nieuwe wegen uitgegeven f42,310, 
en voor de verbetering van bestaande wegen f 171,267, alzoo te zamen 
f 213,577, tegen f 22,543 en f 158,134 of te zamen f 180,677 in 1888. 

Bij gouvernementsbesluit dd. 30 September 1889 no. 12 werd bepaald 
dat de toegangswegen naar stations en halten der particuliere spoor- 
wegen, daaronder niet gerekend de gedeelten dier wegen, welke op de 
„ tot den spoorweg behoorende terreinen zijn aangelegd, voortaan 
behooren tot de wegen welke op den bestaanden voet worden onder- 
houden door de zorg hetzij van het departement van binnenlandsch 
bestuur, hetzij van dat der burgerlijke openbare werken. 

Bruggen en duikers. Voor den bouw van nieuwe en de ver- 
nieuwing van bestaande bruggen en duikers werd in 1889 f 558,725 
uitgegeven, tegen f 583,405 in 1888, in welke sommen niet begrepen 












zijn de bijdragen van het departement van binnenlandsch bestuur voor 
de betaling der koelies, zijnde deze koelieloonen bestreden uit het 
excedent van het hoofdgeld. 

Van de 404 bruggen en duikers, waaraan in 1889 vernieuwingen 
werden aangebracht (hieronder begrepen de 62 werken van dien aard, 
die blijkens het vorig verslag bij het einde van 1888 nog in uitvoering 
waren) kwamen er 358 gereed. Aan 515 bruggen en duikers werden 
herstellingen verricht. 


Werken in het belang van den landbouw. Sedert met 1 
Januari 1886, tengevolge van het toen in werking getreden nieuwe 
reglement op het beheer en toezicht over den waterstaat en ’s lands 
burgerlijke openbare werken, laatstelijk opnieuw vastgesteld bij Indisch 
Staatsblad 1889 no. 39, een deel van het technisch personeel bepaal- 
delijk voor het bevloeiingswezen is afgezonderd, is dit belangrijk 
onderdeel der openbare werken in eene nieuwe richting geleid. Achter- 
eenvolgens zijn dientengevolge in een 14-tal stroomgebieden van Java 
opnemingen aangevangen voor verschillende (gedeeltelijk sedert in 
uitvoering gekomen) werken, die de verbetering beoogen niet alleen 
van de irrigatie, maar ook van den hydrographischen toestand der 
betrokken streken in het algemeen. Wel was in sommige dezer 
streken reeds vóór 1886 het irrigatiewezen ter hand genomen, maar 
de toen uitgevoerde werken hadden zich bepaald tot het maken van 
een meer of minder volledig hoofdkanaal of tot het verbeteren van 
eene reeds bestaande hoofdleiding, zonder dat met de verdeeling van 
het water daaruit over de verschillende velden genoegzaam rekening 
was gehouden. Dit gold bepaaldelijk de bevloeiingswerken in Cheribon 
(Sindopradja-leiding), in Banjoemas (aftapping der Seraijoe-rivier), in 
Kadoe (Mangis-leiding), in Pasoeroean (Pategoean-leiding) en in Bezoeki 
(aftapping der Sampean-rivier). Bij de instelling van de irrigatie-brigade 
kwamen, in verband met art. 3 van het waterstaatsreglement van 
1885 (Indisch Staatsblad no. 1783), genoemde werken in de eerste plaats 
voor een nauwkeurig onderzoek in aanmerking, waarbij bleek, dat 
alsnog eene volledige opneming moest geschieden van het geheele 
irrigatiegebied van elk dier hoofdkanalen ter verkrijging van de noodige 
gegevens om de verschillende aftappingen uit die hoofdleidingen te 
kunnen ontwerpen en in het algemeen de nog ontbrekende werken 
te kunnen uitvoeren, noodig voor een behoorlijk stelsel van aan- en 
afvoer van water. De na 1885 gelaste opnemingen in de hooger 
bedoelde 14 stroomgebieden zijn dan ook op ruime schaal opgevat, 
zoodat daardoor nauwkeurige kaarten worden verkregen van het geheele 
irrigatiegebied der betrokken werken, waarop. de bestaande wijze van 
bevloeiing en waterafvoer is aangegeven en een verbeterd stelsel ont- 
worpen kon worden. Op die kaarten, welke op eene schaal van 
1:2000 of van 4: 5000 worden vervaardigd, worden ook de uitkomsten 
van uitvoerige waterpassingen „over het geheele terrein aangebracht, 
waardoor zij later ook voor aanleg van spoorwegen en andere openbare 
werken en in het bijzonder voor landbouw en nijverheid groote waarde 
erlangen. 

In aansluiting aan de mededeelingen in vorige verslagen laat men 
hier, naar rangorde van de gewesten, eenige bijzonderheden volgen 
omtrent elk van de thans in opneming of uitvoering zijnde groote 
irrigatieplannen, daaronder dus ook het vooralsnog niet voor uitvoering 
in aanmerking komende plan ten dienste van de Solo-vallei. 

Preanger Regentschappen (bevloeiing van de Tjihea-vlakte 
wit de Tjisokkan). De opnemingen voor dit werk werden in ’t laatst 
van 1889 weder ter hand genomen, nadat een vroeger (in 1884) opge- 
maakt voorloopig ontwerp tot dusver om verschillende redenen was 
blijven rusten. 

Cheribon (Sindopradja- en Doetamati-leidingen). De opnemingen 
in de afdeeling Indramaijoe voor de verbetering der bevloeiing uit de 
Sindopradja-leiding werden in 1889 geregeld voortgezet en waren in 
Mei jl. zoover gevorderd dat spoedig een voorloopig ontwerp kon 
worden tegemoet gezien voor de voeding der leiding uit de Tjimanok- 
rivier, die, blijkens de gedane waarnemingen, daartoe het noodige 
vermogen bezit. Voor de beoogde verbetering toch is het in de eerste 
plaats noodig dat aan de Sindopradja-leiding een ruimere en meer 
geregelde waterafvoer worde gegeven dan zij thans heeft, nu zij geheel 
van het zeer ongeregelde en meestal onvoldoende debiet van de Tjikeroe 
afhankelijk is. 

Tagal (West-Brebes en Waloeh-gebied). Omtrent de werken tot 
verbetering van de bevloeiing en afwatering in de vlakte tusschen de 
Lossari- en de Babakan-rivier in het westelijk deel der afdeeling Brebes 
is het volgende aan te teekenen. De werken ter voorkoming van 
overstroomingen uit de Babakan-rivier, waarvoor in het geheel een 
bedrag van f188,184 was toegestaan, waren bij het einde van 1889 
zoo goed als voltooid. ° 

De noodige opnemingen voor het keeren van overstroomingen uit 
de Keboejoetan- en de Tandjoeng-rivier waren gereed, zoodat daarop 
ontwerpen konden worden gegrond, die in 1890 tot uitvoering zullen 
komen. Voor deze en de reeds in 1889 onderhanden genomen werken 
was, buiten de evenvermelde som van f188,184, nog f 504,422 toege- 
staan. De opnemingen worden in dit jaar voortgezet en zullen zich 
over de geheele tusschen de Lossari- en Babakan-rivier gelegen streek 
moeten uitstrekken om volledige gegevens te verkrijgen voor de nader 
voor te stellen verbeteringen. Voor die verdere verbeteringen wordt, 
naar schatting, nog ruim f400,000 noodig geacht, waardoor dan de 
totale kosten zouden bedragen (in rond cijfer) f1,100,000. Daardoor 
zal dan eene uitgestrektheid van p. m. 22,000 bouws zijn gebaat. 
Men rekent dat bij het einde van 1890 f 640,000 zal verwerkt zijn. 

In het oostelijk deel van Tagal, namelijk in de afdeeling Pamalang, 
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werd in de laatste maanden van 1889 begonnen met de in het vorig 
verslag besproken opnemingen van het zich over p. m. 32,000 bouws 
uitstrekkende irrigatiegebied der Waloeh-rivier. Deze werkzaamheden, 
die aan p. m. 27,000 bouws velden ten goede zullen komen, worden 
met kracht voortgezet. De in uitvoering zijnde permanente stuwdam 
in de Waloeh, ter vervanging van de in die rivier bestaande inlandsche 
dammen, voor welk werk f 193,325 is toegestaan, komt in 1890 gereed. 
Voor de in 1891 en later uit te voeren werken rekent men nog p. m. 
f 620,000 noodig te hebben. 

Tagal en Pekalongan (Tjomal-gebied). In aansluiting aan de 
zooeven besproken opnemingen in het Waloeh-gebied werden in dezelfde 
afdeeling Pamalang, zoomede in het aangrenzende westelijk deel van 
Pekalongan, de reeds ver gevorderde opnemingen voortgezet in het 
belang van de bevloeiing uit de Tjomal-rivier. In het loopende jaar 
dacht men er mede gereed te komen. | 

Rembang en Soerabaija (Solo-vallei). Voor deze opnemingen, 
de voortzetting van die welke in 1885 gestaakt werden, kon tegen het 
einde van 1889 nog slechts een gedeelte van het daarvoor noodig 
geachte personeel uit het vaste korps beschikbaar worden gesteld, dat 
daarom zooveel mogelijk nog met tijdelijk personeel werd aangevuld. 
In de eerste plaats zullen de werkzaamheden zich bepalen tot het 
zoeken van een meer stroomopwaarts gelegen geschikt punt voor 
aftapping uit de Solo-rivier, ter vermijding van de tot het voorloopig 
ontwerp behoorende beweegbare waterkeering in die rivier, die het 
water 8 M. hoog zou moeten stuwen. De opnemingen zouden gedu- 
rende 1890 met kracht worden voortgezet. Men stelt zich voor dat de 
te maken plannen ten goede zullen komen aan een irrigatiegebied 
van p. m. 150,000 bouws, zich uitstrekkende over de vlakte der af- 
deelingen Lamongan en Sidaijoe (residentie Soerabaija) en tevens over 
een groot gedeelte der afdeeling Bodjonegoro (residentie Rembang). 

Bezoeki (Sampean-rivier). Met de opneming en het in kaart 
brengen van het irrigatiegebied der waterleidingen, die door de Sitoe- 
bondo-waterwerken uit de Sampean-rivier worden gevoed, kwam men 
in 1889, op eenige nog te verrichten aanvullingsmetingen na, geheel 
gereed. Het gebied waarover de opnemingen zich hebben uitgestrekt 
beslaat, na aftrekking van dessa's en wegen, eene gezamenlijke uitge- 
strektheid van p. m. 20,000 bouws sawah of daarvoor geschikte gronden. 

Banjoemas en Bagelen (Seraijoe-gebied en Zuidelijk deel der 
beide gewesten). De in het uitgestrekte stroomgebied der Seraijoe-rivier 
gelegen voor irrigatie geschikte terreinen beslaan eene uitgestrektheid 
van ongeveer 80,000 bouws. Reeds in de jaren 1872, 1876, 1879 t/m 
1881 en 1883 zijn verschillende werken uitgevoerd, waarvoor was uit- 
gegeven f850,000, terwijl in 1887, 1888 en 1889 achtereenvolgens nog 
f83,000, f95485 en 192533 is verwerkt, dus tot ult. 1889 (in rond 
cijfer) f 1,220.000. De voor die gelden reeds verkregen of bij het einde 
van 1889 nog in uitvoering gebleven werken zijn: do. de Moengkoeng- 
leiding, die bij de staking der uitvoering in 1883 ongeveer f 350,000 
had gekost, en 2o. de Singomerto-leiding en daarmede in verband 
staande leidingen en aftappingen, als: de Karangtengah-, de Poetjang- 
en de Blimbing-leiding. De in 1886 aangevangen opnemingen, welke 
de verbetering of voortzetting van deze verschillende werken ten doel 
hadden, kwamen in 1889 geheel gereed. 

Bij globale schatting wordt voor de geheele verbetering der bevloeïing 
in het Seraijoe-gebied, na de reeds uitgegeven f1,220,000 en het in 
1890 vermoedelijk te verwerken bedrag van f330,000, nog f4,850,000 
noodig geacht. 

In het zuidelijk deel der beide gewesten komt voor het aanbrengen 
van verbetering in de bevloeiing en den waterafvoer in aanmerking 
een gebied ter grootte, na aftrekking van dessa’s, wegen, enz., van 
p. m. 145,000 bouws. Daar bij de uitvoering der werken voor die ver- 
betering waarschijnlijk veel van reeds bestaande leidingen en kunst- 
werken behouden zal kunnen blijven, wordt het totaal der kosten 
geraamd op f 53/4, millioen. 

Madioen (opnemingen in de afdeeling Magettan). De opnemingen, 
die aan het doen van voorstellen voor de verbetering van de bevloeiin- 
gen in dit gewest moeten voorafgaan, zijn in April 1889 aangevangen. 
De zeer ingewikkelde toestand, tot dusver ten aanzien van de irrigatie 
bestaäande, en het sterk geaccidenteerd terrein maken het onderzoek 
naar de mogelijkheid van verbetering zeer lastig. Met zekerheid is 
nog niet te zeggen welke grenzen aan de opnemingen gesteld zullen 
kunnen worden. 

De werken tot het aanbrengen van een volledig stelsel van irrigatie 
en waterafvoer in de afdeeling Demak, waarvoor tot ult. 1889 uitge- 
geven is f6,018,000, zullen vermoedelijk in 4891 voltooid worden, 
wanneer althans gevolg gegeven wordt aan het in Indië in overweging 
genomen denkbeeld om de uitvoering van de werken in de districten 
Singenkidoel en Wedoeng, die een onderdeel van de Demaksche water- 
werken vormen, voorloopig uit te stellen ten einde den voorrang te 
geven aan andere meer noodzakelijke irrigatiewerken. 

Tot dusver is nog geen gewag gemaakt van de in ’t vorig verslag 
besproken wederopvatting van de opnemingen, die ten doel zouden 
moeten hebben het ontwerpen van eene, volgens later te treffen rege- 
ling, op kosten van den sultan van Djokjokarta tot stand te bren- 
gen aftapping uit de Progo-rivier, voor de bevloeiing van eene belang- 
rijke uitgestrektheid gronden, die tot dusver of geheel van den regen 
afhankelijk zijn, òf slechts onvoldoende bewaterd kunnen worden en 
waardoor ook de hoofdplaats Djokjokarta een, vooral in den oostmoesson, 
zeer gewenschten ruimeren aanvoer van water zou kunnen verkrijgen. 
Voor deze opnemingen kon echter tot nog toe geen personeel aange- 
wezen worden. Vermoedelijk zullen zij eerst in 41892 aan de beurt 
kunnen komen, om dan samen te gaan met die, waarvoor zeer onlangs 











de sultan de medewerking van het Gouvernement heeft ingeroepen, 
ten dienste van eene bevloeiing van zijne eigen gronden in een ander 
deel van het stroomgebied der Progo. 


Rivier- en waterkeeringswerken. Van het in 1888 aange- 
vangen werk tot afsluiting van de Samarangsche rivier, wordt de 
voltooiing in den loop van 1890 tegemoet gezien, zoodat de hoofdplaats 
Samarang in den westmoesson van 1890/91 tegen bandjirs uit de 
Samarangsche rivier beveiligd zal zijn. 

Het onderzoek ter verbetering van de waterverdeeling tusschen de 
Serang- en de Joanarivier, en ter voorkoming van dijkbreuken en 
overstroomingen in de residentie Japara gaf aanleiding tot het ont- 
werpen van een nieuwen dijk op den rechteroever van eerstgenoemde 
rivier, over eene lengte van ongeveer 11 KM. Dit ontwerp, waarvan 
de kosten geraamd zijn op f 134,371, zal in 1890 tot uitvoering kunnen 
komen. 

Havenwerken. Aan de werken tot verdere uitrusting van de 
haven Tandjong Priok (Batavia), bestaande in het aanbrengen van nog 
drie ijzeren opslagloodsen aan het zuidelijk gedeelte van den kaaimuur 
en de inrichting van een steenkolen-emplacement aan het oosterboord, 
werd in 1889 begonnen. Met inbegrip van de kosten der uit Europa 
ontboden ijzeren geraamten en verder materieel zullen beide werken 
eene uitgaaf vorderen van respectievelijk f 585,083 en f 737,456 of te 
zamen f 1,322,539, waarvan hier te lande uit te geven f 616,380 en in 
Indië te verwerken f 706,159. 


BEOORDEELING EN AANKONDIGING VAN TECHNISCHE 


WERKEN. 


Leerboek der toegepaste mechanica, door A. C. C. G. vaN Herer, 
Ciwviel-Ingenieur en Leeraar aan de Koninklijke Militaire 
Academie. Herste deel, Herste Afdeeling. Breda, BroesE 
& Comp. 1891. 


Terwijl de buitenlandsche, vooral. de Duitsche literatuur zeer rijk is 
aan belangrijke verhandelingen en zelfstandige werken op het gebied 
van de theorie van bouweconstructiën, is er in onze taal slechts zeer 
weinig over dit onderwerp in het licht gegeven. Behalve enkele ver- 
handelingen in het Tijdschrift van het Koninklijk Instituut van Inge- 
nieurs en een paar monographiën, bepaalt dit weinige zich tot de 
behandeling van eenige onderdeelen in de »Waterbouwkunde’ en tot 
vertalingen of bewerkingen van sommige Duitsche werken, als-o.a. van 
Rrirrer, Theorie der Dach- und Brückenconstructionen, van Wers- 
BACH’s Ingenieur- und Maschinenmechanik, waarvan het gedeelte op 
de theorie van de elasticiteit en enkele bouwconstructiën betrekking 
hebbende, in het Handboek voor burgerlijke bouwkunde van Tu. M. 
M. v. GRIEKEN, is opgenomen en nog enkele andere wellicht. 

Een bepaald leerboek, dat het geheele gebied der toegepaste mechanica 
omvatte, bestond er tot dusver niet. Dat zich het gemis daaraan niet 
in sterker mate heeft doen gevoelen dan het geval was, is zeker voor- 
namelijk daaraan toe te schrijven, dat zij, die dit onderwerp tot hun 
studie moesten maken, veelal wel in staat en in de gelegenheid waren 
buitenlandsche werken te raadplegen. 

Toch was het gemis van zulk een leerboek te betreuren en vooral 
in de laatste jaren deed zich de behoefte daaraan meer gelden nu het 
bij de groote uitbreiding, die de toegepaste mechanica allengs heeft 
verkregen, ook door de toepassing van nieuwere methoden, steeds 
moeilijker werd zich daarmede bekend te maken. 

De heer vaN Hemert heeft den moed gehad te trachten deze leemte 


in onze technische literatuur aan te vullen. Blijkens de voorrede van 


zijn werk, waarvan de volledige titel hierboven is aangegeven, heeft 
het zijn ontstaan te danken aan den wensch om den leerlingen der 
Koninklijke Militaire Academie niet alleen een leiddraad bij hun studie 
in handen te geven, waarin zij zich ook met de nieuwere methoden, 
die in den allerlaatsten tijd zijn toegepast, kunnen bekend maken en 
die bij een beperkten studietijd of niet of alleen terloops in den cursus 
konden behandeld worden, maar hun tevens een werk te verschaffen 
dat hun ook na volbrachten studietijd kan van dienst zijn bij de 
oplossing van theoretisch technische vraagstukken, waarmede de inge- 
nieur later te doen kan krijgen. j 

Uit den aard der zaak heeft de schrijver aan verschillende bronnen 
zijn stof moeten ontleenen. De reeks van werken, die hij bij de samen- 
stelling van zijn leerboek heeft geraadpleegd of gedeeltelijk gevolgd en 
die hij ook voor verdere studie aanbeveelt, worden ons door hem 
genoemd, Al vindt men daaronder niet opgenomen het werk van Dr. 
F. Grasnorr, Theorie der Elasticität ‘und Festigkeit, een werk dat in 
Duitschland zeker almede het meest tot eene meer rationeele behan- 
deling van dit vak heeft bijgedragen, zoo moet men toch zeggen dat 
de schrijver uit de beste bronnen geput en met veel oordeel daarvan 
gebruik gemaakt heeft. 

Laat ons evenwel meer in het bijzonder nagaan, wat de schrijver 
alzoo in de verschillende hoofdstukken behandelt en op welke wijze hij 
gemeend heeft de taak, die hij zich had voorgesteld, te moeten opvatten. 

Als inleiding wordt dan in de beide eerste hoofdstukken de graphische 
samenstelling en ontbinding van krachten en de toepassing dezer 
methode op de bepaling van traagheidsmomenten van vlakke figuren 
behandeld. Bij de belangstelling, die de graphostatica allengs, maar 
vooral in den laatsten tijd alom is ten deel gevallen, wegens de groote 
practische voordeelen. die er aan hare toepassing verbonden zijn, is 
het dunkt mij een zeer gelukkig denkbeeld geweest van den aanvang 
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af de meetkunstige behandeling van vraagstukken over toegepaste 
mechanica met de analytische te verbinden, terwijl juist de toepassing 
daarvan op de leer der traagheidsmomenten, die in de theorie der elas- 
ticiteit zulk een groote rol speelt, uiterst geschikt is om den leerling 
met de graphische methode in het algemeen bekend te maken. Bij de 
ontwikkeling der hierbij toegepaste theorie maakt de schrijver geen 
gebruik van beschouwingen aan de nieuwere meetkunde ontleend, 
zooals zulks in veel buitenlandsche werken in navolging van CULMANN 
gedaan wordt. 

Behalve de tot dusverre meest gebruikelijke handelwijzen bespreekt 

de schrijver ook de nieuwere nog meer algemeene graphische integreer- 
methode en zet hij in beginsel de inrichting uiteen van de werktuigen, 
waarmede men langs mechanischen weg de bovengenoemde grootheden 
kan bepalen. 
…_Na deze inleiding volgt nu de eerste afdeeling van het werk, hande- 
lende over de theorie der elasticiteit, en vastheid van balken en staven. 
Het geheele boek is verder daaraan gewijd. In vier hoofdstukken 
worden vooreerst de beginselen van deze theorie ontwikkeld. Zij 
handelen namelijk over de inwendige spanningen, de elementaire vorm- 
veranderingen en de betrekkingen tusschen deze beide grootheden, en 
eindelijk over draagvermogen en vastheid. Vooral het laatste hoofd- 
stuk is belangrijk omdat hierin de methoden, die aan de bepaling van 
de afmetingen van constructiedeelen ten grondslag liggen, worden 
uiteengezet en wordt medegedeeld door welke overwegingen men zich 
bij de keus daarvan zal moeten laten leiden. Het zijn voornamelijk 
de beide methoden, de vroeger veelal gevolgde, waarbij men alleen 
op de maximum-spanning lette, en de nieuwere, waarbij voornamelijk 
de maximum-vormverandering bij de bepaling van de afmetingen op 
den voorgrond treedt, die tegenover elkander gesteld en besproken 
worden. 

Deze onderwerpen worden alle wel kort, maar toch op duidelijke 
wijze behandeld en-de schrijver heeft er zich terecht toe bepaalt van 
dit uitgebreide onderdeel alleen het noodige en meest belangrijke op 
te nemen. Alleen zou wellicht eene verwijzing naar meer theoretische 
werken als die van ToTHANTER, IBBOTSON e. a. voor hen, die dit 
gedeelte meer in bijzonderheden wenschen te bestudeeren, hier niet 
misplaatst zijn geweest. 

In de nu volgende vijf hoofdstukken wordt deze theorie toegepast 
op de bepaling van de spanningen en vormveranderingen van balken 
en staven met rechte lengte-as onder gegeven daarop aangrijpende 
krachten. Achtereenvolgens worden de eenvoudige gevallen van uit- 
rekking, samendrukking, buiging, afschuiving en wringing beschouwd 
en daarop de meer samengestelde gevallen aan een onderzoek onder- 
worpen. 

In het hoofdstuk over uitrekking en samendrukking worden ook 
nagegaan de verschijnselen, die zich na het overschrijden der elas- 
ticiteitsgrens voordoen in verband met den vorm en de afmetingen van 
de staven, die aan de proef onderworpen zijn, en daaruit de beginselen 
afgeleid, die bij de beoordeeling van de kwaliteit van eenig materiaal 
gevolgd moeten worden. Ook de invloed van eene veranderlijke belas- 
ting en van stooten wordt niet vergeten. De uitkomsten der proeven 
van WöHLER en SPANGENBERG, na hen in verschillende proefstations 
ook nu nog voortgezet worden kort vermeld. Zij hadden m.ì. wel ver- 
diend iets uitvoeriger besproken te worden. Ook zou het wel van belang 
zijn geweest in dit hoofdstuk een en ander mede te deelen over de 
inrichting van de meestgebruikelijke werktuigen, waarmede dergelijke 
proeven op de elasticiteit en vastheid gedaan worden, hoe men die 
proeven uitvoert enz. Iets daarover treft men evenwel aan het einde 
van het werk nog aan. 

‘De theorie der afschuiving wordt in het volgende hoofdstuk in de 
onderstelling behandelt, dat de schuifspanning in de doorsnede constant 
is. Als toepassing daarvan zijn hier de belangrijkste klinkverbindingen 
besproken. 

Het hoofdstuk, dat aan de doorbuiging is gewijd, is uit den aard 
der zaak een der uitvoerigste van het geheele werk. De verschillende 
gevallen, die daarbij kunnen voorkomen, worden nagegaan en bij dit 
onderzoek zoowel de analytische als de graphische methode toegepast. 

Door een paar voorbeelden is hierbij ook de graphische integreer- 
methode, waarvan reeds bij de leer der traagheidsmomenten was gebruik 
gemaakt, nader toegelicht. 

Uitvoerig staat de schrijver in dit hoofdstuk stil bij de schuifspan- 
ningen, die in- den regel bij de doorbuiging optreden. Het bedrag daar- 
van wordt voor verschillende gevallen bepaald en de invloed daarvan 
op de doorbuiging en het draagvermogen nagegaan. Hoe men dit onder- 
zoek der schuifspanningen ook langs graphischen weg kan uitvoeren, 
wordt door eene toepassing op een railprofiel duidelijk gemaakt. Verder 
werden ook nog voor een balk met rechthoekige doorsnede de richting 
en grootte der hoofdspanning en der ideale hoofdspanning voor een 
willekeurig punt der doorsnede bedaald. Eigenlijk behooren deze gevallen 
waarbij men tegelijk met normale en schuifspanningen te doen heeft 
reeds tot meer samengestelde. Er is evenwel veel over te zeggen, dat 
zij hier reeds behandeld worden. 

Na eene beschouwing over de balken van gelijken weerstand, waarbij 
wij tot onze verwondering de toepassing er van op bladveeren niet 
vermeld vinden, volgt dan eene paragraaf over de door buiging boven de 
elasticiteitsgrens. Dit, voor de kwaliteitsbeoordeeling van het materiaal 
zoo belangrijke onderwerp wordt uitvoerig besproken. In hoofdzaak vindt 
men hier ook terug, hetgeen de schrijver in 1889 in een artikel in dit 
Weekblad heeft medegedeeld. 

Bij de tot dusverre behandelde wijzen van belasting, was deze steeds 
rustend aangenomen. Beweegt zich evenwel de belasting over den lig- 








ger heen, dan is voor het onderzoek der werking, die zij uitoefent, de 
methode der invloedslijnen uiterst aanbevelenswaard. Deze past dan 
ook de schrijver toe op verschillende gevallen. Aan het einde van de para- 
graaf, die daaraan gewijd is, wordt nog een overzicht gegeven van de 
door MAxwerL gevonden betrekkingen betreffende de wederkeerigheid 
van vormveranderingen. De door hem gegeven stellingen zijn van het 
hoogste belang wegens hunne algemeenheid en de uitgebreide toepas- 
sing die er van gemaakt kan worden zoowel bij eenvoudige als bij meer 
samengestelde gevallen. 

In de volgende hoofdstukken treffen wij herhaaldelijk toepassingen 
daarvan aan en in het laatste hoofdstuk wordt er nog uitvoerig op 
teruggekomen; hier evenwel worden zij alleen gebruikt ter bepaling 
van de invloedslijnen voor verschillende grootheden als de doorbuiging 
in een bepaald punt; de reactie in het middelste steunpunt van een 
hgger op drie steunpunten enz. Voor het laatste geval en enkele daaruit 
afgeleide invloedslijnen volgt de schrijver de handelwijze, die Mürrer- 
BRESLAU heeft aangegeven, en die men o. a. ook in »der Ingenieur 
Taschenbuch”, uitgegeven door den Verein »Hütte” vindt medegedeeld. 

Het geval van wringing wordt in enkele bladzijden afgedaan. De 
schrijver bepaalt alleen de spanningen en vormveranderingen bij cylin- 
drische staven en gaat na hoe, na overschrijding der elasticiteitsgrens, 
bij ontspanning de spanningen zich zullen wijzigen. Enkele uitkomsten 
der meer juiste theorie, zooals zij door pe Sr. VENANT is gegeven, 
worden vermeld. Daarbij wordt evenwel niet opgegeven voor welke 
vorm van doorsnede die uitkomsten gelden. Dat zou toch wel noodig 
zijn geweest, daar bij zeer samengestelde vormen de door pe Sr. VÉNANT 
gegeven coëfficient C—40 in de benaderingsformule van het wringend 


il 
moment Wl=— ec Ten zeker niet algemeen geldig geacht mag 
worden. 

Voor de elliptische en rechthoekige doorsnede zou m. i. in dit leer- 
boek der toegepaste mechanica zulk eene elementaire afleiding voor de 
formules voor de spanning en vormverandering als Bacu die geeft in 
zijne »Elasticität und Festigkeit”’, en waarnaar de schrijver alleen ver- 
wijst, niet mogen worden gemist, te minder nu de uitkomsten waartoe 
BacH voor rechth. doorsnede komt, zelfs beter in overeenstemming is 
met de uitkomsten der proeven door BAUSCHINGER o. a. genomen, dan 
de formule van DE Sr. VÉNANT. 

De schrijver heeft misschien bij de behandeling van dit hoofdstuk 
vooral het oog gehad op civiel-ingenieurs, voor wie gevallen van wrin- 
ging in het algemeen van minder belang zijn. Wegens het gewicht 
dezer theorie in andere ingenieursvakken zou intusschen een uitvoeriger 
bespreking van dit geval wel wenschelijk geweest zijn. Een enkel voor- 
beeld omtrent de berekening van assen, die een gegeven arbeidsvermo- 
gen hebben over te brengen, toepassing op torsieveeren, eene aanwijzing 
van de overeenkomst van de buigings- en wringingsformules bij cirkelv. 
doorsneden, ook in gevallen dat de gewrongen staven in meer punten 
door koppels worden aangegrepen of aan beide einden zijn vastgehou- 
den, de methode der bepaling van G door torsieslingerproeven enz. 
zouden dan behandeld hebben kunnen worden. Eene toelichting van 
het feit, dat bij niet cirkelvormige doorsneden deze niet meer vlak 
blijven, zoekt men tevergeefs en in verband daarmede is dan ook niet 
gewezen op den invloed, die eene verhindering in meer of mindere mate 
dezer vormverandering door het aanbrengen van eindplaten bijv. op 
de vastheid heeft. 

In vergelijking met andere hoofdstukken schijnt dit wel wat al te 
kort te zijn afgedaan. 

Na deze elementaire vormveranderingen worden nu de meer samen- 
gestelde besproken en achtereenvolgens de gevallen van doorbuiging met 
uitrekking of samendrukking, knikking en van wringing met uitrek- 
king, samendrukking of buiging behandeld. Eindelijk volgt nog eene 
paragraaf over de vastheid van holle bollen en buizen, die een uit- of 
inwendigen druk hebben uit te houden. 

Bij het eerste geval van samengestelde elasticiteit wordt de betrek- 
kelijke ligging van het aangrijpinspunt der kracht in de doorsnede en 
der neutrale as nagegaan ; de sehrijver komt daardoor gemakkelijk tot 
de bepaling van de kern der doorsnede, waarvan het belang voor de 
berekening der maximumspanning wordt aangewezen. Verder wordt 
voor dit geval van excentrische belasting van balken in de richting 
hunner as de vorm der doorgebogen lengteas bepaald, en daaruit in 
verband met de toe te laten spanning het draagvermogen afgeleid. 

Het geval van knikking kan nu beschouwd worden als een grens 
geval van het laatst behandelde. De formule van EuLeR wordt gevonden 
ook voor het geval, dat de staaf aan het eene eind bevestigd isen met 
het andere einde in de oorspronkelijke as moet blijven. In de onder- 
stelling, dat de directe invloed van de samendrukkende kracht op de 
spanning in de doorsnede verwaarloosd mag worden, geeft de schrijver 
nog een voorbeeld van de berekening van den vorm van een lichaam 
van gelijken weerstand tegen knikking. 

Na deze theoretische ontwikkelingen worden nu in eene volgende para- 
graaf de practische formules volgens NAVvIER, RANKINE e. a. besproken, 
die bij de berekening van samengedrukte balken naast of in plaats van de 
formule van Euver worden gebruikt. 

De theorie der knikking is toch nog altijd een der zwakste punten 
in de leer der elasticiteit en meer dan in andere deelen der toegepaste 
mechanica zal men dus hier op de uitkomsten van directe proefne- 
mingen hebben terug te grijpen. Terecht heeft dan ook de schrijver 
aan de hand van TerMAYER over zulke proeven mededeelingen gedaan. 
Door verschillende voorbeelden wordt het gebruik der empirische for- 
mules nader toegelicht en de verkregen uitkomsten vergeleken met die, 
welke door EureRr’s formules worden gegeven. 
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Bij de afleiding van de formules voor de hoofd- en ideale hoofd- 
spanningen, welke men in rekening te brengen heeft als men te doen 
heeft met gevallen, waarbij tegelijk normale en schuifspanningen op- 
treden, zooals bij wringing in verbinding met uitrekking, samendruk- 
king of buiging, wordt aangenomen, dat het materiaal introop is. Bij 
smeedijzer is zulks alleen bij benadering het geval en kunnen dus die 
formules strikt genomen niet worden toegepast. 

Met een enkel woord had dus wellicht vermelding verdiend, dat 
Bacu om daarmede rekening te houden, in die formules de schuifspan- 
ning r nog met een coefficient «‚ vermenigvuldigt, die de verhouding 
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aangeeft tusschen de toe te laten normaalspanning TG maal de 


toe te laten schuifspanning bij dit materiaal. 

Voor dit geval van samengestelde elasticiteit is geen voorbeeld ge- 
geven. Het geval eener krukas zou echter een zeer geschikt zijn geweest 
en daarbij zou ook de graphische methode ter bepaling van het ideaal 
buigend moment (naar ReureAux) wel opgenomen hebben mogen 
worden. 

Daar het geval van doorbuiging in verbinding met afschuiving reeds 
in het hoofdstuk over doorbuiging behandeld is, wordt er hier niet 
meer op teruggekomen, terwijl de gevallen, waarbij alleen schuifspan- 
ningen in verschillende richting in de doorsnede optreden niet behan- 
deld behoefden te worden, daar deze eigenlijk niet voorkomen en 
overigens die combinatie tot geen rnoeilijkheden in de bepaling der resul- 
teerende spanning aanleiding geeft. De laatste paragraaf van dit hoofd- 
stuk heeft tot onderwerp de weerstand van holle cylinders en bollen, 
die aan uit- of inwendigen druk blootgesteld zijn. Bij de afleiding der 
formules voor de hoofdspanningen is, zooals in den regel gedaan wordt, 
de spanning volgens de as der cylinders constant over de doorsnede 
aangenomen. Verder worden de hoofdspanningen en daaruit de. ideale 
hoofdspanningen bepaald en eindelijk de gunstige invloed van het aan- 
brengen van ringen of mantels om buizen, die aan zeer grooten 
inwendigen druk zijn onderworpen, in het licht gesteld. 

Enkele voorbeelden dienen om het gebruik der gevonden formules 
toe te lichten. 

Tot nu toe was er alleen nog maar van balken met rechte lengte-as 
sprake. De nu volgende beide hoofdstukken bevatten de theorie van 
lichamen met gebogen lengte-as, die onder den algemeenen naam 
bogen kunnen begrepen worden en die, naar gelang er door de 
belasting in de normale doorsnede al of niet buigingsmomenten kunnen 
optreden, natuurlijk in twee groepen namelijk stijve en slappe bogen 
te verdeelen zijn. Onder de laatste behooren dan de touwen, kettingen enz. 

Evenals bij de theorie van de prismatische lichamen begint ook hier 
de schrijver met de onderstellingen aan te geven, waarop de te ont- 
wikkelen theorie berust en geeft hij vooraf uitvoerig de notaties op, 
die gebruikt zullen worden; hier vooral van groot gemak waar men 
met zooveel grootheden te doen heeft. 

De formules, die op de spanningen en vormveranderingen dezer 
bogen bij gegeven belasting en temperatuursverandering betrekking 
hebben, worden daarna ontwikkeld en de gewone formules voor de 
rechte balken als bijzondere gevallen er uit afgeleid. De schrijver stelt 
duidelijk in het licht in welke opzichten bij bogen afwijkingen voor- 
komen van de uitkomsten, die voor rechte balken gelden, zoo o. a. 
betrekkelijk de plaats der kernpunten. 

Zoowel de stijve bogen met vaste einden als die met een of meer 
scharnieren worden uitvoerig besproken, hoewel bogen met drie 
scharpieren, evenals rechte scharnierliggers, die niet behandeld zijn, 
eigenlijk tot de bouwconstructies behoorende, eerst in het tweede deel 
hun plaats moesten vinden 

In verband met de andere bogen is hunne opname hier evenwel 
rationeel. 

De gevonden algemeene formules worden dan op het geval van 
bogen met parabolische as toegepast en daarbij de meestal in de prac- 
tijk toe te laten vereenvoudiging ingevoerd, dat EJ cosp constant 
wordt genomen. 

Daarna wordt ook nog eene toepassing gegeven op de berekening 
van symetrische gewelven, waarop evenwel in eene latere afdeeling 
van het werk uitvoeriger teruggekomen zal worden. 

Na de analytische berekening is nu de graphische aan de beurt. 
Deze laatste is duidelijk verklaard en tevens wordt daarbij aangewezen, 
hoe men dan gemakkelijk ook de veranderlijkheid der doorsnede en de 
invloed van de afschuivende krachten bij de vormverandering kan 
inachtnemen. Met groot voordeel is bij deze behandeling van de reeds 
vermelde stellingen van MAxweLL gebruik gemaakt. In de laatste para- 
graaf van dit hoofdstuk wordt eindelijk de invloed eener mobiele belasting 
nagegaan. Daarbij vindt men weêr de methode der invloedslijnen, die 
ook hier weêr de meest practische oplossing van het vraagstuk op- 
levert, aangewend. 

Het laatste hoofdstuk van het werk handelt over den arbeid, die 
voor de vormverandering besteed moet worden. Wel was daarvan in 
de voorafgaande hoofdstukken reeds herhaaldelijk sprake, maar hier 
wordt hij in ’t algemeen afgeleid en wordt daaruit een methode ont- 
wikkeld, die van uiterst veel belang is voor de oplossing van verschil- 
lende vraagstukken. 

De hierbedoelde methode is vooral door CasTIGLIANO in zijn klassiek 
werk »sur léquilibre des systèmes élastiques, Turin 1879, zoo in alle 
richtingen uitgewerkt en op verschillende gevallen toegepast en is haar 
belang in de leer der elasticiteit door hem zoo klaar aangetoond, dat 
schrijver terecht gemeend heeft deze nieuwe methode niet met stil- 
zwijgen te mogen voorbijgaan. 











Het uitgangspunt daarvan is de stelling, dat de arbeid door de uit- 
wendige krachten bij eene vormverandering verricht, als deze krach- 
ten van nul af aangroeien en de vormverandering, die zij teweeg 
brengen, steeds aan de grootte er van evenredig mag gesteld worden, 
gelijk en tegengesteld is aan den arbeid der inwendige spanningen bij 
die vormverandering. 

De stellingen van CASTIGLIANO hebben daarop betrekking, dat, die 
arbeid als functie van die uitwendige krachten kunnende voorgesteld 
worden, de afgeleide dezer functie naar een der krachten ons de verplaat- 
sing geeft, die het aangrijpingspunt dezer kracht volgens hare richting 
ondergaat en dat verder, als bij statisch niet bepaalde stelsels, balken op 
meer dan twee steunpunten, bogen met 2 scharnieren enz., de steun- 
puntsreacties of andere statisch niet bepaalde grootheden geen arbeid 
verrichten en de temperatuur constant blijft, die grootheden zoodanige 
waarden bezitten, dat de arbeid voor de vormverandering, in functie 
dezer grootheden uitgedrukt, een minimum is. 

In dit hoofdstuk worden nu naar CASTIGLIANO en MürLER-BRESLAU 
een aantal toepassingen dezer stellingen gegeven op eenvoudige en 
meer samengestelde gevallen van belaste balken met rechte en ge- 
bogen lengteas en daarmede de veelzijdige aanwending daarvan 
aangetoond. Zijn reeds in den tekst op verschillende plaatsen ta- 
bellen opgenomen betreffende zekerheids- en vastheids-coëfficienten 
van verschillende materialen, betrefffende grootheden, die op door- 
gaande liggers betrekking hebben omtrent de berekening van zuilen 
op knik enz. enz, aan het slot van het werk vindt men nog een 
aantal andere opgenomen, betreffende afmetingen van normaal-profiel- 
ijzer, van ijzeren kolommen enz die bij berekeningen te pas kunnen 
komen. Daarbij voegt de schrijver nog eene vrij uitvoerige toelichting 
van de voorschriften voor de levering van ijzer en staal, zooals zij 
door den »Verein Deutscher Eisenhütteleute’’ zijn vastgesteld, die 
voor den aankomenden ingenieur zeker van groot practisch nut zal 
wezen. 

En hiermede is dan het overzicht van dit werk ten einde gebracht. 
Zooals men daaruit zal gezien hebben, zijn nagenoeg alle onderwerpen 
waarop de toepassing van de theorie der elasticiteit voor den ingenieur 
van belang kan geacht worden, behandeld. 

Dat eene eenigszins uitvoeriger behandeling van sommige punten te 
wenschen zou zijn geweest, is reeds vermeld. Ook zal men het jammer 
vinden dat de schrijver met geen enkel woord gewag maakt van de 
toepassing der elasticiteitsleer op vlakke platen, een onderwerp waar- 
van toch de kennis in zeer veel gevallen van groot nut zou wezen. Die 
theorie is evenwel ingewikkeld en heeft tot nog toe weinig resultaten 
opgeleverd, die voor de practische toepassing eenvoudig en vertrouw- 
baar genoeg zijn. Desniettemin zou een wijzen daarop in dit werk niet 
hebhen mogen ontbreken. 

Maar afgescheiden daarvan is dit werk van den heer v. HEMERT 
het meest volledige op het gebied der toegepaste mechanica, dat mij 
bekend is, ook in vergelijking met hetgeen in het buitenland is,gepu- 
bliceerd. Het is daarom zeker niet meer noodig te zeggen, dat het eene 
leemte in onze technische literatuur aanvult, dat het aan eene wer- 
kelijke behoefte voldoet. De wijze, waarop de heer"v. HEMERT zijne taak 
heeft uitgevoerd, verdient allen lof en met de voltooiing van dit eerste 
gedeelte van zijn arbeid mag men hem wel gelukwenschen. Is de ver- 
schijning van dit werk zeker algemeen met groote ingenomenheid 
begroet, met belangstelling zal men ook uitzien naar de volgende ge- 
deelten, waarvan het te hopen is, dat zij in degelijkheid, en veelzijdigheid 
gepaard toch met beknoptheid niet zullen achterstaan bij het nu ver- 
schenene. 

De technische uitvoering van het werk is uitstekend, de druk is 
duidelijk en drukfouten ontdekte ik er slechts enkele. De platen van _ 
den atlas, die bij het werk behoort, zijn met groote zorg geteekend 
en keurig uitgevoerd. Zij laten, ondanks de kleine schaal, waarop de 
figuren dikwijls zijn geconstrueerd, aan duidelijkheid niets te wenschen 
over. 

Ten slotte nog eene enkele opmerking. 

In de voorrede van het boek deelt de schrijver mede, dat het zijn 
voornemen is aan het werk eene serie vraagstukken toe te voegen. 
Zoozeer dat denkbeeld is toe te juichen. zoozeer is het te betreuren, 
dat men deze eerst aan het einde van het werk te wachten heeft. 
Hoewel overtuigd, dat het verzamelen en uitdenken van geschikte vraag- 
stukken, zullen zij niet eenvoudig rechtstreeksche toepassingen der ge- 
vonden formules zijn, een niet gemakkelijk en zeer tijdroovend werk 
is, zoo zou toch m. i, de waarde van dit leerboek voor het onderwijs 
en eigen studie er nog veel mede gewonnen hebben, wanneer zulke 
vraagstukken aan het einde van ieder hoofdstuk of althans aan het 
einde van dit eerste gedeelte waren opgenomen. 

Ik geloof te mogen aannemen, dat de schrijver zelf die meening is 
toegedaan, en dat alleen het bezwaar, dat de uitgave van het werk 
er door vertraagd zou worden, hem heeft doen besluiten ze eerst later 
op te nemen, 

Maar als dan de schrijver toch aan zijn voornemen gevolg geeft, zou 
ik hem, wellicht was het reeds zijne bedong wel in overweging wen- 
schen te geven niet alleen die vraagstukken van de uitkomsten te doen 
vergezeld gaan, maar ook, als hij, mede van gevoelen is, dat het ge- 
schikt aanpakken van een vraagstuk, dikwijls de grootste moeilijkheid 
voor den leerling oplevert, dat hij bij meer samengestelde vraagstuk- 
ken, waarvan de oplossing niet onmiddellijk uit den tekst is af te 
leiden, daarbij eene korte aanduiding voege van den gang, dien men 
bij de berekening heeft te volgen. 


Delft, Mei 18901. C. A. SCHELTEMA. 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 











































































































2 Barometer- denn Windkracht,| Tempera- Gevallen 
DATUM. | san, Ee Biden Ed etten regen, In 
29 Mei 1891. 159,5 Z.4.W. 1 14 4 
BOE ĳ 157.38 Z.0. 0 16 5 
31 ” ” PES Er Cad nn Tr 
J Juni” „ 761,3 Stil. == 21 0 
Ok EN 759.9 0. 1 21 8 
hin s 160.0 O.N.0. 1 20 0 
dens Al 158,5 Stil, Ee 18 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
i ï I 
Keulen. en) Wester- Maas- | 
„1891, HE Lobith. wee zen harde HE Venlo. | Grave. 
30 Mei 39.25 | 12.06 9,61 9.64 | 10.19 | 42,90 | 10.68 6.70 
31 5 39.18 | 12.01 9.53 9.59 | 10.14 | 42.94 | 10.71 6.53 
1 Juni 39.09 | 11.95 9.48 | 9.53 | 10.09 | 42.97 | 10.70 6.61 
A 38.98 | 11.86 9.41 | 9.47 | 10.03 | 42.55 | 10.69 6.56 
he 38.87 | 11.77 9.31 | 9.40 9.94 | 42.98 | 10.45 6.46 
BR 38.82 | 11.67 9.22 9.31 9.86 | 43.20 | 10.84 6,45 
OR 38.83 | 11.62 9.17 | 9.30 | 9.83 | 43.08 | 11.02 6.85 
Keul | LobalNi A Westervoort rp Venl 
eul. | Lob. ijm. | Arnh. elen rdg: er enlo | Grave 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4.85 
Laagste stand bĳ | - 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- j 
mende standen... .[36.85/ 9.37| 6.87/ 7.51| 8,02/ 7.87/41.70| 8.85| 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79) 7.60| 7.88| 8.38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72/ 9.00| 9.53/ 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12.71| — | — | — | =| — 
Hoogste stand bij 
open water. ...;. 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92|13.57/46.95 18.33 [11.26 
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KLEINE MEDEDEELINGEN. 
k Dwars door Sumatra. 


Van onbekende zijde werden ons eenige Indische couranten toege- 
zonden, waarin een verslag voorkomt van eene lezing op 22 April 11. 
door den heer J. W. IJZERMAN, hoofdingenieur van de spoorwegen op 
Sumatra’s Westkust, te Batavia in het Koninklijk Instituut van Inge- 
nieurs, afdeeling Nederlandsch-Indië, gehouden. Wij meenen onzen 
lezers geen ondienst te doen door in het kort iets van den inhoud 
dier lezing: mede te deelen, al bevat die meer beschrijvingen van land 
en volk, dan technische bijzonderheden, omtrent een eventueelen aanleg 
van eene spoorwegverbinding tusschen de West- en Oostkust van 
Sumatra. 

In den aanvang zijner rede sprak de heer IJZERMAN met groote 
erkentelijkheid over het werkzame aandeel, dat de tegenwoordige 
directeur van openbare werken, de heer M. J. vaN Bosse had gehad 
in het tot stand komen van den onderzoekingstocht. Toen er in het 
begin sprake was van een weg, dwars door Sumatra te zoeken, werd 
van alle zijden op onoverkomelijke politieke bezwaren gewezen, wegens 
het passeeren van landstreken, door onafhankelijke stammen bewoond. 
Eerst na kennismaking van spreker met een Arabier Mohamad Salam, 
in de wandeling Ba Salam genoemd, werd opnieuw met meer moed 
de zaak aangepakt. De Arabier stelde zich in betrekking met ver- 
scheidene van de volksstammen, waarvoor men bevreesd was en wist 
te verkrijgen, dat enkele afgevaardigden uit die stammen een bezoek 
«aan Padang brachten, om daar de voordeelen van de Europeesche 
beschaving te leeren kennen. Als de «berenleider van Padang», zooals 
spreker spottenderwijze genoemd werd, trachtte hij hen bij hun bezoek 
al het mooie te wijzen, dat in de Europeesche omgeving te zien was; 
vooral het bewerken van de metalen maakte op deze natuurmenschen 
grooten indruk en zij rekenden zich hoogst gelukkig, toen zij met een 
paar lange krullen van koperdraaisels begiftigd daarmede hun hals en 
hoofd konden sieren. 

Nu werd spoedig alles voor de expeditie in gereedheid gebracht, die 
den 17en Februari werd ondernomen. Behalve de heer IJzERMAN, bestond 
de expeditie uit den heer S. H. Koorpers. houtvester der 3e kl, Dr. 
J. F. vAN BEMMELEN, natuuronderzoeker, den fen luitenant L. A. 
Bakuuis, chef van den topographischen dienst te Padang, den heer 
VAN RAALTEN, opnemer en den heer vAN ALPHEN, den in de Padang- 
sche Bovenlanden alom bekenden koningstijgerjager. Wegens het 
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dragen van voedingsmiddelen, instrumenten, dekkingen, wapenen enz. 
telde de expeditie ten slotte 250 man. De reis werd voor een groot 
deel te water gemaakt en was men dikwijls in staat de handigheid 
en de kalmte te bewonderen van de Maleische prauwvoerders, die hún 
vaartuig bij de groote snelheid van de rivier toch steeds behouden door 
alle mogelijke hinderpalen heen wisten te leiden. 

Bij Solok moest men de prauwen verlaten om ze over land, voorbij 
den waterval weder stroomafwaarts in de rivier te brengen. Op die 
zelfde plaats zal later een tunnel van ongeveer 1800 M. lengte moeten 
worden gebouwd, waarvan de doorboring echter niet kostbaar of 


moeilijk zal wezen. 


Het landschap in dit gedeelte is bijzonder woest en spreker herin- 
nert zich op zijne vele reizen nimmer zulke schoone natuurtafereelen 
te hebben aanschouwd. 

De toegang tot het land van Taloe werd aan de onderzoekers perti- 
nent geweigerd. De Taloeërs wilden niets met de blanken te raken 
hebben, zoodat de heer IJzeRMAN, ter vermijding van alle politieke 
quaesties, genoodzaakt was een omweg te maken, ten einde niet door 
dit land te gaan. Vermoedelijk zal de spoorweg, zoo hij komt, ook 
dien zelfden omweg dienen te volgen. 

Den 2en Maart vertrok het gezelschap van Logei en was de heer 
IJZERMAN met de meesten van zijn staf in de voorhoede; plotseling 
werden zij opgeschrikt door eenige schoten, die in de stilte van het 
woud weerklonken. Nog geen kwaad vermoedende, zetten zij kalm 
hun weg langs het pad voort, toen eenige kreten van de koelies onraad 
deden vermoeden. Bij nader onderzoek bleek, dat de inboorlingen het 
achterste gedeelte van den stoet uit roofzucht hadden aangevallen en 
daarbij op den heer VAN RAALTEN, die als terreinopnemer deel van de 
expeditie uitmaakte, hadden geschoten en hem doodelijk hadden ge- 
troffen. Ver van vrienden en verwanten werd den trouwen staats- 
ambtenaar een graf te midden van de eorwouden bereid. Spreker 
hoopt zeer, dat de Staat de taak op zich zal nemen om aan de 
weduwe en hare vele kinderen het verlies van haren echtgenoot en 
van hun vader te vergoeden. Dit treurig incident was het eenige, dat 
eene sombere schaduw op de anders zoo uitstekend geslaagde reis 
wierp. à 

De tocht van Logei tot Langgam leverde nog tal van natuurlijke 
hindernissen op. Het land bestaat niet, zooals eerst werd vermoed, uit 
eene aaneenschakeling van moerassen, doch is juist heuvelachtig met 
zeer weinig water. De waterscheiding tusschen de twee rivieren de 
Siak en Kampar ligt zeer nabij de eerste, zoodat het meeste water 
naar die rivier afvloeit en het overige land drooglaat. In de nabijheid 
van de Siakrivier wordt het land veel moerassiger. Overigens is de weg 
door de Sumatraansche bosschen op de hoog gelegen droge streken 
niet moeielijk. Een tien- of twaalf-tal mannen, gewapend met kap- 
messen, hakken gemakkelijk een weg voor de dragers. Moeielijker 
echter is de weg door de moerassen, daar in deze een soort wortel- 
boomen groeit, wier netwerk van over den grond loopende wortels den 
voet van den uitgeputten reiziger als in een klem gevangen houdt, terwijl 
de stekelachtige lianen door hare omgebogen hakige dorens dikwijls 
zeer smartelijk het vel en vleesch openrijten. Ook de dieren wereld levert 
een groot aantal kwelgeesten op in den vorm van wespen, paarden- 
vliegen en niet in het minst de mieren, die zeer gevoelige beten toe- 
brengen en die in alle mogelijke soorten en grootten voorkomen. 

De volken leven in het algemeen van roof; een geregelde land- of 
tuinbouw bestaat er niet. Zij zijn eerder armoedig dan welvarend, doch 
overigens niet ontevreden met hun lot en meestal opgewekt en 
vriendelijk. 

Het vinden van den weg in deze eindelooze, onbegane wouden is 
uiterst moeielijk en gebruiken de Maleiers dikwijls een hulpmiddel, om 
den weg, dien zij gegaan zijn, terug te vinden, bestaande in het half 
doorhakken van de takken der boomen langs dien weg. Deze takken 
botten later weder uit en kunnen op die manier nog na jaren als weg- 
wijzers dienst doen. 

Te Langgam vond de expeditie op den 17en Maart den van Siak uit 
vertrokken ingenieur ANpRÉ pr LA Porte, en kwam den Slen van die 
maand het geheele gezelschap behouden te Siak aan. 

Ten slotte sprak de heer IJZERMAN den wensch uit, dat de slagboom, 
die thans de Oostkust van de Westkust van Sumatra scheidt, spoedig 
door de ijzeren baan moge verbroken worden en dat de locomotief 
aan deze ontoegankelijke wouden en onherbergzame streken leven, 
welvaart en beschaving moge brengen. 

De lezing, die door een groot gezelschap, waaronder zeer vele dames 
werd bijgewoond, vond algemeenen bijval en zal zeer zeker het hare 
bijdragen, om de verwezenlijking van het grootsche plan van den heer 
IJZERMAN te bevorderen. 

Bij de lezing werden eene kaart van het doorloopen terrein en photo- 
grafiën, die bij den tocht waren genomen, ter bezichtiging gesteld. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op Donderdag 14 Juni a. s. zal het Koninklijk Institu ut van Ingenieurs 
in het lokaal Diligentia te ’s Gravenhage, des voormiddags ten elf en 
een kwart ure, vergaderen. 

Het lid J. NELEMANS zal een voordracht houden over het onder- 
houden van de stoomvaart op het kanaal van Ter Neuzen in den 
winter van 48901891, terwijl het lid J, P. pe Borpes eene mede- 
deeling zal doen omtrent de uitkomsten der spoorweg-exploitatie in 





Nederland en het lid G. E‚ V. L. vAN ZUYLEN over de meest gewenschte 


spoorbreedte voor de secundaire en tertiaire spoorwegen in Ned. 


Oost-Indië. 
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Voorts zal er eene benoeming plaats hebben van 4 leden van den 
Raad van Bestuur. 

1°, Ter vervanging van de periodiek aftredende raadsleden W. F. 
LEEMANS, J. M. Terpers en W. BADON GHIJBEN. 

9e, Ter vervanging van het raadslid Dr. E. F. vaN Disser, die als 
zoodanig heeft bedankt en zou moeten aftreden in 1895. 


Onder de candidaten voor de Tweede Kamer komen voor de navol- 
gende ingenieurs: J. J. vAN KERKWIJK, aftredend lid, candidaat van 
de liberale kiesvereeniging te Zierikzee; J. F. W. CoNrAD, inspecteur 
van den Waterstaat, candidaat der liberale kiesvereenigingen te ’s Gra- 
venhage; Jhr. J. U. VAN DE Porr te ’s Gravenhage, candidaat van de 
anti-revolutionaire kiesvereeniging te Rotterdam, en J. pe Konine, 
candidaat der liberale kiesvereeniging te Nijmegen, terwijl de heer 
C. Leris behoorde tot de voorloopige candidaten der liberale kiesver- 
eeniging te Delft, maar bedankte. 

Ofschoon met groote waarschijnlijkheid gezegd kan worden, dat 
alléén de beide eerstgenoemde candidaten gekozen zullen worden, is 
het toch een verblijdend verschijnsel dat de kiesvereenigingen in 
’t algemeen meer en meer op de ingenieurs de aandacht laten vallen. 


Naar men verneemt, is bij het Departement van Waterstaat een 
politiereglement op de rijkswegen in bewerking. 





Vergadering der Maatschappij tot bevordering der Bouwkunst. 


Op 27 en 28 Mei jl. hield de Maatschappij tot bevordering der Bouw- 
kunst te Amsterdam hare 63e algemeene vergadering. 

De Voorzitter, de heer C. MumuskenN, wees bij de opening op het 
treffend verlies dat de Vereeniging door het afsterven van haren be- 
schermheer, Koning Willem III, geleden heeft, en deelde mede dat het 
de Koningin-Weduwe behaagd heeft als beschermvrouw der Maat- 
schappij op te treden. 

Na de herkiezing van den Voorzitter en van de beide bestuursleden 
F. vAN MArsEN en J. VERHEUL DzN. had de uitreiking der bekroningen 
plaats en werd na afdoening van eenige huishoudelijke zaken het woord 
gegeven aan den heer P. VAN CAPELLE, Ingenieur-Electriciën te Rotter- 
dam, tot het houden van een voordracht over de toepassing van het 
electrisch licht in het groot door middel van centraalstations. De con- 
clusie, waartoe spreker kwam, was dat het vraagstuk der electrische 
verlichting van steden als opgelost beschouwd kan worden, en eens de 
tijd zal komen dat de electriciteit even diep als de stoom in het maat- 
schappelijk leven zal ingrijpen. 

Den volgenden dag werd de vergadering voortgezet en een tiental 
belangrijke vraagpunten op practisch gebied en op kunstgebied behan- 
deld. Een daarvan leidde tot het besluit, dat door de Maatschappij een 
diploma zal worden ingesteld voor bouwkundige opzichters, uit te reiken 
na een voldoend afgelegd examen. 

Daarna werd verslag uitgebracht door eene commissie over de vraag: 
op welke wijze moet de verzekering voor werklieden. gesloten worden? 
Het antwoord samengesteld door de heeren F. H. vAN MArsEN, J. C. 
SPAKLER Jr. en J. D. P. HAALMEYER, bevatte eene aanbeveling voor 
een soliede onderlinge verzekering-maatschappij van aannemers. 

Ten slotte werd een feestprogramma opgemaakt voor de herdenking 
in het volgende jaar van het 50-jarig bestaan der Maatschappij. Men 
besloot tot het houden van een nationaal bouwkundig congres; de uit- 
gaaf van een geschiedenis der Maatschappij en van een plaatwerk met 
uitgevoerde bouwwerken van de laatste jaren; tot het uitschrijven van 
een bijzondere prijsvraag. Een gemeenschappelijke maaltijd en een feest- 
avond zullen de herdenking besluiten. 

Een veertigtal leden bracht daarna een langdurig bezoek aan het 
«St. Elisabethsgesticht», onder geleide van den bouwmeester er van, 
den heer A. C. Brrus, en bezichtigde vervolgens het «Victoria-Hotel» 
aan het Damrak, waar een aantal leden nog geruimen tijd vriend- 
schappelijk aan een maaltijd bijeen bleef. 


In het bestuur van de „Zeeuwsche Stoomvaartmaatschappij”, van 
welker oprichting melding werd gemaakt in »De Ingenieur” n°. 13, 
bladz. 123, jaarg. 1891, zullen behalve de toen genoemde directeuren 
de heeren VAN WOoELDEREN en BAKKER, als commissarissen optreden 
de heeren mr. W. J. SNouck HURGRONJE, schoolopziener te ’s-Graven- 
hage, president; mr. F. H. baron de Kock, raadsheer in het gerechtshof 
te Amsterdam; jhr. mr. J. E. HUIJDECOPER VAN MAARSSEVEEN EN NIG- 
TEVECHT, lid der firma VAN DRIELEN EN HuIJDECOPER te Utrecht; mr. 
W.H. L. vaN WALREE te Amsterdam en H. P. J. Tutein NoLTHENIUS, 
burgemeester van Vlissingen. 

Het aandeelenkapitaal is ruimschoots volteekend en naar alle ver- 
wachting zal de nieuwe dienst op Hull den 1 Januari geopend worden. 
De schepen, die gebouwd worden op de werf van de firma DoBsoN Co. 
te Newcastle, zullen + 800 ton groot zijn en voorzien worden van 
triple-compound-machines. 


Ook hier te lande heeft zich een comité gevormd om de belangen 
van het 7e internationaal hygiënisch congres, dat in Augustus te Londen 
zal plaats hebben en waar ook de Nederlandsche regeering zal verte- 
genwoordigd zijn, te bevorderen. Het bestaat uit de heeren Mr. W. H. 
DE BrAUFORT, voorzitter; dr. F. H. Brom Coster; J. F. W. Conrap; 
dr. J. F. vaN LEENT; dr. G. VAN OVERBEEK DE Menger; mr. N. G, 
Pierson; dr. W. P. Rumscu; dr. G. P. VAN TIENHOVEN; generaal M. R. 
TIMMERMAN; dr. Hector TrEuB en dr. H. L. VeRsPyoK. 

De afdeeling bygiëne zal o.a. omvatten de gezondheidsleer toegepast 
op de ingenieurs-wetenschappen. 





Ook de Kamer van Koophandel te Tilburg heeft naar aanleiding 
van een adres van de heeren RIBBINK, VAN BORK & Co, concessiona- 
rissen van den telephoon aldaar, besloten bij de Regeering aan te 
dringen dat zij zoo spoedig mogelijk de voorwaarden regele, waarop 
het intercommunaal telephoonverkeer in Nederland kan worden tot 
stand gebracht. 





De gemeenteraad van Wageningen heeft het voorstel aangenomen 
tot verkoop van de stoomtram Wageningen —Ede aan de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen voor de som van f 88,000. 


De gemeenteraad van Maassluis heeft in zijne zitting van 7 Juni jl. 
de voorwaarden vastgesteld waarop aan de heeren HALBERTSMA en 
CRAMER te ’s-Gravenhage concessie zal worden verleend tot den aan- 
leg en exploitatie van een tramweg van Delft over Naaldwijk en de Lier 
naar Maassluis, 


De exploitatie van het Ombiliënkolenveld en van den spoorweg ter 
Sumatra’s Westkust. 


De Regeering is tot de overtuiging gekomen dat de exploitatie van 
het Ombiliënkolenveld en van den spoorweg noodwendig in één hand 
moet zijn en zij zelve voorloopig de exploitatie ter hand moet nemen. Zij 
heeft daarom bij de Tweede Kamer een wetsontwerp ingediend tot 
verhooging der begrooting van Ned.-Indië voor 1891 met f 200,000, ten 
behoeve van de voorbereiding dier exploitatie, 

De overtuiging der Regeering wordt aldus toegelicht : 

De mijn-ontginning en de spoorweg-exploitatie zijn zóó nauw aan 
elkander verbonden, dat, wanneer zij niet in één hand kwamen, keide 
er onder zouden moeten lijden, maar vooral de mijn-ontginning. De 
kolen-ontginner toch is, wat betreft het vervoer der kolen naar zee, 
geheel van den spoorweg-exploitant afhankelijk. 

Het is niet mogelijk in een exploitatie-contract afdoende bepalingen 
te maken om te zorgen dat de spoorweg-exploitant in alle opzichten 
aan de eischen van den kolen-ontginner voldoet. Die eischen betreffen 
niet alleen de aanwezigheid van eene groote hoeveelheid rollend mate- 
rieel en den treinenloop, maar ook de onverwijlde opheffing van tijde- 
lijke belemmeringen in het vervoer, die door spoorweg-ongelukken, 
overstroomingen en andere soortgelijke oorzaken kunnen voorkomen. 

Als de spoorweg-exploitant eigene belangen heeft, afgescheiden en 
soms verschillend van die van den kolen-ontginnner, zal hij zeker nooit 
in alle opzichten aan de eischen van dezen kunnen voldoen, en het is 
uiet twijfelachtig dat daaruit tal van klachten en processen zouden 
voortspruiten. 

Alleen dan zou de kolen-ontginner er genoegen mede kunnen nemen 
dat de spoorweg-exploitatie niet in zijne hand was, wanneer de ver- 
houding zóó geregeld werd dat de spoorweg-exploitant zich, wat den 
afvoer van kolen betreft, onvoorwaardelijk naar de inzichten van den 
kolen-ontginner had te schikken; maar dan zou eene afzonderlijke 
spoorweg-exploitatie geen reden van bestaan hebben. | 

Maar behalve de regeling van den afvoer der kolen zou de prijs, die 
voor het kolenvervoer zou zijn te betalen, eene onoverkomelijk strui- 
kelblok zijn tegen de gescheiden exploitatie. 

Komt de mijn-ontginning in andere handen dan de spoorweg-exploi- 
tatie, dan moet de regeling van de verhouding tusschen beide partijen 
onherroepelijke bepalingen bevatten omtrent den prijs, waarvoor de 
kolen zullen vervoerd worden. Die prijs zou niet onveranderlijk kunnen 
zijn, want het zou kunnen gebeuren dat die prijs te hoog bleek te zijn 
bepaald. Maar wie zal uitmaken voor welken prijs het vervoer geschie- 
den zal? Daarop is ten antwoord gegeven dat de vervoerprijs kan 
worden geregeld naar den marktprijs der kolen. Doch dan is weder 
de vraag, op welke wijze en door wien zal worden uitgemaakt wat de 
marktprijs is. Dat op zich zelf reeds zou eene onuitputtelijke bron van 
moeielijkheden opleveren, maar de onoverkomelijkheid dier moeielijk- 
heden komt nog beter uit, indien men bedenkt dat de marktprijs der 
kolen in Indië aan zeer groote schommelingen onderhevig is, en soms 
op oogenblik op de eene plaats veel hooger is dan op de 
andere. 

Doch al ware de bepaling van vervoerkosten in verhouding van den 
marktprijs eene hoogst eenvoudige zaak, dan nog zouden alle moeilijk- 
heden niet voorkomen zijn, die eene voorafgaande regeling van den 
vervoerprijs aanbiedt. 

Het geval is toch ook denkbaar, dat de ontginningskosten der kolen 
tegenvallen en dat dus, zelfs bij hoogen marktprijs, een vooraf voor 
dien marktprijs bepaalde vervoerprijs blijkt te hoog te zijn; daarin zal 
men echter geen verandering kunnen brengen. 

Eindelijk moet men ook de mogelijkheid niet over het hoofd zien, 
dat de vastgestelde vervoerprijs te laag blijkt te zijn, niet voor den 
mijn-ontginner, maar voor den spoorweg-exploitant. Het geval is niet 
ondenkbaar dat de kolen-ontginning groote winsten afwerpt en de 
spoorweg, wanneer de vervoerprijs der kolen niet verhoogd wordt, 
weinig rente, misschien zelfs verlies oplevert. Er zou dus mogelijkheid 
moeten zijn om in zoodanig geval den vervoerprijs te verhoogen, want 
de zaak kan toch niet zóó geregeld worden, dat, als de kolen-ontgin- 
ning verlies dreigt op te leveren, de vervoerprijs wel verlaagd kan 
worden, maar, als de spoorweg-exploitatie in dat geval verkeert terwijl 
de kolen-ontginning goede winsten oplevert, de vervoerprijs niet kan 
worden verhoogd. 

Om bij eene regeling van de verhouding tusschen mijn-ontginner en 
spoorweg-exploitant in alle denkbare gevallen op billijke en afdoende 
wijze te voorzien, zou naar het oordeel der Regeering een volslagen 
onmogelijkheid zijn. 
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De voorafgaande beschouwingen leiden de Regeering tot de over- 
tuiging dat de kolen-ontginning en de exploitatie van den spoorweg 
noodwendig in ééne hand moeten zijn. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De ingenieur Ástekl, der Marine J. *r Hoorr is geplaatst bij 
’s Rijks werf te Armsterdam, terwijl de adspirant-ingenieur L. J. 
K. vaN WAVEREN van de werf te Amsterdam overgeplaatst is 
bij die te Willemsoord. 


De ingenieur 2e kl. F. KoNinG, werkzaam aan het departe- 
ment van Marine te ’s-Gravenhage, maakt de proeftocht mede 
van Hr. Ms. pantserdekkorvet »Sumatra’”’. 


De gemeenteraad van Arnhem heeft aan den heer G. LoHr- 
MAN, directeur der gemeente-gasfabriek aldaar, op zijn verzoek 
eervol ontslag verleend, onder dankbetuiging voor de door hem 
bewezen diensten. 





De heer BRENDER à BRANDIS, stads-ingenieur en directeur der 
stedelijke gasfabriek te Maastricht, heeft eervol ontslag uit die 
betrekkingen aangevraagd. 


De heer B. WestrA te ’s-Gravenhage is benoemd tot opzich- 
ter-teekenaar bij de Groninger Locaalspoorwegmaatschappij. 





Tot opzichter bij de uitvoering der werken voor den locaal- 
spoorweg Sauwerd—Roodeschsol is benoemd de heer J. pe Brie 
te Groningen. 





In Nep.-INprù. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
vAN B. 0. W. i 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 

Benoemd: tot tijdelijk adjunct-ingenieur-werktuigkundige 2e 
kl. de werktuigkundig-ingenieur W.J. F. pe Ru. 

Bij de Genie: 

Bevorderd: tot Ae luit. de 2e luit. G. U. VAN RENESSE vAN 
DuivENBopr. 

Overgeplaatst: bij het korps genietroepen te Malang, de kapi- 
tein G. W. F. pe Vos. 

Bij de MARINE. 


Verleend: een verlof van zes maanden naar Europa wegens 
twaalf jaren onafgebroken dienst aan den ingenieur 4e kl. voor 


het vak van scheepsbouw te Soerabaja H. SieBers. 


Met ingang van 1 Augustus a.s, wordt bij de Maatschappij 
tot exploitatie van Staatsspoorwegen de ingenieur der tractie 
A. J. AcHENBaAcH uitsluitend belast met den dienst der tractie 
te Utrecht en ontheven van het beheer der werkplaatsen aldaar; 

de ingenieur der tractie Tu. A, BERTRAND thans belast met 
den dienst der tractie in de 3e groep (Zuiderlijnen) wordt be- 
noemd tot ingenieur-chef der werkplaatsen te Utrecht; 

de adjunct-ingenieur fe klasse G. vAN EaMonp nu te Zwolle, 
wordt bevorderd tot ingenieur der tractie en belast met den dienst. 
der tractie in de 3e groep (Zuiderlijnen) te Tilburg. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni ek, jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f 500 tot een maximum vanf 3000 (zie Adv. 
in No. 20). 


Techniker aan eene fabriek van Bruggenbouw (zie Adv.) 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 














Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. í 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 


en 


Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek, POMPE & Co. 

Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 

Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» » _H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 

» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 

Instrumenten. Beeker & Buoninen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm., weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-), 

» J.C. Tr. Marrus, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Keien. Kroos & vAN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. RIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put--en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)O. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. : 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» _ , Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
» » H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
Izerconstructiën. pe Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdum, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 
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ADVERTENTIEN. 


Een bekwaam Techniker 
kan tegen f Augustus a.s. of 
eerder geplaatst worden aan 
eene sinds jaren gevestigde 
fabriek voor bruggenbouw, 
kapconstructies, tevens herstel- 
plaats van Stoom- en andere 
Werktuigen en _ IJzergieterij. 
Kennis van inrichtingen voor 
gasfabrieken strekt tot aanbe- 
veling. 

Referentiën worden ingewacht 
onder 5. X. D. aan het Algem, 
Advert.-Bureau NIJGH & VAN 
DITMAR, Amsterdam. (7898) 


NAAM- en MACHINEPLATEN 


fijnst mogelijke uitvoering, verheven letter en rand met 
geguilloteerden ondergrond, door middel van galvanoplastiek in 
alle metaalkleuren alsook vernikkeld. Uiterst lage prijzen. 


Vraag monsters en Prijzen bij 


G. VAN LENT & Co, 


Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM. 
Leveren tevens fijn afgewerkte CLICHÉS. (7894) 


Het KANTOOR der 


Neuchâtel Asphalte G°. Limí. 


is VERPLAATST 


van BELTWEG 3 


naar PASSAGE WIJNAND FOCKINK 
Kamer 9 & 10. 


Ministerie van Koloniën. 


OEENBARE AANDEO EDING 


op Maandag den 29n Juni 


wegens de levering van: 
(BESTEK No. 114) 


de Metalen Bovenbouwen met toebe- 




















1891, des middags om 12 uur, 


hooren voor vier liggerbruggen. 
ten dienste der Staatsspoorwegen op Java. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau) en is op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 2.50, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF, te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der Aanbesteding, 
vóor des middags 12 uur, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden, doch het Departement is dan niet 
verantwoordelijk voor de tijdige inlevering in de bus. (7897) 











Te s-GRAVENHAGE 


is prachtig gelegen bouwgrond 

voor heerenhuizen te koop. Prijs gemiddeld f 17.— per M?. 
Informatiën worden verstrekt op franco aanvrage, onder letter 

C. E. Bureau van dit Blad. Paveljoensgracht iö, Bij spoedige 

decisie voordeelige voorwaarden, na kennismaking mede te 

deelen. (1887) 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag | Juli 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 








De uitvoering van baggerwerk tot voortzetting der 
verbetering van de rivier de Waal tusschen Bato’s 
erf en Zalt-Bommel, zijnde tusschen de kilometer- 
raaien LX en LXXV der herziene rivierkaart. 

(Raming f 0.31 per M?.) 


Het bestek n°. 4147 ligt na 17 Juni a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 24 Juni 1891 wordt de noodige aanwijzing op- de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-tngenieur voor de rivieren LEEMANS, te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n°. 9, en bij den Ingenieur CasrTenpijk te Nijmegen, 
Betoustraat no. 9 


s-GRAVENHAGE, 27 Mei 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 













(7895) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
Pr tn Koninklijke Fabriek 
VAN k 


INSTRUMENTEN — 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


P EIL SG HEAMSERN: 
WEEGWERKTUIGEN 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 4 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. E 
WEE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en -Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën en het TECHNISCH BIJBLAD 


No. 6 
Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A, D. SCHINKEL. 
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blad, behoorende tot 
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6 Ingenienr No. 23 van 6 Juni 1091 
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NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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polder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


„ van Rijnland te Oude-Wetering, 


NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeer 


dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 8 Juni, 


'S-GRAVENHAGE, Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van ijzer- 
werken. met toebehooren voor eene perronkap voor het station Emma- 
haven aan de Koninginnebaai, ten dienste der SS. op Sumatra. (Best. 
XXXIV.) (Zie Adv. in n°. U.) 

Ipem. Min. v. Wat. H. en N.…, te 11% ure: Doortrekken der 
klinkerbestrating in het dorp Strijen, behoorende tot den Rijksweg van 
Puttershoek naar Strijensas, prov. Zuidholland. Raming f 2425. (Zie Adv. 
in n°. 20.) 

Ipem. Iprem. Bezinken en bestorten van den oever vóór den kleinen 
paralleldam, liggende aan de oostzijde van de buitenhaven van het 
kanaal door Voorne, te Hellevoetsluis, behoorende tot de zeewerken in 
de provincie Zuid-Holland. Raming f 6750. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Prov. Best. te 11% ure: Onderhouden enz. van de gebouwen 
beh. tot het huis bewoond door den Commissaris des Konings in Zuid- 
Holland te ’s-Gravenhage, ged. 2 jaren. Raming f 2300. Inl. bij den 
hoofding. v. d. Prov. Wat. J! v. d. Vegt, ald. 

Ipem. Burg, en Weths., te 11/4 ure: Verrichten van verfwerk aan 
verschillende bruggen, pompen en urinoirs. Voorw. ter gem.-secretarie 
sde afd. 

Dinsdag 9 Juni. 

ZurPHeN. Burg. en Weths., te — ure: Vergrooten der gasfabriek 
bestaande in het verbouwen van twee pakhuizen, kantoren en maga- 
zijn, bouwen van een nieuwe bergplaats, nieuw zuiverhuis en stokerij 
met ijzeren bekappingen. Inl. bij den gem-archt. (Zie Adv. in n°, 22.) 

GRONINGEN. Prov. Best, te 12 ure: 41°, herstellen van glooiingen 
langs het Eemskanaal van Groningen naar Delfzijl; 2°. vervangen van 
een gedeelte kunstbaan van den weg van Appingedam naar Farmsum 
door een bestrating van quenastkeien enz. 

RorreRpAM. Burg. en Weths,: Verfwerken aan gebouwen, brug- 
gen enz, in 17 perc. 

Woensdag 10 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
glooiingen van 4 op 1 aan de koppen van 12 Rijkskribben, bij Brons- 
bergen tot verbetering van den IJssel tusschen de K,M.raaien 65 en 
66 der herz rivierkaart, onder de gem. Brummen en Warnsveld. 
Raming f 5145. (Zie Adv. in n°, 19.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken in de 
Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de 
Oostpunt van Rozenburg langs Brielle tot zee, van 1 Juli 1891 tot en 
met 30 Juni 1892, Raming f 14,500. (Zie in n°. 19.) 

Ipeu. IpeM. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 4891 tot en met 30 Juni 1892, 
in 4 perc. Raming perc. [ f20,000, perc. II f 28,400, perc. HI f 29,800, 
perc. IV f 30,000. (Zie Adv. in n°. 19). 

Ipem. Ipem. Herstellen der Rijks rivierwerken en hun toebehooren 
op den Boven-Rijn en de Waal, van de buitengewone winterschade 
ontstaan door iĳjsgang in den winter van 1890—91. Raming perc. I 
f 16,600, perc. Il f 7700, perc. III f 6500, perc. IV f 16,400. (Zie Adv. 
in n°. 20. 

Ee, Ipem. Baggerwerk in en langs het grootscheepvaartwater 
tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotterdamschen 
waterweg aan den Hoek v. Holland. (Verbetering van den waterweg 
langs Rotterdam naar Zee). (Zie Adv. in n°. 20.) 

IpeM. Iprem. Voortzetten van bagger- en normaliseeringswerken op 
het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming f 167,600. (Zie Adv. in 
man 24. 

ee, Ipem. Onderhoud van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal van de schutsluizen nabij den St. Anthoniedijk, tot de Oude 
Vecht te Nigtevecht (Amsterdam Merwede-kanaal). Raming f 5000. 
(Zie Adv. in n°, 21.) 

ST. ANNALAND. Best. der waterk, v. d. calam. Suzannapolder, te 
11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken van den polder. 

AARLANDERVEEN. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen van een 
gymnastieklokaal achter de openb. school. Raming f 850. 

DRACHTEN. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen der school te 
Nijega. 
Tunen Coöp. Stoomzuivelwereeniging : Bouwen van een stoom- 
zuivelfabriek met kaasbereiding. 

WESTERBORK. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van eene 
nieuwe school te Nieuweroord. 

HELDER. Genie, te 10 ure: 1°, Leveren en plaatsen van ijzeren 
waterreservoirs in verdedigingswerken in de stelling van den Helder. 
Raming f 5500; 2°. verbeteren van bomvrije gebouwen in de stelling 
van den Helder. Raming f 3900. 


Donderdag {1 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijkszeewerken op 
Wieringen. Raming f 5300. (Zie Adv. in n°, 19.) 

IpEM. Iprem. Voorzien der boorden van het Noord-Hollandsch kanaal 
in 4 perceelen. Raming perc. 1 f6500, perc. II f 10,600, perc. [Il 
f12,000, perc. IV f2400. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Beverwijk. Burg. en Weths., te 12 ure: 1?. Vergrooten der openb. 
school te Beverwijk door het opbouwen van eene verdieping voor twee 
schoollokalen enz. ; 2°. leveren der benoodigde schoolbanken, borden enz. 

PANNERDEN. B. K. Par. Kerkbest.: Gedeeltelijk amoveeren en 


weder opbouwen der pastorie. 


PURMEREND. Dykgr. en Heemr. v. h. watersch. de Beemster. 1°. 
Vernieuwen enz. en onderhouden tot 1 Juni 1892 van de Beemster 
buitenwerken; 2°. leggen van 4200 M?2, nieuwe Waalklinkerstraat op 
onderscheidene wegen. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Verrichten van eenige 
herstellingen enz. aan gemeentegebouwen en scholen en maken van 
verschillende ijzerwerken, in 3 perc. 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: Inrichten van de kazerne in de 
Burchtstraat te Nijmegen, tot huisvesting en stalling van de aldaar te 
vestigen brigade Marechaussee. Raming f 8250. 

Vrijdag 12 Juni. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Maken van den ijzeren onderbouw voor de brug genaamd «Half- 
twaalf) over de Zuid-Willemsvaart onder de gem. Someren. Raming 
f 8000. (Zie Adv. in n°. 20.) 

MippeLBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Maken van een kaaimuur langs het zuidelijk boord van den oostelijken 
kanaalarm te Ter Neuzen. Raming f 13,400. (Zie Adv. in n°. 21.) 

BREDA. Genie, te 11 ure: Herstellen van waterschade aan de bad- 
en zweminrichting ald. Raming f 2800. 

HeLpeER. Burg. en Weths., te 2 ure: 1°. Onderbouw eener ijzeren 
draaibrug over het kanaal bij de Windsteeg; 2°. bovenbouw eener 
ijzeren draaibrug, in 2 perc. 

NiereveouT. Jhr. J. KE. Huijdecoper v. Nigtevecht, te 11% ure: 
Bouwen eener bouwmanswoning met bijk. werken op de hofstede »Roo- 
zendaal’’ onder Nigtevecht. 

DELFT. Comm. van beheer der Gem. Duinwaterleiding, te 12 
ure: Bouwen van een dienstwoning en een werkplaats en uitvoeren 
van eenige andere werken, ten beh. van de uitbreiding van het Pomp- 
station onder de gem. Monster. Inl. aan het kantoor der Duinwater- 
leiding 8 en 10 Juni van 10-12 ure. 

ZworrkE. Prov. Best, te 12 ure; Uitvoeren van herstellingen aan 
de werken van de haven te Kuinre. Raming f 1175. 


Zaterdag 13 Juni. 


CADZAND. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Tienhonderd 
en Zwarte, te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de 
waterkeerende werken van het watersch. 

’s-HERTOGENBOSCH. Genie, te 10 ure: Bouwen van eene smederij 
met beslagloods bij de Berewoudkazerne te ‘s-Hertogenbosch, ten dienste 
der Marechaussee. Raming f 1450. 


Maandag 15 Juni. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bestorting 
van den kop van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den 
westhavendam van Goedereede en de dammen n°. 1 en 3 voor het 
Flaauwe werk op de noordkust van Goedereede, benevens de voorzie- 
ning van den voet der steenglooiing tusschen de raaien 5—8 en 13—15 
aan den Oudelandschen zeedijk, aan de zuidzijde van Goedereede, be- 
hoorende tot de zeewerken in de prov. Zuid-Holland. Raming f 5000. 
(Zie Adv. in n°, 20.) 

Ipem. Ipem. Herstellen der iĳjsschade, ontstaan in den winter van 
1890 op 1891 aan de havenhoofden van het kanaal door Voorne en 
aan de hoofden der Marine- of Oude Zeehaven te Hellevoetsluis, in de 
prov. Zuidholland. Raming f 8360. (Zie Adv. in n°. 22.) 

AMERSFOORT. Burg. en Weths., te 41 ure: 1°. Leveren en plaatsen 
van ijzeren rasterwerken aan den ingang van het plantsoen bij de 
Arnhemsche straat en langs het Smalle pad; 2°. Vernieuwen van twee 
stukken werfmuur aan den Zuidsingel, nabij de Anna Paulowna be- 
waarschool en tegenover het Pensionaat; 3°. Leveren en plaatsen 
van twee due d'alven en van tien zeepalen aan den mond der rivier 
de Eem. Inl. bij den gemeente-architect. 

BRESKENS. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Oud- en Jong 
Breskens, te 10 ure: Onderhouden tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van het wa- 
terschap. 

ENKHUIZEN. Kerkbest. v. d. Doopsgez. Gemeente, te 1 ure: Sloo- 
pen der oude kerk met de perc. wijk 4 Nos. 91 en 92 en bouwen van 
eene nieuwe kerk op paalfundeering c.a. aan het Venedie. Inl. bij den 
archt. v. d. Meulen. 

KAMPEN. Best. v. d. grindweg van Kampen naar Genemuiden, 
te 121 ure: Leveren van + 120 MS. mac-adam en + 400 MS. 
riviergrind. 

CHarLoIs. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen eener school met 
onderwijzerswoning aan den Korteweg in den Hillepolder. 


Dinsdag 16 Juni. 


HELLEVOETSLUIS. Genie, te 10 ure: Vernieuwen van het duiker- 
sluisje tusschen de haven en de vestinggracht voor de linkerface van 
Bastion 1 te Brielle. Raming f 2750. 

CoRTGENE. Best. der waterk. v. d. calam. Annapolder, te 10% 
ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1891 van de aarde-, kram-, rijs- en 
steenglooïiingwerken van den polder. 

Groor-ZuNpeRT (N.-Brab.). Regenten v. h. St. Elisabeth Gesticht, 
te 12 ure: Bouwen van een gasthuis en inrichting voor personen die 
met kost en inwoning een of meer vrije kamers tot hunne beschik- 
king verlangen en tot opnemen van zieken en invalieden. Inl. bij den 
archt. P. J. v. Genk te Leur. Aanw. 11 Juni te 11) ure. 


Woensdag [7 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 




















van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren op het Pannerdensch 
Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
gen, herstellingen en vernieuwingen van 41 Juli 1891 tot en met 30 
Juni 1892, in 4 perc. Raming perc. 1 f 5900, perc. II f 6500, perc. III 
f 23,000, perc. IV f 24,228, (Zie Adv. in n°. 20.) 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
op de Boven-, Beneden- en Niewwe Merwede, met de daartoe noodige 
leveringen van f Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
perc. 1 f 20,578, perc. IL f 20,640, perc. III f 27,100, perc. IV f14,100. 
(Zie Adv. in n°. 20.) 

Iprem. Ipem. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
rechteroever onder de gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
(Zie Adv. in n°, 19.) 

Ipem. Iprem. Maken van werken tot voortzetting der verbetering 
van de rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 44 en 13 der 
rivierkaart onder de gemeente Maastricht (provincie Limburg). Raming 
f 19,200. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Iprem. Ipem. Maken van zes kribben tot verbetering van de rivier 
den IJssel beneden het stoomgemaal te Giesbeek tusschen de kilometer- 
raaien 18 en 20. Raming f 8240. (Zie Adv. in n°. 24.) 

Iprem. Iprem. Opruimen van Rijksgronden, tot verbetering van de 
rivier den IJssel, boven het Bronkhorsterveer, tusschen de kilometer- 
raaien 37 en 39. Raming f 7645. (Zie Adv. in n°. 21.) 

HAARLEM. Best. der Bowwver. „De Oranjekade” : Bouwen van 
elf woonhuizen aan de Oranjekade aldaar. Inl. bij de architecten Roog 
en v. d. Bon, Nieuwe Gracht ald. 


Donderdag {8 Juni. 


BorsseLE. Best. der waterk. v. h. cal. watersch. Ellewoutsdijk en 
den cal. polder Borssele, te 2 ure: Maken van werken tot verdedi- 
ging van den oever van den polder. Aanw. 8 en 11 Juni van 2—4 ure. 
Raming f 19,720. 

Vrijdag 19 Juni. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Maken van een basaltglooiing met twee houten aanlegsteigers in plaats 
van de beschoeiing langs het noordelijk kanaalboord buiten de zeesluis 
»Nieuwezijlen” onder Engwierum. Raming f 6900. (Zie Adv. in. n°. 20.) 

Iprem. Ipem. Vernieuwen van de brug over de Kerksloot nabij 
Haskerdijken in den Rijksweg van Leeuwarden naar de Overijsselsche 
grens. Raming f 3200. (Zie Adv. in n°. 2.) 

Iprem. Ipem. Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar 
ebdeuren in de Friesche sluis bij Zoutkamp, behoorende tot de zee- 
werken in de prov. Friesland. Raming f 1400. (Zie Adv. in n°. 22.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Maken van twee wisselplaatsen in de Zuid-Willemsvaart. Raming 
f 6000. (Zie Adv. in n°. 21.) . 

Zaterdag 20 Juni. 

Urrecar. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.…, te 2 ure: 
inkorten van twee kribben tot verbetering van de rivier de Lek, tus- 
schen de kilometerraaien 72 en 73 aan den rechteroever onder de 
gemeente Wijk bij Duurstede (provincie Utrecht). (Zie Adv. in n°. 21.) 


Dinsdag 23 Juni.) 


Priuppine. Best. der waterk. v. d. calam. Stad Phülippinepolder, 
te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterk. van den polder. Aanw. 16 
en 19 Juni van 10—12 ure. 

Woensdag 24 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Herstellen 
der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de Lek 
en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 1890-1891, in 3 perc. Raming perc. 1 f 4700, perc. II 
f 16,500, perc. II f 5150. (Zie Adv. in n°. 20.) 

Ipem. Iprem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 4 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming 
perc. 1 f 8000, perc. II f 8310. perc. III f 5820, perc. IV 4180, perc. V 
f 16,300, perc. VI f 3470. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Iprem. Ipem. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib aan 
den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de kilometerraaien 155 en 457 der herziene rivierkaart. (Ver- 
betering van den Waterweg langs Rotterdam naar zee.) Raming 
f 52,000. (Zie Adv. in n°, 22.) 

Ipem. Ipem. Verrichten van baggerwerk in den Amer en de Donge, 
het onderhouden van de werken op den Amer en op het benedendeel 
van het Oude Maasje en van de Donge benevens het onderhouden 
der voltooide werken tot verlegging van den Maasmond van 1 Juli 
1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 20,000. (Zie Adv.) 


Donderdag 25 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Aanleggen van een haven in de Zuiderzee tegen het eiland Wieringen. 
Raming f 74,000. (Zie Adv. in n°. 22.) 

k Vrijdag 26 Juni. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar ebdeuren in 
den Zuiderkoker en een paar binnenvloeddeuren in den Noorderkoker 


in de zeesluis, genaamd de Nieuwe Zijlen, behoorende tot de zeewerken 
in de provincie Friesland. Raming f 2500. (Zie Adv, in n°, 22.) 
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ARNHEM. Vanwege het Min. ». Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
breeden en herstellen der houten brug over de voormalige Buitengracht 
buiten de Nieuw Stadspoort te Zutphen in den grooten weg 1e kl. 
no. & van. Zutphen over Gorssel naar Deventer. Raming f 2280. 
(Zie Adv. in n°, 22.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te104 
ure: Voortzetten der oeververdediging langs de kanaaldijken der Zuid- 
Willemsvaart in N-Brabant. Raming f 49,000. (Zie Adv.) 


Maandag 29 Juni. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure : Metalen Bovenbouwen 
met toebehooren voor vier liggerbruggen ten dienste der Staatsspoor- 
wegen op Java. (Bestek n°. 114.) (Zie Adv.) 


Woensdag | Juli. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 
ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Raming f 250,000. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Iprem. Iprem. Uitvoeren van baggerwerk tot voorzetting der verbe- 
tering van de Waal tusschen Bato’s erf en Zalt-Bommel, tusschen de 
K.M.raaien LXIl en LXXV der herz, rivierkaart. Raming f 0.31 per 
M3. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM (ten dienste der S.S.). Maken van werken tot instand- 
houding van den westelijken toegang tot de draaibrug in de overbrug- 
ging van het Hollandsch Diep. Raming f 2200. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 27 Mei. Onderhoud enz. van de 
Rijksrivierwerken enz. op het Zwarte Water, met de noodige leveringen 
en de afbakening van het vaarwater tot 30 Juni 1892. B. v. d. Linde 
te Avereest, f 4000. 

HAARLEM, 28 Mei. Bouwen van een schutsluis met bijbeh. werken 
deel uitmakende van de uitbreiding der sluis- en havenwerken te 
IJmuiden. B. v. Boven te Amsterdam, f 1,634,964. 

ARNHEM, 29 Mei. Verrichten van buitengewone herstellingen aan 
de steenglooiingen beh. bij het Rijksveer te Culemborg. T. Swets Tz. 
te Ameide, f 630. 

MipperBurG, 29 Mei. Verrichten van bestratingen op den Rijks 
grooten weg 1e kl. no. 3 op Zuid-Beveland. C. de Wilde Az. te Kat- 
tendijke, f 2345, 

ZworLe, 29 Mei. Vernieuwen in steen van de houten kapelbrug 
gelegen nabij Steenwijk. E. Groenink te Steenwijk, f 2635. 

Ipem. Ipem. Maken van nieuwe sluisdeuren voor de kleine schut- 
sluis te Zwartsluis. H. H. Visser te Lemmer, f 5616. 

s-GRAVENHAGE, à Juni. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en 
hun toebehooren op den IJssel, met daartoe noodige leveringen, her- 
stellingen en vernieuwingen, van 1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, 
in drie perceelen. Perc. 4. F. E‚ Terwindt te Pannerden, f 15,418 ; 
perc. 2. P, Hell te Zwolle, f 15,585; perc. 3. F. E. Terwindt, f 15,560. 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebe- 
hooren in de Noord, de Oude Maas, het Mallegat, de Dordtsche Kil en 
het Spui, met daartoe noodige leveringen, herstellingen en vernieu- 
wingen, van 1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, A. Kraaijeveld te 
Sliedrecht, f 14,850. 


IpeM. Ipem. Maken van vier dwarskribben aan den linkeroever van | 


de Lek. J. H. v. Hezewijk te Lobith, f 8090. 

Genie. Dorprecur, 23 Mei. Herstellen van schade veroorzaakt door 
water en ijs aan het exercitieterrein en aan de bad- en zweminrich- 
ting ald. D. J. Kwak ald., f 637.97, 

BERGEN oP Zoom, 26 Mei. Eenj. onderhoud van de kazernegebou- 
wen. C. Bastiaansen ald, f 12,076. 

VLISSINGEN, 28 Mei. Leveren van kazernemeubelen te Vlissingen en 
Middelburg. J. Moerbeek te Bergen op Zoom, f 2449. 

S-GRAVENHAGE, 30 Mei. 41°. Herstellen van milit. gebouwen. Firma 
Wed. P. A. Ravelli en Zn. ald., f 12,527; 2°, leveren van kazerne- 
meubelen. A. Meijsen ald., f 2985. 

Staatsspoorwegen. Urreonr, 26 Mei. Wijzigen van het hoofdgebouw 
en maken van twee nevengebouwtjes enz. op het station Rotterdam 
(Beurs). C. A. Zanini te Rotterdam, f 36,188. 

’S-GRAVENHAGE, 27 Mei, Uitdiepen van een gedeelte der spoorweg- 
haven te Feijenoord. A. Volker Lz. te Sliedrecht, f 11,000. 

Gemeentewerken. Brrpa, 25 Mei. 1°. Vernieuwen der brng over de 
voormalige inundatiesluis. G. v. d. Velden te Breda, f 813; 2°. leveren 
van bezaagd iepen- en eikenhout voor het vernieuwen brugdekken. 
Firma Kuijk en Staal te Breda, f 975; 3°. maken en leveren van zes 
stuks gegoten ijzeren meerpalen. G. J. Marijnen te Breda, f 79,80; 
4°. baggeren en lossen van 500 kub. M. baggerspecie aan den mond 
van de Bovenmark, A. van der List te Ginneken, f 347 ; 5°. leveren 
van kiezelzand voor de voetpaden in het Valkenberg. W. Bouwens te 
Breda, f 2.84 per M3. Alles gegund. 

Grarr, 29 Mei. Vergrooten van de school ald. C. Verweel te Oter- 
leek, f 4635.90. 

Polderwerken. MoNNikENDAM, 23 Mei. Dijkgr. en Hoogheemr. v. 
Waterland. 41°. Verhoogen enz. van een ged. van den dijk met ver- 
sterken van steenglooing en eenig onderhoudswerk. Gegund aan W. 





Blankevoort te Maarssen, f 13,825; 2°. leveren van grind en puin. 
Gegund aan W. Blankevoort, f 2249. é eed 

Iprem. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Katwoude. Verhoogen van 
een ged. van den Noorder IJ- en Zeedijk. P. v. Doornik te Edam 
f 8088. 

Boreer, 25 Mei. Best. wv. h. watersch. Ees- Westdorp. Aanleggen 
van twee gedeelten wijken met stuwkaden, bouwen van een vaste 
Be, nee duikers enz. Gegund aan G. Hensema te Oude-Pekela, 

STAVENISSE, 29 Mei. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. 
Stavenisse. Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de waterkeerende 
werken van den Polder. P. Moerland te Stavenisse, f 6795. 

Particuliere werken. Zworre, 23 Mei. Archt. S. J. H. Trooster. 
Bouwen van drie heerenhuizen. G. J. Averdijk te Wijhe, f 28,450. 

ARNHEM, 25 Mei. Kerkbest. v. d. Ned. Israël. Hoofdsynagoge. 
Bouwen van schoollokalen, vergaderzalen, rabbinaat enz. aan de Kip- 
penmarkt. G. J. T. Barenbrug ald. f 14,970. 

Kooa afp ZAAN, 26 Mei. Firma v. Wavere en Dekker. Vergrooten 
van een pakhuis genaamd de Korenbloem. Gegund aan Gebrs. J. J. 
Kroon te Assendelft, f 5334.25. 

HirEGERSBERG, 26 Mei. R. K. Par. Kerkbest. v, d. H. Hille- 
gardis. Gedeeltelijke bouw van een nieuwe kerk met pastorie, sacristie 
enz. Gegund aan J. v. d. Pluijm en J. Gielen te Rotterdam, f 72,629. 


ADVERTENTIEN, 









































P_J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 































































































































































































EDER-corie 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL F' TE. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


„CROSSLEY_-OTTO” 


GASMACHINES 


van !/, tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. 16,500 verkocht 


De heste Machines voor HOUTBEWERKING 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 





ne 


UNITED ASBESTOS NON-OONDUOTING COVERING 


De beste, duurzaamste en goedkoopste bekleeding voor STOOMKETELS en STOOMPIJPEN. 


In gebruik bij de voornaamste Maatschappijen en Fabrieken. JAMES WILLING Co, Rotterdam. 


bd. Vineent & Co., 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 
VAN DE (1855) 


WESTINGKOUSE 
NACHINE-COMPANY 


PITTSBURGE, AMERIKA, 

























































































































































































































































































































































































Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 


Geïllustreerde Catalogussen en _ Prijs- 








couranten worden op franco aanvraag gratis 


Aanzicht van de machine met vliegwiel en riemschiĳf, waarbij alle bewegende deelen 
aan het oog zijn onttrokken. 


toegezonden. 








Société anonyme pour Industrie de Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2' QUALITE 
ALUMINTUM-BRONZE. -—- ALUMINIUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 





Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 
Reprêsentant pour la Belgique et la Hollande: EE. L. PRINS, ANVERS. 
Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 




















Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 











DE INGENIEUR. « 


6° Jaargang. 


Orgaan 


DER 


1891. —\° 94. 


Sin VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, er 





Weekblad vewijd aan de techmek en de Beonon 








B_van Openbare Werken an vente. 








Prijs per Jaargang: | 
Franco per post. 

Voor Nederland . md Ê f 8.— 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 

Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort 7a, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor? 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


PerVNeZ BITE PA PIER ALENA Brv ik Aita ar Al 4 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst, 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te ‘s-Gravenhage. 


Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





‘s-Gravenhage, 13 Juni. 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 








toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E‚ Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Algemeen plan van uitbreiding en verfraaiing van ’s-Gravenhage (Met Cvne plaat). — 
Vergadering van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs — Weerkundige Waarne- 
mingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen 
en verplaatsingen. — Open Betrekkingen. 











Algemeen plan van uitbreiding en verfraaiing 
van ’s-Gravenhage, 
(Met ééne plaat.) 


Gespen Aden Oct. 1890 deelde ik in dit weekblad op pag. 
9 db 373—375 een stratenplan in den Oosthoek van ’-sGra- 
4, venhage mede, dat een deel uitmaakt van een geheel, 
Em hetwelk ik sedert heb uitgewerkt en thans door de 
twee bijgaande teekeningen wensch te publiceeren. 

Eene inleiding tot deze plannen heb ik vroeger op aangegeven 
plaats reeds gegeven en om uiet in herhalingen te treden zalik 
dadelijk tot de beschrijving dezer plannen overgaan. 

De eene teekening stelt voor het algemeene plan op een schaal 
van Î : 20,000, de andere bevat het plan ter verbetering der 
verkeerswegen in het centrum der stad op een schaal van 
1 : 7000. In beide teekeningen is de bestaande toestand in zwärt 
en al het nieuw geprojecteerde in rood voorgesteld. 

Beginnende met het algemeene plan, zoo ziet men nabij het 
station van den Hollandschen IJzeren Spoorweg het vroeger 
beschreven en geïllustreerd stratenplan in den Oosthoek in rood 
geteekend. Ik eindigde de beschrijving daarvan als volgt: 

»Men heeft in de laatste jaren eene kleine volksverhuizing 
»zien plaats hebben van Amsterdam naar Haarlem, zeer ten 
»voordeele van laatstgenoemde gemeente en van den spoorweg 
pwelke deze twee steden verbindt. Waarom zoude de gemeente 
»’s-Gravenhage niet een gelijk voordeel op Rotterdam kunnen 
»veroveren ? Aan medewerking van de Hollandsche IJzeren Spoor- 
»wegmaatschappij zal het daarbij zeker niet ontbreken, daar haar 
peigenbelang dit medebrengt, terwijl de afstand van Den Haag 
»tot het station Rotterdam—Beurs binnen het half uur kan 
»worden afgelegd en dus geen bezwaar voor de Rotterdamsche 
»kooplieden behoeft op te leveren. } 

»Het hierboven besproken stadsgedeelte zal dan echter spoedig 
»zijn volgebouwd en zal men dan naar nieuwe bouwterreinen 
pin de nabijheid van het station van den Hollandschen IJzeren 
»Spoorweg moeten uitzien. De terreinen in den Veenpolder en 
»Boven-Veenpolder, ten Zuid-Oosten van het Haagsche bosch, ten 
»Noord- Oosten van den Rijnspoorweg komen daarvoor dan zeker in 
»de eerste plaats in aanmerking. Een groote hinderpaal daarvoor 
pis echter de dubbele baan van den Rijnspoorweg, waardoor deze 
»overigens zoo gunstig gelegen terreinen van het station van den 
»Hollandschen IJzeren Spoorweg worden afgesloten. Ten einde dit 
»bezwaar weg te nemen zal het dan noodig zijn de baan van 
»den Rijnspoorweg hooger te leggen, opdat de Boulevard, het 
pverlengde vormende van Hoefkade en van Oranjelaan in dezelfde 
prichting onder de Rijnspoorwegbanen kan worden doorgetrokken 











pen wel ongeveer met gelijk profiel, doch met ruimte voor slechts 
peen stoomtram. De twee bruggen, in den Rijnspoorweg ver- 
peischt, zouden de volle wijdte moeten hebben van het straatprofiel. 
„Door de hoogerlegging der baan zoude tevens de gevaarlijke 
pkruising in niveau van de Rijn- en Hollandsche IJzeren Spoor- 
»wegen vervallen en in plaats daarvan de Rijnspoorweg met een 
»brug over den Hollandschen IJzeren Spoorweg heen worden geleid. 
»De nieuwe Boulevard of Laan zoude in het midden de IJsselstoom- 
»tram moeten opnemen en doorgetrokken moeten worden tot aan 
„de laan van Nieuw-Oosteinde, Rechthoekig op dezen nieuwen 
„Boulevard en op den Bezuidenhoutschen weg zoude eene nieuwe 
pbreede laan moeten worden aangelegd langs de Engelsche kerk, 
puitkomende tegenover den ingang van het Haagsche Bosch, 
»Tusschen deze nieuwe laan, de verlenging der Hoefkade, den 
»Bezuidenhoutschen weg en de laan van Nieuw-Oosteinde, zoude 
„dan gelegenheid zijn voor den aanleg van een der fraaiste wijken 
„der stad.” 


Uit het algemeen plan blijkt hoe ik mij ongeveer de be- 
bouwing dezer nieuwe wijk gedacht heb. Het bijkans kwadraat- 
vormig terrein wordt diagonaalsgewijze gesneden door twee 
hoofdlanen, de eerste van zuid naar noord, leidende van de 
nieuwe of Schenklaan naar de laan van Nieuw-Oosteinde nabij 
den Bezuidenhoutschen weg, en de andere van oost naar west, 
leidende van de Engelsche kerk naar de kruising van Laan van 
Nieuw-Oosteinde met den Hollandschen IJzeren Spoorweg en den 
Rijswijkschen weg. De eerste geeft de korste verbinding van 
het Paleis in het Bosch en den Leidschen straatweg met het station 
van den Hollandschen IJzeren Spoorweg, de tweede geeft eene ver- 
korte verbinding tusschen Voorburg eenerzijds en den Haag en 
Scheveningen anderzijds. Met het snijpunt dezer twee diagonalen 
als middelpunt is een cirkelvormige aanleg geprojecteerd. In het 
midden is een rond plein gedacht van 200 Meter middellijn met orna- 
mentale fontein in het midden, omgeven door plantsoen en boomen- 
rijen in den geest van den aanleg op het Oranjeplein. Daaromheen 
volgen twee volle ringen van bouwterreinen, gescheiden door een 
cirkelvormige laan. De overige indeeling en aansluiting aan de 
bestaande straten en bouwplannen blijkt genoegzaam uit de 
teekening. De overblijvende driehoeken zijn voor villa’s met 
tuinen bestemd. Nabij de kruising van den Hollandschen IJzeren 
Spoorweg en de Laan van Nieuw-Oosteinde is een klein villa- 
square met aansluitend rond-point geprojecteerd, zijnde dit het 
entree in de stad van de zijde van Voorburg en de aangewezen 
plaats voor eene halte van den Hollandschen IJzeren Spoor voor 
locaal of tramtreinen. 

Ook de kruisingen der Laan van Nieuw-Oosteinde met de 
tweede diagonaal-laan en den Bezuidenhoutschen weg zijn meer 
of minder als geheel en halfrond-point behandeld. Daar deze 
geheele wijk in de onmiddellijke nabijheid van de societeitstent 
gelegen zoude zijn, ware een nieuwe wandelweg daarheen, van 
den Bezuidenhoutschen weg ten noord oosten van de Wilhelmina 
straat gewenscht, en is deze in de teekening aangeduid. 

In dit bouwplan is er op gerekend dat alle huizen, tuinen aan 
de achterzijde zouden verkrijgen en bovendien tuinen aan de 
voorzijde, voor zoover deze aan de zonzijde gelegen zouden zijn, 
d. w. z. in iedere straat minstens aan eene zijde, wanneer dan 
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aan diezelfde zijde langs den trottoirkant eene of meer rijen 
boomen worden geplant, zullen de straten zeker een vriendelijken 
indruk maken, getuige bijv. de Vondelstraat te Amsterdam. 

Voor zoover de schaal zulks toeliet zijn de voortuinen op de 
teekening aangegeven. De schaal liet echter niet toe om ook de 
achtertuinen en de achterstraten, waardoor deze tuinen van 
elkander gescheiden worden aan te duiden. Parallel aan de 
cirkelstraten zijn namelijk midden tusschen de hoofdstraten, 
smalle achterstraten geprojecteerd, bestemd om riolen op te 
nemen, zoodat hier niet, zooals overigens in den Haag gebrui- 
kelijk, van den beerput in den tuin door de geheele lengte van 
het huis een riool behoeft te loopen om het straatriool te 
bereiken. Verder geven deze achterstraten toegang tot de tuinen 
en gelegenheid tot gemakkelijken aanvoer van brandstoffen enz. 

De gebogen vorm der cirkelvormige straten is gunstig voor 
een architectonisch effect. 

Zooals boven gezegd, is dit bouwterrein in een polder gelegen. 
De grondwaterspiegel wordt daarin thans door middel van de tochten 
en slooten en de bemaling nagenoeg op een constant peil 
gehouden. > 

Gewoonlijk worden bij de bebouwing in polders deze slooten 
gedempt en wordt het grondwater daardoor in zijn afvoer 
belemmerd, zooals blijkt uit de groote watervlakten, welke men 
in Den Haag tusschen nieuw aangelegde, maar nog niet bebouwde 
straten kan zien. 

Na de bebouwing moeten dan de straatriolen zorgen voor 
afvoer van al het hemelwater dat op de straten valt en gedeel- 
telijk ook van hetgeen door de daken der huizen wordt opge- 
vangen. De tuinen blijven echter in den regel van regenwater- 
afvoer verstoken. Dit water voegt zich bij het grondwater, even- 
als al het overige regenwater, dat in den grond dringt en ver- 
hoogt den grondwaterspiegel tusschen de muren van de gebouwen 
waarbinnen het is ingesloten. 

In droge tijden daalt de grondwaterspiegel door verdamping 
en uitwaseming van den bodem, en zoo vinden afwisselend 
rijzingen en dalingen van den grondwaterspiegel plaats, die een 
schadelijken invloed uitoefenen op den gezondheidstoestand der 
bewoners. Immers wordt bij stijging de grondlucht in de wonin- 
gen gedreven en ontstaat na daling van den waterspiegel rotting 
in den bevochtigden bovengrond. 

Ik zoude te ver afdwalen wanneer ik hierbij langer wilde 
stilstaan, maar meen voldoende te hebben aangetoond, dat na 
de bebouwing de grondwaterspiegel even goed als te voren op 
constant niveau moet worden gehouden. Daarvoor is noodig eene 
deugdelijke draineering door een net van kleinere en grootere 
draineerbuizen, zich ontlastende in riolen, welke in plaats van 
de tochten en slooten, alle regenwater moeten opnemen en 
evenals deze moeten worden bemalen. 

Dit regenwater zoude evenals thans op Delflands boezem kun- 
nen worden uitgeslagen en door het ververschingskanaal in zee 
worden geloosd. 

De eigenlijke vuilwaterriolen zouden dan van dit regenwater 
worden ontlast en uitsluitend kunnen dienen voor den 
afvoer van huishoudwater en faecaliën, d. i. eene hoeveelheid 
vloeistof, welke ongeveer overeenkomt met de hoeveelheid 
water, welke door de duinwaterleiding wordt toegevoerd. Deze 
riolen zouden dus eene betrekkelijk kleine en vrij constante 
hoeveelheid vocht behoeven af te voeren, zoodat zij wegens de 
bescheiden profiel-afrnetingen daarvoor vereischt, zonder te groote 
kosten, met bijzonderen zorg zouden kunnen worden aangelegd. 
Door dit rioolvocht zouden de openbare wateren niet mogen 
worden verontreinigd. Het zoude gemakkelijk bijv. naar de West- 
duinen tusschen Kijkduin en het Ververschingskanaal kunnen 
worden geperst, om daar voor irrigatie te dienen. De technische 
wetenschap beschikt tegenwoordig bovendien over verschillende 
andere middelen om dit rioolvocht op onschadelijke wijze te 
verwijderen. 

Wanneer behalve de draineering en rioleering ook de ophoo- 
ging en bebouwing van den aanvang at naar de eischen der 
hygiene worden uitgevoerd, ben ik van meening dat deze 
wijk eene der gezondste en aangenaamste van de residentie 
zoude kunnen worden. 

Evenals de terreinen ten Zuiden van het Bosch zijn ook de 
terreinen ten Noorden van het Bosch tot aan den Wassenaarschen 
Weg in den Benoordenhoutschen Polder voor uitbreiding der 
stad als aangewezen. Allereerst zal de Zoölogische Tuin daar 
behoefte gevoelen om zich verder oostwaarts uit te strekken, en 
is deze uitbreiding in mijne plannen zoo groot gedacht, dat de 
straat of weg daarachter in het verlengde zoude vallen van den 
Rijksstraatweg achter de Maliebaan. Deze weg zoude uitloopen 





op eene nieuwe groote kerk, geplaatst midden in een ruim plantsoen, 
geprojecteerd ten Zuid-Oosten van het landgoed «Oostduin». De 
overblijvende terreinen tusschen den Wassenaarschen Weg, de 
verlengde Laan van Nieuw-Oosteinde en het Bosch is voor bouw- 
terrein bestemd met een vierkant plein in het midden. Dit 
bouwplan is in langwerpige vierkante ruiten ingedeeld. Aan- 
gaande de voortuinen is dezelfde regel gevolgd als bij het 
Bezuidenhoutsche plan. Op achtertuinen is hierbij wel, maar op 
achterstraten slechts gedeeltelijk gerekend. 

Hetzelfde geldt van de verder hieronder beschreven plannen. 

De geprojecteerde bouwterreinen ten N.W. van den Zoölo- 
gischen tuin, ten N.O, van de Koningskade en ten Z.W. van 
«Oostduin» zijn aan de N.zijde omsingeld door een gedeelte van 
eene ringstraat, welke den Rijksstraatweg aan de N.O.zijde der 
Maliebaan met de Laan Copes van Cattenburgh met behulp van 
eene nieuwe brug over het kanaal zoude vereenigen. 

Een tweede cirkelvormige straat zoude den Wassenaarschen 
weg met de Mauritskade en Kanaalstraat eveneens door eene 
nieuwe brug over het Kanaal aldaar verbinden, terwijl de Was- 
senaarsche weg als tot heden in rechte verbinding met de 
Javastraat zoude blijven. 

De overblijvende driehoekige terreinen zijn bestemd voor 
villa’s met tuinen. 

Het waaiervormig bouwplan ten N,W. van Oostduin, op de 
teekening aangegeven, behoeft geen nadere toelichting. 

Ten Z.W. zoowel als ten N.W. van Oostduin zijn in de toe- 
komst verkorte wegen naar het Badhuis te Scheveningen gedacht. 
Zij zijn op het plan door stippellijnen aangegeven. 

Zooeven heb ik van eene geprojecteerde ringstraat gesproken 
en zal die verder in zuidelijke richting op het kaartje vervolgen. 
Van den oosthoek der Maliebaan volgt zij den bestaanden weg 
door het bosch achter de Koekamp naar den Bezuidenhoutschen 
weg; van daar gaat zij in Z.O. richting langs de geprojecteerde 
nieuwe laan tot de Schenk, buigt dan rechthoekig om naar het 
Z.W. langs de Schenk onder den Staatsspoorweg door naar den 
geprojecteerden boulevard ter verbinding van de beide spoorweg- 
stations en verder door de Oranjelaan naar de Hoefkade. Deze 
loopt thans dood in het weiland ten Zuiden der stad. Zij is 
echter reeds eene hoofdstraat met een belangrijk verkeer geworden, 
terwijl de kade, waaraan zij haar naam ontleent, gelukkig 
aanleiding heeft gegeven tot eene doorloopende straat midden 
tusschen de broksgewijze tot stand gekomen bouwplannen. Jammer 
is het dat men deze straat niet breeder heeft aangelegd en als 
laan heeft behandeld, waarmede men de geheele aangrenzende buurt 
voor altijd eene groote weldaad zoude bewezen hebben. Dit is nu 
echter niet meer te verhelpen, doch zooveel te meer dient men 
zorg te dragen, dat men niet verder als tot heden zonder hoofd- 
plan verder bouwt om dan ten slotte op de hooggelegen baan 
van de Hollandsche Stoomtram naar Scheveningen te stuiten en 
in deze wijk afgesloten te geraken van de overige stadsgedeelten. 
Het is daarom m. i. hoog tijd dat men ophoude de Hoef kade 
in de richting langs de kade verder te bebouwen. Men zal beter 
doen deze straat, die door hare ligging tot een deel van den 
ring bestemd is, in Noordwestelijke richting om te buigen. 

Op de teekening is dit met een kwartcirkel van 280 M. straal 
geschied; hieraan zoude zich de ringstraat verder in rechte 
richting aansluiten tot aan de aschstaal vanwaar zij met een 
geringen hoek buigende rechtuit tot aan het westeinde van de 
Laan van Meerdervoort zoude doorloopen. 

Het kwadrant binnen de cirkelbocht van 280 M. straal. groot 
pl. m. 6 H.A, zoude ik bestemd willen zien voor plantsoen 
met heestergewas en geboomte, opdat de bewoners dezer wijk 
eenigszins schadeloos gesteld zouden worden voor den grooten afstand 
van het Bosch en de Scheveningsche Boschjes. In het midden 
van dit plantsoen zoude een kerk of ander gebouw van open- 
baar nut, dat zich door architectonische schoonheid onderscheidde, 
eene passende plaats kunnen vinden. 

Aan de rechte zijden van het kwadrant zouden zich aansluiten 
de reeds bebouwde en nog aan te leggen rechthoekige blokken 
huizen, terwijl het terrein tusschen den bocht van de stoomtram 
en den bocht van de Ringstraat waaiervormig zoude kunnen 
worden aangelegd, zooals op het plan is aangegeven, waarbij 
niet vergeten is den Parallelweg verder door te trekken, en 
hem in korte verbinding met het kwadrantplein te brengen. 

Alvorens de beschrijving van de Ringstraat te vervolgen dien 
ik te motiveeren, waarom ik van de vroegere plannen van het 
z.g. Laakkanaal geen notitie heb genomen. De reden hiervan is 
dat, indien men eene scheepvaartverbinding van het Verver- 
schingskanaal met den Trekvliet langs de Laak wil maken, men 
deze verbinding m. i. buiten de stoomtram om moet projecteeren 
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en niet binnen den kring daarvan, aangezien men dan genood- 


zaakt wordt tweemaal deze trambaan te passeeren, wat in de 
toekomst tot groote bezwaren aanleiding zoude geven, daar zich 
op deze trambaan ongetwijfeld een zeer druk verkeer zal ont- 
wikkelen. De passeering van den Hollandschen IJzeren Spoorweg 
alleen zal zeker reeds genoeg moeilijkheden opleveren. 

Men zal tegen de projecteering van het kanaal buiten de 
stoomtram misschien opmerken, dat dit kanaal met de aanlig- 


gende terreinen te ver buiten het bebouwde gedeelte der stad 


gelegen zoude zijn. 

Het komt mij echter voor, dat de terreinen tusschen den Hol- 
landschen IJzeren Spoorweg en de Laak gelegen, in de eerste plaats 
aangewezen zijn om als handels- en fabrieksterreinen geöxploi- 
teerd te worden. Eene of meer aldaar aangelegde havens zouden 
uitnemend in verbinding gebracht kunnen worden, zoowel met 
de bestaande scheepvaartkanalen als met de Staats- en Hol- 
landsche IJzeren Spoorwegen. 

Na deze opheldering kan ik de beschrijving van de Ringstraat 
verder vervolgen en wel allereerst tot het verlengde van de 
Prinsengracht, waarover later meer zal worden medegedeeld. 
Hier zij er slechts op gewezen, dat op dit belangrijke kruispunt, 
bestemd als entree in de stad van de zijde van het Westland, 
een groot rond plein met plantsoen is ontworpen ; dat de Paral- 
lelweg ook hier langs de stoomtram is vervolgd; dat de Ring- 
straat als laan zonder voortuinen is gedacht, terwijl de neven- 
straten alle aan de zonzijde tuinen zouden verkrijgen. De tusschen 
de straten overblijvende blokken zouden geschikt zijn voor huizen 
met achtertuinen zoowel als voor hofjes en arbeiderswoningen, 
al naarmate er zich behoefte aan het een of het ander zoude 
doen gevoelen. 

De Ringstraat kruist vervolgens den straatweg naar Loos- 
duinen, en passeert dan ten N.O. van de aschstaal, die binnen 
eenige jaren verder buiten de bebouwde kom van de gemeente 
moet worden gebracht. Zoolang dit niet geschied is zoude zij 
door eene hooge muur en boombeplanting van de Ringstraat 
moeten gescheiden worden. Van hier tot de ‘Laan van Meerder- 
voort wordt de Ringstraat verondersteld slechts aan eene zijde 
bebouwd te zijn. De Ringstraat loopt hier namelijk op een afstand 
van ruim 100 Meter ongeveer parallel aan het Ververschings- 
kanaal. Uit den aard der zaak en overeenkomstig de ervaring in 
andere steden, lijdt een dergelijk kanaal altijd aan gebrek aan 
frischheid, het verspreidt in het warme jaargetijde onaangename 
geuren in den omtrek en is daarom m. i. ten eenenmale onge- 
schikt om langs de oevers bebouwd te worden. Een kanaal bestemd 
om versch water in te laten kan frisch blijven evenals een rivier 
boven eene stad. Maar, tenzij de rivier eene zeer groote capaci- 
teit bezit of het vuil daaruit zooveel mogelijk verwijderd wordt 
gehouden, ziet men overal dat eene rivier welke door eene stad 
is gestroomd, onder de stad verontreinigd is. Nu wordt in Den 
Haag echter alle vuil, huishoudwater en faecaliën incluis, in de 
grachten gebracht en is het ververschingskanaal geene altijd 
doorstroomende rivier maar een kanaal waarin stilstand met 
strooming af wisselt. 

Gedurende den stilstand zal veel vuil op den bodem bezinken 
en zich daar verzamelen, om in het warme seizoen meer 
of minder duidelijk merkbaar te worden, al naar gelang van 
de omstandigheden en van de hoeveelheid steenkolen, welke men 
bereid is aan het stoomgemaal resp. aan de kunstmatige strooming 
te offeren. 

Wanneer nu de oevers van een dergelijk kanaal worden 
bebouwd, ontstaan er van jaar tot jaar meer klachten. Het 
kanaal wordt dan gelijk aan de grachten in de stad en het 
gevolg daarvan is dat men of een nieuw ververschingskanaal 
moet graven, of het bestaande overwelven. M. i, is het ratio- 
neeler om de oevers van een dergerlijk kanaal onbebouwd te 
laten en evenals de begrafeniswet voorschrijft een afstand der 
begraafplaats van minstens 50 M. van elke bebouwde kom, te 
bepalen, dat binnen een zekeren afstand bijv. van minstens 100 M. 
van de oevers van het kanaal geene verdere bebouwing dan de 
reeds bestaande mag geschieden (1). 

Deze zoom van minstens 100 M. breedte zoude men dan kunnen 
benuttigen voor boschaanleg. Men zoude daardoor in het warme 
jaargetijde, wanneer daaraan de grootste behoefte bestaat, in het 
gebladerte der boomen een uitstekend luchtfilter verkrijgen, en 
dientengevolge de nabijheid van het ververschingskanaal ook 


(1) Men is reeds begonnen langs het ververschingskanaal tegenover 
de gasfabriek te bouwen, en zal dus spoedig handelen van de zijde 
van het gemeentebestuur noodig zijn, om geheele bebouwing te voor- 
komen, indien dit althans nog mogelijk is. 











voor de dichst aanwonenden, zooveel mogelijk onschadelijk 
maken. 

Als grens voor het plan van uitbreiding heb ik aan de Z. W. 
zijde de Hollandsche Stoomtram aangenomen. Over eene groote 
lengte vormt deze een dam, die daardoor een voorloopige grens 
van bebouwing voorschrijft, zooals men dit reeds ziet aan den 
parallelweg ten N. W. van den Hollandschen IJzeren Spoorweg. 
Maar ook waar zij, zooals voor een groot gedeelte in de duinen, in 
eene insnijding is aangelegd, zal zij als gebaande weg en gemak- 
kelijk vervoermiddel zonder twijfel voor langeren of korteren tijd 
hier en daar de grens der bebouwing bepalen. 

Van deze gedachte ben ik uitgegaan bij de plannen van 
bebouwing en verfraaiing van het gebied tusschen bedoelde 
stoomtram en den Ouden Scheveningschen weg. 

Het grootste gedeelte van dit gebied behoort aan H, K. H. 
de Groothertogin van Saxen-Weimar, die het mij, even als alle 
grondeigenaren op wier gebied ik mij begeven heb, ten goede 
moge houden, dat ik zonder hunne voorkennis hunne gronden 
op verkleinde schaal als teekenpapier heb gekozen. Als mijne 
verontschuldiging daarvoor moge gelden, dat ik deze plannen 
niet gemaakt heb als bouwspeculant, waarvoor ik mij zeker in 
de eerste plaats het recht van koop of pacht van de eigenaren 
had behooren te verzekeren, maar als burger van de residentie, 
die zich voor haar bloei en verdere ontwikkeling interesseert. 
De gelukkige bezitters kan ik daarmede niet schaden, daar hunne 
rechten immers onverminderd blijven bestaan en zij geheele 
vrijheid behouden om al of niet in de toekomst tot verwezen- 
lijking van deze plannen mede te werken. 

Na deze verontschuldiging keer ik tot de beschrijving der 

lannen terug. 

Ik ben begonnen met de ringstraat te sluiten en wel door 
de zijlijn van de Hollandsche Stoomtram naar de Anna Paulowna- 
straat te passeeren met eene korte laan in Noordelijke richting, 
die zich spoedig in twee lanen splitst. Hiervan gaat de eene in 
N.W. en de andere in N.O. richting verder. De laatste loopt 
evenwijdig aan de zijlijn der Hollandsche Stoomtram en komt 
ten N. van «Buitenrust» nabij de Scheveningsche tol uit op den 
ouden Scheveningschen weg om daar aan te sluiten aan de 
Laan Copes van Cattenburgh, welke in rechte lijn tot aan den 
Scheveningschen weg zoude moeten worden doorgetrokken. 

Ten Oosten van deì stoomtram naar Scheveningen is langs 
de geheele lijn een zoom van 100 meter breedte boschaanleg 
gedacht, en wel aan het Zuidelijk gedeelte ter bescherming 
tegen het Ververschingskanaal, zooals boven uiteengezet, en aan 
het Noordelijk gedeelte ter bescherming tegen koude zeewinden 
en duinverstuivingen. Tevens kan hierdoor eene nieuwe fraaie 
wandeling naar Scheveningen en eene aangename omgeving 
voor de aangrenzende bonwterreinen worden verkregen. 

De terreinen ten Z.W. van den Scheveningschen weg, d. í. 
hoofdzakelijk het landgoed «Zorgvliet”, zoude ik willen bestemmen 
voor alles wat voor een winter zee- en lucht-badplaats noodig 
is, en tevens kan bijdragen om het zomer zeebad Scheveningen 
aantrekkelijker te maken. Daarvoor wordt in de eerste plaats 
een concerthuis en badhotel in de onmiddellijke nabijheid van 
den Haag aan den Scheveningschen weg vereischt. Dit concert- 
huis moet zoowel geschikt zijn voor binnen- als voor buiten- 
concerten en moet gelegenheid bieden om ook ’s winters zee- 
baden te gebruiken, wat een niet moeilijk op te lossen technisch 
vraagstuk zoude zijn. 

Achter dit concerthuis zoude zich, evenals dit bij het Kurhaus 
te Wiesbaden het geval is, een Engelsch wandelpark — «Kur- 
anlagen» —, zie plan letters F. F., uitstrekken. met water- 
partijen, waarvoor veel van het daar reeds bestaande aan hout 
en water gebruikt zoude kunnen worden. 

Ten N.W. van dit Engelsch wandelpark is een Fransche tuin 
gedacht, plan letter E., vervolgens een palmhuis met tuin, plan 
letter D., daaraan aansluitende een botanische tuin, plan letter 
C., en tusschen deze en de villa’s aan den Scheveningschen 
weg een zomerverblijf voor H. M. de Koningin, plan letter A. 

Ieder Hagenaar zal ongetwijfeld wenschen H. M. zooveel 
mogelijk in de residentie te zien, niet alleen ’s winters maar 
ook ’s zomers, en daaraan zoude zeker een aangenaam en gezond 
buitenverblijf binnen de gemeente ten zeerste bevorderlijk zijn. 
Wanneer aan andere zomerverblijven zooals bijv. «’t Loo», mis- 
schien wegens den zandgrond, de voorkeur wordt gegeven boven 
’t Paleis in ’tBosch, zoude hier gevonden kunnen worden wat 
dit laatste ontbreekt. Bovendien munt, voor zoover mij bekend, 
geen der vorstelijke paleizen, behalve het paleis te Amsterdam, 
door architectonische schoonheid uit, en zoude het zeer bevor- 
derlijk zijn voor de bouwkunst en de beeldende kunsten, waar- 


214 


mede deze woekert, indien hier eens getoond werd, wat onze 
hedendaagsche architecten en kunstnijveren vermogen. 

Eene breede laan uitgaande van het hotel Promenade lood- 
recht op den Scheveningschen weg zoude naar dit zomerpaleis 
leiden en verder den Franschen tuin van den palmtuin scheiden. 

Aan de rechthoekige ruimte, overblijvende tusschen den be- 
schreven kring van tuinen en den Scheveningschen weg, heb 
ik in mijn plan de volgende bestemming gegeven. De Zuidelijke 
kleinere helft d. i. het eigenlijke «Zorgvliet», — plan letter K. — 
zoude een uitnemend geschikte omgeving voor een groot Sana- 
torium zijn, dat in het midden daarvan is geteekend — plan 
letter H. —. De patiënten zouden daarin een rustig verblijf 
hebben, terwijl het naburige concerthuis en de verdere omgeving 
desgewenscht rijkelijk gelegenheid tot uitspanning zouden bieden. 

Langs den Scheveningschen weg zouden eenige villa’s — plan 
letter 1 — bij het Sanatorium behoorende, dienstig kunnen zijn 
voor vermogende reconvalescenten. 

Gelegenheid voor zeewaterbaden zoude gemakkelijk in het 
sanatorium en bijbehoorende villa’s gedurende het geneele jaar 
kunnen worden gegeven, indien daarop bij den aanleg der daar- 
voor noodige werken ten behoeve van het badhotel G., werd 
gerekend. 

De noordelijke grootere helft van den overblijvenden rechthoek 
zoude ongeveer een kwadraat vormen. Het daar aanwezige hout 
zoude kunnen blijven bestaan en slechts moeten worden door- 
sneden door lanen en wegen, welke in het middelpunt samen 
komende, aan dit hout den naam van sterrebosch zouden kunnen 
geven. 

Eene der diagonaalwegen van dit sterrebosch loopt van den 
Scheveningschen weg tusschen palmtuin en botanischen tuin, 
door over de Hollandsche Stoomtram heen tot nabij de zeesluizen 
van het Ververschingskanaal, De andere diagonaalweg of laan 
loopt van Zorgvliet — K. — naar het hotel Promenade en vormt 
de kortste verbinding van dit Hotel met het westeinde van de 
Laan van Meerdervoort en de Ringstraat aldaar. 

Van de twee wegen welke het sterrebosch rechthoekig snijden 
loopt de een van het hart van het sanatorium op het hart van 
het zomerpaleis der Koningin aan, terwijl de andere weg loodrecht 
van den Scheveningschen weg uitloopt op het hart van den 
Franschen tuin en verder op het midden van een aldaar gepro- 
jecteerd zomerverblijf voor H. M. de Koningin-Weduwe-Regentes 
op het plan met de letter B, aangeduid. 

Langs de Z. W. zijde van den Scheveningschen weg zijn ook 
van het sanatorium tot aan het hotel Promenade villa’s gepro- 
jecteerd, die het hunne tot verfraaiing van dezen beroemden 
wandelweg zouden kunnen bijdragen. 

Alle verder overblijvende terreinen tusschen den boschaanleg 
langs de stoomtram en de wandelparken en tuinen, plan letters 
FF, E en D., zijn als bouwterreinen tusschen breede lanen en 
straten geprojecteerd. 

Ongetwijfeld zouden deze terreinen gezocht worden doer ver- 
mogende ingezetenen zoowel als door rijke landgenooten, en 
wellicht ook door vreemdelingen, welke wij tot heden slechts in 
geringe mate tot ons hebben kunnen trekken, althans in veel 
geringere mate dan steden als Brussel, Hannover, Dresden en 
vele andere. 

Alle huizen zouden worden voorzien van achtertuinen en die 
welke met het voorfront naar de zonzijde gelegen zijn, ook van 
voortuinen en minstens een rij boomen langs het trottoir. De 
achtertuinen zouden gescheiden worden door smalle achterstraten 
op de wijze als voor het Bezuidenhoutsche bouwplan omschreven. 
De hoofdlanen, welke op het plan duidelijk te vinden zijn en 
dus niet nader behoeven te worden omschreven, zijn in het 
midden voorzien van verhoogde prornenades tusschen twee rijen 
boomen. 

Om aan deze bouwplannen aan te sluiten zoude de Zoutman- 
straat moeten worden doorgetrokken tot over de Laan van 
Meerdervoort en Hollandsche Stoomtram. Ten N. van deze tram 
zoude zij zich in drie takken verdeelen, namelijk een rijweg 
rechts naar het concerthuis G. en den Scheveningschen weg, 
een wandelweg door het Engelsch wandelpark F, en een rijweg 
links buitenom dit wandelpark naar de hoofdlaan, die voorbij 
het zomerverblijf van H. M. de Koningin-Weduwe-Regentes 
voert. 

Het concerthuis en badhotel G. zouden op de geprojecteerde 
plaats zeer gunstig gelegen zijn tusschen de z. g. Zeeheldenbuurt 
en de z.g. Indische Archipel. De nabijheid van het Israëlitische 
kerkhof zoude wel is waar minder passend zijn, maar het komt 
mij voor, dat dit kerkhof zoowel als de R.C, en Algemeene 
begraafplaatsen binnen een. niet ver verwijderd tijdstip op 











grooteren afstand van de bebouwde kom der gemeente zullen 
moeten verlegd worden. Daardoor zouden uitnemende terreinen 
voor park- of boschaanleg, zoowel als voor bebouwing beschik- 
baar komen, en de Indische Archipel belangrijk kunnen worden 
uitgebreid. 

Eene andere uitbreiding zal deze wijk kunnen verkrijgen, 
wanneer de kazernes der artillerie en der cavalerie ten N.W. 
van het Alexanderplein ter eeniger tijd naar goedkooper en 
doelmatiger terreinen op eenigen afstand van de stad worden 
overgebracht. Dan zoude waarschijnlijk tevens het exercitieveld : 
Alexanderplein, voor andere doeleinden beschikbaar komen 
en zoude hier m. i, de aangewezen plaats gevonden zijn voor 
een nieuwen schouwburg. Ik denk mij deze speciaal als opera-gebouw 
ingericht, geschikt om een groot publiek, ook op de lagere rangen 
te kunnen bevatten. De bestaande schouwburg zoude ik namelijk 
willen behouden voor sommige tooneelvoorstellingen en operette- 
opvoeringen, waarvoor een klein gebouw vele voordeelen aan- 
biedt boven een grooter. Buitendien zal er naast een groot nieuw 
gebouw altijd behoefte blijven bestaan aan een kleineren schouw- 
burg voor tooneel- en andere gezelschappen, welke de hoogere 
huur van een operagebouw niet kunnen betalen, en geen be- 
hoefte hebben aan een zoo groot aantal zitplaatsen voor de toe- 
schouwers. De tegenwoordig daarvoor dienende lokalen, als het 
„Gebouw voor Kunsten en Wetenschappen” en het »Casino’ 
zijn daarvoor al zeer weinig geschikt. Het publiek zoude nog 
meer dan thans tot deze overtuiging geraken, wanneer het eerst 
in het bezit was van een schouwburg naar de eischen van den 
tegenwoordigen tijd ingericht. 

Wanneer dit opera-gebouw van eene deugdelijke ventilatie 
werd voorzien, zooals bijv. dat te Frankfurt a/M., zoude het 
evenals dit, evengoed zomers als winters met succes bespeeld 
kunnen worden en zoude men daardoor in staat zijn de jaar- 
lijksche ontvangsten te verhoogen. 

De ligging op het Alexanderplein, zoude zoowel het bezoek 
van de Haagsche ingezetenen als van de winter en zomer bad- 
gasten mogelijk maken. 

Het opera-gebouw is op het algemeene plan aangeduid met 
de letter M en geplaatst op de N.O. helft van het daarvoor 
bestemde plein. 

De Alexanderstraat zoude doorgetrokken moeten worden tot 
de Laan Copes van Cattenburch, die hier een deel van de Ring- 
straat uitmaakt. 

Het front der opera is naar de zijde van deze verlengde Alex- 
anderstraat gedacht, terwijl de N.W. zijfacade naar de Ringstraat 
gekeerd zoude zijn. 

Het gebouw dat geheel vrij zoude komen te staan, zoude door 
plantsoen worden omgeven dat aan Z.O. en N.O.-zijde begrensd 
werd door ruime straten die zich in den Oosthoek tot een dia- 
gonaalstraat zouden vereenigen, welke op het kruispunt van de 
Nassaukade, Verlengde Javastraat en Gedempte Schelpkade zoude 
uitkomen. Aan deze straten zouden prachtige bouwterreinen beschik- 
baar blijven. De overblijvende helft van het Alexanderplein ten Z. W. 
van de verlengde Alexanderstraat heb ik, ten einde een vrij en 
ruim gezicht op het opera-front te houden, slechts bebouwd 
gedacht door een klein café en bloemenpaviljoen, omgeven door 
plantsoen. ; 

Het Alexanderplein zoude op die wijze tot een operaplein 
kunnen worden gemaakt, dat der residentie waardig was. De 
straat aan de Z.W.-zijde van dit plein zoude doorgetrokken 
moeten worden tot het kruispunt van den Scheveningschen weg 
en de Anna Paulownastraat, om van af dit drukke verkeerspunt 
de opera gemakkelijk te kunnen bereiken. G 

De bouwterreinen aan het Operaplein gelegen, zouden bijzonder 
geschikt zijn. voor openbare gebouwen, niet het minst voor in- 
richtingen van middelbaar-, hooger- of vakonderwijs. Deze gebou- 
wen zouden bij deugdelijke architectonische uitvoering niet 
weinig tot verfraaiing van dit plein kunnen bijdragen en daarop, 
door het ruime gezicht dat men er op zoude hebben, eene ook 
voor de ontwerpers, dankbare plaats kunnen vinden. 


(Wordt vervolgd.) 
H. P. N. HALBERTSMA, 
Ingenieur. 
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VERGADERING - 


VAN 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN ee 
INGENIEURS, 


gehouden 1{ Juni 1891 in het gebouw „Diligentia” te s-Gravenhage. 


De president, de heer J. F. W. CoNrap, opent de vergadering, die 
hoewel schaars bezocht, evenwel de eer genoot van de aanwezigheid 
van het honoraire lid Mr. J, HEEMSKERK Az. en deelt naar aanleiding 
van de notulen van de vorige vergadering mede, dat hem door Professor 
SNIJDERS werd bericht, dat nog geene uitnoodiging voor het electro- 
technische Congres te Frankfurt was ontvangen. 

De notulen werden zonder discussie gearresteerd. 

De president deelt hierna mede, dat de Raad van Beheer de CoNRAD's 
premie, welke sedert 1869 door wijlen den heer CoNRAp was ingesteld 
om alle vijf jaar toe te: kennen voor de beste verhandeling, die in dat 
tijdvak was verschenen in het tijdschrift van het Koninklijk Instituut, 
ditmaal had toegewezen aan den hoofdingenieur H. E‚ pr BRurN voor 
zijne »Beschouwingen over de theorie van eb en vloed”, gepubliceerd in 
de verhandelingen van 9 April 1889, Den heer H. E.‚ pe BRUIN ter ver- 
gadering aanwezig, wenscht hij hartelijk geluk met deze onderscheiding. 

Met een enkel woord bedankte de heer pe BRuIN en zeide, dat het 
hem een spoorslag zou zijn tot verdere mededeelingen in de vergade- 
ringen van het Instituut. 

De president berichtte verder, dat aan den Voorzitter van de » Société 
des Ingenieurs Civils” te Parijs eene uitnoodiging voor hem ‘en zijne 
medeleden was gezonden, voor een bezoek aan Nederland en tot bij- 
woning van de op 31 Augustus te houden vergadering. Omtrent het 

rogramma bij de feestelijke ontvangst van deze bevriende vereeniging 
kin reeds het volgende worden medegedeeld. 

De heeren zouden in den namiddag van den 3len Augustus in het 
vergaderlokaal, dat evenals de twee andere zalen feestelijk met vlaggen 
enz. versierd zal zijn, worden ontvangen. In die zalen zal een tentoon- 
stelling worden gehouden van de plannen en werken in den meest 
uitgebreiden zin, door de Nederlandsche ingenieurs ontworpen en uit- 
voerd. 

De heer J. pe KoNiNG had op zich genomen de aanwezige teeke- 
ningen met een kort woord toe te lichten. 

Des avonds zal men trachten de gasten in de tent in het Bosch te 
doen introduceeren om hen tevens te doen genieten van de illuminatie 
ter gelegenheid van den verjaardag onzer Koningin. 

Op 1 September des ochtends zou een extra-trein de feestvierenden 
naar Rotterdam voeren, waar de feestvoorzitter de heer Dr Joncu hen 
zal ontvangen en met kleine stoombooten de havenwerken zal doen 
zien; daarna zal men op eene groote boot overstappen, waar gedejeu- 
neerd zal worden en een tocht in de richting naar den Moerdijk 
gemaakt, om daarna met een extra-trein naar den Haag en Scheve- 
ningen terug te gaan, alwaar een feestmaal in het Kurhaus zal worden 


__ aangeboden. 


Op 2 September zal een extra-trein de feestvierenden naar IJmuiden 
brengen. De werken aldaar zullen worden bezichtigd om van hier uit 
met een stoomboot naar Amsterdam te varen; aan hoord zal worden 
gedejeuneerd. 

Te één uur te Amsterdam aangekomen, zullen volgens keuze verschil- 
lende programma’s kunnen worden uitgevoerd. 

Een afscheidsdiner zal ten slotte te Amsterdam worden gegeven, 
terwijl men ’savonds laat met een extra trein terug zal kunnen reizen 
naar den Haag. 


Mededeeling van verscheidene ingekomen brieven ten geleide van 


ingekomen verhandelingen wordt. hierna gedaan. 
Daarna erlangt de heer J. NELEMANS het woord voor een voordracht 


„over het onderhouden van de stoomvaart op het kanaal van Terneuzen 


in den winter van 1890 op ’91. 

_ Spreker begon met er op te wijzen, dat door de buitengewone sterke 
ijsbezettingen de scheepvaart in den afgeloopen winter ongekende 
bezwaren ondervond en de meeste havens van den eersten rang zooals 
Antwerpen, Amsterdam en andere langen tijd van alle gemeenschap 
met de zee verstoken waren geweest. 

Het antwoord op de vraag, hoe bij de sterkst bekende ijsbezetting 
de gemeenschap met de zee is te onderhouden, is dus voor elken haven 
van het meest overwegend belang. 

Voor havens, onmiddellijk aan zee gelegen of door korte, wijde zee- 
gaten daarmede verbonden bijvoorbeeld Ostende, Vlissingen, Nieuwediep 
en andere is het niet noodig die vraag optelossen, daar deze nimmer 
door ijs ontoegankelijk zijn. 

Geheel anders zijn de omstandigheden voor havens op kleiner of 


‚ grooter afstanden van de kust, aan riviermonden of zeearmen gelegen. 


Rotterdam heeft gelukkig de ijspooef kunnen doorstaan, en is door 
de bijzonder daar ontwikkelde energie gedurende den winter toeganke- 


lijk gebleven. De vaart naar Hamburg werd ook op enkele dagen na 


onderhouden doch de schepen waren aldaar aan zeer groote gevaren 
voor lading en bemanning blootgesteld. 

Een derde categorie havens vormen die, welke door een kanaal met 
de zee of een zeearm zijn verbonden. Voor deze is het onderhouden 
van de vaart op de kanalen nog veel moeielijker dan op de rivieren. 
Slechts twee kanalen zijn voor het oogenblik van genoegzaam belang 
om van dit standpunt beschouwd te worden en wel het Noordzee- 
kanaal en het kanaal van Terneuzen. 
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Wat het eerste betreft, bracht spreker in herinnering, dat het 
stoomschip «Koningin Emma» van 29 December tot 25 Januari noodig 
had om van IJmuiden naar Amsterdam te komen. De middelen, die 
te Amsterdam in het werk gesteld zijn tot het zoolang mogelijk onder- 
houden van de scheepvaart, vallen buiten het bestek van sprekers 
voordracht. Hij zal zich uitsluitend bepalen tot het onderhouden van 
de vaart op het kanaal van Terneuzen naar Sas van Gent. 

Spreker beschrijft aan de hand van tentoongestelde teekeningen de 
inrichting en de plaatselijke gesteldheid van het bedoelde kanaal, dat 
eene lengte heeft van 33 KM. waarvan 15 op Nederlandsch gebied. 

De vorst in de laatste dagen van November leverde voor het kanaal 
geen hinder op. Bij de vorst, die in December en vooral in Januari 
heerschte, ondervond men grooter moeielijkheden. Het onderhouden van 
de vaart op het kanaal hangt in de eerste plaats af van de bevaar- 
baarheid der Schelde beneden Terneuzen. Tot de laatste dagen van 
December was het drijfijs voor stoomschepen aldaar weinig hinderlijk. 
Op 30 December moest echter wegens het harde ijs in de voorhaven 
de vaart van enkele provinciale raderbooten tusschen Terneuzen en 
Vlissingen worden gestaakt tot 26 Januari. 

Eene maatregel, die in staat was geweest Sas van Gent en Terneuzen 
het treurig lot van Antwerpen en Amsterdam te doen deelen, werd op 
3 Januari genomen, toen de dienst door het loodswezen zoowel in 
België als in Nederland werd gestaakt. Hierdoor kwamen op 4, 5, 6 
en 7 Januari geen schepen te Terneuzen aan of vertrokken van daar. 

Op aandrang van verscheiden cargadoors, gesteund door het kamer- 
lid. WarreR werd echter de loodsdienst op 8 Januari hersteld en was 
gelukkig het ijs nog niet zoo dik geworden, dat de vaart onherroepelijk 
was gestremd. Kleine veranderingen in de windrichting brachten eene 
aanmerkelijke verbetering in den iĳstoestand op de Schelde, beneden 
Terneuzen te weeg. 

Het onderhoud van de vaart op het kanaal zelf eischte veel meer 
inspanning. In de week van 7 tot 13 December werd het ijs op het 
kanaal voor de vaart meer en meer hinderlijk en werden in de daarop 
volgende week de eerste hulpmiddelen in het werk gesteld om de vaart 
te vergemakkelijken. Die hulp heeft bestaan in het in dienst stellen 
van een paar krachtige sleepbooten, die gewoonlijk te Vlissingen gesta- 
tioneerd zijn. In den regel bevonden zich op elk kanaalpand één sleep- 
boot, wier taak het was elken dag één of meer reizen op het pand 
heen en weer te doen. Bovendien konden deze sleepbooten de schepen, 
die in het ijs beklemd mochten zijn geraakt, assisteeren, De sleepbooten 
trachtten het ijs over zoo groot mogelijke breedte stuk te maken en 
te houden en bepaalden er zich niet toe altijd in hetzelfde slop te 
varen. Zij waren echter tegen het zware werken op den duur niet 
bestand. De een na de ander geraakte defect en vervangen of in 
dienst stellen van andere was niet mogelijk. Op 29 December 
was nog slechts één sleepboot werkvaardig. Na dien dag bleef het dus 
aan de scheepvaart zelf overgelaten de vaart te onderhouden, van tijd 
tot tijd door de sleepboot geholpen. 

Ook langs het kanaal deed de jobstijding, dat de loodsdienst was 
gestaakt, duistere vooruitzichten vermoeden. De schepen, die te Sas 
van Gent lagen, stoomden echter naar de voorhaven op en konden 
hierdoor het kanaal openhouden, totdat de loodsdienst weder, zooals 
gezegd werd, op 8 Januari werd hervat. 

Alles ging goed zoolang de vertrekkende schepen om opeenhooping 
te voorkomen, op voldoenden afstand van elkander werden gehouden. 
Op 9 Januari dreigde er echter gevaar, dat het anders zou worden. 
Door de bezwaren van het ijs moesten de schepen zorgen, wegens 
beperkten schuttijd, zoo spoedig mogelijk bij de sluis te komen, het- 
geen oorzaak was, dat er in de nabijheid van de brug eene opeen- 
hooping en verwarring van schepen kwam, die het ergste deed 
vreezen. Spreker liet eene reeks photografiën rondgaan, waaruit men 
zich de opeenhooping van schepen op 9 Januari duidelijk kon voor- 
stellen. Gelukkig liep alles zonder averij af en eing de vaart na eenig 
tijdsverloop weder geregeld. Tegen 19 Januari werd de vaart door het 
onophoudelijk keeren en wentelen van de sterk aaneengevroren 
ijsschotsen hoogst moeielijk, doch dank zij het stoomschip Ouse, dat 
zich krachtig door de ijsbaren een weg baande, bleef de vaart bestaan 
tot op 22 Januapì de dooi inviel. 

Het stoomschip Ouse legde den weg langs het kanaal in 10 uren af, 
terwijl de laatste schepen op 18 Januari het kanaal hadden bevaren. 

Dit stoomschip lang 67 M., breed 9 M. en 4.15 M. diepgang, had 
een nominaal vermogen van 190 paardekrachten. 

Voor de tocht was het schip zoodanig geladen, dat het vóór zeer 
weinig diepgang had, daarentegen achter een diepgang van 0.30 M. 
meer dan bij volle lading: Hierdoor was het mogelijk dat bij sterke 
ijsbezetting het schip op de ijskorst kroop, en het ijs ten slotte door 
het gewicht van het schip bezweek. 

Het groote verschil tusschen het werken met dit groote schip en de 
kleine sleepbooten ligt hierin, dat de laatste om het ijs te splijten 
met korte tusschenpoozen, achteruit en dan met volle kracht vooruit 
moeten werken, terwijl het groote stoomschip steeds matig zonder 
groote schokken vooruit kon stoomen, 

Op grond van de opgedane ondervinding, meent spreker, dat, wat 
het kanaal van Terneuzen betreft, het antwoord op de vraag of het 
mogelijk is met de sterkst bekende ijsbezetting de vaart te onder- 
houden, wel is te geven. Zorgt men, dat in een of meer vaste lijnen, 
die op de havens varen een paar schepen worden opgenomen van het 
type Ouse, desnoods met een subsidie voor bijzonder sterken houw 
en krachtige machine; zorgt men voorts, dat deze schepen met korte 
en regelmatige tusschenpoozen op het Kanaal komen, en dat 
bij het laden een weinig rekening wordt gehouden’ met den 
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toestand van het oogenblik, dan is daarmede volgens spreker het onder- 
houden van de vaart voldoende en volkomen verzekerd. 

Deze schepen hebben op bijzonder gebouwde ijsbrekers dit voor, dat 
zij in gewone tijden uitstekend geschikt zijn om in vaste beurtvaarten 
te voorzien en daar zij in dienst zijn ook op het oogenblik van gevaar 
zullen blijken volkomen in orde te zijn. 

Naar aanleiding van het gesprokene door den heer NELEMANS, meent 
de heer A, A. BEKAAR, dat het niet ondienstig zal zijn eenige mededeelingen 
te doen omtrent de invloed van de vorst op het Noordzeekanaal. 

Eerst op 5 December begon op dit kanaal de eigenlijke ijsbezetting, 
die een omvang heeft verkregen, die sedert het bestaan van het kanaal 
nog niet was voorgekomen. De ijsdikte werd geregeld waargenomen 
en was de grootste dikte tusschen 19 en 23 December 0.58 Meter nabij 
de Hembrug. De grootste vermeerdering der ijsdikte bedroeg in 24 uren 
4à 5 cM. 

Op 8 December werd de kleine scheepvaart gestremd en werd op 9 
December door de beurtstoombooten gevolgd; de groote stoomvaart 
ondervond nog weinig belemmering. De aanhoudende vorst maakte 
echter, dat men op 10 December met het nemen van maatregelen voor 
het openhouden van de vaart op het door de stoombooten gevormde 
slop begon. 

De vereeniging «de IJsploeg», in 1879 te Amsterdam opgericht met 
het doel het Noordzeekanaal bij vorst open te houden, was in Septem- 
ber 1890 ontbonden en was het plan om haar materieel aan eene nieuwe 
vereeniging over te dragen, nog niet tot stand gekomen. 

Het bestuur der vroegere vereeniging nam echter de leiding van 
zaken voorloopig op zich, een sleepboot werd van een ijzeren ijsbreker 
voorzien en voer van af 10 December aanhoudend tusschen Amsterdam 
en IJmuiden op en neer. 

De scheepvaart kon hierdoor worden onderhouden. 

Bedenkelijk werd de toestand echter door het defect raken van den 
grooten ijsbreker, hetgeen aanleiding gaf, dat eenige Amsterdamsche 
handelaren zich tot den Minister van Marine wendden met verzoek om 
Monitors ter beschikking te stellen om het ijs te breken. 

Aan het verzoek werd voldaan. Het ramschip Guinea werd beschik- 
baar gesteld als ook de monitor Cerberus, die echter bij het uit het 
Oosterdok varen het niet verder kon brengen dan de de Ruiterkade 
en daar bleef steken. Het ramschip Guinea verliet des middags van 
den 17den December IJmuiden en kwam des middags te vijf uur te 
Velzen aan gevolgd door een reeks stoombooten. 

Te 6% uur brak echter een der schroeven en het schip raakte in 
het ijs beklemd en in plaats van de scheepvaart open te houden, werd 
zij hierdoor geheel gestremd, daar de achterliggende stoomschepen niet 
konden passeeren. 

De van Amsterdam afgegane schepen moesten ingevolge de verorde- 
ning van de vaart op het Noordzeekanaal bij ijsbezetting bij de wissel- 
plaats aan de Hembrug blijven liggen. 

Door handenarbeid werd het slop om de Guinea zoodanig verbreed, 
dat er weder schepen konden passeeren, en werd de vaart weder op 
21 December hersteld. 

Vooreerst bleef toen het kanaal naar omstandigheden goed bevaar- 
baar. Verschillende oorzaken werkten echter samen om spoedig weder 
eene stremming in het kanaal te doen ontstaan: In den nacht van 
28 op 29 December werd het kanaal niet bevaren en toen viel de 
strenge koude in, die het slop spoedig deed dichtvriezen. Op 29 
December voer de »Amstelstroom”’ nog op van IJmuiden en moest 
door het breken van eene schroef ophouden, waardoor het slop ander- 
maal geheel versperd was. Het stoomschip »Koningin Emma”, dat 
daarna binnenviel, trachtte nog voorbij te stoomen, doch te vergeefs. 
In allerijl werd toen op voorstel van den Burgemeester van Amsterdam 
eene vergadering gehouden van belanghebbenden om te trachten door 
handenarbeid de »Koningin Emma” van de Maatschappij »Nederland” 
naar Amsterdam te brengen. De reis van dit schip begon op 3 Januari. 
Het ijs bij de »Koningin Emma” werd door voren verdeeld in recht- 
hoekige schotsen, waarvan de afmetingen in de richting van het kanaal 
bedroegen 4.5 M. en loodrecht daarop 7.5 M: De bedoeling was een 
geul van 15 M. breedte te maken. De ijsdikte was gemiddeld 0.40 à 
0.50 M., op enkele plaatsen was echter door het op elkander schuiven 
der schotsen, die dikte 1 à 1.5 M. geworden. Daar het werken uiterst 
langzaam vorderde, werd aan den Majoor-Kommandant van het korps 
torpedisten te Brielle door den Minister van Oorlog opgedragen de 
behulpzame hand te bieden in het opruimen van ’t ijs door buskruit. 
De resultaten waren vrij bevredigend, doch duurde het openwerken 
van een geul zeer lang. Drie geulen werden in het ijs gehakt in de 
richting van het kanaal op afstanden van 7.5 M., in den aanvang ook 
loodrecht daarop op afstanden van 3 à 4 M. Dit laatste werd later 
achterwege gelaten. De ladingen buskruit werden in de voren op 1 à 
1.5 M. diep onder het ijs gelegd en daarna ontstoken. 

In de laatste dagen werd voor het maken van voren met goed gevolg 
gebruik gemaakt van een werktuig in den vorm van een gewone land- 
bouwploeg met vier achter elkander geplaatste steekbijtels. Dit werk- 
tuig was vervaardigd naar de aanwijzing van den heer Appiks, instru- 
mentmaker te Amsterdam. De »Koningin Emma’ kwam den 25en 
Januari te Amsterdam aan, gevolgd door eene lange rij schepen. 

Uit de in den afgeloopen winter opgedane ondervinding meent spre- 
ker het besluit te kunnen trekken, dat het beste middel voor het open- 
houden van het kanaal bij ijsbezetting is het aanhoudend op en neer 
varen van stoombooten, zoolang deze het kunnen volhouden zonder 
ernstige beschadiging. 

Op dit laatste moet behoorlijk gelet worden, want als de stoombooten 
door het breken van eene schroef machteloos blijven liggen en beklemd 








geraken, dan is het middel erger dan de kwaal. Het gebeurde met het 
ramschip »Guinea” en het stoomschip »Amstelstroom’’ wijst dat ge- 
noegzaam aan. 

Bij zware ijsbezetting acht spreker het gebruik van ijsbrekers onmis- 
baar, maar dan ook van zeer krachtige. De nieuw opgerichte vereeni- 
ging ter behartiging van algemeene scheepvaartbelangen te Amsterdam 
heeft terecht ingezien, dat haar eerste werk moet zijn het aanschaffen 
van zulk een ijsbreker van ongeveer gelijke constructie als het vaartuig 
En tot hetzelfde doel te Stettin in den afgeloopen winter heeft dienst 
gedaan. 

De ijsbreker aldaar was lang 141 voet, breed ruim 35 voet en diep 16 
voet, met een vermogen van 1000 paardekrachten. De schroef blijft om- 
streeks 4 voet onder den bovenkant van het ijs. 

Mocht de vereeniging slagen voor een soortgelijke ijsbreker het noo- 
dige kapitaal bijeen te brengen, dan houdt spreker zich overtuigd, dat 
stremming op het Noordzee-kanaal tot de geschiedenis zal behooren. 

Naar aanleiding van de beide belangrijke voordrachten over ijsbezet- 
ting ontspon zich eene warme discussie, waaraan werd deelgenomen 
door de heeren : CONRAD, DE JoNGH, MAnieu, WoRTMAN. WELCKER, NEE- 
LEMANS en BEKAAR. Ì 

Door den heer CoNRAD werd er op gewezen, dat bij den te maken 
ijsploeg er vooral op zal moeten gelet worden, dat deze van achter diep 
geladen zij, om als het vaartuig op het ijs loopt dit door zijn ge- 
wicht gebroken wordt. 

De heer DE JoNGH meende vooral heil te moeten zoeken in het gebruik 
van zeer kleine bootjes, die gemakkelijk kunnen wenden, en die door 
een ijsploeg worden beveiligd. 

Te Rotterdam werden deze met uitstekend succes gebruikt. Wel is 


| waar werden er dagelijks eenige schroefbladen gebroken, doch door 


eene speciale inrichting aan de stoomkraan kon de geleden schade 
onmiddelijk worden hersteld. 

Van andere zijde werd door de heeren WeroKER en NEELEMANS 
aangetoond, dat er groot verschil bestaat tusschen het openhouden van 
de havens in eene stad als Rotterdam en het openhouden van een lang 
kanaal. Daar zal het toch niet mogelijk zijn elk oogenblik schroef bladen 
te herstellen en meenden de sprekers dan ook meer heil te moeten zoeken 
in het aanwenden van krachtige booten met krachtige machines. 

De heer Mantieu stelde de vraag of het niet goed zou zijn om ten 
einde het breken van schroef bladen te ontgaan voor de voortbeweging 
der stoomboóten van een waterstraal gebruik te maken. Dat beweeg- 
middel was vroeger in Engeland veelvuldig toegepast, doch wegens het 
minder voordeelige effect verlaten. 

In het hier beschouwde geval trad dit laatste bezwaar natuurlijk op. 
den achtergrond. : 

Met een enkel woord wees de heer WoRTMAN op de gunstige resul- 


| taten met de ijsbrekers te Hamburg verkregen en haalde hieromtrent. 
‘eene indertijd uitgekomen brochure «die Hamburgsche Eisbrecher» aan. 


Na dankzegging van den president aan de verschillende sprekers werd 
de vergadering tijdelijk geschorst. 

Gedurende de pauze had de verkiezing plaats van vier leden van 
den Raad van Bestuur en de ballottage van de voorgestelde gewone. 
en buitengewone leden. 

Het raadslid De Jonen deelde als uitslag van de stemming mede, dat 
tot raadslid opnieuw was gekozen Dr. E. F. vaN DrsseL en dat gekozen 
waren in de plaats der niet-herkiesbare aftredende raadsleden, de heeren : 
J. W. WerokKen, F. M. Baron vAN PANTHALEON VAN Eck en E. H‚ STIELTJES. 

Als gewone leden werden aangenomen de heeren: G. B. H. F. 
ALPHERTS, E. A. VAN ARCKEN, Mr. C. J. E. Graaf vAN ByYLANDT, S, C. 
P. vAN MUSSCHENBROEK en als buitengewoon lid Jhr, F, E. P. SANDBERG. 


Hierna erlangt de heer H. E. pe BRuyN het woord om namens zijn 
oom J.P. pe Borpes het toegezegde vervolg ‘op de mededeelingen, 
betreffende de uitkomsten der spoorwegexploitatie in Nederland, voor 
te dragen. 

In die mededeelingen werd kennis gegeven, dat daar met het jaar 
1890 een geheel nieuw tijdperk voor onze spoorwegen zal intreden, 
schrijver het van belang acht de indertijd door hem in het instituuts- 
jaar 1887—1888 gegeven beschouwingen tot 1890 bij te werken. 

Er valt weinig anders op te merken dan te zien of deze spoorwegen 
voor- of achteruit zijn gegaan. Bij de Holl. IJzeren Spoorw.-Maatschappij 
zijn de opbrengsten, maar ook de exploitatiekosten vermeerderd, zoodat 
de netto-opbrengst in 1889 ongeveer met die van 1886 overeenkomt. 

De opbrengst van de Rhijnspoorw. Maatschappij is in de eerste 
twee jaren toegenomen, in het derde jaar echter achteruit gegaan 

De uitkomsten bij de Maatschappij tot exploitatie van S. S. waren 
gunstiger. 

Volgens schrijver was het moeielijk te voorspellen wat de toekomst 
zijn zal der twee spoorwegmaatschappijen. In elk geval heeft de onge- 
zonde mededinging, die er tusschen de drie groote spoorwegmaat- 
schappijen bestond en die niet in het algemeen belang was, opge- 
houden. i 

Dat monopoliën zullen worden verkregen, zal door de uitstekende 
waterwegen worden voorkomen. 

Wat de reizigers betreft, zoo bestaat er een algemeene geest tot 
verlaging van de tarieven. 

Schrijver gelooft wel, dat de financieele resultaten ook op den duur 
gunstig zullen zijn. De arbeidsloonen hebben echter een grooten in- 
vloed op de exploitatiekosten en het is dus niet te ontkennen, dat deze 
hooger zullen worden, vooral wanneer door inkrimping van den arbeids- 
tijd vergrooting van het personeel noodig zal zijn. j 

Een oogenblik staat schrijver stil bij de gunstige verhouding van de 








kosten voor trekkracht bij de vroegere Rhijn Spoorweg-Maatschappij. 

Deze zijn toch van af 1856 tot 1890 van ruim 35 cent tot ruim 17 
cent gedaald. Dat gunstige resultaat is waarschijnlijk toe te schrijven 
aan de steeds verbeterde constructie der locomotieven, die zonder meer 
kolenverbruik, de zwaardere treinen konden trekken, zoodat hierin den 
weg moet gezocht worden om bij vermeerdering van het verkeer de 
exploitatiekosten niet te doen stijgen. 

Ten slotte werd er op gewezen, dat wanneer de graphische voorstellingen 
voor de laatste drie jaren afzonderlijk worden gedrukt, deze gemak- 
kelijk op de bij de vorige mededeeling behoorende teekeningen zullen 
kunnen worden geplakt. 


De heer G. E. V. L. VAN ZuvLEN verkreeg hierna het woord om 
eene mededeeling te doen over de het meest te verkiezen spoorwijdte 
voor de secundaire en tertiaire spoorwegen in Nederlandsch-Indië. 

Aanleiding tot die mededeeling vond spreker in den strijd die korte- 
lings in Frankrijk gevoerd werd tusschen de heeren FÉrrx MARTIN en 
het medelid van het Instituut van ingenieurs den heer PAur DÉCAUVILLE. 

De eerste is van meening dat 1 M. spoorwijdte het minimum moet 
zijn; de laatste ijvert vooral na de uitstekende resultaten. met den 
spoorweg op de tentoonstelling te Parijs verkregen, voor een algemeene 
toepassing voor de secundaire en tertiaire spoorwegen van de spoor- 
wijdte van 0.60 M. 

Spreker herinnert er met enkele aanhalingen aan hoe de tegenwoordige 
directeur van openbare werken in Nederlandsch-Indië de heer vaN Bosse 
en ook de heer pE BoRDES voor vrijheid van keuze in de spoorwijdte 
voor Ned.-Indië hebben geijverd, terwijl de heer TI. K. Kempees zich 
meer voor een normale spoorwijdte in verband met zijn voorkeur voor 
staatsaanleg heeft verklaard. 

Met een enkel woord wees spreker vervolgens op de beschrijvingen 
van de heeren v. D. BERG en SNETHLAGE over Indische spoorwegen 
en kwam met dezen tot de conclusie, dat wat ook omtrent spoorweg- 
aanleg wordt beslist, het ten hoogste wenschelijk is dat spoedig vol- 
gens een wel doordacht plan met het aanleggen van secundaire en 
tertiaire banen met kracht worde overgegaan. 

Om eindelijk meer bepaald tot zijn onderwerp zelf te komen, ging 
spr. uitvoerig na, wat door de voorstanders van de 4 M. spoorwijdte 
werd in het midden gebracht en wees daarbij op het feit, dat de heer 
MARTIN voornamelijk een groote kracht zocht in de door hem voor- 
gestane 1 M. spoorwijdte, in de bewering, dat alleen bij deze spoor- 
wijdte gebruikmaking van gemengde adhesie en tandradbanen moge- 
lijk zoude zijn, een stelsel, dat in het vervolg bij de mindere belang- 
rijke spoorwegen in bergachtige terreinen algemeen zal moeten worden 
toegepast. Juist om over de waarde van deze bewering een gevestigde 
opinie te verkrijgen, had spreker zich met den bekenden ingenieur van 
tandradbanen, den heer RoMmAN Apr, in betrekking gesteld en had 
deze hem gewezen op eene reeks door hem met de spoorwijdten van 
0.75 M. uitgevoerde adhaesie- en tandradbanen. 

Hiermede was voor spreker dan ook het bewijs geleverd, dat wer- 
kelijk voor de spoorwijdte van 4 M. voor verdere uitbreiding van het 
Indische spoorwegnet weinig te zeggen viel. 

Nog aanmerkelijk werd hij in deze meening versterkt door het 
interessante rapport bij het laatstgehouden spoorwegcongres door den 
heer WEISSENBRÜCH medegedeeld naar aanleiding van een door den 
ingenieur Ferix PeEiNER uitgegeven nota omtrent de door hem 
gebouwde en geadministreerde Bosnische spoorwegen. Deze verhan- 
deling meent spreker ten zeerste aan ieder die over secundaire spoor- 
wegen een oordeel moet vellen ter lezing te kunnen aanbevelen. 

Uit die mededeeling blijkt overtuigend, dat door de keuze van 0.75 
M. spoorwijdte in plaats van 1 M. een aanmerkelijke kostenbesparing 
wordt verkregen, en dat bovendien, wanneer zooals daar door de on- 
dervinding aanleg en materieel zoo goed mogelijk zijn geworden, 
ook de exploitatiekosten bij zulk een smal spoor niet duurder worden 
dan bij een breeder. Het argument van den heer Martin, dat alleen 
bij 4 M. spoorweg 10-tonswagens met het voordeeligst doodgewicht 
zullen kunnen worden samengesteld, wordt door de uitkomst bij 
de Bosnische spoorwegen totaal vernietigd. 

Met den ingenieur PerrjNER komt spreker tot het resultaat, dat ter- 
wijl de kosten van aanleg aanmerkelijk minder worden, de capaciteit 
ruim voldoende blijft en meent dus dat men voor de uitbreiding van het 
Indische) spoorwegnet bij de minder belangrijke lijnen de spoorwijdte 
van 1.067 moet laten varen. 

Spreker wenschte daarom juist thans zoover het noodig was, nogmaals 
de bijzondere aandacht onzer ingenieurs op deze quaestie te vestigen. 

Na een korte vraag van den heer v. IrreRsuM en een woord van 
dank van den president werd de vergadering, daar niets meer aan de 
orde was, te ongeveer 3!/, uur gesloten. DRA: 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 














Barometer- | Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in Gr volgens de | tuur, graden regen in 
| mM. ADE. 10-d. sch. Celsius | mM. 
5 Juni 1891. | 7592 O.N.0. 1 14 43 
Gen 162.71 O.N.0. 1 13 2 
Bae: a eN Ge De on 
LEEN: De 159,0 O.N.0. 1 15 0 
Ot 155.2 N.N.0. 1 10 21 
TO 760.0 W‚N.W. 1 10 21 
ERR 163.71 W.Z.W. 0 u 0 
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Rivierberichten 
„ Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Ï 
Keulen. k ijme- | Arn- |Wester- | Maas- 

1891. pe Lobith. Dee heid en En Venlo. | Grave. 
6 Juni 38.96 | 11.60 9.13 | 9.26 9.80 | 42.98 | 11.02 6.90 
Te 39.12 | 11.68 9.18 | 9.28 9.83 | 42.94 | 10.93 | 6.86 
BAK 39.21 | 11.81 9.28 | 9.38 9.93 | 42.85 | 10.76 6.70 
ONE 39.23 | 11.93 9.42 | 9.50 | 10.06 |42.99 | 10.82 6.62 
10 zi 40.07 { 12.07 9.56 9.58 | 10.14 | 44.73 | 12.01 6.93 
TE 4 40.47 | 12.80 | 10.14 | 10.08 [ 10.68 | 44.58 | 13.56 8,54 
12 +. 40.55 | 13.35 | 10.71 | 10.41 | 10.18 | 44.09 | 13.80 9.35 

Keul. | Lob. | Nijm,| Arnn,| Westervoort brioht| venlo | Grave 
: d Á Tee brug. brug. 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|[36.85/ 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02 7.87|41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..[37.35/ 9.79 7.60| 7.88| 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25/ 8.72/ 9.00/ 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45,36 | 16,68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33 [11.26 





























Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op 20 Mei ll. stierf te Aken prof. in den 


ouderdom vau 64 jaren. Eerst hoogleeraar aan de polytechnische 
school te Hannover werd hij bij de oprichting van soortgelijke 
school te Aken hoogleeraar en tevens directeur aldaar. Laatst- 
genoemde betrekking bekleedde hij tot 4880 en wijdde zich 
toen weder uitsluitend aan het onderwijs en aan het uitgeven 
van geschriften op het gebied van spoorweg- en wegenbouw. 


In het begin dezer maand overleed te Londen op tachtig- 
jarigen leeftijd de beroemde ingenieur | HawrsHaw.f Tot de 


voornaamste zijner werken behooren het Noordzee-kanaal met 
de haven van IJmuiden, de beide bruggen over de Theems, de 
Oost-Londensche spoorweg, de spoorwegen op Mauritius, die van 
Riga en van Witepsk, de Severnspoorweg-tunnel enz. Hij was 
ook de eerste ontwerper van een tunnel onder het Kanaal tus- 
schen Dover en Calais. 


Zooals reeds in het vorig nummer werd vermoed werden 
alleen van de ingenieurs, candidaten voor het lidmaatschap van 
de Tweede Kamer der Staten-Generaal gekozen de heeren J. J. 
VAN Kerkwijk en J. F. W. GonNraD. 


Ingevolge de uitkomsten der peilingen in den Rotterdamschen Water- 
weg van 3 Juni j.l. is van af 9 Juni als grondslag voor de getijseinen, 
bij gewoon laagwater, aangenomen 76 dM., zijnde het minste water 
in de 100 M. breede vaargeul van 50 M. benoorden tot 50 M. bezuiden 
de lichten lijnen. 





Door de Ned.-Zuidafrikaansche spoorwegmaatschappij zal op al hare 
lijnen de vacuumrem worden toegepast. 


De gemeenteraad van Zwolle heeft in zake den aanleg eener drink- 
waterleiding aldaar besloten de:verslagen van den ingenieur SCHOTEL 
en van het onderzoek in de sectiën aan Burg. en Weths. te zenden, 
met verzoek zoodanige voorstellen te doen als zij zouden oordeelen het 
meest in het belang der gemeente te zijn. 





Ter bevordering van de totstandkoming eener drinkwaterleiding te 
Zwolle is in eene vergadering van belangstellenden besloten tot het 
samenroepen van eene meeting. — 

De voorbereiding daarvan is opgedragen aan de heeren : A. DÉKING 
Dura, F. G. van Pescu, Mr. J. VAN SETTEN en Dr. F. vAN WAGENINGEN, 
terwijl, met het oog op de hygiènische belangen, een der geneesheeren 
van Zwolle zal worden uitgenoodigd zijn medewerking te verleenen. 
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BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 5 dezer is, met ingang van Î October 
1891, tot hoogleeraar bij de Rijks-Academie van Beeldende 
Kunsten te Amsterdam benoemd de heer N. vAN DER WAaAy. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 6 dezer, is met ingang van 8 Juni 1891, benoemd tot bui- 
tengewoon opzichter bij de verbouwing van het Academisch 
Ziekenhuis te Leiden, de heer P. M. J. vaN Orne. 


Door den Minister van Koloniën zijn de heeren C. SCHERMERS, 
A. pu Bors en J. HEESTERMAN, ter beschikking gesteld van den 
Gouverneur-Generaal van Ned.-Indië om te worden benoemd tot 
opzichter derde klasse bij den Waterstaat en ’s lands burgerlijke 
openbare werken in Ned.-Indië. 


Bij de 2e afdeeling der Krijgsschool te ’s-Gravenhage wordt 
met fÎ October a.s. gedetacheerd de 1e luit. H. E. HEIDENRIJK 
van het korps genietroepen. 


Aan het examen van de 4e afd. der Krijgsschool wordt deel- 
genomen door de 2e luits. der genie A. W. P. Stroop vAN 
STRIJEN, W. H. C. DoorMAN en A E. ReperÉ. 


De heer Spruit, waarnemend directeur van exploitatie bij de 
spoorwegmaatschappij Grand Central Belge, is benoemd tot 
directeur dier Maatschappij. 

De gemeenteraad van Middelburg heeft tot onder-directeur der 
gasfabriek en waterleiding benoemd de heer Jhr. F, H. Gevers, 
adsistent bij de gemeente-gasfabriek en waterleiding te Dordrecht. 























In Nep.-INDIË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O0. W. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den ingenieur fe kl. J. Numour vAN DER VEEN. 

Benoemd: tot ingenieur 1e kl. de ingenieur 2e kl. H. H. 
VAN Kor. 

Bij de GENIE: 

Benoemd: tot magazijnmeester 3e kl. (2e luit.) de militaire 


opzichter fe kl. G, FRANKEN. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Friesland, te adresseeren 
aan Ged. Staten vóór 15 Juni e.k., jaarwedde f 1500, opklimmende 
telkens na 3 jaren met f 500 tot een maximum van £3000 (zie Aav. 
in No. 20). 

Opzichter bij gemeentewerken te Helder, Salaris f 70 
B. en W. vóór 15 Juni. 

Opzichter bij uitvoering brugpijler met pneumatische fundeering. Adres : 
Ingenieur Noordzeekanaal Amsterdam. (Zie Adv). 

Spoorweg-opzichter voor de Nederlandsche Zuiderspoorwegmaatschappij 
Salaris f 1400. Adres Directeur Maatschappij te Heerlen. (Zie Adv.). 

Waterbouwk. Ambtenaar aan waterkeering cal. Waterschap Stavenisse. 
Jaarwedde f 1000. Adres vóór 27 Juni aan den Voorzitter te Sta- 
venisse, 

Techniker aan eene fabriek voor bruggenbouw, kapconstructien enz. 
Referentiën onder 5 X D aan het Alg. Adv.-Bureau Nijgh en van 
Ditmar te Amsterdam (zie Adv). 

Bouwkundige bij de gemeente ’s-Gravenhage. Traktement f 2400 (zie 
Adv.). 

skea bij de gemeente ’s-Gravenhage, bekend met details van 
waterbouwkundige werken en ijzerconstructie. Traktement f 1000 
(zie Adv.) 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
{Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5.— per jaar bij vooruitbetaling. | 





’s maands. Adres 








Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

> Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 


Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. - 


Bruggen. GEVEKE & Oo. aristerdarn: 
Buizen. H. E. OVING Jr., ‘Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 

Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche jCaoutchouc- 
fabriek. POMPE & Oo. 

Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 








Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » __H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» — , Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beorer &BuppineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P.‚J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
J.C. Ta. Mamrrus, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, “Gips; Eng. „Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Keien. Kroos & vAN LIMBURGH, "Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-) 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚. OVING Jr., Rotterdamg Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr. …„ Rotterdam. 
Haringvliet 74. 


Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 


dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALK WIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Patenten. CH. igatk e ‚ BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
» ‘Amsterdam, 0. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Wor tinae Stoom-). Frep. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H, E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co. 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAsseR & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Seheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam, 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haar lem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincogr aphie) ). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co., Rotter dam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz. ) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam, 
bebiide Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co., Oudewater. (Stoom-, bagger-, \grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. 
Metalen, hout en steen). 
A. F‚ SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ilicht (Hollandsch: fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Aunsterdam. 
IJzerconstructiën. pr Jonan & Co. ‚ Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING JR, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen, Advertentiën. 


(ter bewerking van 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 


Bijhlat, behoorende tot „De Tnoenienr” No. 24 van 13 Juni 1091 
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E 4 ZeLAN 
Bg Loye M-19JSULy DD FS NN ; 
TER Esen AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
fsb RE Pad md AAN EGON eet 7 Maandag [5 Juni. 
o 
d- Bie M-äDES Te EEN 2 's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Bestorting 
or pn ä van den. kop van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den 
dT kijk Oee | westhavendam van Goedereede en de dammen n°. 4 en 3 voor het 
+8 PONULHOTEDTM 7 dn see Ei Flaauwe werk op de noordkust van Goedereede, benevens de voorzie- 
4 3 es) SZ as ning van den voet der steenglooiing tusschen de raaien 5—8 en 1345 
ER Et wd DY ut Ee 4 aan den Oudelandschen zeedijk, aan de zuidzijde van Goedereede, be- 
gE E HAUAANIM OJSTEEMZ a eN de oi de eeen in de prov. Zuid-Holland. Raming f 5000. 
od . . . . . m4 
Ze 2 dE (dan aL Ruan =| Ipem. IDEM Herstellen der ijsschad staan i inter 
24e Kp oneedoa suse m sl EM. ijsschade, ontstaan in den winter van 
Se à 5 1890 op 1891 aan de havenhoofden van het kanaal door Voorne en 
8 z 5 ER zed DE ui EEREREE | 5 aan de hoofden der Marine- of Oude Zeehaven te Hellevoetsluis, in de 
25e daite A H prov. Zuidholland. Raming f 8360. (Zie Adv. in n°. 22.) 
8 Z ï zi AMERSFOORT. Burg. en Weths., te 11 ure: 1°. Leveren en plaatsen 
az q À valk EENES 5 van ijzeren rasterwerken aan den ingang van het plantsoen bij de 
zB 5 je sp eò S âo Arnhemsche straat en langs het Smalle pad; 2°. Vernieuwen van twee 
8 jn EE > gan FE stukken werfmuur aan den Zuidsingel, nabij de Anna Paulowna be- 
Ei a, 8 5 WER Ieke es 5 waarschool en tegenover het Pensionaat; 83°. Leveren en plaatsen 
PS — NS E van twee duc d'alven en van tien zeepalen aan den mond der rivier 
se EVA Kh ò de Kem. Inl. bij den gemeente-architect. 
A s 3 ! EPE 5 Iprem. Regenten den Burgerweeshuis, te 24 ure: Bouwen van 
£ Et z Be BORE 7 he Ake aan den Zuidsingel ald, Aanw. door den architect 
= z eet | 2 ‚H. Kam. 
5 T od af BRESKENS. Best. der waterk. v. h. ealam. watersch. Oud- en Jong 
z 3 det <d Breskens, te 104 ure: Onderhouden tot 30 April 1892 van de aarde-, 
KE 5 5 Ë wepuxeeds) | ||| || | J- Beam rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van het wa- 
5 e á 5 terschap. 
7 wi Ï Bonen = ENKHUIZEN. Kerkbest. v. d. Doopsgez. Gemeente, te 1 ure: Sloo- 
5 Ô ° pen der oude kerk met de perc. wijk 4 Nos. 91 en 92 en bouwen van 
8 pe < 3 gene dien op paalfundeering c.a. aan het Venedie. Inl. bij den 
4 Li Ei tee arcnt. v. d, euten. N 
5 ES 5 „ek is KAMPEN. Best. v. d. grindweg van Kampen naar Genemuiden, 
2 5 id 2 8 te 12% He) Leveren van + 120 M3. mac-adam en + 400 MS. 
5 E: En ie » d riviergrind. 
cl sE 5 ne ENNE: ä el CrarLors. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen eener school met 
E En 5 e artis 5 to onderwijzerswoning aan den Korteweg in den Hillepolder. 
ESS ei KAATSHEUVEL. Burg. en Weths. v. Loon op Zand, te 10 ure: 
ZI2s Oe 5 A ended 28 Bouwen van een school met bijbouw aan de onderwijzerswoning en 
E VAN s 8 — Ss 8 leveren van eenige schoolmeubelen. 
Z 5 gi S beat Dahbelke, af Dinsdag 16 Juni. 
je an) hk ES verser pe 4 5 ‚ HerrevoersLuis. Genie, te 10 ure: Vernieuwen van het duiker- 
# 65 en ë ENT TIETEN TT A sluisje tusschen de haven en de vestinggracht voor de linkerface van 
iS mi ES KROM TEE BT Bastion 1 te Brielle. Raming f 2750. 
Z een ern Tren IE â CORTGENE. Best. der waterk. v. d, calam. Annapolder, te 10 
5 | -vaansanNaTavvE | 2200 N= ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1891 van de aarde-, kram-, rijs- en 
3 [CT ALDOOHALVA “TaOOH 5 5 steenglooiingwerken van den polder. 
5 NNC NISS a © Groor-ZUNDERT (N.-Brab.). Regenten v. h. St. Elisabeth Gesticht, 
5 Fr] 8 | in Ep E te 12 ure: Bouwen van een gasthuis en inrichting voor personen die 
5 2 8 AE ON a a A met kost en inwoning een of meer vrije kamers tot hunne beschik- 
En 3 BIT EEELSER LN SE king verlangen en tot opnemen van zieken en invalieden. Inl. bij den 
5 5 Bals ANN TN 85 archt. P. J. v. Genk te Leur. 
E ke E p 1, | ar ARNHEM. Genie, te 11 ure: Verbeteren van de schietbanen op den 
# Z ä REN p SREERLRN E 5 Galgenberg bij Arnhem. Raming f 2400. Ae 
Z z 8 8 3 nn BS HiLveRrsuM. Voorloopige commissie tot stichting van een concert- 
5 8 5 WEA Ie NE: gebouw, te 12 ure: Bouwen van een concertzaal enz. aan de Heeren- 
2e 55 2 EE 2ELNERR qd straat, benevens een biljardzaal, bij de societeit »De Unie”, Inl. bij den 
5 E 8 8 8 A ml ard > 8 archt. 1. Gosschalk te Amsterdam. 
4 Ë S — - É gr Woensdag 17 Juni. 
SN Rn 4 58 DELAERE ú 5 S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Onderhoud 
5 | a &, 88 3 keen: van de Rijksrivierwerken en hun. toebehooren op het Pannerdensch 
2 5 AA ETEN RE Kanaal, den Neder-Rijn en de Lek, met de daartoe noodige leverin- 
En Ee ek 5E PRE PRE gen, herstellingen en vernieuwingen van 1 Juli 1891 tot en met 30 
< s 8 E ast ete ore Jumi 1892, in 4 perce. Raming perc. 1 f 5900, perc. II f 6500, perc. III 
= =op TANTES f 23,000, perc. IV f 24,228. (Zie Adv. in n°. 20.) 
ZIE | 38 Er 8 Ep jn 88 Ipem. IpeM. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en hun toebehooren 
ni 8x SekE 3 delete Ide: RR op de Boven-, Beneden- en Nieuwe Merwede, met de daartoe noodige 
a llES DEE ER IE en leveringen van f Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 4 perc. Raming 
5 8 | 5788 zy ID ENE, 5 perc. 1 f 20,578, perc. IL f 20,640, perc. III f 27,100, perc. IV f14,100. 
5 RAE SS ISSLEITIL TE of(Zie Adv. in n°. 20) dj Rn 
pe ö 2 5 20. 
ee 2 EA ITT ET TE S 5 IDEM. Iprem. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
e a sid Eej PIENS RS KE 5 van de rivier de Lek, tusschen de kilometerraaien 130 en 131, aan den 
= 3 BSI 8 Er ie Mei beurt: gemeente Krimpen aan de Lek (prov. Zuid-Holland). 
Z EIS 2 5 lie Adv. i an 
5 d ett Bs BRRERLES PP ze Ipem. Ipem. Maken van werken tot voortzetting der verbetering 
= ld s° d Ze van de rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 14 en 13 der 
3 = UE EE EISERES 8 a £ 10200. (zie Aa ch Maastricht (provincie Limburg). Raming 
En E Zr VAALS 2 E Iprem. Iprem. Maken van zes kribben tot verbetering van de rivier 
ss | Sa dd L Ee as den IJssel beneden het stoomgemaal te Giesbeek tusschen de kilometer- 
5 > < Buuezomol BBBBDBE4 Zo raaien 18 en 20. Raming f 8240. (Zie Adv. in n°. 21.) f 
ol 8: 8 Ter | ELLES 0 gep __ Ipem. Ipem. Opruimen van Rijksgronden, tot verbetering van de 
5 55 4 USE | RAD 109 IGN NLG 5 rivier de ien Roro Hie HERT en de kilometer- 
ie “epno De EEE © © raaien en 39. Raming . (Zie Adv. in n°. 21. 
5 8 90 5 eel eN A 3 HAARLEM. Best. der Bo „De Oranjekade”: Bouwen van 
je : wepureeds| SSRRARES eá = elf bn van de ae aldaar. Inl. bij de architecten Roog 
o EEN Z en v. d. bon jeuwe (larac ald. 
5 ‘Baren | SOS Bis SS UrTHooRN. W. v. Haaften, te 11% ure: Bouwen van eene Zuid- 
Teer mar amor oD Hollandsche hofstede voor stalling van 35 stuks hoornvee; verplaatsen 


van eene schuur enz. Inl. bij den opz. J. v. d. Breggen te Uithoorn. 
Aanw. 15 Juni te 41 ure. 


AMSTERDAM. Aannemers J. H. en Jan Vos, te 2 ure: Verf-, glas- 
en behangwerk aan het gebouw voor de Kantongerechten met archief- 
gebouw, ambtenaarswoningen enz. bij het Leidscheplein aldaar. Inl. op 
het werk. 

WILDERVANK. Kerkv. der Herv. Gem., te 6 ure : Bouwen eener 
pastorie ald. 

Donderdag 18 Juni. 


BorsseLE. Best. der waterk. v. h. cal. watersch. Ellewoutsdijk en 
den cal. polder Borssele, te 2 ure: Maken van werken tot verdedi- 
ging van den oever van den polder. Raming f 19,720. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen aan het fort 
bij IJmuiden. Raming f 1070. 


Vrijdag 19 Juni. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Maken van een basaltglooiing met twee houten aanlegsteigers in plaats 
van de beschoeiing langs het noordelijk kanaalboord buiten de zeesluis 
»Nieuwezijlen” onder Engwierum. Raming f 6900. (Zie Adv. in. n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Vernieuwen van de brug over de Kerksloot nabij 
Haskerdijken in den Rijksweg van Leeuwarden naar de Overijsselsche 
grens. Raming f 3200. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Ipem. Ipem. Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar 
ebdeuren in de Friesche sluis bij Zoutkamp, behoorende tot de zee- 
werken in de prov. Friesland. Raming f 1400. (Zie Adv. in n°. 22.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Maken van twee wisselplaatsen in de Zuid-Willemsvaart. Raming 
f 6000. (Zie Adv. in n°. 41.) 

Nijkerk. Best. der Kerkelijke Kas, te 3 ure: Amoveeren der oude 
en bouwen van eene nieuwe kerk met 1200 zitplaatsen. Inl. bij den 
archt. W. A. Lensink te Arnhem. g 


Zaterdag 20 Juni. 


Urrecurt. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Inkorten van twee kribben tot verbetering van de rivier de Lek, tus- 
schen de kilometerraaien 72 en 73 aan den rechteroever onder de 
gemeente Wijk bij Duurstede (provincie Utrecht). (Zie Adv. in n°. 21.) 

AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Doen van eenige herstellingen 
enz. en het onderhouden van de Rijks marinegebouwen en inrichtingen. 
Aanw. 15 Juni. 

s-GRAVENHAGE. Chr. Volksbond : Inrichten van eenige lokalen aan 
den Z.-0. Buitensingel n°. 179 tot vergaderzaal, met bijk. werken. Inl. 
bij den archt. B. P. Huurman. Tot deze aanbesteding worden alleen 
toegelaten aannemers binnen ’s-Gravenhage gevestigd, leden der Ned. 
Herv. Gemeente. 


Dinsdag 23 Juni. 


PuiLiPpiNE. Best. der waterk. v.d. calam. Stad Philipprnepolder, 
te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterk. van den polder. Aanw. 16 
en 19 Juni van 10—12 ure. 

RorrerDAm. Burg. en Weths,: Leveren van gegoten ijzeren buizen 
en hulpstukken tot een gezamenlijk gewicht van 793539 K.G. ten dienste 
der gem, gasfabrieken te Rotterdam. Inl. aan het kantoor der fabrie- 
ken aan den Oostzeedijk. 

Derrr. P. F. L. G. Wee, te 7 ure: Bouwen van een woon- en 
pakhuis op een terrein gelegen in de gemeente Vrijenban aan den 
Haagschen straatweg. Inl. bij den archt. G. v. d, Kaaden Gz. te Delft. 

Urrecar. Maatsch. tot Expl. v. S.S. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Verrichten van eenige herstellingen aan de locomotiefloods met 
toebehooren op het station Leeuwarden. (Best. n°. 542.) Raming f 4203. 
(Zie Adv.) 

HARDERWIJK. Genie, te 10% ure: 
gebouwen ald. Raming f 2560. 


Herstellingen aan militaire 


Woensdag 24 Juni. 
s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellen 


der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de-Lek | 


en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 1890-1891, in 3 perc. Raming perc. I f 4700, perc. II 
f 16,500, perc. II f 5150. (Zie Adv, in n°. 20.) 

Ipem. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 1 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming 
perc. 1 f 8000, perc. II f 8310. perc. III f 5820, perc. IV 4180, perc. V 
f 16,300, perc. VL f 3470. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Ipem. IpeMm. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib aan 
den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de kilometerraaien 155 en 157 der herziene rivierkaart. (Ver- 
betering van den Waterweg langs Rotterdam naar zee.) Raming 
f 52,000. (Zie Adv. in n°. 22.) 

Ipem. Iprem. Verrichten van baggerwerk in den Amer en de Donge, 
het onderhouden van de werken op den Amer en op het benedendeel 
van het Oude Maasje en van de Donge benevens het onderhouden 


der voltooide werken tot verlegging van den Maasmond van 4 Juli | 


1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 20,000. (Zie Adv. in n°. 28.) 
LOENEN. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen eener school, groot 
vier lokalen. Inl. aan het gemeentehuis en bij den archt. Alb. Nijland 
te Utrecht. Aanw. 17 Juni te 11 ure. 
Donderdag 25 Juni. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. 





Wat.” Hs ens N.;rte-44 ure: 


Aanleggen van een haven in de Zuiderzee tegen het eiland Wieringen. 
Raming f 74,000. (Zie Adv. in n°. 22.) 


Vrijdag 26 Juni. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar ebdeuren in 
den Zuiderkoker en een paar binnenvloeddeuren in den Noorderkoker 
in de zeesluis, genaamd de Nieuwe Zijlen, behoorende tot de zeewerken 
in de provincie Friesland. Raming f 2500. (Zie Adv. in n°. 22.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N:, te 12 ure: Ver- 
breeden en herstellen der houten brug over de voormalige Buitengracht 
buiten de Nieuw Stadspoort te Zutphen in den grooten weg 4e kl. 
no. 8 van Zutphen over Gorssel naar Deventer. Raming f 2280. 
(Zie Adv, in n°. 22.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.. te10% 
ure: Voortzetten der oeververdediging langs de kanaaldijken der Zuid- 
Willemsvaart in N-Brabant. Raming f 49,000. (Zie Adv. in n°. 23.) 

Cars. Best. der waterk. v. d. calam. Leendert Abrahampolder, 
te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
steenglooiing- en andere werken aan den polder. Aanw. 19 en 22 Juni 
van 10—12 ure. Raming f. 3046.95. 

MEDEMBLIK. Burg. en Weths., te 1 ure: Wegbreken en opruimen 
van beschoeiingen en maken van basaltmuren, steenglooiingen, steigers, 
remmingwerken enz. in de Oosterbuitenhaven en het Oudevaartsgat 
ald. Inl. bij den gem.-archt. Aanw. 18 Juni te 2 ure, Raming f 52,000. 

WISSENKERKE. Best. der waterk, v. d. calam. Vlietepolder, te 2 
ure: Onderhouden enz. der waterkeerende werken aan den polder dienst 
1891/92. Aanw. 19 Juni te 4 ure en 22 Juni te 8% ure. j 

Ipem. Best. v. d. calam. polder Anna Friso, te 11 ure: Verdedi- 
gen van den onderzeeschen oever door zinkwerk en steenbestorting, 
dienst 1891/92. Aanw. 19 en 22 Juni te 5 ure. 


Maandag 29 Juni. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure : Metalen Bovenbouwen 
met toebehooren voor vier liggerbruggen ten dienste der Staatsspoor- 
wegen op Java. (Bestek n°. 144.) (Zie Adv.) 


Woensdag | Juli, 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 
ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Raming f 250,000. (Zie Adv. in n°. 24.) 

Ipem. IpeM. Uitvoeren van baggerwerk tot voorzetting der verbe- 
tering van de Waal tusschen Bato’s erf en Zalt-Bommel, tusschen de 
K.M.raaien LXIl en LXXV der herz, rivierkaart. Raming f 0.31 per 
M3. (Zie Adv. in n°. 23.) 

Ipem. IpeM. Uitvoeren van baggerwerk in het Aardappelengat, 
beh. tot de werken van het Hollandsch Diep en Haringvliet. Raming 
f 0.25 per MS. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM (ten dienste der S.S.). Maken van werken tot instand- 
houding van den westelijken toegang tot de draaibrug in de overbrug- 
ging van het Hollandsch Diep. Raming f 2200. (Zie Adv. in n°. 23.) 

MurpenN. Hoogheemr. van den Zeedijk beoosten Muiden, te 1 ure: 
Uitvoeren van verschillende herstellingen en vernieuwingen aan de groote 
zeesluis te Muiden met bijbehoorende werken. (Zie Adv.) 


Donderdag 2 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Maken en leveren van betonblokken voor de zeebrekers van de haven- 
hoofden te IJmuiden. Raming f 410,300. (Zie Adv.) 

Iprem. Iprem. Maken van een aanlegsteiger in- en het plaatsen van 
meerpalen rond de spoorweghaven te Enkhuizen. Raming f 3650. 
(Zie Adv.) 
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ERRATA. In N°. 22 en 23 in den Inhoud en op blz. 196 en 203 te 
lezen: »Uit het Koloniaal Verslag van 1889” in plaats van »Uit het 
Koloniaal Verslag van 1890”, 





Algemeen plan van uitbreiding en verfraaiing 
van ’s-Gravenhage, 


(Vervolg van Vlz. 214.) 


pprekende over de Gedempte Schelpkade, ben ik genaderd 
tot de bespreking van het »plan ter verbetering der 
verkeerswegen in het centrum van ’s-Gravenhage”. 

Deze demping heeft namelijk ten doel om eene betere 
straat- en tramverbinding te maken tusschen het Plein eenerzijds 
en het Bankaplein anderzijds, Eene overbrugging van de Singel- 
gracht en eene doorbraak van de Mauritskade ten Oosten van 
de Oranje-kazerne tot de Kazernestraat en van daar tot het 
Lange Voorhout zouden daarvoor vereischt worden. 

In verband met het vroeger in dit weekblad besproken straten- 
plan kan men dan de volgende verbeterde tramverbinding tus- 
schen station Hollandsche IJzeren Spoor en Bankaplein verkrijgen: 

Heen: Stationsweg, Huygensplein, Gedempte Spui, Gedempte 
Houtmarkt, Korte Houtstraat (aan de Oostzijde te verbreeden 
tot de rooilijn van het Plein), Plein, Lange Houtstraat, Tour- 
nooïiveld, Lange Voorhout, voorbij Oranje-kazerne, Gedempte 
Schelpkade, Nassauplein enz. als thans tot Bankaplein. 

Terug: Denzelfden weg tot Tournooiveld en dan Korte Vijver- 





berg, Plein, Lange Pooten, Gedempte Spui enz., en verder den- 


zelfden weg als heen. 

Het stratenverkeer in Den Haag kan men naar de richting 
hoofdzakelijk onderscheiden in een verkeer in de lengterichting 
tusschen Z.0. en N.W. en in een verkeer in de dwarsrichting 
van Z.W. naar N.O. Vooral het lengteverkeer is in den laatsten 
tijd toegenomen, doordat ’s-Gravenhage zich hoofdzakelijk heeft 
uitgebreid naar de zijde van het station van den Hollandschen 
IJzeren Spoorweg, en vooral naar de zijde van Scheveningen, als- 
mede door het drukke verkeer met het Hollandsche IJzeren 
Spoorwegstation en vooral zomers met de badplaats Scheveningen. 

De tegenwoordige wegen, welke dit lengteverkeer moeten op- 
nemen, zijn daarvoor zeer onvoldoende. Heb ik zooeven op de 
mogelijkheid eener verbetering in de verbinding tusschen het 
Hollandsche IJzeren Spoorstation en het Bankaplein gewezen, nog 
meer behoefte bestaat er aan verbetering der verbinding van 
het Hollandsche IJzeren Spoorstation met den Ouden Scheve- 
ningschen Weg. 

„Im dit verkeer wordt thans voorzien door twee paardentram- 
lijnen en één weg voor rijtuigen en voetgangers. Beide tramlijnen 
maken een zeer grooten omweg; de Oostelijke heeft geen door- 








loopenden dienst, en vereischt overstappen op het Plein, terwijl 
de Westelijke zich in allerlei bochten wringt om de passagiers 
met geweld en horten en stooten door eenige der nauwste straten 
van de residentie tot de Princessewal te brengen. De weg 
voor rijtuigen, loopende langs Wagenstraat, Veenestraat, Hoog- 
straat en Noordeinde is reeds door het Gemeentebestuur onge- 
schikt verklaard voor vervoer heen en terug, daar de Veenestraat 
slechts in ééne richting, namelijk van de Groenmarkt naar de 
Wagenstraat, mag bereden worden en men in omgekeerde rich- 
ting verplicht is de Kettingstraat in te rijden. 

De Veenestraat heeft dan ook feitelijk aan de zijde van de 
Groenmarkt nauwelijks voldoende breedte voor de drukke voet- 
gangerspassage aldaar. 

In dezen gebrekkigen toestand zoude verbetering kunnen 
worden gebracht, door de Kettingstraat van het Buitenhof in 
ruim voldoende breedte recht door te trekken tot de Spuistraat 
en verder tot de geprojecteerde verlengde Prinsegracht (waar- 
over later meer) en Eerste Wagenstraat nabij het Casino. 

Verder zoude men van het Buitenhof in den N.W ‚hoek moeten 
doorbreken tot op de Plaats tegenover het Noordeinde. 

Wanneer dan de tram uit de Wagenstraat naar het Gedempte 
Spui werd verlegd en de hooge Wagenbrug door eene lage 
beweegbare brug werd vervangen, zoude men een rijweg van 
den Hollandschen IJzeren Spoorweg tot den Scheveningschen weg 
hebben verkregen, welke in staat zoude zijn om over de geheele 
lengte het verkeer in beide richtingen op te nemen. 

Wat nu betreft de Oostelijke tramlijn, deze maakt thans een 
omweg van het Gedempte Spui door de Lange Pooten over het 
Plein naar den Vijverberg, om over den Kneuterdijk de Park- 
straat te bereiken. 

Om hierin te voorzien dient er m. i. eene verkorte verbinding 
tusschen het Gedempte Spui en de Parkstraat gemaakt te wor- 
den op de wijze als op het plan schaal 4 : 7000 is aangeduid. 
De Parkstraat zoude rechtuit naar den Vijverberg verlengd 
moeten worden door een doorbraak van het Lange Voorhout 
tot de Hooge Nieuwstraat en van daar tot den Vijverberg. De 
vijver zoude gedempt moeten worden ongeveer tot de Westelijke 
rooilijn van de gebouwen van het Binnenhof; het tegenwoordige 
Ministerie van Buitenlandsche Zaken zoude moeten worden afge- 
broken, om van daar tot het Gedempte Spui door te breken, 
hetgeen geschieden kan met behoud van het centraal-station 
voor electrische verlichting aan den Hofsingel. 

Op deze wijze kan de historische Gevangenpoort blijven 
bestaan, en zal er tusschen Vijverberg en Gevangenpoort een 
prachtig bouwterrein beschikbaar komen voor den bouw van 
een nieuw Ministerie van Buitenlandsche Zaken (of voor een 
ander ministerie, wanneer men Buitenlandsche Zaken liever 
naar het Binnenhof zoude willen overbrengen). Voor het hotel 
«De Twee Steden» zoude ruimte voor een klein plantsoen over- 
blijven. De tramlijn zoude dan van het Buitenhof in eene rechte 
lijn door kunnen loopen tot aan het gedeelte der ringstraat 
genaamd »Laan Copes van Cattenburgh’”’ nabij de opera en langs 
de ringstraat den Scheveningschen weg kunnen bereiken, waar- 
door eene uitstekende verbinding van dezen met het Hollandsche 
IJzeren spoorwegstation zoude zijn verkregen. 

De Westelijke tramverbinding zoude verbeterd kunnen worden 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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tusschen het Oranjeplein en de Princessewal op de volgende 
wijze: doorbraak van den N.O. hoek van-het Oranjeplein naar 
het Korte Groenewegje, overbrugging aldaar, demping van de 
Paveljoensgracht tot aan de Stille Veerkade, verbreeding van de 
Schoolstraat aan de Oostzijde, met opoffering van de vischmarkt 
en van het Zuidhollandsch Koffiehuis en aansluiting op het 
Kerkplein aan de tramlijn door de Prinsestraat. De tramlijn 
zoude dan de Luthersche Burgwal en de reeds gedempte Pavel- 
joensgracht passeeren, welke hiervoor voldoende ruimte aanbieden. 
Tusschen Oranjeplein en Hollandsche IJzeren Spoorwegstation 
zal waarschijnlijk door een nieuwen stratenaanleg op de terreinen 
der afgebroken Anna Paulowna Meubelenfabriek gelegenheid ont- 
staan om door de Fannius-Scholtenstraat, langs Hoef kade en 
Parallelweg het station te bereiken. 

Werden alle hierboven omschreven verbeteringen aangebracht, 
dan zoude in het verkeer tusschen het Hollandsche IJzeren Spoor- 
wegstation en den Scheveningschen weg langs die wegen op 
voldoende wijze door het centrum van de stad worden voorzien, 
waarvan de middelste weg alleen voor voetgangers en rijtuigen 
en de Oostelijke en Westelijke weg bovendien voor tramverkeer 
gebruikt zouden kunnen worden. 

Moeilijker is het om voor het dwarsverkeer tusschen Z.W. en 
N.O. door het centrum der stad verbetering aan te brengen en 
toch is deze dringend noodzakelijk. Ook het Gemeentebestuur is 
zich hiervan wel bewust, zooals nog korten tijd geleden uit de 
beraadslagingen is gebleken. 

Het zijn vooral de Vlamingstraat en Spuistraat die eene 
geheel onvoldoende breedte hebben voor het verkeer dat zij 
thans moeten opnemen. De Lange Pooten heeft juist voldoende 
breedte om één tramlijn op te nemen, terwijl de Korte Pooten 
daarvoor feitelijk te smal is. In dit laatste bezwaar zal mis- 
schien eens voorzien worden door geheele afbraak van de 
blokken huizen tusschen de Korte Pooten en Heerenstraat, 
waardoor men dan eene passende verlenging van de Heeren- 
gracht en eene goede verbinding tusschen Plein en Bezuiden- 
houtschen weg zoude verkrijgen. 

Het zal echter wel altijd ondoenlijk blijken om de Vlaming- 
straat en Spuistraat te verbreeden, en zal men dus tot den 
aanleg van een daaraan evenwijdige straat moeten besluiten. 
Mij dunkt dat daarvoor eene doortrekking van de Gedempte 
Prinsengracht tot aan het Gedempte Spui de aangewezen oplos- 
sing is. De vraag is welke breedte men aan deze nieuwe straat 
zoude moeten geven, en om daarop-te antwoorden moet men 
nagaan in welk verkeer zij zoude moeten voorzien. Deze straat 
moet worden de nieuwe hoofdverbinding tusschen den Loos- 
duinschen weg eenerzijds en den Bezuidenhoutschen weg en het 
Staatsspoorwegstation anderzijds. Immers kan ook het Westeinde 
niet meer geacht worden te beantwoorden aan de eischen welke 
men aan de hoofdstraten der residentie mag stellen en toch is 
deze thans aangewezen om grootendeels het verkeer van Den 
Haag met het Westland op te nemen. Om die reden zal men 
er m. i, eens toe overgaan, om ook het resteerende gedeelte van 
de Prinsegracht te dempen en heb ik deze daarom naar het 
Z.W. doorgetrokken — zie plan schaal 41: 25.000 — tot de daar 
geprojecteerde ringstraat en verder in rechte lijn tot onder den 
Hollandschen Stoomtramweg door — dien ik hier verhoogd heb 
gedacht —, om vervolgens met een bocht Westelijk om te bui- 
gen naar den Loosduinschen weg bij de Beeklaan. 

In de tegenovergestelde richting heb ik de verlengde Prinse- 
gracht — plan schaal 1 : 7000 — doorgetrokken tot aan het 
Staatsspoorwegstation, terwijl de Fluweelen Burgwal en Heeren- 
gracht samen eene goede verbinding tusschen de nieuwe straat 
en den Bezuidenhoutschen weg zouden leveren. 

Uit het bovenstaande volgt reeds, dat ik de Prinsegracht en hare 
verlenging in de toekomst eene zeer belangrijke rol als verkeersweg 
neb toegedacht en zoude ik daarom wenschen, dat zij in de volle 
breedte van de bestaande gedempte Prinsegracht als laan of boule- 
vard over de geheele lengte van den Loosduinschen weg tot aan het 
Staatsspoorwegstation werd aangelegd. Behalve ruimte aan weers- 
zijden van de verhoogde promenade voor de gewone trams zoude 
er op de promenade of het midden-trottoir ruimte beschikbaar 
blijven om de Westlandsche en eventueel ook de Hollandsche 
Stoomtram door te trekken tot aan de Groote Markt. (1) 

Uit het plan schaal 4 : 7000 blijkt dat de nieuwe boulevard, 
beginnende bij de Groote Markt, zoude opnemen : de Gerbrand- 
straat en het Groenendalstraatje, en zoude kruisen de Raamstraat ; 
dat zij zoude opnemen de gedempte Raamstraat en de 1ste Wa- 
genstraat ten N. van het »Casino’ zoude kruisen; dat verder 


(4) Eene latere verbinding dezer stoomtrams met de Staats- en 
IJselstoomtrams, zoude over den Boulevard mogelijk blijven. 











gesneden zouden worden de Haagpoort, Voldersgracht en het 
Gedempte Spui tusschen Spuistraat en Gedempte Gracht, 
dat Bagijnestraat en Kalvermarkt zouden worden opgenomen, 
dat de Zuidelijke hoek tusschen Korte Houtstraat en Fluweelen 
Burgwal zoude worden afgebroken en het militair hospitaal een 
nieuwe plaats zoude moeten worden aangewezen; de Nieuwe 
Havenstraat zoude onaangeroerd blijven, terwijl de Muzenstraat 
en Rijnstraat zoodanig in den boulevard zouden worden opge- 
nomen, dat het Gebouw van Kunsten en Wetenschappen aan 
de noordzijde daarvan zoude blijven staan. De brug over den 
Oostsingel zoude door een breedere brug in het hart van den 
boulevard geplaatst, moeten worden vervangen. 

Het is misschien overbodig er de aandacht op te vestigen, dat 
deze boulevard bij het Staatsspoorwegstation zoude aansluiten aan 
den geprojecteerden boulevard ter verbinding van de beide 
spoorwegstations en een dergelijk profiel zoude kunnen verkrijgen. 
Zie dit Weekblad 1890 bladz. 374. 

Dat er vele moeilijkheden aan het tot stand brengen van zulk 
een nieuwen verkeersweg midden door de bebouwde kom eener 
stad verbonden zijn is zeker, maar waar in steden als Hannover 
o. a. ook de financieele mogelijkheid van dergelijke doorbraken 
is gebleken, mag men hetzelfde in ’s-Gravenhage niet onuit- 
voerbaar achten. Eene hoofdvereischte is, dat de persoon, maat- 
schappij of gemeente, welke een dergelijken grooten doorbraak 
onderneemt, zich verzekert van den eigendom van de daaraan 
liggende bouwterreinen en perceelen, omdat uit de bebouwing 
en verkoop terug moeten gevonden worden, alle kosten van 
aankoop, afbraak en aanleg. Daar onze tegenwoordige onteige- 
ningswet de gemeentebesturen hiertoe niet in staat stelt en deze 
zich tot de terreinen voor de straat alleen vereischt moeten 
beperken, worden vele verbeteringen en verfraaiingen daardoor 
onmogelijk gemaakt. Onze groote steden zijn daarin dan ook 
zeer bij de buitenlandsche ten achter gebleven, en het is dringend 
noodig, dat hierin spoedig verbetering worde gebracht. 

Het spreekt van zelf dat naast den boulevard, door de demping 
en verlenging van de Prinsegracht verkregen, de bestaande 
straten een zeker aandeel in het dwarsverkeer zouden behouden, 
niet alleen de Vlamingstraat, Spuistraat en de Pooten, maar 
ook het Westeinde als zijnde de kortste verbinding tusschen 
den straatweg naar Loosduinen en dien naar. Leiden. Deze 
verbinding loopt thans verder over de Riviervischmarkt, Groen- 
markt, Hoogstraat, Plaats, Vijverberg, Tournooiveld en Korte 
Voorhout, maar zoude zooals uit het plan 1 : 7000 blijkt, later 
beter van de Groenmarkt over het Buitenhof, langs het nieuwe 
ministerie, Plan Letter S, naar den Vijverberg kunnen worden geleid, 
waardoor de Hoogstaaat van dit verkeer zoude worden ontlast. 

Het Buitenhof is m. i. bestemd om een hoofdcentrum van het 
verkeer in de residentie te worden. Thans is het reeds het 
voorplein van de Lands-Gouvernementsgebouwen op het Binnen- 
hof. Dit plein zal niet gescheiden mogen blijven van de Groen- 
markt — d. i. ons raadhuisplein — door het blok huizen tusschen 
de Halstraat en de Gravenstraat, maar dient door opruiming 
dezer huizen met de Groenmarkt tot een geheel vereenigd te 
worden. Het blok tusschen de Groote Halstraat, Kerkplein, 
Riviervischmarkt en Groenmarkt, waarop naast het raadhuis nog 
kort geleden een groot winkelhuis is gebouwd, zal ter eeniger 
tijd geheel het eigendom van de gemeente moeten worden; 
naar de zijde van de Groenmarkt zal het raadhuis dan eene 
monumentale uitbreiding kunnen verkrijgen met den hoofdingang 
en de receptiezalen naar de zijde van het Buitenhof gelegen. 

Ten einde een beter gezicht op het bestaande oude gedeelte 
van het raadhuis te verkrijgen, vooral op den Z. W. hoek, 
een der beste monumenten der Hollandsche renaissance, zoo- 
wel als op de Groote kerk, die, naar men met grond mag 
hopen, ook wel eens eene restauratie en ontmanteling van hare 
aanbouwsels zal worden waardig gekeurd, zoude ik het noordelijk 
gedeelte van het blok huizen tusschen Nieuwstraat en Schoolstraat 
willen opofferen om plaats te winnen voor een voorplein, waaraan 
bovendien op dit drukke verkeerspunt van tramlijnen daarom 
alleen reeds behoefte zoude bestaan. 

Wanneer ik nu nog wijs op de ontworpen uitbreiding der Passage 
van de rotonde naar de doorgebroken straat bij het hôtel «De 
Twee Steden» met het doel om een gedeelte van het voet- 
gangersverkeer van de Spuistraat af te leiden en verder op de 
verwijdering van de huizen welke het Staatsspoorwegstation 
scheiden van den Bezuidenhoutschen Weg, alsook op de gele- 
genheid welke daar zoude bestaan om het stationsgebouw in 
verband met de hoogerlegging der baan in N.-0. richting uit 
te breiden en daarboven een Terminus-hotel te bouwen met 
het front naar de Koekamp, waarvoor een groot plantsoen, met 
voldoende ruimte om paardentrams en rijtuigen voor het station 
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en hotel te kunnen laten rijden, dan geloof ik het plan schaal 
1: 7000 geheel te hebben verklaard. 

Aangaande het plan schaal 4 : 25.000 rest mij nog slechts een 
enkel woordje over de stoomtrams te zeggen. Aan het slot van 
mijn opstel op bladz. 375 jaargang 1890 van dit weekblad heb 
ik reeds van het idee eener ceintuurbaan voor Den Haag en 
Scheveningen melding gemaakt. Behalve de verbinding van de 
Staats- en Hollandsche stoomtrams in den Z.O.hoek van ’s-Gra- 
venhage, zooals ik- die daar heb beschreven, wordt daarvoor ver- 
eischt eene verbinding van beide tramlijnen nabij Scheveningen. 
De vraag is of deze verbinding aan de land- of aan de zeezijde 
van Scheveningen moet gemaakt worden? Het schijnt wel is 
waar mogelijk te zijn om de Hollandsche stoomtram langs de 
zeezijde door te trekken tot aan het Badhuis, maar moeilijker 
zal het zijn om bij het Badhuis eene doelmatige verbinding 
tusschen deze stoomtram en die van den Staatsspoorweg tot 
stand te brengen. Doch gesteld al eens dat dit praktisch uit- 
voerbaar ware, dan zoude toch m. i. de verbinding aan de 
landzijde van Scheveningen te verkiezen zijn gedurende het 
geheele jaar, terwijl zij aan de zeezijde slechts goed gelegen 
zoude zijn gedurende het badseizoen. 

Nu zal het, naar ik meen, in het belang zijn van Den Haag 
en Scheveningen om de bewoning, ook in den winter, van de 
villa’s aan den Scheveningschen weg en in het Scheveningsche 
park te bevorderen, en daarvoor zal eene verbinding aan de 
landzijde veel dienstiger zijn dan eene aan de zeezijde; deze 
laatste zoude bovendien de ceintuurbaan onnoodig verlengen. Ik 
heb daarom deze verbinding geteekend aansluitende aan de 
Hollandsche stoomtram ten Z.O. van de halte Duinstraat, stij- 
gende naar en kruisende den Scheveningschen Weg door middel 
van een fraai viaduct. Dit viaduct zoude de profielen van den 
Scheveningschen weg en van alle daartoe behoorende wandel- 
wegen en ruiterpaden in de breedte niet mogen vernauwen, 
terwijl het zoude met onderkant op ruim voldoende hoogte 
boven deze wegen moeten gelegd worden. Deze verbindingslijn 
zoude daarna weder dalen en de nieuwe brug over het kanaal 
in niveau passeeren, om verder de nieuw aangelegde straat naar 
het Belgische park te volgen en daar aan de tram van den 
Staatsspoorweg aan te sluiten. 

Voor de verbinding van de Hollandsche stoomtram met het 
Badhuis zoude een eigen zijlijn ten Z.W. van de electrische 
tramlijn kunnen dienen, met een halte of eindstation achter het 
Hotel Altenburg. Dat eene dergelijke ceintuur-stoomtrambaan — 
eventueel later met electrische drijf kracht te exploiteeren — 
voor Den Haag en Scheveningen van zeer groot nut zoude 
kunnen zijn, behoeft wel nauwelijks een nader betoog. De 
spoorwegstations en vooral dat met het drukste verkeer, het 

ollandsche, zijn aan het Z.-O. uiteinde der stad gelegen ; de 
stad breidt zich juist het meest in de tegenovergestelde richting 
uit. Onder die omstandigheden zal het hoe langer hoe meer van 
belang worden om de geheele gemeente op gemakkelijke wijze 
met de spoorwegstations te verbinden; ook zijn bij de uit- 


breiding der gemeente de verschillende wijken met elkander in 


gemakkelijker gemeenschap te brengen, terwijl eindelijk eene 
dergelijke ceintuurbaan, voorzoover noodig met zijlijnen, het 
mogelijk kan maken om verschillende gebouwen of inrichtingen 
van publiek nut te stichten op goedkooper en doelmatiger ter- 
reinen, die anders wegens den te grooten afstand van de bebouwde 
kom onbruikbaar zouden zijn. Men denke bijv. aan eene ver- 
plaatsing der kerkhoven, aan nieuwe kazernes en bijbehoorende 
excercitievelden, aan een abattoir, aan terreinen voor de stads- 
reiniging, alle inrichtingen, die òf beter, òf evengoed en goed- 
kooper, op meer of min grooteren afstand van de stad kunnen 
worden aangelegd. 

Van groot belang kan het dan echter worden, dat de gemeente 


zelf heer en meester van deze baan wordt, — immers zullen 
hare eigene directe belangen, zoowel als die der ingezetenen, 
daarmede voortdurend in aanraking komen, — het gemeente- 


bestuur zal daarom de mogelijkheid eener toekomstige naasting 
in het oog moeten houden. 

Hiervoren heb ik reeds gesproken van de doortrekking van 
de Westlandsche Stoomtram langs de gedempte Prinsegracht 
tot aan de Groote Markt. Ook de Hollandsche Stoomtram zoude 
ik door deze lijn met het hart der stad willen verbinden en 
tevens de Westlandsche Stoomtram omgekeerd in directe ver- 
binding willen brengen met de Hollandsche Stoomtram, een en 
ander op de wijze als op het algemeene plan schaal 41 : 25.000 
is aangeduid, 

De baan der Hollandsche Stoomtram stijgt ten Zuiden van 
den Loosduinschen weg reeds niet onbelangrijk ten behoeve van 
den overgang over de Loosduinsche vaart; zij zoude nog zooveel 





meer moeten stijgen dat zij de verlengde Prinsegracht en West- 
landsche Stoomtram in viaduct zoude kunnen kruisen. Beide 
stoomtrams zouden dan goede diensten kunnen bewijzen indien 
men ter eeniger tijd tot de stichting van centrale stedelijke 
markthallen zoude willen overgaan, die aan de Zuidzijde van de 
gedempte Prinsegracht in de nabijheid der Groote Markt eene 
passende plaats zouden kunnen vinden. 

Hierheen zoude dan ook de vischmarkt kunnen worden over- 
gebracht, waarvoor de visch o.a. door de Hollandsche tram zoude 
kunnen worden aangevoerd, De producten van het Westland 
zouden zoowel per Westlandsche tram als ook te water kunnen 
worden aangebracht, indien eene passende verbinding der markt- 
hallen met den Singel werd daargesteld. 

Dat ik de stoomtramverbinding tusschen Hollandsch IJzeren 
Spoorweg en Anna Paulownastraat ook hersteld zoude wen- 
schen te zien, spreekt van zelf. 

Hiermede heb ik mijne toelichting ten einde gebracht. Nadat 
ik de plannen gereed had en bezig was deze beschrijving te 
maken, las ik in de couranten de berichten omtrent het nieuwe 
plan ter bebouwing van het terrein dat zich van den Saxen- 
Weimar-speeltuin tot aan de sluis aan het eind der baan van 
de ijsclub bevindt, groot 30 H.A, begrensd aan de eene zijde 
door bedoelde ijsbaan en aan de andere zijde door de Hollandsche 
Stoomtram. In de weinige mededeelingen daaromtrent trof ik 
veel aan wat strookt met de ideeën omtrent de wijze van uit- 
breiding der stad aldaar zooals ik die hierboven heb ontwikkeld. 
Zoude de ingenieur met de uitvoering daarvan belast, of wel 
het gemeentebestuur wanneer het die plannen heeft goed te 
keuren, eenig nut kunnen trekken van mijne schetsen, dan 
zoude mij dat zeer aangenaam zijn. 

Ook vond ik inmiddels in de couranten eenig bericht omtrent 
de nieuwe plannen van vaartverbetering, d. w. z. het Laakkanaal 
en zag ik daaruit met genoegen, dat deze in hoofdzaak overeen- 
komen met mijne meening daaromtrent waardoor ik mij bij 
het maken mijner plannen in den Zuidhoek der stad heb laten 
leiden, namelijk doorsnijding van den spoorweg Westwaarts van 
den stoomtramweg Hollandsch spoor—Scheveningen en aansluiting 
van het Kanaal aan de bestaande Loosduinsche vaart. 

Ten slotte spreek ik den wensch uit dat men mijne plannen, 
die uit den aard der zaak niet meer kunnen zijn dan schets- 
ontwerpen aangevende eenige algemeene gedachten, niet neme 
voor meer of minder dan zij zijn. Ik geef de mijne gaarne voor 
beter, en ben mij wel bewust dat men bij de uitwerking daar- 
van zich daaraan niet precies zoude kunnen houden. 

Ik heb echter gemeend dat het nuttig zoude kunnen zijn eens 
een blik in de toekomst van onze vorstelijke residentie te slaan, 
om daardoor ook anderen en het allereerst ons Gemeentebestuur 
en zijne ambtenaren in het belang onzer gemeente op te wekken, 
hetzelfde te doen. Aan hen die misschien meenen, dat ik die 
toekomst te ver verwijderd heb gekozen, beveel ik aan op het 
algemeen plan, schaal 4: 25,000, bijv. blauw te kleuren alles wat 
AO jaar geleden nog niet gebouwd was. Zij zullen daaruit dan zien, 
dat als ’s Gravenhage zich naar verhouding even sterk blijft 
ontwikkelen als in het vervlogen tijdperk, de door mij geprojec- 
teerde uitbreidifgen na 40 jaren geheel bebouwd kunnen zijn. 

Men bedenke dan dat vele concessiën voor werken van alge- 
meen nut voor een 40- of 50-jarig tijdperk worden verleend, en 
verschillende gemeentelijke werken zoo berekend moeten worden, 
dat zij voor een evenlang of langer tijdperk moeten kunnen 
dienen. 

s-Gravenhage, Mei 1891. H. P. N. HALBERTSMA, 

Ingenieur. 


Rem ingericht voor het aanzetten van 


Tramrijtuigen. 
(Geïllustreerd.) 


Een vraagstuk, dat jaren lang reeds, op de oplossing wacht 
is het vinden van een inrichting die het aanzetten van tram- 
rijtuigen den paarden vergemakkelijkt. Hier volge een plan 
waarvoor ik de aandacht in ’t bijzonder van tramdirecteuren en 
van tramtechnici, vestig. 

Op elke as van het tramrijtuig wordt aangebracht een wrij- 
vingskoppelbus. (De koppelbussen A en B.) Over de verschuif- 
bare deelen der koppelbussen loopt een ketting C, die vastge- 
maakt is aan de plaat D. Deze plaat kan verschuiven en wordt 
geleid door de bouten E. Wij onderstellen dat het rijtuig in de 
richting van den pijl beweegt, dan wordt door het naar rechts 
draaien van de remkruk G de koppelbus A aangedrukt. Het 
losse deel van den koppelbus wordt meegenomen en tevens de 
ketting C. Hierdoor wordt de spiraalveer H zoover ingedrukt 
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totdat de mechanische arbeid die hiervoor noodig is gelijk is aan 
nagenoeg de levende kracht van het tramrijtuig, en de tram 
stopt. De pal K belet dat de veer zich dadelijk ontspant. Door 
vervolgens de remkruk naar links te draaien wordt de koppelbus 
B aangedrukt. Wanneer nu, door het trappen op het blet Z de 
veer zich kan ontspannen, wordt de as X van het tramrijtuig 
omgedraaid en het rijtuig komt in beweging. 

De overbrenging van de beweging der remkruk op den kop- 
pelbus geschiedt door de staaldraden MM, die in de nabijheid 




















der kettingschijf O vervangen worden door de ketting N. 

De tuimelaars P en de hefboom R zijn verbonden door de 
staaldraden en veeren S. Deze veeren bevorderen een snel los 
worden van de koppelbussen. 

Bij het rijden in de onderstelde richting is de pal 7 buiten 
werking gesteld en hiertoe vastgehouden door den haak V, hierbij 
verdwijnt tevens het blet W in den vloer van het platform. 

De losse remkruk G wordt vastgehouden op het vierkante 
gedeelte der stang Z op dezelfde wijze als de kuiken van een 


























































































































boor in den booromslag. 

De koppelbussen zijn volgens de lengterichting van de as van 
het tramriĳtuig in tweeën verdeeld, ten einde de aanbrenging 
mogelijk te maken. 

De aanbrenging der veerinrichting geschiedt door middel van 
de geslagen iĳzeren plaat U, hierdoor wordt de wijziging aan 
den bak tot een minimum gereduceerd. 

Bij het berekenen dezer inrichting is door mij als gewicht 
van het rijtuig beladen met personen 3400 K.G. aangenomen, 
verder onderstelde ik een maximale snelheid van 12 K.M. per 


Uit het Koloniaal verslag van 1889 


betreffende Ned. Oost-Indië. 


DEPARTEMENT DER BURGERLIJKE OPENBARE WERKEN. 
(Vervolg van blz. 204.) 
II. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN. 
S 1. SPOOR- en TRAMWEGEN. 


Terwijl bij het einde van 1889 in aanleg waren p. m. 399 K.M. 
spoorweg (voor rekening van den Staat 340, en voor particuliere reke- 
ning 59 K.M.) benevens (ten behoeve van voor publiek verkeer bestemde 
verbindingen) 17 K.M, stoomtramweg (voor particuliere rekening), waren 
op hetzelfde tijdstip in exploitatie of daarvoor zoo goed als ge- 
reed (1) 1302 K.M. spoorweg en 276 K.M. voor publiek verkeer bestemde 
stoomtramlijnen, waarvan aan den Staat toebehooren respectievelijk 
914 en 39 K.M. Op Java bedroeg de zoo voor Staats- als voor particu- 
liere rekening in exploitatie zijnde lengte der spoorwegen 1227, en der 
voor publiek verkeer bestemde stoomtramwegen 237 K.M. terwijl die 
cijfers voor Sumatra waren 75 en 39 K.M. In aanleg, mede zoo voor 
Staats- als voor particuliere rekening, waren op Java 195 K.M. spoor- 
weg en 17 K.M. stoomtramweg, en op Sumatra 204 K.M. spoorweg. 

Gezamenlijk brachten de Staats- en particuliere spoorwegen in 1889 
(bruto) f 8,921,369 op, tegen f 8,532,963 (volgens verbeterde opgaven 
in 1888.) 





(1) Dit laatste doelt alleen op den stoomtramweg tusschen Modjo- 
kerto en Ngoro (34 K.M), welke lijn bij het einde des jaars wel reeds 
voor goederenvervoer was opengesteld, doch eerst in Januari 1890 vol- 
ledig in exploitatie is gekomen. 








uur en nam een diameter van de kettingschijf Y aan van 
150 mM. 

De veer H zou dan, als materiaal staal aannemende bij 100 
mM. doorsnede en 16 gangen, een draaddikte krijgen van 13 
mM. Het dood gewicht van het tramrijtuig zou door aanbren- 
ging van den door mij beschreven rem niet belangrijk worden 
vermeerderd. 


P. HeLFrFER, 


Amsterdam, Mei 1891. Ambtenaar H.S. M, 


1°. Staatsspoorwegen. 
a. Aanleg en opneming. 


In 1889 vonden geen andere opnemingen voor nieuwe Staatslijnen 
plaats dan die ten behoeve van de verbinding van den in aanleg zijnden 
Staatsspoorweg Koninginnebaai— Moeara Kalaban met het eenige kilo- 
meters verder gelegene Sawa Loento (Ombilien-kolenveld). 

Wat den aanleg van Staatslijnen betreft, waren in 1889, behalve de 
genoemde spoorweg op Sumatra, nog twee lijnen in West-Java onder- 
handen. Voortgezet en voltooid werd namelijk de lijn Tjitjalengka— 
Warong Bandreg, met zijtak naar Garoet, en aangevangen werd met 
de werkzaamheden voor de doortrekking van deze lijn van Warong 
Bandreg naar Tjilatjap. 

Spoorweg _ Tjitjalengka— Warong _Bandreg, met zijtak naar 
Garoet. Zooals reeds in ’t vorig verslag is vermeld, werd deze lijn, 
ter lengte van 50681 K.M. (waarvan p. m. 19 K. M. voor den zijtak 
naar Garoet), na plechtige opening door den Gouverneur-Generaal, op 
15 Augustus 1889 in exploitatie gebracht. De verwachting dat de kosten 
van aanleg beneden de raming zouden blijven werd vervuld, daar de 
constructierekening op het einde van 1889 aanwees een eindcijfer van 
f 2,893,698, zijnde f 1,527,802 of ruim 34% pct. beneden de aanvanke- 
lijke raming van f 4,421,500. 


Spoorweg Warong Bandreg— Tjilatjap. Nadat in April 1889 een 
hoofdingenieur als chef van den aanleg dezer lijn was aangewezen, werd 
onmiddellijk met de opnemingswerkzaamheden begonnen. 


Spoorweg Koninginnebaai— Moeara Kalaban, met zijtak Padang 
Pandjang—Fort de Koek (ter Sumatra's Westkust). Het werk aan 
dezen spoorweg, in ‘tgeheel ter lengte van p. m. 175 K.M., werd in 
1889 met kracht voortgezet, zoodat bij het einde des jaars de aarde- 
baan en de kunstwerken nagenoeg geheel voltooid waren tusschen het 
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beginpunt van de lijn (de Emmahaven aan de Koninginnebaai) en Fort 
de Kock, zijnde de sectiën 41 t/m 4, en voor 2/s gereed op het gedeelte 
tusschen Padang Pandjang en Katjang (aan het meer van Sing- 
karah), uitmakende de Sde sectie, In April jl, kon het ontwerp voor 
de 6de sectie (Katjang-Solok) ter goedkeuring worden aangeboden en 
was het ontwerp voor de 7de of laatste sectie (Solok —Moeara Kalaban) 
nog in bewerking. Met het spoorleggen was men op ult. April 1890 
gevorderd tot den waterval Aijer Mantjoer tusschen Kaijoetanam en 
Padang Pandjang (3de sectie), welke laatste plaats vermoedelijk in de 
eerste helft van 41891 zal worden bereikt. Men rekent dan ook met 
1 September 1891 het gedeelte Padang—Padang Pandjang in exploitatie 
te kunnen brengen. In Augustus jl. is reeds de gelegenheid opengesteld 
om op het gedeelte Padang—Kaijoetanam (p. m. 53 K.M.), tegen be- 
taling, particuliere goederen per werktrein te doen vervoeren. 

In de Koninginnebaai wordt de veilige ligging der schepen verzekerd 
door een havendam van 800 M. lengte, die dit jaar gereed zal komen, 
terwijl 4 steigers op schroefpalen gelegenheid zullen geven tot het lossen 
en laden van goederen. 

De hooger bedoelde opnemingen voor de verbinding van den spoor- 
weg met Sawah Loento (kolenveld) zijn sedert afgeloopen en hebben 
tot de conclusie geleid dat voor dit gedeelte een bijzonder stelsel van 
verbinding geen aanbeveling verdient, maar dat het beter zal zijn een 
gewonen spoorweg te bouwen. De kosten van dien spoorweg, ter lengte 
van 5 K.M. en waarin een tunnel van 824 M. zal moeten komen, zijn 
geraamd op f 1,190,000. 


b. Exploitatie. 


Voor elk van de drie Staatsspoorwegdiensten Oosterlijnen, Wester- 
lijnen en Djokjokarta—Tjilatjap was tot dusver de formatie van het 
personeel voor de exploitatie in eene afzonderlijke regeling vervat. Ter 
vervanging daarvan is in October 1889 (Indisch Staatsblad n°. 232) 
eene algemeene formatie vastgesteld, waarbij ook gerekend is op de 
uitbreiding der Westerlijnen met het vak Tjitjalengka—Garoet, en 
tevens eenige wijziging is gebracht in de samenstelling van het perso- 
neel der beide andere lijnen. Op grond van de verkregen ondervinding 
js de nieuwe formatie, welke in den aanvang van 1890 is ingevoerd, 
zóó ingericht dat-zoowel de belangen van den dienst als het persoonlijk 
belang der ambtenaren en beambten beter dan bij de tot dusver gel- 
dende regelingen gewaarborgd zijn. Bovendien leidt zij tot besparing 
van uitgaven, zonder dat verkregen rechten geschonden worden. 

Bij Indisch besluit dd. 3 April 1889 n°. 35 werden nieuwe bepalingen 
en tarieven vastgesteld voor het vervoer op de Staatsspoorwegen op 
Java, welke met 1 Mei daaraanvolgende zijn in werking getreden. 
Daarbij. werd onder anderen het 3de-klasse-tarief voor personenvervoer 
verlaagd en wijziging gebracht in de tarieven voor het vervoer van 
bagage, bestelgoederen, levende dieren, rijtuigen, ijl- en vrachtgoederen 
voor afstanden boven de 150 K.M. Ook werden bij die gelegenheid 





enkele wijzigingen gebracht in de klassificatie der vrachtgoederen en 
in de bijzondere bepalingen voor het vervoer, terwijl voorts, ter ver- 
vanging van het speciale suikertarief van 1887 een nieuw speciaal 
tarief werd vastgesteld voor het vervoer van suiker bestemd voor de 
Europeesche markt, welke herziening voor zeer groote afstanden eene 
verlaging van vracht voor dit artikel teweegbracht. Bij Indisch besluit 
dd. 15 Maart 4890 n°. 14 werd echter, te rekenen van den 18den 
dier maand, eene meer ingrijpende verlaging van het suikertarief 
uitgeschreven, doch deze verlaging is, in verband met de dezerzijds 
tegen de toepassing daarvan op de Westerlijnen en de lijn Djok- 
jokarta— Tjilatjap gerezen bezwaren, voor die lijnen slechts gedurende 
drie maanden gehandhaafd gebleven. 

De sedert Juni 1889 op de Oosterlijnen genomen proef om som- 
mige gemengde treinen op Zondagen niet te laten loopen, voldeed 
niet. De omvang van het goederenvervoer dwong er toe die treinen 
toch bijna allen als goederentreinen te doen loopen. Onder die om- 
standigheden, en terwijl het publiek kon waarnemen dat de treinen 
feitelijk toch liepen, en alleen de gelegenheid benomen was om 
daarmede te reizen, wekte de maatregel niet ten onrechte ontevre- 
denheid; hij werkte bovendien schadelijk terug op de ontvangsten 
zonder aan het personeel noemenswaardig meer rust op den Zondag 
te verschaffen. Daarom werd de maatregel in Januari 1890 ingetrokken. 

Voorts werden op de Staatslijnen proeven genomen die geleid hebben 
tot eene bevestigende beantwoording van de vraag of bij vlakke over- 
wegen, alleen toegankelijk voor voetgangers en vee, de afsluitingen 
konden. worden weggelaten. 

Nadat voor de jaren 1887, 1888 en 1889 de voor de Staatsspoor- 
wegen op Java benoodigde steenkolen bij openbare aanbesteding waren 
aangeschaft, is het gebleken dat de vroeger gevolgde wijze van aan- 
schaffing, namelijk levering bij onderhandsche overeenkomst nadat van 
verschillende daarvoor in aanmerking komende handelsfirma’s aanbie- 
dingen tot levering gevraagd werden, de voorkeur verdient, daar onder 
dat stelsel minder is behoeven te worden betaald en de qualiteit der 
kolen beter werd bevonden. 

Oosterlijnen (486 K.M.). 

Gedurende 1889 bedroegen de bruto-ontvangsten f 3,551,489, dat is 
f 84,683 meer dan in 1888, terwijl, volgens voorloopige opgaven, over 
de eerste zes maanden van 1890 ontvangen werd f 1,573,525, zijnde 
f 205,702 meer dan als voorloopige uitkomst over hetzelfde tijdvak van 
1889 opgegeven werd. Deze laatste stijging openbaarde zich voorname- 
lijk in de ontvangsten ter zake van het vrachtgoederenvervoer. De ver- 
meerdering gedurende 1889 moet hoofdzakelijk worden toegeschreven 
aan de toeneming van het reizigersverkeer, als een gevolg van de met 
1 Mei 1889 ingevoerde tariefsverlaging. 

Een verkort overzicht van de uitkomsten der exploitatierekening over 
de laatste vijf jaren volgt hieronder : 








OMSCHRIJVING, 1885. 1886. 1887. 
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(verbeterde 1889. 
opgaven.) 

Lengte gemiddeld in exploitatie geweest 480730 KM. 48546 KM. 485476 KM. 485476 KM. 485476 KM. 
Bruto-ontvangsten Sardien Ard f3,495,315.545 | f3 522358.93° | f3,316,846.67 | f3,466,806.19 | f3,551,489.46 
Exploitatiekosten . 1,813,687.41 | 1,616,672.90 | 1,597,838.895 | 1,558,254.38° |  1,623,947.53 
Netto-ontvangst EER f1,681,628.135 | f1.905,686.035 | £1,719,007.77° | f1,908,551.80° | £1,927,541.93 
Exploitatiekosten in percenten van de bruto-ontvangst . 51.88 pet. 45.90 pet. 4847 pct. 44.95 pct. 45.123 pct. 

Netto-ontvangst in percenten van de bruto-ontvangst . 4842 » 5410 » 01.83 » 59.05 » 5427 p 

Netto-ontvangst in percenten van het aanleg-kapitaal 5.05 » OORD 5.05 » 5.03» (19.091 1D 
Brut petmbaankilórneters mees u Ine are a vage f 7,270.85 f 7,255.47° f 6,832.15 f 7,148.05 f 7,315.47 
TuLO- } > dagkilometer . 19.92 19.87 18.72 19.53 20.06 
ontvangsten: |, treinkilometer. 2.335 2.31 2,17 2.95 2,93 
mxblóitatie: \ per baankilometer . 3,112.775 3,330.077 3,291.28 3,209.75 3,345.06 
E heeg » dagkilometer 10.335 9.12 9.02 8.78 9.17 
en »_treinkilometer . 1.21 1.06 1.047 1.01 1.02 
Nett per baankilometer . 3,498.075 3,925.397 3,540.87 3,938.30 3,970.41 
Or {: } > _dagkilometer 9.585 10.75 9.70 10.75 10.89 
ontvangst: |, treinkilometer. . . . 1.195 1,95 1427 1.24 121 














(1) In de uit Indië ontvangen opgaven was dit percentage oningevuld gelaten. Het thans uitgetrokken cijfer is berekend over het aanleg- 


kapitaal op ult. 1888, bedragende f 34,466,482. 


In 1889 werden vervoerd 412,335 reizigers Aste klasse of 0.46 pct, 
771,293 reizigers 2de klasse of 2,92 pct. en 2,563,980 reizigers 3de 
De Aen 96,62 pct, tegen respectievelijk 10,794, 68,645 en 2,100,497 
in 1888. 

Ter zake van vervoerde iĳl- en vrachtgoederen werd ontvangen 
f 1,931,962 tegen f 2,029,888 in 1888. Bedoeld vervoer bestond uit 
293,754 ton particuliere goederen en 35,523 ton landsgoederen, terwijl 
verder kosteloos 65,660 ton suikerrietstekken voor particulieren ver- 
voerd werden. 

Wegens het vervoer van levende dieren, lijken, rij- en voertuigen 
werd ontvangen f 20,730. 


Westerlijnen (244 K.M.) 


Bestonden tot dusver de Westerlijnen uit de twee door den particu- 
lieren spoorweg Batavia—Buitenzorg (1) gescheiden gedeelten Tandjong 





Priok—Batavia (890 K.M.) en Buitenzorg—Tjitjalengka (18223 K‚M.), 
op 15 Augustus 1889 kwam een nieuw gedeelte der Westerlijnen in 
exploitatie, de lijn Tjitjalengka—Garoet (5068! K‚M.), waardoor de totale 
lengte klom tot 241884 K.M, Deels door deze uitbreiding, deels door 
grooter vervoer in het algemeen, beliepen de bruto ontvangsten over 
{889 f 1,010,023 en (volgens voorloopige opgaven) over de eerste zes 
maanden van 1890 f 534,059, tegen respectievelijk f 881,835 over 
1888 en f 457,823 volgens de voorloopige opgaven over het eerste 
halfjaar 1889. 

Het volgende staatje bevat een verkort overzicht van de uitkomsten 
der exploitatie-rekening over de laatste vijf jaren. 


(1) De onderhandelingen over den aankoop van deze lijn door den 
Staat zijn nog niet afgeloopen. 
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OMSCHRIJVING. 






1888 


(verbeterde 
opgaven). 


1889. 













































Lengte gemiddeld in exploitatie geweest. 183606 K.M. 191036 K‚M. 191036 K.M. | 19123 K.M. | 210503 K.M. 
Bruto-ontvangsten. CSS PNNK HERT G f 765,361.91° [f 915,636.90 | f 857,426.07 | f 881,835.24° | f1,010,023.15 
Exploitatiekosten 542,435.90 584,034,11 565.,162.62 547,995.05° 652.829.78 
Netto-ontvangst. ‚| f 222926.01° | f 331,602.79 | f 29226345 | f 333,1049 | f 357,200.37 
Exploitatiekosten in percenten van de bruto-ontvangst. 70,875 pct. 63.78° pct. 65.91 pct. 6213° pct. 64.63* pct. 
Netto-ontvangst in percenten van de bruto-ontvangst . 29,128/ > 36245 5) 3409 » 97.866 » 35.36° » 
Netto-ontvangst in percenten van het aanlegkapitaal 124 >» 1.69° » 149 » 110 1.69» 
Bintoe \ per baankilometer . . . zi f__4,168.50 f_ 4,793.00° | f 4,488.20° | f 4,612.03 f_ 4,798.14 
hect » _dagkilometer 11.42 13.13 12.297 12.60 13.14® 
ontvangsten: |, treinkilometer | 1.74 1.73 1.66 1.725 
Pan er baankilometer … 2,954.,35 3,057.19* 2,958.41 3,101.25 
elen (pe dagkilometer 8.09 8.375 8.105 8.49* 
osten: | treinkilometer . 128° 110: 1.09: 1A4r 
Netto- { per baankilometer … 1,21445 1,735.81 1,529.88° 1,696.89 
Et vonk » _dagkilometer 3.32° 4,15° 419 4,65 
angst: | treinkilometer . 0.50° 0.62? 0,56% 0.61 


Van de bruto-ontvangst werd geleverd f164,011 door de lijn Batavia— 
Tandjong Priok, dat is ongeveer f 50.24 per dagkilometer, welke laatste 
som voor het gedeelte Buitenzorg—Garoet bedroeg p. m. f 11.50. 

Op de lijn Batavia—Tandjong Priok werden in 1889 in de Aste, 2de, 
de en Ade klasse respectievelijk 20,872, 80,706, 659,021 en 375,357 
reizigers vervoerd, en op de lijn Buitenzorg—Garoet in de 41ste, 2de en 
3de klasse respectievelijk 2,388, 14,822 en 539,183. Voor de beide deelen 
te zamen dus 23,260 reizigers Aste klasse of 1.375 pct, 95,528 reizigers 
2de klasse of 5.645 pct, 1,198,204 reizigers 3de klasse of 70.80 pct. 
en 375.357 reizigers Ade klasse of 2218 pct, in het geheel alzoo 
1,692,349 reizigers, tegen respectievelijk 18,510, 82,962, 1,059,403 en 
331,227 of in het geheel 1,492,102 in 1888. 

De vervoerde ijl- en vrachtgoederen bestonden uit 70,932 ton parti- 
culiere goederen en 23,998 ton landsgoederen, met eene totale ontvangst 
van f 559.208, tegen f 482194 in 1888. 

Het vervoer van levende dieren, lijken, rij- en voertuigen bracht 
f 7686 op. 

Lijn Djokjokarta— Tjilatjap (187 K.M.) 

Het verkeer op deze lijn bleef ook in 1889 nog weinig bevredigend, 
zooals het volgende overzicht kan doen zien, dat slechts over twee 
jaren loopt, omdat in 1887 de lijn eerst op 20 Juli in exploitatie kwam. 














k 1888 
OMSCHRIJVING. (verbeterde 1889. 
opgaven). 
Lengte gemiddeld in exploitatie ge- 

weest . RKO RA B Ane 186074 K.M. | 187283 K.M. 
Bruto-ontvangsten … f 504,621.26 | f 501,650,24 
Exploitatiekosten. 469,398.22 469,599.26 
Netto-ontvangt f 35,223.04 f_32,050.98 


Exploitatiekosten in percenten van de 





bruto=ontvangsten, … . ……‚.; … 93.01 pet. 95.611 pet, 
Netto-ontvangst in percenten van de 
bruto-ontvangsten rd 6.99 » 6.389 » 
Netto-ontvangst in percenten van het 
aanlegkapitaal … ne 0.25 » 0.227 » 
Bruto- per baankilometer f 2,713.01 f 2,682.62 
ontvang- } per dagkilometer . 7.452 7,35 
sten: | per treinkilometer 1.084 1,14° 
Per lottots_( per baankilometer 2,523.65 2,010822° 
Pxploitatie per dagkilometer . "6.932 6.88 
s dt per treinkilometer 0.962 1.07 
Netto. { per baankilometer 189.36 174,39° 
Bk vont PeL dagkilometer . 0.52 0.47 
geh per treinkilometer 0.072 0.07* 


Gedurende de eerste zes maanden van 1890 bracht deze spoorweg, 
volgens de voorloopige opgaven, f 287,280 op, tegen f 198,457 volgens 
de voorloopige opgaven over het eerste halfjaar 1889. 

In 1889 werden vervoerd in de 4ste, 2de en 3de klasse 1253, 15,428 
en 614119 reizigers (0.20, 245 en 97.35 pct.), tegen respectievelijk 
1259, 15,539 en 592,10 in 1888. 

Het vervoer van iĳl- en vrachtgoederen bracht f 261,234 op, tegen 
f 271,64 in 1888. Bedoeld vervoer bestond uit 51,566 ton voor parti- 
culiere rekening en 9282 ton landsgoederen. Bovendien werden 10,073 
ton suikerrietstekken voor particulieren kosteloos vervoerd. 

Wegens vervoer van levende dieren, lijken, rij- en voertuigen werd 
ontvangen f 2649, tegen f 1700 in 1888. (Wordt vervolgd). 


TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgave van de belangrijkste artikelen. 
Nouvelles Annales de la Construction, Mei 1891. Werken tot verbe- 





tering der Rhône (met fig.), door L. CLARARD. — Schoolgebouwen te 
Choisy-le-Roi (met fig.), door L. BoNNEFANT. — Hospitalen te Parijs 
(met fig.), door P. BoriN. — Brug over het kanaal du Nivernais (met 


fig.). — Herstelling van kaaimuren te Limerick (met fig.), 











Juni 1891. De Washington brug te New-York (met 2 pl.) — Herstel 
der fundeering van het Stadhuis te Great-Yarmouth. — Beproevingen 
van cement- en hydraulische kalk -mortels. 

Zeitschrift des Arch. und Ing. Vereins zu Hannover 1891, Heft 4. 


Dijkaanleg in rivierdalen, door Sasse. — Het Raadhuis te Geestemunde, 
door RöHrer. — Over de springbronnen in Herrenhausen, door Rürr- 
MANN. — De nieuwe werken te Wilhelmshaven (met 3 pl.), door 


E‚ RecntERN en H. ARNOLD (vervolg). 

Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde. Jaarg. VII, no. 2. Mede- 
deelingen over de positie der ambtenaren van het Kadaster in Ned. 
Oost-Indië en hunnen werkkring. — Berekening der correctie welke de 
hoeken van een net van kleine driehoeken ondergaan, bij aansluiting 
van vier gegeven punten, volgens de methode der conforme overbren- 
ging door Kwisruour. — Hervorming van het hypotheekstelsel in 
Elzas-Lotharingen. — Toepassing der aansluitingsmethode volgens M. de 
Vos, door F. G. Sruoxr. Kon. Besl. van 4 April 1891 no. 15. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 




















DATUM: | 'athad enor US bol worgenside | kunnende 

mM. FINS: 10-d. sch. Celsius } mM. 

12 Juni 1891, 168.1 N.N.W. 1 11 1 

TEE REN 1124 Z.w. 0 14 0 

14 ” ” Te VE iN Dn Fe: 

1burre dee 162.1 W.Z.W. 0 14 0 

16 hj » 159.5 W.‚N.W. 1 13 3 

17e NEN 170.2 Stil ES 15 0 

13 110.6 W.Z.W. 0 17 0 














Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 










































































| | 
Keulen. N Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- 

1891, Oan Lobith. Bonn ke gar gat Venlo. Grave. 
13 Juni 40.56 | 13.48 | 10.91 | 19.83 | 11.37 | 43.65 | 13.13 9.30 
La Si 40.44 | 13.42 | 10.90 | 10.83 | 11.37 | 43.58 | 12.31 8.7L 
10 Mg 40.18 | 13.29 | 10.78 | 10.74 | 11.27 | 48.39 | 11.92 8.16 
Lon 39.91 | 13.03 | 10.57 | 10.54 | 11,06 | 43.05 | 11.61 1.81 
17 39.75 |-12.77 | 10.32 | 10,31 | 10.84 | 43.06 | 11.16 1.39 
LS MERE 39.58 | 12.60 | 10.14 | 10.14 | 10.67 | 42.95 | 11.02 7.14 
VI 39.42 | 12,43 9.98 | 9.99 | 10.53 | 42.89 | 10.83 6.92 

Maas- 
Keul. | Lob. | Nijm.{ Arnh. pr, tricht Venlo | Grave 
BEL) 8: | brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6,22| 6.95) — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... . [36.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .. 
Hoogste stand bij 
open water, ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 





9.37| 6,87| 7.51) 8,02f 7.87/41.70|- 8.85) 4,85 


37,35 9.79/ 7.60| 7.88| 8.38 8.21 


38,66/11.25/ 8.72/ 9.00| 9.53 9.38/42.87/10.13| 6.04 


43.65/15.70/12.62/12,71 








ee JK 
La, 

_ 

# 


BE 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Aanbesteding van de Koninklijke Siameesche Staatsspoorwegen. 


Op blz. 467 van den vorigen jaargang werd het een en ander mede: 
gedeeld betreffende den bouw van een spoorweg van Bangkok naar 
Korat in Siam, welke in het begin van 1891 zou worden aanbesteed. 

De aanbesteding voor dezen zoogenaamden Nagara—Rajasema spoor- 
weg is thans uitgeschreven, en wel tegen 15 October a.s. De bepa- 
lingen, welke voorkwamen in de voorloopige aankondiging van 18839, 
zijn eenigszins gewijzigd, in zooverre namelijk, dat ook de levering 
van alle materialen, bovenbouw-, telegraaf- en rollend materieel, werk- 
tuigen en uitrusting der stations, in de aanbesteding is begrepen ; de 
aanbiedingen moeten dus betrekking hebben op de geheele voltooiing 
van de werken. De lijn Bangkok—Korat is 265,3 KM. lang. 

De aanbesteding heeft plaats door inzending van gedrukte biljetten 
door de spoorwegdirectie opgesteld, waarop de aannemers de eenheids- 
prijzen invullen. Deze biljetten, formulieren voor de inschrijving en 
gedrukte voorwaarden in de Engelsche taal liggen o.a. ter lezing bij 
de Siameesche gezantschaps-bureaux te Berlijn, Londen en Parijs en 
de consulaten te Weenen, enz.; zij kunnen door bemiddeling dezer 
vertegenwoordigingen worden verkregen tegen betaling van 80 mark. 
Bij de inzending der inschrijvingen, het opschrift dragende «Tenders 
for the construction of the Nagara Railway», moet een pandsom van 
20,000 mark in bankcheque of goede borgtocht worden overgelegd. Bij 
het sluiten van het contract moet een waarborgsom van 5 °/, van het 
bedrag der inschrijving worden gestort. 

De werken moeten uiterlijk in December 1891 worden begonnen en 
zoodanig voortgezet, dat de geheele spoorweg uiterlijk 5 jaren na het 
sluiten van het contract in exploitatie kan worden gebracht. De aan- 
nemer blijft daarna nog een jaar lang aansprakelijk voor de deugde- 
lijkheid der materialen en de soliditeit der uitvoering en onderhoudt 
de baan gedurende dien tijd. 

_ Voor enkele bizonderheden het tracé van den spoorweg enz. betref- 
fende, zie men blz. 467, jaargang 1890. 


Uitslag der examens B van de Polytechnische School te Delft. 


Voor het eerste gedeelte zijn geslaagd, voor art. 61, 62 en 64, de 
heeren: J. J. L. Bourprez, M. VAN DEN ENpr,‚, W. G. C. GELINCK, 
A. Tu. pe Groor, F. E. VAN HENNEKELER, J. J. S. VAN LEEUWEN, 
M. A. vAN Oorr; voor art; 63 en 64: H. P. JorritsMA, C. PENNING 
en Jhr. M. RApPArp en voor art. 64: W. J. pe Borpes, P. vaN BRAAM 
VAN VLOTEN, J. VAN DER BREGGEN, A. HoLMBERG DE BECKFELT, H. D. P. 
Huizer, N. M. pe KANTER, J. F. H. Koopman, M. MipperBere, F. M. 
PANTHALEON baron VAN Eck, W. B. SLOTBOOM SZN., J. VAN TUBERGEN, 
C. BOSMAN, A. A. VAN DER STEUR, H. F. THIJSSEN. 

Voor het tweede gedeelte of voor het geheele examen B, voor art. 
61, 62 en 64, de heeren: R. Brok, D. C. BuuRMAN, L. C. Dumont, 
S. J.J. H. v. EmBpeN, C. M. Triuincok, P.J. Frirzuin, J. E‚ C. vaN 
Geuns, W. A. E. vaN Geuns, H. E. Grirrers Douprer, P. HOOGEN- 
BooM, M. H. pr Jonen, J. A. Karrr, E. J. Kist, J. A. Mazer, S. Mur- 
DER, F HARINGHUIZEN, W. OrLtTMANS, P. J. Orr pe Vries, A. H. 
SCHRAM, J. M. Sroop, J. C. VAN REIGERSBERG VERSLUIS; voor art. 64: 
G. H. Branpr, H. G. GANN Dunn, J. J. HooeeNBoom, Tm. G.J. REsINK, 
A. J. Roerorsz, J. M. G. Scnerrer, C. P, Sroer, H. J. RursMAN, A. 
PERELAER, W. F. 0. ScHaause, M. L. BLEULAND vAN OoRrpT, en voor 
art. 64 en 65: G. P. H. MusscHeNBROEK, A. W. F. KERSSEN en 
J. KooMANSs. 

Voor het eerste gedeelte hadden zich aangemeld 34 candidaten en 
voor het tweede gedeelte 44 candidaten. Voor of gedurende het exa- 
men trokken er zich 6 terug. 


De cadets der genie voor het leger hier te lande P. J. P. VAN DER 
SreuR en W. HANEGRAAFF en de cadet der genie voor het leger in 
Ned.-Indië L. H. vaN ’r SANT hebben met goed gevolg het eindexamen 
van het 4e studiejaar aan de Koninklijke Militaire Academie te Breda 
afgelegd. 

In de »Ned. St-Ct.”” van 13 Juni is opgenomen het programma der 


lessen, welke gedurende het jaar 1891—1892 aan de Polytechnische 
School zullen gegeven worden. 


Examen voor opzichter bij den Waterstaat en ’s Lands 
B. 0. W. in Ned.-Indië. 


In het laatst van dit jaar zullen eenige personen ter beschikking van 
den Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-Indië kunnen worden gesteld 
om te worden benoemd tot opzichter der 3de klasse bij den waterstaat 
en de burgerlijke openbare werken daar te lande. 4 

Adspiranten zullen zich moeten onderwerpen aan een examen, waar- 
van het programma is opgenomen in de »Ned. St‚-Ct.” van 2 Juni jl. 
Dit examen zal op nader te bepalen dagen in de maand October a.s. 
te ’s Gravenhage plaats hebben. 

Zij die daaraan wenschen deel te nemen moeten zich vóór 1 October 
as. bij gezegeld adres aanmelden bij het Departement van Koloniën 
onder overlegging van: 

a. gezegelde en door den burgemeester gelegaliseerde bewijzen dat 
zij òf den cursus voor eene ambachtsschool of andere inrichting tot 
vorming voor ondergeschikte betrekkingen, met de waterbouwkunde of 
burgerlijke bouwkunde in verband staande, met goed gevolg doorloopen 
hebben ; 

“bf voldoende kennis hebben verworven van het ambacht van timmer- 
man, hetgeen blijken moet uit verklaringen van de meesters bij wie 
zij gewerkt hebben ; 
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òf, eindelijk, gedurende minstens drie jaren werkzaam geweest zijn 
bij de uitvoering van waterstaats- of bouwwerken, hetgeen blijken moet 


‚uit verklaringen van degenen die de uitvoering van de werken hebben 


geleid ; 

b. een bewijs van zedelijk gedrag, afgegeven na dagteekening dezer 
bekendmaking, door burgemeester en wethouders hunner woonplaats; 

e. hunne geboorte-akte ; 

d. een door den Commissaris des Konings in de betrokken provincie 
afgegeven certificaat van voldoening aan de wet op de nationale militie. 

In het adres moet worden vermeld of de candidaat gehuwd is en 
c. q. het aantal zijner kinderen. 

Door een militair geneeskundig onderzoek, waarvoor te zijner tijd 
door het Departement van Koloniën het noodige zal worden gedaan, 
zal moeten blijken dat de uit te zenden personen geschikt zijn voor den 
Indischen dienst. 

Aan de uitzending is verbonden, behalve overtocht voor gouverne- 
mentsrekening als gouvernementspassagier der 2de klasse; 

a. eene gratificatie voor uitrusting ten bedrage van f 500 (wij fhonderd 
gulden); en 

b. eene voorloopige bezoldiging van f60 (zestig gulden) ’s maands, 
ingaande met den dag van inscheping naar Nederlandsch-Indië. 

Zij, die ter beschikking van den Gouverneur-Generaal worden gesteld, 
verbinden zich tot teruggave van alle gelden, welke ten behoeve van 
hen zijn voldaan ter zake van overtocht en van gratificatie voor uit- 
rusting, indien zij binnen den tijd van vijf jaren na aankomst in 
Nederlandsch-Indië, anders dan tengevolge van wel bewezen ziels- of 
lichaamsgebreken, buiten eigen toedoen ontstaan, uit ’slands dienst 
worden ontslagen, of indien zij niet binnen de hun aangewezen tijd 
naar Nederlandsch-Indië vertrekken. 

De bezoldiging van een opzichter der 3de klasse bij den waterstaat 
en ’slands burgerlijke openbare werken in Nederlandsch-Indië bedraagt 
f 150 ’s maands. 

De bezoldigingen, verbonden aan de hoogere rangen bij den waterstaat 
en de burgerlijke openbare werken in Nederlandsch-Indië, zijn vermeld 
in »Imdisch Staatsblad” 4890 no. 60, en de vereischten, waaraan een 
opzichter 3de klasse moet voldoen om tot die hoogere rangen op te 
klimmen, in »Indisch Staatsblad” 1887 no. 185. 


Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaatschappij. 


Op 8 Juni 1. had in een der lokalen van den schouwburg te 
Maastricht de algemeene vergadering plaats van aandeelhouders der 
Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaatschappij, voorafgegaan door eene 
vergadering van den raad van commissarissen dier maatschappij. 

In de vergadering van den raad van commissarissen werd, na behan- 
deling van eenige onderwerpen van huishoudelijken aard, goedgekeurd 
het contract met de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, 
betreffende de overname der exploitatie van den spoorweg Sittard— 
Heerlen —Herzogenrath, na de voltooing van dien weg, en werden 
benoemd tot opzichters bij de Ned. Zuider-Spoorwegmaatschappij ter 
standplaats Heerlen, de heer Jhr. H. H. SANDBERG, civiel-ingenieur 
te Amersfoort, en ter standplaats Roermond, de heer G. W. Koning, 
opzichter bij ’t Merwede-kanaal te Zuilen, bij Utrecht. 

De vergadering van aandeelhouders keurde met algemeene stemmen 
het contract goed, betreffende de overdracht aan de Nederl. Zuider- 
Spoorweginaatschappij van de concessie, indertijd verleend aan den 
heer H. L. C. H. SAROLEA te Heerlen, voor den aanleg van den spoorweg 
Sittard—Heerlen—Herzogenrath, terwijl ’t bovenbedoelde contract met 
de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen betreffende de 
exploitatie dier lijn insgelijks met algemeene stemmen werd aangenomen. 


Door Burg. en Weths. van Amsterdam is eene voordracht ingediend, 
houdende de voorwaarden waarop, voor zoover deze gemeente betreft, 
vergunning kan worden verleend aan Mr. C. F‚, Vreeve, te Hilversum, 
tot het aanleggen en exploiteeren van een stoomtram van Amsterdam 
naar IJmuiden. 

De ontworpen tram (spoorwijdte 1 M) vangt aan op het zuidelijk 
einde der Spaarndammerstraat bij de Houtmankade, volgt die straat 
en verder het Spaarndammerplein, den Spaarndammerdijk, den grindweg 
tusschen den dijk en de kade van den Amsterdammerpolder, en ein- 
delijk den Hemweg, om het gebied der gemeente te verlaten bij het 
snijpunt van laatstgenoemden met den molentocht van den Amster- 
dammerpolder. Voorbij de grens der gemeente volgt de tram den 
Hemweg en den zuidelijken dijk van het Noordzeekanaal tot IJmuiden. 

De tramweg langs den Spaarndammerdijk mag niet gelegd worden 
op de kruin, doch moet langs den noordelijken berm van dien dijk 
komen. 

Voor het onderhoud der wegbedekking op de openbare wegen der 
gemeente tusschen de rails en tot een afstand van 0.50 M, daarbuiten, 
hetwelk van gemeentewege zal geschieden, moet jaarlijks 20 c. per M?. 
voor enkel spoor worden betaald. Gedurende de eerste twee jaren der 
exploitatie moet jaarlijks een bedrag van f 200 in de gemeentekas 
worden gestort. Ook moet door den concessionaris een bedrag van 
f 2000 worden gestort, tot zekerheid voor de nakoming zijner ver- 
plichtingen. 





In de Vergadering van de Amsterdamsche afdeeling van Fabrieks- en 
Handwerksnijverheid, op 5 Juni jl. gehouden, werd door den civiel- 
ingenieur Mr. A. J. Conen SruarT de vraag ingeleid, in hoeverre het 
wetsontwerp—VAN HOUTEN tot witbreiding van het onteigeningsrecht, 


Rr AT hak e 
dS i Es” 


226 


vooral met het oog op den aanboww van arbeiderswoningen, wen- 
schelijk is. 

Spreker toonde aan dat dit ontwerp het doel, de fnuiking van de 
speculatie, voorbij streeft en wees op het gebrekkige van het ontwerp 
daar de eigenaar van een terrein het gevaar van onteigening kan 
ontgaan, door op zijn grond een paar arbeiderswoningen met zeer 
groote tuinen te bouwen en dan te wachten tot er meerdere vraag is 
naar grond, om alsdan de tuinen, die niet onteigend mogen worden, 
achtereenvolgens als bouwterrein te verkoopen. 

Verder vreesde spreker van de invoering dezer wet een buitensporige 
bouwwoede, daar iedereen, ter voorkoming van onteigening, zou gaan 
bouwen, hetgeen een groote crisis in het leven zou roepen. 

Komende op arbeiderswoningen, wees hij er op, dat gebrek aan 
terrein in den regel geen belemmering is; in plaats van te gering 
gebruik is eerder het tegenovergestelde het geval, b.v. in den Jordaan. 
waar in te kleine huizen te veel menschen wonen. Daardoor is de 
huuropbrengst zoo hoog, dat men er van af moet zien, deze huizen te 
sloopen, om ze door doelmatigere te vervangen. 

Na een debat, waaraan de heeren Mr. Z. VAN DEN BERGH en 
J. GosscHarK deelnamen, werd ten slotte de volgende conclusie aan- 
genomen : 

Het- wetsontwerp-VAN HoureN huldigt een systeem van onvolledige 
schadeloosstelling, bevordert daardoor ongezonde speculatie, zou in 
sommige gevallen het bouwen van arbeiderswoningen kunnen bevor- 
deren, in andere gevallen belemmeren en kort niet te gemoet aan de 
voornaamste behoefte, het wegnemen der financieele moeielijkheid voor 
het onteigenen van oude woningen, om er betere voor in de plaats te 
stellen. 





Volgens het verslag van de Noord-Brabandsch—Duitsche Spoorwegmaat- 
schappij zijn, sedert de totstandkoming der spoorweg-overeenkomsten, 
de onderhandelingen betreffende de overname van de lijn Boxtel — 
Wesel een stap verder gekomen. 

Bij die onderhandelingen heeft de directie zich geplaatst op het 
eenig billijke standpunt van vergoeding der bouwkosten, d. w. z. van 
hetgeen de spoorweg bij aanleg alsnog zou moeten kosten, onder af- 
trek van de oorspronkelijke waarde van hetgeen thans versleten is. 
De Minister heeft, zonder geacht te willen worden dit standpunt te 
deelen, en derhalve nog ongehouden wat de cijfers betreft, goedgekeurd 
dat deskundigen met het bepalen van de waarde der lijn zouden worden 
belast. Ter vervulling van die taak werden benoemd: door den direc- 
teur-generaal der Maatschappij tot exploitatie van Staatsspoorwegen, 
de heer J. H. NrveL, secretaris dier Maatschappij; door de Noord- 
Brabant— Duitsche Spoorwegmaatschappij, de heer CANTER CREMERS te 
Kuilenburg. Deze deskundigen hebben nu onlangs, voor wat het Neder- 
landsch gedeelte betreft, de taxatie ten einde gebracht, zonder echter 
vooralsnog eenstemmigheid te hebben bereikt. 

Omtrent het Duitsche gedeelte heeft de Regeering zich vergewist 
dat de Pruisische Minister tot aankoop gezind is, echter bij voorkeur 
door tusschenkomst van de Nederlandsche Regeering, ten einde finan- 
cieele verwikkelingen te vermijden. 

Zoodra de vereischte eensgezindheid is verkregen, zullen zoowel de 
hypotheek- als de aandeelhouders in buitengewone vergadering worden 
opgeroepen. 

Voorts wordt in het verslag de wensch uitgesproken, dat van regee- 
ringswege het mogelijke worde gedaan om den mailtrein van Vlissingen 
naar Berlijn weder over Bokstel— Wezel te leiden, waarop van ver- 
schillende zijden, zelfs van de Duitsche post-administratie, wordt aan- 
gedrongen. Van den kant der Maatschappij is de meest mogelijke 
medewerking toegezegd. Zelfs heeft zij aangeboden der Exploitatie- 
maatschappij voor de mailtreinen running power via Bokstel— Wezel 
te verleenen. 


De gemeenteraad van Leeuwarden heeft in zijne zitting van 26 Mei jl. 
besloten tot het aanleggen van een kanaal ter verbinding van de Zuider 
stadsgracht met het vaarwater de Tijnje, met bepaling echter dat daartoe 
alleen dàn zal worden overgegaan wanneer de provincie Friesland 
bereid zal worden bevonden: 1°. tot het verleenen van eene subsidie 
van f 135.000; 2°. tot het verruimen van de kanalen Harlingen —Leeu- 
warden en Tijnje—Garijp tot de afmetingen noodig om ze als groot- 
scheeps-vaarwater dienst te laten doen en 83°, tot het onderhouden 
van het bedoelde kanaal, met uitzondering van de te maken bruggen 
en kaaimuren. 


Aan de »Voss. Zeit” wordt gemeld, dat de aandeelhouders in de 
Spoorweg-Maatschappij Gent— Terneuzen tot eene buitengewone ver- 
gadering op 6 Juli as. bijeen geroepen zijn, om te beslissen over de 
deelneming aan het oprichten eener nieuwe stoomvaartmaatschappij 
voor een geregelden dienst tusschen Londen en Terneuzen. 





De internationale electrische tentoonstelling te Frankfort a/M. zal half 
Oetober gesloten worden. De beste tijd tot het bezoeken der tentoon- 
stelling zal Augustus zijn, daar in deze maand de voor de industrie 
zoo belangrijke electrische krachtsoverdraging, Lauffen-Frankfurt, voor 
de eerste maal werken zal, Ook zal in die maand het congres van electro- 
technici plaats hebben. 











- BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De officieren der genie hier te lande, die met goed gevolg 
den cursus van de 1e afd. der Krijgsschool te Breda hebben 
doorloopen, de 2e luits. C. A. BooNACKER en G. H. J. VAAL, 
zijn ingedeeld bij het korps genietroepen te Utrecht, en die van 
het leger in Ned.-Indië, de 2e luits. J. B. IN ’r Verp, OC. J. DE 
Bruijn en C. J. SCHLEIJER zijn ter beschikking gesteld van het 
Koloniaal Werfdepot, waarna hun in afwachting van hun ver- 
trek naar Indië verlof wordt verleend. 





Aan den hoofdingenieur der Marine te Hellevoetsluis, den heer 
C. L. Loper, is opgedragen het ontwerp van een nieuwen oor- 
logsbodem voor de kustverdediging. Een teekenaar fe kl. van 
’s Rijks werf te Amsterdam, de heer J. KROMME, is dientenge- 
volge tijdelijk te Hellevoetsluis werkzaam. 6 





De resolutie van den Minister van Koloniën, waarbij de heer 
J. HEESTERMAN ter beschikking werd gesteld van de regeering 
van Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot opzichter 
3e kl. bij den Waterstaat en ’s lands Burgerlijke Openbare Wer- 
ken daar te lande, is op diens verzoek ingetrokken. 





De 2e luits. der genie H. W. ForBes, van het leger hier te 
lande en de 2e luits. der genie van het OI. leger M. ENGERs 
en P. J. A. GErsiNK, gedetacheerd geweest bij de 1e afd. der 
Krijgsschool te Breda, zijn tot 1 Sept. ingedeeld bij het korps 
genietroepen in de legerplaats bij Zeist; daarna zullen zij nog 
een cursus aan de Krijgsschool te Breda volgen. 


« 





De hoofdingenieur van ’s Rijks Waterstaat J. M. F. WELLAN 
is benoemd tot lid van het Provinciaal Utrechtsch Genootschap 
van Kunsten en Wetenschappen. 





In Nep.-INDiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. 0. W. 


Bepaald: dat de ingenieur 2e kl. F. J. vAN OPPEN, ter be- 
schikking is gesteld van den Resident van Soerabaja en bij zijn 
korps à la suite gevoerd blijft. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa aan den opzichter 
le kl, E‚ ROELOFSEN. 

Toegevoegd: aan den chef der 1e afd, de opzichter 1e kl. 
P. BoMMeL en de opzichter 2e kl, P. Young. 

Geplaatst: in de residentie Batavia, de opzichter 2e kl. 
N. CHRISTIAANS. 

Overgeplaatst : van de residentie Preanger-Regentschappen naar 
de res. Batavia, de opzichter 2e kl. G. Rapp; van de res. 
Besoeki naar de res. Banjoemaas, de opzichter Je kl. R. A. 
DE Boer. 


Bij de GENIE: 
Overgeplaatst: bij het subsistentenkader te Batavia, de 2e 
luit. J. P, KLAASSEN. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Bouwkundige bij de gemeente ‘s-Gravenhage. Traktement f 2400 (zie 
Adv). 

Teekenaar bij de gemeente ’s-Gravenhage, bekend met details van 
waterbouwkundige werken en ijzerconstructie. Traktement f 1000 
(zie Adv). 

Opzichter bij uitvoering brugpijler met pneumatische fundeering. Adres : 
Ingenieur Noordzeekanaal Amsterdam. (Zie Adv.) 

Spoorweg-opzichter voor de Nederlandsche Zuiderspoorwegmaatschappij 

Salaris f 1400. Adres Directeur Maatschappij te Heerlen. (Zie Adv. in 

n°. 24.) 

Techniker aan eene fabriek voor bruggenbouw, kapeonstructien enz. 
Referentiën onder 5 X D aan het Alg. Adv-Bureau Nijgh en van 
Ditmar te Amsterdam. (Zie Adv, in n°. 24.) 

Waterbouwk. Ambtenaar aan waterkeering cal. Waterschap Stavenisse. 
Jaarwedde f 1000. Adres vóór 27 Juni aan den Voorzitter te Sta- 
venisse. 








WEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën en 
het TECHNISCH BIJBLAD No. 7. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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Bijhlad behoorende tot „De Ingenien” No. 25 van 20 Juni 1801 





METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 





NATUURLIJKE WATERONTLASTING En WERKING peR STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters 
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pzichte van het Rijks AP. 


te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten o 


d ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude 


NB. De hoogten te Schellingwoude, 
Al de overige hoogten zijn gereken 


„Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 





LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam , 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

) ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 

Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Ges. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» __H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 

» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» __, Locomotieven,"”Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 

Instrumenten. Broker & Buopinem, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 

) P.J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tr. MARrus, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Keien. Kuoos & vAN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H.-E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, 
Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 
D) » Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E‚ BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » __DYCKERHOFF & SOHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
} Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 


Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


wotterdam. 


Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
A. FE, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — 
Stoomwasscherijen). 
Ilicht {Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co., Mächinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
) ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 22 Juni. 


AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Bouwen van een 
o. |. school de kl. aan de Lepelstr. bij de Weesperstraat ; 2°. rioleeren 
en dempen van de Elandsgracht; 3°. maken van een houten loods voor 
tijd. schoolgebouw aan de Nassaukade nabij de Potgieterstraat. 


Dinsdag 23 Juni. 


PmuppiNe. Best. der waterk. v. d, ealam. Stad Philippinepolder, 
te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterk. van den polder. 

RorrerpAMm. Burg. en Weths.: Leveren van gegoten ijzeren buizen 
en hulpstukken tot een gezamenlijk gewicht van 793539 K.G. ten dienste 
der gem. gasfabrieken te Rotterdam. Inl. aan det kantoor der fabrie- 
ken aan den Oostzeedijk. 

Iprem. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Schieland, te 1 ure: 41°. Maken 
van eenige steenglooiingen, tot een totaal bedrag van 3400 M?, (Bestek 
n°. 12); 2°. leveren van eenige heimasten en timmerhout, in 2 perc. 
(Bestek no. 13); 89° uitvoeren van eenig baggerwerk in de Boezems in 
en bij Rotterdam (Bestek n°. 14); 4. doen van eenige herstellingen 
aan Schielands Hoogen zeedijk. in 3 perc, (Bestek n°. 15) ; 5°. uitvoeren 
van eenige herstellingen aan de Maashoofden onder de gemeente Kra- 
lingen en Cappelle a/d IJssel (Bestek n°. 16); 6°. gedurende vier ach- 
tereenvolgende jaren onderhouden van het zeil- en touwwerk der 
Hoogeboezemmolens (Bestek no. 17); 7°. gedurende drie achtereenvol- 
gende jaren onderhouden van het schutverlaat te Overschie (Bestek 
n°. 18). (Zie Adv. in n°. 24.) 

Derrr. P. FK, L. G. Wee, te 7 ure: Bouwen van een woon- en 
pakhuis op een terrein gelegen in de gemeente Vrijenban aan den 
Haagschen straatweg. Inl. bij den archt, G. v. d. Kaaden Gz. te Delft. 

Urrecar. Maatsch. tot Erpl. v. SS. (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Verrichten van eenige herstellingen aan de locomotiefloods met 
toebehooren op het station Leeuwarden. (Best. n°. 542.) Raming f 4203. 
(Zie Adv. in n°, 24.) 

HARDERWIJK. Genie, te 10% 
gebouwen ald. Raming f 2560. 

BERGEN oP Zoom. Genie, te 10 ure: Verrichten van herstellingen 
enz. aan de kazernegebouwen enz. te Bergen op Zoom. Raming f 8550. 

ENSCHEDE. Firma v. Heek d: Co, te 12% ure: Bouwen eener 
zwem- en badinrichting ald. Inl. bij den ing.-archt. N. Biezeveld H.Kz. 
te s-Gravenhage. 

DorpreouT. L. Kranendonk, te 3 ure: Bouwen van 4 woon- 
huizen op het emplacement van den Kinderspeeltuin, aan den Spuiweg. 

ERMELO. Best. v. h. Idiotengesticht 's Heeren Loo, te 2 ure: Bou- 
wen van twee paviljoens op ’s Heeren Loo. Aanw. 23 Juni te 11 ure 


ure: Herstellingen aan militaire 


Woensdag 24 Juni. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellen 
der werken op het Pannerdensche kanaal, den Neder-Rijn en de Lek 
en van de buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang in den 
winter van 1890-4891, in 3 perc. Raming perc. If 4700, perc. II 
f 16,500, perc. II f 5150. (Zie Adv. in n°. 20.) 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de Rijks rivierwerken en hun toebehoo- 
ren op de Maas met de daartoe noodige leveringen, herstellingen en 
vernieuwingen van 4 Juni 1891 tot en met 30 Juni 1892, Raming 
perc. I f 8000, perc. Il f 8310. pere. III f 5820, perc. IV 4180, perc. V 
f 16,300, perc. VI f 3470. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Ipem. Ipem. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib aan 
den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de kilometerraaien 155 en 157 der herziene rivierkaart. (Ver- 
betering van den Waterweg langs Rotterdam naar zee.) Raming 
f 52,000. (Zie Adv. in n°, 22.) 

Ipem. Ipem. Verrichten van baggerwerk in den Amer en de Donge, 
het onderhouden van de werken op den Amer en op het benedendeel 











van het Oude Maasje en van de Donge benevens het onderhouden 
der voltooide werken tot verlegging van den Maasmond van 4 Juli 
1891 tot en met 30 Juni 1892. Raming f 20,000. (Zie Adv. in n°:23.) 

LoeNEN. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen eener school, groot 
vier lokalen. Inl. aan het gemeentehuis en bij den archt. Alb. Nijland 
te Utrecht. 

ALKMAAR. Dijkgr. en Heemr, v. h. ambacht v. Westfriesland gen. 
Geestmerambacht, te 12 ure: Gewoon onderhoud van den Geestmer- 
Ambachtsdijk te Veenhuizen met aanhoorigheden. Inl. bij den opz. A. 
Fraij te St. Maarten. $ 

Iprem. Ipem. Gewoon onderhoud der Westfriesche dijkwerken. Inl. bij 
den opz. A. Fraij te St. Maarten. 

LeuspeN. Burg. en Weths., te 10 ure: Bouwen eener school met 
onderwijzerswoning in de buurtschap Oud-Leusden. Inl. bij den archt. 
A. Pothoven ald. 


Donderdag 25 Juni. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M4 ure: 
Aanleggen van een haven in de Zuiderzee tegen het eiland Wieringen, 
Raming f 74,000. (Zie Adv. in n°. 22.) 

AMSTERDAM. Bouwm. tot verkrijging van eigen woningen, te 3 
ure: Bouwen van een blok woonhuizen te zamen 60 perceelen, bevat- 
tende 240 arbeiderswoningen aan de 1e en 2e v. Swinden en Pontanus- 
straat. Inl. in het gebouw de Amsterdamsche Werkmansbond Singel 
530, aldaar. 

Beren (Geld). Burg. en Weths., te 1 ure: Afbreken eener oude 
en maken eener nieuwe brug te Vethuizen; herstellen van elf duikers ; 
herstellen van de openb. school te Beek. 

Vrijdag 26 Juni. 

LrEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar ebdeuren in 
den Zuiderkoker en een paar binnenvloeddeuren in’ den Noorderkoker 
in de zeesluis, genaamd de Nieuwe Zijlen, behoorende tot.de zeewerken 
in de provincie Friesland. Raming f 2500. (Zie Adv. in n°. 22.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Ver- 
breeden en herstellen der houten brug over de voormalige Buitengracht 
buiten de Nieuw Stadspoort te Zutphen in den grooten weg de kl. 
no. & van Zutphen over Gorssel naar Deventer. Raming f 2280. 
(Zie Adv. in n°. 22.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te10 4% 
ure: Voortzetten der oeververdediging langs de kanaaldijken der Zuid- 
Willemsvaart in N-Brabant. Raming f 49,000. (Zie Adv. in n°. 23.) 

Cars. Best. der waterk, v. d. calam. Leendert Abrahampolder, 
te 11 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
steenglooiing- en andere werken aan den polder. Aanw. 22 Juni van 
10—12 ure. Raming f 304695. 

MEpEMBLIK. Burg. en Weths., te 1 ure: Wegbreken en opruimen 
van beschoeiingen en maken van basaltmuren, steenglooiingen, steigers, 
remmingwerken enz. in de Oosterbuitenhaven en het Oudevaartsgat 
ald. Inl. bij den gem.-archt. Raming f 52,000. 5 

WISSENKERKE. Best. der waterk, wv. d. calam. Vlietepolder, te 2 
ure: Onderhouden enz, der waterkeerende werken aan den polder dienst 
1891/92, Aanw. 22 Juni te 8% ure. 

Ipem. Best. v. d. calam. polder Anna Friso, te 11 ure: Verdedi- 
gen van den onderzeeschen oever door zinkwerk en steenbestorting, 
dienst 1891/92. Aanw. 22 Juni te 5 ure. 


Zaterdag 27 Juni, 


’s-GRAVENHAGE. Genie, te 10 ure: 1°. herstellen enz. van militaire 
gebouwen enz. ald. Raming f 10,700; 2°. leveren van kazernemeubelen. 
Raming f 2770. 


Urrecur. Genie, te 10 ure: Herstellen enz. van goten, ramen, 


deuren, enz. van de kazerne en stallen der veldartillerie, van het milit, 
hospitaal enz. te Utrecht. Raming f 4600. 


Maandag 29 Juni. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure : Metalen Bovenbouwen 
met toebehooren voor vier liggerbruggen ten dienste der Staatsspoor- 
wegen op Java. (Bestek n°. 114.) (Zie Adv. in n°. 24.) 


Woensdag | Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 
ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Raming f 250,000. (Zie Adv. in n°. 21.) N RE 

Ipem. Ipem. “Uitvoeren van baggerwerk tot voorzetting der verbe- 
tering van de Waal tusschen Bato’s erf en Zalt-Bommel, tusschen de 
K.M.raaien LXIL en LXXV der herz, rivierkaart. Raining f 0.31 per 
M3. (Zie Adv. in n°. 23.) N 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van baggerwerk in het Aardappelengat, 
beh. tot de werken van het Hollandsch Diep en Haringvliet. Raming 
f 0.25 per M3. (Zie Adv, in n°. 24.) 

Iprem. Iprem (ten dienste der S.S.). Maken van werken tot instand- 
houding van den westelijken toegang tot de draaibrug in de overbrug- 
ging van het Hollandsch Diep. Raming f 2200. (Zie Adv. in n°, 23.) 

IpeM. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijks rivierwerken van de 
Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek v. Holland, uitmakende 
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den waterweg langs Rotterdam naar zee, van 1 Juli 181 tot 30 Juni 
1892. Raming perc. 4 f 19,350; perc. 2 f 126,500. (Zie Adv.) 

MumpenN. Hoogheemr. van den Zeedijk beoosten Muiden, te 1 ure: 
Uitvoeren van verschillende herstellingen en vernieuwingen aan de groote 
zeesluis te Muiden met bijbehoorende werken. (Zie Adv. in n°. 24.) 

BEVERWIJK. Burg. en Weths., te 10 ure: Vergrooten der openb. 
lag. school ald. en leveren der schoolmeubelen (Herbesteding). Aanw. 
tusschen 23 en 30 Juni van 10—4 ure. 


Donderdag 2 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken en leveren van betonblokken voor de zeebrekers van de haven- 
_ hoofden te IJmuiden. Raming f 40,300. (Zie Adv. in n°. 24.) 

Iprem. Ipem. Maken van een aanlegsteiger in- en het plaatsen van 
meerpalen rond de spoorweghaven te Enkhuizen. Raming f 3650, 
(Zie Adv. in n°. 24.) 


Zaterdag 4 Juli. 


BORKEL EN ScHarT. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken der 
aardebaan met kunstwerken, waaronder eene brug over den Dommel, 
en het met keien bestraten van den weg, loopende van af den Rijks- 
weg door de gemeente Borkel en Schaft en eindigende aan den grind- 
weg bij de Belgische grens nabij het station Achel. Inl. bij het gem 
bestuur. Aanw. 27 Juni te 12 ure. 


Dinsdag 7 Juli. 


RorreRDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een bewaar- 
school met bovenwoning aan de Schinkelstraat. (Zie Adv.) 


Vrijdag 10 Juli. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Maken, leveren en plaatsen van meubelen enz. en uitvoeren van eenige 
daarmede in verband staande werken in het Physisch Laboratorium 
met motorgebouwtje te Groningen. 

ZwoLLE. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen van voorzieningen tegen ontgronding der kanaalboorden en 
maken van eenige verbeteringen ten beh. der scheepvaart op de Wil- 
lemsvaart. Raming f 2900. (Zie Adv.) 

MmpperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Leveren van drie ijzeren ponten ten beh. van het kanaal door Wal- 
cheren. Raming f 9000. (Zie Adv.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Raming f 1200. 

Ipem. Iprem. Spannen en ophangen van drie draden aan de Rijks- 
telegraafpalen tusschen Rotterdam en het Hollandsch Diep. Raming f 710. 


Woensdag 15 Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verder 
verlengen van den strekdam vóór den benedenmond van het Hartelsche 
Gat, aan den linkeroever der Botlek, tusschen de K.M.raaien 152 en 
154, ter verbetering van de Nieuwe Maas beneden de Oostpunt van 
Rozenburg. Raming f 21,000. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas, 
onder de gem. Herten. Raming f 7070. (Zie Adv.) 

Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12. ure: Leveren van de metalen. 
bovenbouwen met toebehooren voor 10 bruggen ten dienste der SS, 
op Sumatra. (Best. XXXV.) (Zie Adv.) 


Donderdag 350 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de schepraderen voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den /aagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 3 Juni. Verdiepen en onderhouden van 
de Noordzeehaven en van het buitenkanaal en onderhouden van de 
golfbrekers en havenhoofden te IJmuiden. A. Volker Lz. te Sliedrecht 
en P. A. Bos te Gorinchem, f 1,370,000. 

IpeMm, 4 Juni. Verbeteren der zeeweringen langs het Noorderstrand 
op Vlieland. M. Daalder te Terschelling, f 19,260. + 

Ipem. Ipem. Herstellen van buitengewone winterschade aan de Rijks 
zeewerken op Vlieland. J. v. d. Plas te Hardinxveld, f 14,200. 

"S-GRAVENHAGE, S$ Juni. 41°, Doortrekken der klinkerbestrating in 
het dorp Strijen, behoorende tot den Rijksweg van Puttershoek naar 
Strijensas, prov, Zuidholland. C. Popens en F. B. van der Dussen te 
“Strijen, f 2398; 92°, bezinken en bestorten van den oever voor den 
kleinen Paralleldam, liggende aan de Oostzijde van de buitenhaven van 
het Kanaal door Voorne te Hellevoetsluis, behoorende tot de zeewerken 
in de prov. Zuidholland. T. Volker te Dordrecht, f 6950. 

IEM, 10 Juni. Maken van glooiingen van 4 op 1 aan de koppen 
van 12 Rijkskribben bij Bronsbergen. F. E. Terwindt te Pannerden, 
f 4876. 

IpeM. IpeM. Onderhoud en herstel der Rijks rivierwerken in de 


ne 


nm 
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Noordgeul, de Botlek, den Hartel en de Nieuwe Maas beneden de Oost- 
punt van Rozenburg. B. de Waerd te Nieuwenhoorn, f (4,050. 

Ipem, Ipem. Onderhoud der Rijks rivierwerken op den Boven-Rijn 
en de Waal. Perc. 4. J. H. v. Hezewijk te Lobith, f 18,990; perc. 2, 
J. P. de Groot te Giesendam, f 28,877; perc. 3. Dezelfde, f 29,550; 
perc. 4. J. Vuuren te Zalt-Bommel, f 27,178. 

Ipem. Ipem. Herstellen der Rijks rivierwerken enz. op den Boven- 
Rijn en de Waal, van buitengewone winterschade ontstaan door ijsgang 
in den winter van 41890/M. Perc. 4. J. H. v. Hezewijk, f 16,187; 
perc. 2. G. W, v. Hezewijk en W. v. Oss te Nijmegen, f8140; perc. 3. 
J. v. Vuuren, f 6730; perc. 4. J. v. Vuuren, f 14,580. 

Ipm. IpEM. Baggerwerk in en langs het grootscheepvaartwater 
tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotterdamschen wa- 
terweg aan den Hoek v. Holland, A. Volker Lz. te Sliedrecht en P.A. 
Bos te Gorinchem, 900,000 MB3, ad f 720,000. 

Ipem. Ipem. Voortzetten van bagger- en normaliseeringswerken op 
het bovendeel der Nieuwe Merwede. P. A. Bos te Gorinchem, f 150,006. 

IpeM. Ipem. Onderhoud van de voltooide werken van het Merwede- 
kanaal. J. Monster te Vreeswijk, f 4818. 

HAARLEM, 11 Juni. Herstellen van buitengewone winterschade aan 
de Rijks zeewerken op Wieringen. C. Kroon te Wieringen, f 5496 

Ipem. IpeM. Voorzien der boorden van het Noord-Hollandsch ka- 
naal. Perc. 4. J. Oldenburg te Bergen, f 6000; perc. 2. G. Honijk te 
Purmerend, f 9444; perc. 3. H. Schuijt te Alkmaar, f 11,500; perc. 4. 
G. D. v. Doorn te Amsterdam, f 2200. 

’s-HERTOGENBOSCH, 12 Juni. Maken van den ijzeren onderbouw 
van de brug »Halftwaalf» over de Zuid- Willemsvaart onder Someren. 
W. E. Penning te Kampen, f 7555. 

MipperBurG, 12 Juni. Maken van een kaaimuur langs het Zuidelijk 
boord van den Oostelijken kanaalarm te Terneuzen. J. A, Veenenbos 
te Heenvliet, f 12,215, 

’s-GRAVENHAGE, 17 Juni. Onderhoud van de Rijks rivierwerken op 
het Pannerdensch kanaal, den Neder-Rijn en de Lek enz, Perc. 1. 
F. E‚ Terwindt te Pannerden, f 5625; perc. 2. Dezelfde, f 6728; 
perc. 3. J. P. de Groot te Giessendam, f 23,370; perc. 4. T. Swets Tz, 
te Ameide, f 25,200. ” 

Iprem. IpeM. Onderhoud der Rijks rivierwerken op de Boven-, Be- 
neden- en Nieuwe Merwede enz. Perc. 1. T. A. Swets Hz. te Hardinx- 
veld, f 19,200; perc. 2. W, Volker te Sliedrecht, f 19,100 ; perc. 3. 
A te Dordrecht, f 24,980 ; perc. 4. J. Roskam Cz. te Sliedrecht, 

‚275. 

IpeM. IpeMm. Inkorten van eene stroomleidende krib tot verbetering 
van de Lek tusschen de K.M.raaien 130 en 134. Lb. Brand Dz. te Gies- 


sendam, f 2497. 


Ipem. Ipem. Maken van werken tot voortzetting der verbetering 
van de Maas onder de gem. Maastricht. F. Straatman te Linne en KE. 
Stoffels te Roermond, f 17,928. 

Ipem, Ipem. Maken van 6 kribben tot verbetering van den IJssel 
beneden het stoomgemaal te Giesbeek tusschen de K‚M.raaien 18 en 20, 
P. Hell te Zwolle, f 6980. 

Ipem. IpeM. Opruimen van Rijksgronden tot verbetering van den 
IJssel boven het Bronkhorsterveer. P. Hell te Zwolle, f 7790. 

Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVENHAGE, S Juni. Onderhouden enz. 
van de gebouwen beh. tot het huis bewoond door den Comm. des 
Konings, ged. 2 jaren. J. P. J. Lorrié ald., f 1835. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 8 Juni. Levering van ijzerwerken 
met toebehooren voor een perronkap voor het station Emmahaven aan 
de Koninginnebaai, ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra. 
Germania te Neuwied, f 6550. 

Genie. AMsrTERDAM, 2 Juni. Voorzieningen aan militaire gebouwen 
te Amsterdam. Dekker en Boendermaker ald., f 6840. 

HerLpER, 3 Juni. Voorzieningen aan en bij militaire gebouwen in 
de stelling van den Helder. H. Wijker ald.. f 3333. 

’s-HERTOGENBOSCH, 3 Juni, 1°. Vernieuwingen enz, aan mil. gebou- 
wen. G. de Ruijter ald., f 3534; 2°. leveren van kazernemenbelen. Th, 
Boeren te Heusden, f 1483, 

HAARLEM, 4 Juni. Voorzieningen aan militaire gebouwen. J, Koster 
ald., f 5390. 

GoRINCHEM, 5 Juni. 4°. Herstellingen aan milit. gebouwen te Go- 
rinchem en te fort Vuren. C. Muijlwijk te Gorinchem, f 5959 ; 2°, her- 
stellen van bruggen te Woudrichem. J. A. Kentie te Woudrichem, 
f 1627, 

Urrecur, 5 Juni. 41°. Herstellen van bruggen bij verschillende 
forten om Utrecht. J. Monster te Vreeswijk, f 3530; 2°. herstellen 
van kaden en watertaluds. E. Scheepbouwer te Utrecht, f 2190; 32. 
verbeteren van den Voordorpschen dijk. G. v.d. Berg te Tull en ’t 
Waal, f 1880; 4°. leveren van filters ten beh. van verdedigingswerken 
in de Nieuwe Holl. waterlinie. J. B. Greve te Utrecht, f 1552,45. 

HerpeRr, 410 Juni. 41°. Leveren en plaatsen van ijzeren waterreser- 
voirs. G. Wolbers te Amersfoort, f 4818; 2°, verbeteren van bomvrije 
gebouwen in de stelling van den Helder. Th. Moorman ald., f 4234. 

NIJMEGEN, 44 Juni. Inrichten van de kazerne in de Burchtstraat 
tot huisvesting en stalling van de aldaar te vestigen brigade mare- 
chaussee. J. v. Ginkel te Nijmegen, f 6930. 

Brepa, 12 Juni. Herstellen van waterschade aan de bad- en zwem- 
inrichting ald. A. Verhagen te Breda, f 3105. 

Provinciale werken. GRONINGEN, 9: Juni. 41°. Herstellen van glooi- 
ingen langs het Eemskanaal van Groningen naar Delfzijl. J. Pot te 
Stedum, f 2750; 2°. vervangen van een gedeelte kunstbaan van den 
weg van Appingedam naar Farmsum door keibestrating. J. N. Krui- 


zinga te Groningen, f 3988; 3°. bouwen van een vaste brug. H. Formsma 
te Grijpskerk, f 2682. 

ZworrE, 12 Juni, Herstellingen aan de haven te Kuinre. A. W. 
Tjalma te Oosterzee, f 1200. 

Gemeentewerken. ErBura, 30 Mei. 41°. Maken van een straatweg 
enz. H. J. Buitenhuis te Nunspeet, f 42,890 ; 2°. bouwen van een tol- 
wachterswoning. H. Jonker te Oldebroek, f 1257. 

S-GRAVENHAGE, Î Juni. Leveren van bouwmaterialen aan de sta- 
pelplaats der Duinwaterleiding. a. Waalsteen. W. Swaneveld aldaar, 
f 16,80; b. Hardgrauw. Dezelfde, f 15.80; c. Kalk, Dezelfde, f 0.48; 
d. Tras. Erven H. Trip te Rotterdam, f 0.608. 

MaastricuTt, 1 Juni. Leggen van riolen van cementbeton. H.:Ste- 
vens te Heer, f 1980. 

Nunspeet, 41 Juni. Verbouwen en vergrooten van het gemeente- 
huis. D. L. von Müncking te Harderwijk, f 1400. 

PurrenN, 1 Juni. Bouwen eener onderwijzerswoning te Diermen. 
Geurt v. d. Brink ald., f 2580. 

HOOGEVEEN, 3 Juni. Bouwen van een woonhuis, stalling enz. voor 
een brigade Marechaussee. R. Roosendaal te Hoogeveen, f 9000. 

LEEUWARDEN, 3 Juni. Herstellen van verschillende bruggen en ge- 
deelten walbeschoeiing. Gegund aan A. T. Joustra te Baard, f 1965. 

MripperBure, 3 Juni. Bouwen van een nieuwe stokerij voor gene- 
ratorovens. M. K. leras en Zn. ald., f 7850. Gegund. 

's-GRAVENHAGE, 8 Juni. Verfwerk aan verschillende bruggen, pom- 
pen en urinoirs. Perc. 1, Bruggen. J. M. Kippel ald., f 846; perc, 2. 
Pompen. A. G. Paardekooper te Scheveningen, f 95; perc. 3. Urinoirs. 
Dezelfde, f 209. 

ZUTPHEN, 9 Juni. Vergrooten der gasfabriek. Gegund aan A. G. 
Carmiggelt te Brummen, f (8,400. 

ARNHEM, 14 Juni. Herstellingen aan gemeentegebouwen enz. Perc. 
1. Gegund aan H. v. d. Sand ald., f 2624; perc. 2. Gegund aan J. de 
Ruijter ald., f 2942; perc. 3. Herbesteding. 

Derrr, 12 Juni, Bouwen van een dienstwoning en een werkplaats 
enz. voor de duinwaterleiding. W. P. Teeuwisse te ’s-Gravenhage, 
f 5790. 

Polderwerken. Derrr, 2 Juni. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland. 
Uitvoeren van onderhoudswerk. Maassluis, perc. 1. G. v. d. Vlugt te 
Maasland, f 390; pèrc. 2. Dezelfde, f 4600; perc. 3. Verweij de Winter 
te Naaldwijk, f 496; perc. 4. G, v, d, Vlugt, f 350; perc. 5. D. Bon- 
tenbal te Hof-van Delft, f 941 ; perc. 6. J. Bakkenes te ’s-Gravesande, 
f 358; ’s-Gravenhage, perc. 1. J. Luiten te Monster, f 300; perc. 2. 
Verweij de Winter, f 192, 

Nieuw-AMsTERDAM, 2 Juni. Best. der Nieuw Echtens Veencom- 
pagnie. 1°. Bouwen van een houten draaibrug. J. Oldenkamp en A. 
Lingbeek ald., f 2789; 2°, brugwachterswoning. K. Strating te Erika, 
f 1327; massa. J. Kleinmeier te Noordbarge, f 3950. 

ZALT-BoMMEL, 2 Juni. Dijkst. v. h. polderdistr. Bommelerwaard 
boven den Meidijk. Maken van een zandberm langs de binnenglooiing 
des Waalbandijks onder Rossum. J. Elshout te Giesen, f 4748. 

VIANEN, 4 Juni. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Vijf Heerenlanden. 
Leveren van 1070 M3. grind langs den Lekdijk. Perc. 41. T. Hendriks 
te Vreeswijk, f 1.80; perc. 2. P. Visser te Streefkerk, f 1.80; perc. 3. 
A. de Koster te Heukelum, f 1.78; perc. 4. S. C. Bokstein te Vianen, 
f 174; perc. 5. G. J. Sturrij te Groot Ammers, f 1.72 per M3. 

KAPELLE, 5 Juni. Best. der waterk. v. d. calam. Willem Anna- 
polder. Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de waterkeerende 
werken. 3. de Jonge te Biezelinge, f 12,869. 

NIEUWVLIET, 5 Juni. Best. der waterk. v. d. calam. Adornispolder. 
Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de waterkeerende werken van 
den polder. A, v. d. Beek te Zaamslag, f 1727. 

Goupa, 6 Juni. Dijkgr. en Heemr. v. d, polder Bloemendaal. 
Herstellingen aan de waterkeering van den polder langs de Gouwe. 
Gegund aan Ph. Verbruggen te Waddinxveen, f 1937. 

Particuliere werken. AALTEN, 2 Juni. Best. der Kerkelijke Kas. 
Bouwen van eene kerk. H. W. Koelman ald., f 12,311. 

LEERDAM, 2 Juni. Archt. B. Wiggelinkhuizen. Bouwen van een 
kaas- en roomboterfabriek. J. v. Berchem te Waardenburg, f 25,543. 

PAPENDRECHT, 3 Juni. Ned. Herv. Gem. Bouwen van een kerk 
met toren op eene nieuwe paalfundeering. Gegund aan H. Mostert te 
Sliedrecht, f 19,444. 

PANNERDEN, 11 Juni. R. K. Par. Kerkbest. Gedeeltelijk amoveeren 
a A opbouwen der pastorie, Gegund aan H. Otten te Aerdt, 
f . 





ADVERTENTIEN, 


„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van Î/, tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. (6,500 verkocht 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 
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PJ. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 





























































































































etl BLIKSEMAFLEIDER oost 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL F' DT. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is.;ls hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


DINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzéren 


PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


G. J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 4 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 


























Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Bible eon tot De ogenen” an 0 Jai OL 
UNITED ASBESTOS C°, Lo LONDON, rmauraamsone AsoasT. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING cfe Co, Rotterdam. 




















Société anonyme pour Flndustrie de Aluminum 











NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2' QUALITE 
ALUMINIUM-BRONZE, -—— ALUMINTUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Représentant pour la Belgique et la Hollande: B. L. PRINS, ANVERS. 








Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 











Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 15 Juli 1891, des vóórmiddags ten 14 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het maken van werken tot verbetering van de 


rivier de Maas, tusschen de kilometerraaien 


71 en 73 der rivierkaart, onder de gemeente 
Herten, provincie Gelderland. 
(Raming f 7070.) 


Het bestek no. 153, ligt na 1 Juli a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te 's-Graven: 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks 

Op 8 Juli 18 te 12% uur ’s namiddags, wordt de noodige aan- 
wijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te 
bekomen aan het bureel van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren 
LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur 
STEIN PARvÉ te ’s-Hertogenbosch en bij den Opzichter VENEMA te 
Roermond. 


’s-GRAVENHAGE, 16 Juni 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(8139) 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS- WATERSTAAT. 
Provincie Overijssel. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 10 Juli 1891, des middags ten 12 ure, zal, onder 
nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings in de 
provincie Overijssel, of, bij zijne afwezigheid door een der leden 
van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den Hoofdingenieur 
van den Waterstaat in het 4de district, aan het gebouw van 
het Provinciaal Bestuur te Zwolle, worden aanbesteed : 


Het aanbrengen van voorzieningen tegen ontgronding der 
kanaalboorden en het maken van eenige verbeteringen 
ten behoeve der scheepvaart op de Willemsvaart. 


(Raming f 2900.) 


Het bestek no. 152 ligt na 26 Juni a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 3 Juli 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur Reuvens, den Ingenieur MuLper en den Opzichter RITMEESTER, 
allen te Zwolle. 


s-Gravenhage, 13 Juni 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


(8136) 


EEEN NEE 
De echte SINGER Naaimachines 


(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New-York) 
zijn te AMSTERDAM wtslutend verkrijgbaar: 


G2. Ealverstraat GS. 





Meer dan g millioen in gebruik. 
Meer dan 3oo diploma's der eerste klasse. 
ROTTERDAM: Hoogstraat 8346. — ‘s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: 


Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM, — 
MAASTRICHT, enz. (8119) 








A. VAN-DERIELST Pans 
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SPE Clr AAL EEL Tr 


Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, 
Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale's 
Railway Lamp- and Lighting Co. 

City Road AS, LONDON. 
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VERTROUWEN. 


Een fatsoenlijk persoon van 
het platteland, gewoon met 
werkvolk om te gaan, zoekt 
een WERKKRING waarin hij 
met ijver kan werkzaam zijn. 
De loffelijkste getuigen van 
activiteit en eerlijkheid staan 
hem ten dienste. Fr. Brieven 
onder No. 91200 Advertentie- 
Bureau HAASENSTEIN & 


VOGLER, ROTTERDAM. 
(RAA) 








OPZICHTER 


Gevraagd een 
OPZICHTER bij de uitvoering 
van een brugpijler met pneu- 
matische fundeering. 

Aanbiedingen, met afschriften 
van getuigschriften betreffende 
vroegere werkzaamheden, wor- 
den ingewacht aan het bureau 
van den Ingenieur van het 
Noordzeekanaal te Amsterdam, 
2e Bilderdijkstraat 46. (8140) 





Openbare 
Aanbesteding, 


BURGEMEESTER en WET- 
HOUDERS van ROTTERDAM 
zijn voornemens op Dinsdag den 
7 Juli 1891, des namiddags te 
1 uur, ten Raadhuize aldaar 
aan te besteden: 


Het bouwen van eene 
BEWAARSCHOOL met 
Bovenwoningen aan de 
Schinkelstraat. 


Bestek, voorwaarden en teeke- 
ningen liggen op de gewone dagen 
eu uren, ter kennisneming op de 
Plaatselijke Secretarie en het 
Stads- Timmerhuis te Rotterdam, 
en zijn tevens voor f1— verkrijg- 
baar bij Wed. P. vaN WAESBERGE 
EN ZOON, Boekdrukkers, Houttuin 
no. 73. (8138) 

Nadere inlichtingen zijn te be- 
komen aan gemeld Timmerhuis. 
De aanwijzing in loco zal plaats 
hebben op Vrijdag 3 Juli 1891, 
des voormiddags te 11 uren. 








HARDSTEEN In alte soorten en 
VLOERTEGELS van gepolijsten steen. 
LEON BOUCHAT-LAMBRET, 
eigenaar van Steengroeven 
SAMSON-NAMÊPOHE (België). 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








DE INGENIEUR. * 


6° Jaargang. 


nn nnn al 


Oras 1 


DER 


1891. —.\° 26. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. : 
Voor Nederland, . eis Ve -Amd 
Voor bet Buitenland met vooruitbetaling . « . - 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Laan van 
Meerdervoort Ta, te ’s-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Pari PegBiN snie heeht an arte, def lenta stere ed À 
Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

“ 10 cents. k 


middags intezenden 


No. 19, te ’s-Gravenhage. 








Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de Administratie: 
BELINFANTE, voorh.: A, D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 27 Juni. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


GEBR. dingen is de prijs per regel f015; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





toegezonden. 








Verantw. waarnd. Redacteur: L. E. Asser, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


Bericht. — Ontworpen Spoorwegverbinding tusschen het Maasstation (voormalig 
Rhijnspoorwegstation) en het Centraalstation te Rotterdam. — Uit het Verslag der 
Rijkscommissie voor grondmeting en waterpassing aangaande hare werkzaamheden 
gedurende 1890. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Aanteekeningen 
uit Technische Tijdschriften Le Genie Civil (Augustus-—October 1890) (slot). Engi- 








neering (December 1890). — Binnen en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen en 
verplaatsingen. — Open Betrekkingen. a 
B ERIC ET. 


Te beginnen met {°. Juli as. zal de heer E. H. STIELTJES 
weder de redactie van het Weekblad „de Ingenieur” op zlch 


nemen. 
Alle brieven en stukken de Redactie betreffende moeten van 
af dien datum weder Barentzstraat 51 worden geadresseerd. 





Ontworpen spoorwegverbinding tusschen 
het Maasstation (het voormalig Rhijn- 
spoorwegstation) en het Centraal- 
station te Rotterdam. 


(Geïllustreerd.) 


n het tweede blad B van de »Nieuwe Rotterdamsche 
Courant” van 29 April jl. is opgenomen het verslag 
van het verhandelde in de vergadering van de Kamer 
van Koophandel en Fabrieken te Rotterdam van 28 

April jl; daarin komt o.a. voor eene mededeeling van den 
Voorzitter, dat van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten 
bij die Kamer is ingekomen de uitnoodiging om eene conferentie 
bij te wonen over de aangelegenheid van de aansluiting van het 
station Delftsche Poort met het Maasstation. 

»Uit die conferentie is gebleken, dat het plan van de Hol- 
plandsche Spoorwegmaatschappij niet de volledige sympathie van 
pden Raad van Toezicht scheen te bezitten, omdat de verbin- 
»dingslijn 13!/, Kilometer lang zou zijn, hetgeen veel te lang 
p»toe scheen. De bedoelde Raad wees toen op de plannen om de 
»lijn te doen loopen langs deze zijde van den Plas of langs den 
»Goudschen. Singel, waardoor de afstand korter zou worden. De 
»commissie uit die Kamer en ook het ter conferentie vertegen- 
»woordigde Gemeentebestuur van Rotterdam waren evenwel van 
poordeel, dat niet zoo rauwelijks over die plannen kon worden 
»geoordeeld, terwijl de vertegenwoordiger van de Hollandsche 
»Spoorwegmaatschappij van meening was, dat hij eerst dan, 
„wanneer haar plan was verworpen, zijne meening over andere 
p»plannen kon zeggen. In dat stadium is toen de zaak gebleven. 
»Vermoedelijk zal er nu een verder onderzoek van Staatswege 
»worden ingesteld, doch officiëel is daarvan nog niets bekend.” 

Naar aanleiding van het boven medegedeelde mogen de navol- 
gende beschouwingen hier eene plaats vinden. 

Krachtens artikel 741 der overeenkomst tusschen den Staat en de 








Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij in dato 21 Januari 1890 
pverbindt genoemde Maatschappij zich, nadat de betrekkelijke 
»wet tot verklaring van het openbaar nut zal zijn uitgevaardigd, 
ptot den aanleg van een spoorweg ter verbinding van het ge- 
pmeenschappelijk station van den Staatsspoorweg en den Hol- 
plandschen IJzeren Spoorweg te Rotterdam met het station van 
pden spoorweg van Utrecht naar Rotterdam te Rotterdam, met 
pafbuigingen in de richting naar Schiedam en naar Capelle, 

»De kosten van aanleg worden gedragen door de Maatschappij, 
„behoudens eene tegemoetkoming daarin, door den Staat aan de 
„Maatschappij te betalen, ten bedrage van f1,200,000 (één mil- 
plioen twee honderd duizend gulden). 

„De plannen en ontwerpen voor dezen spoorweg behoeven de 
pgoedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel en 
>Nijverheid’”’ enz, terwijl in de Memorie van Toelichting die 
het wetsontwerp, waarbij o.a. bovengenoemde overeenkomst aan 
de Tweede Kamer der Staten-Generaal ter overweging werd 
aangeboden, vergezelde, omtrent het in het boven aangehaalde 
artikel 74 bepaalde, is vermeld : 

„De hierbedoelde spoorweg mag een onmisbare schakel heeten 
»in het spoorwegnet. De kosten van aanleg worden op 4 à 5 
pmillioen gulden geraamd, waarvan de Staat een gedeelte ad 
f_1,200,000 zal bijdragen” 

Op grond van artikel 71 der overeenkomst is dan ook een 
ontwerp voor meervermelde spoorwegverbinding door de Hol- 
landsche IJzeren Spoorwegmaatschappij opgemaakt en aan de 
goedkeuring van den Minister onderworpen. 

Immers wordt, volgens het eerste blad A van de „Nieuwe Rot- 
terdamsche Courant” van 17 December 1890, ten aanzien van 
dit plan tot verbinding van Maas- en Centraalstation, waarom- 
trent door Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland ook het gevoe- 
len is gevraagd van de Kamer van Koophandel en Fabrieken te 
Rotterdam, het navolgend advies uitgebracht: 

„Uit den aard der zaak is het wenschelijk, dat die verbin- 
pdingsbaan zoo kort mogelijk zij. 

»Wij weten niet of overwegingen van technischen aard den 
pdoorslag gaven bij het kiezen van de voorgestelde richting, 
pmet een boog benoorden den Kralingschen plas, doch ten einde 
peene snellere verbinding te krijgen, zouden wij wenschen te 
»vragen of er overwegende bezwaren bestaan tegen een tracé 
„door Zwaanshals en vervolgens ten zuiden van bedoelden plas, 
» waardoor gemakkelijk ook spoorwegaansluiting aan het abattoir 
»zou zijn te maken of tegen een verbindingsbaan langs den 
»Goudschen singel, aansluitende aan de bestaande viaduct bij 
>het. Hofplein.” 

„Behoudens deze laatste opmerkingen kunnen wij ons met 
phet door de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij voor- 
pgestelde ontwerp vereenigen…” 

Verder wordt in het weekblad «De Ingenieur», no. 51, van 
20 December jl. ten aanzien van die spoorwegverbinding het 
navolgende aangetroffen: »zij loopt met een boog benoorden den 
„Kralingschen plas. De aansluitingspunten aan de beide spoor- 
pbanen zijn zoo dicht mogelijk bij de bestaande stations genomen.” 

In het advies van de Kamer van Koophandel en Fabrieken 
nu wordt opgemerkt dat het wenschelijk is dat die verbindings- 
baan zoo kort mogelijk zij, terwijl ook in verschillende SS van 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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de Memorie van Toelichting behoorende bij het aangeboden 
wetsontwerp der spoorwegovereenkomsten herhaaldelijk melding 
gemaakt wordt van rechtstreeksche verbindingen, zoo o. a. ook 
in S 6, 2e alinea. 

engevolge van een en ander verkrijgen de twee voornaamste 
handelssteden en een aantal andere plaatsen in het westen des 
Rijks, in iedere richting, minstens twee rechtstreeksche, door 
eene enkele maatschappij geëxploiteerde verbindingen met de 
aansluitende spoorwegen in de richting naar Noord-, Midden- en 
Zuid-Duitschland, en verder, Rotterdam zal verbonden zijn: 

met Noord-, Midden- en Zuid-Duitschland door: enz. 

Nu in de eerste alinea van S 71 der overeenkomst reeds 
eenigszins de te volgen richting der spoorwegverbinding nader 
is aangeduid, zoo rijst de vraag, of de bovenomschreven, door 
de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij ontworpen, spoor- 
verbinding wel is de in de overeenkomst bedoelde, nl. de 
rechtstreeksche verbinding van Rotterdam, dus ook van het 
centraalstation, met Duitschland, en, of niet eerder daarvoor 
in aanmerking zoude komen het door de Kamer van Koophandel 
aangeduide tracé langs den Goudschen Singel, aansluitende aan 
de bestaande viaduct bij het Hofplein, en waardoor evenzeer 
verkregen kunnen worden de bedoelde en gedeeltelijk reeds 
aanwezige afbuigingen in de richting naar Schiedam en naar 
Capelle. 

Het door de Kamer van Koophandel aangegeven tracé is een 
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ann dt) Ontyerpp Verbindingespoorweg. 


De richting, in bovenaangeduiden zin, is bijna als van zelve 
aangewezen door de groote beschikbare ruimte langs de even- 
tueel te dempen Goudsche Vest en den reeds gedempten Oost- 
singel, te zamen nagenoeg de halve lengte uitmakende van den 
verbindingsspoorweg, alwaar de breedte, tusschen de bebouwde 
gedeelten, varieert tusschen ongeveer 45 en 50 M. (de breedte 
tusschen de bebouwde gedeelten langs de gedempte Binnenrotte 
bedraagt hoogstens 25 M.), terwijl voor een viaduct voor dubbel 
spoor slechts eene breedte van 8 à 9 M. gevorderd wordt, zoodat, 
zoowel voor de verkeerswegen aan weerszijden van de viaduct, 
als met het oog op de bebouwde gedeelten, voldoende ruimte 
overblijft. 

De richting van de spoorwegverbinding zoude dan o. a. kunnen 
zijn de navolgende, uitgaande van het meervermelde landhoofd 
aan de Raampoortslaan tot aan de draaibrug over het Boerengat : 
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vrij bekend ontwerp (1) en dagteekent reeds van het jaar 1871 
of 1872, waaraan reeds gedeeltelijk uitvoering werd gegeven bij 
het maken van den spoorweg Dordrecht—Rotterdam, zooals ook 
blijkt uit de voorgenomen en ten deele reeds gemaakte afbui- 
ging bij de Raampoortslaan. 


Om welke redenen aan dien verbindingsspoorweg toen geen 


gevolg is gegeven, kan, als thans niet ter zake dienende, onver- 
meld worden gelaten, en, zonder eenigszins vooruit te willen 
loopen op eene te dien aanzien door de Regeering te nemen 
beslissing, komt het mij, ook in het belang der stad Rotter- 
dam, toch wenschelijk voor na te gaan, in hoeverre deze kortere 
verbindingslijn uitvoerbaar is, dan wel, of daaraan zoodanige 
technische bezwaren of kosten verbonden zijn, dat het denk- 
beeld eener, naar mijn inzien, meest gewenschte verbinding aan 
geen nadere beschouwing kan worden onderworpen. 

De meer vermelde richting zou dan zijn, zooals destijds werd 
ontworpen, aansluitende aan het landhoofd van den doorgang 
bij de Raampoortslaan, met eene af buiging in oostelijke richting 
langs de Goudsche Vest en den gedempten Oostsingel tot aan 
het Oostvestplein, en van daar over de Oostpoort in zuidooste- 


lijke richting in aansluiting worden gebracht met de sporen op 


de brug over het Boerengat. 


(1) Zie eerste blad A van de «Nieuwe Rotte rdamsche Courant» van 


20 Mei jl. «Rotterdamsche Spoorwegbelangen». 


een. recht gedeelte, lang … Jt eorm vem iberise 4 
eene gebogen strekking met een straal van 500 M.‚lang 139.62 » 
een, recht; gedeelte, lang: . An … 25: ve etende dant 05 
eenegebogenstrekking met een straal van500 M.‚lang 412217 » 
een recht /-gedeelte;: lang, z/n venetie se & 
eene gebogen strekking meteen straal van 750 M.‚lang 470.16 » 
een recht: gedeelte, lang …, ie „iste arten dar ne ce 
eene gebogen strekking met een straal van 400 M.‚lang 272.27 » 
een recht gedeelte, lang... rs jn. 4 
eene gebogen strekking met een straalvan1000M.lang 139.63 » 
een recht gedeelte, lang . … . 4 «4 … 
eene gebogen strekking meteen straal van 400 M,lang 114.70 » 
een recht gedeelte, lang . Ee 
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Deze richting is zoodanig gekozen, dat het aantal te onteigenen 
perceelen zoo gering mogelijk zij. 

Voor het bovenvlak der spoorstaven zouden bv. zijn aan te 
nemen de navolgende hellingen en waterpasse gedeelten, uitgaande 
van de Raampoortslaan, alwaar die hoogte bedraagt 4.64 M. + AP. 
van daar tot 6 M. + AP. (helling 1 à 220) lang. 300 M. 
waterpasgedeeltes … 4 1. „ocen. ets 590 op 
van 6 M. + AP. tot 8.80 M. + AP. (hell. à125)lang. 350 » 


__waterpasgedeelte (overgang Oostzeedijk) lang. . . 450 » 


van 8.80 M. + AP. tot 4M. + AP. (hell. 1 à425)lang 600 » 
PALET RBEEOHOOLLE: Vak Part ter IN en jee 38.25 » 


Á te zamen . 202825 M. 
Bovenstaande richting levert m. i, geen onoverkomelijke tech- 
nische bezwaren op ten aanzien van de bogen en hellingen, en 
mag, wat deze laatsten betreft, hier wel gewezen worden op de 
hieronder aangegevene soortgelijke bestaande hellingen, bij spoor- 
wegen hier te lande. 
Op de spoorwegviaduct door Rotterdam komen voor: 


eene helling van f à 1415 lang . . . . 181.70 M. 
» » » 1 à 19 ter lengte van. 156.30 » 
» D) pile 120 5 » » 269.40 » 


waarin bogen met stralen van 400 M. 
Nog komen o. a. steile hellingen voor aan weerszijden van 
de brug te Kuilenburg en wel: 
eene helling van 1 à 4116, ter lengte van 745.50 M.; 
» » » 1 à 125, » > » 396.70 »; 
tusschen Kuilenburg en Bommel: 





eene helling van 1 à 100, ter lengte van 410 M,; aan weers- 
zijden van de brug over de Linge te Geldermalsen: 
eene helling van 1 à 125, ter lengte van 462.50 M.; 
» » » 1 à 100, » » » 459.— » 
aan weerszijden van de brug over de Waal bij Bommel: 
eene helling van 1 à 125, ter lengte van 1226.23 M.; 
» » padre) » Pa SEO LRE ren zt 

Wegens de betrekkelijk groote lengten en de geringe stralen 
van de bogen zijn steilere hellingen dan van 1 à 125 evenwel 
minder gewenscht. 

De spoorweg zoude in hoofdzaak moeten bestaan uit eene 
aaneenschakeling van viaducten, met overbruggingen van de 
Rotte en het Boerengat. De afstanden van de steunpunten der 
viaducten zouden kunnen bedragen 14 à 15 M. en de beschik- 
bare vrije hoogte onder de viaduct minstens 4 M., (1) terwijl 
voor de hoogte van den bovenbouw gerekend is dat met 0.80 M. 
zal, kunnen worden volstaan (zijnde derhalve 4,80 M. tusschen 
den beganen grond en het bovenvlak der spoorstaven). 

Bij die aangenomen hoogte wordt alsdan voor de laatste 
helling der aangeduide richting eene lengte van 600 M. gevorderd, 





en daar de beschikbare lengte in de as van den spoorweg, van 
af het Boerengat tot de draaibrug in den voormaligen Rhijn- | 
spoorweg, slechts + 550 M. bedraagt, zoo zou die helling 
moeten aanvangen op + 90 M. aan de noordwestzijde van het 
Boerengat, of wel, indien het beginpunt der helling meer zuid- 
oostwaarts moet worden verlegd, zal door verhooging van de 
draaibrug over het Boerengat daarin zijn te voorzien. 

Bij eene eventueele uitvoering van het thans behandelde ont- 
werp, zal het noodig zijn, dat nog eene inrichting (halte) wordt 
gemaakt in het oostelijk gedeelte der stad, op het stationsterrein 
van de voormalige N. R. S., voor het opnemen en uitlaten van 
reizigers in de doorgaande treinen van Hoek van Holland naar 
Duitschland en omgekeerd. 

Voor het lossen en laden van vee, bestemd voor de veemarkt 
en het abattoir, zou nog eene inrichting zijn te maken nabij 
den Boezemsingel, waardoor het drijven van vee door de stad 
vermeden zal kunnen worden. 

Ten aanzien van de kosten, zoo kan rmet het oog op de 
gevorderde onteigeningen, zonder behoorlijke uitwerking van het 
project, bezwaarlijk eene eenigszins nauwkeurige raming plaats 
hebben, en zal, uit den aard der zaak, die begrooting slechts zeer 
globaal kunnen zijn. Wanneer men nu evenwel in aanmerking 





neemt, dat de kosten van den spoorweg door Rotterdam (lijn 
Dordrecht— Rotterdam), van het rechter landhoofd van de brug 


(1) Bij de nieuwe viaducten ter vervanging van de overwegen op 
spoorstaafshoogte bij de spoorwegen te Keulen (zie Tijdschrift Konink]. 
Inst. v. Ing. 1890—1 bl. 294) werd in het algemeen eene vrije hoogte 
van minstens 4.40 M. over minstens 8 M. breedte van den straatweg 
noodig geacht. In enkele gevallen heeft men zich echter met minder 
(3.98 M. als minimum) moeten tevreden stellen. Zoowel in dit artikel 
als in het volgende: »Een waterdichte, geluiddempende bruggebaan 
voor ijzeren spoorwegbruggen’’ worden omtrent het verkrijgen van een 





waterdichte afdekking practische mededeelingen gedaan, waarvan ter 
gelegener tijd met vrucht partij zoude kunnen worden getrokken. 
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over de Nieuwe Maas tot het gemeenschappelijk station buiten 
de Delftsche Poort, zonder de kosten van onteigening, hebben 
bedragen ongeveer f 1800 per M. (waaronder dan nog is be- 
grepen het dempen van de Binnenrotte, zijnde eene lengte van 
zt 525 M.), dan zou de ontworpen verbindingsbaan zonder de 
kosten van onteigening, eene uitgave vorderen van f 3,650,000; 
dit bedrag in verband gebracht met de cijfers genoemd in art. 71 
der Memorie van Toelichting zoude voor de onteigening nog 
eene belangrijke som overblijven, zoodat het niet on waarschijnlijk 
is,dat de in dat artikel geraamde kosten uit een ontwerp in boven- 
vermelden zin zijn voortgekomen. Toch kan niet ontkend worden, dat, 
met het oog op de herhaaldelijk vermelde rechtstreeksche ver- 
binding, de in de eerste alinea van artikel 71 eenigermate om- 
schrevene niet geheel als zoodanig kan worden aangemerkt, 
terwijl de kosten van dezen verbindingsspoorweg zeker aanmer- 
kelijk lager zullen zijn dan daarvoor in de Memorie van Toe- 
lichting is geraamd, zoodat het verband tusschen een een ander 
niet zoo onmiddellijk voor de hand schijnt te liggen. 

Bij de hier aangegeven raming is ondersteld, dat de geheele 
verbindingsspoorweg zoude bestaan uit eene aaneenschakeling 
van viaducten met overbruggingen van de Rotte en het Boeren- 


gat, terwijl toch gerekend kan worden dat van af de overbrug- 


ging van het Boerengat tot aan de draaiburg in den voormali- 
gen Rhijnspoorweg, aan de oostzijde van het stationsemplacement, 
zijnde eene lengte van ongeveer 400 M. de spoorweg zou kunnen 
bestaan uit een aarden dam; voorzoover de beschikbare ruimte 
het maken van taluds niet toelaat, tusschen keermuren inge- 
sloten, waardoor de kosten voor dit gedeelte evenwel belangrijk 
lager dan de bovengenoemde zullen kunnen worden. 

Het is duidelijk, dat, volgens artikel 71,de belangen van den 
Staat en de Holl. IJzeren Spoorwegmaatschappij niet geheel 
samengaan en dat tal van eventueel door die Maatschappij aan 
te bieden ontwerpen kunnen voldoen aan de in alinea 1 van dat 
artikel omschreven aansluitingen zonder dat evenwel de onder- 
werpelijke kortere rechtstreeksche, doch zooveel kostbaarder 
verbinding, van hare zijde daarvoor in aanmerking behoeft te 
worden gebracht. 

Door den Staat zal eene zekere som als tegemoetkoming in 
den aanleg van de verbindingslijn worden uitgekeerd, terwijl de 
kosten voor de Maatschappij meer onbepaald zijn en natuur- 
lijkerwijs niet noodeloos door haar zullen worden opgevoerd. 

Hoewel pu de plannen en ontwerpen voor dezen spoorweg 
de goedkeuring van den’ Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid behoeven, zoo rijst de vraag, of het, met het boven- 
opgemerkte, niet overweging zou verdienen artikel 71 in zoover 
te wijzigen, dat, in plaats dat de Staat eene bepaalde som 
voor den aanleg bijdraagt, dit, omgekeerd, door de Maatschappij 
geschiedt eene som, waarvan de hoegrootheid nader zou zijn vast te 
stellen. Mocht zulk eene regeling tot stand zijn te brengen, dan 
zou de spoorweg door en op kosten van den Staat zijn aan te 
leggen, die dan de verbinding zoude kunnen maken op zoodanige 
wijze, dat niet alleen met het algemeen belang, maar bovendien, 
nog in het bijzonder, met dat der gemeente Rotterdam zooveel 
mogelijk rekening werd gehouden. 

De voordeelen van deze rechtstreeksche verbinding, die bijna 
AI/, Kilometer korter is dan de voorgestelde, springen gemak- 
kelijk in het oog, ook in verband met eene latere aansluiting 
door den spoorweg naar Hoek van Holland, waardoor de af- 
stand van daar naar Duitschland, bij een tot stand komen van 
de verbindingslijn door de stad, tot een minimum van lengte 
wordt teruggebracht iets waaraan, de tegenwoordige belangrijke 
concurrentie in de verkeersmiddelen in aanmerking genomen, 
zeker groote waarde moet worden gehecht. Het kan toch niet 
ontkend worden, dat bij een eventueelen aanleg om de stad de 
voordeelen verkregen, door den thans nog in aanleg zijnden 
spoorweg om, den afstand van Hoek van Holland tot Rotterdam 
zooveel mogelijk te bekorten, voor een groot deel weder verloren 
zouden gaan. 

Mocht de thans ontworpen spoorverbinding tot stand komen, 
dan zal daardoor, zoowel de handel als het reizend publiek, 
wegens verlies aan tijd en geld, dagelijks groote en niet meer 
te herstellen schade ondervinden, daar de tarieven toch, zoowel 
voor reizigers als voor goederen, worden berekend naar het aantal 
doorloopen kilometers. Bovendien zou de gemeente Rotterdam 
het zeker zeer bejammeren, dat zij, ter gelegener tijd, niet al 
het mogelijke had gedaan, om te trachten den verbindingspoor- 
weg in voege als boven is aangegeven, te verkrijgen. Immers, 
met opoffering van vermoedelijk geringe kosten, zou dan de 
demping van de Goudsche Vest tot stand komen, waardoor 
nabij de Rotte, en wel ter plaatse van het Couwenburgseiland, 
een veel verbeterden verkeersweg zou worden verkregen, ter wijl 
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tevens, door de opruiming van de voormalige Oostpoort, de 
belemmerende passage aldaar in een ruimen en ongehinderden 
weg zou worden herschapen. 

Mocht tegen de bovenomschreven voordeelen worden aange- 
voerd dat, door het maken van viaducten, het uiterlijk aanzien 
van dat gedeelte der stad eenigszins zoude verminderen, dan kan 
daaraan door een zoo sierlijk mogelijken bouw voor een zeer 
groot deel worden te gemoet gekomen. 

XY. 


Uit het Verslag der Rijkscommissie voor graadmeting en waterpassing 
aangaande hare werkzaamheden gedurende het jaar 1890. 


Commissie, In den loop van het jaar hadden geene veranderingen 
plaats in de samenstelling der commissie. Aan de subcommissiën 
waarin de commissie zich verdeeld heeft werd eene nieuwe toegevoegd 
ter voorbereiding van de werkzaamheden voor de bepaling van de lengte 
van den slinger. Als leden dier subcommissie werden aangewezen de leden 
H. G. VAN DE SANDE BAKHUYZEN en J. BOSSCHA. 

Vergaderingen. De Commissie vergaderde vijf malen in den loop 
van het jaar ter beraadslaging over hare aangelegenheden. De verga- 
deringen werden te ’s-Gravenhage gehouden. 

Betrekkingen met buitenlandsche leden van de internationale ver- 
eeniging voor de aardmeting. Aan den heer Von KaArMár, die de 
algemeene verslagen bewerkt van de waterpassingen in de verschil 
lende landen, werd op zijn verzoek door onzen voorzitter een uitvoerig 
bericht ingezonden over de wijze waarop de waarnemingen en bereke- 
ningen voor onze Rijkswaterpassing zijn geschied, Verder werden door 
hem, op verzoek van den heer HeELMERT, directeur van het geodetische 
centraalbureau, aan dat bureau de opgaven verstrekt van de gemid- 
delde waterstanden die tot 1890 aan de getijmeters op onze kusten 
zijn waargenomen. Deze opgaven moeten dienen voor het rapport dat 
door den heer HerMeERT in de eerstvolgende vergadering der perma- 
nente commissie zal worden overgelegd over de vraag, welk algemeen 
nulpunt voor de verschillende hoogte-opgaven in Europa moet worden 
gebruikt. 

In het jaar 41890 had van 15—21 September de jaarlijksche verga- 
dering der permanente commissie plaats te Freiburg in Baden, waartoe 
ook de overige leden der commissiën voor de graadmeting waren uit- 
genoodigd. Zij werd bijgewoond door de leden der permanente com- 
missie: generaal IBANEZ uit Spanje, president; prof. HirscH, uit Zwit- 
serland, secretaris; kolonel v, ZACHARIAE uit Denemarken, FAYE uit 
Frankrijk, generaal-majoor FEeRRERO uit Italie, vidder v. KALMár uit 
Oostenrijk, prof. FoERSTER en prof, HELMERT uit Pruissen, en ons mede- 
lid VAN DE SANDE BAKHUYZEN; verder door de heeren Harp uit Baden, 
HENNEQUIN uit België, Bassor, DEFFORGES, TrssERAND, BOUQUET DE LA 
GRYE en LALLEMAND uit Frankrijk, CArusso uit Griekenland, RüMkKeR 
uit Hamburg, Nerr uit Hessen—Darmstadt, p'AvirLA uit Portugal, 
MORSBACH en ALBRECHT uit Pruissen, en ons mede-lid ScHors. 

Het eerste wetenschappelijke verslag werd uitgebracht. door prof. 
HELMERT over de werkzaamheden van het centraal-bureau. In de eerste 
plaats sprak hij over de berekening van de groote lengte-graadmeting 
langs den breedte-cirkel van 25° door Rusland, Duitschland, België en 
Engeland, welke berekening bijna was ten einde gebracht. 

In de tweede plaats deelde hij de uitkomsten mede van de waarne- 
mingen ter bepaling eener verandering in de poolshoogte, welke, inge- 
volge van een besluit der permanente commissie in 1888 te Salzburg 
genomen, te Berlijn, Potsdam, Straatsburg en Praag waren volbracht. 

Volgens een voorloopig verslag, op de algemeene vergadering te 
Parijs in 1889 uitgebracht, kon men uit de waarnemingen gedurende 
de periode Januari 1889—Juni 1889 geene verandering der poolshoogte 
afleiden, doch uit het uitvoerige te Freiburg ingediende rapport bleek, 
dat de reeksen van waarnemingen, welke na dien tijd te Berlijn, 
Potsdam en Praag volbracht waren, vrij aanzienlijke afwijkingen ver- 
toonden, welke HerMERT alleen door eene verandering der poolshoogte 
meende te kunnen verklaren. Deze verandering zou dan hoogstwaar- 
schijnlijk een gevolg zijn van eene standverandering van de omwente- 
lingsas van de aarde in de aarde zelve, waardoor de polen aan de 
oppervlakte van de aarde jaarlijksche verplaatsingen zouden ondergaan 
tot een bedrag van minstens 15 meters. 

Ten einde de waarheid van deze meening te toetsen, werd voorgesteld 
eene wetenschappelijke expeditie te zenden naar Honolulu, op een der 
Sandwichs-eilanden, dat 180 lengtegraden van Berlijn verwijderd is. 
Was de gegevene verklaring de juiste, dan zou men uit de aldaar 
volbrachte waarnemingen eene verandering der poolshoogte moeten 
afleiden, juist tegengesteld aan die welke men gelijktijdig voor Berlijn 
zou vinden. 

Wegens het groote belang dezer zaak werd eene commissie benoemd, 
welke daarvoor aan de vergadering van advies moest dienen. Verschil- 
lende leden dezer commissie waren van oordeel dat men bij volle erken- 
ning van de uitmuntende, wijze waarop de waarnemingen waren inge- 
richt, door gemis van de oorspronkelijke gegevens niet in staat was 
over de betrouwbaarheid der uitkomsten volledig te oordeelen, en dus 
te beslissen” of werkelijk eene verandering der poolshoogte dan wel 
eigenaardige waarnemingsfouten als verklaring der waargenomen afwij- 
kingen moesten worden beschouwd. Naar aanleiding hiervan werd 
door de permanente comraissie met algemeene stemmen het voorstel 
aangenomen om het besluit, eene expeditie op kosten van de interna- 
tionale vereeniging voor de aardmeting, naar Honolulu te zenden, 
slechts voorwaardelijk aan te nemen en eerst later de eindbeslissing te 

















nemen. In dien tusschentijd zouden dan zooveel mogelijk de oorspron- 


kelijke waarnemingen worden gedrukt en aan de leden der Commissie _ 


rondgezonden, ten einde deze in staat te stellen ze volledig te beoor- 
deelen. 4 

Onze voorzitter heeft als lid der permanente commissie die waar- 
nemingen op het eind van het vorige jaar ontvangen; en het is hem 
bij een onderzoek daarvan gebleken dat men geen grond heeft om de 
verkregene uitkomsten aan waarnemingsfouten toe te schrijven en deze 
dus hoogstwaarschijnlijk door een werkelijke poolshoogte verandering 
moeten worden verklaard. Hij werd in die meening bevestigd door een 
onderzoek van de hoogtemetingen van de Poolster in 1889 en in het 
begin van 1890 met den meridiaancirkel te Greenwich volbracht, welke 
hem door den astronomer royal van Engeland, Carisrie welwillend ter 
beschikking waren gesteld. Hij vond dus geene aanleiding zich tegen 
het voorloopig genomen besluit te verklaren, en daar het schijnt dat 
ook geen der andere leden der permanente commissie zijn stem tegen 
het uitzenden der genoemde expeditie heeft doen hooren, zal deze ver- 
moedelijk binnen kort worden uitgezonden. 

Na het bovenvermelde verslag gaf de heer HerMeERT een overzicht 
van de waarnemingen omtrent de intensiteit der zwaartekracht in de 
Tyroler Alpen volbracht, waaruit, evenals uit dergelijke waarnemingen 
in andere bergstreken, kon worden afgeleid dat zich onder deze bergen 
aardlagen bevonden van betrekkelijk zeer geringe dichtheid, waardoor 
de aantrekking der groote massa’s die zich boven het gemiddeld aard- 
oppervlak verheffen ten deele wordt gecompenseerd. 

De heer v. KArMáRr bracht nog een algemeen verslag uit omtrent 
den stand der waterpassingen in Europa en hierop volgden de berichten 
van de verschillende afgevaardigden over de werkzaamheden in hun 
eigen land; de heer ScuHors gaf daarbij verslag van de werkzaamheden 
in het afgeloopen jaar in Nederland volbracht. 

Van deze vaak zeer belangrijke berichten vermelden we alleen die 
van twee der Fransche afgevaardigden BouQqver DE LA GRYE en 
LALLEMAND. 

BouQuer DE LA GRYE besprak de wijze waarop uit de waarnemingen 
aan de mareografen de gemiddelde hoogte der zee moet worden afge- 
leid. Bij de berekening van de gemiddelde waterhoogte te Brest, nam 
hij niet eenvoudig het gemiddelde van een groot aantal waarnemingen, 
doch verbeterde deze voor den invloed van den barometerstand, van 
den regen en van den wind. Het schijnt zeer bezwaarlijk de beide 
eerste invloeden behoorlijk in rekening te brengen; het zou echter van 
veel belang zijn ook bij de berekening der gemiddelde waterhoogten 
hier te lande eene correctie voor den invloed van den wind aan te 
brengen, zoo daarvoor door het meteorologisch instituut de noodige 
gegevens werden verstrekt. 

De heer LALLEMAND, secretaris der Fransche commissie voor de 
waterpassingen, gaf een bericht over den stand van de waterpassingen 
in Frankrijk en van de aansluitingen aan de waterpassingen in andere 
landen, vooral met het oog op de gemiddelde hoogte der verschillende 
zeeën. In tegenstelling van hetgeen men vroeger meende, was het 
hem gebleken dat de gemiddelde hoogte van de Adriatische Zee, de 
Middellandsche Zee, de Atlantische Oceaan, het Kanaal, de Noordzee 
en de Oostzee slechts enkele centimeters verschillen, welke verschillen 
zeer goed door fouten in de waterpassingen en de gemeten water- 
hoogten kunnen worden verklaard, zoodat men uit een practisch oog- 
punt de gemiddelde oppervlakte der genoemde zeeën mag beschouwen 
als in een niveauvlak te liggen. 

Ten slotte besprak de secretaris de ook tot ons gouvernement ge- 
richte uitnoodiging van de Italiaansche regeering, om deel te nemen 
aan een congres ter bespreking van de wenschelijkheid om de meridiaan 
van Jerusalem als eerste meridiaan aan te nemen. De meerderheid 
der permanente commissie sprak hierbij als haar gevoelen uit dat het 
wenschelijk was vast te houden aan het vroeger te Rome genomen 
besluit, de meridiaan van Greenwich als eerste meridiaan aan te nemen. 
Ons medelid VAN pE SANDE BAKHUYZEN, hoewel dit gevoelen. deelende, 
verklaarde zich tegen de behandeling van dit punt als in deze verga- 
dering niet passend, daar het hier betrof eene uitnoodiging tot be- 
spreking van een onderwerp langs diplomatieken weg van de eene 
regeering tot de andere gericht, waarmede de commissie voor de aard- 
meting niet was in kennis gesteld. 

Werkzaamheden der Commissie. De werkzaamheden der Commissie 
hadden in 1890 betrekking op : 

de primaire driehoeksmeting ; 

de secundaire driehoeksmeting ; 

de lengte- en breedtebepaling; en 

de getijwaarnemingen. 

Primatre driehoeksmeting. De werkzaamheden voor de driehoeks- 
meting werden evenals het vorige jaar door twee ploegen van ingenieurs. 
voortgezet. De eene ploeg, bestaande uit de heeren Hx. J. HEUVELINK en 
J. A. vaN Eyk BĲreEveLD, werd belast met de voortzetting der ver- 
kenning en het inrichten van de stations, de tweede ploeg, bestaande uit 
de heeren N. WirpeBoer en J. F. QuaNT, met de metingen eerste orde. 

Zooals reeds in het verslag van het vorige jaar vermeld werd, waren 
voor het bouwen van de signalen op den Flierenberg bij Nijmegen en 
ter plaatse van het vroegere observatorium van Kraijenhoff op de Veluwe, 
alsmede voor het bouwen van een pijler op den toren te Nederweert, 
contracten gesloten. In den loop van den winter werd met den aan- 
nemer van de twee genoemde signalen nog een contract gesloten voor 
het bouwen van een dergelijk signaal op den Klifsberg. Deze vier 
inrichtingen waren voor den aanvang van de maand Mei gereed, zoodat 
de eerste werkzaamheden van de eerste ploeg, die in het begin van 
Mei met de terreinwerkzaamheden begon, bestond in het opnemen 
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dier werken die allen in orde bevonden werden. Daarna werden te Oss 
en te Venraij de noodige schikkingen gemaakt om aldaar de torens 
voor de metingen in te richten. Op eerstgenoemden toren, die geen 
spits heeft, moest boven op den toren een pijler gebouwd worden; te 
Venraij moest op het metselwerk binnen den houten spits een pijler 
gebouwd worden en in den spits de noodige luiken gemaakt worden 
om van uit den pijler de omliggende torens, waartusschen hoeken 
gemeten moeten worden, te kunnen zien. 

Nadat voor deze werkzaamheden de noodige schikkingen gemaakt 
waren, werd overgegaan tot eene nadere verkenning van het terrein, 
gelegen binnen de twee driehoeken gevormd door de hoekpunten 
Amersfoort, Rhenen, Imbosch en Veluwe, ten einde aldaar ten dienste 
van de secundaire driehoeksmeting een paar punten uit te zoeken die 
bij de primaire hoekmetingen als tusschenpunten zouden kunnen 
worden opgenomen. 

De eigenaardige gesteldheid van dat terrein, waar zich eene menigte 
lage heuvelen bevinden die veelal met hout begroeid zijn, maakt het 
vinden van geschikte punten en het onderzoek daarnaar zeer moeielijk. 
Ten slotte werden als zoodanige punten aangenomen een punt op de 
Lunterensche heide en een in de nabijheid van Beekbergen, welk laatste 
punt in der tijd bij de metingen voor de meetkunstige beschrijving 
van Nederland ook als zoodanig gediend had. Op beide genoemde 
punten werden pyramiden gebouwd om van de andere punten uit 
daarop te kunnen richten, terwijl door het aanbrengen van granieten 
zuilen die gedeeltelijk boven den grond uitsteken en door daaronder 
geplaatste granieten platen de punten duurzaam bevestigd werden. 

Na afloop dezer werkzaamheden had een dergelijk onderzoek plaats 
binnen den driehoek Hettenheuvel, Zutphen, Winterswijk en het ten 
zuiden daarvan gelegen terrein. Als tusschenpunten ten dienste der 
secundaire driehoeksmeting werden aldaar’ aangewezen de torens te 
Silvolde, Aalten en Zelhem. Daar de metingen op deze torens eerst 
later zouden plaats hebben en de torens zelve van uit de primaire 
punten zonder heliotropen zouden worden ingesteld, werd het inrichten 
van die torens voor de metingen voorloopig uitgesteld en werd over- 
gegaan tot de voortzetting van de werkzaamheden in Noordbrabant en 
Limburg. 

Nadat de inrichtingen op de torens te Oss en Venraij, die intusschen 
gereed gekomen waren, waren opgenomen, kon met de inrichting van 
de verdere primaire en secundaire punten voor de metingen eerste 
orde, worden overgegaan. Daarvoor kwamen het eerst aan de orde de 
primaire punten Beek bij Helmond en Oirschot. Op eerstgenoemden 
toren werd na het wegruimen van een gedeelte van het dakvlak een 
pijler gebouwd. Op het tweede punt kon een pijler op den omgang 
van den vlak afgedekten toren gebouwd worden. De hindernis die 
zich volgens ons laatste verslag tusschen dit punt en Nederwert bevond 
en waarschijnlijk uit boomen bestond, bleek thans niet meer aanwezig 
te zijn, zoodat Oirschot zonder verder onderzoek definitief als primair 
punt kon worden aangenomen en voor de metingen worden ingericht. 

Verder werden in het oostelijk gedeelte van Noordbrabant en Limburg 
op de volgende torens inrichtingen aangebracht om die torens ten 
dienste van de secundaire driehoeksmeting als secundaire punten bij 


„de metingen eerste orde te kunnen opnemen. Op den toren te Roermond 


werden twee heliotroop-inrichtingen aangebracht om bij het meten 
van uit de punten Hinsbeck, Klifsberg, Ubagsberg en Nederweert 
daarop te kunnen richten. Op den toren te Venlo werd binnen een 
van de hoektorentjes een pijler gebouwd om van daaruit te kunnen 
meten en aldaar de heliotropen te kunnen plaatsen voor de metingen 
van uit de omliggende punten. Die inrichting werd zoodanig gemaakt 
dat van daaruit ook metingen eerste orde kunnen worden uitgevoerd 
en dat de pijler altijd ook voor eventueele latere metingen kan blijven 
staan. Op den toren te Sambeek werd een pijler gebouwd voor de 
daar uit te voeren metingen en het plaatsen der heliotropen. Op den 
toren te Mil werden eenvoudige inrichtingen aangebracht voor het 
opstellen der heliotropen, die zoodanig werden ingericht dat zij tevens 
kunnen dienen voor de later aldaar uit te voeren metingen van de 
tweede orde. 

In het zuidelijk gedeelte van Limburg konden de punten die als 
tusschenpunten zouden opgenomen worden nog niet definitief worden 
aangewezen; daarentegen werd het hoofdpunt in dat gedeelte van 
Limburg gelegen, namelijk Ubagsberg, in orde gebracht. De steenen 
pijler op dit punt, dat voor de driehoeksmeting van het hoogste belang 
is omdat daar vroeger metingen hebben plaats gehad, zoowel van 
Belgische als van Pruissische zijde, en dat dus dient als aansluitings- 
punt van die twee driehoeksmetingen onderling en tevens als verbin- 
dingspunt van onze driehoeksmeting met de beide genoemde metingen, 
was zeer sterk beschadigd, zoodat het twijfelachtig was of het wel 
mogelijk zou zijn de juiste plaats van het bij die metingen gebruikte 
hoekpunt met de vereischte nauwkeurigheid terug te vinden, Intusschen 
is dit volkomen gelukt. 

Zooals in ons verslag over de werkzaamheden in 1889 vermeld werd, 
is de steen met een gedeelte van het daarom liggend terrein door de 
Commissie van de gemeente Voerendaal aangekocht, zoodat thans een 
grondig onderzoek naar dat punt kon worden ingesteld. Het was 
namelijk gebleken, zoowel uit een onderzoek ter plaatse als uit het 
archief van het Institut cartographique militaire te Brussel, dat zich 
onder den steen nog een hardsteenen plaat bevond. Het was echter 
niet bekend of de juiste plaats van het hoekpunt ook op de plaat was 
aangegeven en hiernaar diende dus een onderzoek te worden ingesteld. 
Nadat het beschadigde gedeelte van den steen verwijderd was, werd 
hij geheel ontgraven en de plaats van het midden van den steen nauw- 
keurig opgenomen, ten einde later dit punt als hoekpunt te kunnen 
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aannemen wanneer het mocht blijken dat dit niet op betere wijze was 
aangewezen. De steen werd nu voorzichtig gelicht en daardoor de 
hardsteenen plaat blootgelegd. Het bleek nu dat het juiste hoekpunt 
op die plaat door een ingehouwen kruis was aangegeven, zoodat daar- 
door de juiste plaats van dat hoekpunt, dat op weinige millimeters na 
met het midden van den steen overeenkwam, verzekerd was. Nadat 
de steen opnieuw geplaatst was, werd in het bovenvlak daarvan een 
bronzen bout ingelaten en verticaal boven het midden van het kruis 
een gat daarin geboord. Vervolgens werd op den steen een nieuwen 
kop gezet en daarin eveneens het hoekpunt door een bronzen bout 
aangegeven, zoodat thans het punt Ubagsberg, zooals het vroeger bij 
de metingen gebruikt is, met alle vereischte nauwkeurigheid wederom 
is aangewezen. Bij het herplaatsen van den steen werd deze ten op- 
zichte van zijn vroegeren stand een weinig verdraaid en de daarop 
aangebrachte kop werd iets breeder dan de steen genomen om daar- 
door op dat punt de gelegenheid te hebben voor het opstellen van 
een passage-instrument, ten einde aldaar later eene lengte-bepaling te 
kunnen uitvoeren. 

Tegen het einde der terreinwerkzaamheden werd nog met voorkennis 
der Belgsiche autoriteiten een bezoek gebracht aan de Belgische drie- 
hoekspunten Peer, Hoogstraten en Lommel, ten einde te onderzoeken 
welke inrichtingen daar noodig zijn voor het verbinden van onze drie- 
hoeksmeting met de Belgische driehoeksmeting in die punten. De 
ingenieurs keerden daarna tegen het begin van October in Delft terug. 

Omtrent het punt Harikerberg, waaromtrent in ons vorig verslag 
met een enkel woord melding gemaakt werd, kan nog worden mede- 
gedeeld dat door den eigenaar den heer graaf BENTINCK daar ter plaatse 
met eene bijdrage vanwege de Commissie een steenen toren gebouwd 
is en voor de metingen beschikbaar is gesteld, zoodat het bouwen 
van een signaal op dat punt overbodig is geworden en de metingen 
dus aldaar onder zeer gunstige omstandigheden kunnen worden uit- 
gevoerd. 

De tweede ploeg, bestaande uit de ingenieurs WiILDEBOER en Quant, 
werd belast met de metingen eerste orde. Daar de wagen voor het 
transport van de instrumenten, die vóór 1 Mei had moeten klaar zijn, 
eerst omstreeks 20 Mei werd afgeleverd, konden de ingenieurs eerst 
in het laatst van Mei zich naar het terrein begeven tot het uitvoeren 
der metingen, in de eerste plaats op het signaal Imbosch bij Arnhem. 
Nadat de omliggende hoofdpunten behoorlijk van heliotropen waren 
voorzien, kon tegen het begin van Juni met de eigenlijke waarnemingen 
begonnen worden. Door de voortdurende ongunstige weersgesteldheid, 
het gemis aan zon waardoor de heliotropen geen licht konden geven 
en de voortdurende mist, waardoor het uitzicht zeer belemmerd werd 
en het heliotrooplicht vaak niet doorkwam, maakte dat de metingen 
niet spoedig opschoten. Het duurde dan ook tot het begin van Augustus 
alvorens de metingen naar de hoofdpunten waren afgeloopen. Behalve 
de hoofdpunten Zutphen, Hettenheuvel, Flierenberg, Rhenen, Amers- 
foort en Veluwe zouden ten dienste van de secundaire driehoeksmeting 
ook ingesteld worden verschillende tusschenpunten en zooveel als 
mogelijk alle omliggende torens. 

Van de tusschenpunten werden Doesburg, Nijmegen en Beekbergen 
volledig opgemeten. Voor de tusschenpunten Deventer, Hoch Elten en 
Lunterensche heide werden respectievelijk slechts 8, 6 en 4instellingen 
in plaats van 12 verkregen. Van de omliggende torens konden slechts 
een drietal worden ingesteld. Daar de sterke mist de uitvoering van 
deze metingen voortdurend bleef verhinderen, werd besloten die metingen 
voorloopig uit te stellen en met de metingen eerste orde voort te gaan 
en wel op het signaal op den Hettenheuvel. Dit punt vormt een van 
de aansluitingspunten met de driehoeksmeting van de Pruissische 
Landesaufnahme, zoodat, behalve de metingen naar de Nederlandsche 
punten, ook gemeten moest worden naar eenige Pruissische punten en 
wel de twee hoofdpunten Fürstenberg en Kevelaer en de twee tusschen- 
punten Bockholt en Hoch Elten. Daar de metingen van Pruissische 
zijde in Fürstenberg op denzelfden tijd werden uitgevoerd, werd met 
de waarnemers aldaar overeengekomen dat het bedienen van de helio- 
tropen op de Duitsche punten door hun zou geschieden, terwijl om- 
gekeerd door onze heliotropisten hetlicht van Hettenheuvel en Winters- 
wijk naar Fürstenberg gezonden zou worden, 

Hoewel de metingen op Hettenheuvel ‘eenigszins voorspoediger gingen 
als op Imbosch, duurden zij door den voortdurenden mist toch langer 
dan in andere omstandigheden het geval zou zijn geweest. Tegen half 
September waren de metingen aldaar afgeloopen. Behalve de boven- 
genoemde punten op Duitsch grondgebied gelegen, werden van de 
punten op ons gebied ingesteld de hoofdpunten Flierenberg, Imbosch, 
Zutphen en Winterswijk en de nevenpunten Doesburg, Nijmegen en 
Silvolde, benevens een zestal van de omliggende torens. 

Na afloop van de metingen op Hettenheuvel werd nog het station 
Flierenberg bij Nijmegen bezet. De metingen konden aldaar echter 
niet ten einde gebracht worden. Van de 120 hoeken die gemeten 
moesten worden tusschen de zes hoofdpunten Venraij, Oss, Rhenen, 
Imbosch, Hettenheuvel en Kevelaer (dit laatste punt op Duitsch grond- 
gebied) konden er slechts 96 worden gemeten, zoodat de metingen op 
dit punt in 1891 zullen vervolgt moeten worden. Behalve de genoemde 


| hoofdpunten werden nog als tusschenpuuten ingesteld Hoch Elten en 


Sambeek. De overige tusschenpunten konden niet ingesteld worden. 
Toen tegen het einde van October het weer van dien aard was dater 
weinig hoop was de metingen nog te kunnen voltooien, werd dai 


station verlaten en keerden de ingenieurs tegen 1 November in Delft 


terug. 
Dat gedurende den geheelen zomer de metingen slechts op drie 
hoofdpunten konden worden uitgevoerd en op een dier punten nog 
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slechts gedeeltelijk, is te wijten aan de bijzondere ongunstige weers- 
gesteldheid die den geheelen zomer geheerscht heeft. Bij de metingen 
in_Pruissen, die zooals uit het bovenstaande blijkt in de onmiddellijke 
nabijheid van de onze plaats hadden, heeft men hetzelfde bezwaar 
ruimschoots ondervonden. In plaats van zooals in andere jaren steeds 
het geval was de metingen in 10 punten ten einde te brengen, konden 
aldaar de metingen in het afgeloopen jaar slechts op twee punten 
volbracht worden. 

Ten slotte zij hier nog medegedeeld dat bij gelegenheid van de 
vergadering der Permanente Commissie te Freiburg met de afge- 
vaardigden van Pruissen en België de aansluiting van- de driehoeks- 
meting van die beide landen besproken werd, waaromtrent valt mede 
te deelen, dat werd overeengekomen te trachten de metingen voor de 
aansluiting aan Pruissen langs de grenzen van Gelderland en Overijssel 
in 1891 ten einde te brengen, terwijl die langs de Limburgsche grenzen 
dan in 1892 zouden volgen, zoodat tegen het einde van 1892 de aan- 
sluiting met Pruissen langs de geheele grens voltooid zal zijn. Ten 
zuiden van Limburg zou zich daaraan eene aansluiting van de Pruissische 
met de Belgische driehoeksmeting verbinden met behulp van het punt 
Ubagsberg, dat van onze zijde zou gemeten worden. Over de verdere 
aansluiting van de Belgische metingen aan die van ons land konden 
nog geen afspraken gemaakt worden, daar de daarvoor noodige ver- 
kenningen nog niet zijn afgeloopen. 

Secundaire driehoeksmeting. Aan de eigenlijke secundaire driehoeks- 
meting kon ook dit jaar, om de redenen in ons vorig verslag uitvoerig 
vermeld, niets worden gedaan. Alleen werd bij de primaire driehoeks- 
meting zoowel bij de verkenning als bij de uitvoering der metingen 
hierop gelet, Zooals uit het bovenstaande verslag omtrent die driehoeks- 
meting blijkt, werden speciale verkenningen uitgevoerd om tusschen- 
punten te verkrijgen ten dienste van de secundaire driehoeksmeting en 
waar dit noodig bleek die punten tevens voor de metingen ingericht, 
terwijl bij de metingen in de hoofdpunten deze tusschenpunten tevens 
werden ingesteld. Behalve die instellingen op de tusschenpunten zouden 
ook de verschillende omliggende torens ingesteld worden. Dat het aantal 
dier instelling niet grooter was is te wijten aan het mistige weer, 
waardoor die torens, die direct zonder heliotroop ingesteld moeten 
worden, niet behoorlijk te zien waren. 

Lengte- en breedtebepaling. In het afgeloopen jaar werden de uit- 
komsten der lengtebepaling Leiden—Parijs op gemeenschappelijke kosten 
van onze Commissieen van den Franschen geographischen dienst uitge- 
geven onder den titel: Publication internationale. Détermination de al 
différence de longitude entre Leyde et Paris par M.M. H. G. VAN pe 
SANDE BAKHUYZEN et Bassor. Paris, Imprimerie nationale. Exemplaren 
dezer publicatie werden aan de leden der graadmetingscommissiën, 
geleerde genootschappen en verdere belangstellenden toegezonden. 

In verband met het bovenvermelde vraagstuk over de verandering 
der poolshoogte in de jaren 1889 en 1890, zijn aan de sterrenwacht te 
Leiden berekeningen volbracht ter beantwoording van de vraag of ook 
aldaar zulk eene wijziging der poolshoogte kon worden aangetoond. 

De aard der in 1889 en 1890 volbrachte waarnemingen en de wijze 
waarop zij over dat tijdvak verdeeld zijn, zijn echter voor het verkrijgen 
van. een scherp antwoord op die vraag niet gunstig. De uitkomst van 
het onderzoek was dan ook, dat hoewel eene poolshoogteverandering 
in denzelfden zin als te Berlijn, Potsdam, en Praag, met de Leidsche 
waarnemingen niet geheel in strijd was, zij daar toch niet met zeker- 
heid uit mocht worden afgeleid. 

Voor hetzelfde doel werden aan de sterrenwacht nog de waarnemingen 
herleid uit de jaren 41884 en 1885, daar men ook in dat tijdvak te 
Berlijn en te Pulkowa eene poolshoogte verandering had opgemerkt. 
Uit deze berekeningen mocht men met vrij groote waarschijnlijkheid 
afleiden dat in die jaren de poolshoogte te Leiden in denzelfden zin 
en tot hetzelfde bedrag veranderd is als in de bovengenoemde plaatsen. 

Deze uitkomsten versterkten onzen voorzitter in zijne meening, dat 
hij zich als lid der permanente commissie niet mocht verklaren tegen 
het uitzenden der bovenvermelde expeditie, welke eene ‚belangrijke 
bijdrage tot onze kennis van de beweging onzer aardas zou kunnen 
leveren. 

Getijwaarnemingen, De berekening van de gemiddelde waterhoogte 
Voor een tiental getijmeters is op dezelfde wijze, als in het vorige 
Jaarverslag is aangegeven, vérder voortgezet voor het jaar 1889. Wij 
hebben daarbij weder veel te danken gehad aan de hulp van den 
ED bij den algemeenen dienst van den waterstaat H. EF. 
DE BRUYN. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
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ar NEL Windkracht,| Tempera- | Gevallen 

DATUM. Hek ha hens And tuur; raden | zegen Re 
19 Juni 1891. 169.7 W‚N.W. 0 17 0 
AU rS 768.8 N. 1 12 0 
21 ” ” ra ER ed an Nr; 
DN 5 164,1 N.N.0. 1 16 0 
Zoeren k 761.1 N.N.0. 0 18 10 
ZENE N 163.3 0. 0 26 0 
PEER > 159.8 O.N.0. 1 26 0 































































































Rivierberichten N 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Ì | 
Keulen. en Wester- | Maas- | 
1891. 7 uur | Lobitn. AS ee len riant Venlo. | Grave. 
neet ND 005 
20 Juni 89.19 | 12.27 9,83 | 9.84 | 10.38 | 42.75 | 10.75 6.75 
21 sn 39.39 | 12.22 9.75 9.76 | 10.31 | 42.64 | 10.57 6.64 
22 39.30 | 12.21 9,13 9,75 | 10.30 | 42.65 | 10.32 6.41 
23 39.27. | 12,16 9.68 | 9.71 | 10.26 | 42.76 | 10.44 6,39 
24 39.40 | 12.19 9.69 9,70 | 10.27 | 42.50 | 10.55 6.43 
25 5 39.66 | 12.38 9.84 9.82 | 10.39 | 42.57 | 10,41 6.41 
26 54 39.71 | 12.58 | 10.05 | 10.02 | 10.58 | 42.63 | 10.30 6.31 
£ Wes Maas- 
Keul. | Lob. sue Arnh. zolen. EEn Venlo | Grave 
Nul der oude schaal. (85.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20/ — | 485 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- ) 
mende standen... .|36.85/ 9.37| 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35/| 9.79 7.60/ 7.88/ 8.38/ 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25/ 8.72| 9.00/ 9.53/ 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12.71| — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/18.57/46.95/18.33|11.26 
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AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


LE GENIE CIVIL. 
Augustus —October 1890. 
(Bewerkt door J. W. Tu. vAN Oven.) 
(Vervolg van blz. 139). 
Erygmatoscoop van Trouvé. 


Tot het verrichten van onderzoekingen naar de gesteldheid der aard- 
korst, heeft TrouvÉ een toestel bedacht waaraan den naam van Erygma- 
toscoop gegeven is, en die uit een electrisch gloeilampje bestaat, daf in 
een cilinder besloten is. De eene helft van dezen cilinder dient tot reflec- 
tor; de andere helft is van glas, en doet de lichtstralen van het lampje 
de verschillende geologische lagen waarlangs het heengaat, beschijnen, 
wanneer men het in een vooraf geboorden put laat zakken. . 

Beneden in den cilinder is onder eene helling van 45° een elliptische 
spiegel aangebracht, die juist tegenover het verlichte gedeelte geplaatst 
is, zoodat de waarnemer, die zich met een kijker aan den mond van den 
put bevindt, in den spiegel de geologische formatie kan onderscheiden. 
Het geheel hangt aan een kabel, gevormd door de twee geleiddraden, 
die om een liertje gewikkeld zijn en den toestel dus kunnen doen rijzen 
of dalen. 

Het instrument geeft goede resultaten tot eene diepte van 2 à 300 M. 
en zal gebruikt worden bij het vanwege de Portugeesche regeering 
ingestelde onderzoek maar den geologischen toestand der kusten van 
Mozambique. (LeG. °C, XVII, n3. AZEN 





Benuttiging van de kracht der getijden. 


Eene vernuftige wijze om het hoogteverschil van opeenvolgende getijden 
dienstbaar te maken als motor, is voorgesteld door den Franschen inge- 
nieur Dramanr te Melbourne. 

Hij wil daartoe op eene plaats waar een groot niveau-verschil tusschen 
de eb- en vloedstanden bestaat, een baai door een dam van de zee af- 
sluiten en in het aldus gevormde bassin eenen dwarsdiĳk leggen, waar- 
door dit in twee gedeelten A en B verdeeld wordt. 

Rechts en links van de plaats waar de dwarsdam tegen den afsluit- 
dijk aankomt, zijn turbines in dezen laatsten geplaatst, die door het in- 
of uitstroomende water bewogen worden, terwijl deze beweging zoodani 
wordt overgebracht, dat bij instroomend water in A en uitstroomen 
water uit B, dezelfde as in gelijke richting rondgedraaid wordt. 

Zij A bij eb geheel geledigd en de waterstand daar dus nul, en B bij 
vloed gevuld, bv. tot 12 M. +, dan kan men, wanneer de zee tot 9 M. + 
Et is, in de 6 uur die het water noodig heeft om van 9 M. + tot 
nul te dalen en weer tot 3 M. + te stijgen, water uit B weg laten 
vloeien, hierdoor eene turbine doen bewegen en den afvoer zoo regelen, 
dat bĳ het einde van die 6 uur, het niveau in B 4 M. + is geworden. 
Gedurende de volgende 6 uren stijgt de zee van 3 tot 12 M, + en daalt 
zij weer tot 9 M. +; het bassin A — dat geheel ledig was — kan dus 
tot 8 M, + gevuld worden en daardoor met eene andere turbine, dezelfde 


as, doen blijven draaien. Tegelijkertijd vult zich B weer tot 12 M. + en is 


dus opnieuw in staat de eerste turbine in beweging te brengen, wanneer 
het buitenwater beneden 9 M. +4 daalt. 
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Zoo voortgaande is er steeds eene continue beweging van de as, waarop 
de beide turbines werken, terwijl bovendien door het noodzakelijke ledi- 
gen van A bij eb, en de vulling van B bij vloed, eene regelmatig 
afgebrokene, maar even krachtige nevenwerking kan opgewekt worden. 

Ter verkrijging van eene gelijkmatige beweging, wil DraMaNt de tur- 
bines de riĳzing of daling van het water doen volgen door elke turbine 
op-den zuiger eener hydraulische pers te bevestigen. 

Voor den afsluitdijk is een metalen geraamte ontworpen, dat op eene 
werkkamer rust en waarvan de wanden uit een opeenstapeling van water- 
kamers bestaan, die een lichaam van steen zullen moeten omsluiten. Het 
Len moet verankerd worden aan eene dubbele rij ijzeren schroefpalen, 

je door schoren stevig aan elkander zijn verbonden. 

Bij het ontwerpen van dezen dijk is nog het geval voorzien, dat het 
noodig kan zijn de reservoirs te vullen, zonder de turbines in werking 
te stellen. Hiervoor zijn in den dijk kleppen gedacht, waarvan het draai- 
punt onder het zwaartepunt gelegen is. De kleppen zijn hol en even 
onder de draaïingsas door een tusschenschot in twee deelen verdeeld, 
wier niet aangrenzende uiteinden door buizen met elkander in verband 
staan. De onderste kamer bevat water, en zal dus het zwaartepunt laag 
en de klep gesloten houden. Wordt echter door de as gecomprimeerde 
lucht in de benedenkamer gevoerd, dan stijgt het water naar Borek en 
de klep opent zich, 

Deze natuurlijke motoren zullen slechts uitgevoerd kunnen worden aan 
kusten, waar een groot hoogteverschil tusschen eb en vloed bestaat. 

(Le G. C. XVII no. 18.) 


Mededeelingen omtrent de snelheid van treinen. 


Van het rapport, door den hoofdingenieur Jures Micuer op de derde 
zitting van het Internationaal Spoorwegcongres van 1889 ingediend, 
wordt een uittreksel gegeven in le G. C. van 18 Sept. 1890. 

De veranderingen, die blijkens dit verslag in de laatste 15 jaren in het 
spoorwegmaterieel aangebracht zijn, doen de toenemende beteekenis van 
het spoorwegverkeer duidelijk uitkomen. Bedroeg in 1863 de gemiddelde 
snelheid der treinen in Frankrijk 50à 53 K.M. thans is zij 55 à 69 K.M. 
gemiddeld 63 K.M. per uur. In verband met deze snelheidsvermeerdering 
van 25 °/, zijn ook de rails zoowel in hoogte als in lengte toegenomen. 

Verschillende cijfers en eene vergelijking met de afmetingen, in andere 
landen gebruikelijk, lichten dit nader toe; terwijl ten slotte een kort 
overzicht gegeven wordt van de eischen die thans aan wegen, bestemd 


__tot het verkeer met sneltreinen, gesteld moeten worden. 


(Le G. C. XVII no. 20.) 


Beweging van schepen in kanalen. 


Ter vervanging van de gebrekkige voortbeweging van schepen in 
kanalen door halen of trekken, stelt de ingenieur Noucuks voor, ieder 
kanaalpand door een vertikaal langsschot in twee helften te verdeelen, 
die alleen aan het begin en het einde van ieder pand met elkaar in ver- 
band staan. Aan eene zijde van het kanaal worden de panden twee aan 
twee onderling door riolen vereenigd. 

Zijn de riolen geopend, dan ontstaat er aan die zijde van het kanaal 
een stroom van het verdeelpunt naar het eindpunt, terwijl er aan de 
andere zijde van de verschillende langsschotten eene strooming in tegen- 
gestelde richting zal opgewekt worden. 

Door deze stroomingen kunnen de schepen dus in de verlangde richting 
bewogen worden met eene snelheid, die afhankelijk zal zijn van de ver- 
schillende schuthoogten. 

De proeven, welke de heer Noucuws op een klein kanaal van 25 M. 
lengte en dat in verscheidene panden verdeeld was met dit systeem nam, 
gaven de beste uitkomsten. (Le G. C. XVI no. 22.) 


De siphons van Saint Louis. 


Een der werken, behoorende tot de stelselmatige zuivering der Seine 
binnen Parijs, is het aanleggen der siphons van het eiland Saint Louis. 
Het rioolwater van dit bevolkte kwartier, dat vroeger met 9 monden 
vrij in de beide armen der rivier uitliep, wordt thans opgevangen in eene 
dubbele buis, die onder de Seine doorloopt, en uitmondt in een grooten 
collecteur op den linkeroever onder de Bourbon-kade gelegen. 

De siphon bestaat uit twee ijzeren buizen van 1 cM. dikte en 40 cM. 
binnendiameter. Deze buizen zijn op 27 cM. afstand van elkaar gelegen 
in een bed van beton, dat 1.80 M. breed en 0.87 M, hoog is, terwijl de 
bovenkant van het geheel met den rivierbodem gelijk komt. 

De geheele ontwikkelde lengte van den thans voltooiden duiker is 
105 M.; het totale verval tot den verzamelaar bedraagt 1.26 M. 

(Le G. C. XVII no. 23.) 


Belemmeringen onder de straten van New-York. 


In Le G. C, XVII n°. 26 komt eene merkwaardige teekening voor 
van de verwarde opeenhooping van water-, gas-, electriciteits-, stoom- en 
andere leidingen, die in September 1882 aanwezig was onder het kruispunt 
van Wallstreet, Nassaustreet en Broadstreet te New-York. 

De verwarring was zoo groot, dat er eene speciale commissie benoemd 
is moeten worden, om deze zaak grondig te onderzoeken. De Engineering 
of Building Record, waaraan de teekening ontleend is, hoopt dat men 
doortastende maatregelen nemen zal om het kwaad te stuiten en er toe 
zal overgaan onder de straten breede tunnels te maken, tot berging der 
verschillende buizennetten bestemd. 
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ENGINEERING, December 1890. 
(Bewerkt door H. RerNHorp). 
Amerikaansche Scharnierbrug. 


In het nummer van 5 Dec. geeft Engineering volledige teekeningen 
van een zuiver Amerikaansche scharnierbrug voor dubbel spoor met 
een rijweg van 3,20 meter en een trottoir van 2 meter aan elke zijde 
buiten de hoofdliggers. Het is de Chesapeake and Ohio brug over de 
Ohiorivier te Cincinnati, waarover ten gevolge harer ligging een uitge- 
breid goederen- en personenverkeer plaats heeft. 

De brug bestaat uit 3 spanningen, de middelste van 169.75 meter 
en de beide uitersten van 149.45 meter. De paraboolvormige wanden 
hebben hoofdstijlen en gordingen van staal. De diagonalen en dwars- 
liggers zijn van ijzer. 

Het staal voor de trekstangen moest volgens bestek een draagver- 
mogen hebben van 58500 tot 66500 fg per vierk. duim (44 tot 46,4 
KG. per mM?.) en dat voor de gedrukte stangen een draagvermogen 
van 64500 tot 72500 ®@ (45 tot 50,6 KG. per mM2.) beide met een 
elasticiteitsgrens van niet minder dan de helft van bovenstaande breuk- 
grenzen. Met uitzondering van de grootste trekstangen (van 200 mM. 
breedte) die van Bessemer staal zijn is al het staal openhaard staal. 

Een inrichting die in de beschrijving belangwekkend genoemd wordt, 
maar die zonder verdere staving van de noodzakelijkheid een eigenwijzen 
indruk maakt is deze dat de vertikalen van de hoofdliggers slechts om 
den anderen van den bovenrand tot de ondertrekstangen doorgaan, de 
overige gaan halverwege over in trekstangen naar den onderrand 
stijve horizontalen naar de volgende stijlen en diagonalen die naar 
beneden toe stijf zijn terwijl de andere, die naar de bovengording 
loopen, trekstangen zijn. Op deze wijze wordt beweerd dat men een 
volmaakte krachtsbepaling bij de berekening verkrijgen zou. Verder is 
de lengte der stangen zoo dat de spanningen voor de halve rollende 
belasting der brug minima zijn. Alle gaten voor klinknagels in de ge- 
drukte stangen zijn geboord. 

Het bestek was door de Phoenix bruggenbouw Co. te Philadelfia 
opgemaakt welke fabriek ook het werk uitvoerde. De belasting die bij 
de berekening aangenomen was bedroeg voor de dubbele spoorbaan 
5700 fg per strekkende voet (8550 KG. per M.) en voor de rij- en 
voetwegen 1920 fg per strekkende voet (2880 KG. per M.). Het gewicht 
der 3 bruggen bedraagt 10000 ton, dat der aansluitende viaducten 
10350 ton. 





Bruggen met groote spanwijdte. 


Voor de Amerikaansche »Association for the Advancement of Science” 
is door den heer Gusrav LINDENTHAL een lezing gehouden over de 
„economische zijde van bruggen met groote spanwijdte» waarbij hij 
vooral het oog had op de door hem ontworpen Northrivier brug te 
New-York City. 

Om te beginnen beweerde de heer LINDENTHAL dat de bruggen van 
een eeuw geleden niets beter, zoo niet minder goed ware dan die van 
10 eeuwen geleden, zoo b.v. is de steenen brug bij Trezza over de Adda 
van 1380, die een spanning heeft van 251 voet nooit in steen over- 
troffen, Eveneens was het gesteld met de houten brug over de Donau 
die in het jaar 104 gebouwd werd ter lengte van 4000 voet met houten 
bogen van 4170 voet (51 M.). De overblijfselen van de pijlers zijn nog 
zichtbaar. 

Sedert de invoering van ijzer is echter de vooruitgang groot. 

De nauwkeurige berekening die hierbij mogelijk is heeft aanleiding 
gegeven tot het verdwijnen van onpractische constructiën. 

Volgens de schatting van den heer LINDENTHAL verdwijnt het voordeel 
van gewone vakwerkbruggen bij meer dan 500 voet of 150 meter. Bij 
grootere spanning tot 2000 voet of 600 meter zijn consolebruggen de 
meest geschikte type, van daar tot 4000 voet of 1200 meter spanwijdte 
is de metalen boogbrug de beste constructie. Voor de allergrootste 
spanningen eindelijk is de hangbrug de verkieslijkste, zelfs tot 6000 
voet of 1800 meter zou men zulk een brug kunnen bouwen geschikt 
voor spoorwegverkeer, met een spanning in de stalen kabels van 
170000 @g per vierk, duim (120 KG. per mM?2.) zooals zij bij de Brook- 
lijnbrug aanwezig zijn. 

Tegenwoordig zou zelfs staaldraad te krijgen zijn dat met 240000 gg per 
vierk. duim (168 KG. per mM?2.) belast kon worden, zoodat men in de 
spanwijdte ook nog verder kon gaan. Dan volgt een korte beschrijving 
van het project van de Northrivierbrug, en dan een beschouwing over 
de duurzaamheid welke bij bruggen van groote spanwijdte grooter is 
dan bij kleine brüggen, fe omdat de maximum belastingen waarnaar 
de afmetingen der onderdeelen bepaald zijn, bij groote bruggen veel 
minder dikwijls optreden en 2e omdat de verhouding van eigengewicht 
tot treingewicht veel grooter is, hoewel het niet te ontkennen is dat 
de wind bij groote bruggen veel grooteren invloed heeft. 

»Engineeringg, 19 Dec. 





Fundeeringen onder water. 
(Vervolg van blz. 174). 


Na de mededeelingen in het nummer van 21 Nov. wordt het stuk 
van den heer KiNtmPPLE over het bovenstaande onderwerp besloten in 
dat van 26 December, met beschouwingen over het monolitische systeem 
van den beer KiNiPPrE als zijnde verreweg beter bestand tegen de 
inwerking van het water dan een stapel betonblokken welke, hetzij 
met cement of met ijzeren stangen vereenigd zijn. 

Naar dit monolitische systeem werden door den heer KrNIPPLE ge- 
bouwd de «hermitage»n golfbreker te Jersey, een zeepier te Girvan 
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Harbour Ayrshire en andere werken. Tusschen rijen damplanken werd 
een vulling van fijne cementspecie van 3 op 1 gebracht met een mid- 
denvulling van specie van 4 op 1 met zooveel stukken steen als er 
ingebracht konden worden, zoodat de voegen daartusschen bestonden 
uit dikten van enkele duimen fijne cement. Daar de damplanken op 
den duur niet voldoende dicht te houden waren, werden zij bij latere 
werken vervangen door zwaluwstaartvormige blokken cement. 

Ook het stoppen van groote lekken en scheuren in voltooide werken 
is den heer KiNrPPLE meermalen gelukt door het boren van kanalen 
en het inspuiten daardoor en door aangebrachte buizen van cementbrei. 

Na talrijke aangevoerde voorbeelden van uitgevoerde werken, besluit 
het stuk met een plan voor een vluchthaven aan de Oostkust van 
Schotland uit te voeren door gevangenen. 

Er worden talrijke holle caissons gemaakt, bestaande uit raamwerk 
van hoekijzer en wanden van cement. Deze worden een voor een ge- 
schoven op een cirkelvormigen ponton dat de caissons naar de plaats 
van bestemming vaart. Daar wordt de ponton vol water gelaten, zoodat 
de caisson drijft. Deze wordt nu boven de juiste plaats getrokken en 
dan wordt water toegelaten en als hij gezonken is wordt hij gevuld 
met beton: tot een gewicht van verscheidene duizend tonnen. Een ge- 
sloten rij van zulke cylinders zou een soliden kern van den pier vormen 
en per jaar zouden 1000 voet kunnen gebouwd worden. 





Nicaraguakanaal. 


Uit de talrijke plannen die in den loop der tijden gemaakt zijn voor 
een verbinding van de Atlantische en Pacific Oceanen door Amerika 
heen en die eenigen tijd door het op touw zetten van de doorgraving 
van Panama tot de onwaarschijnlijkheden behoorden, werd eindelijk 
onder de leiding van den heer MENocAL een gedetailleerd project ge- 
vormd voor de doorgraving bij Nicaragua met gebruikmaking van het 
meer van Nicaragua en verschillende kleinere meeren en rivieren. Eene 
maatschappij om dit werk uit te voeren werd in of kort na 1885 
gevestigd en is nu ernstig met het werk begonnen naar een plan, dat 
op veel degelijker wijze voorbereid is dan dat van het kanaal van 
Panama, dat zooals de ondervinding geleerd heeft »met een Franschen 
slag” aangepakt is geworden. 

De lengte van dit kanaal is als volgt: 


Oostelijke sectie. 18.864 mijlen of 30.34 Kilom. 


Westelijk daarvan de San Franciscosectie 12.500 » _» 20 » 
Nicaraguameer en rivieren 121.040 » »19475 » 
Westelijke sectie 17.040 » » 244 » 

Totaal 169.444 » »27262 » 


Hiervan zijn 155 mijlen of 249,4 Kilometer op het hooge niveau van 
106 voet of 32.33 M. boven de zee, Aan beide zijden bereikt men dit 
niveau door 3 sluizen, welke hun waterverbruik ontleenen aan het in 
het hooge gedeelte gelegen Nicaragua-meer. 

Op enkele punten zijn hooge bergruggen te doorsnijden, maar voor 
het overige is het graafwerk niet bijzonder groot, en belangrijke be- 
sparing wordt verkregen door het afdammen van rivieren, waardoor 
meren ontstaan in de richting van het kanaal. Aan de Atlantische zijde 
ligt de haven Greyton of San Juan del Norte en aan het Pacific-einde 
de stad Brito of San Juan del Sul, welke laatste plaats nog geheel tot 
een haven moet omgewerkt worden. 

Een tamelijk gedetailleerde beschrijving van dit werk met enkele 
illustraties komt voor in »Engineering” van 26 December. 





Electrische Tunnelspoorweg te Londen. 


De »City & South London Railway”, die onlangs den electrischen 
tunnelspoorweg onder Londen voor exploitatie opende, heeft den bouw 
van de benoodigde heftoestellen opgedragen aan de firma Sir WiLvram 
ARMSTRONG, MrronerL & Co, ten einde zeker te zijn dat deze toe- 
stellen, waarvan al de personen die de spoorweg vervoeren zou, gebruik 
moesten maken, snel, veilig en betrouwbaar zouden werken. Aan elk 
der zes stations zijn twee heftoestellen, werkende in putten van 7.50 M. 
middellijn en diepte die afwisselt tusschen 13 Meter bij Stockwell en 
20.2 M. in King Williamstreet. De kooien zijn bijna halfcirkelvormig, 
en bestaan uit een geraamte van staal met fraai bewerkte mahonie- 
hout en pitchpine binnenbekleeding, De lengte bedraagt 6.60 M., de 
wijdte 2.70 M. en de hoogte 3.30 M. De machinerien der beide kooien 
in een put zijn geheel onafhankelijk van elkander. Elke kooi hangt 
aan 6 staalkabels, waarvan 4 stuks met een takel van de verhouding 
1:53 door den hydraulischen ram voor het lichten en dalen dienen, 
terwijl 2 stuks de tegengewichten dragen. Deze kabels hebben een 
gezamenlijk draagvermogen van 320 ton. Daarenboven is elke kooi 
voorzien van 16 grijpklauwen om in geval van kabelbreuk de vier 
geleidingen te grijpen, die voor elke kooi tegen de binnenzijde van de 
gegoten ijzeren putbekleeding bevestigd zijn. 

Hoewel de afstand tusschen de eindstations van den spoorweg meer 
dan 3 mijlen (bijna 5 Kilom.) bedraagt, worden alle liften bediend door 
pompmachines die aan het Stoekwellstation staan. Het water wordt 
met een druk van 70 atm, door zulke wijde buizen naar de hefcylinders 
geleid, dat het drukverlies geheel onbeduidend is. Deze pijpen liggen 
evenals die welke het water naar. Stoekwell terugvoeren, in een kanaal 
onder in den tunnel, en dit is tevens dienstbaar gemaakt. aan het ver- 
wijderen van water, dat zich in den tunnel zou kunnen verzamelen ; 
dit geschiedt door een Greathead & Martindale injector. Ten einde den 
waterstroom door de pijpen gelijkmatig te maken, zijn er accumula- 
toren aan de stations Stockwell, Elephant en Castle-station, en om de 
zelfde reden wordt het verbruikte water niet direct in de terugleiding 
gelaten, maar door tusschenkomst van luchtketels, 























De drie pompmachines te Stockwell zijn horizontale compound con- 


densatiemachines, die elk 140 paardekrachten ontwikkelen met 6 atm. 
stoomdruk. De cylindermiddellijnen zijn 393 en 755 mM.. en de slag- 
lengte bedraagt 0,507 M. De drie paar machines kunnen naar behoefte 
te zamen of afzonderlijk werken, zij worden geheel automatisch gere- 
guleerd door den accumulator. 

De hydraulische hefcylinders zijn onderstboven geplaatst en bestaan 
uit stalen buizen. De kabels gaan van een kruishoofd van den zuiger 
over de schijven aan het boveneind van den cylinder, van daar over 
schijven die aan den zuiger bevestigd zijn en van daar omhoog om over 
andere schijven neer te dalen en de kooi te dragen. Twee kettingen 
zijn aldus steeds tegenover elkander om naast elkander geplaatste schijven 
gewikkeld, waardoor alle eenzijdige spanningen verdwijnen. De watertoe- 
en afvoer van de cylinders wordt als gewoonlijk door een touw bestuurd 
dat binnen in de kooi bewogen kan worden, 2 

«Engineering», 26 Dec. 


Tunnelbouw onder de Theems. 


Daar het spoorwegverkeer aan Kings Cross Station in Londen een 
nieuwe lijn noodig maakte, bouwt de Great Northern Spoorweg een 
nieuwe tunnel evenwijdig aan de beide reeds bestaande. De constructie 
van dezen tunnel geschiedt naar het octrooi van JENNINGS & STANNARD 
op een zeer eenvoudige manier, die mogelijk gemaakt werd door de 
geaardheid van den grond, nl. voor het grootste deel harde blaauwe 
klei. Het bovenste '/, gedeelte van de bijna cirkelvormige tunneldoor- 
snede werd uit den grond gestoken door een rij ijzeren of stalen staven 
of beitels, welke aan de kanten zoodanig geprofileerd waren, dat zij als 
een scharnier in elkander grijpen en zoodoende een gebogen vlak vormen. 
Deze staven werden door middel van aan den binnenkant er tegen 
bevestigde nokken en daartegen steunende vijzels, welke aan de andere 
zijde tegen den voorkant van de voering van metselwerk rustten, 
vooruit gedrukt. Daarop werd de ruimte daar beneden volgens het 
tunnelprofiel weggegraven, de beitels aan de einden op houtwerk ge- 
steund en de voering van metselwerk er onder voortgezet. Later werden 
dan de beitels weder tegen dit metselwerk vooruit geschoven. 

De voornaamste reden dat tot deze wijze van werken werd over- 
gegaan is deze, dat men onder het goederenstation van Kings Cross 
heen moest, slechts 6 voet onder den grond, terwijl de goederenwagens 
aan dat station voortdurend heen en weder gerangeerd worden over 
draaischijven die drie voet diep zijn en waarvan de fundeering nog 
twee voet dieper ligt. Bij de gewone wijze van tunnelgraven zou men 
een groot stuk grond rondom het tunnelprofiel heen hebben moeten 
uitgraven om dat na het metselen weder aan te stoppen en hiertegen 
zou de grond onder het spoorwegstation niet bestand geweest zijn. De 
aangenomen werkwijze heeft uitstekend voldaan. 

(Wordt vervolgd.) «Engineering», 5 December. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De Haagsche Spuiquaestie. Á 


Eindelijk is het verslag der Haagsche spuiingscommissie, dat reeds 
den 28en Maart bij het Gemeentebeetuur was ingekomen, in druk ver- 
schenen en voor het publiek aan de Secretarie verkrijgbaar gesteld voor 
den prijs van f 1.50. 

In een volgend nummer zullen wij een kort resumé van den inhoud 
geven en thans alleen volstaan met de mededeeling van de conclusie 
waartoe de commissie komt. 

Deze is de volgende: 


Bij Noordwaarts trekken van den stroom zal steeds verontreiniging _ 


van het badwater plaats grijpen; bij Zuidwaarts trekken van den stroom 
kan verontreiniging plaats vinden maar zal die voorkomen worden, als 
de spuiing slechts op het geschikte oogenblik geschiedt, om reden het 
spuiwater dan voldoende gelegenheid heeft gehad zich zoodanig te ver- 
spreiden en met zeewater te vermengen, dat geen onderscheid in samen- 
stelling is aan te toonen tusschen het bij vloedstroom terugkeerende 
water en het gewone zeewater. Alleen door het navloeien uit de voor- 
haven zal ook bij Zuidwaartsche strooming, in ongunstige omstandig- 
heden verontreiniging van het badwater kunnen plaats vinden, maar 
in elk geval zal die dan van geringen omvang zijn. 

De vraag of spuiing gedurende het badseizoen verontreiniging oplevert 
voor het badwater moet dus, met die beperking, bevestigend beant- 
woord worden. Op de tweede vraag van den Raad «welke maatregelen 
er dan genomen moeten worden om die verontreiniging te voorkomen» 
antwoordt de Commissie, dat die moeten bestaan in het zoo zuiver 
mogelijk houden van het spuiwater en in een doelmatige regeling der 
spuiing. Tot het eerste wordt vereischt, dat voortdurende opmaling met 
het stoomgemaal aan de binnensluis, in drooge tijden met een centri- 
fugaalpomp en in natte tijden met twee pompen plaats vinde. Een 
gevolg daarvan is, dat de bergruimte tusschen de zeesluis en de binnen- 
sluis moet vergroot worden. Het maken van een bergboezem, met eene- 
sluis van het tegenwoordig kanaalpand afgesloten, is daartoe noodig. 
Voor het tweede geeft de Commissie de op te volgen regelen aan. 
Hierbij zullen dan nog wel enkele dagen voorkomen, dat verontreiniging 
van het badwater kan plaats vinden, maar de uren waarop dit mogelijk 
is, zijn van te voren te bepalen, en kan dus het baden daarnaar gere- 
geld worden. Wil men die kans van verontreiniging op enkele uren 
wegnemen, dan kan dit geschieden door het maken van een spuikom 
met spuisluis nabij de voorhaven en door bovendien een enkel maal 
niet te spuien. 


Bo 
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De vierschaar van het Raadhuis te ’s-Gravenhage. 


In het »Bouwkundig Weekblad” van 43 Juni j.l. is opgenomen eene 
correspondentie over de werkzaamheden, welke aan de Vierschaar van 
het schoone Raadhuis der residentie noodig zijn. Hieruit blijkt, dat het 
Haagsche Gemeentebestuur advies gevraagd heeft aan het bestuur van 
de »Maatschappij tot bevordering der Bouwkunst”, dat dit bestuur eene 
commissie benoemd heeft bestaande uit den toenmaligen voorzitter der 
Maatschappij Dr. P. J. H. Cuupers en de heeren J. R. pe Kruurr, C. 
MuuskenN, F. J. Nreuwenuurs en C. T, J. Louis Rieper, die den Sen 
Febr. 1889 een rapport over de door haar noodig gekeurde verande- 
ringen heeft uitgebracht. Overeenkomstig dit rapport en de door de 
commissie gegeven schetsteekeningen, werd door den architect van 
's-Gravenhage de definitieve plannen opgemaakt en deze ter beoordee- 
ling aan het bestuur der Maatschappij toegezonden, dat daarop mede- 
deelde in welke punten de teekeningen van den architect van de plannen 
der commissie afweken, 

Jhr. Mr. Vroror pe Stuers, die de teekeningen gezien had, richtte 
daarop den 26 Febr. 1890 een missive tot den Raad, met bijvoeging 
van eene nota, waarin hij zijne bezwaren tegen de voorgenomen werk- 
zaamheden uiteen zette. Hij meende dat men op het punt stond een 
daad van wandalisme te volbrengen, ging in bijzonderheden de plannen 
na en uitte ten slotte den wensch, dat eenige bekwame deskundigen 
de plannen en de daartegen ingebrachte bedenkingen zouden onderzoe- 
ken. Droegen toeh de ontwerpen de goedkeuring der commissie weg, 
dan mocht daaruit nog niet worden opgemaakt, dat plannen goedge- 
keurd »door architecten, die wellicht geen van allen ooit een renais- 
sance-monument hebben te restaureeren gehad” werkelijk goed zijn. 

Het Haagsche gemeentebestuur, dat nu juist niet door groote voort- 
varendheid uitmunt, zond een jaar later het stuk van Jhr. De SrueRs 
ter kennisneming aan het bestuur der Maatschappij, waarop dit bestuur 
den Jen April j.l. een nota van dezelfde commissie aan het gemeente- 
bestuur tot wederlegging deed toekomen. Daarin wordt o.a. opgemerkt 
dat het »den vakman te nauwernood inspanning kosten kan, om be- 
denkingen te weêrleggen die deels weinig sérieus zijn, deels daarop 
berekend schijnen, om indruk te maken bij den leek”, Stuk voor stuk 
worden de bedenkingen van den heer pe Stuers nagegaan en de door 
de commissie ingediende voorstellen verdedigd o.a. met een beroep op 
gelijksoortige gebouwen in Nederland en België. 

Met belangstelling zal zeker door velen den verderen loop van deze 
zaak worden tegemoet gezien. 





De navolgende studenten der Polytechnische School zijn tot hunne 
practische vorming gedurende de zomermaanden door den Minister van 
Waterstaat als buitengewoon opzichter aangesteld, te weten: P.J. 
FritzriN, bij den bouw der nieuwe Uffeltersluis op de Drentsche hoofd- 
vaart; L.-L. graaf vAN RANDwIJK en A. Brusse Jr, bij de uitbreiding 
der sluis- en havenwerken te IJmuiden; H. E. Grrrrers Douprer, bij 
het leggen van een dam langs het vaarwater in het IJ, buiten den af- 
sluitdijk te Schellingwoude; W. pr Hoog, J. A. Karrr, P, J. M, pe 
Vries, W. A. E. vAN GEUNs, S. J. H. VAN EMBDEN en J. HARINGHUIZEN, 
bij den aanleg van het kanaal van Amsterdam naar de Merwede; E.J. 
Kisr en S. A. GONSALVES, bij den bouw van het stoomgemaal te 
Ameide; A. Tu. BAERT en A. R. vAN Loon, bij de normaliseerings- 
werken van de rivier de Waal; H. C. M. Hennus, bij de werken op 
den Gelderschen IJssel; W. Orrmans, F. C. H. M. DUBBELMAN, S. 
Murper en J. M. Sroop, bij de werken van den Rotterdamschen water- 
weg; J. E. C. vaN Geuns, bij den aanleg van den spoorweg van Rot- 
terdam naar den Hoek van Holland; R. Brok en L. C. Dumont, bij 
den bouw van het post- en telegraafkantoor te Amersfoort en te 
Nijmegen. 


Burg. en Weths. van Amsterdam stellen den Raad voor hen te 
machtigen, om bij de Regeering de indiening eener wet te vragen, 
verklarende dat de bouw eener beurs aan het gedempte en verder te 
dempen Damrak, ter vervanging van de bestaande beurs, een werk is 
van algemeen nut, ten einde met behulp van die wet over te gaan tot 
de onteigening van de benoodigde perceelen, waartoe behooren alle 
huizen benoorden het Bible Hotel tot voorbij de Oude Brugsteeg. De 
straat, die deze steeg zal vervangen komt ongeveer in het verlengde 
van den Niezel, en maakt deel uit van een reeds voor 25 jaar ontworpen 
verkeersweg dwars door het noordelijk deel der stad. 


Op 1 Juni jl. had te Breda de opening plaats van de miniatuurtram 
met petroleum-motor, loopende tot in het Mastbosch bij Breda. 


Burg. en Weth. van Roozendaal hebben aan de Zuid-Nederlandsche 
stoomtramwegmaatschappij vergunning verleend tot den aanleg en de 
exploitatie van een stoomtramweg langs verschillende openbare wegen 
aldaar. 


Voor het plan om tusschen Bonn en Beuel eene vaste brug over den 
Rijn te leggen is men weder een stap voorwaarts gekomen. Het 
Pruisisch ministerie heeft namelijk toestemming verleend tot heffing 
van een bruggeld, naar het tegenwoordig tarief van het overzetveer 
ad 5 pfenn. per persoon. Daarmede acht men de rentabiliteit van het 
werk verzekerd, en nu zal de commissie eene nadere begrooting der 
kosten doen opmaken, die naar de eerste globale raming op 3 à 4 
millioen mark werden berekend. Voor de vijf eerste jaren is van wege 
de burgerij eene jaarlijksche bijdrage van 40,000 mark verzekerd. 
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De heer Mavyracn, die vele jaren als Minister van openbare werken 
in Pruisen en als chef van de spoorwegen in het Duitsche Rijk is 
werkzaam geweest, heeft op zijn verzoek wegens zijne geschokte gezond- 
heid eervol ontslag uit die betrekking verkregen. De Keizer van Duitsch- 
land heeft hem daarbij een hoogstwaardeerend schrijven doen toekomen, 
een schrijven dat zeer zeker meer dan gewettigd is, wegens de bijzon- 
dere verdiensten van den heer MayBacH, om de Pruisische spoorwegen, 
die door zijn aandrang door den Staat waren aangekocht, tot verderen 
bloei te brengen. 

De heer MavyBacH wordt als Minister opgevolgd door den heer TrreLeN, 
laatstelijk voorzitter van de spoorwegdirectie te Hannover, die zich 
daar en vroeger reeds in verschillende andere betrekkingen o.a. als 
lid van de Directie van den vroegeren Rheinischen baan als een buiten- 
gewoon begaafd spoorwegman in en buiten Duitschland heeft doen 
kennen. 


In Frankrijk begint men thans ook de quaestie van normaal-bepa- 
lingen voor de beproeving van bouwmaterialen op het tapijt te brengen. 

In de vergadering van 5 Juni jl. van de »Société des Ingenieurs 
Civils” te Parijs werd een brief van den staatsraad GAJ voorgelezen, waarin 
hij als president van eene commissievergadering, vanwege de Ministers van 
Marine, Binnenlandsche Zaken, Nijverheid, Landbouw, Financiën en 
Openbare Werken gehouden, namens den laatsten Minister aan de 
Société verzocht, leden aan te wijzen, die deel zouden kunnen uitmaken 
van eene commissie van Fransche deskundigen, belast met het opstellen 
van beginselen en regelen, die bij het beproeven van bouwmaterialen en 
vooral van metalen voor metselmaterialen zullen gelden. 

Deze commissie zal bestaan : 

1°, uit de uitstekendste specialiteiten op het gebied van materiaal- 
beproeving. 

99, uit vertegenwoordigers van administratieve lichamen van den 
Staat en de groote spoorwegmaatschappijen. 

3°, uit vertegenwoordigers van de metaalindustrie ; 

4°. uit vertegenwoordigers van fabrieken voor metaalconstructies; 

5°, uit vertegenwoordigers van fabrieken voor kalk-, cement- en 
steenindustrie. 

De commissie zal in twee sectiën worden verdeeld; de eerste sectie 
zal meer bepaald de metalen bestudeeren en de tweede de metselsteenen 
en de daarmede verwante bouwmaterialen. 

De Société werd verzocht voor de eerste sectie tien, voor de tweede 
vijf deskundige personen aan te wijzen, uit welken de Minister eene 
keus zou kunnen doen. 


Omtrent het spoorwegongeluk te Mönchenstein bij Bazel werden reeds 
in alle dagbladen uitvoerige, doch uit een technisch oogpunt weinig 
afdoende berichten medegedeeld. 

Zoodra de onderzoekingen daaromtrent dus wat meer gevorderd zullen 
zijn, zullen wij daarop nader terugkomen. Thans zij hier alleen vermeld, 
dat de ingestorte, over de Birs gelegen brug, ongeveer in 1870 in de 
fabriek van den heer ErrreL gebouwd werd. Zij had een spanwijdte 
van 41 M. en lag + 5 M. boven den waterspiegel. 

Het rijvlak was uit dwars- en langsdragers samengesteld ; de con- 
structie leverde verder niets belangrijks op. De plannen werden indertijd 
niet door den heer EtrFEL, maar door de spoorwegdirectie opgemaakt. 

De spoorweglijn was toenmaals eene lijn, geheel voor locaal verkeer 
bestemd en eerst door het paspoortstelsel in Elzas—Lotharingen werd 
zij door den aanmerkelijken toevloed van reizigers over de Jura-route 
geroepen als lijn voor groot verkeer dienst te doen. 

Voor enkele jaren werden dan ook aan eenige bruggen eú ook aan 
deze, versterkingen aangebracht. Het latere onderzoek zal aantoonen, 
in hoeverre deze onvoldoende waren of wellicht door minder goede 
uitvoering, aanleiding tot het ongeluk hebben gegeven. 


Naar aanleiding van de spoorwegramp te Mönchenstein werd in 
Duitschland van onderscheidene zijden gevraagd, welke maatregelen er 
opede Duitsche spoorwegen zijn genomen om dergelijke onheilen te 
voorkomen. De officieele Reichsanzeiger deelt daaromtrent nu het 
volgende mede : 

Daar het aan ervaring omtrent den duur van ijzeren bruggewerken 
ontbreekt, kan er omtrent het onverminderde weerstandsvermogen van 
dergelijke constructiën alleen zekerheid worden verkregen door ze te 
onderwerpen aan periodieke onderzoekingen met den daartoe noodigen 
proeflast. Daarbij doet het er minder aan toe, of het weerstandsver- 
mogen der constructie meer onder mechanischen dan wel meer onder 
chemischen invloed heeft te lijden ; want bij toepassing van den proef- 
last zal uit de daarbij waargenomen doorbuiging der draagbalken 
kunnen worden opgemaakt of en in hoever de draagkracht er van is 
verminderd, alsook of de overige onderdeelen der constructie hebben 
geleden. Daarom worden op de Duitsche spoorwegen, ingevolge voor- 
schrift van het spoorwegdepartement, reeds sinds 1883, nevens eene 
jaarlijksche algemeene schouwing van den toestand der spoorwegen, 
de grootere brugwerken, namelijk de ijzeren bruggen, in bepaalde 
termijnen naar de voorschriften van het genoemde departement, onder- 
worpen aan een zorgvuldig speciaal onderzoek. Dit onderzoek wordt 
uitgestrekt zoowel over hetgeen er in den toestand met betrekking tot 
de veiligheid der exploitatie valt op te merken, als over het muurwerk 
en den ijzeren bovenbouw. Bij de daaraan verbonden proefnemingen 
met zware lasten op de ijzeren constructie wordt er geconstateerd, 
hoeveel de doorbuiging der draagbalken bij stilstaanden en loopenden 
proeflast bedraagt, alsook of er ergens onder den invloed van het 
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spoorwegverkeer blijvende verzakkingen ontstaan, en ook of er bij 
bouwwerken met groote spanwijdten zijwaartsche uitwijkingen plaats 
hebben. Over de resultaten dezer werkzaamheden wordt, na eene voor- 
afgaande zifting, bij de daartoe aangewezen autoriteiten in het rijks- 
spoorwegdepartement een nauwgezet onderzoek gehouden. Herhaaldelijk 
hebben die onderzoekingen niet slechts eene versterking van verschil- 
lende onderdeelen, maar zelfs eene geheele verbouwing van constructiën 
ten gevolge gehad. Op de Duitsche spoorwegen wordt mitsdien bij 
brugwerken eene zorgvuldigheid in acht genomen, waardoor de voort- 
durende veiligheid van het bedrijf naar mogelijkheid wordt gewaarbord. 


In de sectiën »Gezondheidsleer toegepast op het bouwen en de inge- 
nieurswetenschappen”’ van het 7e intern. hygiënisch congres te Londen, 
zijn aan de orde gesteld : aanleg en vergrooting van steden, maatrege- 
len voor openbare gezondheid te nemen op openbare plaatsen, in straten, 
op wegen, in gebouwen en privaatwoningen, bij het bouwen van arbei- 
derswoningen, van fabrieken en werkplaatsen ; canalisatie en behande- 
ling van vuil; waterverzorging en verontreiniging van rivieren. 





De nieuwe Halifax-kabel zal gelegd worden van Halifax in Canada 
naar Jamaïca en al de Engelsche West-Indische bezittingen, benevens 
Britsch-Guyana aandoen. De kabel zal in den loop van dezen zomer 
gelegd worden, 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. Besluit is, met ingang van 1 Juli, benoemd tot contr. 
voor de vervaardiging van postzegels enz, J. VAN DE Por, thans 
commies bij het depart. van Waterstaat, H. en N., uit welke 
laatste betrekking hem tevens eervol ontslag wordt verleend. 





Door den Minister van Koloniën is de heer S, J. FrscHer 
gesteld ter beschikking vad den gouverneur-generaal van Neder- 
landsch-Indië, om te worden benoemd tot opzichter 3e kl. bij den 
waterstaat en ’slands burgerlijke openbare werken daar te lande. 


H. M. de Koningin-Regentes heeft met ingang van 1 Juli a.s. 
den heer J. J. Derra, hoofdopzichter bij de koninklijke paleizen, 
op zijn verzoek eervol ontslag verleend, onder dankbetuiging voor 
de vele en langdurige diensten in zijn betrekking bewezen. 





De heer A, OC, BROEKMAN, eerstaanwezend ingenieur bij den 
aanleg van Staatsspoorwegen, is met eene opdracht van den 
Minister van Waterstaat, H. en N. naar Mönechenstein vertrok- 
ken, om de oorzaken van de instorting der brug aldaar te onder- 
zoeken, en daarover rapport uit te brengen. 





De ingenieur A. D. P. vaN LöBeN Sers, inspecteur van den 
arbeid te Zwolle, is benoemd tot lid der » Vereeniging tot beoefe- 
ning van Overijselsch recht en geschiedenis”, 


De civiel-ingenieurs de heeren R. A. VAN SANDICK, Leeraar aan 
de Hoogere Burgerschool te Deventer en J. Weeper, assistent 
voor de sterrekunde aan ’s Rijks Universiteit te Leiden hebben 
het eindexamen van het Gymnasium, met gunstigen uitslag te 
Amsterdam afgelegd. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter bij uitvoering brugpijler met pneumatische fundeering. Adres : 
Ingenieur Noordzeekanaal Amsterdam. (Zie Adv. in N°. 25). 
Spoorweg-opzichter voor de Nederlandsche Zuiderspoorwegmaatschappij 


Salaris f 1400. Adres Directeur Maatschappij te Heerlen. (Zie Adv. in 
n°. 24.) 














LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 





Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » __H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Gasmotoren, Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl, 74. 

» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

»___,‚ Loeomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 

Instrumenten. Broker & BumpineH, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.—, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 

schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 

» J.C. Tu. Marius, Utrecht, Oude Kerkhof F44, (Wetenschappelijke). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Keien. Kroos & vAN LimBurou, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam,. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en SEMPER 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 

Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, — 

Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. ĳ \ 

Clayton & Shuttleworth's Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 

Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 

Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 

Patenten. CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, 54 en 72. 

» D) Amsterdam, O. Z. Voorburgwal 49. 

Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Portland Cement. A. E. BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 


» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _ (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _ (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. 


Regulateurs voor Stoommachines (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co, 


Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» __, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Steenen Cement Putten. (Verbeterde, alsook waterdichte) L. MOHR, Boskoop. 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Tegels. DE LINT & Co, Rotterdam. Grootste Magazijnen in Nederland. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 

Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 

Rotterdam, Oostvestplein 19. ; 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JÖNGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder: 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTIES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Ulicht (Hollandsch fabrikaat), Technisch Bureau DE VOOGT, Amsterdam. 
IJzerconstructiën. pe Joncu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT. Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 

Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. » 
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_ AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 29 Juni. 

'Ss-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure : Metalen Bovenbouwen 
met toebehooren voor vier liggerbruggen ten dienste der Staatsspoor- 
wegen op Java. (Bestek n°. 114.) (Zie Adv. in n°. 24.) 

Deventer. Burg. en Weths., te 10 ure: Maken van een over- 
kapping van het urinereservoir op de gemeente mestplaats. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Maken van een bad- 
inrichting aan de o. 1. school de kl. n°. 48 aan de 4e v. Swindenstraat : 
2°, idem aan de o. 1. school n°, 2 aan de Valkenbargerstraat. 

HAARLEM. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Haarleenmermeerpolder, 
te 2 ure: Bouwen van een opzichterswoning in de nabijheid van 
Aalsmeer. 

Oost- eN WesrT-SouBurG. Best. der Ver, der Kerkelijke Kas, te 
3 ure: Bouwen van een kerkgebouw. 

Dinsdag 30 Juni. 

’s-HERTOGENBOSCH. Firma Kreijmborg en Co, te 11 ure: Ged. 
afbreken en verbouwen van het pand, gemerkt B n°. 334, op de Scha- 
penmarkt. Inl, bij den archt. Bolsius. 

Leek. Archt. D. Geijsbeek Molenaar, te 12 ure: Bouwen eener 
stoomboterfabriek aldaar. 

Woensdag | Juli, 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verrichten 
van baggerwerk in het Scheur tusschen de voormalige Buskruithaven 
en de schutsluis in het benedeneind van Rozenburg, voor de verbete- 
ring van den Waterweg langs Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) 
Ramine f 250,000. (Zie Adv. in n°. 21.) 

Ipev. IpeM. Uitvoeren van baggerwerk tot voorzetting der verhe- 
tering van de Waal tusschen Bato’s erf en Zalt-Bomrmel, tusschen de 
K.M.raaien LXII en LXXV der herz. rivierkaart. Raming f 0.31 per 
M3. (Zie Adv. in n°, 23.) 

Ípem. Ipem. Uitvoeren van baggerwerk in het Aardappelengat, 


á n= sh 

= 5 Ie mene in ain beh. tot de werken van het Hollandsch Diep en Haringvliet. Raming 

z E So 0 0 0 0 I= ò f 0.25 per M3. (Zie Adv. in n°. 24.) 

2 Sz, Iprem. IpeM (ten dienste der SS). Maken van werken tot instand- 

e Ë S= eid eN houding van den westelijken toegang tot de draaibrug in de overbrug- 
>5 2 ging van het Hollandsch Diep. Raming f 2200. (Zie Adv, in n°. 23.) 
ss 8 | 5 A ASS A Of ON U Ipem. Ipem. Onderhoud en herstel der Rijks rivierwerken van de 
DSO RE Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek v. Holland, uitmakende 
ZIE El "© bbele konde bo 1 den waterweg langs Rotterdam naar zee, van 1 Juli 1891 tot 30 Juni 
ns 5 4 8 CI 1892. Raming perc. 1 f,19,350; perc. 2 f 126,500. (Zie in n°, 25.) 

5 En. 3 bike Wolde h bel Muren. Hoogheemr. van den Zeedijk beoosten Muiden, te 1 ure: 

5 Ke DENG Uitvoeren van verschillende herstellingen en vernieuwingen aan de groote 

5 NE RIEK ed, zeesluis te Muiden met bijbehoorende werken. (Zie Adv. in n°. 24.) 

CE s ns rel Beverwijk, Burg. en Weths., te 10 ure: Vergrooten der openb. 
. lag. school ald. en leveren der schoolmeubelen (Herbesteding). 

EN "axoa | EINDHOVEN. B. K. Armbestuur, te 12 ure: Bouwen eener school 
NAT NI HLDOOHHALVA | -LIOOH met 4 lokalen, bewaarschool met bijkomende werken en veranderingen 








Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters 





Boezemhoogte. 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude-Wetering.) 
voorm. 8 uur — AP. in cM. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is 





aan de bestaande school, in 1 perc. Aanw. 1 Juli te 10 ure. 


Donderdag 2 Juli. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Maken en leveren van betonblokken voor de zeebrekers van de haven- 
hoofden te IJmuiden. Raming f 10,300. (Zie Adv. in n°. 24.) 

Ipem. IpeM. Maken van een aanlegsteiger in- en het plaatsen van 
meerpalen rond de spoorweghaven te Enkhuizen. Raming f 3650, 
(Zie Adv. in n°, 24.) 

ENKHUIZEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Maken van een faecaliënloods 
en bijbeh. werken op het terrein der mestvaalt. 

AMSTERDAM. Centraal Diamant Handelsbond: 1°. Bouwen van 
een vergaderlokaal achter en het uitvoeren van herstellingswerken aan 
perceel n°. 95 aan de Nieuwe Heerengracht te Amsterdam ; 2°, uitvoe- 
ren van glas- en verfwerken aan bovengenoemde gebouwen. 

Vrijdag 3 Juli. 

Deur. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een burgeravond- 
school aan de Raamstraat ald., ter grootte van ongeveer 880 M2, Inl. 
aan het kantoor der gem.-gasfabriek te 10 ure. 

ZAANDAM. Burg. en Weths., te 7 ure: Bouwen eener 0. |. school. 
Inl. bij den gem.-archt. 

Zaterdag 4 Juli. 

BoRKEL EN ScHaAFT. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken der 
aardebaan met kunstwerken, waaronder eene brug over den Dommel, 
en het met keien bestraten van den weg, loopende van af den Rijks- 
weg door de gemeente Borkel en Schaft en eindigende aan den grind- 
weg bij de Belgische grens nabij het station Achel. Inl. bij het gem 
bestuur. 

DreRreN. Baron wv. Heeckeren v. Wassenaar, te 2 ure: Bouwen 
eener boerderij gen. »de Koekingsbouwing” in de Fraterwaard bij Dieren. 
Inl. bij den archt. G. J. Uiterwijk ald. Aanw. 29 Juni te 9 ure. 

SrRIJEN. Best. der witwaterende polders door het Strijensche sas, 
te 5 ure: Leveren van eikenhout voor een paar buiten vloeddeuren. 

GORINCHEM. Genie, te 10 ure: 1°. Herstellen van bekleedingsmuren 
en van den Oostbeer te Woudrichem. Raming f 1800; 2°, uitbaggeren 
van grachten en het planten van eene doornenhaag op den berm van 
den Hoofdwal te Woudrichem. Raming f 1100. 

Iprem. Iprem. 41°. Doen van herstellingen en vernieuwingen van onder- 
scheiden aard aan militaire gebouwen, enz. te Gorinchem en te fort 
Vuren. Raming f 5300; 2°. het herstellen van bruggen te Woudrichem. 
Raming f 1300. (Herbesteding.) 

Maandag 6 Juli. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
houten schoeiing langs de spoorweghaven en verleggen van sporen en 
wissels enz. op het station Leiden. Raming f 2450, (Zie Adv.). 


Dinsdag 7 Juli. 

RorrERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een bewaar- 
school met bovenwoning aan de Schinkelstraat. (Zie Adv. in n°. 25.) 

HoorppraarT. Best. der waterk. v. d. calam. Hoofdplaat- en Tho- 
maespolders, te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892, van de 
aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van de 
polders. Aanw. 30 Juni en 3 Juli van 10—12 ure. 

UrreonT. Maatsch, tot eopl. van SS, te 2 ure: Maken van een 
pompgebouwtje met leidingen op het station Lage-Zwaluwe (Best. n°. 
543). Raming f 5620. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Vervangen der twee houten door getrokken ijzeren 
basculebruggen over de Kerkvaart te Breukelen enz. ten beh. van den 
spoorweg Amsterdam Utrecht. Raming f 22,650. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. Leveren van greenen dwarsliggers. (Bestek n°, 151). 
(Zie Adv.) 

Ipem. IpeMm. Levering van stalen platen met klemwiggen. (Bestek 
n°. 152). (Zie Adv.) 

IpeM. IpeM. Levering van stalen tirefonds. (Bestek n°, 153). (Zie Adv.) 

Woensdag 8 Juli. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van eenige herstellingen aan het gebouw van den Hoogen Raad der 
Nederlanden te ’s-Gravenhage. Raming f 7463. (Zie Adv.) 

SAPPEMEER. Burg. en Weths., te 10 ure: Opruimen der Burger- 
compagniester brug over het Winschoterdiep, en aldaar bouwen van 
een ijzeren draaibrug. Aanw. 7 Juli te 10 ure. 

ZONNEMAIRE. Best, der waterk. wv. h. calam. watersch. Nieuw 
Bommenede : Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van het waterschap. 

FrjNAaRT. Best. v. h. watersch, de Mooie Keene: Leveren en op- 
stellen van een geschikt scheprad stoomwerktuig voor + 41150 H.L. 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden en herstellen van de gebouwen en aanhoorigheden van ’s Rijks 
belastingen te Hansweert en te Bath, van af den dag der kennisge- 
ving van de goedkeuring der aanbesteding tot en met 31 Maart 1894, 
in twee perceelen. Rammg Áste perceel f 3450; 2de perceel f 820. 

Donderdag 9 Juli. 

ZIERIKZEE. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen: Maken van 
een bazaltglooiing langs den duinvoet, aan het Noorderstrand, tusschen 
de raaien XLV en XLVI. Inl. bij den Ing. v. h. watersch. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van een gedekten gemeen- 
schapsweg. tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudelstaart. 
Raming f 184,000. 

Vrijdag 10 Juli. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. vw. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Maken, leveren en plaatsen van meubelen enz. en uitvoeren van eenige 
daarmede in verband staande werken in het Physisch Laboratorium 
met motorgebouwtje te Groningen. 

Zworre. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen van voorzieningen tegen ontgronding der kanaalboorden en 
maken van eenige verbeteringen ten beh. der scheepvaart op de Wil- 
lemsvaart. Raming f 2900. (Zie Adv. in n°, 25.) 

MmpperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren van drie ijzeren ponten ten beh. van het kanaal door Wal- 
cheren. Raming f 9600. (Zie Adv. in n°. 25.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Raming f 1200. 

Ipem. IpeM. Spannen en ophangen van drie draden aan de Rijks- 
telegraafpalen tusschen Rotterdam en het Hollandsch Diep. Raming f 710. 

Ipem. Ipem. Herstellen enz. van de Rijkstelegraaflijnen in de afd. 
Utrecht. Raming f 2075. 

Woensdag 15 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verder 
verlengen van den strekdam vóór den benedenmond van het Hartelsche 
Gat, aan den. linkeroever der Botlek, tusschen de K.M.raaien 152 en 
154, ter verbetering van de Nieuwe Maas beneden de Oostpunt van 
Rozenburg. Raming f 21,000. (Zie Adv. in n°. 25.) 

IpeM. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas, 
onder de gem. Merten. Raming f 7070. (Zie Adv. in n°. 25.) 

IpeMm. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de metalen 
bovenbouwen met toebehooren voor 10 bruggen ten dienste der SS. 
op Sumatra. (Best, XXXV.) (Zie Adv. 

Zaterdag 18 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 2 ure: Leveren van metalen 
bovenbouwen met toebehooren van 18 liggerbruggen. (Bestek n°, 415.) 
(Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. Leveren van onderstellen met benoodigd ijzerwerk voor 
gesloten en open goederwagens. (Bestek n°. 116). (Zie Adv.) 

Dinsdag 21 Juli. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den Haar- 

lemmermeerpolder (3e gedeelte). Raming f 563,000. 
Woensdag 22 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza Driel en Gewande 
tusschen de K.M.raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart onder de gem. 
Driel en Alem. Raming f 16,200. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Voortzetten van baggerwerk op het bovendeel der 
Nieuwe Merwede. Raming f 33,800. (Zie Adv.) 

Donderdag 23 Juli. 

HAARLEM. Vanwege het Min. van Waterstaat, H. en N., te 11 

ure: Verleggen van een gedeelte Rijksspoorbaan in de Pettemerduinen 











en maken van twee zijtakken ten behoeve van de zeewering aldaar. 
Raming f 10,600. (Zie Adv.) 
Donderdag 30 Juli, 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de Een voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv. 
in n°. 25. k 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE, 15 Juni. Bestorten van den kop 
van dam A gelegen beoosten de Goereesche haven, den Westhavendam 
van Goedereede en de dammen N°. 1 en 3 voor het Flauwe werk op 
de Noordkust van Goedereede enz. J. Roskam Cz. te Sliedrecht, f 4285. 

Ipem. Ipem. Herstellen van ijsschade, ontstaan in den winter van 
1890/91 aan de havenhoofden van het kanaal door Voorne en aan de 
hoofden der Marine- of Oude Haven te Hellevoetsluis. D. Westmaas te 
Strijen, f 8140. 

’s-HERTOGENBOSCH, 19 Juni. Maken van twee wisselplaatsen in de 
Zuid- Willemsvaart. J. M. v. d. Bergh te Weert, f 5554. 

LEEUWARDEN, 19 Juni. Maken van een basaltglooing met twee 
houten aanlegsteigers in plaats van de beschoeiing langs het noordelijk 
kanaalboord buiten de zeesluis »Nieuwe Zijlen”. A. S. de Jongen M. H. 
Gaastra te Lemmer, f 6383. 

IpeM. Ipeu. Vernieuwen van de brug over de Kerksloot nabij Has- 
kerdijken. B. J. Overwijk te ’t Meer, f 3335. 

Ipem. Ipem. Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar 
ebdeuren in de Friesche sluis bij Zoutkamp. D. Walda te Kollum, 
f 1198. 

s-GRAVENHAGE, 24 Juni. Onderhoud van de Rijksrivierwerken en 
hun toebehooren op de Maas, met daartoe noodige leveringen, herstel- 
lingen en vernieuwingen van 1 Juli 1891 tot en met 30 Juni 1892, in 
6 perc. 1e perc. P. Op de Kamp te Roosteren, f 7025; 2e perc. Alph. 
Coolen te Roermond, f 7200; 3e perc. Th. Hille te Grave, f 5530; 
4e perc. J. van Haren te Nederasselt, f 3778; 5e perc. H. van Anrooy Jz. 
te Nieuwaal, f 17,000; 6e perc. M. Vissers te Drunen, f 3160. 

Ipem. IpeM. Herstellen der werken op het Pannerdensche kanaal, 
den Neder-Rijn en de Lek van de buitengewone winterschade, ontstaan 
door ijsgang in den winter van 1890—1891, in 3 perceelen. fe perc. 
F. E. Terwindt te Pannerden, f 5874; 2e perc. H. van Anrooy Jz. te 
Nieuwaal, f 15,800 ; 3e perc. J. H. Hoyinck te Pannerden, f 5380. 

Ipem. Ipem. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib 
aan den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de K.M.raaien 155 en 157 der herziene rivierkaart voor de 
verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar zee. Begrooting 
f 52,000. A. Prins Thz. te Sliedrecht, f 61,560. 3 

Ipem. Ipem. Verrichten van baggerwerk in den Amer en de Donge, 
het onderhouden van de werken op den Amer en op het benedendeel 
van het Oude Maasje en van de Donge, benevens het onderhouden der 
voltooide werken tot verlegging van den Maasmond, van 1 Juli 18941 
tot en met 30 Juni 1892, A. W. Groot te Hintham, f 17,629. 

Genie. ’s-HERTOGENBOSCH, 13 Juni. Bouwen van een smederij met 
beslagloods ald. L. C. Kleijn te ’s-Bosch, f 1324, 

HeLLevoersLuis, 16 Juni. Vernieuwen van het duikersluisje tus- 
schen de haven en de vestinggracht. A. A. E‚ Veenenbos te Brielle, 
f 4150. 

ARNHEM, 16 Juni. Verbeteren van de schietbanen op den Galgen- 
berg. P. Boks te Amersfoort, f 2448. - 

HAARLEM, 18 Juni. Doen van voorzieningen aan het fort bij IJmui- 
den. J. v. d. Vlugt Jr. te Heemstede, f 1088. 

Gemeentewerken. Herprr, 12 Juni. 41°, Onderbouw eener ijzeren 
draaibrug over het Kanaal bij de Windsteeg. P. Boon ald., f 4990; 
29, bovenbouw voor die brug. A. E‚ Stijkel te Appingedam, f 4840. 

AMERSFOORT, 15 Juni. 1°. Maken van ijzeren rasterwerken aan den 
ingang van het plantsoen bij de Arnhemsche straat, enz. Gegund aan 
D. A. Hoogland ald., f 699.99; 2°. vernieuwen van twee stukken werf- 
muur, Gegund aan L. Ruitenberg ald., f 849; 3°. plaatsen van twee 
duc d’alven en van 10 zeepalen aan den mond van de Eem. H. J. 
Pijnenberg ald., f 950. Gegund. 

KAATSHEUVEL, 15 Juni. Bouwen van een school met bijbouw aan 
de onderwijzerswoning en leveren van meubelen. G. v. Hulten te Waal- 
wijk, f 6123, 

CHARLOIS, 15 Juni. Bouwen van een school met onderwijzerswo- 
ning aan den Korteweg in den Hillepolder. H. Langbroek te Hillesluis, 
f 16,330. Gegund. 

Polderwerken. PurMEREND, 11 Juni. Dijkgr. en Heemr. v. h. wa- 
tersch. de Beemster, 1°. Vernieuwen en onderhouden tot 1 Juni 1892 
van de Beemster buitenwerken. Gegund aan A. Bleeker te Oudendijk, 
f 3139; 2°. leggen van 4200 M?, nieuwe Waalklinkerstraat. G. Honijk 
te Purmerend, f 7863. Niet gegund. 

BRESKENS, 15 Juni. Best, der waterk. v. h. calam. watersch. Oud 
en Jong Breskens. Onderhouden tot 30 April 1892 van de aarde-, 
kram-, rijs- en steenglooiingwerken. C. de Wilde te Kattendijke, 
f 19,280. ke 

CORTGENE, 16 Juni. Best. der waterk, v. d. calam. Annapolder. 
Onderhouden van de waterkeerende werken van den polder, Gegund 
aan S. Blok ald., f 3054. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








Je Bijblad, henoorende fot „De Ingemenr N° 26 van 27 Jani 1091. 











































































































Toestellen voor BEIKSENAFLELOER Contrôle 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL FT. 

Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 





Ruston Proctor & Go. Lim, 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


CORNS, KONING Jr, 


82-86 NZ. VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM. 


NAAM: en MACHINEPLATEN 


fijnst mogelijke uitvoering, verheven letter en rand met 
geguilloteerden ondergrond, door middel van galvanoplastiek in 
alle metaalkleuren alsook vernikkeld. Uiterst lage prijzen. 


Vraag monsters en Prijzen bij 


G. VAN LENT & Co, 


Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM. 
Leveren tevens fijn afgewerkte CLICHÉS. (8164) 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 
ll 
voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 





















REEN leard-ijsendd 
PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen, 
Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


IJzergieterij ALKMAAR. 


Telegram-adres: 


Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 


is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 


door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


UTRECHTSCHE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpapier 
tegen de billijkste prijzen. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie- Gebouw H‚, IJ, 8. M, Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 








„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van 1/, tot 150 P. K., voordeeliger dat stoom. 16,500 verkocht 


De heste Machines voor HOUIBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 
in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERIS Lan. & Co, Middelburg. 





Maatschappij 
tot Nut van ’t Algemeen. 


De Arbeiderswoningen 
in Nederland, 
BEOORDEELEND OVERZICHT 


SAMENGESTELD DOOR 


de Commissie van Onderzoek 
naar hetgeen in verschillende 
gemeenten des lands gedaan is 
ter verkrijging van verbeterde 
arbeiderswoningen. (8217) 

Roijaal Octavo 258 pag. met 
9 uitslaande kaarten, prijs f 1,50. 

Verkrijgbaar bij M. E. DE 
GRAUW, Uitgever te Ouderkerk 
bij Amsterdam en verder alom. 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den 7den 
Juli 1891, des namiddags ten 
2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan te 
Utrecht van: 


Bestek No. 544. 

Het vervangen der twee 
bestaande houten door 
getrokken ijzeren bas- 
cule bruggen over de 
Kerkvaart te Breukelen 
met daarmede in ver- 
band staande werken 
ten behoeve van den 
spoorweg AMSTERDAM- 
UTRECHT. 

Begrooting f 22650. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 70 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
2Ssten Juni 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
H.E BEUNKE te Utrecht 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (8211) 

Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 

Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 29sten Juni 1891, 
des voormiddags ten 12 ure. 


Utrecht, den 20 Juni 1891. 


2 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING, 


Op Donderdag 23 Juli 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed: 


Het verleggen van een gedeelte der Rijksspoor- 
baan in de Pettemer duinen en het maken 
van twee zijtakken - ten behoeve van de 
Pettemer zeewering, behoorende tot de Rijks 
zeewerken in de provincie Noordholland, 


(Raming f 10600.) 


Het bestek n0. 159 liet na 9 Juli as. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 16 Juli 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere, inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
te Haarlem, en den Ingenieur KeMmPeEes te Alkmaar, alsmede bij den 
Opzichter STRAATER te Petten. 


’s-Gravenhage, 22 Juni 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(8213) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 








KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 
Locomobielen TE HUUR. 


IJzer: en Kopergieterij. 


Waterkeringen in Nederland, 
Landen langs den 
linker-oever van de 
Wester-Schelde. 


polders in Zeeland. 


Bovenstaande, vooral voor 
Zeeland hoogstbelangrijke onder- 
werpen, worden behandeld in 
de thans verschenen 2de afl. 
van: Aanteekeningen op Water- 
bouwkundig gebied, door L. R. 
PLASSCHAERT, Opzichter bij 
den Provincialen Waterstaat in 
Zeeland. 


Compleet in 10 à 12 afl. à 
fA.—. Met 15 Kaarten. 


Uitgave van J, H. VAN BALEN, 
te Helder. (8219) 


Oeverdefensie van eenige 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Dlaatsspoorwegen. 


AANBESTEDING 


Op Dinsdag den 7den Juli 
1891, des namiddags ten 2 ure, 
aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen bij de 
Moreelse Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 151. 
Het leveren van greenen 


dwarsliggers. 


(In vijf perceelen.) 


De besteding geschiedt vol- 
gens art. 14 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
23sten Juni 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van de Heeren Sectie- 
Ingenieurs te Meppel en Breda 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (8214) 

Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
de Sectie-Ingenieurs voornoemd. 


Utrecht, den 22 Juni 1891. 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


AANBESTEDING 


Op Dinsdag den 7den Juli 
1891, des namiddags ten 2 ure, 
aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoorwegen bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 152. 
De levering van stalen 


platen met klem wiggen. 
In twee perceelen.) 


De besteding geschiedt vol- 
gens art. 16 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
23sten Juni 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van de Heeren Sectie- 
Ingenieurs te Meppel en Breda 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (8215) 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
de Sectie-Ingenieurs voornoemd. 


Utrecht, den 22 Juni 1891. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op. Woensdag, 22 Juli 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het voortzetten van baggerwerken op het boven- 
deel der Nieuwe Merwede. 


(Raming f 33800.) 


Het bestek no. 157, liet na 8 Juli a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven: 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks 


Op 15 Juli 4891 wordt de noodige aanwijzing op de. plaats ge- 
daan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van 
den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur ScHuuRMAN te Dordrecht, 
alsmede bij den Opzichter BAümer te Werkendam. 


's-GRAVENHAGE, 20 Juni 1891, 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 
(8212) 


De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Zaterdag den (8n Juli (891, des middags om 12 uur, wegens 
de levering van: 


„(BESTEK No. 115) 
de metalen bovenbouwen met toebe- 


hooren voor 18 higgerbruggen. 
(BESTEK No. 116) 


de onderstellen met verder benoodigd 
ijzerwerk voor gesloten- en open- 
goederenwagens: 


alles voor den dienst der Staatsspoorwegen op Java. 


(8218) 


De bestekken liggen ter inzage bij het Departement van 
Koloniën (Technisch Bureau) en zijn, op franco aanvrage, tegen 
betaling respectievelijk van f 3— en f 0.50, verkrijgbaar bij 
den Boekhandelaar MARTINUS NIJHOFF, te ’s-Gravenhage, 
Nobelstraat 18. 


De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der aanbesteding 
vóór des middags 12 uur, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden, doch het Departement is dan 
niet verantwoordelijk voor de tijdige inlevering in de bus. 


B) 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Daatsspoorwegen 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den 7den Juli 
1891, des namiddags ten 2 ure, 
aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen bij de 
Moreelse Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 153. 
De levering van stalen 


tirefonds. 
In drie perceelen. 


De besteding geschiedt vol- 
gens art. 19 van het bestek, 


Het bestek ligt van den 
23sten Juni 1891 ter lezing 
aen het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van de Heeren Sectie- 
Ingenieurs te Meppel en Breda 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (8216) 

Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
de Sectie-Ingenieurs voornoemd, 


Utrecht, den 22 Juni 1891. 


BAoMOTOREN, 
Fetrolenmmotoren. 


D. W. VAN RENNES, 
Utrecht. (8133) 


GRUSONWERE, 


Magdeburg—Buckau. 








VERTEGENWOORDIGERS: 


GhAALES REMY & BIENEAIT, 


Civiel-Ingenieurs, 
ROTTERDAM—AMSTERDAM. 


„KOSMOS 


Maatschappij van Levensverzekering, 
gevestigd te ZEIST. 


Inlichtingen en prospectussen 
gratis verkrijgbaar. 


J.F. VAN DER VIS, 


Ambtenaar Waterstaat, 


Prins Hendrikstraat 104, 
’s-GRAVENHAGE. 








G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINGOGRAPHIE, 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 


enz. 
snelle levering. 
verstrekt. 


Alle 


Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering, lage prijzen, 
inlichtingen worden terstond na aanvrage 
Proeven van bewerking gratis. 





CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 


Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- en andere Werktuigen, 


Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 


Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 












Cr | Technisch Bureal, 
EDERLANS EAU 6 Aanvragen 
5 CRO B KEIZERSGRACHT, van verkoopen 
OS AMSTERDAM. VAN 
REGISTRATIE OCTROOIEN 


van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen. 


UNITED ASBESTOS 0°, Leen. LONDON, MTALTAANSCEE ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING ce Co, Rotterdam. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


LANDSGEBOU WEN. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag, 8 Juli 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid, en in bijzijn van den Rijksbouwmeester in het 2de 
district, aan het gebouw van het Departement van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid worden aanbesteed : 


Het uitvoeren van eenige herstellingen aan het 
gebouw van den Hoogen Raad der Neder- 
landen te ’s-Gravenhage. 


(Raming f 7463.) 


Het bestek, n°. 19, ligt na 25 Juni a. s. ter lezing aan het Depar- 
tement van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan het bureel van den 
Rijksbouwmeester in het 2e district, Fluweelen Burgwal no. 16 te 
’s-Gravenhage, aan dat van het Provinciaal Bestuur van Zuid-Holland, 
en is voorts, op franco aanvrage, tegen betaling der kosten, te bekomen 
bij de boekhandelaars Gebroeders VAN CLEEF, Spui n°. 28a, te ’s-Gra- 
venhage, en door hunne tusschenkomst in de voornaamste gemeenten 
des Rijks. 

Inlichtingen zijn te bekomen bij voornoemden Rijksbouwmeester en 
bij den Hoofdopzichter voor de Landsgebouwen WEINBERG, beiden te 
s-Gravenhage. 

Aanwijzing zal worden gedaan op Woensdag, 1 Juli 1891, des voor- 
middags ten 9 ure. 

De prijs waarvoor het bestek te verkrijgen is wordt aan den voet 
daarvan vermeld. 

’s-Gravenhage, 17 Juni 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(8143) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





Ministerie van Koloniën. 


OPENBARE AANBESTEDING 


op Woensdag den f5n Juli 1891, des middags om {2 uur, 
wegens de levering van: 


(BESTEK XXXV.) 


de metalen bovenbouwen met toebe- 





hooren voor tien bruggen, 


ten dienste der Staatsspoorwegen op Sumatra. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau) en is, op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 5—, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF, te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 

De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der Aanbesteding, 
vóor des middags f2 uur, worden ingeleverd in eene daarvoor 
aangewezen gesloten bus aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). De biljetten kunnen ook aan dit Bureau 
vrachtvrij worden ingezonden, doch het Departement is dan niet 
verantwoordelijk voor de tijdige inlevering in de bus. (8209) 








VAN DOOREN & KOHLER, 


Electro- Technische Fabriek, 
ROTTERDAM. 


AANLEG VAN ELECTRISCH LICHT. 
Fabrikanten van Electrische Apparaten volgens eigen systeem. 
Accumulatoren, Booglampen, Transformatoren, Dynamo-machines, 
Systeem van aanleg is steeds in onze etablissementen te zien. 
Prijsopgave, plannen, technisch onderzoek etc. kosteloos. 

















ALUMINTUM-BRONZE, -- 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Reprêsentant pour la Belgique et la Hollande: E. L. PRINS, ANVERS. 





Société anonyme pour Ilndustrie de [Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR1 &2° QUALITE 


- ALUMINTUM-LAITON 


Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 














Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 





NN Rt VEER 


s 


Kl 


E INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 


Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — \° 27. 


mn 





aan de techniek en de @Conomie van Opendare Werken en Nijverheid. 


Weekhlad gewijd 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland . nr td Ff: Be 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling „ - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Luaaan van 
Meerdervoort 7a, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


BEP PERO TME Ae A in PET vn ve ge ee 


Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 4 Juli. 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrreLrses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M.; vervolg. 
(Geill.). — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften: Engineering, Dec. 1890 (slot). 
— Weerkundige Waarnemingen, — Rivierberichten. — Binnen en Buitenlandsche 
Berichten. — Benoemingen, verplaatsingen enz. — Open Betrekkingen. 











De Internationale Eleetro-technische Ten- 


toonstelling te Frankfurt a/M. 
IL 
(Vervolg van blz. 202.) 


en ketel met één waterkamer is die van E. WiLLMANN 
te Dortmund. (Fig. 1, 2 en 3.) De waterkamer bevindt 
zich aan de zijde van den rooster, en is door een tus- 
schenschot in 2 deelen verdeeld, nl. een gedeelte dat 
uitsluitend water, en een ander dat deels stoom deels water bevat. 


Fig. A. 





Lengtedoorsnede. 


eg 
Ci 





Het met water gevulde gedeelte is naar de binnenzijde gekeerd, 
en komt dus alleen met het vuur in aanraking, wat voorzeker 
aan het behoud van den ketel ten goede komt. In de stoom- 
ruimte monden de waterbuizen uit. Om de circulatie te bevor- 
deren, zijn in deze buizen dunnere pijpen aangebracht, die op 
verschillende punten verdikkingen hebben, waardoor zij in het 
midden gehouden worden. Deze circulatiebuizen zijn aan het 
voorste einde gesloten, bezitten echter een zijdelingsche opening 
waardoor zij met de waterkamer verbonden zijn. 

De groote buizen zijn aan de achterzijde vrij in een giet- 
ijzeren plaat gelegd, waardoor de uitzetting onbelemmerd is. Zij 
zijn daar afgesloten door een deksel met beugel. De dichting 
geschiedt hier evenals bij de deksels der waterkamer (eigenlijk 
stoom en waterketel) door middel van koperen ringen zonder 
naad, welke in de conische openingen gelegd worden. 

Deze ketel bezit twee bovenketels. In den eenen komt de 
stoom door de verbindingsbuis met de waterkamer, en wordt 
van hier nog in een horizontalen stoomdom geleid waar hij 
zooveel mogelijk gedroogd wordt. 


Aanzicht. 


Fies 2. 
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De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stett zien in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen 
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De andere bovenketel is verbonden met dat gedeelte-der water- 
kamer, waar zich alleen water bevindt. Voor dat het in de buizen, 
waar de grootste verdamping plaats vindt, kan treden moet het 
water een betrekkelijk langen weg doorloopen. Het wordt nl. 
toegevoerd in denzelfden ketel waarin de stoom komt, loopt door 
een verbindingsbuis naar den tweeden ketel en eindelijk van hier 
naar de buizen, zoodat het hier reeds een vrij hooge tempera- 
tuur heeft. 


De ketels der Düsseldorf-Ratinger Röhrenkesselfabrik, vorm. 
Dürr & Co. te Ratingen bij Düsseldorf zijn eveneens ketels 
met één waterkamer en twee bovenketels. De waterkamer is 
ook hier in twee deelen verdeeld, echter zoodanig dat het voorste 
gedeelte uitsluitend water, het achterste water en stoom bevat. 





te mengen en alle gasdeeltjes gelegenheid te geven hun warmte 
aan de wanden der buis af te geven. Door deze regelmatige 
verwarming zal ook een meer gelijkmatige stoomontwikkeling 
plaats vinden. De sterke beweging veroorzaakt een betere ver- 
branding, want daar de gassen achter de vuurbrug een hooge 
temperatuur bezitten maar nog niet geheel gemengd zijn, zoo 
wordt door de beweging een voortbranden te weeg geroepen dat 
het kolenverbruik zeer ten goede komt. Proeven van prof. 
Lewickt te Dresden hebben een verdamping van 30 KG. per 
DO M, verwarmingsoppervlak gegeven. Om het effect van de 
brandstof nog te verhoogen is een inrichting tot het sluiten en 
openen van het rookkanaal aangebracht. In de rookkamer aan 
de achterzijde van den ketel bevindt zich een wand, zoodat de 
rechts gelegen vuurbuis alleen met het rechtsche, de “linker 


Fig. 3. Lengte en dwarsdoorsnede over eene waterbuis. 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































De Amerikaansche en Engelsche systeemen van buizenketels 
zijn vertegenwoordigd door een ketel der BABcock & Wircox 
Co. Deze ketel bezit geen, eigenlijke waterkamer, waarin alle 
buizen uitmonden; alleen die buizen, welke in een verticale lijn 
liggen, zijn door zigzagvormige smeedijzeren verbindingsstukken 
met elkaar vereenigd. Deze verbindingsstukken zijn elk voor zich 
door buizen met den horizontaal gelegen bovenketel verbonden. 
De bovenketel is hier onafhankelijk van het metselwerk, vrij 
opgehangen aan smeedijzeren draagbalken, welke op hun beurt 
weder op ijzeren zuilen rusten. 

Een reservoir, waarin zich het vuil kan verzamelen is aan het 
laagst liggende gedeelte der buizen aangebracht, en kan daar 
zeer gemakkelijk gereinigd worden. 


Behalve de buizenketels vinden wij eenige typen van Corn- 
wall-ketels en wel in de eerste plaats een ketel van SCHULZz- 
KNAupr te Essen met gegolfde binnenbuis. Deze binnenbuis (patent 
Tox) is zoowel aan delangs- als dwarsnaden geheel gelascht, en 
is om eer betere circulatie en een gemakkelijker schoonmaken te 
verkrijgen, excentrisch in den ketel geplaatst. 

De Machine en Ketelfabriek H. PaANckscH, Actien-Gesellschaft 
te Landsberg a/d Warthe, heeft drie ketels in werking. Elke 
ketel is 10 M, lang heeft 2.1 M. diameter en twee vuurbuizen. 
De ketels zijn geconstrueerd voor 8 atm. druk en hebben elk 80 
M?. verwarmingsoppervlak. Deze ketels (Fig. 4, 5 en 6) onder- 
scheiden zich door de eigenaardige inrichting der vlambuizen 
(fig. 4). Elke vlambuis bestaat uit 16 afdeelingen, van welke de 
eerste drie 1116 mM. lang zijn en 800 mM. diameter hebben. De 
volgende afdeelingen zijn alle 500 mM. lang. De diameter der 4e 
afdeeling is 750 mM., terwijl de volgenden afwisselend 650 mM, 
en 750 mM. wijdte hebben. De naar buiten gekeerde randen heb- 
ben aan de bovenzijde grootere-afmetingen en zijn zóó aan de ver- 
stijvingsringen vastgeklonken, dat de buizen aan den onderkant 
in eene rechte lijn liggen. Deze inrichting der vuurbuis heeft 
ten doel, de verbrandingsgassen op hunnen weg in sterke beweging 
te brengen; daardoor de gassen zooveel mogelijk door elkander 








vlambuis alleen met het links gelegen zijkanaal in verbinding 
staat. Aan de voorzijde van den ketel, waar zich deze zijkanalen 
met het gemeenschappelijke groote kanaal vereenigen, is in elk 
hunner een draaibare klep aangebracht, welke bij het openen 
der vuurdeur automatisch gesloten wordt. Op deze wijze wordt 
een afkoeling van den ketel bij de bediening vermeden. 

In de laatste afdeeling van het rookkanaal is een voorwarmer 
aangebracht, waarin het water tot een temperatuur van 100 ° 
verwarmd wordt. 


De verticale waterbuizenketel der ketelfabriek Kaiserslautern 
is voorzien van een rooster voor rookvrije verbranding, systeem 
CARIO. Deze rooster bestaat uit 2 deelen, die van het midden naar 
de zijden hellend gelegen zijn; hierdoor is het mogelijk zelfs bij 
geringe plaatsruimte het roosteroppervlak aanmerkelijk te ver- 
grooten. Deze helling kan naar gelang der brandstof geregeld 
worden. Om de brandstof op den rooster te brengen bevinden 
zich aan de frontzijde van den ketel twee ronde openingen die door 
zwevende deuren gesloten worden. De brandstof wordt gebracht 
op een lange schop, welke aan het voorste gedeelte spits toeloopt 
enden vorm van een halven cylinder heeft. Het laatste gedeelte 
is een geheel gesloten cylinder, welke de ronde opening der 
frontplaat geheel afsluit. Het spitse gedeelte der schop opent 
de vuurdeur, zoodra zij er tegen aan gedrukt wordt, doorsnijdt 
de, op het bovengedeelte van het rooster liggende kolen en vormt 
daarin een groef. Door het omdraaien der schop vallen de kolen 
in de groef, en de schop kan weder uit den ketel getrokken 


worden. Door deze methode wordt gedurende het branden geen 


vuurdeur geopend. / 
De roosterstaven liggen op buizen door welke versche lucht 
wordt ingezogen. Deze lucht wordt onder den rooster op een 
hooge temperatuur gebracht, en aan de vuurbrug met de ver- 
brandingsgassen gemengd, waardoor een totale verbranding plaats 
vinden kan. p 


In het ketelhuis zijn naast een reeks injectoren en voedings- 
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pompen ook eenige waterfilters opgesteld. Van deze laatsten werken Van deze laatsten zijn die van het stelsel Dervaux het belang- 
enkelen geheel langs mechanischen weg, en persen het water | rijkst. Bij het reinigen van het water, vóórdat het in den ketel 
5 5 door een reeks doeken, waarin het vuil afgezet wordt, terwijl | komt, komt het er hoofdzakelijk op aan, de dubbelkoolzure kalk 
k, …__ anderen het water langs chemischen weg reinigen. Fig. 5. Aanzicht 
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Fig. 4 
Lengtedoorsnede. 
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en magnesia, het gips, chloorcalcium, magnesiumsulfaat enz., door 
toevoeging van soda en kalkhydraat in onoplosbare verbindingen 
om te zetten. 

De inrichting hiertoe bij het systeem DeRrvaAux (Fig. 7 en 8) 
bestaat in de eerste plaats uit een buis S (Fig. 8) waarin het 
water met kalk verzadigd wordt, vervolgens uit het reservoir 
R,‚ waarin de toevoer van het water geregeld wordt, het reser- 
voir C (1) voor de opgeloste soda, waarvan de toevoer door de 
afdeeling B geregeld wordt, en eindelijk uit het groote reservoir 
D waarin de onoplosbare verbindingen zich kunnen afzetten. 

De toevoer van het water heeft plaats door de buis Hen wordt 
door een drijver geregeld. De kraan P, welke zich aan het reservoir 







































































































































































































































































































































































































































































































































































(1) In de fig. 8 staat abusievelijk G. 
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C bevindt wordt naar gelang der hoeveelheid water juist inge- 
steld. Het water komt door de buis P in de mengbuis Z. Tegelij- 
kertijd mondt op dezelfde hoogte van de kraan P in hetzelfde 
reservoir de verbindingspijp V met de verzadigingsbuis 8. De buis 
V loopt door tot onder in de spits toelvopende verzadigingsbuis. 

Het onder uitstroomende water klimt dan door de gebluschte 
kalk, welke door het kanaal J in de buis gebracht wordt en lost 
het kalkhydraat op. 

De koolzure kalk die bij deze gelegenheid mede opstijgt, zet 
zich in den trechter af en kan van tijd tot tijd door de buis 
met kraan L verwijderd worden. 

De zuivere verzadigde kalkoplossing stroomt door de buis U 
naar de mengbuis Z. 

De voor een bepaalden tijd benoodigde soda wordt in een 
doorboorden emmer, welke in het reservoir C opgehangen is 
geworpen. Men laat alsdan dit laatste tot een bepaalde hoogte 
volloopen, en houdt daardoor steeds eene oplossing van dezelfde 
sterkte. Deze sodaoplossing stroomt door een met een zeef voor- 
ziene buis naar de afdeeling B, in welke een drijver de vloeistof 
steeds op dezelfde hoogte houdt. Uit dit reservoir vloeit het 
sodawater door den hevel N naar de mengbuis Z. 

Deze hevel is door een ketting met den drijver in het reservoir 
R in verbinding gebracht. Houdt nu de toestrooming door H 
op, dan zinkt de drijver en licht den hevel zoo hoog op, dat de 
stroomingen door P en V eveneens ophouden. 

Met het stijgen van het water komen de drie buizen weer 





te gelijkertijd in werking. 
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Het in de mengbuis E met de oplossingen vloeiende water, 
stijgt door de trechtervormige afdeelingen van het reservoir D, 
en door de filters PF, die met houtspaanders gevuld zijn, tot het 
door de opening Z' als zuiver water afvloeit. 

De onoplosbare verbindingen, die zich gedurende het proces 
gevormd hebben, zetten zich op de oppervlakte der trechters af, 
en vallen van daar naar beneden. Door de kraan O kunnen zij 


verwijderd worden. 
_ (Wordt vervolgd). FG: 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
ENGINEERING, December 1890. 
(Bewerkt door H. RerNHoLp). 
(Vervolg van blz. 234). 
Nieuwe schepen van de White Starline. 


De «Teutonic» en de «Majestic» zijn de beide nieuwste schepen van 
de White Starline; hierover deelt «Engineering» in het nummer van 
19 Dec, het een en ander mede. De grootste eigenaardigheid van deze 
stoomschepen is, dat zij twee schroeven hebben, welker assen dichter 
bij elkander liggen dan de middellijn der schroeven bedraagt zoodat 
de cirkelvlakken welke zij bestrijken elkander gedeeltelijk bedekken. 
Om te verhinderen. dat del schroefvleugels elkander aanraken zijn de 
schroefassen van ongelijke lengte, zoodat de eene schroef voor de andere 
ligt. Hierdoor is de lengte van de asdeelen die buiten boord liggen veel 
korter dan gewoonlijk bij schepen met 2 schroeven en de schroeven 
zijn door de overstekende scheepskanten beter tegen beschadiging 
beschut. De vaartsnelheid van het schip schijnt door deze inrichting 
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niet benadeeld te worden; niet zoo zeker is de vraag uitgemaakt of 
deze inrichting aanleiding geeft tot sterker stampen dan gewoonlijk. Bij 
een dezer schepen schijnt dit inderdaad het geval te zijn; daar echter 
de eene machine per minuut eene omwenteling meer maakt dan de 
andere, kan ook dit aanleiding| tot het stampen geven. Daarenboven 
heeft de «Majestic» die vrij sterk stampte waarschijnlijk schroeven met 
3 bladen gehad, terwijl de rustig varende «Teutonic» schroeven met 4 
bladen heeft. Wat de hoofdmaten aangaat bedraagt de lengte 175 M., 
de breedte 17.25 M. en de diepte 17,8 M. bij een tonnenmaat van 
10,000 gross. De schepen zijn van staal gebouwd. Een waterdicht 
schot dat in de lengte-richting geplaatst is, scheidt de geheele machinerie 
met ketels voor één schroef af van die voor de andere schroef. Dit 
schot snijdt 12 van de gewone dwarsgeplaatste waterdichte schotten. 
Beide schepen zijn gebouwd om in tijd van oorlog als gewapende 
kruisers dienst te doen, waartoe 12 stuks kanonnen van 127 mM. kali- 
ber aan elke zijde geplaatst kunnen worden; de noodige versterking 
van den romp hiervoor is aanwezig. 

De machines zijn van het gewone triple-compound type met cylinders van 
1080, 1700 en 2750 mM. middellijn en 1.525 M. slaglengte. Er zijn 12 
stoomketels, werkende met 12 atm. stoomdruk en met een gezamenlijk 
roostervlak van 108 M*. De bewering dat de «Teutonic» de snelst varende 
boot is, schijnt aan twijfel onderhevig te zijn; in elk geval behoort dit 
schip tot de snelvarendste schepen in de vaart op Amerika. Het is ge- 
bouwd op de werf van de Heeren-HARLAND & Worrr te Belfast. 


Triple-expansie-machine van Sulzer. 


In het nummer van 5 Dec. vermeldt «Engineering» de proeven, die door 
Prof. ScHRörER te München op een horizontale triple expansie Sulzer 
machine genomen werden. In deze machine zijn de zuigers: van een 
cylinder van 280 mM. en een van 450 mM. diam. op een zelfde stang 
gezet, zoodat beide op dezelfde kruk werken. De derde cylinder van 
700. mM. diam. werkt op de tweede kruk. De beide eerste zuigers 
hebben 1 M. en de derde 1.008 M. slaglengte. De krukken staan onder 
een rechten hoek opde as, en noemt men den inhoud van den eersten 
cylinder 4 zoo is die van den tweeden 2.73 en van den derden 6.63. 
Tusschen elke twee cylinders bevindt zich een receiver. Deze receivers, 
alsook de cylinderwanden en deksels, zijn alle voorzien van stoommantels, 
welke door ketelstoom, met behulp van eene afzonderlijke leiding, 
verwarmd werden. Het condensatiewater daarvan werd door automatische 
aftappers naar een afzonderlijk reservoir gevoerd en vandaar naar den 
ketel teruggepompt. Alleen dat van de receivers, dat dikwijls olie bevat, 
werd niet teruggepompt. De stoommantels van de beide grootste 
cylinders werden met stilstaanden stoom verwarmd, van veel hoogere 
temperatuur dan die van den stoom in de cylinders, de stoom van 
den kleinen cylinder ging eerst door den mantel en vandaar naar den 
cylinder. 

De stoomverdeeling geschiedde bij al de drie cylinders door vier 
Sulzer kleppen; die van den kleinen cylinder werden door den regulator 
gesteld. 

Op elk eind van elken cylinder was een Elliot-indicator aangebracht, 
waarvan de veeren na de beproeving, ter bepaling van de in rekening 
te brengen drukkingen, onderzocht werden. 

De diagrammen werden met Amsler’s planimeter uitgewerkt. 

Het voedingswater werd met behulp van bakken gemeten en de 
hoeveelheid kolen werd door weging bepaald. Voorts werden de 
temperaturen van het voedingswater en van de verbrandingsgassen, 
als ook de stoomdruk gemeten en tevens werd de hoeveelheid van 
den in de leiding en in de stoommantels gecondenseerden stoom 
gemeten. De schadelijke ruimten werden vastgesteld op 5°/, voor den 
kleinen en 4°/, voor elk der beide andere cylinders. 

De beproeving geschiedde in vijf keeren, elk van den duur van 
6 uren. 

De gemiddelde resultaten van deze proeven worden in «Engineering» 
gegeven, het heeft weinig nut die hier te herhalen. De volgende 
beschouwingen echter zijn de moeite waard mede te deelen. 

„De machine, die in gewonen toestand 198 Ind. paardekracht 
ontwikkelde, met 70.2 omw. per minuut, gaf bij 70 omw. leeg loopend 
23.5 ind. paardekracht of + 11% °/. Dit was zeker niet minder dan 
de arbeid, noodig alleen om de machine te drijven wanneer zij arbeid 
levert, daar de machine niet verwarmd was; en tevens was het door 
het grooter aantal bewegende deelen meer dan bij compound-machines, 
maar toch kan men het, in vergelijking met de gemiddelde gewoonlijke 
waarde, niet hoog noemen, zoodat een triple-expansie-machine uit dat 
oogpunt geen onvoordeelig resultaat geeft. 

Het gemiddelde van de 5 proeven geeft voor de hoeveelheid in de 
stoommantels gecondenseerden stoom 18°/, van de geheele hoeveelheid. 
Hieruit leidt Prof. ScHRörTER af, dat het even voordeelig is de mantels 
te verwarmen met stilstaanden als met doorblazenden stoom, tenzij 
de inrichting voor waterloozing dezelfde zij, en aan dit punt kan niet 
genoeg zorg besteed worden. In vergelijking met andere proeven door 
Prof. Scnrörer genomen, neemt het nuttig effect der stoommantels 
toe met afnemende temperatuur in de cylinders en receivers en 
naarmate er een grooter verschil bestaat tusschen de binnen- of 
werkende en de buiten- of verwarmingstemperaturen. 

De percentsgewijze hoeveelheden condensatiewater zijn: in den 
kleinen stoommantel 14.4°/,, in den tweeden cylindermantel en eersten 
receiver 33.7°/,, in den derden cylindermantel en den tweeden receiver 
51.9°/. Hoe lager dus de druk en de temperatuur in den cylinder is, 
des te grooter is het aandeel condensatiewater dat de stoommantel 
van dien cylinder oplevert. 





Verbeterde fraismachines. 


De invoering van slijpmachines voor amarilschijven heeft het omslach- 
tige aanzetten van fraismessen tot een eenvoudige mechanische hande- 
ling gemaakt met het gevolg dat het gebruik van fraisen lang- 
zamerhand vrij algemeen is geworden. Vooral het voordeel dat machine- 
deelen die aldus bewerkt zijn geen voltooiing met de veil behoeven is 
van het uiterste belang, zoowel voor de nauwkeurigheid als voor de 
kosten van fabrikatie, vooral ook wanneer veel gelijke stukken gepro- 
duceerd moeten worden. 

Het vervaardigen van de fraisen uit één stuk is echter een zeer 
kostbaar werk, en wanneer men verschillende vormen te bewerkén 
heeft wordt het aantal dezer kostbare gereedschappen dat men moet 
aanschaffen zeer groot. Een gebroken tand geeft gewoonlijk aanleiding 
tot meerdere breuken en het ontlaten en weder harden van het staal 
voor herstelling en tandscherpen werkt nadeelig op het staal, zoodat 
er niettegenstaande het voordeel van het zuivere werk dat geleverd 
wordt, vele bezwaren aan dat stelsel kleven. 

De heer GrORGE Appy te Sheffield, toonde in een lezing gehouden in 
het Engelsche Instituut van Werktuigkundige Ingenieurs, — na het boven- 
staande als inleiding medegedeeld te hebben en de gewone fraisen uit 
één stuk beschreven te hebben —, aan, hoe men met het gebruik van zoo- 
genaamde »expansible milling cutters» en ook van uit onderdeelen opge- 
bouwde fraisen de bovengenoemde bezwaren te boven kan koren. De 
expansible of uitzetbare fraisen, vooral voor groeven, bestaan uit twee 
getande stalen ringen naast elkander, meestal met een tusschenruimte, 
die schuin op de as staat. Deze schijven kunnen meer of minder ver 
van elkander op de as bevestigd en dienovereenkomstig de groefwijdte 
geregeld worden. 

De spreker geeft aan dat volgens zijn ondervinding de beste hoeken 
voor fraistanden zijn: 80° met het te bewerken vlak, voor den snij- 
denden voorkant en 10° met dat vlak, voor den slependen achterkant. 
Om een gladde vlakte te verkrijgen is het raadzaam dat de tanden 
niet everrwijdig met de as, maar schuin ten opzichte daarvan staan. 

De volgende snelheden der tanden worden als veilig aangegeven 
voór het fraisen: 

van staal 
36 voet per min. (480 mM. p. sec.) met een aanzetting van 24 duim 
of 13 mM. per min. 
van smeedijzer 
48 voet per min. (240 mM.ap. sec.) met een aanzetting van 1 duim 
of 25 mM. per min. 
van gegoten ijzer 
60 voet per min. (300 mM. p. sec.) met een aanzetting van 1°/, duim 
of 41 mM, per min. 

‚_ van brons $ 
120 voet per min. (600 mM. p‚ sec.) met een aanzetting van 2°/, duim 

of 66 mM. per min. 

Daarna bespreekt de heer Appy de vereischten van goede fraismachines 
en geeft afbeeldingen van een machine die in fabrieken in Lancashire 
in gebruik is en welke met één bewerking een mulespinmachineframe op 
zeven plaatsen gelijktijdig fraist, 

Wat het meest geschikte staal aangaat dat de heer Appvy in gebruik 
had noemt deze dat van de firma DreksoN Brothers & Co. welke ongetande 
schijven afleveren die slechts behoeven afgewerkt te worden. Vele andere 
fabrikanten te Sheffield leveren echter staalsoorten die zij als de beste 
voor dit doel aanprijzen; deze zijn meestal gemaakt van de beste mer- 
ken Zweedsch ijzer. Ook van zelfhardend staal (staal dat na gewone 
verhitting hard is en slechts door het heet in een waterbad te werpen 
zacht wordt), merk Ivanhoe, heeft hij fraisen gemaakt. Ten slotte geeft 
hij de volgende analysen van 


best kroezen- Ivanhoe- 

gereedschapstaal en staal voor 

voor fraisen. fraisen. 

Koolstof 1.200 °/, 1.670 °/, 
Kiezel 0112 » 0.252 » 
Phosphorus —_ 0.018 » 0.051 » 
Mangaan 0.360 » 2.557 » 
Zwavel 0.020 » 0.010 » 
Tungsteen — » 4,650 » 
IJzer 98.290 » 90.810 » 
#00: MEE HOORN 

„Engineering 5 December. 


De toekomst van het electrische machine vak. 


In een schets van de moeielijkheden waarvoor gemeentebesturen 
staan wanneer zij moeten beslissen of zij de electrische verlichting zelf 
zullen aanpakken of aan de particuliere onderneming moeten overlaten, 
wordt er op gewezen dat wanneer in het eerste geval de zaak goed 
gaat, het publiek dat als de natuurlijkste zaak beschouwt, maar de 
verbruikers lagere prijzen verlangen; gaat zij slecht zoo heet het onver- 
antwoordelijk het geld der gemeente weg te gooien. Gaat in het 
tweede geval de zaak goed, zoo heet het dat het gemeentebestuur een 
bron van inkomsten verwaarloost en gaat zij slecht zoo .. . enfin dat 
geval wordt niet beschouwd. Na deze inleiding geeft «Engineering» in 
een hoofdartikel in het nummer van 12 December een opsomming van 
alle aangevraagde concessiën voor electrische verlichting in Engeland. 

Daarna worden in hoofdzaak de verschillende zeer uiteenloopende 
systeemen van verlichting behandeld, welke in Londen in werking zijn 
onder omstandigheden, welke dikwijls gelijk zijn, zoodat het duidelijk 
blijkt hoezeer de inzichten omtrent de geschiktste inrichting voor een 
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bepaald geval nog uiteenloopen, zelfs bij de erkend bekwame mannen, 
die bij de oprichting dezer inrichtingen adviseerden. Grootendeels wordt 
dit toegeschreven aan de moeielijkheid van het leggen der leidingen in 
een drukke stad als Londen, zoodat de aannemer dikwijls door den 
nood gedrongen is een ander systeem te kiezen dan hij eerst dacht. 
Ook is het moeielijk te gissen wie verbruikers zullen zijn, zoodat dik- 
wijls eerst later blijkt of deze in een beperkte ruimte bij elkander wonen 
of wel zeer verdeeld in kleine woningen verspreid zijn. 

Ten einde de schrale kennis van de exploitatiekosten en opbrengsten 
naar behooren aan te vullen is het voorstel tot onderlinge mededeeling 
van statistieke gegevens over deze zaak, van de Electrische afdeeling 
van de Londensche Kamer van Koophandel zeer aanbevelenswaardig. 
Behalve dit worden electrische ingenieurs opgewekt tot het doen van 
mededeelingen uit hunne practijk, als het aantal uren dat de lampen 
gemiddeld branden, kolenverbruik, kosten van toezicht, de nuttige 
werking van batterijen, de gemiddelde nuttige werking van verschillende 
soorten van transformateurs, enz. Door verspreiding van al deze gegevens 
zou het adviseeren op meer degelijken grondslag kunnen geschieden, 
met het gevolg dat gemeentebesturen te eerder een besluit zullen 
nemen ten bate van het geheele electrische machinevak. 





Zelfwerkende Montejus. 


In het nummer van 12 December geeft «Engineering» teekeningen 
van een zelfwerkende montejus, vervaardigd door de Hallesche Maschi- 
nenfabrik te Halle a/d. Saale, ten gebruike in suikerfabrieken, brou- 
werijen en spiritusfabrieken. 

Het is een groote plaatijzeren vertikale cylinder, waarin een sap 
toevoerbuis uitmondt aan den bovenkant, terwijl van uit den bodem 
de afvoerbuis omhoog gaat: Boven op den cylinder ligt een schuifkast 
met zuigerschuif en secundaire stoomschuif, zooals vele directwerkende 
stoompompen dat hebben. Bij de laatstgenoemde werktuigen wordt 
de eigenlijke zuigervormige stoomschuif in beweging gezet door stoom, 
welke door de secundaire stoomschuif wordt toegelaten, terwijl de 
secundaire schuif hare beweging ontvangt door tapjes aan de cylinder- 
deksels, waartegen de zuiger drukt. Deze tappen zijn bij den hier- 
bedoelden montejus vervangen door een sehommelende balans met 
zijarmpje, dat in een putje van de secundaire schuif vat. Deze balans 
is boven in den montejus opgehangen en draagt aan elken arm een 
stang welke zoowel aan het onder- als aan het boveneind een drijver 
draagt. De beide drijvers van één stang zijn soortelijk lichter maar 
grooter dan die van de andere stang, zoodat zij in water meer drijf- 
kracht en buiten water meer gewicht ontwikkelen. Op deze wijze 
verzetten zij de stoomschuiven telkens zoo dat wanneer de stoom het 
sap door de onderste buis heeft weggedreven en de vloeistofspiegel de 
onderste drijvers bereikt de stoomschuif verzet wordt en de stoom 
afgesloten wordt. Deze condenseert nu en zuigt door de toevoerbuis, 
waarin evenals in de afvoerbuis een ventil aanwezig is, sap toe, totdat 
de vloeistofspiegel de bovenste drijvers bereikt en dientengevolge de 
stoomschuif weder zoo verzet wordt dat stoom toegelaten wordt om 
het sap weg te drijven. In plaats van vacuum kan ook de zwaarte- 
kracht gebruikt worden tot het vullen van den cylinder; in dat geval 
is de schuif aldus ingericht dat de stoom door een met een ventil 
gesloten buis ontsnappen kan. Door combinatie van twee dezer toe- 
stellen kunnen zij ook gebruikt worden voor comprimeeren of ver- 
dunnen van lucht. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 






































|| Barometer- | Wind- Windkracht, | Tempera- | Gevallen 
DATUM. stand in | chtineg, | Velgens de | tuur,graden| regen in 
(id TOM EE 5 dla aeh. Celsius ‚ _mM. 
men Tan == == 4 mn 
26 Juni 1891. | 758,5 2.4.W. 1 23 0 
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27 Juni || 39.76 | 12.60 | 10.10 | 10,07 | 10.63’ | 42.72 | 10.33 6.30 
28e [39.97 | 12.70 | 10.17 (10.14 | 10.69 | 43.413 | 10.52 6,35 
EER ar | 40.12 | 12.96 | 10.37 (10,32 | 1087 | 4283 1119 | 6.71 
BU | 40.05 | 13.07 | 10.54 [10.48 | 11.02 | 42.69 | 10.81 6.86 
1 Juli 39.99 | 12.99 | 10.48 | 10,44 | 10.97 | 42.61 | 10.54 6.69 
Zildien | 39.78 | 12.96 | 10.45 | 10.43 | 10.95 | 42.77 | 10.77 6.55 
ojee „39.61 | 12.81 10.34 | 10.32 | 10.85 1 42.75 | 10.72 6.74 
































” had | Le ad hé kt Ë 
Z 
M: fi 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. vor aek trieht Venlo | Grave 
Bait 8: | brug. 
Nul der oude schaal, [35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20|  — | 4.95 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85/ 9.37) 6.87| 7.51| 8.02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37,35| 9.79 7.60| 7.88| 8,38 8,21) — | —| — 

Gem. zomerst. (1 Mei | 

tot 1 Nov.)1881—90. [38,66/11,25/ 8.72) 9.00{ 9.53| 9.38/42,87|10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 6 

van stoomvaart). . .|43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | —| — 

Hoogste stand bij ij 
open waters. sn. 45.36 | 16,68/13,50/13,28/13.92/13,57/46.95!18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1, 

















BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


In den ouderdom van 22 jaren overleed te Leiden de 2e lui-_ 


tenant der genie |C. A. BooNACKER. | De overledene, die onlangs 


met goed gevolg het eindexamen van de Je afd. der Krijgsschool 
te Breda heeft afgelegd, was een kundig officier, die veel voor 
de toekomst beloofde, - 

Den ten Juli j.l. herdacht de heer J. K. LABRIJN den dag waarop hij 
25 jaar geleden als hoofdopzichter van de gemeentewerken te Rotterdam 
in dienst trad, 











Aan den ingenieur voor het seinwezen J. D. C. M. pe Roos, werk- 
zaam onder den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten, is «opge- 
dragen zich naar Frankfort a/d. M. te begeven, ten einde op de elec- 
trische tentoonstelling aldaar kennis te nemen van de nieuwste vindingen 
op electro-technisch gebied, welke in het bijzonder betrekking hebben 
op het spoorwegwezen. 

Ook de scheepsbouwkundig ingenieur 2e kl, Jhr. H. RApPArp, zal zich 
op last van den Minister van Marine naar de electriciteits-tentoonstel- 
ling te Frankfort a/M. begeven. 

In de vergadering van den Raad van Bestuur van het Koninklijk 
Instituut van Ingenieurs op 30 Juni jl, is tot President gekozen het 
raadslid J. F. W‚, Conrap, tot Vice-president het raadslid Dr. E. F. van 
DisseL, tot Penningmeester het raadslid C. Lery. 


Eindexamens aan de Polytechnische School te Delft. 


Voor de eindexamens der Polytechnische School te Delft hadden 
zich aangegeven 52 candidaten, waarvan zich vóór of gedurende het 
examen 3 candidaten terugtrokken. 

Voor het examen voor technoloog eerste gedeelte hadden zich aan- 
gemeld 10 candidaten ; van dezen trok zich één candidaat terug. 

Tot het verkrijgen van het diploma voor civiel-ingenieur meldden zich 
aan 27 candidaten; voor dat van bouwkundig ingenieur één; voor dat 
van scheepsbouwkundig-ingenieur 4; voor dat van werktuigkundig- 
ingenieur 16, voor dat van technoloog 4. 

Het diploma voor civiel-ingenieur werd behaald door de heeren: 
A. A. VAN ANRoors, A. Tu. BAERT, F. BAUCKE, E. J. BERGMANS, M. G. 
DE GELDER, G. W. vAN HeukKeLOM, J. DE Jong, A. R. W. KERKHOVEN, 
E. C. Lantzius, A. Ph. K. D. vaN MALSEN, H. THORN PRIKKER, jhr. F. 
E. P. SANDBERG, À. F. vaN SETERS, J. H. vAN Seters, A. G. van 
STEEDEN, J. VAN SToLkK, T. J.H. M. Tris, J. W. vaN DER VeEaT. 

Het diploma, voor bouwkundig-ingenieur door den heer M. vAN 
REGTEREN ALTENA. 

Het diploma voor scheepsbouwkundig-ingenieur door den heer jhr. 
Cr. RAPPARD. 

Het diploma voor werktuigkundig-ingenieur door de heeren: A. J. 
KoRTHALS ALTES, D. J. BOSMAN, S. ELLENS F. H. ErmManN Jr, F. W. 
tm Hoort, D. Kor, J. pE Kruiser, A. H. R.C. D. Perema, C. M. 
RoessinGH UpiNkK, H. L. vaN Ters, D. VERHOOP. 

Het diploma voor technoloog door de heeren: W, A, Beukers, FP, W. 
J. Boeknour, J. J. HAZEWINKEL. 

Terwijl voor het eerste gedeelte van het technologen-examen slaagden 
de heeren: H. BaAucke, J. C, Boor, J. J. Krompe, J. P. H. Kroon, 
A. R. VAN LINGE, W. Niermijer, L. ScHAAP, W. L. SLUIJTERMAN 
VAN Loo. 


Zaterdag 18 Juli a.s. zal te ’s Gravenhage te 101/5 ure in het Zuid- 
Hollandsch. Koffiehuis de Alg. Zomervergadering gehouden worden van 
de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. Het programma der werk- 
zaamheden is zeer rijk. Behalve de gewone huishoudelijke zaken en 
de benoeming van een bestuurslid in de plaats van: het periodiek aftre- 


dende lid, den heer J. J, PENNINK. zullen o.a, in behandeling komen het — 


rapport der Commissie in zake het technisch onderwijs, de vervolg- 
rapporten der Commissie ter herziening der A.V. het rapport der 
Commissie in zake de vaststelling van tarieven voor Civiel-ingenieurs 
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en Architecten; verder voorstellen van de heeren Huer en vAN Disser. 

Na afloop der vergadering zullen zich de leden te 6 ure ’s avonds 
vereenigen aan een gemeenschappelijken maaltijd in het Kurhaus te 
Scheveningen. 

De voorstellen van den heer Huer strekken om de verschillende 
gedrukte stukken welke van de Vereeniging uitgaan, op te nemen in 
«De Ingenieur» en om het reglement der Vereeniging te wijzigen in 
dien zin, dat nieuwe leden der Vereeniging tevens geabonneerd zijn 
op dat weekblad, en wel tegen eene gezamenlijke contributie van f 10 
’s jaars. 

Het voorstel van Dr. vaN DtsseL is van zeer ingrijpende strekking 
en beoogt een onderzoek naar de mogelijkheid van eene samensmelting 
van de Vereeniging met het Kon. Instituut van Ingenieurs. 

De toelichting luidt als volgt: 


„Reeds herhaaldeliĳk is van verschillende zijden den wensch uitge- 
„sproken, dat het mogelijk mocht zijn, dat afzonderlijke vereenigingen 
„van ingenieurs niet meer naast elkander stonden, maar tot één lichaam 
„zich zouden kunnen vereenigen…” 

„Vooral geldt dit van het Kon. Instituut van Ingenieurs en onze 
„Vereeniging.” 

„Verreweg het grootste gedeelte der leden onzer Vereeniging zijn 
„tevens lid van het Kon. Instituut van Ingenieurs, het doel waarnaar 
„beide Vereenigingen streven is nauw verwant en de middelen daartoe 
„aangewend — het uitgeven van geschriften en het bespreken van 
„onderwerpen, die de belangen of wetenschap van den ingenieur 
„betreffen, — zijn ook weder geheel dezelfde.” 

„Het gevaar dreigt, dat het bestaan van beide afgescheiden vereeni- 
„gingen op beiden nadeelig gaat werken en zeer zeker ig voor een 
„goed deel aan dit afzonderlijk bestaan toe te schrijven dat bij beiden 
„het ledental meer af- dan toeneemt.” 

„De vraag ligt dus voor de hand, of daar waar dezelfde leden nagenoeg 
„hetzelfde doel met dezelfde middelen trachten te bereiken, ineensmelting 
„niet doenlijk zou zijn.” 

„Ik neem daarom de vrijheid het volgende voorstel te doen: 


„De Vergadering besluit tot de benoeming eener Commissie, met de opdracht 
„ha te gaan of samensmelting van beide lichamen mogelijk is met behoud van 
„ket doel in Art. 2 van ons Reglement vooropgesteld, en zoo ja, van advies te 
„dienen, omtrent de wijze waarop dit doel zou kunnen bereikt worden.” 


Wij behoeven niet in het bizonder te wijzen op het groote gewicht 
van dit laatste voorstel; het spreekt voor zich zelf. 

Ten zeerste is het daarom te hopen dat de ook om de andere te 
behandelen zaken zoo belangrijke vergadering van 18 Juli door de leden 
in grooten getale zal worden bijgewoond. Het geldt, wel is waar slechts 
de eerste stap op den weg van eene samensmelting: het onderzoek 
naar de mogelijkheid daarvan; maar het zal wel geen betoog behoeven, 
dat het wenschelijk is ook vooraf en in ’t algemeen de meening van 
een groot aantal leden te kennen en de voor- en nadeelen van zulk 
eene samensmelting te overwegen. ‘ 





De 114de Alg. vergadering en het Congres van de Ned. Maatschappij 
ter bevordering van Nijverheid zal 18—17 Juli a.s. te Haarlem gehouden 
worden. De laatste dag zal worden besteed voor een watertocht naar 
IJmuiden en bezichtiging der sluiswerken aldaar. Ter gelegenheid van 
dit congres is door het departement Haarlem een Ambachtschool-ten- 
toonstelling georganiseerd in het huis: «De Kraton», Plein n°. 2, 
Deze tentoonstelling zal van 13 Juli tot half Augustus geopend zijn. 

Zij zal omvatten: de reglementen, leerplannen, verslagen, statistieken 
en in het algemeen alle stukken en gegevens, die kunnen strekken 


_om een overzicht van de stichting, de organisatie en den werkkring 


der ambachtscholen te geven en teekeningen en werkstukken betref- 
fende de vakken, waarin aan die scholen onderricht wordt gegeven en 
welke aldaar zijn vervaardigd. 

Door genoemd departement werd te dien einde eene som van f 1000 


als waarborgfonds beschikbaar gesteld, terwijl het gemeentebestuur 


van Haarlem eene subsidie van f 800 verleende. De commissie, aan 
wier zorgen. deze tentoonstelling werd toevertrouwd, bestaat uit de 
heeren H. Ficee Jr, fabrikant van stoom- en andere werktuigen, lid 
der firma Gebr. Figee, voorzitter; J. MERENS, fabrikant van caout- 
choucartikelen, lid der firma Gebr. Merens, secretaris; H. L. JANSSEN 
VAN RAAY, oud-directeur van burgerlijke openbare werken in Neder- 
landsch-Indië, penningmeester; J. J. F. Beynes, koninklijk rijtuig- 
fabrikant; E. voN SAHER, conservator van het Museum, directeur der 
daaraan verbonden teekenschool voor kunstnijverheid. 

Het doel dezer tentoonstelling is, den nuttigen werkkring der ver- 
schillende ambachtscholen in Nederland meer algemeen bekend te 
maken. bare verschillende wijze, van werken in het licht te stellen en 
zoo mogelijk meer overeenstemming en aansluiting te verkrijgen. 





Merwedekanaal. 


De Minister van Waterstaat, H. en N. brengt ter kennis van belang- 
hebbenden dat, behoudens onvoorziene omstandigheden, de schutsluizen 
van het kanaal van Amsterdam naar de Merwede aan den St. Antonie- 
dijk nabij Amsterdam, met ingang van 1 Augustus 1891, voorloopig 
voor het scheepvaartverkeer zullen worden opengesteld, waardoor eene 
doorgaande verbinding van het Noordzeekanaal te Amsterdam, door 
het gedeelte van het Merwedekanaal van dáár tot Nigtevecht, de schut- 
sluizen aldaar en de Oude Vecht, met de Keulsche vaart zal ontstaan. 





Met ingang van 1 Juli is de heer S. HAMELINK, Directeur der Neder- 
landsche Tramwegmaatschappij te Heerenveen, opgetreden als Secretaris- 














Penningmeester der »Nederlandsche Vereeniging voor Locaalspoorwegen 
en Tramwegen” en tevens als redacteur van het Weekblad » De Locomo- 
tief”. Bescheiden voor de »Vereeniging’’ alsmede voor de redactie van 
het blad moeten dus voortaan gezonden worden aan genoemden 
directeur te Heerenveen. 


In het 2e blad van het «Alg. Handelsblad» van Zondag 28 Juni j.l. 
levert de ingenieur Pu. J. WarLER, die reeds vroeger (in Juli 4890) in 
dat blad een plan gaf voor de uitbreiding der haven van Amsterdam, 
een kritiek op het verslag van de commissie ter bevordering van het 
transitoverkeer over Amsterdam. 

Tegenover het verleggen van den spoorweg van het Centraalstation 
naar het voormalige Rijnspoorwegstation langs de zuidzijde van de 
Nieuwe Vaart, stelt hij het maken van een ceintuurbaan om de stad. 

Zoowel op het hoogst belangrijke plan der commissie als op de kritiek 
van den heer WArLeR zal nader worden teruggekomen, en wel toege- 
licht door een kaartje. Zonder dat is het niet gemakkelijk een en ander 
duidelijk te maken. 


In de zitting van den gemeenteraad van Utrecht van 25 Juni jl. 
werd door den voorzitter de heuglijke tijding medegedeeld, dat 
de Minister van Binnenlandsche Zaken, bij schrijven van 23 Juni, de 
plannen en het bestek voor het nieuwe Universiteitsgebouw heeft goed- 
gekeurd. 

Nadat de voorzitter in warme woorden hulde had gebracht aan de 
medewerking van den Minister LonmAN, om deze zaak tot een goed 
einde te brengen, werd een voorstel van den heer TEMPLEMANV. D. 
HOoEvEN aangenomen, om namens den Raad een dankbetuiging te 
richten tot den Minister. Dit geschiedde per telegraaf. 








In eene op 24 Juni te Odoorn gehouden vergadering is door het 
waterschap Weerdinge besloten tot het aangaan van een contract met 
de Oranjekanaalmaatschappij, volgens hetwelk de voorgenomen verbin- 
ding tusschen het Oranjekanaal en het Weerdingerveen zal tot stand 
komen. De uitvoering van dit voor Drenthe zoo belangrijke werk zal 
binnen vijf jaren moeten plaats hebben. 





In de «Ned. St-Ct» van 26 Juni zijn opgenomen de voorwaarden, 
waarop de concessie voor den aanleg en de exploitatie van een {ocaal- 
spoorweg van Sittard over Heerlen tot aan de Nederlandsch-Pruisische 
grens, nabij Herzogenrath, is verleend en door den heer H.L. C. H. 
SAROLEA te Heerlen is aanvaard. 





De gemeenteraad van Maastricht heeft besloten tot den aanleg voor 
eigen rekening van het gedeelte der stoomtramlijn Glons —Maastricht, 
dat door het Jekerdal over Nederlandsch grondgebied loopt. De kosten 
van aanleg worden op f 100,000 geraamd. 





De gemeenteraad van Nijkerk heeft aan den heer A. J. KRinGeEr, 


ingenieur te Amersfoort, verlenging verleend tot 1 Mei 1892 van den 


termijn tot aanvaarding der concessie, voor den locaal-spoorweg 


Nijkerk —Ede. 
Ook de Minister van Waterstaat, H. en N, heeft deze verlenging 


toegestaan. 





Door de heeren CoRNs. BOSMAN, burgemeester van Brouwershaven 
en C. M. vaN VesSEM, reeder en grondeigenaar te Rotterdam, is aan 
de betrokken autoriteiten concessie gevraagd voor den aanleg en exploi- 
tatie van een stoomtramweg Brouwershaven—Zierikzee—Oosterland— 
Steenbergen—Rozendaal, met stoompont of boot over het Zijpe. 





Terwijl men nog steeds in onderhandeling is over-den aanleg van 
een buurt-spoorweg in den Krimpenerwaard tusschen Gouda en Schoon- 
hoven (concessie KRIEGER) zijn door de heeren Vas Visser en Van 
DER OUDERMEULEN aan de belanghebbende gemeentebesturen de plan- 
nen toegezonden voor een stoomtramweg in nagenoeg dezelfde richting, 
namelijk Gouda—Stolkwijk—Berg-Ambacht— Schoonhoven. 





De plannen voor een locaalspoorweg Schoonhoven— Utrecht, opgemaakt 
door den ingenieur KRIEGER, zijn gereed en ingediend. 

Door den heer A. van Perr te Nijmegen is vergunning gevraagd tot 
het in exploitatie brengen van eene velocivapore, systeem SERPOLLET 
te Parijs, voor het traject St. Anna naar Nijmegen, en tevens vrijdom 
van tolrecht voor dat vervoermiddel. (Men zie over den stoomontwik- 
kelingstoestel systeem SERPOrLET »De Ingenieur» 1888, blz. 368). 





Tengevolge van de verruiming van den Amer in verband met de 
werken tot verlegging van den Maasmond, zou volgens het bestuur 
van den Waalwijkschen polder bij eenigszins sterken westen- of noord- 
westen wind het hoogwater op het Oude Maasje hooger rijzen dan 


‘ voorheen het geval was, en dientengevolge de buitenpolders langs deze 


rivier gevaar:loopen overstroomd te worden. Naar aanleiding hiervan 
heeft genoemd polderbestuur de tusschenkomst van Gedeputeerde Sta- 
ten ingeroepen, opdat de polder worde gevrijwaard voor de gevolgen, 


die uit den nieuwen toestand zouden kunnen ontstaan. 





In de op 20 Juni te Fijnaart gehouden vergadering van stemge- 
rechtigde ingelanden van bet waterschap »de Mooie Keene” aldaar, is 
besloten een stoomgemaal te stichten aan het Sas. 
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Nederlandsche Zuid-Afrikaansche Spoorweg-Maatschappij. 


Konden voor den bouw van den hoofd-spoorweg van de Delagoabaai 
naar Pretoria in de vorige jaren door omstandigheden geheel onaf hanke- 
lijk van den wil en de wenschen der directie slechts voorbereidingen 
getroffen worden, in het jaar 1890 kon eindelijk het werk met kracht 
worden begonnen. De onderhandelingen met de Regeering der Zuid- 
Afrikaansche Republiek leidden tot eene gewijzigde concessie die door 
de Maatschappij werd aanvaard; hierdoor werd aan de Maatschappij 
verzekerd het uitsluitend recht voor den aanleg en de exploitatie van 
alle aan de grenzen der Republiek aansluitende spoorwegen, tenzij de 
Staat zelf deze lijnen in het land zou willen aanleggen en exploiteeren. 
Daarentegen werd het algemeene voorkeurrecht op alle spoorwegen in 
de Republiek opgegeven. 

De Maatschappij verbond zich bovendien, om den geheelen spoorweg 
van de Portugeesche grenzen over Pretoria naar de Vaalrivier met zijtak 
naar Barberton vóór 31 December 1894 te voltooien. 

De spoorweg op Portugeesch gebied van Lourenco— Marques naar 
de grenzen van het gebied der Zuid-Afrikaansche Republiek bevond 
zich in Juni 1889, toen de lijn van de oorspronkelijke Concessionarissen 
door de Portugeesche Regeering werd overgenomen, in allertreurigsten 
toestand. De Portugeesche Regeering toog met kracht aan het werk 
en spaarde geen uitgaven om de grootste gebreken van den spoorweg 
weg te nemen; zij zag in, dat zij de Nederlandsche Zuid-Afrikaansche 
Spoorweg-Maatschappij te hulp moest komen in alles wat slechts kon 
dienen om den aanvoer van materialen voor den spoorwegbouw te 
vergemakkelijken, omdat de wederzijdsche belangen onafscheidelijk aan 
elkaar verbonden zijn. Met groote bereidwilligheid werden eenige gunstige 
bepalingen toegestaan en van de Portugeesche autoriteiten werd alle 
medewerking ondervonden. 

Het personeel in Zuid-Afrika zoowel voor aanleg als voor exploitatie 
stond onder den hoofd-ingenieur Verwey. De omvang van den werk- 
kring maakte een splitsing der diensten van aanleg en exploitatie noodig 
en daarom werd 30 December 1890 de exploitatie overgegeven aan den 
gewezen Chef der Afdeeling Tractie en Mouvement der voormalige 
Nederlandsche Rhijnspoorweg-Maatschappij, den heer C. W. VERLOOP. 

Aan het einde van het jaar waren bij den aanleg werkzaam onder 
den Hoofdingenieur, zes sectie-ingenieurs, 15 ingenieurs, 4 hoofd-op- 
zichters, 4 technische ambtenaren, 33 opzichters waaronder teekenaars, 
magazijnmeesters en bureau-ambtenaren en 6 tijdelijke opzichters, 
verder nog een chef de bureau, 1 boekhouder, 4 klerken en 8 doctoren 
bij de werken aan de oostelijke lijnen. 

Onder den Chef der Exploitatie bij de exploitatie, 1 ingenieur in 
algemeenen dienst en verder lijnopzichters, klerken, stationchefs, machi- 
nisten enz. enz., bij de steenkolenmijn, 1 mijn-ingenieur, 4 hoofd- 
opzichter, 2 opzichters enz. enz. 

Gelukkig werden slechts weinig verliezen van menschenlevens geleden; 
uit de rapporten der doctoren blijkt dat betrekkelijk weinig ernstige 
ziekten voorkwamen; het meest kwam dyssenterie en malariakoorts 
voor, echter niet bizonder hevig. 

Met de verzendingen van goederen naar Zuid-Afrika had de maat- 
schappij allen gewenschten voorspoed. In het einde van het jaar kwam 
een landingspier gereed in verbinding met het terrein voor opslag van 
materialen te Lourengo—Marques; de lichters kunnen daar lossen, 
zoodat eene belangrijke verbetering in den toestand gekomen is. 

De voornaamste goederen en materialen in 1890 naar Afrika ver- 
voerd, zijn: 80 Kilometer stalen spoor met ijzeren dwarsliggers, 
46 Kilometer stalen spoor met bevestigingsdeelen voor houten dwars- 
liggers, voor ongeveer 74 Kilometer djattihouten dwarsliggers uit Java; 

10 locomotieven en 78 voertuigen voor den tramweg: 

compleete telegraafinrichtingen voor 125 Kilometer, de hardsteen voor 
de pijlers en landhoofden van de brug over de Komati en de ijzeren 
bovenbouw bestaande uit 7 spanningen van 30 Meter en verder 25 
bruggen van 5 Meter, 17 bruggen van 10 Meter, 10 bruggen van 15 
Meter, 6 bruggen van 20 Meter en 3 bruggen van 30 Meter ; 

7 stoomkranen, 1 drijvende bok en een ijzeren pier. 

Met het terreinonderzoek ter bepaling van de algemeene spoorweg- 
richting werd voortgegaan; van de beide globale ontwerpen tusschen 
Kaapmuiden en Bergendaal werd die langs de Krokodilrivier en de 
Elandsspruit gekozen; tevens werd besloten tot den aanleg van een 
zijtak tusschen Kaapmuiden en Barberton door het dalder Kaaprivier. 

De definitieve opnemingen van den spoorweg tusschen de Komatipoort 
en de Kaaprivier waren het vorige jaar gereed gekomen; in April werd 
met uitzetten begonnen en een aanvang gemaakt met den aanleg. 

Het grondwerk in de fe sectie werd in September voltooid ; verwerkt 
werden 112500 M3, waarvan 19700 M3. zachte rots en 10500 M3, harde 
rots. Op het einde van het jaar was het grondwerk in de 2e sectie in 
hoofdzaak voltooid, totaal 274000 MB3,, in de onvoltooide 3e sectie 
62000 M3. 

Den 29sten October legde de vice-president Generaal Smir den laatsten 
steen van de Komatibrug. 

Van de randtram kwam het eerste gedeelte Johannesburg —Boksburo, 
lang 27 Kilometer, den 17den Maart 1890 in exploitatie. De volgende 
gedeelten werden achtereenvolgens geopend. 

Boksburg— Springs lang 23 Kilometer op 13 October 

Johannesburg— Roodepoort » 19 » » 17 November 

Roodepoort—Krugersdorp _» 12 D) » 10 Februari 1891. 

De geheele lijn lang 81 Kilometer kwam derhalve in exploitatie. 

Het vervoer van steenkolen overtreft in belangrijkheid al het andere. 

De gemiddelde ontvangsten over het geheele jaar bedroegen per dag- 
kilometer f 31.925, 











Door den Zwitserschen Bondsraad werd het onderzoek naar de oor- 
zaak van het ongeval te Mönchenstein opgedragen aan de heeren Prof. 
Rrrrer en prof. TETMAJER. 

In het eerste bericht dat zij omtrent hunne onderzoekingen aan den 
Bondsraad inzonden, deelen zij mede, dat een bepaald oordeel over de 
oorzaken van het ongeval eerst gegeven zal kunnen worden, nadat 
nauwkeurige beproevingen van het materiaal zullen zijn genomen en 
juiste statische berekeningen zullen zijn gemaakt, 

Ook zullen allereerst de verschillende brugdeelen uit de rivier moeten 
worden opgehaald. In afwachting daarvan zijn reeds verschillende pho- 
tographiën door hen opgenomen en wordt voortdurend door een van 
hen toezicht op de werken van opruiming gehouden. 

Reeds bezichtigden zij een drietal soortgelijke bruggen van de Jura- 
baan, ten einde het oordeel over de brug van Mönchenstein te ver- 
gemakkelijken. N 

Ten slotte zeggen zij, dat het nog niet is uit te maken of het moge- 
lijk zal zijn met zekerheid de oorzaak van het ongeval op te geven, 
daar deze vooralsnog noch aan de kwaliteit van het materiaal noch 
aan de constructie van de brug kan worden toegeschreven en ook nog 
niet kan worden beslist of wellicht eene ontsporing op de brug tot de 
instorting heeft aanleiding gegeven. 

* 


% 

Zooals wij reeds mededeelden werd de brug in de werkplaatsen van 
den heer ErrreL gemaakt en gebouwd onder leiding van den hoofd- 
ingenieur BripeL. In 1881 werd een onderspoeld landhoofd van de brug 
door de heeren HoOLZMANN & Co. te Frankfort pneumatisch gefundeerd, 
terwijl in het vorige jaar door de firma PRrorsr, Worr en CHAPPUIs 
te Bern de dwarsdragers van de brug werden versterkt, ten einde de 
brug geschikt te maken voor het sneltreinverkeer Parijs—Bazel via 
Delle —Delsberg, dat aanvankelijk over Mühlhausen liep. 

Deze maatregel werd door de Fransche Ooster-Spoorwegmaatschappij 
genomen, tengevolge van den pasdwang aan de Fransch-Duitsche grenzen. 

Blijkens mededeelingen in het »Centralblatt der Bauverwaltung» zou 
het verzakken en barsten van het eene landhoofd in 1881 tengevolge 
hebben gehad, dat een der opleggingen met het landhoofd 75 cM. ver- 
zonk, maar de andere oplegging vrij in de lucht bleef hangen. Hierdoor 
ontstonden in een aantal schoren en in enkele dwarsdragers scheurtjes, 
die NEE zij werden gevonden door opgeklonken stukken werden 
hersteld. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De gemeenteraad van Maastricht heeft in zijne zitting van 
26 Juni benoemd tot stadsingenieur, tevens directeur der gemeen- 
telijke gasfabriek, den heer J. BAupuiN, ingenieur van den Pro- 
vincialen Waterstaat in Limburg. 





De heer C. J. pe BRuijN Kors, gemeente-architect te Delft 
en directeur der gemeente-gasfabriek aldaar heeft eervol ontslag 
aan den Raad gevraagd. 





In Nep.-INDiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANps B. O. W. 


Toegevoegd: aan den chef der 3e afd., ten einde werkzaam te 
zijn bĳ de waterwerken in de afdeeling Demak der residentie 
Semarang, de opzichter 3e kl. A. R. KRAMER, thans bij den ge- 
westelijken dienst in genoemde residentie werkzaam; en aan 
den chef der 4e afd. de opzichter 2e kl. P. Murrer, thans in de 
res. Kediri werkzaam. 

Overgeplaatst : van de residentie Lampongsche districten naar 
de res. Preanger Regentschappen, de opzichter 1e kl. B. A. 
HILDEBRAND ; van de res. Semarang naar de res. Lampongsche 
districten ten einde als eerst-aanwezend waterstaatsambtenaar 
op te treden, de opzichter Je kl. R. E. NirscHMANN ; van den 
algemeenen naar den gewestelijken dienst in de res. Semarang 
de opzichter fe kl. J. F. T. RreMrev en de opzichter 2e kl. 
E. Tu. VeRrsTEEGH en van de res. Soerabaja naar de res. Batavia 
de opzichter fe kl. L. P. Lursks. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Direeteur aan de Kon. school voor nuttige en beeldende kunsten te 
‘s-Hertogenbosch. Jaarwedde f 4200, veranderlijke belooning circa 
f 300, voor gemis van vrije woning f 500. Verzoekschriften in te 
zenden bij den Burgemeester vóór 19 Juli as. 


Directeur der gemeentelijke gasfabriek te Arnhem. Jaarwedde f 3000 


à f 4000. Verzoekschriften aan B. en W. in te zenden vóór 20 Juli a.s. 
(zie Adv.) 











WE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende, Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaar- 
nemingen, Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Adver- 
tentiën en het TECHNISCH BIJBLAD No. 8. 








Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP, merk Oude- Wetering.) 



















Hoogte van het Buitenwater 


Boezemhoogte. 
voorm, 8 uur —AP.incM. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 








Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude- Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP: te Amsterdam. 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en fagonijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. Y 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
D) DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perrry-Dereux en Mac-Nricor). H. E‚. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
_ «Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk, (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT,- Rotterdam. 
) » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
instrumenten. Becker & Buopineu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
) H. E. OVING or., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & vaN LimBuRrGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
»= Voorh, de"Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F‚ J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-), 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. : 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E‚. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » _DYCKERHOFF & SoHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
„Id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). , Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co, 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Oo, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor. (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. HE. OVING Jr, Rotterdam, 
‚ Haringvliet 74. 
Staal. (A merikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _,Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
» » H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. FE. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. (Amerikaansche 
Stoom wasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’’, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 6 Juli. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
houten schoeiing langs de spoorweghaven en verleggen van sporen en 
wissels enz. op het station Leiden. Raming f 2450. (Zie Adv. in n°. 26.) 

RoeErMonp. Burg. en Weths., te 4 ure: Leveren en stellen van 
een plaatijzeren gashouderklok met bijbeh. werken voor de gem. gas- 
fabriek. Inl. ten kantore van den Directeur aan de gasfabriek. 

GRONINGEN. Burg. en Weths., te 123/, ure: Bouwen van een 
bewaarschool aan den Westerbinnensingel. (Best. 413.) 

Lemen. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Verrichten van verfwerk 
in 4 perc.; 2°. vernieuwen van vloeren in de school 3e kl, n°3 aan 
de Mare; 3°. vernieuwen van de brug in het Rapenburg over de Groen- 
hazeneracht ; 4°. leveren en plaatsen van stootpalen. 

Mijns-HEERENLAND (Z-H.). A. Vink, te 3 ure: Bouwen van een 
woonhuis met graanschuur. Aanw. 11 Juli te 11 ure. 

IJzenpijke. Burg. en Weths., te 10 ure: Bouwen eener graanbeurs. 


Dinsdag 7 Juli. 
RorrERDAM. Burg. en Weths.. te 1 ure: Bouwen van een bewaar- 
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school met bovenwoning aan de Schinkelstraat. (Zie Adv. in n°. 25.) | 


IpeM. Maatsch. tot erpl. van S.S., te 2 ure: a. Uitvoeren van 
herstellingen en vernieuwingen aan remmingwerken, bruggedekken, ge- 
bouwen enz. gelegen in den spoorweg Rotterdam —Breda en Zwaluwe — 
Rosendaal, in vier perceelen; b. uitvoeren van verfwerken langs den 
spoorweg Rotterdam Breda, Lage Zwaluwe— Rosendaal en Lage Zwa- 
luwe—’s-Hertogenbosch, in vier perceelen. 


Hoorprraar. Best. der waterk, v. d. calam. Hoofdplaat- en Tho- | 


maespolders, te 2 ure: Onderhouden enz. tot 30 April 1892, van de 
aarde-, kram-, rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van de 
polders. 

Urrecur. Maatsch. tot eapl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
pompgebouwtje met leidingen op het station Lage-Zwaluwe (Best. n°. 
543). Raming f 5620. (Zie Adv. in n°. 26.) 

IpeM. Ipem. Vervangen der twee houten door getrokken ijzeren 
basculebruggen over de Kerkvaart, te Breukelen enz. ten beh. .van den 
spoorweg Amsterdam Utrecht. Raming f 22650 (Zie Ad. im n°. 26. 

Ipem. IpeM. Leveren van greenen dwarsliggers. (Bestek n°. 151). 
(Zie Adv. in n°. 26). 

Ipem. Ipem. Levering van stalen platen met klemwiggen. (Bestek 
n°. 152). (Zie Adv. in n°. 26.) 7 

Ipem. Iprem. Levering van stalen tirefonds. (Bestek n°, 
Adv. in n°. 26.) 

Nieuwer-AusteL. Burg. en Weths., te 12 ure: Dempen van een 
ged. grenssloot en ophoogen, bestraten en rioleeren van een nieuwen 
weg nabij de 2de Hoedemakersdwarsstraat. Inl. aan het bureau van 
gemeentewerken, van 10-42 ure. 

KRALINGEN. Schout en Heemraden v. d. polder Kralingen, te 8 
ure: Vernieuwen van de steenen brug (viersprong) tusschen den Ouden- 
dijk en ’s Gravenweg en verrichten van herstellingen aan verschillende 
eigendommen van den polder. 


Woensdag 8 Juli. 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van eenige herstellingen aan het gebouw van den Hoogen Raad der 
Nederlanden te ’s-Gravenhage. Raming f 7463. (Zie Adv. in n°. 26.) 

IpeM. Iprem. Verrichten van baggerwerk in en langs het groot 
scheepvaartwater tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rot- 
terdamsche Waterweg aan den Hoek van Holland. (Verbetering van 
den waterweg langs Rotterdam naar zee.) (Herbesteding.) (Zie Adv.) 

SAPPEMEER. Burg. en Weths., te 10 ure: Opruimen der Burger- 
compagniester brug over het Winschoterdiep en aldaar bouwen van 
een ijzeren draaibrug. Aanw. 7 Juli te 10 ure. 

ZONNEMAIRE. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Nieuw 
Bommenede : Onderhouden enz. tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, 
rijs- en steenglooiingwerken aan de waterkeering van het waterschap. 
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Fijnaart. Best. v. h. watersch. de Mooie Keene: Lieveren en op- 
stellen van een geschikt scheprad stoomwerktuig voor + 41150 ILL. 
Bilj. inz. bij den bouwk. W. H. Segboer te Fijnaart. 

MipperBurG. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden en herstellen van de gebouwen en aanhoorigheden van ’s Rijks 
belastingen te Hansweert en te Bath, van af den dag der kennisge- 
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ving van de goedkeuring der aanbesteding tot en met 31 Maart 1894, 


in twee perceelen. Raming Aste perceel f 3450; 2de perceel f 820. 

BREDA. Aann. B. W. de Blécourt, te 12 ure: a. Verf- en glas- 
werk ; b. behangwerk ; c. zinkwerk ; d. leidekkerswerk ; e. stukadoors- 
werk aan het in aanbouw zijnd rechtsgebouw enz. te Breda. Inl. bij 
den aannemer op het werk, ; 

HOEDEKENSKERKE. Polderbest. der watering Hoedekenskerke, te 1 
ure: Leveren en lossen van 1750 scheepston afval van Doornikschen- 
Lessineschen of basaltsteen. Inl. bij den opz. J. Kolijn ald. 


Donderdag 9 Juli. 

Zierikzee. Dagel. Best. v. h. watersch. Schouwen : Maken van 
een bazaltglooiing langs den duinvoet, aan het Noorderstrand, tusschen 
de raaien XLV en XLVI. Inl. bij den Ing. v. h. watersch. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van een gedekten gemeen- 
schapsweg, tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudelstaart. 
Raming f 184,000. 

ENKHUIzeN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van 100 stuks 
gegalvaniseerd ijzeren privaattonnen. 

Vrijdag 10 Juli. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken, te 12 ure: 
Maken, leveren en plaatsen van meubelen enz. en uitvoeren van eenige 
daarmede in verband staande werken in het Physisch Laboratorium 
met motorgebouwtje te Groningen. 

Zworre. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Aan- 
brengen van voorzieningen tegen ontgronding der kanaalboorden en 
maken van eenige verbeteringen ten beh. der scheepvaart op de Wil- 
lemsvaart. Raming f 2900. (Zie Adv. in n°, 25.) 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren van drie ijzeren ponten ten beh. van het kauaal door Wal- 
cheren. Raming f 9000. (Zie Adv. in n°. 25.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1, ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Raming f 1200. 

Ipem. Iprem. Spannen en ophangen van drie draden aan de Rijks- 
telegraafpalen tusschen Rotterdam en het Hollandsch Diep. Raming f 710. 

Ipem. Ipem. Herstellen enz. van de Rijkstelegraaflijnen in de afd. 
Utrecht. Raming f 2075. 

ZwijnprecuT. Best. v. d. polder Heerjansdam, Rijsoord en Stre- 


velshoek, te 12 ure: Opmaken en begrinden van den Waalweg en den 


Langeweg onder de gem. Ridderkerk en Heerjansdam, ter gez. lengte 
van 4885 M. Inl. bij A. Visser Kz. te Zwijndrecht. 


Maandag 13 Juli. 

Beverwijk. Burg. en Weths., te 10 ure: Leggen van + 600 M. 
gegoten ijzeren gasbuizen, wijd 0.075 M. met bijbeh. syphonpotten, 
aansluitingen enz. Aanw. 9, 10 en 14 Juli van 10—412 ure. 

's-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Leggen van een 
afwateringsriool in de Hooftskade en in het hooge gedeelte der Prins 
Willemstraat. Aanw. 9 Juli te 10 ure. 


Dinsdag 14 Juli. 
WissENKERKE. Best. der waterk. v. d. calam. Vlietepolder, te 10 
ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever van den polder door 


zinkwerk en steenbestorting, dienst 1891/92. Aanw. 7 Juli te 9 ureen — 


10 Juli te 10 ure. 8 

RorrErpam. Burg. en Weths.: Leveren van: 1°, afsluiters met 
toebehooren en reservestukken; 2°. brandkranen en afsluiters met toe- 
behooren, in 2 perc. Voorw. in het Timmerhuis. 

Urreour. Maatsch. tot expl. van SS. (voor rek. v. d, Staat), te 
ure: Maken van kruissporen met bijk. werken op de lijnen Meppel — 
Groningen, Meppel —Leeuwarden en Harlingen —Nieuweschans, in 6 perc. 
(Herbesteding.) Raming f 18,600. (Zie Adv.) 

Woensdag 15 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te A1 ure: Verder 
verlengen van den strekdam vóór den benedenmond van het Hartelsche 
Gat, aan den linkeroever der Botlek, tusschen de K.M.raaien 152 en 
154, ter verbetering van de Nieuwe Maas beneden de Oostpunt van 
Rozenburg. Raming f 21,000. (Zie Adv. in n°. 25.) 

IpeM. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas, 
onder de gem. Herten. Raming f 7070. (Zie Adv. in n°. 25) 

Ipem. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de metalen 
bovenbouwen met toebehooren voor 40 bruggen ten dienste der SS, 
op Sumatra. (Best. XXXV.) (Zie Adv. in n°. 26.) 


Donderdag 16 Juli. ; 

MipperBure. Dir. der Registratie en Domeinen, te 3 ure: Onder- 
houden van de drie slijkvangers nabij den polder de Kleine Stelle in 
den Brakman tot 1 Mei 1894. Inl. bij deu hoofdopz. der Domeinen te 
Middelburg. Aanw. 13 Juli te 12 ure. N 

Vrijdag 17 Juli. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Uitvoeren van stroobepoting en stellen van rijsschuttingen ten beh. van 
den stuifdijk tusschen de Kooi- en Oerderduinen op Ameland. Raming 
f 1000. (Zie Adv.) 

MipperBure. Vanwere het Min. v. Wat, H. en N.… te 12 ure: 
Bouwen vän een wachthuis voor de ambtenaren van de invoerrechten 
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te Terneuzen en overbrengen van het bestaande wachthuis naar Wals- 
oorden. Raming f 2350. 
Zaterdag 18 Juli. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 2 ure: Leveren van metalen 
bovenbouwen met toebehooren van 18 liggerbruggen. (Bestek n°. 115.) 
(Zie Adv.) 

Iprem. Iprem. Leveren van onderstellen met benoodigd ijzerwerk voor 
gesloten en open goederwagens. (Bestek n°. 116). (Zie Adv.) 

BorsseLE. Best. der waterk, v. h. calam. waterseh. Ellewoutsdijk 
en den calam. polder Borssele, te 2 ure: Vernieuwen der steenkisten 


en remmingwerken aan de Havennollen te Ellewoutsdijk. Raming f 2040, 


Dinsdag 21 Juli. 


…_ HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den Haar- 
lemmermeerpolder (3e gedeelte). Raming f 563,000. 


Woensdag 22 Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza Driel en Gewande 
tusschen de K.M raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart onder de gem. 
Driel en Alem. Raming f 16,200. (Zie Adv. in n°. 26). 

Iprem. IpeM. Voortzetten van baggerwerk op het bovendeel der 
Nieuwe Merwede. Raming f 33,800. (Zie Adv. in n°. 26.) 


Donderdag 23 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. van Waterstaat, H. en N., te 11 
ure: Verleggen van een gedeelte Rijksspoorbaan in de Pettemerduinen 
en maken van twee zijtakken ten behoeve van de zeewering aldaar. 
Raming f 10,600. (Zie Adv. in n°. 26.) 


Vrijdag 24 Juli. 
)S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H, en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Arnhem. Raming f 1290. 


Woensdag 29 Juli. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.. te 11 ure: Baggerwerk 
in het vaarwater van de Maas tusschen de K.M.raaien 60 en 61 en 
67 en 69 der rivierkaart onder de gem. Stevensweert en Linne. Raming 
f 7000. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Maken van twee kribben en van een strekdam, maken 
van eene glooiing van 4 op 1 aan den kop eener Rijks krib en oprui- 
men van Rijksgronden tot verbetering van den IJssel boven Zutphen, 
tusschen de K.M.raaien 48 en 49. Raming f 11,950. (Zie Adv.) 


Donderdag 30 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de en voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv. 
in n°, 25. 

SM Maken en inhangen van een paar ijzeren binnenvloed- 
deuren voor de kleine schutsluis te IJmuiden, benevens het uitnemen, 
herstellen enz. van de te vervangen deuren. Raming f 20,000. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


__ Rijkswaterstaat. Urrrcnrt, 20 Juni. Inkorten van twee kribben tot 
verbetering van de Lek onder de gem. Wijk bij Duurstede. O. A. Mol 
te Culemborg, f 2172. _ 

_ _ HAARLEM, 25 Juni. Aanleggen van een haven in de Zuiderzee tegen 
het eiland Wieringen. J. v. d. Plas te Hardinxveld, f 68,000. 
ARNHEM, 26 Juni. Verbreeden van de houten brug over de voor- 
malige Buitengracht te Zutphen, in den grooten weg de kl, van Zut- 
- phen naar Deventer. B. G. Landeweert te Zutphen, f 1965. 
‘s-HERTOGENBOSCH, 26 Juni. Voortzetten der oeververdediging langs 
de kanaaldijken der Zuid-Willemsvaart. A. ‘Prins Tz. te Sliedrecht, 
f 48,200. 


S-GRAVENHAGE, 1 Juli. Verrichten van baggerwerk in het Scheur,” 


tusschen de voormalige Buskruithaven en de schutsluis in het beneden- 
eind van Rozenburg, voor de verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee; begr. f 250,600. A. Volker Lzn. te Sliedrecht en 
P. A. Bos te Gorinchem, f 276,000. 

Ipem. Ipem. Uitvoering van baggerwerk tot voortzetting der ver- 
betering der rivier de Waal, tusschen Bato’s erf en Zaltbommel. W.P. 
de Vries te Rossum, f 0.253/, per M?, 

Ipem. Iprem. Uitvoering van baggerwerk in het Aardappelengat, 
behoorende tot de werken van het Hollandsch Diep en Haringvliet, 
A. Prins Thzn. te Sliedrecht, f 0.22 per M$. 

Ipem. IpeM. Onderhoud en herstel der Rijksrivierwerken van de 
Nieuwe Maas, het Scheur en aan den Hoek van Holland, uitmakende 
den Rotterdamschen Waterweg, in 2 perceelen. 1e perc. F. Klein te 
Dordrecht, f 17,900; 2e perc. J. van der Plas te Hardinxveld, f 126,278. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 29 Juni. Metalen bovenbouwen 
met toebehooren voor vier liggerbruggen, ten dienst der S.S. op Java. 

„Société Anonyme des Ateliers Nicaise et Delcuve te La Louvière, 
f 9855. 
ì Genie, HARDERWIJK, 23 Juni. Herstellen van militaire gebouwen 
ald. J. D, Raaijen te Harderwijk, f 3085. 
BERGEN op Zoom, 23 Juni. Herstellen enz. van kazernegeb. ald. 
E. Bastiaanse te Bergen op Zoom, f 9667. 


’S-GRAVENHAGE, 27 Juni. 41°. Herstellen van milit. gebouwen ald. 
‚ T. Lourentius, f 10,973; 2°, leveren van kazernemeubelen. D. Schoo- 
nenberg, f 2720. 

Staatsspoorwegen. Urreont, 23 Juni. Herstellingen aan de locomo- 
tiefloods met toebehooren op het station Leeuwarden. H. Janssen en 
W. Altena te Leeuwarden, f 1408. 

’S-GRAVENHAGE, Î Juli. Maken van werken tot instandhouding van 
den westelijken toegang tot de draaibrug in de overbrugging van het 
Hollandsch Diep. C. Bos Azn. te Dordrecht, f 2070. 

Marine. AMmsrTERDAM, 20 Juni. Herstellen en onderhouden van de 
B Rp en inrichtingen. H. J. Meekers te Amsterdam, 
f 20,776. 

Gemeentewerken. AMSTERDAM, 22 Juni. 41°. Bouwen van een o. 1. 
school Je kl. aan de Lepelstr. G. Verweij te Uithoorn, f 39,755 ; 2°. 
rioleeren en dempen van de Elandsgracht. Timmer en Furstner ald., 
f 28,470; 3°. maken van een houten loods voor tijdelijk schoolgebouw. 
J. Smit ald., f 10,300. 

RorrERDAM, 23 Juni. Leveren van gegoten ijzeren buizen en hulp- 
stukken (793539 K.G.) ten dienste der gem. gasfabrieken. R. S. Stok- 
vis & Zn. ald f 5,98 per 100 KG. 

LOENEN, 24 Juni. Bouwen eener school groot 4 lokalen. J, Bouw- 
man Jz. te IJsselstein, f 11,750, 

LEUSDEN, 24 Juni. Bouwen eener school met onderwijzerswoning 
in de buurtschap Oud-Leusden. Gegund aan F. de Bruin te Hoogland, 
f 8683. 

Polderwerken. Borssere, 18 Juni. Best. der waterk. v. h. calam. 
watersch. Hllewoutsdijk en den calam. polder Borssele. Maken van 
oeververdedigingswerken, P. Jansen te Neuzen, f (7,777. Gegund. 

PrrePiNg, 28 Juni, Best. der waterk. v. d. calam. Stud-Philip- 
pinepolder. Onderhouden tot 30 April 1892 van de aarde-, kram-, rijs- 
en steenglooiingwerken. A. Tholens te Neuzen, f 1519, 

RorrerpAM, 23 Juni. Dijkgr. en Hoogheemr. van Schieland. 1°. 
Maken van steenglooiingwerken. Gegund aan C, Zanen Hz. te Ammer- 
stol, f 9092; 2°. leveren van heimasten en timmerhout. Perc. 1. Gegund 
aan wed. M. Bogaert & Zn. te Krimpen a/d. Lek, f 2030; perc. 2. A. 
v. Stolk & Zn. te Rotterdam, f 330; 3°. baggerwerk. Gegund aan T. 
Mudde te Lekkerkerk, f 647; 4°. herstellingen aan Schielands hoogen 
‘zeedijk. Perc. 4. C. de Jong Wz. te Ammerstol, f 833; per. 2. Gegund 
aan D. Hoogendijk te Kapelle a{d IJssel, f 398; perc. 3. Gegund aan 
W. de Wit te idem, f 489; 5°. herstellingen aan Maashoofden. H. J. 
Nederhorst te Gouda, f 2243. Niet gegund. 6°. vierj. onderhoud van 
zeil- en touwwerk. Gegund aan L. Visser & Zn. te Gouda, f 2224; 
7°, driej. onderhoud van het schutverlaat te Overschie. Gegund aan 1. 
v. Kempen te Overschie, f 400. 

Cars, 26 Juni. Best. der waterk, v. d. calam. Leendert Abraham- 
polder. Onderhouden enz. der waterkeerende werken. H. de Groot te 
Scherpenisse, f 2966. 

WISSENKERKE, 26 Juni. Best. der waterk, v. d. calam. Vlietepol- 
der. Onderhouden enz. der waterkeerende werken, dienst 1891/92, J.F. 
Adriaansen Polvliet te Walsoorden, f (3,396. 

Ipem. Best. v. d, calam. polder Anna Friso. Verdedigen van den 
onderzeeschen oever, dienst 1891/82. P. J, Visser te Hansweert, f 40,890. 

Particuliere werken. Nrereveourt, 12 Juni. Jhr. J. E. Huijdecoper 
v. Nigtevecht. Bouwen eener bouwmanswoning met bijbeh. werken op 
de hofstede »Roozendaal”. Gegund aan W. v. Ingen te Bodegraven, 
f 8149. 

KAMPEN, 15 Juni. Best. v. d. grindweg Kampen—Genemuiden. 
41°. Leveren van + 120 M3. mac-adam. J. v. Smirren te Vollenhoven, 
f 5 per MS; 29, + 400 MS. grove riviergrind. J. Weener Az, te Has- 
selt, f 1.66 per M3. Gegund. 

AMERSFOORT, 15 Juni, Regenten v. h. Burgerweeshuis. Bouwen 
van vier woonhuizen aan den Zuidsingel ald. Gegund aan H. Heilijgers 
te Amersfoort, f_19,200. 

ENKHUIZEN, 15 Juni. Kerkbest. v. d. Doopsgez. Gemeente. Sloopen 
der oude kerk en bouwen van een nieuwe kerk op paalfundeering. 
Joh. v. Waart te Enkhuizen, f (2,944, 

HiLversuM, 16 Juni. Voorl. Gomm. tot stichting van een concert- 
gebouw. Bouwen van een concertzaal, een biljartzaal enz. G. Teunisse 
te Bussum, f 24,400. 

GROOT-ZUNDERT, 16 Juni. Regenten v. h. St. Elisabeths gesticht. 
Bouwen van een gasthuis en inrichting voor personen die met kost en 
inwoning een of meer vrije kamers verlangen en tot het opnemen van 
zieken enz. Gegund aan C. Bastiaanse te Bergen op Zoom, f 34,297. 

WILDERVANK, 17 Juni. Kerkv. der Herv. Gem. Bouwen eener pas- 
torie ald. Niet gegund. 

HAARLEM, 17 Juni. Best. der Bouwver. »de Oranjekade”. Bouwen 
van elf woonhuizen aan de Oranjekade. H. D. F, Meijer te Leiden, 
f 71,900. 

UirHoorN, 47 Juni. W. v. Haaften. Bouwen van eene Zuid-Holl. 
hofstede, verplaatsen van een schuur enz. Gegund aan M. Rijneveld te 
Mijdrecht, f 7295. 

AMSTERDAM, 17 Juni. Aann. J. H. en Jan Vos. Verf-, glas- en 
behangwerk aan: het gebouw voor de kantongerechten enz. T. P. Bak- 
ker ald.. f 8480. 

S-GRAVENHAGE, 20 Juni. Chr. Volksbond. Inrichten van eenige 
lokalen aan den 7.0. Buitensingel tot vergaderlokaal enz. Gegund aan 
F. Roest ald.… f 8149. 

ENSCHEDE, 23 Juni. Firma v. Heek d: Go. Bouwen eener zwem-en 
badinrichting ald. Gegund aan A. Jeunink ald., f 14,852, 

DorprecuT, 23 Juni. L. Kranendonk. Bouwen van 4 woonhuizen 


op het emplacement van den kinderspeeltuin aan den Spuiweg. P. van 
Driel ald., f 21,884, 

ErMero, 23 Juni. Best. v. h. Idiotengesticht ’s Heeren Loo. Bou- 
wen van twee paviljoens. J. v. d. Berg ald., f 18,465. 

AMSTERDAM, 25 Juni. Bowwmaatsch. tot verkrijging van eigen 
woningen. Bouwen van een blok woonhuizen te zamen 60 perceelen. 
L. de Neef te Dordrecht, f 285,700. 


ADVERTENTIEN, 





































































































Toestelenvaer BLIKSEMAFLELDER-Gontròte 


worden geleverd en geplaatst door 


PJ, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL F' TDT. 

Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 30 Juli 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


Het maken en inhangen van een paar ijzeren 
binnen vloeddeuren voor de kleine schutsluis 
der Noordzeesluizen te IJmuiden, benevens 
het uitnemen, vervoeren, herstellen en opbergen 
van de te vervangen deuren, behoorende tot 
de werken van het Noordzeekanaal. 

(Raming f 20000.) 


Het bestek n0, 162 ligt na 16 Juli a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
bage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 23 Juli 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
te Haarlem, den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam en den Opzichter 
VAN SLUIS te IJmuiden. 

‘s-Gravenhage, 26 Juni 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Seeretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
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P_J.KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN — 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 


Meat) tt Deo BOUDEWJNSE 


val dlaatsspoorwegen. MIDDELBURG. 


Herbesteding | Gloeilampenfabriek 


(voor rekening van den Staat). (opgericht in 1887). 


Op Dinsdag den [4den Juli 
Handelin Electrische Toestellen 


1891, des namiddags ten 2 ure, 
voor alle doeleinden. 





aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoorwegen bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: Prijscouranten op aanvraag. 


Bestek No. 526. = 


Het maken van kruis- KOSMOS” 


sporen met bijkomende 
werken op de lijnen | Maatschappij van Levensverzekering, 
gevestigd te ZEIST. 


Meppel-Groningen, Mep- 
Inlichtingen en prospectussen- 
pel-Leeuwardenen Har- gratis verkrijgbaar. 


lingen-Nieuweschans. J. F, VAN DER VLIS, 


1 Ambtenaar Waterstaat, 
Begrooting f_ 18.600. Prins Hendrikstraat 104, 
(IN ZES PERCEELEN). 


’s-GRAVENHAGE. 
De besteding geschiedt vol- 
gens S 42 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
30sten Juni 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan de bureaux 
van de Heeren Sectie-Inge- 
nieurs D. MOLENAAR te Gro- 
ningen en W.J KLERK DE 
REUS te Meppel en is op 
franco aanvraag (per brief) aan 
genoemd Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) te be- 
komen, tegen betaling van f 1.50. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en 
door de Sectie-Ingenieurs voor- 
noemd. 








FERD. ENGERS, 


Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden den 6den Juli 
1891, des voormiddags ten 8 
ure, aanvangende te Visvliet, 
den 7 Juli 1891 ten 8.36, aan- 
vangende te Haren, den 8 Juli 
1891 ten 7,40, aanvangende te 
Oudeschoot. (8296) 


Urrecur, den 27 Juni 1891. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 


Carhpolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
ouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 


is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
oor 


b 
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DE INGENIEUR. « 


Orgaan 


6° Jaargang. 


nnn nnn al 


par | 1891. — \° 28. 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 








Weekblad gov dan de techniek en de BConOmie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
‘Franco per post. 
Voor Nederlands: ol's 4 4 tadietdt elerelfe , {8 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling …. . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 











No. 19, te 's-Gravenhage. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’'s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- | Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A, D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiër 


POPRNOROUI Te var oker GER ail Karels da) UE 8 al Pe { 0.25 
Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 








s-Gravenhage, [fl Juli. 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E‚. H. Srieurses, Civ.-Ing., s-Gravenhage. 





De Circum-Etnea spoorweg (Geïll.) — Dr. FRANZ PERROT en het Hongaarsche zonen- 
tarief. — Ingezonden Stukken: Internationaal Congres van Electrotechnici te Frank- 


furt a/M. 1891. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften: Engineering, Januari 
1891. — Weerkundige Waarnemingen, — Rivierberichten. — Statistieke Mededeelingen. 
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De Circum-Etnea Spoorweg. 
I. De landstreek. 


et vruchtbare eiland Sicilië, dat eens de voorraadschuur 

der Romeinen was en acht millioen inwoners telde, het 

rijke land, dat in voorgaande eeuwen door ieder begeerd 

werd en om welks bezit zooveel strijd werd gevoerd, is 
door het wanbeheer der Bourbons geheel verarmd en de bevolking 
is gedaald tot onder de drie millioen inwoners. Maar hoewel de 
bosschen, die eenmaal de bergen bedekten, bijna geheel zijn uitge- 
roeid, het land heeft zijne vruchtbaarheid behouden en sedert 
het deel uitmaakt van het vereenigd Italië, is reeds partieel in 
veel verbetering gebracht. Het schoone eiland heeft, bij goed 
beheer, eene groote toekomst voor zich. 





mmm melirtitindinea spoor 
memmen ECE verh 


meme FPovinerale weg 


aar Prdermo 
orn Syracurd 


De omgeving van den vulkaan de Etna is het rijkste en 
vruchtbaarste deel en heêft de dichtste bevolking. 
_ De Îava, die gedurende eeuwen naar alle zijden uit de groote 
en de kleinere kraters van den berg is gestroomd en, op kleine 
uitzonderingen na, den geheelen omtrek binnen een straal van 
20 Kilometer heeft overdekt, vormt den vruchtbaarsten bodem 
wanneer zij eenmaal tot verweering is overgegaan. 

De vulkaan, die boven alles uitsteekt, bij wien vergeleken alle 
overige bergen van het eiland klein zijn, rijst geheel alleen, af- 


n 


gescheiden van de omringende rotsformatiën, als een kolossale 
kegel, vrij gelijkvormig uit den bodem; alleen aan de Oostzijde 
is zijn vorm minder regelmatig; de z.g. Valle del Bove vormt 
daar eene zeer belangrijke inzinking. 

Verder heeft de lava zich gelijkmatig naar alle zijden verspreid, 
aan de Oostzijde tot aan en in de Jonische zee, ten Noorden en 
Westen tot aan de beide rivieren Simeto en Alcantara, wier 
bedding door de lavastroomen meermalen werd bedreigd en soms 
verlegd; ten Zuiden loopt de lava tot voorbij Catania en Mister- 
biunco om in de z.g. Piana te eindigen. 

Wanneer men weet, dat de beide rivieren, zooals op de kaart 
te zien is, bijna een zelfden oorsprong hebben, ongeveer 1000 
Meters boven de zee, zal men zich een denkbeeld van het geheel 
kunnen vormen, als ik er nog bijvoeg, dat de Etna ruim 3300 
Meter hoog is, dus bijna driemaal de hoogte van den Vesuvius heeft. 
_ Behalve de enkele stroomen van nog onverweerde lava, is de 
geheele oppervlakte, die wij beschouwen, uitstekend bebouwd ; 
koren, wijn, citroenen, sinaasappelen, mandarijnen, vijgen, aman- 
delen, kastanjes en olijven zijn de hoofdproducten, bijna alle voor 
uitvoer bestemd, waartoe Catania en Riposto, maar vooral de 
eerste, als havens dienen. 

‚De bevolking van hét Etna-gebied bestaat uit + 350,000 zielen. 
Hiervan komen ongeveer 230,000 aan den spoorweg ten goede, als : 


Catania Rebers ze Moar 400,000. 
Misterbianca: Solis Send 1,000. 
Paternò Br MM Wer ne Hee 1 Odd 1,000: 
Biancaville  » . …. . .- 14,000. 
Adernò DRAA even aL ODO 
Bronte eee 20 109, 000: 
Randazzo Dee Pre en bide? 8,000. 
WASENONON IED dE Aen etn 9,000. 
Linguaglossa » . . . . _10,000. 
Prediónte: AD os Arn ade 6,000. 
Giarre PN emee 10040, 000, 
Riposto DN Eeen veen eer 20 000, 

230,000. 


II. De aanleg. 


De spoorlijn, met eene totale lengte van 114 Kilometer, heeft 
Catania tot uitgangspunt, met het hoofdpersonenstation, tegen- 
over dat van den Siciliaanschen spoorweg, aan de zeezijde der 
stad. Evenals van dezen laatsten spoorweg, gaat ook van den 
onzen een tak in zuidelijke richting naar de haven. 

De beide spoorlijnen blijven echter geheel gescheiden, wat door 
de verschillende spoorwijdte gewenscht is. 

De oude spoorweg heeft de normale spoorwijdte, de nieuwe 
die van één Meter. 

Voor het noodige verband, ten dienste van een gemakkelijk 
overladen van goederen en overstappen van reizigers, is echter 
gezorgd. 

Waar de lijn westelijk ombuigt heeft men in het noord- 
oostelijk stadsdeel, bij het Borgo, een tweede station, hetwelk 
alleen als personenstation wordt ingericht. 

Van hier loopt de baan westwaarts, voortdurend stijgend, tot 
op het hoogste punt, 970 Meter boven den zeespiegel, dat onge- 
veer bij het dorp Maletto ligt. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Een tunnel is hier ontworpen. 

Van dit punt tot Giarre, het station van den Siciliaanschen 
spoorweg, daalt de baan voortdurend; evenals te Catania is ook 
hier de spoorweg tot aan de haven van Riposto verlengd (zie de 
bijgaande schets). 

De sterkste hellingen zijn 0.036 en de kleinste stralen 400 
Meter ; dit zijn echter uitzonderingen. 

Hellingen van 0.033 en stralen van 150 Meter komen echter 
veelvuldig voor. 

De groote hoogteverschillen in aanmerking genomen, is de 
aanleg betrekkelijk niet moeielijk, veel gemakkelijker dan in 
andere berglanden, waar men even belangrijke stijgingen te 
overwinnen heeft. 

De lava, waaruit hier het grootste deel van den weg bestaat, 
is hiervan de oorzaak. Heeft men in andere berglanden de meest 
grillige rotsformaties, met diepe en breede ravijnen, waarin brui- 
schende stroomen; niets van dit alles vindt men hier. De lava 
is, zooals ik reeds opmerkte, vrij gelijkmatig naar alle zijden heen 
gevloeid, slechts ondiepe valleien vormend en onbeteekenende 
beken, die wel in het voorjaar bij het smelten der sneeuw- 
massa’s boven op den berg wat sterker vloeien, maar nooit tot 
verwoestende stroomen zwellen, want de poreuse lavabodem 
slurpt dadelijk het grootste deel van het afstroomende water op 
in zijne tallooze spleten en poriën. De moeielijkheden van den 
aanleg, die hier te overwinnen zijn, zijn dan ook van geheel 
anderen aard, dan de gewone. Zij zijn tweëerlei. 

In de eerste plaats de buitengewone hardheid van den lava- 
steen, daar de spoorweg over ongeveer de helft der lengte door 
de onverweerde lava is ontworpen en wordt aangelegd. De baan 
in dezen steen uit te houwen is een tijdroovend en moeielijk 
werk; de Sicilianen hebben voor deze soort arbeid echter eene 
groote geschiktheid, zij voeren het werk op uitstekende wijze 
uit en het behoeft geen betoog, dat de zoo aangelegde weg 
eene groote soliditeit heeft, waarbij verzakkingen allerminst te 
vreezen zijn. 

Die deelen der baan, waar de lava in verweering is overge- 
gaan en met eene meer of minder dikke laag humus bedekt 
is, bieden de minste moeielijkheden. 

Het grootst zijn zij echter dáár, waar de lava bedekt is met 
dikke aardmassa’s van zeer gemengde natuur, ten deele bestaande 
uit klei en verder uit allerlei zelfstandigheden van den meest 
verschillenden aard. 

Deze zeer gemengde grondsoort is uiterst bewegelijk ; vooral 
wanneer zij nat wordt, verliest zij allen samenhang en wordt 
bijna aan eene vloeistof gelijk. 

Deze ondergrond, die men op Sicilië en in Zuid-Italië zeer 
veelvuldig aantreft, en die gemaakt heeft dat de daar aangelegde 
spoorwegen zeer duur zijn geweest, en nog voortdurend veel 
aan onderhoud kosten, treft men bij onze baan gelukkig slechts 
op twee punten aan. In de eerste plaats bij het dorp Maletto, 
het hoogste punt der baan en in mindere mate bij Bronte. 

Uitgravingen in, en ophoogingen op dezen bodem zijn niet te 
vertrouwen ; de uitgravingen moeten dus door tunnels worden 
vervangen en de ophoogingen door viaducten, waarbij vooral te 
letten is, dat de laatste op den vasten lavabodem gefundeerd 
worden. 

Een tunnel van ongeveer 250 Meter lengte bij Maletto en een 
dito van + 100 Meter bij Bronte, zijn noodig om een solieden aan- 
leg te verzekeren, niettegenstaande het hoogste punt der aardlaag 
boven de tunnels, niet meer dan vijftien meter boven de spoor- 
staaf ligt. 

Evenzoo zijn bij Maletto twee viaducten noodig om de be- 
wegelijke aardmassa's met vertrouwen te kunnen kruisen. 

De baan is door al deze terreinen uitstekend getraceerd, de 
hellingen zijn gelijkelijk verdeeld, en de geheele aarden baan levert 
groote waarborgen voor soliditeit. 

Op dezen onderbouw, die boven eene breedte heeft van 3.50 
Meter, wordt de bovenbouw gelegd bestaande uit stalen Vignola- 
rails van ruim 25 Kilogram per Meter, rustende op eikenhouten 
dwarsliggers, zwaar 0.15 bij 0.30 en lang 2.50 Meter. 

De dwarsliggers worden niet bereid. 

De uitkomsten met bereiden verkregen zijn in dit klimaat 
niet gunstig geweest; het schijnt, dat de groote zonnewarmte 
ongunstig op het bereide hout werkt. 

Zooals reeds uit het voorgaande is af te leiden, komen geen 
buitengewone groote en trotsche kunstwerken in dezen spoorweg 
voor. 

Toch zijn sommige niet onbelangrijk en is vooral hun aantal 
aanzienlijk. 

Ik besprak reeds de tunnels, wier wanden, evenals trouwens 
alle andere metselwerken, van lavasteen gemetseld worden. Hun 


\ 





doorsnede is hoefijzervormig, met eene grootste breedte van 3.60 
Meter en eene grootste hoogte van 4.50 Meter. 

Behalve de beide reeds genoemde viaducten bij Maletto komen 
nog 21 andere belangrijke bruggen en viaducten in den weg 
voor. 

Zij bestaan hetzij uit gemetselde bogen of uit ijzeren balk- 
bruggen, of ook wel, waar verschillende spanningen in een 


werk voorkomen, afwisselend uit gewelven en rechte ijzeren 


liggers, alle rustende op pijlers van lavasteen. 

De grootste spanning der gemetselde bogen is 12 Meter, die 
der balkbruggen 30 Meter. 

Houten bruggen komen niet voor. 

De grootste en voornaamste bruggen en viaducten vindt men 
tusschen Linguaglossa en Riposto, aan de oostelijke zijde van 
den berg, omdat deze hier de steilste hellingen en diepste insnij- 
dingen heeft. 

Van de beide kruisingen met den Siciliaanschen spoorweg, ge- 
schiedt die te Riposto «à niveau» en die te Catania over een 
viaduct van 10.85 Meter spanning, als ijzeren vakwerkbrug 
uitgevoerd. 

Voor den waterafvoer zijn ongeveer 200 duikers noodig, groot 
en klein, waarvan de grootste 2 Meter breed en 3 Meter hoog zijn. 

Hiermede is de rij der kunstwerken afgesloten. 

Langs de lijn moeten 25 stations gebouwd worden, verdeeld 
in drie klassen. 

Die van de 3e klasse hebben slechts eene gemeenschappelijke 
wachtkamer en daarnaast een dienstlokaal; boven eene kleine 
woning voor den chef. 

Die van de 1e en 2e klasse worden volgens hetzelfde type 
ingericht, alleen met dit onderscheid, dat bij die van de eerste 
klasse alles op ruimere schaal is ontworpen. 

Zij hebben eene ruime vestibule, twee wachtkamers, kamer 
voor den chef‚ kaartjes-bureau, ruimte voor bagage, idem voor 
de lampisterie ; boven eene woning voor den chef bestaande uit 
drie kamers en keuken. 

Bij alle stations zonder onderscheid komen verhoogde laad- 
plaatsen, bij die der eerste klasse daarenboven geheel gesloten 
goederenloodsen. 

Aan ket Borgostation te Catania, wordt de werkplaats ge- 
bouwd en op ruime schaal ingericht. 

Remises voor locomotieven en rijtuigen komen te Catania en 
Riposto. 

Een vijftigtal wachthuisjes worden langs de lijn gebouwd en 
de overwegen met ijzeren sluitboomen afgesloten. 

De geheele weg wordt van telegraafleidingen voorzien. 


II. Rollend materieel. 


Hiervoor worden aangeschaft 15 tender-locomotieven met drie 
gekoppelde assen en een dienstgewicht van 24 ton. 

De wielen hebben eene middellijn van 41.065 Meter, de mid- 
delste hebben geen spoorkrans. 

De cylinders hebben eene middellijn van 0.356 Meter en eene 
zuigerslaglengte van 0.509 Meter. 

De personenrijtuigen zijn van het Zwitsersche stelsel. 

Er zullen worden aangeschaft 15 korte gemengde rijtuigen 1e 
en 2e klasse, lang 7.50 breed 2.40 Meter, ieder met 24 plaatsen ; 
verder 15 stuks 2e en 3e klasse, van dezelfde afmetingen, ieder 
met 32 plaatsen en eindelijk 20 stuks dubbele rijtuigen, uitsluitend 
ge klasse, ieder met 60 plaatsen. 

Het aantal goederenwagens zal 120 bedragen, waarvan 40 over- 
dekte en hiervan weder 6 met afgescheiden post-compartiment. 

Het geheele materieel wordt van de WESTINGHOUSE-rem voorzien. 


IV. De exploitatie. 


Uit een technisch oogpunt heeft de exploitatie eener baan met 
voortdurend groote klimming als de hier beschouwde, gewoonlijk 
groote bezwaren; niet alleen is het brandstofverbruik grooter en 
zijn de locomotieven meer aan slijting onderhevig, dan bij banen 
in vlakke landen aangelegd, maar bovendien zijn de lasten, die 
men vervoeren kan, kleiner dan in gewone omstandigheden. 

Hier bestaan echter twee bijzondere, zeer gelukkige omstan- 
digheden, die aan deze bezwaren tegemoet komen. 

In de eerste plaats geloof ik, dat men hier een grooteren wrij- 
vingscoëfficiënt mag aannemen dan in andere landen, eerstens 
omdat het aantal regendagen hier zeer gering is en ten tweede 
omdat van glibberigheid der rails tengevolge van vuil of sneeuw 
hier eigenlijk bijna nooit sprake is. Het gebrek aan loofhout en 
de aard van den bodem zijn hiervan de oorzaken; sneeuw heeft 
men in de lager gelegen streken nooit, zelden in de hooger 
gelegene. 

In de tweede plaats maakt de aard van het vervoer en de 
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ligging, dat de volle goederentreinen slechts ten deele gevuld in 
de richting bergopwaarts zullen rijden en geheel gevuld zullen 
terugkeeren, want is de uitvoer groot, de invoer zal een veel 
kleiner aantal tonnen bedragen en de expeditie zal steeds naar 
een der beide zeehavens kunnen geschieden. 

Aan deze dispositie is nog een ander zeer eigenaardig voordeel 
verbonden. 

Het gevaar eener lavaoverstrooming, op het een of andere 
punt der lijn, tengevolge eener uitbarsting van den vulkaan, blijft 
natuurlijk bestaan, maar de exploitatie behoeft nooit onderbroken 
te worden; immers zoowel te Riposto als te Catania zijn depôts 
en de richting van het vervoer is voor verreweg het grootste 
deel in de richting der kust; de lijn is dus dan slechts in twee 
deelen gesneden en de exploitatie, van ieder deel op zich zelf, 
blijft evengoed mogelijk. 

Om het verband te herstellen is eene omlegging der lijn noo- 
dig over hoogstens enkele Kilometers en, de ondervinding heeft 
het geleerd, men is gewoon bij zulke gelegenheden energiek op 
te treden. 

Hoe onaangenaam zulk eene storing nu ook moge zijn, de 
zaak zelve of hare levensvatbaarheid wordt er niet door in 
gevaar gebracht. 

Uit hetgeen reeds in het begin van dit artikel door mij gezegd 
is, blĳkt reeds, dat het goederenvervoer zeer belangrijk kan 
worden. 

Het stellen van billijke, niet te hooge vrachten, zal in het 
belang der onderneming zijn. 

Ook het personenvervoer kan zeer belangrijk worden; de lijn 
toch voorziet rechtstreeks in het verkeer van 230,000 inwoners. 

Om dit echter tot zijn volle ontwikkeling te brengen, zal zeker 
een geruime tijd noodig zijn. 

Want men bedenke hierbij, dat terwijl het spoorwegvervoer 
op geheel Sicilië, tengevolge van allerlei oorzaken, nog weinig 
ontwikkeld is, de talrijke bewoners der steden en dorpen rondom 
den Etna, tengevolge hunner eeuwenlange afsluiting van het 
verkeer, geheel niet aan reizen gewend zijn. Herbergen zijn zelfs 
in de grootere steden zoo goed als onbekend, de leefwijze is er 
zeer primitief, zelfs onder de meer gegoeden en rijken. 

‚Zal dus deze spoorweg in groote en dringende behoeften voor- 
zien en eene ware innovatie zijn, door voor het verkeer eene 
belangrijke en rijke streek te openen, tot nog toe bijna onbekend, 
rijk niet alleen aan opbrengst, maar ook aan natuurschoon, be- 
langrijk ook voor oudheidliefhebbers; groot beleid zal noodig zijn 
om vooral het personenvervoer tot zijn maximum, binnen niet 
te langen tijd, op te voeren en goede resultaten van de onder- 
neming te verkrijgen. 

De opbrengsten zijn geraamd op Lires 1,280,000 of ruim Lires 
30 per dag en per Kilometer. Hiervan komt ongeveer 3/, voor het 
goederenvervoer en ?%/; voor de personen. 

Voor de exploitatie-kosten rekent men met Lires 6,750 per 
Kilometer te kunnen volstaan of in het geheel met Lires 769,500, 
zoodat men op deze wijze een batig saldo van Lires 510,000 zou 
verkrijgen. 

Acht ik dit resultaat bij een voorzichtig en zuinig beheer, op 
den duur wel bereikbaar, men zal wel doen daar niet aanstonds 
op te rekenen, op grond der hiervoor uiteengezette omstaridig- 


„heden. 


T. SANDERS. 
(Wordt vervolgd.) 


Catania, Mei 1891. 





Dr. Franz Perrot en het Hongaarsche 
Zonentarief. 


De naam van Dr. PeRrror zal waarschijnlijk aan vele 
personen, die zich met het tariefwezen ophouden, niet onbe- 
kend zijn. Immers Dr. FrANz Perror, Hauptmann A. D., 
vroeger lid van den Rijksdag, is de eerste geweest die een 
uitgewerkt plan voor een zonentarief op de spoorwegen 
heeft bekend gemaakt in eenige artikelen in de »Weser 
Zeitung’' van 1869, hetzelfde jaar nog in eene brochure verzameld 
uitgegeven onder den titel van »Die Reform des Eisenbahn- 
Taritwesens im Sinne des Penny-Portos”, von einem Fachmann, 
Bremen 1869.” Vermoedelijk heeft de Post-Reform van RowLAND 
Hir, in 1839 doorgevoerd, waarbij een eenheidsporto van 1 penny 
voor het brievenvervoer aangenomen werd, hem tot de gedachte 
geleid om een dergelijke proef ‘met de spoorwegtarieven te 
nemen. Sedert zijn eerste optreden is Dr. Perror met warmte 
voor zijne denkbeelden blijven strijden, zoowel in talrijke geschriften 
als door vele redevoeringen en voordrachten over deze zaak. 
Tot zijne groote verbittering moest hij ondervinden dat verschil- 











lende andere personen voor hetzelfde doel gingen strijden, welke 
gebruik maakten van zijne denkbeelden en opgaven, en die òf 
om den aangenamen vorm, waarin zij hunne voorstellen behan- 
delden, òf om hun luidruchtig optreden, meer de aandacht van 
het publiek hebben weten te trekken dan hun voorganger 
Perror. Vooral wordt aan Dr. Epvarp Ener, de schrijver van 
het boek »Eisenbahn-Reform’” en aan MAx KARFUNKEL dit 
verwijt gedaan, en menig zaakkundige moet erkennen dat dit 
verwijt niet geheel ongegrond is; zelfs de grootste geleerde op 
spoorweggebied, Prof. Jurrus Leur heeft in zijne laatste bro- 
chure: »Die Berechtigung des Zonentarifs im Personen- und 
Güter-Verkehr, München 1891” de partij van Dr, PerROT 
gekozen. 

Perror heeft sedert 1869 verschillende zonenstelsels voorgesteld 
die allen op denzelfden grondslag rustten: verlaging der tarieven 
en vereenvoudiging der administratie. Zijn laatste voorstel luidt 
aldus: het verkeer wordt verdeeld in een buurtverkeer, (dat 
omvat de reizen tot en met het 3e station van de plaats van 
vertrek) en een afstandsverkeer in 3 zonen van 10 stations 
gesplitst. De prijzen zullen bedragen : 














Klasse. II. IL. 8 
Van het station van vertrek 
tot het 1ste station . 0.20 Mark. | 0.30 Mark. | 0.45 Mark. 
>» » de IAEA er 0:30 1D! 10:45 Pp 0.60 » 
» » 3de PAV MET 0.40 » 1060 » 1.00 » 
Iste zone (tot en met het 10de 
Station) NEN TSE NV 0E te 0.50 » /41,00 » 2.00 » 
Ile zone (van het 10de tot het 
20ste statiof} s/n, nen 14° 4.00 > 12.00 —_» 4,00 » 
Ile zone (van het 20ste sta- 
tion tot de grenzen). . . 250 » |5.00 » 10.00 » 











In een artikel, de vorige maand verschenen in de »Münchener 
Neueste Nachrichten”, heeft Dr, Perror de uitkomsten van het 
Hongaarsche zonentarief getoetst aan zijn tariefsysteem, en 
komt daarbij tot het verrassende resultaat, dat het Hongaarsche 
tarief voordeelig is gebleken in zooverre het met zijn stelsel 
overeenstemt, minder voordeelig daarentegen waar het hiervan 
afwijkt. Dr. Perror sehrijft ongeveer in de volgende woorden : 


>De eerste praktische toepassing van ons zonenstelsel voor 
het spoorwegverkeer, zooals deze plaats vond sedert 1 Augustus 
1889 op de Hongaarsche Staatsspoorwegen, heeft op schitterende 
wijze de proef doorstaan. Ook het eerste kwartaal van dit loopende 
jaar toont weder eene nieuwe vermeerdering van het aantal 
reizigers en van de ontvangsten in het personenvervoer der 
Staatsspoorwegen. Volgens de voorloopige mededeelingen zijn de 
ontvangsten in vergelijking met hetzelfde tijdvak van het voor- 
gaande jaar met 174,600 florijnen toegenomen en is het aantal 
reizigers weder met 23 pct. vermeerderd ! 

„De Directeur der Hongaarsche Staatsspoorwegen, de Minis- 
terialrath ScHoBer, heeft in eene voordracht, 10 Februari Il. in 
eene vergadering van het »Verein für Eisenbahnkunde” te Berlijn 
gehouden, met nadruk geconstateerd, dat de vermeerdering der 
onkosten ten gevolge van de invoering van het zonentarief zeer 
onbeduidend is, en volgens zijne meening in het tweede zonenjaar 
nog geen 800,000 florijnen zal bedragen. 

»Zooals men weet bestaat het Hongaarsche zonentarief, als men 
de afstanden tot het eerste en tweede station ieder als eene 
zone beschouwt, uit niet minder dan 16 zonen, die echter op 
het eerste gezicht in drie groote, onderling zeer verschillende 
groepen kunnen verdeeld worden. De eerste groep wordt gevormd 
door de reizen tot het eerste en tweede station, d.i. het zooge- 
naamde buurtverkeer. Hier heeft Hongarije het juiste beginsel 
laten zegevieren om van de kilometrische berekening geheel af 
te zien en de tarieven geheel onverschillig voor welken afstand 
in kilometers gesteld op 











klasse | HI. IT. L. 








Tot het eerste station van de plaats 


van vertrek, fe zone . . ... 10 15 30 Kreutzer. 
Tot het tweede station van de plaats 
van vertrek, 2e zone . … ……. 15 22 140 D 











»In vergelijking met de vroegere tarieven geven deze prijzen 
eene verlaging van 55 pCt. voor de eerste en 68 pCt. voor de 
tweede zone. 

>Nu komt de tweede groep. Deze bestaat uit 13 zonen waarvan 
de le 12e en 13e ieder 25 K.M, de anderen ieder 15 K.M. groot 
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zijn. De prijs voor de eerste dier 13 zonen is 25, 40 en 50 
kreutzer, en in iedere volgende zone wordt het tarief met het- 
zelfde getal vermeerderd tot de 18e, waar de dubbele som wordt 
bijgeteld. 

»Als derde groep volgt de met 225 K.M. beginnende groote 
afstandszone, die voor alle stations, zonder onderscheid in den 
afstand, den prijs van 4, 5.80 en 8 florijnen bepaald heeft. 

»Zooals men ziet hebben aan de vorming dezer drie groepen geheel 
verschillende beginselen ten grondslag gelegen. Men vraagt zich 
dadelijk af waarom toch in de tweede groep een aantal van 13 
kleinere zonen behouden is, ieder van ongeveer 2 mijl grootte, 
terwijl plotseling en zonder overgang alle afstanden in de derde 
groep van 225 K.M. tot aan de grens van het Hongaarsche 
spoorwegnet naar één tarief bereisd worden? Door de samenge- 
stelde inrichting vande tweede groep met hare 13 zonen, wordt 
het Hongaarsche zonentarief iets eigenaardigs, eene eenigszins 
zelfstandige schepping, die met ons nog veel eenvoudiger zonen- 
tarief niet over één kam kan geschoren worden ; en het werd nog 
wel met nadruk verkondigd dat deze bijzondere inrichting van 
het Hongaarsche zonentarief met het oog op de plaatselijke 
eischen in Hongarije gemaakt was. 

»Wat volgt nu uit de statistieke gegevens, door den heer 
SCHOBER zelf in zijne voordracht genoemd? Zeer eenvoudig dat 
de schitterende finantieele uitkomsten, door het zonentarief ver- 
kregen, bijna allen aan de eerste en derde groep te danken zijn, 
waarbij men zich slechts heeft gehouden aan de reeds voor 21 
jaar door ons bekend gemaakte beginselen, terwijl de 13 midden- 
zonen zoowaar een niet onbelangrijk verlies van inkomsten hebben 
opgeleverd. Het meerendeel der hoogere ontvangsten in het eerste 
zonenjaar, ten bedrage van 4,300,000 florijnen is verkregen uit 
de na 225 K.M. beginnende afstandszone, terwijl de geheele 
vermeerdering der ontvangsten ongeveer 2 millioen florijnen 
bedraagt! De heer SCHOBER noemde in zijne voordracht de vol- 
gende cijfers der vermeerdering : 

Het buurtverkeer (le en 2e station) bracht, 
meer op dan het voorgaande jaar. 

De achtste zone (116—130 K.M.) » 
meer op dan het voorg. jaar. 

De dertiende zone (201—225 K.M) » 
meer op dan het voorg. jaar. 

De veertiende zone (boven 225 K.M.) » 
meer op dan het voorg. jaar. 


660,000 fl. 
100,000 » 
370,000 » 
. 1,300,000 » 


Totaal 2,430,000 fl. 

»De ontvangsten voor de tusschenzonen gingen achteruit met 
6 à 700.000 fl; het bagagevervoer bracht 200,000 fl. meer op, 
zoodat het totaal der vermeerdering 2 millioen florijnen bedraagt. 

»Voor het verder voortgaan op den weg tot invoering van het 
zonentarief zijn de aanwijzingen, welke deze cijfers geven, van 
het grootste gewicht. 

»De gunstigste gevolgen zijn verkregen waar in overeenstem 
ming met onze voorstellen en beginselen de- grootste vereenvou- 
diging met de grootste verlaging der tarieven samengaat”. 


Al wil ik niet dadelijk alle beweringen en gevolgtrekkingen 
van Dr. Perror onderschrijven, dan geloof ik toch dat de cijfers 
vrij duidelijk te zijnen gunste spreken, Vooral na deze uitkomsten 
acht ik het niet onbelangrijk Dr. Perror recht te laten weder- 
varen en de belangstellenden nader in kennis te brengen met 
den man, die het eerst den stoot heeft gegeven tot eene tarief- 
hervorming en reeds voor 21 jaar een stelsel heeft verkondigd, 
dat nu grootendeels zijne levensvatbaarheid bewijst. 

Amsterdam, Juli 1891. Mr. G. VisserING, 


INGEZONDEN STUKKEN. 
Derrr, 9 Juli 1891. 





Mijnheer de Redacteur! 


Eerst op Vrijdag 3 Juli — en dus te laat om haar nog in 
het nummer van »De Ingenieur” van den volgenden dag opgenomen 
te zien — ontving ik eindelijk de uitnoodiging, door de Electro- 
technische Vereeniging te Frankfurt a/M, aan alle belangstellenden 
in de electrotechniek gericht, tot bijwoning van het congres van 
electrotechnici op 7—13 September as. In overeenstemming 
met mijn schrijven van 12 Mei ll, opgenomen in No. 20 van 
uw blad van 16 Mei 1891, doe ik U hierbij de bedoelde oproeping 
tot deelname aan het congres toekomen, met beleefd verzoek 
haar thans in het nummer van »De Ingenieur” van a.s. Zaterdag 
eene plaats te willen verleenen. 

Ik acht het niet noodig, na alles wat er omtrent de electro- 
technische tentoonstelling en het te houden congres reeds bekend 
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is geworden en bij vroegere gelegenheden daarover ook door mij reeds 
is gezegd en geschreven, op nieuw een woord van opwekking 
tot het bezoeken der tentoonstelling en het deelnemen aan het 
congres aan dit schrijven toe te voegen. Ik spreek alleen de 
hoop uit, dat het later blijken zal, dat de Nederlandsche 
ingenieurs niet bij die van andere landen zijn achtergebleven in 
het toonen van belangstelling in de grootsche onderneming, die 
in de eerstvolgende jaren zooveel nut voor de stelselmatige 
toepassing der electriciteit in het maatschappelijk leven zal 
kunnen afwerpen; daardoor een ruim arbeidsveld zal openen 
voor ingenieurs, fabrikanten, voor allen in één woord, die bij 
de techniek betrokken zijn, en die — de hieronder volgende 
uitnoodiging voor het congres levert het bewijs — gesteund 
wordt door een reeks van geleerden en electrotechnici uit alle 
landen, waaronder zich de grootste mannen bevinden, die zich 
op het gebied der electrotechniek naam hebben verworven 

U dank zeggend voor de mij ten tweeden male voor deze 
zaak verleende plaatsruimte, heb ik de eer hoogachtend te zijn 


Uw dw. 
ì J. A. SNIJDERS C.JZN., 
Hoogleeraar a. d. Polyt. School. 
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Internationaal Congres van Electro-technici 


te Frankfurt a/M. 1894. 
Van 7 tot 12 September. 


In de beide laatste tientallen van jaren, waarin zich de Electrotech- 
niek eerst langzaam en daarna met steeds meer en meer onweerstaan- 
bare kracht de plaats veroverde, die haar thans in ons maatschappelijk 
leven toekomt, is door de electrici der geheele wereld eene buitenge- 
woon groote hoeveelheid geestelijke arbeid verricht. Moge nu al een 
belangrijk deel daarvan zoowel door schriftelijk verkeer, als door de op: 
een hoog standpunt van ontwikkeling staande electrotechnische litera- 
tuur, gemeen goed zijn geworden van de vakgenooten, toch treedt de 
behoefte aan een nog vluggere, alleen bij mondelinge behandeling mo- 
gelijke, wisseling van gedachten menigmaal op den voorgrond. 

Door dit denkbeeld geleid en in de onderstelling, dat de voor korten 
tijd geopende Internationale electrotechnische tentoonstelling, in het 
algemeen door hare veelzijdigheid, in het bijzonder echter door de 
grootsche proefnemingen, die met de electrische krachtsoverbrenging 
genomen worden, in hooge mate de belangstelling van alle vakgenooten 
opwekt, en hen uit alle landen te Frankfurt bijeen zal brengen, achten 
de ondergeteekenden juist nu tijd en plaats bijzonder geschikt voor 
een groot internationaal congres van electrotechnici, dat niet alleen 
gelegenheid verschaffen zal om in een reeks van zittingen bijzonder 
belangrijke technische en maatschappelijke vraagstukken te bespreken, 
maar vooral ook voldoende tijd zal overlaten, om in gezellig samenzijn 
vriendschapsbetrekkingen te onderhouden en aan te knoopen. 

Dientengevolge hebben de ondergeteekenden, die zich verheugen 
mogen in de levendige deelneming der stedelijke besturen, alsook in 
den. steun van een groote reeks van geleerden en electrotechnici uit 
alle beschaafde staten, hieronder in een afzonderlijke lijst genoemd, de 
eer alle vakgenooten en vrienden der electrotechniek beleefdelijk uit te 
noodigen tot deelname aan een van 7 tot 12 September te Frankfurt 
a/M. te houden 


Internationaal Congres van HElectrotechnici, 


Het Eere-Voorzitterschap van het Congres heeft, op verzoek der 
ondergeteekenden, Zijne Excellentie de heer Staatssecretaris Dr. v. STEPHAN 
te Berlijn aanvaard. 

De Geheime Regeeringsraad Dr. WERNER VON SIEMENS te Charlotten-- 
burg heeft de goedheid het comité van voorbereiding zijn steun te ver- 
leenen en de leiding van de openingszitting op zich te nemen. 


Het Bestuur der Klectrotechnische Vereeniging te Frankfurt a/M. 
en het Gomité van Voorbereiding: 


HerpBera, Geheime Hoofd-Postraad. 
EUGEN HARTMANN, ingenieur en fabrikant. 


Dr. Brueer, electricus. EBERT, postraad. Dr. Ersrein, chef van het 
electrotechnisch _ proefstation. HASSLACHER, procureur. Hesse, fabri- 
kant. HORKHEIMER, lid van den gemeenteraad. Professor Dr. KReBS. 
Directeur Korn. LAHMEIER, ingenieur en fabrikant. Dr. Lepsrus, leer- 
aar bij de natuurkundige vereeniging. Bouwraad Linprey. Dr. May, elec- 
tricus. Dr. Nrpporpr, physicus, Directeur PRIENS. SCHAEFER, fabrikant. 
Directeur SCHAEFFNER, ingenieur. SONNEMANN, eerste directeur der ten- 
toonstelling. Trier, koopman. Vorer, ingenieur en fabrikant. Han- 
delsraad WurMBacH. 


De oproeping tot deelname aan het Congres wordt ondersteund 
door de heeren: 

R. Arrorn, ingenieur, Basel. Professor K. ANGsrRröm, Stockholm. E. 
ARNOLD, ingenieur en docent, Riga. Professor W. E. AyrrToN, Londen. 
O0. T. Brármy, hoofdingenieur, Budapest. Directeur C. E. L. BROWN, 
ingenieur, Oerlikon. OC. F. BRusu, electricus, Cleveland (O.). A. BOUvIER, 
ingenieur, Lyon. Professor H. S. CARHART, Ann-Arbor (Mich.). Professor 
Casas BARBOSA, Madrid. J. M. Correrre, technische chef bij de rijkstele- 
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grafie,s-Gravenhage. H. Cox, hoofdingenieur, Esslingen-Canstatt. Directeur 
R. E. CRrOMPTON, Londen. Professor G. R. DAHLANDER, Stockholm. 
MARrceL Deerez, Sèvres. Directeur M. Derr, ingenieur, Weenen. Profes- 
sor Dr. DrerricH, Stuttgart. M. von Dorrvo-DoBroworsky, hoofdinge- 
nieur, Berlijn. Professor A. E. DorBeAR, College Hill (Mass.). Dr. M. Tr. 
EDELMANN, München. Tromas A. EprsonN, Orange (N.-Jers.). Werkel. Geh. 
Hoofdregeeringsraad Ersasser, Berlijn. Prof. Dr. A. vON ETTINGSHAUSEN, 
Graz. Professor GALILEO FERRARIS, Turijn. Professor R. Ferrinr, Milaan. 
Dr. K. FrussNer, electrotechnicus, natuurkundig-technische rijksinstel- 
ling Charlottenburg. FRANz FiscHer, ingenieur, Weenen. Dr. O. Fröricu, 
Berlijn. Professor Eric GERARD, Luik. GRAWINKEL, hoofdingenieur der 
telegrafie bij den rijkspostdienst, Berlijn. Hofraad Ruporr Grrmus Rid- 
der voN GRIMBURG, Weenen, Professor Dr. GROTRIAN, Aken. Professor 
G. Grasst, Napels. R. J. GürcHer, ingenieur, Berlijn. THeopor Gurr- 
LEAUME, fabrikant, Mülheim a. Rh. Protessor Dr, HAGENBACH-BISCHOFF, 
Bazel. HAkKE, hoofddirecteur van den rijkspostdienst, Berlijn. F.voN HEFNER- 
ALTENECK, ingenieur, Berlijn. Geheime regeeringsraad voN HeELMHOLTZ, 
voorzitter der natuurkundig-technische rijksinstelling, Charlottenburg. 
CarL HerING, ingenieur, Philadelphia. Professor Dr. Hertz, Bonn. 
Dr. J. HoPkiNsoN, Londen. Professor E. HosPiraLier, Parijs. J. L. HuBer, 
ingenieur, Hamburg. Hummer, hoofdingenieur, Neurenberg. J. JASPAR, 
ingenieur, Luik. C. P. JüRGENsEN, Kopenhagen. GisBerr Karp, ingenieur, 
Londen. Bouwraad Josepn KaAreis, Weenen. Geheime hofraad Professor 
Dr. Krirrrer, Darmstadt. Kapitein A. pe KuHoriNsky, Rotterdam-Geln- 
hausen. Professor Dr. FR. KonLrAuscH, Straatsburg. Professor Dr. WiLn., 
KonrrauscH, Hannover. FR. Krizik, Praag. Professor Dr. Kunpr, Ber- 
lijn. Emme LACOINE, ingenieur, Konstantinopel. Professor Dr. Orro 
LEHMANN, Karlsruhe, Directeur Dr. LöwENHERzZ, natuurkundig-tech- 
nische rijksinstelling, Charlottenburg. Professor Dr. Macr, Praag. Dr. 
VireiLio-MacHapo, Lissabon. Professor E. Mascarr, Parijs. Professor 
VAN DER MENSBRUGGHE, Gent. OscAR VON Murer, ingenieur, München. 
Directeur Ap. Mürrer, Hagen. Emm NaGLo, ingenieur en fabrikant, 
„Berlijn. Hoofddirecteur van den Kon. telegraafdienst U. F. NreLsEN, Chris- 
tiania. Hoofddirecteur v. OECHELHäUSSER, Dessau. Professor Win. 
Peukert, Brunswijk. W. H. Preece, Londen. Professor Dr. Purus, 
Praag. Geheime hofraad Professor Dr. QuincKe, Heidelberg. Professor 
RASMUSSEN, marine-krijgsschool Horten bij Christiania. EF. RATHENAU, 
hoofddirecteur der Allg. Electricitäts-Gesellschaft, Berlijn. A. RECKEN- 
ZAUN, ingenieur, Londen. Professor Riau, Bologna. Professor Anr. 
Rorrr, Florence. Directeur Fr. Ross, Maatschappij Helios, Keulen-Ehren- 
feld. Dr. RorneN, directeur van het internationaal telegraaf-bureau, 
Bern. Professor E‚ Rousseau, Brussel. Handelsraad S. ScHuckKeERr, 
Neurenberg. CARL SIEMENS, St. Petersburg. WILHELM VON SIEMENS, 
Berlijn. Professor Dr. A. SraBy, Charlottenburg. Professor J. A. SN1J- 
DERS, Delft. Professor DR. voN STEFAN, Weenen. Professor Dr. STENGER, 
Dresden. Staatsraad in werkelijken dienst, Professor Dr. ALEXANDER STOLE- 
Tow, Moskou. Dr. SrRECKER, Keiz. hoofdingenieur bij de telegrafie, Berlijn. 
J. W. Swan, Lauriston-Bromley, Kent. Professor SILVANUS P. THOMPSON, 
Londen. Eru THoMsoN, Lynn (Mass.). Professor Sir WILLIAM THOMSON, 
Glasgow. HENRY Tupor, ingenieur, Rosport. Overste Tu. TuRRETTINI, 
ingenieur, Genève. F. UPPENBORN, ingenieur, Berlijn. Professor Dr. E. 


Vorr, München. Regeeringsraad Professor Dr. A. voN WALTENHOFEN, . 


Weenen. Professor Dr. H. F. Weger, Zürich. Geheime hofraad Professor 
Dr. WiEDEMANN, Leipzig. Geheime regeeringsraad Professor Dr. WüLLNER, 
Aken. W. WvyBauw, ingenieur, Brussel. Directeur CARL ZIPERNOWSKY, 
Budapest. 


PROGRAMMA. 
Maandag 7 September. 


Ontvangst van de deelnemers in de zaal der groote 
restauratie op het tentoonstellingsterrein. 


Dinsdag 8 September. 


Voormiddags10 uur: Eerste algemeene vergadering in den schouwburg 
5 op het tentoonstellingsterrein. 

Vorming der afdeelingen. 

Feestvoorstelling in den tentoonstellingsschouwburg. 
Banket in de zaal der groote restauratie op het 
tentoonstellingsterrein. 


Woensdag 9 September. 


Voormiddags10 uur: Vergadering der afdeelingen. 

Des middags: Gezamenlijke bezichtiging van belangrijke ten- 
toongestelde voorwerpen. 

Namiddags 5 uur: Feestmaaltijd in de groote zaal van den Palmengarten. 

Des avonds 8 uur: Dubbel promenade-concert in den Palmengarten. 


Donderdag 10 September. 


Voormiddags10 uur: Tweede algemeene vergadering in den tentoon- 

stellingsschouwburg. 

Vergadering der afdeelingen en gezamenlijke be- 

zichtiging der tentoonstelling. 

Des avonds 7 uur: Gezellige bijeenkomst in de marine-tentoonstelling ; 
groot vocaal-concert; verlichting van de oevers 
van den Main. 

Vrijdag 11 September. 

Voormiddags40 uur: Vergadering der afdeelingen. 5 

Namiddags: Bezichtiging der tentoonstelling, in het bijzonder 
van de afdeeling: werktuigen, materialen en 
machines voor fijnbewerkiùg. 

Des avonds 6 uur: Feestvoorstelling in de Frankfurter Opera. 


Des avonds 8 uur: 


Namiddags 4 uur: 
Des avonds 7 uur: 
Des avonds 9 uur: 


Namiddags 4 uur: 


Zaterdag 12 September. 
Voormiddags 10 uur: Laatste algemeene vergadering in den tentoonstel- 
lingsschouwburg. 
Des avonds 7 uur: Feestbal in de zalen van den Zoölogischen tuin. 


Zondag 13 September. 
Voor- en namiddag: Bezoek per extra-treinen aan Wiesbaden. 
Des avonds: Groot tuinfeest in het Kurpark met schitterend 
vuurwerk, aangeboden door de stedelijke Kurdirectie. 


Men wordt verzoeht de opgaven van deelneming zoo vroegtijdig 
mogelijk te richten aan het Bestuur der Electrotechnische Vereeni- 
ging te Frankfurt a.M. 

Het bewijs van lidmaatschap, waarvoor een bedrag van 16 Mk. bij 
vooruitbetaling geheven zal worden (Dameskaarten tegen 10 Mk.) 
bevat 8 coupons, toegang gevende tot de electrotechnische tentoon- 
stelling en verleent vrijen toegang tot den Palmengarten en den Zoölo- 
gischen tuin, tijdens den geheelen duur van het congres van 7 tot 13 
September. Voor den feestmaaltijd, de feestvoorstelling in het Opera- 
gebouw, het feestbal en voor het bezoek aan Wiesbaden moeten afzon- 
derlijke kaarten genomen worden. 


VOORLOOPIG AANGEKONDIGDE VOORDRACHTEN EN TER 
BESPREKING VOORGESTELDE VRAGEN. 


CARHART, Ann-Arbor: 1°. Vervanging van de galvanische elementen bij 
de telegrafie door dynamomachines; 2° Stroomregelaars voor 
dynamo’s. 

DorBEAR, College Hill: Electrische terminologie. 

Von Dorrvo-DoBroworsky, Berlijn: Electrische overbrenging van arbeids- 
vermogen door wisselstroomen. 

EPSTEIN, Frankfurt a/M.: De aanwending van electromagnetische, dus 
met ijzer voorziene, meetinstrumenten voor wisselstroomen. 
FerussNer, Charlottenburg: Materiaal voor en constructie van meetin- 

strumenten, 

Frörrcu, Berlijn: 41°. Projectie van trillingskrommen en electrisch-acus- 
tische proeven; 2°. Voortbrenging en gebruik van ozoon. 
HorBorN, Charlottenburg: Over de magnetische eigenschappen van 

verschillende ijzerlegeeringen. 

HumMeL, Neurenberg: Rechtstreeksche bepaling van de magnetisee- 
ringsarbeid (hysteresis) en van de Foucaultsche stroomen in het 
armatuurijzer. 

KAnre, Charlottenburg: De toe te laten grenzen der fouten van voor 
den ijk geschikte meetinstrumenten met betrekking tot verwar- 
ming, blijvend magnetisme enz. 

Kaáreis, Weenen: 41°. Het beletten van het afluisteren van gesprekken, 
die gevoerd worden langs telefoondraden, die op dezelfde stangen 
bevestigd zijn; 2°. Het verhinderen van storingen in de telefo- 
nische correspondentie door sterke stroomen; 83°. Verbetering 
van het geleidingsvermogen van telegraafleidingen. 

KonrrAuscH, Hannover: Welke is de meest geschikte wijze van oplei- 
ding van den electrotechnicus ? 

LöweNnHerz, Charlottenburg: Invoering van een eenvormig stelsel van 
schroefdraden in de electrotechniek en bij fijnbewerkingen. 

May, Frankfurt a/M.: Voorschriften voor electrische geleidingen van 
het standpunt der brand-assurantie-maatschappijen bezien. 
MEIsSNER, Göttingen: Gebruik van den Lippmann’schen capillair-electro- 

meter voor kabeltelegrafie, 

Mürrer, Hagen: Schakeling van accumulatoren voor bedrijf in het 
klein en in het groot. 

Peukerr, Brunswijk: Over electriciteitsmeters. 

RorneN, Bern: Belangrijke vragen op het gebied der telefonie. 


Voordrachten, onder voorbehoud van latere mededeelingen van de te 
behandelen onderwerpen, zijn voorts aangekondigd door: 
Amuorr, Basel. ArNoLp, Riga. Du Bors, Berlijn. FeRRARIS, Turijn, GöR- 
GES, Charlottenburg. GRAWINKEL, Berlijn. QuiNckeE, Heidelberg 
en SLABY, Charlottenburg. 


Nadere opgaven kunnen uiterlijk tot { Augustus 1891 gedaan worden. 


De voordrachten en gevoerde discussiën zullen in boekvorm uitgege- 
ven en den deelnemers korten tijd na afloop van het congres toege- 
zonden worden. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 
ENGINEERING, Januari 1891. 
(Bewerkt door H. RerHoLp). 
Un chemin qui marche. 


Het vraagstuk van het personenvervoer op de hoofdverkeerswegen in 
groote steden is door de bestaande middelen van rijtuigen en tram- 
wegen, zelfs door ondergrondsche en bovengrondsche he Rog 
slechts zeer onvoldoende opgelost. Eene inrichting met belangrijk meer 
vermogen wordt door de heeren Scumimr en SirsBEE te New-York 
aan de hand gegeven. Het bestaat uit een in zichzelf terugkeerende 
reeks wagentjes, welke alle bestaan uit een platform met zittingen en 
een dak dat op in zijdelingsche richting buigbare rails rust, welke 
boven over de vellingen van spoorwielen loopen. De uiteinden der 
tappen van de assen dezer wielen dragen twee platforms, waarvan 
er aan elke zijde van het eerstgenoemde één gelegen is en waarvan 
dus de snelheid half zoo groot is. Het hoogteverschil van al deze 
platforms onderling en met de straat is onbeduidend en de snelheid 
van de zijplatforms is 3 mijl (4.8 kilom.) per uur, dus die van het 
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+ 10 kilom. per uur. Elk gedeelte platform is 2.5 
à 3M. lang en heeft onder het ééne eind een paar wielen, terwijl het met 
het andere eind zoodanig op het volgende gedeelte rust en daarmede verbon- 
den is, dat het in de bochten bewegen kan. Volgens een ander plan 
met meer vermogen zou de as een reeks wielen hebben van toene- 
mende middellijn, waardoor het aantal platforms en dus ook de 
snelheid van het middenplatform, waarop het eigenlijke vervoer 
plaats heeft, veel grooter kan zijn. Al de bezwaren die van een der- 
gelijke inrichting te vreezen zijn, worden in het stuk dat «Engineering» 
in het nummer van 9 Jan. hierover opneemt, glansrijk doodgepraat. 
Het stelsel, door afbeeldingen verduidelijkt, wordt voor drukke plaatsen 
in groote steden als Broadway te New-York, het Strand te Londen, 
de rue Rivoli te Parijs, op bruggen, in tunnels en op tentoonstellings- 
terreinen aanbevolen. Ook is reeds voor elk der platforms het aantal 
reizigers, dat per uur vervoerd kan worden, berekend. (1) 

«Engineering», 9 Jan. 


middenplatform + 


(1) Men vergelijke hierbij: de »Stufenbahn” van Rerrie, »De Inge- 
nieur”’, jg. 1889 blz. 281 en 1890, blz. 66; zoomede het ontwerp 
van HÉNARD voor de Parijsche tentoonstelling, jg. 1887, blz. 234. Rep. 


Proeven betreffende het voorttrekken van schepen. 


Op eene vergadering van den «Verein Deutscher Eisenbahn-Ingenieure» 
te Berlijn is door den heer WieBe een beschrijving gegeven van proeven, 
onlangs op twee gedeelten van het Oder — Spreekanaal genomen, ter 
gezamenlijke lengte van 31/9 mijlen (5.6 kilom.) ten einde te onderzoeken 
wat de beste wijze is van mechanisch voortbewegen van schepen. 
De kabel zonder eind heeft geen geheel voldoende resultaten gegeven, 
hoewel men een groot aantal soorten van palen en schijven be- 
proefd heeft. Het bezwaar bestond hoofdzakelijk in het draaien van 
den kabel terwijl hij voortbeweegt, zoodat de tros die het schip 
medesleept om den kabel kronkelt. Daarna had men beproefd het 
schip te verbinden met een zwaren sleepwagen welke door een 
kleine tenderlocomotief (fabrieksbaantype) getrokken werd. Men 
had den zwaren wagen te hulp genomen omdat bij bevestiging 
van den sleeptros direct aan de locomotief, door de schuine richting 
der kracht, ongevallen te vreezen zijn. Op deze wijze heeft men 
met het meeste succes schepen met eene snelheid van 40 à 12 
voet, 3 à 3.66 M. per secunde gesleept, hoewel eene snelheid van 1.50 
M. per secunde voldoende is. Bij het in beweging zetten van het schip 
bedroeg de spanning in den tros 1764 &. (+ 800 KG.) (1) 

«Engineering», 30 Jan. 


(1) Men zie nader over deze proeven de uitvoerige mededeeling op 
blz, 34. Rep. 





Buigbare buisleidingen. 


Op een vergadering van de Amerikaansche Society of Mechanical 
Engineers hield de heer ALMoNp een lezing over door hem uitgevonden 
buigbare buizen, die uitsluitend uit metaal bestaan en waardoor 
niet alleen gassen maar ook stoom en vloeistoffen onder hooge drukking 
geleid kunnen worden. Deze buizen bestaan uit een spiraalvormig om 
een kern gewonden metaaldraad, waarover een tweede draad gewonden 
wordt met zooveel kracht dat de eerste spiraal uit elkander gedreven 
wordt, waardoor 41°. de noodige spanning ontstaat voor de dichte slui- 
ting en 2°, de tusschenruimte tusschen de windingen door een verschuif- 
bare opvulling afgesloten wordt. Als de kern verwijderd is, is deze buis 
dicht en buigbaar. De vorm van de draden kan verschillend zijn, hetzij 
beide rond, of beide halfrond, in welk geval de vlakke zijden naar binnen 
en naar buiten gekeerd zijn. Ook kan één draad rond en de buitenste 
driehoekig of ook wel van lensvormige doorsnede zijn, in welk geval 
de buigzaamheid het grootste is en de buis weder van zelf recht gaat 
staan, hetgeen bij de eerstgenoemde doorsnede niet het geval is. 

Nog kan een buis verkregen worden door twee platte strooken 
waarvan de binnenste deze doorsnede heeft -— en de buitenste met 
plat V-vormige doorsnede zich daarover heen legt, zoodat om zoo te 
zeggen een serie holle kogelscharnieren ontstaat. 

Een stuk metalen buis, van 1/, Eng. duim inwendige middellijn, 
gebogen in een lossen knoop verdroeg een stoomspanning van 5 atm. 
zonder lekken. «Engineering», 16 Jan. 


Fabricatie van basisch staal. 


De heer JAMES DAvis van de Park Gate fabriek te Rotherham heeft 
in een lezing voor het Cleveland Instituut van Ingenieurs zijn onder- 
vinding in zake de fabricage en den afzet van basisch staal voorgedragen 
ten einde, door publiciteit te geven aan het reeds bestaande gebruik 
van dit materiaal, de autoriteiten die er nog tegen hebben, meer ver- 
trouwen in de zaak te geven en zoodoende door grooter productie in 
de gelegenheid gesteld te worden de enkele nog bestaande moeielijk- 
heden te overwinnen. De kenmerken van dit materiaal zijn een laag 
kiezelgehalte (0.357 0/) en een laag zwavelgehalte (0.042 0/,); het phos- 
phorgehalte is 2,65 0) en het mangaangehalte 1.68 0/,. 


De ovens zijn ter hoogte van de laag slakken gevoerd met een strook 


chroomsteen, als neutrale afscheiding tusschen de zure bovenvoering 
van vuurvasten steen boven het metaalbad (waarschijnlijk wegens den 
noodzakelijken samenhang) en de basische kalk en teervoering van 
het metaalbad zelf. De slakken, bestaande uit potscherven en kalk- 
steen, moeten een overvloed van kalk bevatten om den phosphorus 
zooveel mogelijk uit het ijzer te verwijderen. 














Uit een opsomming van hetgeen in andere landen op dit gebied gedaan 
wordt blijkt, dat de firma CARNEGIE Pieps & Co. te Pittsburg met 16 
dertigtons basische ovens uit hematiet uitstekend basisch staal maakt. 
In Duitschland brengen de fabrieken Hoerde, Phoenix en andere, 
groote hoeveelheden voort. Daar te lande neemt men echter ertsen 
met een zeer gering phosphorgehalte als grondstof, terwijl het voor 
Engeland een zaak van het hoogste belang is de ertsimporten te ver- 
dringen door eigen ertsen en daar dus ertsen met vrij veel phosphorus 
als uitgangspunt dienen. 

Wat de bepalingen omtrent het gebruik aangaan neemt b. v. het 
Belgische gouvernement elke soort van staal voor ketelplaten aan, 
mits het aan de voorschriften van beproeving voldoet. Zoo geschiedt 
het ook in Rusland. De Fransche admiraliteit staat voor stoomketel- 
platen het gebruik van basisch Martin-staal toe. 

De Engelsche admiraliteit schijnt staal, dat aan de proeven voldoet, 
niet af te wijzen, omdat het in een basischen oven gemaakt is; zij is 
sedert 1887 voortdurend aan het proefnemen en is nu zoover geko- 
men dat het basisch staal op één lijn geplaatst wordt met Bessemer- 
staal voor een groot aantal scheepsdeelen, maar voor zekere onder- 
deelen wordt noch Bessemer- noch basisch staal genomen. 

Lloyd's hebben groote hoeveelheden basisch staal uit Duitschland 
aangenomen en sedert 3 jaar ook het product van 3 Engelsche fabrie- 
ken, en zij hebben zich bereid verklaard, zoodra het voldoet aan de 
vereischten, voor alle doeleinden basisch staal aan te nemen. Het 


voordeel van de niet Engelsche fabrikanten is dat hun personeel een 


betere technische opvoeding genoten heeft dan in Engeland het 
geval is. 

Proeven worden medegedeeld, genomen op platen van dit metaal 
voor scheepsbouw, bruggenbouw en stoomketels. 

Deze opgaven zijn echter niet duidelijk omdat de chemische analyses 
geheel afwijken van de bovengenoemde b. v. sporen kiezel, 0.045 tot 
0.06 0/ phosphor en 0.56 tot 0.60 0/, mangaan en omdat het draagver- 
mogen zeer sterk uiteenloopt, 16 tot 34 ton pr. vierk, duim (25.2 tot 
93.3 K.G, pr. mM?2.) zonder dat de verlenging merkbaar in omgekeerde 
verhouding toeneemt (gemiddeld 220/, op een lengte van 8 Eng. duim). 

«Engineering», 30 Jan. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

















































































































Barometer- Wind- Windkracht, Tempera- | Gevallen 

DATUM. stand in ichti volgens de | tuur,graden| regen in 

mM. TICHURS: 1 10-A sch, Celsius ‚ __mM. 
3 Juli 1891 161,2 Z.4.W. 0 21 1 
4 5 5 162,1 24.W. Jk 18 0 
5 Ke AE ei dik: bee 
Bee 159.71 z. gee 17 0 
nt lil En 154.2 2.4.W. 2 15 3 
Sh pn 1524 2.4. W. 3 13 18 
Oi . 156,9 W.N.W. 0 17 28 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. # Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- 

1891. ed Lobith. bent Epe, Rn Add Venlo. | Grave. 
4 Juli 39.39 | 12.64 | 10.18 | 10,18 | 10.72 | 42.58 | 10.32 6.66 
Dt Nd 89.25 | 12.45 | 10.01 | 10.02 | 10.55 | 42.55 | 10.43 6.46 
GRMS 39.18 | 12.29 9.83 9,87 | 10.41 | 42.42 | 10.29 6.36 
7 À 39.30 | 12.16 9.70 9,75 |. 10.29 | 42.35 | 10.21 6.25 
B 39.55,/ 12,19 9.68 9.73 | 10.28 | 43.06 | 10.07 6,19 
905 39.90 |, 12,39 9,84 9.86 | 10.42 | 42.83 | 10.56 6.31 

TO 40.20 | 12,68 | 10.11 | 10.07 | 10.65 | 43.20 | 10.74 6.57 
Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh. Westervoort | griehtl venlo | Grave 

ef bid brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22/ 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 





mende standen. ...|36.85| 9.37| 6.87| 7.51| 8.02/ 7.87|41.70/ 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 

mende met 1.50 M. : 

+ peil te Keulen ..|37.35/ 9.79} 7.60| 7.88) 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9,00/ 9.53| 9.38/42.87/10,13) 6.04 


Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .. 
Hoogste stand bij 
open water... .. 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


48.65 |15.70)12.62}12.71| — | — | — | — | — 
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sTATISTIEKE MEDEDEELIN GEIN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
April 1891. 



























































z°£ | Personenvervoer | Goederenvervoer. lmbnon ast Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. ERE: 
… 5 5 Z | Aantal. | Opbrengst. | TOP | Opbrengst. | diversen. 1891. 1890. 1891. | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. . — | 618598 f629,192.81 B resvalld f45,574.15|f1,333,614.36/f1,087,058.92|  — _— 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 435228/ 413,152,73 | — | 310,095,44 | 19,206,55 | 742,454.72 | 616,392.86 es „ò 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102. — | 46884| 36,564,24 | 16862| 31,751.34 | 1,963.97 | 70,279.55 | 69,789.07 |f 22.97 |f22.81 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij . | 101.— En —= — — — 36,979.73 | 32,934.60 | 13.25 | 11.80 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij * 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .| 205.— 92800[ 44,300.— | 19400[ 118,900.— | 8,900.— | 172,100.— | 165,600— | 27.98 | 26.93 
lijn Batavia Buitenzorg. … … . “| 56 62600/ 24,300.— 8500{ 40,600— | 2,100— | 67,000.— 63,300.— | 39.88 | 37.67 
Batavia—Ooster Spoorweg-maatsch.. ‚| 43 (1) 56900) 8,550. 1250 3,550.— — 12,100— 8,955.15 9.38 | 11,48 
Deli Spoorweg-maatschappĳj . . . . . .r102 (2! — Ee ze — — 141,000— | 118,000— | 46.07 | 41.84 
Ned. Zuid-Afrik, Spoorweg-maatschappij . 58 — — Ee En — — — — — 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— | 998155) 86,40944°| — — — 86,409.44*| 85,874.01 *{115.13°/115.38 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk. 2.5 5115 449.40 | _— — 26.31 475.71 566.02 6.34°| 7,55 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
Zoons liholensd di (40 re vp "oe tert ohebietde ald voorn 63665 es — — — {1,794.56 15,173.84 6.05 | 6.24 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 30724| 3,973.20 | — —- — 3,973.20 — 14,50, — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch— Helmond. AT — 3,942,27 | — 1,933.13 216.— 6,091.40 5,673.88 4.32| 4.02° 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 8363) 2,456.11 | 5554) 4,823.00°| 823.55 8,102.67 3,868.34 7.92| 3.99 
Dedemvaartsche Stoomtramweg-maatschappij | 30.— 6310/ 1,910.62 303 566.03°| 629,40 3,106.05 * 3,449,91°| 3.45 | 3.83° 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25 se — nd En — 4,358.02°| 4,801.99 | 5.81 | 6.40 
Stoomtram Ede— Wageningen . sl 1.27 — — — — — 2e zn rij — 
Tramweg Bindhoven—Geldrop …. ... 6.5 3705 506.67° 218* 178.66 406,26 1,090.59 * 1.066,78*| 5,60| 5.47 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 5463 1,118.51 1521 2,099.84* 241.64 3,460. — 3,335.06 | 3.38°! 3.26 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34— | 18686/ 4,35740% — 4,537.00°| _ 491.66 9,386.07 9,253.30°| 9.20| 9.07 
Gendrs. Tramweg-maatschappij gs 8.— 2800 451.97 — 549.97 * — 1,001.95 — 417 — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappiĳĳj . 4A— | 14668|/ 1,42342 | — 10.40 186.25 1,620.07 1,594.96 | 13.50 | 13.29 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij … 37.3 En 4,623.93°| — 1,877 — 416,66 6,917,59°| 8,535.13 6.18| 7.62° 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. Di 4077 504.95 | — — 50— 554.95 64492°| 3.70 | 4,30 
Haagsche Tramwegmaatschappĳ 26.8 Eri — — — — 29,329.39 30,594.36 | 36.48 | 38.05 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . 94 — | 31995| 10,401.09% — 3,414,58 | 1,578.50 | 15,394.17*| 17,060.28 5.46 | 6.05 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappij . 22— 6073 1,326,57°% — 1,834.07 166.66 3,327.30*| 3,436.94°| 5.04\ 5.20 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam . . .... |} 215 12349 3,193.43°| — 104.35 139.10 4,636.88 ° 4,318,79 7.19 | 6.69° 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden. | 28— — 6,148.52 | — 653.12°| 2,030.56 8,832.20°| 10,010.99°| 10.51°/ 11.91 * 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳĳj. . . .| U— — 1,194.13 | — 103.96 ® s— 1,306.09 ° 1,315.84 3.96| 3.99 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt— Pekela | 29.— — — — zn — 4,298.48 4,669,64 4,94 | 5.36 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . . er Sal — 718514 | — 1,600.01 | 2,07499 | 10,860.14 11,530.78°| 5.92| 6.29 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . „|39.34(3)| 448461) 34,47411 | — =— 14,265.08 | 48,739.19 48,859.51*| 41.33 | 66,40 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . 4,43 7537) 1,23814 | — — 18 — 1,256,14 1,420.04 | 9.44 | 10,67 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 34672 «231915 | — — 40.— 2,359.15 2,543.45 | 30— | 32.30 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl 6— 2940 439,24 | — — 96.51 535.75 595.54 | 2.97°/ 3.30 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 19— | 19353| 3,668.22 | 160° 329,99 * 82.62°/ _4,080.84 4,618,74°| 7.15°| 8.21 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 —— — 5 — — — En — — 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 2 —- 3,221.22 | — 1,377.75*| _ 125.— 4,723.97*| 4,769.89*| 6.30/ 6.36 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batuvia— Kramat— Mr. Cornelis . l124 —- -— — — — 21,600— | 21,200— | 58.06 | 57— 
Samar — Joana Stoomtramweg-maätschappij. | 171. — — En — — — 39,000.— | 38,000.— 7.60| 7.40 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro Ne la 34 — — — — — — 3,200. — 1,800. — 3.10 | 1.80 
„ Soerabaija— Sepandjang . 20 (4) — — — — — 9,000.— 4,300— | 15.—-[ 25.40 


(1) In 1890 in exploitatie 26 K.M. (2) In 1890 in exploitatie 94 KM, 


(83) In 1890 in exploitatie 24.52 KM. (4) In 1890 in expl. 5.64 K.M. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te 's-Gravenhage overleed op-3 Juli jl. in den ouderdom van 
ruim 82 jaren, de heer oud-opzichter bij de 


gemeentewerken aldaar. 





De 19e algemeene vergadering van de Vereeniging van gasfabrikanten 
in Nederland werd 2 en 3 Juli jl. te ’s-Hertogenbosch gehouden onder 
voorzitterschap van den heer D. vaN DER Horst. In de openingsrede 
bracht de voorzitter den moeielijken tijd in herinnering welken de gas- 
directeuren hadden beleefd tengevolge van den buitengewoon strengen 
winter en van de hooge kolenprijzen. Hij bracht daarbij hulde aan de 
heeren FRANcoIs en PRINS voor het door hen genomen initiatief, om 
door het stellen van vragen betreffende de ondervonden moeielijkheden 
en door het openbaar maken van de daarop ingekomen antwoorden, 
de gasindustrie in het algemeen en iederen directeur in het bijzonder 
van dienst te zijn. 

Bijdragen tot de kas der Vereeniging werden ontvangen van de 
Imperial Continental Gas-Association en van de Compagnie pour la 
fabrication de compteurs à gaz. 

De premie van f 100 voor de beste bijdrage in het tijdschrift «Het 
Gas» werd over het afgeloopen jaar toegekend voor de eene helft aan 
den civ. ing. N. W. vaN DoesBuran, directeur der gasfabriek te Assen, 
en voor de andere helft aan den heer Prins, directeur der gasfabriek 
te Gouda. 

Als redacteuren van «Het Gas» werden herbenoemd de heeren J. A. 
FRANcoIs en C. T, SALOMONS. 

De photometrie-commissie — bestaande uit de heeren C. T. SALOMONS, 
voorzitter en J. S. THEUNISSEN en dr. O. J. A. pe HAART — is met 





haar taak zoover gevorderd, dat zij eene nieuwe standaard-lichtmaat 


aan de Vereeniging kan aanbevelen, 


De volgens aanwijzing der commissie door den heer EBERSBACH te 
Amsterdam vervaardigde lamp. was ter. vergadering aanwezig. 

De door de commissie aanbevolen brandstof bestaat uit eene oplossing 
van 6 deelen benzol in 70 deelen aether. 

In de plaats van dr. pe HAART, die om gezondheidsredenen voor het 
lidmaatschap der commissie heeft bedankt, werd benoemd de heer A. J. 
VAN EIJNDHOVEN, technoloog te Amsterdam. 

In de vergadering op 3 Juli werd door den heer Borsrus eene voor- 
dracht gehouden over het buizensysteem DE BROUWER. De heer Lux 
(van Ludwigshafen) gaf eene vergelijking tusschen het electrisch gloei- 
licht en het gaslicht, die bepaaldelijk met het oog op het nuttig effect 
van het verbruikte arbeidsvermogen ten gunste van het gaslicht uitviel. 

Op voorstel van den heer Brom werd het bestuur uitgenoodigd te 
willen zorgen, dat van bevoegde zijde in «Het Gas» mededeelingen 
worden gedaan betreffende de vorderingen der electro-technische we- 
tenschap. 

In de plaats van de aftredende, niet herkiesbare bestuursleden 
werden benoemd: tot voorzitter de heer J. A. FRANCOIS te Dordrecht, 
tot penningmeester de heer L. vAN Erp TAALMAN Kip te Utrecht. 

De volgende jaarlijksche vergadering zal te Leeuwarden worden 
gehouden. 

Op den eersten dag der vergadering werd een bezoek gebracht aan 
de gasfabriek te ’s-Hertogenbosch, waarbij vooral de ovens systeem-DE 
BRoUweER de aandacht trokken. De tweede dag werd besloten met een 
tocht naar Waalwijk en een bezoek aan de werken voor den nieuwen 
Maasmond. 
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In de Ned. St-Ct. van 3 Juli jl. zijn opgenomen de bij Kon. besluit 
van 15 Mei jl. goedgekeurde statuten der naamlooze vennootschap 
„Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmaterieel” te Am- 
sterdam, welke zich ten doel stelt het vervaardigen en herstellen van 
stoom- en andere werktuigen en van spoorwegmaterieel, Het maat- 
schappelijk kapitaal bedraagt f 1,280,000, verdeeld in twee serieën, A 
en B. Serie A bestaat uit ten minste 680 aandeelen van f4000, en B 
uit ten hoogste 600 aandeelen van f 1000, die alle zijn geplaatst. In 
het maatschappelijk kapitaal wordt deelgenomen door liquidateuren der 
Koninkl. Fabriek van Stoom- en andere Werktuigen voor 580 aan- 
deelen serie A en daarvoor ingebracht de eigendom van de verschil- 
lende onroerende goederen dier ontbonden maatschappij. Als directeur 
treedt op de heer C. H. STRUMPHLER; tot commissarissen zijn benoemd 
de heeren O. T. Stork, L. SERRURIER, W. J. GEERTSEMA, J. T. CREMER 
en Mr. N. J. peN Tex. Mede-commissarissen, gedelegeerden van de Hol- 
landsche IJzeren Spoorwegmaatschappij en van de Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen, zijn resp. de heeren J. A. ROESSINGH 
VAN IrERSON en H. J. Nrver. De genoemde spoorwegmaatschappijen 
waarborgen een minimumdividend van 4 °/, op de aandeelen serie B. 
Is het dividend grooter dan 4 °/,, dan komt de helft van het meerdere 
aan de houders dier aandeelen, de wederhelft aan de betrokken spoor- 
wegmaatschappijen. 


Aangezien de concessionarissen voor den aanleg en de exploitatie 
van een tramweg van Amsterdam naar Amstelveen geen gebruik hebben 
gemaakt van de onteigeningswet voor dien weg, is, krachtens Kon. 
machtiging, de concessie (6 Sept. 1886 verleend) ingetrokken bij be- 
schikking van 1 April 1891. Als gevolg daarvan is door de Regeering 
aan de Tweede Kamer voorgesteld, de betrekkelijke onteigeningswet 
in te trekken. 


Verzekering tegen ongelukken. 


De Minister van Marine heeft bepaald, dat de verzekering tegen on- 
gelukken van werklieden zal worden voorgeschreven in alle bestekken 
of overeenkomsten, waarvan de uitvoering plaats heeft op terreinen 
waarover de aannemer niet de vrije beschikking heeft, en dat in zoo- 
danig geval in het bestek of de overeenkomst de navolgende bepaling 
zal worden opgenomen: 

De aannemer is verplicht: 

1°. Al de onderbazen, opzichters, werklieden enz. (niemand uitge- 
zonderd) welke op het door hem aangenomen werk, hetzij middellijk 
of onmiddellijk, in zijn dienst werkzaam zijn, voor den geheelen duur 
van het werk, met inbegrip van den onderhoudstermijn, bij eene ver- 
zekeringmaatschappij ten genoege der directie, tegen ongelukken te 
verzekeren, volgens de voorschriften, vastgesteld bij beschikking van 
den Minister van Marine van 15 Juni 1891. (Deze beschikking is ver- 
krijgbaar bij het Depart. van Marine bureau A2 à 10 cent.) 

29, Voor den aanvang van het werk aan de directie de verzekering- 
polis over te leggen en bij het verschijnen van elken betalingstermijn 
het bewijs te toonen, dat de tot op dat tijdstip verschuldigde premiën 
en de door de verzekeringmaatschappij aan de verzekerden verschul- 
digde uitkeeringen, zijn betaald. 

De aannemer blijft bovendien jegens de verzekerden aansprakelijk, 
ook na afloop van het werk, voor de uitbetaling van het aan de ver- 
zekerden uit te keeren bedrag, voor ’t geval de verzekeringmaat- 
schappij niet aan hare verplichtingen mocht voldoen. 

De voorschriften behelzen: 

d. verzekeren tegen ongelukken met doodelijken afloop voor een 
bedrag van 600 maal het dagloon; 4 

b. tegen ongelukken die levenslange, geheele of gedeeltelijke onbe- 
kwaamheid tot werken ten gevolge hebben, voor een bedrag van 600 
maal het dagloon bij levenslange geheele onbekwaamheid tot werken, 
en bij levenslange gedeeltelijke onbekwaamheid naar verhouding over- 
eenkomstig eenen vastgestelden maatstaf; 

e. tegen ongelukken waarvan tijdelijke onbekwaamheid tot werken 
het gevolg is, voor eene dagelijksche vergoeding van een duizendste 
van 600 maal het dagloon. 





Onder den naam van «Ahaus Enschedeër Eisenbahn-Gesellschaft” zal een 
naamlooze vennootschap worden opgericht, waarvan de zetel gevestigd 
zal zijn te Ahaus; zij stelt zich ten doel den bouw en de exploitatie 
van een locaalspoorweg van Ahaus over Wessum en Alstätte naar 
Enschede. Het kapitaal der vennootschap is op een millioen mark 
vastgesteld, verdeeld in 1000 aandeelen ieder groot 1000 mark. Het 
bestuur der vennootschap wordt, onder toezicht van een raad van 
commissarissen, gevoerd door een directeur, welke laatste benoemd 
wordt door den raad van commissarissen. De oprichters der Maatschappij 
zijn 41°. G. J. vaN Heek, fabrikant te Enschede; 2°. E‚ JANNINK GZN., fabri- 
kant te Enschede; 3°. T, vAN DER ZEE. burgemeester te Enschede; Isaac 
VAN Derpen, fabrikant te Ahaus; J. Dürs, fabrikant te Ahaus; Tr. 
Küster, houthandelaar te Wüllen, en F‚ W. DRIEveR, notaris en advocaat, 
te Ahaus. Van de aandeelen wordt een bedrag van f 500,000 mark in 
aandeelen letter A, en een gelijk bedrag in aandeelen B uitgegeven. 
De aandeelen letter A zijn bevoorrecht tot een dividenduitkeering van 
4 pCt. uit de jaarlijksche zuivere winst, en bij een eventueele liquidatie 
der vennootschap tot een gezamenlijk bedrag van M. 500,000 preferent 
boven de aandeelen letter B. 

De inschrijvingen op de aandeelen letter B zullen eerst dàn van 
kracht worden, wanneer tot de oprichting van de vennootschap door 
de inschrijvers wordt besloten en de exploitatie van den te bouwen 


spoorweg Ahaus-Enschede aan eene andere maatschappij is overgedragen, 
welke 4 pCt. rente over de aandeelen B. verzekert. 


Spoorwegen in Syrië. In Syrië wil men spoorwegen bouwen van 
Aleppo naar de haven van Alexandrette (Iskanderun) en van Damascus 
naar Beirut. 

Over de leiding van den bouw wordt onderhandeld met den Franschen 
ingenieur NAvonN, die ook de lijn Jaffa—Jerusalem bouwt, waarvan een 
gedeelte reeds in exploitatie is gebracht. 





De gemeenteraad van Keulen stond voor den aanleg van eene haven 
en bijbehoorende werken aldaar eene som toe van M. 14,315,000. 


Spoorweg in de Transvaal. Het eerste gedeelte van de lijn der Nederl. 
Zuid-Afr. Sp.-Mij. op Transvaalsch gebied werd 6 Jul jl. voor het 
publiek verkeer geopend. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 26 Juni is aan den heer A. G. J. HenN- 
KELMAN, opzichter fe kl. van ’s Rijks Waterstaat te Breda, een 
pensioen verleend van f 1000 ’s jaars. 





Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 30 Juni 1891, is de heer W. H. ScHooNHeIN, tijdelijk hoofd- 
opzichter bij het onderhoud der Universiteitsgebou wen te Utrecht, 
met ingang van 1 Juli a.s. benoemd tot hoofdopzichter bij het 
onderhoud der Universiteitsgebouwen. 


Tot directeur der stedelijke gasfabriek te Roermond is benoemd 
de heer J. DONCKERS. 


Voor de betrekking van ingenieur van den Prov, Waterstaat 
van Friesland, in plaats van wijlen den heer A. GORTER, is door 
Ged. Staten aan de Prov. Staten het volgende drietal aanbe- 
volen: H. HENDRIKS, hoofdopzichter van den Prov. Waterstaat 
in Gelderland te Arnhem, H. P, J. pe Vries, civiel-ingenieur te 
Bremen, en G. ROODENBURCH, adjunct-ingenieur bij den aanleg 
van het Merwedekanaal te Amsterdam. 


In Nep.-INDië, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa wegens vijftien 
jaren onafgebroken dienst aan den ingenieur 1e kl. Tr. W. C. 
HERCKENRATH en wegens ziekte aan den opzichter de kl. J. W. 
F. VAN BRUSSEL. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. O0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Tijdelijk belast: met de waarneming der betrekking van 
adj-ingenieur 3e kl, de 2e luit. bij het wapen der genie J. 
RADERSMA ; met bepaling, dat hij als zoodanig gedurende zijn 
nog loopend verband bij het leger zal worden gevoerd «voor 
memorie». 

Benoemd: tot opzichter fe kl. C. J. Borre, thans tijdelijk 
die betrekking bekleedende. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot opzichter Je kl. van de werkplaatsen Tr. Driess, 
thans tijdelijk die betrekking bekleedende. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Directeur aan de Kon. school voor nuttige en beeldende kunsten’ te 
’s-Hertogenbosch. Jaarwedde f 1200, veranderlijke belooning circa 
f 300, voor gemis van vrije woning f 500. Verzoekschriften in te 
zenden bij den Burgemeester vóór 19 Juli as. 


Directeur der gemeentelijke. gasfabriek te Arnhem. Jaarwedde f 3000 
à f 4000. Verzoekschriften aan B. en W. in te zenden vóór 20 Juli a.s. 
(zie Adv.) 

Civiel-Ingenieur of een beschaafd technisch ontwikkeld persoon, voor 
den tijd van 6 maanden. Salaris minstens f 125 ’s maands (zie Adv.). 

Jongmensch, goed kunnende Fransch spreken, tegen 41°, Aug., gedu- 


rende 3 à 4 maanden bij de administratie van een in uitvoering 
zijnd werk (zie Adv.). 


Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende Lijst 
van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankon- 
diging en Afloop van Aanbestedingen en Advertentiën. f 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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SN 5 ee 4 . 
le RAERD : SE S zi e e EE f 5— per jaar bij vooruitbetaling. 

Ken 
<5 ad 
5 8 “IK 20d Dy ur DD Dr 00 NO 
aj E ZOUTANIM 9JSTUUMZ zet S&l Aluminium, Alum. B 
1 AE en De, m, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
gn ' nh. 885 83 88 | & ijn wabe Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
dak Tea, SEÛIKEG Á enseurs. (Amerik. Hydraulische —). PRID. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Sr En RES ssen met wielen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
8 ze em od 03 U PERERER | Bilk en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Be EN etek paepe. andages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam 
SR Ed Haringvliet 74. k 
EE 5 s IELIES » DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

ä on ) ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 













Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
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8 5 £ deld Ds » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
En BE E ES Ed 0 Kl B ed ke ä Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
3 23 8 je 5 Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
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Sed = > > iel ke ikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Z = eN eenn PSAARSBR 2 8 » (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
f ei TN NT 2 » _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
2 ee 5 -uogosprog | 9 SIM OO he E Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
5 Den Suueromol TER LAOS G ® Zincographie). 
s | 3 ENE Zh AEEA SN Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
ez) Ee Zi aftagen | SSSR5SES E: H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
zn NR: Sl Ag Stoomketels. H.E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74 
an 8 0 5 RE BBBEBISBES eht Technisch Bureau. GEVEKE ë Co., Amsterdam. 
sl © ie) Ad A © 
hs a 5 ä mepureeds| CLS EAAN > , Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
= = erder pe Ere u ee z Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
2 soan | BS PRBIE BD STEMLER Cz., Amsterdam. 
LCD BIO OE 00 Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 


Amsterdam. 


‘“T68T ITA 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam 


Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
ens Steen (Lucas & Cówen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haar lem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Oo, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermaâchines, excavateurs, enz). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Alzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 13 Juli. 


Beverwijk. Burg. en Weths., te 10 ure: Leggen van + 600 M. 
gegoten ijzeren gasbuizen, wijd 0.075 M. met bijbeh. syphonpotten, 
aansluitingen enz. 

’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Leggen van een 
afwateringsriool in de Hooftskade en in het hooge gedeelte der Prins 
Willemstraat. 

Iprem. Iprem. Opruimen van de steenen boogbrug over de Nieuwe 
Haven bij de Houtmarkt en daarvoor bouwen van een brug met ijzeren 
liggers. Voorw. ter gem.-secretarie 3e afd, 

GRIJPSKERK. EK. Dijksterhuis, te 4 ure: Bouwen eener zuivelfabriek 
met woonhuis aan het Hoendiep te Zuidhorn. Inl. bij den archt. M. Viets 
te Zuidhorn. 

IJzeNpike. Burg. en Weths., te 10 ure: Bouwen eener graanbeurs. 
Aanw. 13 Juli te 9 ure. Raming f'6051.51. 

APELDOORN. Burg. en Weths, te 12 ure: 14°. Leggen van een 
klinkerbestrating in het paardenpad van de Brinklaan (350 M.); 2°. 
idem idem van den Asseltschen weg (315 M.): 3°. timmerwerk enz. 
aan schoolgebouwen in 7 perc. 

Dieren. Archt. KE. Lofvers, te 3 ure: Bouwen eener villa op het 
terrein van het buitenverblijf «Rustoord». 

DorprecnTt. Burg. en Weths., te 1 ure: Opruimen van het be- 
staande houten dek met liggers van het Groothoofd ald. en het opleggen 
van nieuwe liggers en een nieuw dek. 

GELDERMALSEN. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Verbeteren van 
de onderwijzerswoning te Meteren ; 2°. veranderingen in het schoollokaal 
met daarmede in verband staande werken. Aanw. 13 Juli te 9 ure. 

HAARLEM. Regenten van het St, Elisabeths of Groote gasthuis, te 
34 ure: Maken van drie barakken voor besmettelijke ziekten. 


Dinsdag 14 Juli. 

WISSENKERKE. Best, der waterk. v. d. calam. Vlietepolder, te 10 
ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever van den polder door 
zinkwerk en steenbestorting, dienst 1891/92. 

RorrerpaMm. Burg. en Weths.: Leveren van: 1°. afsluiters met 
toebehooren en reservestukken ; 2°. brandkranen en afsluiters met toe- 
behooren, in 2 pere. Voorw. in het Timmerhuis. 

UrrecunT. Maatsch. tot exvpl. van SS, (voor rek. v. d. Staat), te 
2 ure: Maken van kruissporen met bijk. werken op de lijnen Meppel — 
Groningen, Meppel — Leeuwarden en Harlingen —Nieuweschans, in 6 perc. 
(Herbesteding.) Raming f 18,600. (Zie Adv. in n°. 27.) 

ZALT-BOMMEL. Dijkst. v. d. Bommelerwaard boven den Meidijk, 
te 1 ure: Leggen van een zandberm onder Rossum tusschen de K.M. 
palen 1 en 7. (Herbesteding.) Aanw. 13 Juli te 10 ure. 

ENscHEDE. Burg. en Weths., te 12% ure: Bouwen van twee 
beambtenwoningen aan het pompstation. 


Woensdag 15 Juli. 


S-GRAVENHAGE, Min, v, Wat, H. en N., te Ml ure: Verder 
verlengen van den strekdam vóór den benedenmond van het Hartelsche 
Gat, aan den linkeroever der Botlek, tusschen de K M.raaien 152 en 
154, ter verbetering van de Nieuwe Maas beneden de Oostpunt van 
Rozenburg. Raming f 21,000. (Zie Adv. in n°. 25.) 

Iprem. Iprem. Maken van werken tot verbetering van de Maas, 
onder de gem. Herten. Raming f 7070. (Zie Adv. in n°. 25) 

Ipem. IpeM. Aanleggen van,een strekdam met aanhechtingskrib 
aan den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord, 
tusschen de K.M.raaien 455 en 157 der herz. rivierkaart. (Verbetering 
van den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) (Herbesteding.) Raming 
f 52,000. (Zie Adv.) 

Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de metalen 
bovenbouwen met toebehooren voor 10 bruggen ten dienste der SS. 
op Sumatra. (Best. XXXV.) (Zie Adv. in n°, 26.) 














AMSTERDAM. H. F. Jansen d? Zn, te 2 ure: Bouwen van een 
meubel- en tapijtmagazijn, op een terrein begrensd door het Spui en de 
Rozenboomsteeg ald. Inl. bij den archt, Ed. Cuijpers ald. 

IDEM. Genie, te 10 ure: Bouwen van een buskruitmagazijn met 
wachterswoning, ‘toegangsbr ug enz. aan de Slochterbrug. Raming 
f_22,000. 

Ipem. Ipem. Maken van inlaatsluizen voor de polders Hofland en 
Blokland. (Herbesteding.) Raming f 33,500. 

OuDeR-AusreL. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen eener nieuwe 
school in de Waver, met regenbak, schutting en hekwerk. Inl. bij den 
gem.-opz. H. G. de Kort. 

Derrr. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een burger- 
avondschool aan de Raamstraat te Delft, ter grootte van ongeveer 880 
M?. Inl. aan het kantoor der gem. gasfabriek. (Herbesteding.) 


Donderdag 16 Juli. 

MipperBura. Dir. der Registratie en Domeinen, te 3 ure: Onder- 
houden van de drie slijkvangers nabij den polder de Kleine Stelle in 
den Brakman tot 1 Mei 1894. Inl. bij den hoofdopz. der Domeinen te 
Middelburg. Aanw. 13 Juli te 12 ure. 

‘HAARLEM. Burg. en Weths., te 2 ure: Leveren van diverse straat- 
steenen ten beh. van den dienst 1891, in 4 perc. Inl. bij den gem. 
opzichter‘ aan het bureau gemeentewerken van 10—12 ure. 

Iprem. Arch. Roog en v. d. Ban : Bouwen van een heerenhuis aan 
de Nieuwe Gracht ald. 

ZurPHEN. Provisoren v. h. Oude- en Nieuwe Gasthuis, te 2 ure: 
Afbreken van eenige gebouwen en bouwen van eene zaal, werkplaatsen 
c.a. Inl. bij den archt. D. Lijzen. 

AMSTERDAM. Marine, te 14 ure: Leveren van verschillende mate- 
rialen enz. in 17 perc. waaronder : ijzer en staal, koper in bladen en 
staven, roodkoperen en ‘geelkoperen pijpen, blik, lood, tin, spijkers, ijze- 
ren schroefbouten met moeren enz. enz. 

Vrijdag 17 Juli. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Uitvoeren van stroobepoting en stellen van rijsschuttingen ten beh. van 
den stuifdijk tusschen de Kooi- en Oerderduinen op Ameland. Raming 
f 1000. (Zie Adv. in n°. 27.) 

MipperBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Bouwen van een wachthuis voor de ambtenaren van de invoerrechten 
te Terneuzen en overbrengen van het bestaande wachthuis naar Wals- 
oorden. Raming f 2350. 

ZUTPHEN. Burg. en Weths., te 2 ure: Afbreken van eenige wo- 
ningen, ophoogen van het terrein met te baggeren zand uit de Noor- 
derhaven en bouwen eener nieuwe vischmarkt op het terrein langs de 
Berkel achter de Barlheze. Inl. bij den gem.-archt. F. H. v. Etteger. 
Aanw. 14 Jali te 3 ure. 

ZAANDAM. Burg. en Weths., te 7 ure: Bouwen eener openb. lag. 
school. (Herbesteding.) 

Zaterdag 18 Juli. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 2 ure: Leveren van metalen 
bovenbouwen met toebehooren van 18 liggerbruggen. (Bestek n°. 115.) 
(Zie Adv. in n°. 27.) 

IpeM. Ipem. Leveren van onderstellen met benoodigd ijzerwerk voor 
gesloten en open goederwagens. (Bestek n°. 116). (Zie Adv. in n°. 27.) 

BorsserLe. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. Ellewoutsdijk 
en den calam. polder Borssele, te 2 ure: Vernieuwen der steenkisten 
en remmingwerken aan de Havennollen te Ellewoutsdijk. Raming f 2040, 


Maandag 20 Juli. 
s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths.…, te 11/, ure: Vergrooten der 
school aan de Hoefkade. Aanw. 17 Juli te 11 ure. 
Ipem. Prov. Best, te 11 ure: Bouwen van eene dubbele brug- 
wachterswoning „nabij Leiden aan den Rijksweg van Leiden naar «de 
Vink». (Best. n°. 8.) Raming f 8800. 


Dinsdag 21 Juli. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den Haar- 
lemmermeerpolder (3e gedeelte). Raming f_563,000. 

MipperBure. Burg. en Weths.: Maken van een machinegebouw 
met ketelhuis ten beh. der gem. duinwaterleiding in de duinen bij de 
hoeve «Oranjezon» (gem. Vrouwepolder). Inl. bij ‘den adjt.-Ing. Ypeij. 
Aanw. 15 Juli te 2 ure. 

Rorrerpam. Burg. en Weths.: Leveren van 30,000 K.G. gietlood 
ten dienste van de Socketverbinding van gegoten ijzeren buizen. Voorw. 


in het Timmerhuis. 
Woensdag 22 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza Driel en Gewande 
tusschen de K.M.raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart onder de gem. 
Driel en Alem. Raming f 16,200. (Zie Adv. in n°. 26). 

Ipem. Iprem. Voortzetten van baggerwerk op het bovendeel der 
Nieuwe Merwede. Raming f 33,800. (Zie Adv. in n°. 26.) 


Donderdag 23 Juli. 

HAARLEM. Vanwege het Min. van Waterstaat, H. en N. te 11 
ure: Verleggen van een gedeelte Rijksspoorbaan in de Pettemerduinen 
en maken van twee zijtakken ten behoeve van de zeewering aldaar. 
Raming f 10,600. (Zie Adv. in n°. 26.) 

IDEM. Genie, te 10 ure: Maken van eene rioleering aan het fort 
bij IJmuiden. Raming f 8500. 


Vrijdag 24 Juli. 
S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Arnhem. Raming f 1290. 


OpPerDoes. Burg. en Weths., te 1 ure: Vergrooten der openb. 
school en maken van nieuwe schoolbanken, schoolborden enz. Inl. bij 
den archt. A. |. v. Wijngaarden te Medemblik. Aanw. 17 Juli te 10 ure. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 41°. Maken van zandophoogingen 
enz. voor het fort aan de Winkel. Raming f 122,000; 2°. maken van 
een proefstuk voor de stortsteenkade om het Vuurtoreneiland bij Dur- 
gerdam. Raming f 7400. 


Zaterdag 25 Juli. 


'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Bouwen van een 
rechtsgebouw te Alkmaar. Raming f 83,300. (Zie Adv.) 


Woensdag 29 Juli. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in het vaarwater van de Maas tusschen de K.M.raaien 60 en 61 en 
67 en 69 der rivierkaart onder de gem. Stevensweert en Linne. Raming 
f 7000. (Zie Adv. in n°. 27.) 

Iprem. Iprem. Maken van twee kribben en van een strekdam, maken 
van eene glooiing van 4 op 1 aan den kop eener Rijks krib en oprui- 
men van Rijksgronden tot verbetering van den IJssel boven Zutphen, 
tusschen de K.M.raaien 48 en 49. Raming f411,950. (Zie Adv. in n°, 27.) 


Donderdag 30 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de ken voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv. 
in n°, 25, 

Ipem. Ipem. Maken en inhangen van een paar ijzeren binnenvloed- 
deuren voor de kleine schutsluis te IJmuiden, benevens het uitnemen, 
herstellen enz. van de te vervangen deuren. Raming f 20,000. (Zie Adv. 
in n°, 27.) 

Woensdag 5 Augustus. 


_ S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
eenige werken aan den rechter oever van den Boven-Rijn onder Herwen 
en Aerdt, tusschen de K.M.raaien II en 5. Raming f11,300. (Zie Adv.). 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laugsten inschrijver 
‚ vermeld, tênzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. LEEUWARDEN, 26 Juni. Maken en gangbaar ople- 
veren van een paar ebdeuren in den Zuiderkoker en een paar bin- 
nenvloeddeuren in den Noorderkoker in de zeesluis de Nieuwezijlen. 
D. Walda te Kollum, f 1985. 

HAARLEM, 2 Juli. Maken en leveren van betonblokken voor de zee- 
brekers van de havenhoofden te IJmuiden. H. Jongenburger te Wad- 
dinxveen, f 10,277. 

IpeM. Ipem. Maken van een aanlegsteiger in- en het plaatsen van 
meerpalen rond de spoorweghaven te Enkhuizen. D. R, de Jong te 
Enkhuizen, f 3699. 

'S-GRAVENHAGE, 8 Juli. Baggerwerk in en langs het groot scheep- 
vaartwater tusschen de hoofden en vóór den mond van den Rotter- 
damschen waterweg. Eenige inschrijvers A. Volker Lz. te Sliedrecht 
en P. A. Bos te Gorinchem. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 8 Juli. Herstellingen aan 
het gebouw van den Hoogen Raad der Nederlanden. C: W. en A. B. 
de Vos ald., f 6984, 

Genie. Urrecur, 27 Juni. Herstellen enz. van goten, ramen, deuren 
enz. van de kazerne en stallen der veld-artillerie, van het -milit. hos- 
pitaal enz. ald. Geen inschrijvers. 

Gemeentewerken. Beren, 25 Juni. Afbreken eener oude en maken 
eener nieuwe brug te Vethuizen. Gegund aan R. v. Dielen te Groot- 
Azewijn, f 281.90. 

„ Mepremruk, 26 Juni. Wegbreken en opruimen van beschoeiingen 


en maken van basaltmuren, steenglooiingen, steigers, remmingwerken 


enz. in de Oosterbuitenlhaven en het Oudevaartsgat ald. J. Hermans te 
Wieringen, f 52,400. 

Urrecur, 27 Juni. 1°. Bouwen van een schoolgebouw met gym- 
nastieklokaal aan de Weistraat. Gegund aan G. v. Rassel te Utrecht, 
f 44,773; 2°. bouwen van de onderwijzerswoning. Gegund aan dezelfde, 
f 7000. 

DevENTER, 29 Juni. Maken van een overkapping van het urine- 
reservoir op de gemeente-mestplaats. Gegund aan H. Visscher te De- 
venter, f 1785. 

AMSTERDAM, 29 Juni. Maken van eene badinrichting aan de scholen 
in de v. Swindenstraat en aan de Valkenburgerstraat. C. Nieuwstad 
ald., f 3600. 

Beverwijk, 1 Juli. 1°. Vergrooten der openb. lag. school. J. A. v. 
Huij en Fontein te Watergraafsmeer, f 5356; 2°. leveren van meube- 
len. Dezelfden, f 537.75. 

ENkKnuIzenN, 2 Juli. Maken van een faecaltënloods en bijk. werken 
op het terrein der mestvaalt. Gegund aan D. R. de Jong ald., f 4909. 

Deurr, 3 Juli. Bouwen van een burgeravondschool aan de Raam- 
straat ald., ter grootte van ongeveer 880 M2. G. B. Luken te Delft, 
f 23,980. 

ROTTERDAM, 7 Juli. Bouwen van een bewaarschool met bovenwo- 
ning aan de Schinkelstraat. W. Monnee te Rotterdam, f 39,800. 

Polderwerken. ArkMAAR, 24 Juni. Dijkgr. en Heemr. v. h. ambacht 
v. Westfriesland gen. Geestmerambacht. Onderhoud van den Geestmer- 
ambachtsdijk c.a. te Veenhuizen. Perc. 1. J. Klerk te Dirkshorn, f 140; 
perc. 2. D. Kriller te Oude Niedorp, f 40. 


zee ee eee er een a ee EE ee tn ee Se Bente We 5 
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Ipem. Iprem. Gewoon onderhoud van de Westfriesche dijkswerken. 
Perc. 1. J. Oldenburg te Bergen, f 125; perc. 2. J. Klerk te Dirks- 
horn, f 42; perc. 3. S. Blom te Schoorl, f 820; perc. 4. P. Without te 
Dirkshorn, f 225; perc. 5. J. Dekker te Eenigenburg, f 210; perc. 6. 
R. de Beurs te Baardwijk, f 36; perc. 7. Joh. Hille te Ursum, f 1380. 

HAARLEM, 29 Juni. Dijkgr. en Hoogheemr. v.d. Haarlemmermeer- 
polder. Bouwen van een opzichterswoning in de nabijheid van Aalsmeer. 
L. Gelsman te Oudshoorn, f 4717, 


ADVERTENTIEN. 





















































































































































[DER-Contrûls 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL FT. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 5 Augustus 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het maken van eenige werken aan den rechter 
oever van den Boven-Rijn onder Herwen en 
Aerdt, provincie Gelderland, tusschen de kilo- 
meterraaien Ill en 5. 

(Raming f 141,300.) 


Het bestek no. 163 ligt na 22 Juli a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 29 Juli 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur CASTENDIJK te Nijmegen, Betouw- 
straat no. 9 en bij den Opzichter KraassEN te Lobith. 


’s-Gravenhage, 8 Juli 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


(8365) 


ENEN EEE EEE 
De echte SINGER Naaimachines |„terzaase 


(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New-York) Civiel-Ingenieur 
zijn te AMSTERDAM uitsluitend verkrijgbaar: of een beschaafd technisch ont- 


62. Ealverstraat Goa. wikkeld persoon, op een trak- 


tement van f 125.— ’s maands 
Meer dan g millioen in gebruik. minstens, dadelijk beschikbaar. 


Meer dan goo diploma’s der eerste klasse. EENIEn frande, ORI eter 
F, in te zenden met de noodige 


ROTTERDAM: Hoogstraat 346. — ’s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: Jgetuigschriften (afschriften) bij 
Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM. — den Boekhandelaar S. SMEDING, 
MAASTRICHT, enz. te Leeuwarden. (8364) 


UMITED ASBESTOS LSBESTO ® Om LONDON. TALAANSCEE ASDEST 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING & Co, Rotterdam. 














Société anonyme pour Industrie de [Aluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR 1 &2' QUALITE 
| ALUMINIUM-BRONZE. -—- ALUMINIUM-LAITON 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 
FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur, et alliages 
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Spoorwegremmen. 
(Met eene plaat). 


tre eerste spoorwegen ten behoeve van een geregeld per- 
8 je sonen- en goederenvervoer vormden eene halve eeuw 
DB) geleden nog slechts afzonderlijke betrekkelijk korte ver- 
Gem) bindingen tusschen de voornaamste punten van verkeer 
in verschillende staten van Europa en aan hunne onderlinge 
aansluiting tot een uitgebreid net van wegen zooals het thans 
bestaande scheen bij hunnen aanleg weinig gedacht te worden. 

Mitsdien werd aan eene doorgaande breedte dier wegen geene 
bijzondere waarde gehecht en van de voor gewone voertuigen 
gebruikelijke spoorwijdte werd vaak afgeweken al naardat om 
locale, of andere redenen een breeder of smaller spoor noodzake- 
ijk werd geacht. 

Allengs echter begonnen de verschillende spoorbanen elkander 
te naderen en werden verbindingen tusschen hen ontworpen, 
waardoor de behoefte aan eene normale spoorwijdte zich sterk 
deed gevoelen, die dan ook weldra bij de spoorwegen van het 
westelijk Europeesch continent algemeen werd ingevoerd. 

Als gevolg daarvan hebben banen met afwijkend spoor dit 
met hun materieel op normale breedte moeten brengen, ’t welk 
natuurlijk zeer groote kosten veroorzaakte, die echter niet te 
vermijden waren, wilden zij niet door andere concurreerende 
banen buiten het algemeene verkeer gesloten worden, 

„Terwijl aldus reeds vroegtijdig, door invoering van een nor- 
maal spoor, het internationale verkeer op de spoorwegen 
krachtig werd bevorderd, moet het bevreemding wekken dat nog 








niet langs denzelfden weg er naar getracht is om dat verkeer, 


door het in gebruik stellen van een doelmatig normaal rem-sys- 
teem, voor rampen en schade zooveel mogelijk te behoeden, 

Dit toch wordt in het belang der algemeene veiligheid dage- 
lijks dringender vereischt, niet slechts omdat het spoorwegverkeer 
steeds toenemende is, maar ook omdat in den laatsten tijd naar 
eene meer voordeelige exploitatie der spoorwegen wordt gestreefd 
door invoering van het zoogenaamde compound-systeem op 
locomotieven, ter verkrijging van meerdere kracht en voorna- 
melijk van grootere snelheid van vervoer. 

Met het toenemend verkeer en de beoogde grootere snelheid 
der treinen, moeten de remmiddelen noodzakelijk gelijken tred 
houden en ontstaat van zelve de behoefte aan eene rem door 
middel van welke op spoorwegen van gelijke breedte elke trein 
in den kortst-mogelijken tijd tot stilstand kan worden gebracht. 

Om dit doel te bereiken dient allereerst iedere wagen, even 
als ieder voertuig ’twelk over gevaarlijke hellingen moet loopen, 
geremd te kunnen worden, een eisch die voor spoorwagens wegens 
hunne groote zwaarte en snellen loop, als ook wegens de moeie- 
lijkheid om ze op hunne harde, effene baan tot stilstand te 
brengen, alleszins gerechtvaardigd is. 





Dit éénmaal aangenomen zijnde, moet getracht worden naar de 
invoering van eene rem die aan de navolgende eischen voldoet : 

10. Zij moet iederen wagen in iederen trein geplaatst onmid- 
dellijk kunnen doen medewerken om den loop van dien trein te 
vertragen. £ 

20, Zij moet met de grootst mogelijke zekerheid werken. 

30, Zij moet eenvoudig en niet kostbaar zijn. 

40, Zij moet gemakkelijk bediend en onderhouden kunnen 
worden. 

50, Men moet naar welgevallen matig of sterk en in geval 
van nood met de grootst mogelijke snelheid en voldoende kracht, 
alle wagens zelfs van de langste treinen nagenoeg gelijktijdig er 
mede kunnen remmen. 

60. Dit moet zoowel van de locomotief, als uit iederen wagen 
van den trein bewerkt kunnen worden, en 

10, moeten de remmen bij ongevallen als treinbreuk of andere 
plotseling ontstaande gebreken automatisch in werking treden. 

Terwijl aan deze voorwaarden ten aanzien van personentreinen 
op meer of minder volkomen wijze wordt voldaan, door verschil- 
lende remstelsels die echter ongelukkigerwijze niet in één en 
denzelfden trein kunnen samenwerken, zijn de goederentreinen 
nog steeds van toereikende reimmiddelen ontbloot en staan zij 
door hunne aanzienlijke zwaarte niet alleen aan de schrome- 
lijkste onheilen bloot, maar bedreigen zij met deze ook de per- 
sonentreinen die met hen in aanraking komen. 

Daar het aantal goederenwagens, dooréén genomen, dat van de 
personenwagens vele malen overtreft, is de vraag welke rem 
voor eerstgenoemde en ten slotte voor alle treinen ingevoerd 
dient te worden, van bijzonder groot gewicht. 

Ook dient zij spoedig en zoo noodig onder medewerking der 
verschillende regeeringen opgelost te worden, daar de kosten door 
de spoorwegmaatschappijen aan de verschillende door hen aan- 
genomen remmen besteed, steeds vermeerderen en derhalve de 
moeielijkheid om een op alle treinen toepasselijk rem-systeem 
ingevoerd te krijgen dagelijks grooter wordt. 

Voor die invoering komen hoofdzakelijk de navolgende rem- 
systemen in aanmerking : 

19, De luchtdrukrem die door samengeperste lucht werkt. 

20, De vacuumrem bij welke de atmosferische druk de rera- 
werking teweegbrengt. 

30, De wrijvingsrem die in werking wordt gebracht door de 
levende kracht, in de loopende wagens aanwezig. 

Bij deze laatste sluit zich de electrische rem aan die echter 
een zeker wantrouwen in hare onfeilbare werking te overwinnen 
heeft en daarom voorloopig geene kans heeft algemeen ingevoerd 
te worden. 

Bij de navolgende beschouwing van bovengenoemde drie rem- 
systemen zal op hunne goede en op hunne zwakke zijden gewezen, 
de laatste zooveel mogelijk verholpen en ten slotte datgene aan- 
geduid worden hetwelk als normaal rem-systeem het meest aan- 
bevelenswaardig schijnt. 


LUCHTDRUKREMMEN. 


Onder deze komt de Westinghouse-rem het allereerst in aan- 
merking, omdat door haar het moeielijke vraagstuk practisch is 
opgelost om zeer lange treinen zóó snel te remmen, dat de 
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achter aankomende wagens die het laatst geremd worden, geen 
tijd hebben om op de voorste te loopen, ’twelk met hevige 
schokken en stooten gepaard gaat. 

Tot de algemeene inrichting dezer zoowel als van alle andere 
luchtdrukremmen behooren : 

10, Eene stoomperspomp tot het samenpersen van lucht. 

20, Een hoofdluchtreservoir in hetwelk ten behoeve der Wes- 
TINGHOUSE-rem de lucht op 5 atmosfeeren drukking gebracht en 
voortdurend onderhouden moet worden. 

3% Eene reductieklep (bij WesrTiINGHOUSE met de remkraan 
verbonden om ten allen tijde ?/3 atmosfeer overdruk in het hoofd- 
luchtreservoir beschikbaar te hebben). 

49, Eene luchtbuis die onder iederen wagen doorloopt. 

50, Kranen om de beide uiteinden dier buis af te sluiten, 

6°. Caoutchouc- of andere buigzame slangen om alle afzonder- 
lijke luchtbuizen tot eene doorloopende treinleiding te verbinden, 
welke aan het uiteinde steeds gesloten moet zijn, ter wijl de andere 
kranen in dezelve gedurende den loop van den trein alle open 
moeten zijn. 

Voorts bestaat de nieuwste geperfectionneerde WESTINGHOUSE- 
rem uit een remcylinder, die met een hulpluchtreservoir ver- 
bonden onder iederen wagen van den trein geplaatst is en eene 
dubbele zoogenaamde tripelklep, zie fig. 4. 

In den cylinder A beweegt zich de zuiger B die door eene 
spiraalveer C naar binnen (rechts) gedrukt wordt om de, met 
de zuigerstang D verbonden remmen van de raderen verwijderd 
te houden. De remcylinder A is door eene buis EZ met het hulp- 
luchtreservoir F' verbonden in dier voege dat de lucht uit het- 
zelve slechts door de reeds genoemde tripelklep in den ledigen 
remcylinder A kan stroomen. 

Alvorens de rem in werking te kunnen brengen is het noodig 
het hoofdluchtreservoir als ook alle hulpluchtreservoirs met samen- 
geperste lucht te vullen, waartoe eenige tijd noodig is, Deze 
lucht, door de treinleiding en door het met haar verbonden kanaal 
ZZ aangevoerd, drúkt den zuiger G naar binnen (links) en 
stroomt door het nauwe kanaal H, achter den zuiger langs Jen 
door de wijde opening K in het hulpluchtreservoir PF, 

Langs denzelfden weg kunnen zeer geringe drukverschillen 
tusschen de treinleiding en het hulpreservoir vereffend worden 
zonder dat de zuiger G naar rechts gedrukt en het enge kanaaltje 
H afgesloten wordt. In dit geval zou de rem onwillekeurig in 
werking kunnen treden, ’t welk echter verhinderd wordt door 
eene gleuf 4! in den remcylinder A, door welke kleine hoeveel- 
heden druklucht uit dien cylinder kunnen ontsnappen zonder dat 
de zuiger B in beweging wordt gebracht. (4) 

Om te remmen moet door de remkraan op de machine of 
ingeval van nood door eene in iederen wagen aanwezige inrich- 
ting druklucht uit de treinleiding ontlaten worden. Daardoor ont- 
staat overdruk in het hulpreservoir F, de zuiger G wordt naar 
rechts bewogen en achtervolgens : 

10, het enge kanaal H afgesloten, tevens 

20, het klepje L geopend, dan 

30, de schuif M medegenomen, 

40, de communicatie verbroken tusschen den remcylinder bij N 
en de open lucht bij O, die in den normalen stand door de gleuf 
P onderhouden wordt; 

50, het geopende klepje L en het kanaal @ met het kanaal 
N en den remcylinder in verbinding gebracht ; 

69, het kanaal R (in plaats van het kanaal Q) met Nen den 
remcylinder in verbinding gebracht. Tegelijk wordt dan het eenigs- 
zins achterwaarts gelegen kanaal S door eene schuin afgesneden 
kant van de schuif M opengelegd. 

Nadat de zuiger G de vier eerste standen gepasseerd en den 
Ben stand bereikt heeft wordt hij, wanneer slechts weinig druk- 
lucht uit de treinleiding ontlaten, derhalve de overdruk in 
het hulpreservoir F' slechts gering is, door den kleinen buffer 7 
tegengehouden en stroomt de druklucht door ZL, Q, N en E in 
den remcylinder die daardoór in werking treedt. 

Zoodra echter de luchtdruk in het hulpreservoir F' door het 
uitstroomen der lucht een weinig minder is geworden dan de 
drukking in de treïinleiding, maakt de zuiger G eene kleine 
terugwaartsche beweging, waardoor het klepje L gesloten en 
de verdere toevoer van lucht in den remcylinder ophoudt, ter wijl 
de wrijving der schuif MZ op hare bedding verhindert dat de 
zuiger geheel naar links gedrukt wordt, in welk geval de lucht 
weder door NPO uit den remeylinder zou ontsnappen en de 
remmen losgemaakt zouden worden. f 


(1) Door de gleuven Al in de remcylinders kan echter ook ongemerkt 
de druklucht uit de reservoirs en uit de treinleiding ontsnappen; 
derhalve moet de manometer voortdurend zorgvuldig in het oog 
gehouden worden. 








Door herhaaldelijk een weinig lucht uit. de treinleiding te 
ontlaten kan telkens opnieuw een weinig druklucht in den 
remcylinder toegelaten en derhalve eene gradueel versterkte 
remwerking teweeggebracht worden. 

Om snel en krachtig te remmen moet op éénmaal veel lucht 
uit de treinleiding gelaten worden, waardoor veel overdruk in 
het hulpreservoir F' ontstaat en de zuiger G den tegenstand 
van de veer 7 overwinnende, plotseling den Gen stand bereikt, 
in welken de lucht uit F door RN en E in den remecylinder 
stroomt. Tegelijk bereikt zij dan door het geopende kanaal S 
den zuiger U, die, terwijl hij naar beneden gedrukt wordt, de 
klep V opent en aan de samengeperste lucht in de treïinleiding Z, die 
niet zoo spoedig door de remkraan op de machine kan ont- 
snappen, gelegenheid geeft om de klep W te lichten, door 
welke zij oogenblikkelijk naar den remcylinder kan stroomen, 
waarvan eene plotselinge ontlasting der treinleiding het gevolg is. 

Door deze vernuftige inrichting is het mogelijk geworden 
eene treinleiding van 50 spoorwagens in 13/, seconde genoegzaam 
te ontlasten, om alle remmen nagenoeg gelijktijdig in werking 
te doen treden. 


Het is dwidelijk dat het remmen van gewone, minder lange 


treinen, door aanwending van dezelfde toestellen ongemeen be- 
spoedigd wordt en dat iedere andere rem om als normaalrem im 
aanmerking te kunnen komen minstens even snel en zeker als 
de aldus verbeterde WESTINGHOUSE-rem moet werken. 

Zooals uit de teekening blijkt is deze nieuwe tripelklep zeer 
samengesteld, en daar in de WesrineHouse-rem evenals 
in alle luchtdrukremmen aanmerkelijke hoeveelheden water 
worden neergeslagen, wegens de afkoeling die de met water- 
damp verzadigde lucht ondergaat wanneer hare drukking ver- 
minderd wordt, moet iedere ruimte waar zich water verza- 
melt en bij vriezend weder stoornis teweeg kan brengen, 
vermeden worden ; met het oog hierop vestigt schrijver nogmaals 
de aandacht op zijn } 


Schuiftoestel voor WESTINGHoOUSE-remmen, 


’t welk in fig. 2 afgebeeld is. 

In plaats van drie kleppen, twee zuigers en ééne schuif, die 
allen bij de hierboven beschreven tripelklep in werking treden, 
bevat dit toestel slechts één zuiger, die tevens als schuif werkt 
en alle functiën der tripelklep rechtstreeks verricht, benevens 
ééne klep. De uitvoerige beschrijving van dezen schuiftoestel komt 
voor in No. 51 van den jaargang 1890 van «De Ingenieur»; 
derhalve zij hier slechts kort aan de werking er van herinnerd. 

De druklucht stroomt uit het hoofdluchtreservoir door de 
treinleiding, de pijp D, de gleuf GG en de pijp £ in het hulp- 
reservoir, waarbij de zuigerschuif H naar links, in haar nor- 
malen stand gedrukt wordt. Om te remmen wordt druklucht uit 
de treinleiding bij D ontlaten; er ontstaat overdruk bij Z en de 
zuigerschuif H beweegt zich allereerst van den normalen stand 
X1 naar X2, alsdan is het kanaal GG afgesloten, de commu- 
nicatie BLC van den remcylinder met de open lucht verbroken 
en heeft het schot H, van de zuigerschuif H den buffer P 
bereikt. 

Blijft de drukking in de treinleiding afnemen, dan wordt de 
veer Q gedeeltelijk ingedrukt en de stand XS3 bereikt, stuit 
de bufter P op de veer S, wordt de langwerpige naar den 


remcylinder leidende opening B gedeeltelijk door de smalle. 


gleuf Hs geopend, Fig. 2b, en stroomt de lucht uit W ko- 
mende door B en B, naar den remeylinder die daardoor in 
werking treedt. 

Zoodra echter de drukking bij EZ nagenoeg tot op die bij D 
verminderd is wordt de schuif H door den buffer P in den 
stand X2 teruggebracht en kan geene lucht meer in den rem- 
cylinder komen noch daaruit ontsnappen. 


Door dit te herhalen kan evenais met de tripelklep de rem- 


werking gradueel versterkt worden. 

Om snel te remmen moet op éénmaal veel lucht uit de trein- 
leiding verwijderd worden, waardoor de schuif H den weerstand 
der veeren @ en S overwinnend, plotseling naar den uitersten 


stand X5 wordt gedreven. Alvorens dien te bereiken passeert 
zij den stand X4, in welken zij zich aan den linker rand der, 


langwerpige opening B bevindt en de lucht nog steeds in geringe 
hoeveelheid door de gleuf Hy naar den remeylinder stroomt (1). 
Dan is echter reeds het grootste deel der wijde opening B, 
door de opening M in de schuif H vrijgemaakt, door welke de 


(1) In plaats van de gleuf Hs kan ook eene opening Ho in de — 


schuif H gemaakt worden (zie fig. 2 d en e), waardoor evenals bij de 
tripelklep een intermittente toevoer van druklucht naar den rem- 
cylinder bewerkt wordt, die alsdan alléén plaats heeft in den stand 
X3 en in den uitersten stand X5. 
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treinleiding bij D zich in den remecylinder ontlast en alle 
schuiven H plotseling in den stand X5 worden gedreven. 

Alsdan zijn alle openingen B, B,, M wijd open, door welke 
de remeylinder plotseling gevuld wordt, terwijl de klep O het 
terugvloeien der druklucht naar de ten deele geledigde trein- 
leiding belet. 

Zooals men ziet werkt deze schuif eenvoudig, rechtstreeks; 
bovendien is hare constructie zoodanig dat zich nergens water 
in dezelve kan verzamelen, terwijl door een passenden smeer- 
toestel bij F', aan te brengen hare gemakkelijke en duurzame 
werking bevorderd en het periodieke smeren van den rem- 
cylinder overbodig wordt. (4) 

De navolgende beschrijving eener remkraan voor WESTINGHOUSE- 
remmen rnoge hier eveneens om hare eenvoudige samenstelling 
en haar gemakkelijk gebruik eene plaats vinden. 

In fig. 3 is A de uit het hoofdreservoir opstijgende trein- 
leiding, B eene reductieklep die door middel eener passende 
veer B, den verlangden overdruk in het hoofdreservoir onder- 
houdt, C de kraan, D de tap, E de voortzetting van de trein- 
leiding die zich naar beneden buigt tot onder de wagens. De 
kraan is eene zelfsmerende driewegkraan. De openiegen F, G, 
H, M, zijn langwerpig, opdat zij wijd openblijven wanneer 
de kraan afsliĳt. Bij de openingen F,, Gi, H, van den hollen 
tap zijn, zooals de teekening aanduidt, dwarsgleuven ingevijld, 
door welke de lucht in verschillende hoeveelheden in- en uit- 
gelaten kan worden. Het handel beweegt zich langs eenen boog 
waarop de hoeveelheden lucht die doorgelaten worden aan- 
geduid worden. 

Bij het ontremmen moet de kraan zoo gedraaid worden dat 
de openingen FF, HH, in eene lijn komen en de druklucht 
uit het boofdreservoir plotseling de ten deele geledigde trein- 
leiding weder vult. 

Ten overvloede wordt ‚dan tevens achter de reductieklep B 
om, eene communicatie A, 7, K, L, M, H,‚, H, E tusschen het 
hoofdreservoir en de treinleiding geopend, door welke de over- 
druk in het eerstgenoemde tot het ontremmen kan medewerken. 


De Carpenter-rem. 


Eene andere, door de Pruisische regeering op hare Staats- 
banen ingevoerde luchtdrukrem, is de rem van CARPENTER, 
die voor Nederland in zooverre van het meeste belang is, omdat 
zij met de hier algemeen ingevoerde WESTINGHOUSE-rem ge- 
meenschappelijk werkt op onze sneltreinen van en naar Pruisen. 

In tegenstelling met laatstgenoemde rem staan hare rem- 
cylinders niet door middel van eene luchtverdeelingsschuif maar 
rechtstreeks met de treinleiding in verbinding en zijn zij niet 
ledig maar steeds met druklucht gevuld. 

Tedere remeylinder wordt door eenen zuiger in twee afdeelingen 
verdeeld van welke de grootste als hulpreservoir dient (Fig. 4.) 
Wanneer derhalve lucht uit de treinleiding en uit de kleinere 
afdeelingen A der remcylinders gelaten wordt, drukt de lucht 
in B den zuiger C naar rechts en worden de remmen meer of 
minder krachtig aangetrokken naarmate de machinist veel of 
weinig lucht door de remkraan heeft laten ontsnappen, ter wijl 
hij de remwerking naar willekeur kan regelen door de drukking 
in.de treinleiding te vermeerderen of te verminderen. 

Dit is een voordeel boven de WestiNGHouse-rem, die om de 
remwerking te verminderen telkens, zij bet ook gedeeltelijk, moet 
ontremmen en daarna met mindere kracht moet naremmen. 
Hiertoe wordt eene geoefende hand vereischt zonder welke het 
temperen der remwerking met onregelmatige bewegingen van 
den trein, vaak met het vastklemmen en slepen der wielen over 
de rails en het tot stilstand brengen er van met een terugstoot 
gepaard gaat die den reizigers buitengewoon hinderlijk is 

Aan het gebruik van de CARPENTER-rem zijn echter twee groote 
bezwaren verbonden namelijk dat zij te veel druklucht op eens 
gebruikt en dat hare werking te langzaam is. 

Om namelijk met volle kracht te kunnen remmen moet zij 
niet alleen alle druklucht uit de treinleiding, maar ook die uit 
de afdeelingen A der gezamenlijke remcylinders door de rem- 
kraan op de machine laten ontsnappen,terwijl de WeSTINGHOUSE- 
rem tot hetzelfde doel slechts 1/3 van de druklucht uit de trein- 
leiding alléén behoeft te ontlaten. 

Hiervan is het gevolg: 40. dat eene CARPENTER-rem in eenen 
trein uit WEeSTINGHOUSE-remwagens bestaande slechts in onbe- 


(1) Door de uitzetting der druklucht ontstaan in deze en in der- 
gelijke toestellen belangrijke temperatuur-verlagingen die echter op 
hunne werking geen invloed uitoefenen, daar de hoeveelheden lucht die 
afgekoeld worden ín vergelijking met de massa van het metaal waaruit 
die toestellen bestaan te gering zijn om er eenige noemenswaardige 
warmte aan te kunnen onttrekken. 
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duidende mate medewerkt om dien trein te remmen, terwijl 
omgekeerd eene WeSTINGHOUSE-rem in eenen trein met CAR- 
PENTER-remwagens te energisch werkt en geregeld aanleiding 
geeft tot het slepen der wielen, weshalve deze beide remmen 
in denzelfden trein gevoegelijk niet samen kunnen werken; 
20, dat de groote hoeveelheid lucht die plotseling uit de trein- 
leiding en uit de afdeelingen A der remcylinders verwijderd moet 
worden om snel en krachtig te kunnen remmen niet spoedig 
genoeg door de remkraan op de veraf gelegen machine kan 
ontwijken, weshalve de remmen veel minder snel werken dan die 
van WESTINGHOUSE en zulks te langzamer omdat de openingen 
door welke de druklucht uit de afdeelingen A ontwijkt, slechts 
geer klein mogen zijn ten einde eene geleidelijke remwerking 
teweeg te brengen zonder welke de achterste wagens van den 
trein de voorste, die eerder geremd worden sterk opdrukken. 

Dit bezwaar kan intusschen weggenomen worden door het 
aanbrengen eener 

Ontlastschuif 


tusschen den remcylinder en de treinleiding, die in Fig. 4a afge- 
beeld en in Band XXXV bladz. 528 van het »Zeitschrift des Vereines 
deutscher Ingenieure« uitvoerig beschreven is. Hare werking is als 
volgt. De remeylinder wordt gevuld met druklucht die van de 
treinleiding door H 7 N, de geopende klep O en de pijp G in 
de afdeeling A en van deze door de gleuf D in de afdeeling B 
stroomt. Wanneer de drukking in de treinleiding plotseling ver- 
minderd wordt, hetzij opzettelijk om te remmen of door een 
lek in de treinleiding, wordt de cylinder Z, die zich vrij, derhalve 
niet geheel luchtdicht in den cylinder F' beweegt, door de lucht 
in A naar rechts gedrukt allereerst tot hij den insgelijks vrij 
beweegbaren cylinder S bereikt. 

In dezen stand is de smalle gleuf M in den cylinder ZL met de 
breede opening J (Fig. 4b) in verbinding gebracht en kan de lucht 
uit 4 geleidelijk ontsnappen waardoor de remmen met matige snel- 
heid aangedrukt worden. Zoodra door het uiëstroomen der lucht uit 
A evenwicht aan beide zijden van de klep O is ontstaan wordt 
de cylinder L door de veer U in den normalen stand terugge- 
bracht en kan dus geene druklucht meer uit A ontsnappen, 
zoodat de remmen aangedrukt blijven met eene kracht even- 
redig aan het verschil van drukking in de treinleiding en in de 
afdeeling B van den remeylinder, terwijl zij losgemaakt worden 
zoodra de treinleiding weder gevuld en dit verschil weder opge- 
heven wordt. 

Daar de lucht uit de afdeelingen A nu niet meer door de 
remkraan, maar direct in de open lucht ontsnapt, is het duidelijk 
dat met eene zoodanige inrichting de werking van de CARPENTER- 
rem reeds aanmerkelijk bespoedigd kan worden, doch om evenals 
met de verbeterde WEeESTINGHOUSE-rem zeer lange treinen spoedig 
te kunnen remmen is zij niet voldoende zonder de navolgende 
inrichting die in werking treedt wanneer de remkraan plotseling 
wijd geopend wordt. Alsdan neemt de eylinder L den cylinder 
S mede terwijl de veer V, die eerst bij een overdruk van ca, 
eene atmosfeer wijkt, voor een oogenblik ingedrukt wordt en 
komt allereerst de opening B, in de medegenomen schuif @, met 
de wijde opening K in verbinding, waarna de cylinder L de over- 
zijde van de opening J bereikt. Hierdoor ontstaat het dubbele 
effect dat de remcylinder plotseling door J onafhankelijk van de 
treinleiding en deze onaf hankelijk van de remkraan op de machine 
door K ontlast wordt, terwijl dit reeds grootendeels heeft plaats 
gehad vóór dat de opening J door den cylinder L vrijge- 
maakt wordt. (1) 

Door dezen toestel wordt derhalve de afstand die de lucht in de 
treinleiding moet afleggen om de remkraan te bereiken bij de 
langste treinen herleid tot den afstand van de eene rem tot de 
andere d. í. tot ruim eene wagenlengte. De ontlasting van de 
treinleiding zoowel als van de remeylinders heeft dus nagenoeg 
oogenblikkelijk plaats waardoor de remmen zoo spoedig in wer- 
king treden dat de achteraankomende wagens geen tijd hebben 
om de voorste, die in ieder geval het eerst geremd worden, te 
overrijden. 

Om te kunnen ontremmen moet het evenwicht in de afdee- 
lingen A en B van de remcylinders hersteld worden, derhalve 
de geheele hoeveelheid lucht die bij het remmen ontlaten is op 
éénmaal weder aangevoerd worden. Het komt er dus bij de CAR- 
PENTER-rem op aan veel druklucht in voorraad te hebben, waartoe 
zij een zeer groot luchtreservoir gebruikt, in hetwelk lucht tot 
op 8 atmosfeeren samengeperst kan worden, terwijl door eene 
aan hetzelve verbonden reductieklep slechts 4 atmosfeeren druk- 


(1) Ook in dezen toestel kan zich geen water verzamelen, daar het 
uitgeblazen wordt op het oogenblik dat het als nevel neergeslagen 
wordt. 
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king in de treinleiding toegelaten wordt. Niet minder noodzake- 
lijk is het om ieder drukverlies uit het hoofdreservoir tegen te 
gaan en aangezien bij alle luchtdrukremmen plotseling lekkage 
kan ontstaan is de navolgende 


Onderbrekingsklep 


ter voorkoming van drukverlies aan te bevelen. In Fig. 5 is A 
de pijp die uit het luchtreservoir opstijgt; ‘de lucht in haar heeft 
reeds de reductieklep gepasseerd en stroomt door de pijp A, naar 
de remkraan B en door deze in de treinleiding Az. 

Met de pijp A, is boven de remkraan een zijkanaal C D H 
verbonden, ’t welk onder dezelve in de treinleiding As uitkomt 
en de klep F' bevat. Deze is hol, heeft zijwaarts eene kleine 
opening om de lucht door te laten die noodig is tot onderhoud 
van de drukking in de treinleiding en wordt tot dat doel open- 
gehouden door eene spiraalveer G terwijl de remkraan gesloten 
is. Wanneer het ledige hoofdreservoir met druklucht gevuld 
moet worden, sluit men de klep #' door middel van het druk- 
schroefje H totdat er drukking in ontstaat, waarna het weder 
los gedraaid en de klep zelfwerkend wordt. 

Na het vullen van het hoofdreservoir wordt de remkraan ge- 
opend om de treinleiding en de remeylinders met druklucht te 
vullen ; er ontstaat evenwicht boven en onder de klep F' die nu 
door de veer G geopend wordt en de communicatie C D E 
tusschen het hoofdreservoir en de treinleiding vormt, zoodat de 
remkraan weder kan worden gesloten. 

Wanneer nu plotseling lucht uitde treinleiding A, ontsnapt hetzij 
tengevolge van een ontstaan defect of door het openen van de 
remkraan, zoodat eene drukvermindering van ca. */, atm. in de 
treinleiding het gevolg is, sluit zich de klep F' door de meerdere 
drukking bij A, en kan dus in bet eerste geval geen verlies van 
druklucht uit het hoofdreservoir plaats vinden. (1) 

Ofschoon de CARPENTER-rem met behulp van de hier beschreven 
toestellen aan alle eischen kan voldoen voor treinen met een 
beperkt aantal wagens, kan zij echter voor zeer lange treinen 
bezwaarlijk in aanmerking komen, daar zij groote luchtreservoirs 
en machtige perspompen zou vereischen om telkens wanneer 
geremd wordt op éénmaal de groote hoeveelheid druklucht te 
verschaffen die noodig is om te kunnen ontremmen. Hare kans 
om eenmaal als normaalrem ingevoerd te worden is derhalve in 
weerwil van goede hoedanigheden die zij bezit zeer gering. (2) 


Eene andere eenvoudige en beproefd goede luchtdrukrem is 
de Wenger-rem. 

Zij werkt echter evenals de CARPENTER-rem te langzaam ; boven- 
dien heeft zij eene dubbele treinleiding, zoodat zij noch met 
voornoemde rem noch met die van WEeSTINGHOUSE samenwerken 
kan en derhalve evenmin als andere deels ontworpen deels in 
gebruik gekomen luchtdrukremmen de voorkeur boven laatstge- 
noemde zal verkrijgen. 


Aan het gebruik der luchtdrukremmen in het algemeen zijn 
intusschen menige bezwaren verbonden. 

Alvorens ze in werking te kunnen brengen moet eene groote 
hoeveelheid lucht samengeperst worden ’t welk veel tijd kost. 
Een gebrek aan de drukpomp, die zwaren arbeid heeft te ver- 
richten, maakt den geheelen remtoestel onbruikbaar; door de 
sterke drukking: kunnen lekken ontstaan of kan eene koppelslang 
bersten, waarna dan alle daarachter volgende wagens niet langer 
geremd kunnen worden. Nauwkeurig moet er op gelet worden 
dat alle kranen in de treinleiding, wier getal bij lange treinen 
een honderdtal kan bedragen, openstaan uitgezonderd de laatste. 
Blijft er slechts ééne gesloten dan is de rem voor alle wagens 
achter die kraan onwerkzaam. Op spoorwegen met hellingen of 
gedurende reizen met veel hindernissen die het veelvullig remmen 
en ontremmen noodig maken en waar het er dus op aankomt de rem 


(1) Voor deze onderbrekingsklep, tegelijk met een ontlastschuif, te 
zamen één luchtverdeelingstoestel voor luchtdrukremmen vormende, 
heeft schrijver in 1886 een Duitsch patent aangevraagd, ’t welk hem 
echter ten opzichte der ontlastschuif, wegens het verzet der Königliche 
Eisenbahndirection en van den heer FAIRFIELD CARPENTER te Berlijn, 
geweigerd is geworden. \ 

(2) Met hare tegenwoordige inrichting is de CARPENTER-rem zelfs 
onvoldoende om alle wagens van eenen gewonen trein te remmen en 
worden er zoogenaamde leidingswagens ingevoegd, onder welke zich 
slechts eene leiding doch geen remcylinder bevindt. 

Hieraan is het wellicht toe te schrijven dat de rijtuigen der veelal 
lange, veel reizigers vervoerende locaaltreinen die op de Maagdeburger 
lijn tusschen Berlijn en Potsdam loopen, nog uitsluitend door hand- 
remmers bediend worden. Deze hebben door een touw gemeenschap met 
den machinist en moeten ieder twee rijtuigen met den noodigen spoed 
tot stilstand brengen, aan welken eisch door hen in oogenblikken van 
gevaar onmogelijk kan voldaan worden. 

















elk oogenblik beschikbaar te hebben, dreigt het gevaar dat de 
noodige drukking niet in de reservoirs kan worden onderhouden, 
een gevaar ’t welk met het aantal wagens die geremd moeten 
worden in bedenkelijke wijze toeneemt. 

Bij dit alles komt dat de luchtdrukrem een zeer samengesteld 
geheel vormt, derhalve niet goedkoop is en niet gemakkelijk 
onderhouden kan worden, zoodat zij in meer dan één opzicht 
moet achterstaan bij de vacuumrem. F. A. HoLLEMAN. 


es … (Wordt vervolgd). 
STATEN-GENERAAL. 


Wederom moet melding gemaakt worden van eene verandering, 
plaats gegrepen in de behandeling dezer rubriek. De civiel-ingenieur 
P. HEKMEIER, die in Juni 1890 de taak van den civiel-ingenieur J. W. C. 
TELLEGEN overnam, moest wegens tijdsgebrek in April jl. verzoeken 
van de verdere bewerking der handelingen van de Staten-Generaal 
ontslagen te worden. Met leedwezen werd aan dat verzoek voldaan. 
Een tijdelijke staking der behandeling van de genoemde rubriek was 
er het gevolg van. E 

In het volgende zal getracht worden den achterstand zooveel mogelijk 
bij te werken. Uitgebreide mededeelingen betreffende al wat in de zit- 
ting 1890/91 afgehandeld werd, mogen overbodig worden geacht. Meer 
uitvoerig zal bij de nog aanhangige wetsontwerpen worden stil ge- 
staan. RED. 


Kk 
* 


Tweede Kamer. 


HoorpstukK IX (DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, H. en N.) der Staats- 
begrooting voor 1891 (zie blz. 76), werd in de avondzitting der Tweede 
Kamer van 23 Dec. 1890 afgehandeld en zonder hoofdelijke stemming 
aangenomen. Eveneens de Begrooting van uitgaven voor den aanleg 
van Staatsspoorwegen voor 1891. 

Over deze laatste begrooting had geene discussie van belang plaats. 
Daarentegen verdienen wat de Staatsbegrooting betreft, buiten de reeds 
in nos, 4 en 8 behandelde onderwerpen, nog enkele andere punten 
korte vermelding. 


De in het Voorloopig Verslag aangeroerde vraag, in hoeverre in 
verband met de nieuwe spoorwegovereenkomsten de Regeering bij het 
verleenen van nieuwe concessiën voor spoorwegen een vast stelsel zou 
aannemen ten aanzien van de exploitatie, gaf aanleiding tot het ant- 
woord van den Minister in de Memorie van Antwoord, dat het stellen 
van een vasten regel, waarvan nimmer zou mogen worden afgeweken, 
niet wenschelijk is, maar toch het in de meeste gevallen aanbeveling zou 
verdienen de exploitatie op te dragen aan een der beide groote spoor- 
wegmaatschappijen. Omtrent de lijn Zwolle—Coevorden— Groningen 
was evenwel nog geen beslissing genomen. 


Was reeds in het V. V. aangedrongen op het van Staatswege sub- 
sidieeren voor den aanleg van lijnen in streken, waar geen Staatsspoor- 
wegen zijn aangelegd, in de zitting van 23 December werd dit betoog 
nader uitgewerkt door de heeren LAMBRECHTS en CLERCX, bepaaldelijk 
met het oog op de ontworpen lijn Sittard—Herzogenrath. 

In de M. v. A. had de Minister te kennen gegeven, dat de Staat zich geens- 
zins onttrok aan het bevorderen van den aanleg van locaal- en tramspoor- 
wegen. Door de nieuwe spoorwegovereenkomst heeft de Staat zich 
verbonden bij naasting de verplichtingen der M. t. E.‚ v. SS. over te 
nemen, en hierdoor is het aan die Maatschappij mogelijk geweest de 
totstandkoming der lijn Sittard—Heerlen—grens zoo krachtig te steunen. 
Indirect heeft dus de Staat, zij t ook slechts voor ’t geval van even- 
tueele naasting, geldelijke verplichtingen op zich genomen, en dit was 
— naar ’s Ministers meening — van meer belang voor de onderneming 
dan eene zelfs niet onaanzienlijke subsidie. 

Voor de lijnen waarin zeer belangrijke kunstwerken voorkomen, is 
— schreef de Minister — een uitzondering te maken. »Gaat men verder, 
dan ‘begeeft men zich op een weg die ver kan voeren, en zonder nu 
te willen verklaren dat die nimmer zal behooren te worden betreden, 
is de ondergeteekende toch van meening, dat dit niet in overweging 
kan worden genomen, zoolang de thans onderhanden groote werken 
jaarlijks aanzienlijke offers van de schatkist vorderen.” 

Tegenover de klacht van den heer LAMBRECHTS over de stiefmoederlijke 
behandeling, die Limburg in het algemeen en ook in deze spoorwegzaak 
ondervindt, verwees de MINISTER naar de M. v. A. en achtte den aanleg 
der besproken lijn verzekerd. Aan den heer NurANp gaf hij op diens 
vraag de verzekering, dat hij geen bezwaar maakte voor de lijn 
Sittard—Eindhoven — met het oog op de overbrugging van de Maas — 
het toekennen van eene niet onbelangrijke subsidie te bevorderen. 


De gebrekkige toestand van den Leidschen Rijn bracht de afgevaar- 
digden SreyrFARDT en VAN LÖBEN SELS in het strijdperk. Deze wezen 
op het belang, dat deze waterweg, ook uit het oogpunt der defensie, 
heeft, in oorlogstijd, als middel tot aanvoer van munitie en vervoer van ge- 
kwetsten. Nog een ander gewichtig punt werd door het laatstgenoemde lid 
te berde gebracht, namelijk eene door hem beraamde spoorwegverlegging 
bij Utrecht, waardoor achter en evenwijdig aan de eerste fortenlinie eene 
goede communicatie zou worden verkregen in stede van de tegenwoordige 
hoogst gebrekkige. Reeds in het V. V. op de vestingbegrooting voor 
1891 werd hierop door hem de aandacht gevestigd. De tegenwoordige 
Oosterspoorweg wenscht de heer VaN LöBEN SELS oostwaarts te ver- 
leggen, en wel van het fort Blauwkapel achter langs het fort aan de 
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Bildtstraat en het fort het Vossengat, om aan den Staatsspoorweg 
aan te sluiten tusschen het fort bij Vechten en het fort het Hemeltje. 
Aan de Bildtstraat zou dan een nieuw station gebouwd moeten worden. 

Ook de spoorwegmaatschappijen zouden van deze verlegging voordeel 
hebben, terwijl de gemeente Utrecht daardoor belangrijk zou worden 
gebaat met het oog op hare uitbreiding. 

Hoewel ook de heer ROYAARDS VAN DEN HAM, oud-wethouder van 
Utrecht. zich voor het plan verklaarde, mocht de voorsteller daarvan 
voorshands nog weinig succes behalen. De MINISTER vAN WATERSTAAT kon 
noch over de verbetering van den Leidschen Rijn, noch over de spoor- 
wegverlegging bij Utrecht reeds een oordeel uitspreken bij gebrek aan 
gegevens en de Minister van Oorlog, de heer BeERGANsSIUS, sloot zich bij 
die vitspraak aan en meende bovendien, dat bij de vraag der spoor - 
wegverlegging het Dep. v. Oorlog slechts een ondergeschikte rol vervulde. 


Een langdurige discussie had op 23 December plaats, tengevolge 
eener interpellatie van den heer DijCkMEESTER over de zeer onregel- 
Arnhem 
Nijmegen, 
welke lijn bij de nieuwe spoorwegovereenkomsten in exploitatie was 
gekomen bij de Holl. IJzeren Spoorw. Mij. Die interpellatie bracht 
tevens de werking dezer overeenkomsten ter sprake en enkele tegen- 
standers bleven niet in gebreke haar met donkere kleuren afteschilderen. 

De Minister erkende dat de toestand zeer te wenschen overliet, maar 
wees op de groote vermeerdering van het goederenvervoer en op de 
moeielijkheden, die de locomotieven van de voormalige Ned. Rhijn- 
Spoorw. Mij. bezorgden aan het nieuwe personeel, dat daarmede niet 
genoeg bekend was. Aan de latere goede werking der overeenkomsten 
twijfelde de Minister niet; voor elken overgang was tijd noodig. 

Dat dit laatste punt wel wat te veel uit het oog werd verloren, is 
— hoe men overigens over die overeenkomsten moge denken — 
moeielijk te ontkennen. Ook later, toen bij de zware vorst, die al onze 
rivieren en kanalen deed verstijven, het spoorwegverkeer geheel in de 
war geraakte en het materieel onzer spoorwegen geheel onvol- 
doende was voor het enorme vervoer op dat oogenblik, werden 
wel eens de gebreken bij de spoorwegmaatschappijen, die aan het 
licht kwamen, op rekening gesteld der overeenkomsten, en de werking 
van deze beoordeeld naar de moeielijkheden, ontstaan tengevolge van 
zeer buitengewone omstandigheden en van een te korten termijn van 
overgang. 

Hoe licht in dergelijke gevallen overdrijving in het spel komt, kan 
o. a. hieruit blijken, dat de interpellant niets minder wenschte, dan 
dat de Minister eventueel de goedkeuring van de benoeming der be- 
trokken spoorwegambtenaren zou weigeren, of wel de maatschappij 
zou doen vervallen verklaren van de exploitatie; maatregelen, die de 
gewenschte spoedige verbetering zeker niet zouden hebben bevorderd. 


matige exploitatie van den spoorweg Rotterdam Dordrecht — 


Stippen wij nog aan dat de heer BoREEL VAN HoOGELANDEN klaagde 
over de wijze waarop, en de langzaamheid waarmede de door aan- 
varing zwaar beschadigde brug over het Noordzeekanaal te Velsen 
werd hersteld. Met het oog op de belangrijke communicatie wenschte 
„ de spreker den aanleg van een tunnel (!) aldaar. 


Ten slotte zij nog vermeld, dat de Minister in de M. v. A. betref- 
fende de telephoonverbindingen mededeelde, dat hij de Staatsexploitatie 
in het buitenland nog eenigen tijd wenschte gade te slaan, alvorens 
omtrent eene wettelijke regeling hier te lande eene beslissing te nemen, 
en dit te meer daar de uitbreiding van het intercommunaal telephoonnet 
geenerlei belemmering ondervindt en eventueele latere naasting daar- 
door niet wordt bemoeielijkt. 


Wetsontwerp tot goedkeuring van Contracten met de stoomvaart- 
maatschappijen „Nederland” en „Rotterdamsche Lloyd”. 

Dit wetsontwerp werd bij Kon. boodschap van 31 Oct. 1890 bij de 
Tweede Kamer ingediend. Het betrof het verkrijgen van een verbeterden 
maildienst tusschen Nederland en Nederlandsch-Indië. 

In 1875 was door den Staat aan de maatschappij «Nederland» voor 
een dienst om de 4 weken tusschen Nederland en Batavia eene som 
van f 3000 per reis gewaarborgd voor het vervoer der brievenmalen, 
welke som ook bij de latere contracten in 1877 en 1879 bleef gehand- 
haafd, toen resp. een dienst om de 3 en om de 2 weken werd inge- 
voerd. In 1882 ging de maatschappij over tot een vaart 2 maal in de 
3 weken, met behoud van de laatst gegarandeerde som van f456,000 
‘sjaars. Maar de slechte uitkomsten van den 10 à 11 daagschen dienst 
deden in 1887 den 14-daagschen dienst hervatten, terwijl de «Rotter- 
damsche Lloyd» zich in dat jaar eveneens verbond tot het uitvoeren 
van een geregelden 14-daagschen maildienst (voorloopig voor een jaar, 
later telkens voor een jaar gecontinueerd) tegen toekenning van eene 
bijdrage overeenkomstig het postcontract-tarief. De «Nederland» waar- 
borgde echter aan de «Rotterdamsche Lloyd» een opbrengst van f 1000 
per reis of f52,000 ’s jaars. Zoo bleef de toestand gedurende de laatste 
jaren en de Staat betaalde in totaal voor den aldus verkregen weke- 
lijkschen maildienst bijv. in 1889 circa f 184,500. 

De maatschappijen verklaarden zich echter ongenegen om den dienst 
op dien voet nader voort te zetten, en onderhandelingen werden ge- 
voerd om de «Rott. Lloyd» voorgoed aan den maildienst te verbinden, 
en tevens om te geraken tot eene versnelde vaart. 

De nieuwe overeenkomsten, dd. 12 Mei 1890 gesloten, legden aan de 
beide maatschappijen een geregelden dienst op om de 14 dagen, resp. 
tusschen Amsterdam (via Genua) en Rotterdam (via Marseille), en Batavia. 
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reis door de booten der «Nederland» naar gelang van het seizoen, heen- 
gaande in 29 of 30, terugkeerende in 30 of 31 dagen, door de booten 
der «Rott. Lloyd» in 30 of 31, resp. 31 of 32 dagen worden afgelegd. 
Aan de «Nederland» werd f 2400, aan de «Rott. Lloyd» f 1600 per 
reis gewaarborgd. Tevens was bepaald, dat de vaart geleidelijk zou 
worden versneld, en nieuwe stoomschepen de reis in minstens 2 etmalen 
minder zouden doen. De waarborgsom zou dan worden verhoogd, en 
wel met een bedrag opklimmende tot f 850 per etmaal bekorting, 
indien de kortere reis door alle schepen werd gedaan. Tegenover 
deze verhoogingen stonden boeten voor langere reizen. 

De financieele gevolgen dezer overeenkomsten zouden zijn, dat de Staat 
direct f 208,000 of f 24,000 meer dan thans zou betalen, terwijl de 
waarborgsom voor elk der maatschappijen tot f 257,400 zou kunnen 
stijgen, dus tot een bedrag van f330,800 meer dan tegenwoordig wordt 
betaald. Door de snellere reizen, die voor de maatschappijen groote 
kosten medebrengen, zou verkregen worden, dat het publiek meer dan 
thans van de Nederlandsche booten gebruik zou maken. De contracten 
waren gesloten voor den duur van 15 jaren. Voor dien tijd hadden 
beide maatschappijen zich bij afzonderlijke overeenkomsten het besten- 
digde vervoer van gouvernements-passagiers en -goederen verzekerd, dit 
laatste op denzelfden voet, als waarop het thans plaats heeft met de 
stoomschepen der maatschappij «Nederland». De Staat was hierdoor 
omgekeerd verzekerd van het vervoer van zijne gouvernements-pro- 
ducten tegen vaste tarieven. 

Tegen deze contracten rezen in de sectiën der Tweede Kamer ver- 
schillende bezwaren; men achtte het offer voor den Staat te groot, en 
zag tevens een bedenkelijk monopolie voor 15 jaren geschapen ; waar- 
tegenover de Regeering wees op het groote nationale belang, om onze 
lijnen niet tot goederenlijnen te laten afdalen, en ook bijv. voor sneller 
troepenvervoer te doen dienen. 

De schriftelijke behandeling liet niet vermoeden, dat de oppositie 
tegen het wetsontwerp zóó hevig zou zijn, als in de zittingen van 
Den 6 Febr, jl. aan den dag kwam. Het was vooral de heer CREMER, 
die met kracht tegen de contracten te velde trok. Deze achtte den 
toestand van het brievenvervoer voldoende; geen aandrang tot ver- 
betering was uitgegaan van handel of publiek. Het waren de maat- 
schappijen, die opgenegen waren den wekelijkschen dienst op 
den. vastgestelden voet opnieuw voort te zetten. Zal de beoogde ver- 
snelling worden verkregen, en zullen dan de brieven even snel vervoerd 
worden als thans met de buitenlandsche maildiensten. De heer CREMER 
ontkende het. Bovendien is eene dergelijke snellere vaart, eene ver- 
korting van de reis met 3 à 4 dagen, nergens in de contracten voor- 
geschreven; zij is overgelaten au bon plaisir van de maatschappijen. 
Er waren drie wegen om de zaak te regelen. De eerste zou zijn een 
wekelijksche maildienst, in elk opzicht concurreerende met de beste 
vreemde maildiensten, wat tot eene veel te groote subsidie zou leiden. 
Een tweede weg zou zijn het scheppen van een 14-daagschen snelleren 
maildienst en daarnaast van een 14-daagschen langzameren dienst; 
ten slotte zou men den bestaanden toestand met matige subsidie 
kunnen behouden. Van de eischen zou het afhangen, welk der 3 
stelsels zou moeten worden gekozen, maar de aanhangige regeling gaf 
niet wat men er mede wenschte te bereiken. Vrees voor eene onzekere 
toekomst bij verwerping der contracten, koesterde de heer CREMER 
niet. De Staat zal niet verliezen wat hij heeft; het belang der maat- 
schappijen brengt mede, dat zij een goede overeenkomst sluiten. 

Als tegenstanders van het wetsontwerp sloten zich de heeren 
GEERTSEMA, LEVYSSOHN NORMAN en VAN DeprM bij den heer Cremer 
aan. De eerste meende eveneens dat de Staat geen waar voor zijn 
geld kreeg, ten minste niet de waar die hij zich voorstelde te koopen. 
Met de waarborgsom was het niet mogelijk twee maatschappijen goed te 
subsidieeren; waarom niet liever ééne gesubsidieerd? De verbintenis 
betreffende de gouvernements-producten gedurende 15 jaren was verder 
een zeer groot bezwaar. De heer LEvysSoHN NORMAN betoogde dat onze 
mailbooten steeds wel cargobooten zullen blijven, en een snelle dienst 
daarmede niet is te bereiken. Daarom zou hij de verhooging voor de 
snellere vaart willen weglaten, wat tot belangrijke vermindering van 
de waarborgsom zou leiden. De heer VAN DEDEM was tegen het voorstel, 
omdat hij het handhaven van een wekelijkschen dienst geenszins nood- 
zakelijk achtte. 

Vóór het voorstel was de heer Guvor, omdat eene geregelde stoom- 
vaartverbinding, in staat om aan het postvervoer te blijven deelnemen, 
uit een Nederlandseh oogpunt z. i. wenschelijk was em elke snelheids- 
vermeerdering een vrij groote subsidie zou eischen. Hij erkende echter 
dat ook bij de verbeterde inrichting der booten de snelheid niet gelijk 
zou zijn aan die der buitenlandsche schepen: het doel der Regeering — 
de schepen der Nederlandsche maatschappijen wat de vaarsnelheid 
betreft op gelijken voet te brengen met die der Engelsche en Fransche 
maatschappijen, waardoor het geheele postverkeer van Nederland met 
Ned.-Indië aan de Nederlandsche maatschappijen zoude kunnen worden 
opgedragen en deze beter in staat zouden zijn ook in het passagier- 
verkeer met de vreemde lijnen «te concurreeren — dit doel zou ook 
volgens het gevoelen van dezen spreker, niet worden bereikt. 

Nog traden als verdedigers op, de heeren SCHIMMELPENNINCK VAN DER 
Oye en KEUCHENUS, waarvan de laatste vooral deed uitkomen, 
hoe wenschelijk het was zich voor het vervoer der gouvernements- 
goederen van den huidigen lagen prijs voor 15 jaren te verzekeren, 
een prijs die indertijd bedongen kon worden toen er meer mededinging 
bestond. Eene stijging van de vrachten zou kunnen maken dat men 
meer betaalde zonder verbetering der schepen, dan voor subsidie werd 
aangevraagd. 

De Ministers van Waterstaat, H. en N. en. van Koloniën, die de 
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overeenkomsten hadden onderteekend, stelden het belang daarvan voor 
Nederland en Ned.-Indië in het licht. De heer HAVELAAR drukte er 
nogmaals sterk op, dat de maatschappijen niet genegen waren 


op den tegenwoordigen voet door te gaan; het voordeel van den post-: 


dienst voor de »Rott. Lloyd” was niet groot. Bij verwerping zouden 
klachten over een 14 daagschen dienst, waar men thans aan een 
wekelijkschen gewend is, niet uitblijven. De gegeven subsidie was 
zeer klein in vergelijking met wat het buitenland deed met ’t oog 
op grooter snelheid. In alle gevallen was meer snelheid gewenscht, 
en de Nederlandsche booten zouden althans wat het traject Marseille — 
Batavia betreft, niet achter staan bij de vreemde; groote toename in 
vaarsnelheid op Indië was z. i. niet waarschijnlijk. 

De Minister van Koloniën, de heer Mackay, verklaarde het offer voor 
de Indische financiën niet te zwaar te achten, en drukte bepaaldelijk 
nog op het belang van den Staat ook bij een geregelden goederendienst 
en bij een snel vervoer van militairen. Ook was, wilden zich de maat- 
schappijen de kosten van groote verbeteringen getroosten, een termijn 
van 15 jaar noodig. 

Dit werd door den heer CREMER ontkend. Het belang der maat- 
schappijen bracht van zelf mede dat zij verbeteringen aanbrachten ; het 
zich verbinden voor 15 jaar was een groot bezwaar. Nader verdedigde 
hij den gevraagden mail- en langzamen dienst, en ontkende dat de 
maatschappijen zich groote opofferingen zouden moeten getroosten voor 
het geregeld op tijd varen. En wat de groote subsidiën in het buiten- 
land betreft, aan deze zijn zeer bezwarende voorwaarden verbonden. 

De nadere verdediging van de zijde der Regeering mocht het wets- 
voorstel niet redden. Met 40 tegen 38 stemmen werd het verworpen. 


Het wetsontwerp houdende Bepalingen tot voorkoming van aanvaring 
of aandrijving op de openbare wateren in het Rijk, die voor de scheep- 
vaart open staan, (zie »De Ingenieur« 1890, blz. 316), werd in de zitting 
van 20 Maart 181 zonder hoofdelijke stemming aangenomen. Eenige 
discussie had plaats over een amendement van den heer VAN KAR- 
NEBEEK, die voorstelde achter de woorden van art. 2 »De besturen 
der provinciën en gemeenten zijn bevoegd tot het vaststellen van be- 
palingen tot voorkoming van aanvaring of aandrijving op eenig voor 
de scheepvaart openstaand vaarwater of gedeelte daarvan, onder hun 
beheer”, te voegen de woorden vof toezicht”, De MINISTER VAN WATER- 
STAAT kon zich daarmede niet vereenigen, en achtte conflicten niet 
onmogelijk, daar bedoeld toezicht ook is opgedragen aan anderen. 
Het amendement werd met 54 tegen 4 stemmen verworpen. 


In de zitting van den 17den April werd het wetsontwerp betreffende 
Onteigening voor verbetering van den „Oude-lJssel’’ (12 Jan. 1891 inge- 
komen) zonder discussie en stemming aangenomen. 


Het wetsontwerp tot Aanvulling en verhooging van Hoofdstuk IX der 
Staatsbegrooting voor 1891 kwam in de zitting van 26 Mei 1891 in 
behandeling. Het betrof de verbouwing van het Departement van 
Binnenlandsche Zaken, waarvoor een eerste krediet werd aangevraagd 
op eene totale uitgaaf van f 360,000. Om tijdelijk gedurende deze ver- 
bouwing dat Departement te huisvesten, was door den Minister van 
Binnenlandsche Zaken voorwaardelijk het huis aangekocht van den 
heer Van Wassenaer in het Korte Voorhout, waardoor eene aanvulling 
en verhooging van hoofdstuk V der Staatsbegrooting voor 1891 noodig 
was tot een bedrag van f 68000. 

De behandeling dezer aangelegenheid leidde tot een uitkomst, die 
de anecdote in herinnering brengt betreffende zekere gemeenteraads 
zitting, waarin de afbraak van een toren werd behandeld, en de aan- 
besteding van het onderste deel werd gegund, die van het bovenste 
gedeelte verworpen. 

En tegen de voorgestelde verbouwing van het Binnenhof èn tegen 
den aankoop rezen groote bezwaren. 

De heer VAN KeRrKwijK wenschte een volledig plan voor de verdere 
restauratie van het Binnenhof; hij wees op de verspreide ligging van 
de verschillende Waterstaatsbureúux, en de mogelijkheid om deze althans 
gedeeltelijk met het Departementsgebouw op het Binnenhof te ver- 
eenigen. Maar dit zou door de beslissing betreffende de verbouwing 
van het Dep. van B. Z. onmogelijk worden. 

De Minister HAVELAAR erkende, dat hij indertijd een algemeen plan 
van verbouwing had toegezegd, maar dit leverde groote bezwaren op, 
en thans deed zich eene goede gelegenheid voor om de ver- 
bouwing van het Dep. van B. Z. aan te vatten. Het tegenwoordige 
emplacement was voor B. Z. zeer geschikt en er was geen reden 
tot verplaatsing. Ook zag de Minister geen kans alle diensttakken van 
Waterstaat op het Binnenhof te herbergen; het stichten van één 
gebouw daarvoor zou zeer groote kosten vorderen en de tegenwoordige 
splitsing is z.i. geen groot bezwaar, Nadat, op de vragen van de heeren 
Van HoureN en VAN ALPHEN, nog door den Minister was verklaard, 
dat de Kamer in alle gevallen zou worden gekend in het aankoopen 
van gebouwen voor tijdelijke huisvesting, maar dat — bij verwerping 
van den beoogden aankoop — de verbouwing vermoedelijk niet zou 
tot stand kunnen komen, omdat de mogelijkheid om een tijdelijk ge- 
bouw te huren zeer te bezien stond, werd het voorstel met 51 tegen 
33 stemmen aangenomen. 


De bezwaren tegen het wetsontwerp tot Aanvulling en verhooging van 
Hoofdstuk V der Staatsbegrooting voor 1891, in de zittingen van. 26 en 
28 Mei jl. aangevoerd, betroffen voor een deel de geschiktheid van het 
aangekochte gebouw, voor een deel de groote kosten en voor een ander 
zeker niet het kleinste deel de onduidelijke redactie van het contract 
en de wijze waarop de zaak was op touw gezet. In dit contract, dat eigenlijk 
op 1 Mei reeds was vervallen, was o.a. eene bepaling opgenomen, waaruit 








volgde dat de eigenaar ook bij niet-goedkeuring van den aankoop eene schade- 
loosstelling zou ontvangen, eene poenaliteit die in beginsel werd afgekeurd. 
De Minister van Binnenlandsche Zaken, de heer DE SAVORNIN LOHMAN 
oordeelde dat de Kamer met het contract niets te maken had; goed- 
keuring daarvan was niet gevraagd. Indien de Kamer gelden voor aan- 
koop toestond, bleef het de zaak der Regeering een contract te maken. 
Ook was er geen sprake van poenaliteit of rouwkoop, maar voor het 
ter beschikking houden van het huis was men den verkooper eene 
vergoeding schuldig, die — bij verwerping van den aankoop — uit de 
onvoorziene uitgaven moest worden betaald. Uitvoerig verdedigde de 
Minister de keuze van het gebouw dat zeer geschikt was voor het doel. 

De Kamer verwierp niettemin het wetsvoorstel met 58 tegen 19stemmen. 


Eerste Kamer. 


In de Eerste Kamer werden Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting voor 
1891 en de Begrooting voor den aanleg van Staatsspoorwegen voor 
189{ in de zitting van 21 Febr, 1891 zonder hoofdelijke stemming 
aangenomen, de Staatsspoorwegbegrooting zonder discussie. Bij de be- 
handeling van Hoofdstuk IX kwam natuurlijk de exploitatie onzer 
spoorwegen in den winter 1890/91 ter sprake. Vermelding verdient 
verder eene discussie over de verzekering van werklieden, ingeleid 
door den heer WERTHEIM. In de Tweede Kamer had de Minister van 
Waterstaat medegedeeld, dat hij groot bezwaar had tegen het vrijlaten 
van den aannemer om zelf zijne werklieden te verzekeren. Later, in 
de M. v. A. op het verslag der Eerste Kamer, schreef de Minister: 
dat hij het nog in overweging wenschte te nemen «bij wijze van 
proef, het aan den aannemer facultatief te stellen om, hetzij de ver- 
zekering te doen bij eene maatschappij te zijner keuze, hetzij de ver- 
plichting tot uitkeering der schadeloosstellingen naar de door de 
Regeering te stellen regelen, zelf op zich te nemen”. 

De heer WeRTHEIM betreurde deze verandering van zienswijze en 
bleef het verzekeren bij eene goede verzekeringmaatschappij veiliger 
achten ; ook was deze voor contrôle vatbaar. Tegenover dit advies stelde 
de heer VeNiNG MeiNeEsz het door de gemeente Rotterdam ingevoerde 
stelsel, dat hij den Minister sterk aanbeval. Dáár wordt de verzekering 
op de aannemingsom van den aannemer gekort, tenzij deze bewijst dat 
de werkman of zijne betrekkingen op andere wijze eene niet lagere 
som hebben ontvangen. Men heeft dan niet noodig de soliditeit van 
eenige verzekeringmaatschappij te beoordeelen, wier tarieven bovendien 
betrekkelijk hoog zijn, met ’t oog op die bedrijven, waaraan groote 
gevaren zijn verbonden. De heer WERTHEIM achtte echter dit maken 
van den aannemer (in sommige gevallen) tot assuradeur verkeerd en 
in strijd met het beginsel van verzekering: verdeeling der risico’s. En 
ook de Minister verklaarde in beginsel meer te staan aan de zijde van 
den heer Wertheim dan aan die van den heer Vening Meinesz, en achtte 
aan het verzekeren door den aannemer bepaalde bezwaren, aan dat bij 
eene soliede maatschappij groote voordeelen verbonden. Intusschen is 
er slechts ééne maatschappij hier te lande, die zich met dergelijke ver- 
zekering ophoudt, en dit weerhield den Minister den aannemer bepaalde 
verplichting tot verzekering bij eene maatschappij op te leggen ; waar 


het voorshands eene proefneming gold, was de meest mogelijke vrijheid 


gewenscht. 


In de zitting van 17 Juni jl. interpelleerde de heer vAN ROIJEN over 
den toestand van het stationsgebouw te Groningen, een gebouw gesticht 
in den tijd toen Groningen nog een vesting was, en sedert bovendien 
geheel onvoldoende geworden voor het groote verkeer, Uitbreiding van 
het station en van het hoofdgebouw te Groningen is echter voorzien 
in de spoorwegovereenkomsten en zal geschieden door de Exploitatie- 
maatschappij voor rekening van den Staat. De heer vAN ROIJEN vroeg 


wanneer uitvoering der op dat punt aangegane overeenkomst kon ° 


worden tegemoet gezien. De MINISTER vAN WATERSTAAT antwoordde dat, 
de vertraging te wijten was aan groot verschil van gevoelen over de 
plaatsing der veelading; het emplacement werd echter eerstdaags aan- 
besteed. Het gemeentebestuur van Groningen en de Kamer van Koop- 
handel aldaar hadden later bezwaren tegen het ontworpen stationsgebouw. 
Nadere besprekingen waren daarvan het gevolg. De Minister zou de 
zaak zooveel mogelijk bespoedigen, maar kon een bepaalden datum 
niet noemen. 


Bij de behandeling van het wetsontwerp tot Onteigening voor ver- 
betering van den Oude-IJssel gaf in de zitting van 18 Juni jl. de 
heer VAN NISPEN TOT PANNERDEN lucht aan zijne meening, dat er te 
Ulft een nieuwe rivier werd gemaakt, wat z. i. niet noodig was en 
slechts ten bate strekte van de ijzerfabriek aldaar. En hoewel de Mr- 
NISTER er op wees, dat het hier het volgen van een bestaande sprank 
betrof, waardoor tevens een zeer sterke bocht in de oude rivier werd 
afgesneden, stemde de heer vAN NisPeN tegen het wetsontwerp, dat met 
36 tegen 1 stem werd aangenomen. 


Het wetsontwerp tot Aanvulling en vérhooging van hoofdstuk IX der 
Staatsbegrooting voor 1891 werd in diezelfde zitting aangenomen met 
30 tegen 8 stemmen. 

In het Verslag was gevraagd of het, na de verwerping van het wets- 
ontwerp betreffende den aankoop van het huis van den heer van Was- 
senaer in het Korte Voorhout nog wenschelijk was, dit wetsontwerp 
aan te nemen. De Minister, hoewel de genoemde verwerping be- 
treurende, bleef dit in hooge mate wenschelijk achten. Men zou nu 
trachten zoo spoedig mogelijk eene gelegenheid te vinden om het De- 
partement van Binnenlandsche Zaken onder dak te brengen. (1) 


(1) Het bureau voor den aanleg van S.S. op den Fluweelen Burgwal 
schijnt daarvoor thans bestemd te zullen worden. 
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Wat het indienen van een algemeen plan voor de restauratie van 
het Binnenhof betreft, — waarop nog in het Verslag krachtig was aan- 
gedrongen — de Minister had dit steeds gewenscht, maar was op vele 
moeielijkheden gestuit. Het Departement van B. Z. was intusschen zeer 
bouwvallig en daar het hier een gedeelte betrof, dat op zich zelf staat 
ten opzichte van de overige restauraties, was er z. i. geen reden tot 
uitstel. De verbouwing zal zoo eenvoudig mogelijk worden. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 
Bekleeding van taluds. 


De Fransche spoorwegmaatschappij «de l'Est» heeft met goed resul- 
taat de volgende wijze van bekleeding van de taluds van ophoogingen 
en ingravingen aangewend. 

Men snijdt banden van zoden, ter breedte van 20 cM‚ en ter dikte 
van 410 cM. op een weiland uit en legt ze kruiselings volgens even- 
wijdige lijnen, die een hoek van 45° met den voet van het talud 
maken, op afstanden van 4.50 M, 

De zoden worden met houten pennen van 2.7 cM. middellijn en 
40 cM. lengte vastgestoken. In de aldus gevormde vierkanten spreidt 
men zwarten grond, dien men bezaait. Daarna wordt de grond licht 
geharkt eu plat geslagen. 

Op deze wijze worden de kosten van geheele bezoding ontgaan 
en tevens voorkomen, dat de opgebrachte zwarte grond door den regen 
met het zaad wordt weggespoeld. : 


Briques Falconnier. 


Tot de nieuwste toepassing van glas behoort zeker het gebruik van 
holle glazen bouwsteenen, welke onder bovenstaanden naam in den 
handel zijn, aldus geheeten naar hun uitvinder. Zij worden in allerlei 
kleuren vervaardigd, en zijn zoowel geschikt voor binnen- en buiten- 
muren van huizen, als voor veranda’s, serres, badkamers, ziekenzalen, 
enz. en in ’t algemeen waar men eene doorschijnende maar toch on- 
doorzichtige afscheiding verlangt. Vooral ook kunnen zij nuttig zijn in 
fabrieken, waar bijtende gassen en dampen worden ontwikkeld, 

De lucht, die zij bevatten, is een geschikte isolator tegen winterkoude 
en zomerwarmte, terwijl zij ook een goede afsluiting vormen tegen 
geraas. Men maakt ze in verschillende vormen; de muren en afschei- 
dingen, die uit deze steenen worden gebouwd, kunnen dus naar ver- 
kiezing ’t zij geheel effen en vlak, ’tzij geheel of gedeeltelijk in den 
trant bijv. van een behangselpatroon worden samengesteld. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


























Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in sah ti volgens de | tuur,graden| regen in 
ud. richting. | zaá.sen. | Celsius { _ mM. 
10 Juli 1891. 162.9 W.‚N.W. 0 16 4 
EEE 161.2 Stil. en 16 0 
12 % ” TER En 3 erf oan 
der > 167.4 Stil. — 17 0 
PR jn 768.7 N.0. 1 18 0 
ODP 4 1611 | W‚N.W. 1 16 0 
BOE 1 758,8 Z.Z.W. IS 15 1 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. . 




















Keulen. nn Wester- | Maas- | 
1891. 7 uur | Lobitn.| Nijme- | Amr | voort. | tricht | Venlo. | Grave. 
| ’sm. en î he (brug). 


















































11 Juli 40,44 | 12.98 | 10.39 | 10.35 | 10.90 | 42.72 | 11.22 6,90 
NNT 40.52 | 13.23 | 10.64 | 10.58 | 11,13 | 42.73 | 10,79 6.96 
Kid, 40.55 | 13.32 | 10.75 | 10.70 | 11.24 | 42.65 | 10.54 6,70 
EAN 40.50 | 13.35 | 10.80 | 10.78 | 11.27 | 42.45 | 10.35 6,47 
ROE 40.33 | 13.30 | 10:77 | 10.71 | 11.24 | 42.50 | 10.20 6,30 
BON 40.09 | 13.16 | 10.64 | 10.63 | 11.15 | 43.07 | 10.14 6.21 
wets 39.88 | 12.93 | 10.47 | 10.44 | 10,97 | 42.80 | 10.51 6.22 
Ar Westervoort | Maas: 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. zelf. brug: Ce) Venlo | Grave 
Nul der oude schaal, |35.85/13.91) 6.22} 6,95| — | 7.37/42.20| — | 485 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85| 9.37| 6.87/ 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . . 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9.00| 9.53/ 9.38/42.87/10.13) 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .. 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68] 13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


8371.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38| 821} — | —| — 


43.65 |15.70/12.62/12.71| — | — | — | =| — 
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BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Door het personeel der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen is aan het Bestuur een adres verzonden, waarin de overtuiging 
wordt uitgesproken, Î E: 

dat hun toestand dringend verbetering behoeft, dat de vergoeding, 
welke zij ontvangen, niet in evenredigheid is tot de door hen geleverde 
diensten ; 

dat de diensttijd, dien men van hen vordert, ondraaglijk lang is, 
waaronder het huiselijk leven, de gezondheid, het zedelijk bestaan van 
het personeel noodwendig moeten lijden; 

dat door eenige welwillende tegemoetkoming veel grieven weggenomen 
zouden kunnen worden, de toestand van het geheele personeel daardoor 
zou verbeteren, zonder dat het daaruit voortvloeiende nadeel buitengewoon 
groot zou zijn. 

Zij verzoeken het volgende in overweging te nemen: 

‚A. De boeten en loonsinhoudingen geheel te willen afschaffen, kunnende 
bij hooge noodzakelijkheid van andere middelen (zie sub 2) gebruik 
gemaakt worden. 

2. Het invoeren van een regelmatig werkend participatiestelsel, of 
aandeel in de winst, berekend volgens den werkelijken tijd, dien het 
personeel in dienst was, hetgeen huns inziens een spoorslag zal zijn, om 
door zuinig beheer en grooteren dienstijver de belangen der Maatschappij 
te behartigen, omdat deze dan hand aan hand zullen gaan met die van 
het personeel. 

(Bij groote nalatigheid of vernieling van goederen der Maatschappij 
is geheele of gedeeltelijke inhouding van het voordeel gewettigd). 

3. Algemeene loonsverhooging: voor de loonen beneden f 1000 tot 
een bedrag gelijkstaande met 20 pCt, voor boven f 1000 tot f 1500 
met 10 pCt. geheel vrij van inhouding voor fondsen, enz, onder dien 
verstande, dat voor hen, die binnen de laatste twee jaar promotie 
maakten, de nieuwe verhooging gevoegd worde bij de vroegere, vormende 
dit totaal de 20, resp. 10 pCt. 

4, Invoering van een arbeidsdag van 12 uur voor het geheele personeel 
(bij dag) en van 10 uur bij nacht. 

9. Beperking van den tijd voor het zoogenaamd «stilliggen», verbeterde 
nd der wachtlokalen voor het personeel, overal waar dat noodig 

ikt. 

6. Vaststelling van minstens éen vrijen dag per week voor het geheele 
personeel. Beperking van den Zondagsdienst, algemeene opheffing van 
het goederenvervoer op Zondag en van den personendienst, voor zoover 
de belangen van het publiek daarbij geen schade ondervinden. 





Door het comité van het internationaal hygiënisch congres, hetwelk 
in Augustus te Londen zal gehouden worden, is de civiel-ingenieur 
M. Simons benoemd tot een der onder-voorzitters van de ingenieurs- 
afdeeling. 


Door de »Commissie tot behartiging van de studiebelangen” uit het 
Delftsche Studentencorps werd voorgesteld, om vanwege dat Corps een 
verzoek te richten tot den Minister van Binnenlandsche Zaken, ter 
verkrijging van wijzigingen in het onderwijs aan de Polytechnische 
School te Delft. 

Als gevolg hiervan werd een adres opgesteld, maar besloten vóór 
de indiening daarvan te onderzoeken of van de »Vereeniging van 
Burgerlijke Ingenieurs” in deze steun te wachten was, hetzij dat door 
samenwerking een nieuw adres zou worden opgesteld of wel, dat de 
Vereeniging op eene of andere wijze hare instemming met het reeds 
ontworpene betuigde. 

Het adres, dat thans aan het oordeel der Vereeniging onderworpen 
is, Juidt als volgt: 


Geven met verschuldigden eerbied. te kennen, ondergeteekenden, allen 
studeerenden aan de Polytechnische School te Delft, 

dat zij eerbiedig Uwe Excellentie wenschen te wijzen op de bevor- 
dering van het persoonlijk voordeel van den Ingenieur en Technoloog, 
door de overbrenging van het onderwijs aan de P.S. onder de wet op 
het Hooger Onderwijs, voornamelijk ook omdat thans iedereen den titel 
van Ingenieur of Technoloog kan voeren, ook zonder het diploma aan 
de P.S. verworven te hebben, terwijl toch meer en meer voor de uit- 
oefening der technische vakken een wetenschappelijke opleiding onmis- 
baar wordt geacht; 

dat de duur der eindexamens tot verkrijging van het diploma van 
Ingenieur of Technoloog langzamerhand vier weken is geworden, welke 
lange tijd aanmerkelijk bekort zou kunnen worden, indien het maken 
van projecten en het doen van onderzoekingen gedurende het examen 
werden afgeschaft, en daarvoor in de plaats werd gesteld: het inleveren 
van behoorlijk gewaarmerkte teekeningen, door den examinandus in 
den loop van het jaar onder toezicht der docenten vervaardigd, en van 
rapporten der scheikundige onderzoekingen, evenzoo onder toezicht der 
docenten gedurende den cursus. gedaan ; 

dat het tot africhten voor examens leidt, indien men, zooals nu, slechts 
éénmaal ’sjaars het eindexamen kan afleggen; en het huns inziens 
verkieselijker zou zijn, indien men dit op verschillende tijdstippen kon 
doen, welke laatstgenoemde regeling niet zulke groote bezwaren zou 
hebben, wanneer tevens de duur der examens bekort werd, zooals dat 
hierboven is aangeduid ; Ì 

dat het zeer wenschelijk zou zijn, o.a. de vakken werktuigbouwkunde 
en werktuigbouwkundig teekenen alsmede bouwkunde (bedoeld bij art. 
64 van de wet op het M. O.) van het examen C naar B over te brengen, 
daar zij thans bij het examen C tot overlading aanleiding geven; en 
voor alle a. s. Ingenieurs de Elementaire Mechanica bij examen B op 
te nemen, daar de kennis hiervan bij de studie in de laatste twee jaren 
zoo hoog noodig is; 
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dat het zeker velen zou leiden tot diepere studie na het afleggen van 
het eindexamen, indien zij dan nog de colleges konden volgen, zonder 
betaling van collegegeld; 

dat, in aanmerking genomen het tegenwoordige standpunt der elec- 
trotechnische wetenschap, eene volledige opleiding in dat vak meer en 
meer eene behoefte wordt, en het, in verband hiermede, zeer gewenscht 
zou zijn, het verkrijgen van het diploma van Electrotechnisch Ingenieur 
mogelijk te maken ; , 

dat een cursus in de bacteriologie voor de technologische studiën 
noodig is om met den vooruitgang der wetenschap te kunnen medegaan ; 

dat ten slotte, de ontwikkeling der ingenieurswetenschappen in aan- 
merking genomen, de studiemiddelen en de inrichting der gebouwen 
van de P, S. niet zoo zijn, als men zou mogen verwachten in een land, 
dat o. a. voor zijne universiteiten zoo veel over heeft. 

Redenen, waarom adressanten Uwe Excellentie eerbiedig verzoeken 
eene hervorming van het onderwijs aan de P. S. te willen voorbereiden, 
en daarbij o. a. de volgende wijzigingen aan te brengen: 

Opneming van het onderwijs aan de Polytechnische School bij de wet 
op het Hooger Onderwijs ; 

Bekorting van de Eindexamens ; 

Het afleggen van examens meermalen ’s jaars mogelijk te maken ; 

Het overbrengen van de vakken werktuigbouwkunde, werktuigbouw- 
kundig teekenen en bouwkunde (bedoeld bij art. 64 der wet op het 
M. O0.) en andere van het examen C naar B, en het opnemen van de 
Elementaire Mechanica onder de vakken van examen B; 

Vrijstelling van betaling der collegegelden voor hen die na volbracht 
eindexamen nog colleges wenschen bij te wonen; 3 

Het opnemen van een volledigen cursus in de Electrotechniek en het 
verleenen van diploma’s als Electrotechnisch Ingenieur ; 

Het openen van een cursus in de bacteriologie ; 

Terwijl zij ten slotte eerbiediglijk aandringen op eene aanvulling der 
studiemiddelen en op verbetering der gebouwen. 





De hoofd- en residentiestad München volgt het voorbeeld o.a. door 
Hannover gegeven, en schrijft een prijsvraag uit onder de Duitsche 
architecten en ingenieurs, betreffende de uitbreiding der stad. Voor de 
levering der projecten zullen plannen op de schaal van 4 : 5000 be- 
schikbaar gesteld worden. De ontwerpen moeten 41 Juli 1892 ingeleverd 
worden. Voor de vier beste zijn prijzen van 6000, 4000, 3000 en 2000 
mark bepaald. — Een navolgenswaardig voorbeeld, ook voor onze 
groote gemeenten. 


PROVINCIALE STATEN, 
Zomervergaderingen. 
Gelderland. 


Het voorstel van Gedep. Staten om den hoofdopzichter van den 
Provincialen Waterstaat te bevorderen van de 3e tot de 2e klasse, met 
toekenning der persoonlijke bevoegdheid om den titel te voeren van 
hoofdopzichter-ingenieur, werd aangenomen, nadat eerst een amende- 
ment van Jhr. G. A. vAN NISPEN met één stem meerderheid verworpen 
was om aan bedoelden hoofdopzichter, den heer H. Hendriks, per- 
soonlijk den titel te verleenen van ingenieur van den Provincialen 
Waterstaat. 

Aan het gemeentebestuur van Nijmegen werd eene subsidie verleend 
voor de verbetering van den mond der nieuwe haven aldaar, onder 
voorwaarde evenwel dat ook verkregen worde, dat het Rijk 1/g in de 
kosten bijdrage. 

Bij de behandeling van het besluit van den Geërfdendag van het 
waterschap de Dortherbeek, houdende verzoek om wijziging van het 
reglement voor dat waterschap, kwam het onvoldoend waterafvoerend 
vermogen der kleine rivieren ter sprake en werd door den heer VAN 
Depem de toezegging gedaan in de najaarszitting deze quaestie aan de 
orde te stellen, ten einde alsdan een besluit te nemen in dien zin, dat 
aan de Koningin-Regentes een verzoekschrift worde gericht om de 
Regeering te overreden zoo spoedig mogelijk aan den onhoudbaren 
toestand een einde te maken. 

Jhr. BRANTSEN interpelleerde Ged. Staten over den tragen gang van 
het in kaart brengen van de leggers der wegen. Volgens het besluit 
van 8 Juli 1887 zou dit werk door Ged. Staten op kosten van de 
gemeenten gedaan worden en rekende men in der tijd dat het in drie 
jaren voltooid zou zijn. 

De heer VAN DER HOUWEN vAN Oorpr, lid van Ged. Staten, beant- 
woordde den interpellant in het breede. Hij deelde mede, dat de meeste 
kaarten bijna gereed waren; ongeveer 50 zullen weldra af zijn, van 
61 is het terrein afgewerkt. Inderdaad is de termijn verstreken; maar 
de heeren Van Hasselt en De Koning, aan wie het werk is opgedragen 
en die door Gedep. Staten herhaaldelijk werden aangeschreven, hebben 
veel bezwaren ondervonden en veel schade geleden. Desniettemin zijn 
er tot nog toe geen klachten van de gemeentebesturen ontvangen, wèl 
woorden van lof over hunne tegemoetkomendheid. 


Noord-Holland. 


Op voorstel van Ged. Staten werd het tractement van den hoofd- 
opzichter van den Provincialen Waterstaat verhoogd met f 200 en 
alzoo gebracht op f 2200. Ten behoeve van den stoombootdienst 
Kampen —Urk—Enkhuizen werd eene subsidie van f 1000 ’s jaars toege- 
staan onder de voorwaarden, dat dagelijks, behalve Zondags, zal worden 
gevaren en dat als de stoomboot eventueel defect wordt, de dienst per 
zeilschuit zal moeten worden verricht. 

De termijn tot 1 Aug. 1891, den heeren Bosman en De Lange te 











Alkmaar, gesteld voor de vorming van een vennootschap tot uitvoering 
van den aanleg van den spoorweg Alkmaar—Hoorn, werd verlengd tot 
1 Aug. 1892 en tevens werd aan Ged. Staten opgedragen het door ge- 
noemde heeren ingediende gewijzigde plan te onderzoeken en in de 
najaarsvergadering verslag daarvan uit te brengen. 

Aan den heer W, H. Arkes te Enkhuizen werd een renteloos voor- 
schot van f 150,000 verleend voor den aanleg van een stoomtramweg 
Hoorn —Schagen onder de voorwaarden : 

dat de lijn moet worden aangelegd volgens een door Ged. Staten goed 
te keuren plan; dat de weg vóór 1 Aug. 1895 moet zijn gebouwd en 
in exploitatie gebracht, zoodanig, dat het rijden van 4 treinen daags, 
heen en terug, verzekerd zij, zijnde dit niet verplichtend voor den 
Zondag; dat het renteloos voorschot zal worden uitbetaald als de weg, 
zooals hierboven is aangegeven, in exploitatie is gebracht, kunnende 
Ged. Staten den termijn van 1 Aug. 1895 verlengen, als er vertraging 
is buiten de schuld van den concessionaris; dat het voorschot aan de 
provincie moet worden terugbetaald, als de opbrengsten der lijn zijn 
gestegen boven een nader te bepalen bedrag, niet boven de f 75,000, 
als wanneer de helft der meerdere opbrengst aan de provincie moet 
worden uitgekeerd ; zullende het voorschot, of het nog onafgeloste deel 
daarvan ineens opvorderbaar zijn bij verkoop of overdracht der lijn en 
bij naasting door het Rijk; dat de ondernemer vóór 15 Nov. 1891 ten 
genoege van Ged. Staten moet aantoonen, dat zich voor de uitvoering 
der benoodigde werken eene vennootschap heeft gevormd, en dat het 
kapitaal daarvoor bijeen is, welke vennootschap alsdan op zich neemt 
de verbinding tot teruggaaf van het voorschot en de verplichting, om 
aan Ged. Staten alle inlichtingen omtrent de onderneming te verschaffen 
die zij wenschen te ontvangen, totdat het voorschot zal zijn terugbetaald, 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 





Bij Kon. besluit van 8 Juli jl. is benoemd tot hoofdingenieur _ 


der telegraphie, J. M. Correrre, thans inspecteur der telegraphie, 
belast met het technisch beheer. 


Bij Kon. besluit zijn benoemd tot ridder in de orde van den 
Nederlandschen Leeuw: W.J. S. J. Brom, hoofdingenieur van 
’s Rijks Waterstaat en J. C. JANSEN, hoofdingenieur der Marine. 


Door de Provinciale Staten van Friesland is 13 Juli jl. tot 
ingenieur van den Provincialen Waterstaat benoemd de heer 
H. P. J. pe Vries, civiel-ingenieur te Bremen, met 33 van de 
40 stemmen. De heer H. HeNpriks had zich den Men Juli 
teruggetrokken. 


Door den Minister van Koloniën is de heer L. KoRTHALS 
gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal van Neder- 
landsch-Indië om te worden benoemd tot opzichter 3e kl. bij den 
Waterstaat en ’slands burgerlijke openbare werken daar te lande. 


De civiel-ingenieur S. Murper is aan den Nieuwen Rotter- 
damschen Waterweg werkzaam gesteld en te Maassluis geplaatst. 


Bij Beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is aan den rijksopziener op de spoorwegdiensten J. H. A. HANCKAR 
te Haarlem, mede opgedragen het dagelijksch toezicht op den 
dienst van het spoorweggedeelte Schiedam — Maassluis, met ingang 
van den dag, waarop die sectie voor het verkeer zal worden 
geopend. 


Bij Beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
is, met ingang van Î September, benoemd tot modelmaker aan 
de Polytechnische School te Delft, J. H. Buskop te Rotterdam. 


Tot hoofdopzichter der Koninklijke Paleizen is benoemd de heer 
W. pe Jong, architect te ’s-Gravenhage. 


Door den dijkraad der waterkeering van het calamiteuse water- 
schap Stavenisse is benoemd tot waterbouwkundig ambtenaar, 
op eene jaarwedde van f 1000, de heer J. vaN Oost te Sint 
Maartensdijk. 


Tot tijdelijk opzichter 3e klasse bij de publieke werken te 
Amsterdam is benoemd de heer J. W. ZoutsELING aldaar. 





De 2e luits. der genie van het leger in Ned.-Indië P. J. J. A. 
GErsiNK en M. ENGERS zijn gedetacheerd bij het korps genie- 
troepen te Utrecht. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Directeur der gemeentelijke gasfabriek te Arnhem. Jaarwedde f 3000 





à f 4000. Verzoekschriften aan B. en W. in te zenden vóór 20 Juli a.s. - 


(zie Adv. in n°. 28.) 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen en Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 


GEN 





le Bijhlad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 29 van 18 Jui 1091 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 
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TAFEMA-SPEIS 








Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 






















Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 






) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


‚ dept z z OE Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 

jer ei LEE Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
ee se, Assen met wielen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
xj d EK 1d Dx ui DSO | Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
o8 Ei HAUTANIM AJSIREMZ ll Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
23 “ann zed Wo u © C101019109 Haringvliet 74, 
Ni 5 ITH TANSCNTA 2, ie À ae E, ix 2 | ) DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
ie eewge Tod “pprmag NONNA A # ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

5 Ë Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek 
De XK 2ed Dy u AEN 4 i Ì ’y } 
8 zo * rauaaNim CP IO 0D | Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
o E ® eewge rod "ppruman EP OU AAN F 
55 
SA 
Sz 





5 El z 5 5 bbele) || Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 

5 = 5 Ee Ee » _ Voork. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

EN 8 5 geet TEN etl Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nrcor). H. E.‚ OVING Jr., 
2, Ge Rotterdam, Haringvliet 74, 







Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
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As 
4 
| 
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ler] 
He] 
I| 
He 
eo 
Ka) 
8 
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= 
zn j z | nfager Meketalelebeke | 3 Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
20 = glen le) fabriek. POMPE & Co. 
2 El z el ‚ 7 NE A OTR © Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
2 z ede FREE ie À H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
z © ES As Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
ò 5 ie 8 Imepirends 4 4 Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Gs, S Ere | | | Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
8 D 8 = d Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Ei “BoAFEH = = » » H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
5 Ee | Ende Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdum, Haringvliet 74, 
s re zes Ee 4 0 Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
a° zE ES Raet WEE EE Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
4 2 3 } EN ETE PREBEN Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Pl 5 5 5 | | & Ss Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
je 5 7 B Ee PETE rj sd > _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Es 5 En » _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Ss (Ss 8 Kalsier or Fed 3 20 Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
B BS z Ee mt EP er me Instrumenten. Beeker & Buopinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
5 3 5 H 2 8 » P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
4 5 | £ 5 ä UEA RLS rs) Ei schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
— z A 5 Sr ft Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
2 En = 5 sel AD | 5: ie Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
az En a „S ONE Et LN aa ) H. E‚. OVING mr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 20 Juli. 


s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1!/, ure: Vergrooten der 
school aan de Hoefkade. 

Ipem. Prov, Best, te 11% ure: Bouwen van eene dubbele brug- 
wachterswoning nabij Leiden aan den Rijksweg van Leiden naar «de 
Vink». (Best. n°. 8.) Raming f 8800. 

HARLINGEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Van buiten verven van 
het Raadhuis met de daarachter gelegen en bijbeh. gebouwen. 

AMSTERDAM. Archt. W. Langhout Gz., te 3 ure: a. Bouwen van 
twee heerenhuizen op een terrein aan de Weteringschans aldaar; b. 
bouwen van één heerenhuis aan de Nicolaas Witsenkade. Inl. bij den 
architect. 


» 
Zinkwerken. F. 











Dinsdag 21 Juli. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den Haar- 
lemmermeerpolder (3e gedeelte). Raming f 563,000. 

MmpperBure. Burg. en Weths.: Maken van een machinegebouw 
met ketelhuis ten beh. der gem. duinwaterleiding in de duinen bij de 
hoeve «Oranjezon» (gem. Vrouwepolder). Inl. bij den adjtIng. Ypeij. 

RorrERDAM. Burg. en Weths.: Leveren van 30,000 K.G. gietlood 
ten dienste van de Socketverbinding van gegoten ijzeren buizen. Voorw. 
in het Timmerhuis. 

NIEUWERKERK. Burg. en Weths., te 5 ure: Bouwen van eene 
bewaarschool en leveren en plaatsen van een ijzeren hek om de speel- 
plaats dier school. Aanw. 21 Juli te 4 ure, 

AMSTERDAM. Regenten v. h. Burgerweeshuis, te 2 ure. Bouwen 
van een boerderij voor 40 stuks hoornvee, met woonhuis enz. aan den 
Sloterweg, Wijk A, n°. 27. 

NAARDEN. Genie, te 11 ure: Baggeren van cunetten in de grachten 
der forten Kijkduin, Spion en Tienhoven. Raming f 650. 


Woensdag 22 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza Driel en Gewande 
tusschen de K.M.raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart onder de gem. 
Driel en Alem. Raming f 16,200. (Zie Adv. in n°. 26). 

Ipem. Ipem. Voortzetten van baggerwerk op het bovendeel der 
Nieuwe Merwede. Raming f 33,800. (Zie Adv. in n°. 26.) 

Donderdag 23 Juli. 

HAARLEM. Vanwege het Min. van Waterstaat, H. en N., te 
ure: Verleggen van een gedeelte Rijksspoorbaan in de Pettemerduinen 
en maken van twee zijtakken ten behoeve van de zeewering aldaar. 
Raming f 10,600. (Zie Adv. in n°. 26.) 

Ipem. Genie, te 10 ure: Maken van eene rioleering aan het fort 
bij IJmuiden. Raming f 8500. 

Ipem. Burg. en Weths., te 2 ure: Bijbouwen van kantoorlokalen 
voor den gemeente-ontvanger, vestibule, wachtkamer, gemeenschaps- 
gang en eene woning voor den bewaarder van het Raadhuis aan de 
Pandpoort. Inl. bij den gem.-archt., bureau van gemeentewerken van 
10—12 ure, 

AMSTERDAM. J. H. Haag en Zn, te 12 ure: Bouwen van een 
meubelfabriek op een terrein aan de Ruysdaelstr. bij de Ruysdaelkade, 
gem. Nieuwer-Amstel. Inl. bij den bouwk. J. W. F. Hartkamp Jr. 
Aanw. 21 Juli te 10 ure. 

Ipem. Marine, te 11 ure: Verrichten van eenig baggerwerk aan 
’s Rijks Marinewerf te Amsterdam. 

KAPELLE. Best. v. d. calam. Willem-Annapolder, te 1 ure: Ver- 
lagen van den sluisvloer van de zeesluis van den polder. Aanw. dage- 
lijks bij laagwater door den opz. in den Willem-Annapolder. 

Nreuwer-AumsreL. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Werken ten 
beh. der uitbreiding van de openb. school aan de Gysbrecht v. Anrtstel- 
straat; 2°. maken van een duiker en vernieuwen der schoeiingwerken 
ter plaatse van de Noorddammerbrug. Inl. bij het hoofd van publieke 
werken van 10—12 ure. 

Breva. Rentm. der domeinen, te 12 ure: Bouwen van eene sluis 
en eene brug in den Oostpolder onder Oosterhout. 

ENKHUIZEN. Burg. en Weths., te 1 ure: 1°. Maken van eenige 
bestratingswerken ; 2°. teeren van walbeschoeiingen; 38°. witten van 
gemeentegebouwen. 





Vrijdag 24 Juli. 

's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N, te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Arnhem. Raming f 1290. 

OpPPeERDOES. Burg. en Weths., te 1 ure: Vergrooten der openb. 
school en maken van nieuwe schoolbanken, schoolborden enz. Inl. bij 
den archt. A. f. v. Wijngaarden te Medemblik. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1°. Maken van zandophoogingen 
enz. voor het fort aan de Winkel. Raming f 122,000; 2°. maken van 
een proefstuk voor de stortsteenkade om het Vuurtoreneiland bij Dur- 
gerdam. Raming f 7400. 

DorprecHr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Zwijndrechtsche waard, 
te 1 ure: 41°. Herstellen van de rijswerken aan de Nederhoven en aan 
de Develsluissche, Heerjansdamsche en Oostendamsche haven; 2°. vier- 
kanten van den dijk op verschillende plaatsen in de gemeenten Hendrik 
Ido Ambacht, Zwijndrecht en Heerjansdam; 3°. leveren van 650 M8. 
grind op de verschillende losplaatsen in de Zwijndrechtsche waard; 4°. 
leveren van 1000 à 1300 hect. steenkolen ten behoeve van het stoom- 
gemaal op den boezem de Waal te Heerjansdam; 5°. leveren van 
1200 à 1600 hect. steenkolen ten behoeve van het stoomgemaal op den 
boezem de Devel te Heerjansdam. Inl. bij den hoofdopz. A. Visser Kz. 
te Zwijndrecht. Aanw. 20 Juli te 11 ure. 


Zaterdag 25 Juli. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Justitie, te 2 ure: Bouwen van een 
rechtsgebouw te Alkmaar. Raming f 83,300. (Zie Adv. in n°. 28.) 

Ipem, te 2 ure: Ophoogen enz. van een gedeelte terrein, metselen 
van grafkelders en bijbeh. werken een en ander op de Begraafplaats 
Nieuw Eik en Duin, gelegen te Halfweg Loosduinen nabij ’s-Graven- 
hage. Inl. bij de bouwkundigen S. 1. Wijsman en W. Westmaas ald. 
Aanw. 21 en 24 Juli te 10 ure. 

LICHTENVOORDE. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken van een 
basaltweg naar het spoorwegstation, lengte 3137 M. 

SMILDE. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen en vergrooten 
van de school en onderwijzerswoning te Boven-Smilde. Aanw. door den 
archt. P. J. Kramer ald. 20 en 21 Juli van 10—11 ure. 


Maandag 27 Juli. 
Durven. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen eener openb. school 
te Loo. Inl. ten gemeentehuize ald. Aanw. 25 Juli te 11 ure. 
AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken, leveren en 
aanbrengen van twee toestellen tot verlenging van de spoorstaven op 
de draaischijf in de ronde locomotiefloods op het Westelijk eiland van 
het centraal personenstation te Amsterdam. (Best. n°. 484.) Raming 
f 1700. (Zie Adv.) 
Dinsdag 28 Juli. 
NAARDEN. Genie, te 11 ure: Verbeteren van bekleedingsmuren van 
den hoofdwal enz. te Naarden. Raming f 1250. 


Woensdag 29 Juli. 

s-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in het vaarwater van de Maas tusschen de K.M.raaien 60 en 61 en 
67 en 69 der rivierkaart onder de gem. Stevensweert en Linne. Raming 
f 7000. (Zie Adv. in n°. 27.) 

Ipem. Ipem. Maken van twee kribben en van een strekdam, maken 
van eene glooiing van 4 op 1 aan den kop eener Rijks krib en _oprui- 
men van Rijksgronden tot verbetering van den IJssel boven Zutphen, 
tusschen de K.M.raaien 48 en 49. Raming f411,950. (Zie Adv. in n°. 27.) 

RorreRDAM. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Prins Alerander, 
te 12 ure: a. Onderhouden tot 15 Juli 1892 van de kunstwerken beh. 
aan den polder; b. onderhouden tot 1 Juli 1892 van gedeelten straat- 
en grindweg, dijken en de Rottekade. Aanw. sub a 25 Juli te 11 ure, 
sub b 27 Juli te 10 ure. 

Donderdag 30 Juli. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de schepraderen voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv. 
in n°. 25.) 

Iprem. Iprem. Maken en inhangen van een paar ijzeren binnenvloed- 
deuren voor de kleine schutsluis te IJmuiden, benevens het uitnemen, 
herstellen enz. van de te vervangen deuren. Raming f 20,000. (Zie Adv. 
in n°. 27.) 

's-GRAVENHAGE. Archt. H. Wesstra Jr,: Bouwen van een kinder- 
ziekenhuis met bijbeh. werken aan de zeebadplaats Loosduinen. Inl. 
ten kantore van den architect. 

Woensdag 5 Augustus. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
eenige werken aan den rechter oever van den Boven-Rijn onder Herwen 
en Aerdt, tusschen de K.M.raaien llen 5. Raming f11,300. (Zie Adv. 
in n°. 28.) 

IpeM. IpeMm. Leveren van steenkolen ten beh. van den stoomwater- 
molen aan den Hoogen Maasdijk nabij het Heleind, onder de gem. 
Herpt en Bern, en voor de stoomvaartuigen aan het Keizersveer onder 
de gem, Raamsdonk, beh. tot het onderhoud der werken voor het 
verleggen van de uitmonding van de Maas. Raming f 8.85 per scheepston. 
(Zie Adv.) 

IpeM. IpeM. Voortzetten der normaliseering van de Waal bij Nieu- 
waal onder de gem. Haaften en Gameren, tusschen de K.M.raaien 80 
en 83 der herziene rivierkaart. Raming f 46,500. (Zie Adv.) 


Vrijdag 7 Augustus. 
’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Bestorten van den kop van het zeehoofd te Willemstad. Raming 
f 1650. (Zie Adv.) 
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Zaterdag 8 Augustus. 
KAMPEN. Bestuur der vereeniging ten doel hebbende de vinding, 
daarstelling en verzekering der middelen tot droogmaking van den 
Koekoek en verveening van het Zwijnsleger. te 2 ure: Maken van 
het zestiende perceel van de bedijking langs den Koekoek, in de ge- 
meente IJsselmuiden, ter lengte van 298 Meter, met al de daarmede 
in verband staande werkzaamheden behoorende tot die bedijking in de 
prov. Overijssel. Aanw. 4 Aug. te 2 ure. 

: Maandag 10 Augustus. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Uitdiepen 
van een gedeelte van den Hollandschen IJssel onder de gem. Gouda 
en Gouderak, Raming f 2200. (Zie Adv.) 

Woensdag 12 Augustus. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van krib- en baggerwerk in de Boven-Merwede boven Gorinchem. Ra- 
ming f 60,000. (Zie Adv.) 

Vrijdag 14 Augustus. 

MipperBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk in het Veergat. Raming f 8500. 

Maandag 24 Augustus. 
_ S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een iĳzermagazijn en twee bergplaatsen 
voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Mipperruro, 10 Juli. Leveren van 3 ijzeren ponten 
Ae he, van het kanaal door Walcheren. J. Meijer te Zalt-Bommel, 

ZwoLLe, 10 Juli. Aanbrengen van voorzieningen tegen ontgronding 
der kanaalboorden enz. L. Meijer te Zwolle, f 2748. 

S-GRAVENHAGE, 415 Juli. Verlengen van den strekdam vóór den 
benedenmond van het Hartelsche gat. A. Kraaijeveld te Sliedrecht, 
f 22,200. 

Iprem. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas onder 
de gem. Herten. A. Coolen te Roermond, f 7770. 

Iprem. IpeMm. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib 
aan den rechteroever van het Scheur vóór den polder Jong Vettenoord. 
(Herbesteding.) L. Brand Dz. te Giessendam, f 59,720. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 10 Juli. Herstellingen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. L. v. Well te Arcen, f 917, 

Ipem. IpeM. Spannen en ophangen van drie draden aan de Rijks- 
telegraafpalen tusschen Rotterdam en het Holl. Diep. C. J. Tierolff Cz. 
te Rosendaal, f 649, 

Ipem. Ipem. Herstellen van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Utrecht. 
C. J. Tierolff Cz, f 1800. 

Min. v. Binnenl. Zaken. GRONINGEN, 10 Juli, Leveren en plaatsen 
van meubelen met bijk. werken in het Physisch Laboratorium aldaar. 
Firma Eckhard te Rotterdam, f 16,400. 

Min. v. Financiën. MipperBure, 8 Juli, Onderhouden enz. van de 
gebouwen enz. van ’s Rijks belastingen te Hansweert en te Bath tot 
31 Maart 1894, Perc. 1. J. M, Lammeree te Hansweert, f 2768; perc. 
2. L. v. Verre te Kruiningen, f 660. 

Genie. GoRINCHEM, 4 Juli. 41°, Herstellen van bekleedingsmuren van 
den Oostbeer te Woudrichem. A. Boeren te Heusden, 984 °/, o. h. 
tarief; 2°. uitbaggeren van grachten en planten van een doornenhaag 
garen berm van den Hoofdwal ald. S. de Leng te Woudrichem, 

Ipem. Iprem. 41°. Herstellen van militaire gebouwen enz. te Gorin- 
chem en te fort Vuren. C. Muilwijk te Gorinchem, f 5787; 2°. herstellen 
van bruggen te Woudrichem. G. Looijen te Herwijnen, f 1373. 

AMSTERDAM, 9 Juli. Maken van een gedekten gemeenschapsweg 
tevens inundatiekeering tusschen Uithoorn en Kudelstaart. C. Bos te 
Haarlemmermeer, f 251,000. 

Gemeentewerken. ZAANDAM, 3 Juli. 41°. Bouwen eener o. 1. school. 
G. Ruigewaard te Egmond a/Z., f 29,400; 2°, leveren van meubelen. 
J. Giebels en J. v. Servellen te Haarlem, f 4790. Niet gegund. 

BoRKEL EN SCHAFT, 4 Juli. Maken van de aardebaan met kunst- 
werken en met keien bestraten van den weg van af den Rijksweg door 
de gemeente en eindigende aan den grindweg nabij het station Achel. 
Gegund aan J. de Laat te Woensel, f 41,900. 

RoeERMoNp, 6 Juli. Leveren en stellen van een plaatijzeren gashou- 
derklok. V. A. Hillen en J. E‚ Heijmans te Roermond, f 3150. 

GRONINGEN, 6 Juli. Bouwen van een bewaarschool. C. H. Holthuis 
ald., f 19,730. 

NIEUwER-AMsteL, 7 Juli. Dempen van een grenssloot en ophoogen, 
bestraten en rioleeren van een weg nabij de 2de Hoedemakersdwars- 
straat. Ph. Kriekaart te Amsterdam, f 6640. 

SAPPEMEER, 8 Juli. Opruimen der Burgercompagniesterbrug en 
bouwen van een ijzeren draaibrug. Gegund aan M. Tijms en A. v.d. 
Veen te Sappemeer, f 10,787, 

\S-GRAVENHAGE, 43 Juli. 4°. Opruimen van een steenen boogbrug 


over de Nieuwe Haven bij de Houtmarkt en het daarvoor in de plaats 


brengen van een brug met ijzeren liggers. G. v. d. Drift te ‘s-Graven- 


hage, f 3950; 2°. leggen van een afwateringsriool in de Hooftskade en - 


in het hooge gedeelte der Prins Willemstraat. Perceel 1. A. de Waard 
en J. C. Diercks te ’s-Gravenhage, f 998, massa f 1900; perceel 2. J. 
v. d, Elshout Gzn. te Scheveningen, f 863. 





Dorprecunt, 13 Juli. Afbreken en. opruimen van het bestaande 
houten dek met leggers, van het Groothoofd te Dordrecht, en het op- 
leggen van nieuwe leggers en een nieuw dek. D, J. van Riemsdijk te 
Sliedrecht, f 3999. 

IJzeNpijke, 13 Juli. Bouwen van een graanbeurs. A. C. Maas te 
Hoofdplaat, f 54853. 

Polderwerken. MurmeN, 4 Juli. Hoogheemr. v. d. zeedijk beoosten 
Muiden. Herstellingen aan de groote zeesluis. Gegund aan J. Blanke- 
nauw te Muiden, f 3262, 

STRIJEN, 4 Juli. Best. der uitw. polders door het Strijense sas. 
Leveren van eikenhout voor een paar buiten vloeddeuren. Gegund aan 
A. v. Stolk & Zonen te Rotterdam, f 1740. 

Hoorperaar, 7 Juli. Best. der waterk, v. d. calam. Hoofdplaat- 
en _Thomaespolders. Onderhouden van de waterkeerende werken des 
polders. A. Tholens Dz. te Neuzen, f 7370. 

KRALINGEN, 7 Juli. Best. v. d. polder Kralingen. Vernieuwen van 
de steenen brug tusschen den Ouden dijk en ’s-Gravenweg en herstel- 
dn eigendommen van den polder. P. v. Linschoten te Kralingen, 
f L 1 

HOEDEKENSKERKE, 8 Juli. Polderbest. der watering Hoedekenskerke. 
Leveren en lossen van 1750 scheepston afval van Doornikschen, Lessi- 
Ben of Basaltsteen. Gegund aan P. A. v. d. Velde te Neuzen, 
f / 

ZONNEMAIRE, 8 Juli. Best. der waterk. v. h. calam. watersch. 
Nieuw-Bommenede. Onderhouden tot 30 April 1892 van de waterkee- 
rende werken. L. v. Popering te Bruinisse, f 2580. 

ZIERIKZEE, 9 Juli. Dagel. Best. v. h. watersch. Schowwen. Maken 
van een basaltglooiing langs den duinvoet aan het Noorderstrand. Ge- 
gund aan P. Vink te Noordgouwe, f 5220. 

ZWIJNDRECHT, 10 Juli. Best, v. d. polder Heerjansdam, Rijsoord 
en Strevelshoek, Opmaken en begrinden van den Waalweg en den 
Langeweg onder Ridderkerk en Heerjansdam, 4885 M. C. Popejus te 
Strijen, f 3968. Niet gegund. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen, AMmsrERDAM, 6 Juli. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Maken van een houten schoeiing langs de spoorweghaven 
en verleggen van sporen en wissels op het station Leiden. A. Korteweg 
te ’s-Gravenhage, f 1975. 

Urrecur, 7 Juli. Maatsch. tot Epl. van S.S. Maken van een 
pompgebouwtje met leidingen op het station Lage-Zwaluwe. W. Frans- 
sen te Geertruidenberg, f 5598. 

IpeM. Iprem. Vervangen der twee bestaande houten door getrokken 
ijzeren bascule-bruggen over de Kerkvaart te Breukelen met daarmede 
in verband staande werken ten behoeve van den spoorweg Amsterdam 
Utrecht. A. J. Schouten te Utrecht, f 21,900. 

IpeM. Iprem. Leveren van greenen dwarsliggers in vijf perceelen. 
W. Hoettger te Wesel, perceel 1, 2 en 3 ieder f 49,567 en perceel 4 
en 5 ieder f 45,980. 

Ipem. Iprem. Leveren van stalen platen met klemwiggen in twee 
perceelen. Perceel 1. Aachener Hütten Actien Verein te Rothe Erde, 
f 65.34 per 1000 K.G.; perceel 2, L. W. H. Soeten te Venlo, f 182,50 
per 1000 K.G. 

Ipem. IpeM. Levering van stalen tirefonds in 3 perceelen. Everts 
en van der Weijden te Helmond, f 152.25 per 1000 K.G. 

RorrERDAM, 7 Juli. Maatsch. tot Expl. van SS. 41°, Herstellingen 
aan remmingwerken, bruggedekken, gebouwen enz. gelegen in den 
spoorweg Rotterdam Breda en Zwaluwe—Rosendaal. Perc.1. H. Lang- 
broek te Hillesluis, f 3912; perc. 2. Pannevis te Dordrecht, f 1149; 
perc. 3. P. Numan te Moerdijk, f 1236; perc. 4. Bruglemans te Rosen- 
daal, f 936; 2°. uitvoeren van verfwerken langs den spoorweg Rotter- 
dam— Breda, Lage-Zwaluwe— Rosendaal en Lage-Zwaluwe—’s-Hertogen- 
bosch, in 4 perc. Perc. 1. B. M. Hoeks te Dordrecht, f 519; perc. 2. 
van Dijk te Zevenbergschenhoek, f 692.86; perc. 3. Dezelfde, f 365.55; 
perc. 4. W. Franssen te Geertruidenberg, f 347. 

Particuliere werken. Oosr- EN WesrT-SouBure, 29 Juni. Best. der 
Ver. de Kerkel. kas. Bouwen van een kerkgebouw. D. de Smit te 
Souburg, f 3850. 

’s-HERTOGENBOSCH, 30 Juni. Firma Kreymborg d Co. Ged. af- 
breken en verbouwen van het pand gemerkt B n°. 334 op de Schapen- 
markt. L. Hurkens te ’s-Hertogenbosch, f 8995. 

Leek, 30 Juni. Archt. D. Geijsbeek Molenaar. Bouwen eener stoom- 
boterfabriek ald. H. Moorman te Bedum, f 10,320. 

EINDHOVEN, 1 Juli. R. K. Armbestuur. Bouwen eener school met 
4 lokalen, bewaarschool enz. Gegund aan P. Versteijnen te Oisterwijk, 
f 19,932, 

"AMSTERDAM, 2 Juli. Gentraal Diamant Handelsbond. Bouwen van 
een vergaderlokaal achter en uitvoeren van herstellingen aan perceel 
n°. 95 aan de Nieuwe Heerengracht. R. Timman ald., f 21,635. 

Dieren, 4 Juli. Baron v. Heeckeren v. Wassenaar. Bouwen eener 
boerderij in de Fraterwaard bij Dieren. B. H. Berendsen te Hoog-Keppel, 
f 15,273. k 

Mijns HEERENLAND, 6 Juli. A. Vink. Bouwen van een woonhuis 
met graanschuur. Perc. 1 metselwerk. T. v. Loo te Westmaas, f 5049; 
perc. 2 timmerwerk. C. D. de Wilde te Oud-Beijerland, f5680; perc. 3 
smidswerk. H. Nijland te Westmaas, f 319; perc. 4 verf- en glaswerk. 
P. Ras te Strijen, f 540. : 

Brepa, 8 Juli. Aann. B. W. de Blécourt. Verrichten van verschil- 
lende werkzaamheden aan het in aanbouw zijnd rechtsgebouw en huis 
van bewaring. Stucadoorwerk, Joh. B. Simons te Tilburg, f 3320; 
glas- en verfwerk. H. Wouters te Rosendaal, f 3500; zinkwerk. Adr. 
Ässelbergs-Simons te Bergen-op-Zoom. f 2.98 per M?; leibedekking. G. 
Beisterveld te Nijmegen, f 1.255 per M?, 


ADVERTENTIEN. 


Centrale verwarming van gebouwen 


door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 


STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 


voor toevoer van lucht, 


WARMWATER enz. enz. 


Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede. 





Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 


geheel als meuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 


Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 


onder dezelfde waarborgen als de nieuwe. 


J. PUVREZ DE GROULART. 


Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL, 
Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen. 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspoorweg Brussel (Miüid.) 


GEVEKE & Co, 


Amsterdam en Pretoria (Z. A. R‚) 


Technisch Bureau. 


Belasten zich met het maken 
van plannen en begrootingen voor 
Complete Installatie van GAS- en 
WATERLEIDINGEN, zoowel voor 
Gemeentebesturen als voor parti- 
culieren (Buitenplaatsen, Nijver- 
heidsondernemingen enz) 
Hoogreservoirs. — Fabrieksschoor- 


steenen met Hoogreservoirs, 
Gegoten en getrokken IJZEREN 
BUIZEN voor Gas- en Waterleiding. 

POMPEN. — KRANEN. 
HYDRANTEN. — AFSLUITERS. 


Ondernemen Grondboringen 
met bijlevering der benoodigde 
materialen. (1) 








Teekeningen, Prijzen, Inlichtingen 
enz., gratis en op eerste aaavrage. 


Gebr. VAN DER VLET, 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 

Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
T-IJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-IJzer 
in, verschillende profielen en 
lengten. 


Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. BönrLrEr 
& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels. 





Carbolineum 
Hi Neptun” Ht 


het beste merk, dringt diep in de.poriën 
in, voorkomt bedsrf, dekt prachtig met 
potenbruine kleur, beschut tegen vuil, 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 
Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
rechten naastbijzijnd spoorwegstation. 

A. W. ANDERNACH, Chemische fabriek 
te Beuel a/R (Duitschland) 








PORTLANDCEMENT 


„JOSSON & Co.”, 


Hoorp- VERTEGENWOORDIGER 
Nederland en Indiën: 


A. E. BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 


Adres: 
Rotterdam. — Nieuwehaven No. | 18. 
Amsterdam. — A. BE. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 


voor 





UIRECHTSCHE 
ASPHALT- EN DAKPAFTERFABRIEK 


STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Bakpapier 


tegen de billijkste prijzen. 


Ministerie van Koloniën. 


OEENBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 24n Augustus 1891, des middags om 12 uur, 


wegens de levering van: 





(BESTEK X.) 

De ijzer- en metaalwerken met toe- 
behooren voor een ijzermagazijn en 
twee bergplaatsen voor inventaris- 
goederen van buiten dienst en in 
reserve gestelde schepen voor het 
Marine-Etablissement te Soerabaja, 


ten dienste van het Departement van Marine in Mederlandsch- 
Indië. 


Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau) en is, op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 5—, verkrijgbaar ‘bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF, te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 


De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der Aanbesteding, 
vóor des middags 12 uur, worden ingeleverd in een daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). 


De biljetten kunnen ook aan dit Bureau vrachtvrij worden 
ingezonden, doch het Departement is dan niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. (8433) 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw MH, IJ. 8. M., Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 











BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 






INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
EE ent ijzeren 
PEIESC HALEN: 
WEEGWERKTUIGEN 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Oe Bia etoorende tot „De agenienr” 99 van 1 nit 





VERZEKERINGSBANK „KOSMOS”, TE ZEIST. 


goedgekeurd bij Koninklijk Besluit van 23 Februari en 17 Juli 1862 
sluit Levens-, Uitzet- en Rente-Verzekeringen, 


Maatschappelijk Kapitaal f 1,800.000. — Waarborgkapitaal ult’. 1890: f 4,733,545. 
Directie: Jhr. F. H. VAN DE POLL en Jhr. F. VAN REENEN. 


le Voorbeeld. Iemand, oud 30 jaar, wenscht f 2000.—, aan zijne erven na te laten; hiervoor betaalt hij f 44.80 per 
jaar of f.14.60 per 3 maanden. De verzekerde som ad f 2000— wordt uitbetaald, zelfs indien de verzekerde onmiddellijk na 
de voldoening der eerste premie mocht komen te overlijden. (8372) 


Wenscht men het kapitaal reeds bij leven b.v. op het 60ste jaar te ontvangen, zoodanig, dat bij vroeger overlijden, de erven 
dadelijk in het bezit ervan geraken dan wordt bovenstaande premie met f 13.40 per jaar of per 3 maanden met f 3.32 verhoogd. 


2e Voorbeeld. Iemand, oud 60 jaar, ontvangt levenslang f 94.70 per jaar voor iedere f 4000.— door hem bij »Kosmos’, 
gestort; doet hij dit op zijn 65e jaar, dan ontvangt hij f 111.80; op het 70e f 130.90 of op het 75e jaar f 165— enz. 


Bij het aangaan van verzekeringen van minstens f1800.— verzekerd kapitaal bij overlijden, DEELT MEN IN,DE WINST. 


Inlichtingen, Prospectussen en Formulieren kosteloos verkrijgbaar ten Kantore der Bank te Zeist en te AMSTERDAM, 
Koningsplein N°. 1 bij de Heer B. L. KELLERMANN, Hoofd-Agent; verder bij de Hoofd-Agenten te ROTTERDAM, den 
Heer W. N. BAKKER Jr, Wijnbrugstraat 10; te HAARLEM, den Heer Mr. W. VAN HULST, Spaarne 15; den Heer 
H.C. W. KOGENSCHOT te TETERINGEN, A. J. ROOSEBOOM te LEEUWARDEN, J F. VAN DER VLIS te DEN 
HAAG alsmede bij de Heeren Agenten en bij den Moofd-Inspecteur, de Heer B. R. J. ARNTZENIUS, Plaats 31, 's-HAGE. 


PEPE PO EEN JL aA Se Ce, 
WINMALEN & HAUSMANN, $ de 


Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 49. 
ROTTERDAM. GETROKKEN ROODKOPEREN 


STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 




















Remschijven van Leslagen ijzer. 


Gouden Medaille op de Tentoonstelling te Antwerpen 1885. 















Goedkoop, 
licht, 
duurzaam 
eenvoudig. 
sterk. 


Gemakkelijk 
optestellen 
zonder 
spieën. 
Volmaakt 
evenwicht. 





LOCOMOTIEVEN, LOCOMOBIELS, 


DRAAGBAAR SPOOR, KIPKARREN, 
ZAND WAGENS. PLATFORMWAGENS, 


IBBOTSONSRAILBOUTEN, EMMERBOUTEN, RAILSPIJKERS, RAILHAMERS, 


Stoomketels, Stoommachines, 
DRIJFRIEMEN, SLANGEN en BUIZEN, 
SMIDSGEREEDSCHAPPEN, MACHINEKAMERBEHOEFTEN. 


daaadaadddahdddd 




















Levering binnen 24 uren na de bestelling. 
Prospectus franco. 

EDOUARD MEINNIG-. 

Werktuigkundige. 


76, Avenue van Volxem, BRUSSEL MIDI. 


©0900 
bad 








NED. BELL-TELEPHOON MAATSCHAPPIJ. 


Hoofdadres: PASSAGE WIJNAND FOCKINK, AMSTERDAM. 
ROTTERDAM: Westnieuwland 2; 's-GRAVENHAGE: Kapelsbrug !; ARNHEM: Paauwstraat 8; GRONINGEN: Groote 
Markt 18 UTRECHT: Neude 117; HAARLEM: Smedestraat 23 DORDRECHT: Groenmarkt 5. 


Aanleg van Telephoonlijnen ten behoeve van particulieren. 
RUIME VOORRAAD VAN ALLERLEI SOORTEN VAN TELEPHOONTOESTELLEN EN VAN ALLE LIJNMATERIEEL, 


2 


UNITED ASBESTOS 0°, Len. LONDON, FTALIAANSCEE ASBEST. 


Flensblad en Packing voorhooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING ce Co, Rotterdam. 




















Société anonyme pour Industrie de FAluminium 


NEUHAUSEN, Chute du Rhin, Suisse. 


ALUMINIUM PUR &2' QUALITE 
ALUMINIUM-BRONZB, - 


de toutes teneurs, en lingots, barres, tôles, fils, etc. 


FERRO-ALUMINIUM de toutes teneurs 


Pièces forgées et coulées sur demande en Aluminium pur et alliages 


Représentant pour la Belgique et la Hollande: EB. L. PRINS, ANVERS. 








- ALUMINTUM-LAITON 





Adresse télégraphique : PRINS-ANVERS. 
























P.J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 














































































































Toestelenvor BLIKSEMAFLEIDER cote 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


DD EL FT. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zuidholland. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag, 10 Augustus 1891, des vóormiddags ten 11°/, ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Zuidholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 10de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gravenhage, wor- 
den aanbesteed : 


Het uitdiepen van een gedeelte van den Hollandschen IJssel 
onder de gemeenten Gouda en Gouderak, in de provincie 
Zuidholland. 

(Raming f 2200.) 


Het bestek no. 167 ligt na 27 Juli a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 3 Augustus 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 10de district, den Ingenieur in het. noordelijk arron- 
dissement van het 10de district, beiden te ‘s Gravenhage, en bij den 
Opzichter KoOREMAN te Alphen aan den Rijn. 


’s Gravenhage, 14 Juli 1894. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 
(8430) 


De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


DE INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 





Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. —.\° 30. 





Weekblad vewid aan de techniek en de Beonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
VooreNederland. . '. … onse a ee {8 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers’ 20 cents. — Bewijsnummers 

10 cents. 





Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





| Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 25 Juli. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrreLtJes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Bericht. — Spoorwegremmen (Slot). — Algemeene Zomervergadering van de Ver- 
eeniging van Burgerlijke Ingenieurs, te 's-Gravenhage gehouden op 18 Juli 1891. — 
Het rapport der Commissie in zake de zomerspuiing te 's-Gravenhage. — Weerkun- 
dige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten, — 
Benoemingen, verplaatsingen enz. 


Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 
Herziening der Alg. Adm. Voorschriften (A. A. V.) 


De Commissie voor de A. A. V. noodigt belangstellenden 
uit hunne opmerkingen, voorstellen tot wijziging enz, naar 
aanleiding van de concept-regeling van het onderwerp „Onge- 
vallen’ (2e vervolg-rapport), vóór 1 September a.s. te zenden 
aan den heer D. B. C. KNurrer, te Leiden, Secretaris der 
Commissie. 

















Spoorwegremmen. 
(Slot ; vervolg van ble. 256). 
DE VACUUMREN. 


Deze is veel eenvoudiger en minder kostbaar, haar kracht- 
voorraad is onuitputtelijk en het vacuum ’t welk die kracht in 
werking moet brengen, kan veel spoediger en veel gemakkelijker 
teweeggebracht en onderhouden worden dan de drukking welke 
de luchtdrukremmen behoeven. 

Niettemin zijn de laatstgenoemden meer in gebruik gekomen 
dan de vacuumremmen, waarschijnlijk omdat deze -bij de verbe- 
teringen die de luchtdrukremmen hebben ondergaan ten achter 
zijn gebleven. 

Intusschen streeft de VACUUM BRAKE C° limit te Londen ernstig 
naar invoering van hare rem, die in Engeland veel in gebruik, 
in Engelsch Indië als normaalrem is aangenomen en op het 
Europeesch continent meer en meer de aandacht trekt. 

Fig. 6a stelt eene langsdoorsnede van deze rem voor. (f) 

A is de treinleiding, 2 de remcylinder, 3 de met dezen 
verbonden vacuumkamer, & tappen om welke de toestel ten 
behoeve eener geringe oscilleerende beweging draaien kan, 
5 de ketelvormige zuiger met zuigerstang Sa, en toebehoorende ver- 
pakking, 6 een rollende caoutchouc-ring die den zuiger 5 lucht- 
dicht en gemakkelijk in den cylinder 2 beweegbaar maakt. 

De aldus beschreven toestel is door eene buigzame buis met 
de treinleiding verbonden en werkt als volgt: 

Door eenen dubbelen ejectgr op de machine wordt een gedeelte- 
lijk vacuum teweeggebracht; de lucht uit het bovenste deel van 
den cylinder 2 en uit de vacuumkamer 3 ontwijkt door het kanaal 
8, de geopende balklep 9 en door de openingen die rondom in 
den ring 411 liggen, waarna zij door het kanaal 7 afgevoerd 
wordt. De lucht onder den zuiger 5 en onder den ring 6 ont- 
wijkt door de kanalen 10 en 7. | 

Het aldus teweeggebrachte vacuum wordt gedurende de reis 


(1) Zie de plaat, verzonden bij no. 29. 
(2) Op sommige spoorwegen wordt het vacuum door eene lucht- 
pomp onderhouden. 








door den kleinsten ejector (Q) onderhouden en in dezen toe- 
stand rust de zuiger 5 op den bodem van den cylinder 2. 

Om te remmen wordt door de remkraan op de machine of 
van een der wagens lucht in de treinleiding 1 gelaten die door 
de kanalen 7 en 10 onder den zuiger 5 komt, terwijl zij door 
de klep 9 verhinderd wordt tot de vacuumkamer 3 door te 
dringen. De zuiger 5 wordt alsdan gelicht en de remmen treden 
al naardat men schielijk of langzaam, veel of weinig lucht in de 
treinleiding gelaten heeft, snel of allengs met groote of met 
matige kracht in werking. 

Indien te sterk geremd werd is het voldoende weder eenige 
lucht uit de treinleiding te verwijderen om de remwerking te 
temperen en kan deze evenals bij de CARPENTER-rem gelei- 
delijk verminderd worden naarmate de snelheid van den trein 
afneemt zonder schokken of stooten te veroorzaken of eenig 
wiel te doen slepen. 

Wordt het vacuum geheel hersteld dan vallen de zuigers 5 
door hun eigen gewicht op de bodems van de remcylinders 2 
en worden de remmen losgemaakt terwijl zij ieder oogenblik 
weder aangedrukt kunnen worden zonder dat de drijf kracht tot 
het uitoefenen eener energische werking ooit in gebreke blijft. 

Intusschen moet opgemerkt worden dat het losmaken der 
remmen bij deze vacuumrem niet zoo snel plaats heeft als bij 
de WEeSTINGHOUSE-rem, daar de laatste tot dat einde slechts de 
voor een deel geledigde treinleiding op nieuw met druklucht heeft 
aantevullen, terwijl de eerste niet alléén het vacuum in de 
geheele treinleiding, maar ook in de gezamenlijke zeer wijde 
remcylinders te herstellen heeft, ’t welk meer tijd en eene aan- 
merkelijke hoeveelheid stoom vereischt. 

Een ander inconvenient van de vacuumrem is dat telkens 
wanneer gerangeerd, of ook maar één enkel rijtuig verplaatst 
moet worden, het vacuum in den geheelen trein moet worden 
opgeheven. Om dat te kunnen doen, wordt de ring 11 die door 
een diaphragma 12 van de buitenlucht afgesloten wordt, door 
middel van den hefboom 13 weggetrokken tot dat de vacuumkamer 
3 geheel met lucht gevuld is, 

Deze ring neemt namelijk de balklep 9 mede, zoodat de lucht 
door de treinleiding 1 en de kanalen 7 en 8 in de vacuum- 
kamer 3 kan stroomen. 

Wanneer het vacuum weder hersteld wordt neemt de ring 11 
door den luchtdruk op het diaphragma 12 zijn vorige plaats 
weder in en kan de balklep 9 weder in werking treden. 

Ofschoon door deze operatie het rangeeren der treinen om- 
slachtiger is dan bij de WesTiNGHOusE-rem, wordt de moeite die 
er aan verbonden is vergoed door het vervallen der vele afsluit- 
kranen in de treinleiding, die zooals opgemerkt is gevaar opleveren. 

Hoezeer de vacuumrem overigens door eenvoudigheid, gemak- 
kelijke bediening en weinige kostbaarheid aanbeveling schijnt te 
verdienen, kan zij toch op de beschreven wijze niet met de 
WeEeSrINGHOUSE-rem in concurrentie treden. Immers om te kunnen 
remmen moet door de remkraan op de machine (of van een der 
wagens) eene groote hoeveelheid lucht in de treinleiding en in 
de zeer ruime remeylinders toegelaten worden, ’t welk te veel 
tijd kost, weshalve de werking van deze rem te langzaam is en 
zij op lange treinen in het geheel niet toegepast kan worden, 
zoolang niet van elders lucht wordt aangevoerd om de remwer- 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 


262 


king te bespoedigen. Dit nu kan bereikt worden door middel 
van den navolgenden schuiftoestel, welke tusschen de treinleiding 
en den remcylinder geplaatst, aan gene vastgeschroefd en met 
laatstgenoemden door eene buigzame buis verbonden is (Fig. 6, 
ben c). (1) 

Hij bestaat uit een hollen cylinder A die door twee inge- 
schroefde deksels B B, luchtdicht gesloten wordt en door de 
buizen C en D met de treinleiding en den remeylinder iú ver- 
binding staat. Boven op den cylinder A bevinden zich twee ope- 
ningen EH, van welke de eerste vierkant, de tweede HE, even 
zoo breed als E doch langwerpig is. 

In den cylinder A beweegt zich geheel vrij van links naar 
rechts en omgekeerd de cylinder F' die van boven insgelijks twee 
openingen G en H heeft. De opening G is vierkant en even 
groot als E, terwijl de opening H rond is. 

De cylinder F' bevat een schot ij, met eene opening K welke 
naar de zijde van de treinleiding door eene klep L gesloten is. 
Door dit schot ij wordt de cylinder in twee kamers M en M, 
verdeeld, waarvan de eerste door de insnijding F, van den cy- 
linder F' en de pijp C met de treinleiding, de laatste door de 
pijp D (en wanneer de cylinder F' zich naar rechts bewogen 
heeft door de insnijding #', van dezen) met den remeylinder 
in open verbinding staat. 

Deze twee kamers hebben bovendien gemeenschap met elkan- 
der daar de cylinder F' slechts los in A ligt en tusschen beide 
voldoende lucht kan passeeren om eene matige, langzame rem- 
werking te weeg te brengen. 

Boven op den cylinder A ligt eene schuif N die zich tusschen 
een paar sponningen A, in de richting der lengteas beweegt. 

Aan de schuif N is eene stift O bevestigd, die nauwkeurig in 
de ronde opening H van den cylinder F' past, zoodat die schuif 
alle bewegingen van den cylinder voor- en achterwaarts volgen 
moet. Eindelijk bevindt zich in de schuif N eene vierkante ope- 
ning Pdie boven de even groote opening G van den cylinder F' ligt. 

Tusschen het schot ij en het deksel B, is eene spiraalveer @ 
gespannen, die dezen cylinder naar links drukt en zoo sterk moet 
zijn, dat zij de wrijving tusschen de schuif N en den cylinder 4 
overwinnen kan. (2) 

Om stof en vuil tegen te houden, dient een blikken doos R, 
die den schuiftoestel insluit en op de beide plaatsen waar de 
buizen C en D er doorheengaan door ringen B, voor indrukken 
wordt behoed, In die doos ligt eene halfronde geperforeerde, met 
fijn metaalgaas en los werk bedekte plaat S, door welke de 
lucht gezuiverd wordt alvorens zij de schuif N bereikt (fig. 6e). 


Grove voorwerpen worden door eene blikken stolp 7' die alléén | 


aan de zijden kleine openingen heeft, gekeerd, Om met be- 
hulp van dezen toestel een lange treinleiding, bv. voor 50 wagens, 
oogenblikkelijk met lucht te vullen, zoodat alle remmen bijna 
gelijktijdig in werking treden, moet plotseling veel lucht door 
de remkraan in de treinleiding worden toegelaten. Daardoor 
wordt de cylinder #' van den naastbij liggenden schuiftoestel vogen- 
blikkelijk tegen het naar binnen verlengde deksel B, gedrukt, 
t welk van eenen lederen ring tot verzachting van den stoot 
voorzien is en naardien de schuif N de beweging van F' moet 
volgen, komen: 

10, de openingen P en G boven en onder de langwerpige 
opening E, te liggen en stroomt de vrije lucht door deze drie 
met elkander in verbinding gebrachte openingen en door D, 7 
en 10 in den remcylinder. 

20, Wordt de vierkante opening E vrij en stroomt de lucht 
door haar en door C in de treinleiding, zoodat: de remeylinder 
onafhankelijk van de treinleiding en deze onafhankelijk van de 
remkraan op de locomotief, plotseling van, den eersten remtoestel 
tot den laatsten met lucht worden gevuld, waardoor alle remmen 
bijna gelijktijdig in werking treden. (3) 


(1) Voor dezen toestel heeft schrijver een patent in Engeland verkregen, 
gedateerd 3 October 1888, No. 14221. 

(2) Uit deze beschrijving blijkt dat de toestel overeenkomst heeft 
met de ontlastschuif voor CARPENTER-remmen (in mijn Engelsch patent 
insgelijks beschreven); alléén is de ligging der schuif in beide toestellen 
verschillend naarmate de luchtdruk binnen of buiten den cylinder 
plaats heeft. 

Wegens de plotselinge drukvermindering die de CARPENTER-rem 
vereischt om te kunnen remmen is intusschen de werking van de 
ontlastschuif voor deze, zonder eene tweede krachtiger veer niet 
gemakkelijk te regelen, terwijl voor de schuif van de vacuumrem ééne 
enkele veer voldoende is, daar de geringste hoeveelheid lucht welke 
bij haar in de treinleiding wordt toegelaten reêds tot de remwerking 
aanleiding geeft. 

(3) Toen schrijver in November 1888 dezen schuiftoestel der directie 
van de Vacuum BRAKE Oo. limd, te Londen aanbood, beweerde zij te 








Indien echter allengs of zacht geremd moet worden, laat de 
machinist slechts langzaam of weinig lucht door de remkraan 
in de treinleiding en kan de daardoor ontstaande matige lucht- 
druk langs den cylinder F' den remcylinder bereiken, zoodat de 
remwerking allengs zelfs tot haar maximum kan worden teweeg- 
gebracht, zonder dat eenige veer @ ingedrukt wordt of cylinder 
F in beweging geraakt. 

Ook kan door wat meer lucht in de treinleiding toe te laten, 
de communicatie PE, G gedeeltelijk geopend en E dicht gelaten 
worden, waardoor alsdan de remmen sterker en sneller werken, 
zonder met de grootste snelheid en kracht te worden aangedrukt. 

Het herstellen van het vacuum met het doel de remmen los 
te maken, ondervindt bij het gebruik van dezen toestel geene ver- 
traging, daar de lucht uit de remcylinders ongehinderd door 10, 
7, D, K, LD, F, en C naarde treinleiding stroomt, die luchtledig 
gemaakt wordt. Daarentegen kan de vrije lucht niet meer door 
EE, in dezelve komen, daar de schuif N door de veer Q in 
hare normale ligging (Fig. 6b) teruggebracht wordt, zoodra de 
luchtdruk in de treinleiding ophoudt den cylinder #' met de 
schuif N naar rechts te drukken. 

Op de aldus beschreven wijze toegerust, kunnen lange treinen 
met de vacuumrem evenals met die van WESTINGHOUSE naar 
willekeur met de grootste snelheid en kracht of langzaam en 
matig geremd worden. Zij kan echter in geen geval met eene 
der te voren beschreven luchtdrukremmen samenwerken, daar 
laatstgenoemde op een tegenovergesteld beginsel berusten en 
trouwens onderling ook niet samen kunnen werken zoo als 
hierboven aangetoond is. 


Een groot bezwaar aan de rem der Vacuum BRAKE Co. ver- 
bonden bestaat daarin, dat zij aan bevriezen onderhevig is, ten- 
gevolge waarvan o.a, een ongeluk bij Carlisle (Engeland) heeft 
plaats gehad met een personentrein, waarvan de leiding tus- 
schen de locomotief en den tender met ijs verstopt was, zoodat 
alle remmen weigerden dienst te doen. 

Deze omstandigheid heeft tot een felle strijd tusschen de voor- 
standers van de luchtdrukrem en van de vacuumrem aanleiding 
gegeven, in Engeland bekend als: »the battle of the brakes” uit 
welken gebleken is: 

Dat de luchtdrukrem in al hare onderdeelen nat is, derhalve 
bij vriezend weder voorzichtigheid vereischt. 

Dat de geringe hoeveelheid vocht die, nadat de treinleiding 
luchtledig gemaakt is, in deze achterblijft, niet neergeslagen 
wordt; zij kan hoogstens een dunnen kouden nevel vormen, die 
echter de warmere treinleiding niet vochtig maakt, integendeel 
door warmteuitstraling van laatstgenoemde, dadelijk in het ont- 
staande vacuum weder gasvormig wordt. 

Dat daarentegen wanneer bij sterken mist of plotseling inge- 
vallen dooiweder vaak ontkoppeld moet worden, eene kleine hoe- 
veelheid water in de vacuumkamer 3 kan komen, hetwelk in 
gewone tijden door het laagst gelegen kanaal 8 wegvloeit, doch 
bij vriezend weder dit kanaal kan verstoppen, als wanneer de 
vacuumkamer 3 niet meer luchtledig kan worden gemaakt en 
de rem ophoudt te werken. 

Dat de groote hoeveelheden water die in de treinleiding van 
de vacuumrem voorkomen, van den kleinen ejector afkomstig 
zijn, die voortdurend in werking is en aan het vacuum in de 
treinleiding (zelfs tegen den ijlen, zwakken luchtstroom, uit deze 
voortkomende in) aanzienlijke hoeveelheden zwaardere waterdamp 
afgeeft. Deze zet zich in het vacuum uit, koelt daardoor af en 
wordt onmiddellijk als water neergeslagen. 

Eindelijk dat zulks vermeden kan worden wanneer het door 
den grooten ejector oogenblikkelijk tot stand gebrachte vacuum 
door middel eener luchtpomp op de machine onderhouden wordt. 

Dit alles in aanmerking nemende, kan het gevaar voor sto- 
ringen bij vriezend weder voorkomen worden op de wijze in fig. 


kunnen volstaan met één hulpventiel in den achtersten wagen van 
iederen trein expresselijk aangebraclft, door hetwelk de lucht bijna 
gelijktijdig met die door de remkraan in de treinleiding stroomde. 

Sedert Juli 1889 heeft zij echter insgelijks een toestel in werking, 
hetwelk tusschen de treinleiding en iederen remcylinder aangebracht, 
eerstgenoemde volgens hare opgaaf zoo snel vult dat de laatste rem 
van eenen trein uit 50 wagens bestaande 3! seconde later in werking 
treedt dan de eerste. 

Daar zulks bij de nieuwe WESTINGHOUSE-rem in de helft van dien 
tijd plaats heeft, schijnt de werking van dezen, uit drie kleppen en een 


diaphragma bestaanden toestel, een weinig te traag te zijn. Daarentegen 


mag aangenomen worden dat met den hierboven beschreven schuif- 
toestel welke slechts ééne schuif heeft door welke de treinleiding en 
de remeylinder rechtstreeks met lucht gevuld worden, de remwerking 
met de grootst mogelijke snelheid plaats heeft. 
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6, d, e en f aangegeven. De opening 8 wordt namelijk in een 
daar ter plaatse verhoogd gedeelte van den bodem des ketelvor- 
migen zuigers aangebracht en door eene klep 9 van vet leder door 
middel eener zilveren veer gesloten gehouden, die echter zoo 
zwak moet zijn, dat zij voor den geringsten druk in de vacuum- 
kamer 3 wijkt. 

Ook de buis 7 wordt in een hooger gelegen deel van den 
bodem des cylinders 2 aangebracht, zoodat de geringe hoeveel- 
heid vocht die bij het remmen onder den zuiger 5 zou kunnen 
geraken, geleidelijk door dezelve in den vorm van damp afge- 
voerd wordt. 

Bij het rangeeren moet de caoutchoucklep 12 weggetrokken 
worden, ’t welk geschiedt door de stang 14 met de naar beneden 
hangende kruk éénmaal in de eene of de andere richting om te 
draaien. 

Wanneer alle vacuumkamers met lucht gevuld zijn, dan worden 


‚ deze stangen in hun vorige ligging teruggedraaid en worden de 


kleppen 12 door de veeren 13 weder gesloten. (Fig. 6f.) 

Wanneer eene dezer kleppen toevallig open mocht blijven, 
kan het vacuum niet onderhouden worden en wordt het verzuim 
derhalve terstond ontdekt. 

Het water ’t welk gedurende de zeer korte werking van den 
grooten ejector in de treinleiding zou kunnen geraken, moet 
terstond afgeleid worden. 

Het is raadzaam den kleinen ejector niet af te schaffen, maar 
te behouden om ingeval de luchtpomp in gebreke mocht blijven 
tijdelijk dienst te kunnen doen, alsook om de beide ejectoren 
niet door ééne klep, maar door twee boven elkander liggende 
kleppen van de treinleiding af te scheiden. Tusscnen die twee 
kleppen bevindt zich dan eene ruimte (air-lock), die eventueele 


lekkage afvoert naar de vuurkist, wanneer de ejectoren in rust 


zijn, doch onmiddellijk door eene klep gesloten wordt wanneer 
zij aanvangen te werken. 

Door deze voorzorgsmaatregelen bestaat voor het bevriezen 
van de vacuumrem geen gevaar meer en is zij daaraan veel 
minder onderhevig dan de luchtdrukrem. 


DE WRIJVINGS- OF HEBERLEIN-REM 


berust zooals haar naam aanduidt op een geheel ander beginsel 
dan de te voren beschreven remmen, namelijk op het gebruik 
der levende kracht die in de loopende wagens aanwezig is tot 
het verkrijgen der remwerking. 

Hare inrichting is eenvoudig, zooals uit Fig. 7 blijkt en bestaat 
uit eene rol 4f, die door middel van een belaste hefboom X, 
tegen. eene andere op de as van den remwagen bevestigde rol 2 
gedrukt wordt. Daardoor geraakt de rol 4 in draaiing, deze neemt 
de kleine rol 3 mede, aan welke eene ketting bevestigd is, die 
al naar de richting in welke de wagen zich beweegt, naar de 
eene of andere zijde opgerold wordt en de remmen aantrekt. 

Deze rem wordt met de hand, doch ook automatisch in wer- 
king gebracht door middel van een touw hetwelk over alle 
wagens van den trein uitgespannen wordt en met hetwelk alle 
hefboomen X omhoog gehouden worden. 

Theoretisch kan deze rem als de snelst werkende en veiligste 
beschouwd worden, want wanneer het touw losgelaten wordt of 
breekt, vallen alle hefboomen X tegelijk waardoor de remmen 
in werking treden. (1) In de practijk echter is haar gebruik lastig 


„en werken allerlei invloeden als vocht, iĳs, sneeuw, zelfs hevige 


wind en groote warmte storend op de juiste werking van het 
touw, zoodat bij lange treinen, die het nauwkeurigst bediend 
moeten worden, het gebruik er van niet raadzaam is. 

Bovendien ontbreekt aan deze rem de hoofdeigenschap, dat zij 
niet van iederen wagen wit op geschikte wijze in werking kan 
worden gebracht. 

Alle deze bezwaren hebben de invoering van de overigens 
geniale HEBERLEIN-rem, zelfs in Duitschland waar zij uitgevonden 


‚en op de Pruisische Staatsbanen toegelaten werd, verhinderd ; 


zij kunnen echter op eenvoudige en onkostbare wijze grootendeels 
opgeheven worden door de in fig. 7 afgebeelde inrichting, voor 
welke schrijver in 1888 een Duitsch patent verkreeg. 

In plaats van het touw, ’t welk over de wagens van den trein 
gespannen is, wordt onder dezelve eene pijpleiding A aangebracht 
evenals ten behoeve van de vacuumrem. Boven iederen remtoestel 
wordt deze treinleiding verbonden met eenen kleinen van voren 


open cylinder B, in welken de zuiger C zich luchtdicht be- 


(1) Een bezwaar is echter de ketting waarmede de remmen aange- 
trokken worden, naar den vasten regel dat een werktuig te meer gevaar 
loopt in het ongereede te geraken, naarmate het uit een grooter aan- 
tal beweegbare deelen bestaat. Daarentegen levert deze rem ook be- 
langrijke voordeelen op zooals verder zal blijken. 








weegt. De stangen dezer zuigers zijn verbonden met kettingen of 
metaalkabels die over rollen D toopen en de hefboomen X van 
de remtoestellen dragen. Fig. 7 toont deze inrichting schematisch 
aan en wel in den stand, waarin met volle kracht en grootst 
mogelijke snelheid geremd wordt. Hare werking is als volgt: 

In de treinleiding A wordt een gedeeltelijk vacuum teweeg- 
gebracht en onderhouden; de vrije lucht drukt alsdan den zuiger 
C naar binnen zooals Fig. 7a aantoont, waardoor alle hefboomen 
X opgeheven en de remmen losgemaakt worden. 

Om te remmen wordt lucht in de treinleiding A gelaten, 
waardoor de hefboomen X zakken en de wrijfrollen meer of 
minder sterk tegen elkaar gedrukt worden, zoodat sterk of matig 
geremd wordt naar gelang veel of weinig lucht in de treinleiding 
wordt gelaten. 

Het geheel of gedeeltelijk ontremmen geschiedt door het vacuum 
weder te herstellen, ’t welk wegens den zeer geringen inhoud der 
remcylinders bij dezen toestel veel spoediger plaats heeft dan bij de 
te voren beschreven vacuumrem. 

Om dezelfde reden behoeft deze rem ook geene afzonderlijke 
inrichting om evenals bij gene de remeylinders onafhankelijk 
van de treinleiding met lucht van normalen druk te vullen en 
is het voldoende om alléén de treinleiding onafhankelijk van de 
remkraan op de machine plotseling over hare geheele lengte te 
kunnen vullen om alle remmen, ook bij de langste treinen, 
nagenoeg gelijktijdig in werking te brengen, ’t welk door den na- 
volgenden, vereenvoudigden schuiftoestel bereikt wordt. 

Deze bestaat uit eenen aan de achterzijde gesloten cylinder Z 
(Fig. 7, Ja) die van voren met de treinleiding A verbonden is. 

In de bovenzijde van dien cylinder bevinden zich twee ope- 
ningen, de eene W, is vierkant, de andere HE, vormt eene lange 
nauwe spleet. Deze openingen worden bedekt door eene schuif 
F, aan welke eene langwerpige smalle stift bevestigd is, die 
door de spleet E, en in eene passende opening in de bovenzijde 
van eenen in W aanwezigen hollen cylinder G grijpt, zoodat de 
schuif F' alle bewegingen van den cylinder G voor- en achter- 
waarts volgen moet. 

Eene andere in H passende, vóór en achter open en met een 
paar insnijdingen voorziene buis G, dient om de bewegingen 
van den cylinder G te beperken en tevens om eene veer H 
tusschen G en G, in spanning te houden, door welke de cylinder 
G steeds naar buiten (links) gedrukt wordt. 

Deze cylinder is door een schot G; in twee ongelijke afdee- 
lingen verdeeld en beweegt zich geheel vrij in de richting der 
lengteas van den cylinder Z zoodat het vacuum of eigenlijk de 
luchtverdunning die door den ejector in BE teweeggebracht 
wordt tevens in het gesloten einde van dien cylinder ontstaat. 

Wanneer nu zacht geremd wordt d. i, wanneer slechts weinig 
lucht in de treinleiding A gelaten wordt dan verbreidt zich de 
daardoor ontstaande geringe druk langs G in de ruimte achter 
het schot G, zonder dat de wrijving tusschen de schuif ZL en 
den cylinder F' en de weerstand van de veer H overwonnen 
wordt en kunnen derhalve de remmen allengs met volle kracht 
aangedrukt worden zonder dat de cylinder G en de schuif ZL in 
beweging geraken. 

Wanneer echter plotseling veel lucht in de treinleiding A 
wordt gelaten en dus eene sterke drukking op het schot G» van 
den naastbijzijnden schuiftoestel ontstaat kan deze drukking zich 
niet zoo snel binnen de ruimte achter het schot Gj verspreiden 
zoodat de eylinder G met de schuif F' plotseling in beweging 
geraakt, de veer H indrukkende, en de wijde opening #, vrij- 
gemaakt wordt, door welke de lucht plotseling in de treinleiding 
A en in den kleinen remcylinder B stroomt. 

Alle verdere cylinders G wijken achtereenvolgens oogenblik- 
kelijk voor den hierdoor ontstaanden plotselingen druk waardoor 
het effect ontstaat alsof de treinleiding van voren tot achter 
opengelegd werd; alle zuigers D worden door de zwaarte der 
hefboomen X naar links bewogen en de remmen treden nage- 
noeg gelijktijdig met de grootste snelheid en met volle kracht 
in werking zooals Fig. 7 aanduidt. 

Zoodra echter de atmosferische druk tot in de ruimte achter 
het schot G, doorgedrongen is wordt de cylinder G met de schuif 
L door de veer H weder in den normalen stand (Fig. 7a) terug- 
gebracht en kan derhalve het losmaken der remmen door middel 
van den ejector ieder oogenblik plaats hebben. 


Dezelfde inrichting die hier ten behoeve van de HEBERLEIN-Tem 
beschreven is, kan ook op andere remmen toegepast worden. 
Wil men b.v. de remwerking door direct belaste hefboomen 
teweegbrengen dan worden die voor ieder paar wielen *t welk 
geremd moet worden afzonderlijk aangebracht terwijl voor iederen 


wagen één remcylinder en een schuiftoestel voldoende zijn. Fig. 8 
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toont zulk eene inrichting schematisch aan. X is een, met een 
gewicht Y van ca. 100 Kilogram belaste hefboom die bij X, draai- 
baar is en door middel van den arm X} op de rem werkt, ter- 
wijl de remblokken door eene passende inrichting op den behoor- 
lijken afstand van de wielen gehouden worden. De arm X be- 
weegt zich in een raam ’t welk tevens de pen Z opneemt die 
het gewicht Y moet ophouden wanneer gerangeerd wordt. 

Evenals bij de HEBERLEIN-rem is de hef boom X door eene ket- 
ting of kabel die over eene rol loopt met den, zuiger C ver- 
bonden. Deze beweegt zich tegelijk met den zuiger die op het 
andere paar wielen werkt in ééne buis B die voor- en achter 
open is en als dubbele cylinder dient. De treinleiding staat door 
eene wijde buis met den laatstbeschreven schuiftoestel (Fig 7) 
en door eene kleine opening met de ruimte tusschen de beide 
zuigers C in verbinding opdat geen al te sterke stoot bij het 
nedervallen van de gewichten Y ontstaat. 

De werking van deze rem is juist zoo als die van de HepBer- 
LEIN-rem. 

Beide onderscheiden zich van alle vorige remmen die met 
hoogen of lagen luchtdruk werken daardoor dat terwijl bij deze 
die druk gebruikt wordt om te remmen diezelfde druk bij gene 
dient om de remwerking te verhinderen. Gebreken die veelal eerst 
blijken wanneer geremd moet worden, derhalve wanneer het te 
laat is, verhinderen bij de HEBERLEIN- en laatstbeschreven hef- 
boomrem het vertrek van den trein of de voorzetting van de 
reis alvorens de trein in de noodzakelijkheid verkeert om geremd 
te worden. 

Bij luchtdrakremmen kan het b.v. voorkomen dat de luchtdruk 
allengs vermindert zonder dat de remmen in werking treden 
(zie noot bladz. 254, Aste kolom) en dat in tijd van nood niet met 
voldoende kracht geremd kan worden, of erger nog dat eene 
der vele afsluitkranen dicht is gebleven waardoor ongelukken, 
zooals dat ’t welk te Carlisle door de vacuumrem veroorzaakt werd, 
ontstaan kunnen. 

Bij de in Fig. 6 beschreven vacuumrem kan op uren lange 
hellingen waarop aanhoudend geremd moet worden het vacuum 
allengs met lucht gevuld worden en de remtoestel, zij het ook 
voor korten maar toch op hoogst ongelegen tijd onwerkzaam 
gemaakt worden, totdat het vacuum door den ejector weder 
hersteld is. 

De HeBERLEIN- en hefboomrem treden daarentegen in werking 
zoodra het vacuum niet behoorlijk onderhouden wordt en nood- 
zaken den machinist om het te herstellen, hetzij door de lucht- 
pomp of, indien deze in gebreke mocht blijven, door middel van 
den ejector. 

Evenals bij de rem der London VAcuuMm BRAKE Co. ontbreken 
ook bij de laatstgenoemde remmen afsluitkranen zoodat wanneer 
een wagen uit den trein genomen of gerangeerd wordt de 
remmen van alle wagens worden aangedrukt. Om derhalve te 
kunnen rangeeren moeten de hefboomen X door pennen Z 
ondersteund worden opdat de remmen los blijven. Deze pennen 
worden door het gewicht der hefboomen X op hunne plaatsen 
gehouden doeh zoodra het vacuum hersteld is waardoor de hef- 
boomen X wat meer rijzen worden die pennen door spiraalveeren 
weg getrokken, zoodat geen enkele rem bij vergissing onwerk- 
zaam kan blijven. 


Ten aanzien van den vereenvoudigden schuiftoestel bij de 
twee laatst beschreven remmen fig. 7 en 8 aangewend, moet nog 
opgemerkt worden dat hij zich van alle andere toestellen ter ver- 
krijging eener versnelde remwerking, ook van dien der London 
Vacuum BRAKE Co. daardoor onderscheidt dat hij niet zooals 
deze tusschen de hoofdleiding en den remcylinder geplaatst is, 
maar dat beide met elkander in onmiddellijke verbinding blijven 
zoodat één of zelfs alle schuiftoestellen in gebreke zouden kunnen 
blijven, zonder dat zulks eenig ander gevolg zou hebben, dan dat 
de remmen minder snel werkten. (1) 

Het gevaar dat door verontreiniging een schuiftoestel onwerk- 
zaam zou kunnen worden, kondigt zich echter bij tijds aan al- 
vorens het zoover kan komen. Wanneer namelijk tusschen den 
cylinder & en de buis G eenig vuil geraakt, 't welk weggenomen 
moet worden, kan de luchtdruk zich niet spoedig genoeg in de 
ruimte van den cylinder E, die achter het schot Gy gelegen is, 


(1) De plaatsing van de tripelklep tusschen de treinleiding en den 
remcylinder is eene voorname oorzaak geweest, dat de Pruisische re- 
geering aan de rechtstreeks, doch minder snelwerkenden CARPENTER- 
rem de voorkeur heeft gegeven boven de WEeSTINGHOUSE-rem. Toch zijn 
dergelijke toestellen om snel te kunnen remmen, bij de luchtdruk- 
remmen onvermijdelijk en kan een schuiftoestel tusschen de treinleiding 
en de London Vacuum BRAKE-cylinders wegens hunnen grooten inhoud 
niet ontbeerd worden. 








verspreiden, zoodat de schuif #' tegen den wil van den machinist 
in beweging geraakt waarvan eene te energische remwerking 
het gevolg is, die het bestaande gebrek aanduidt. 

Een ander voordeel van dezen vereenvoudigden schuiftoestel is, 
dat er slechts weinig lucht doorheen gaat, zoodat hij niet licht 
verontreinigd wordt. In de meeste gevallen toch worden de remmen 
zij het ook met volle kracht, allengs in werking gebracht en 
treedt er niet meer lucht in, dan dat de ruimte achter G, met 
lucht gevuld wordt. Bovendien komt deze lucht van de machine 
en moet aangenomen worden, dat zij zuiver is. (1) 

In de zeldzamer voorkomende gevallen dat snel geremd moet 
worden, heeft de schuiftoestel, wanneer zich onder iederen 
wagen er één bevindt, het gedeeltelijke vacuum in de treinleiding 
in aanmerking nemende, gemiddeld hoogstens 10 liters lucht te 
filtreeren. Dit geschiedt door eene laag werk of andere goedkoope 
stof, hetwelk den geperforeerden bodem J, Fig. 7a van den achter 
gesloten blikken cylinder J los bedekt. Het wordt door den 
geperforeerden bodem Jz van het deksel J, zacht samengedrukt. 
Dit deksel laat de lucht toe door eene buis J, wanneer snel 
geremd wordt, doch houdt overigens gedurende den loop van 
den trein stof en vuil van het filter verwijderd. Op deze wijze 
kan dit geruimen tijd dienen, alvorens het gereinigd moet worden, 
't welk eenvoudig door uitkloppen van het werk geschiedt. 


Uit bovenstaande beschouwingen blijkt dat de tegenwoordig in 
gebruik zijnde remmen niet geschikt zijn om in denzelfden trein 
samen te werken; dat daarentegen de meest uiteenloopende 
remstelsels door aanwending van den atmosferischen druk zonder 
groote kosten tot eene gemeenschappelijk werkende groep samen- 
gevoegd kunnen worden; dat het vacuum door hetwelk die druk. 
in werking moet worden gebracht veel spoediger en veel gemak- 
kelijker verkregen kan worden dan de drukking van verscheidene 
atmosferen die de luchtdrukremmen behoeven en derhalve de 
oplossing van de vraag welke rem de meest geschikte is om 
algemeen ingevoerd te worden hierin schijnt te liggen: 

1°. Dat de vacuumrem steeds onmiddellijk gereed is om te 
werken. 

20, Dat zij wegens hare eenvoudige samenstelling en wegens 
de geringe drukking onder welke zij werkt minder gevaar loopt 
in het ongereede te geraken dan de veel meer samengestelde 
luchtdrukrem. 

30, Dat zij om dezelfde reden goedkooper, 

40, gemakkelijker te bedienen en te onderhouden is, terwijl 
zij even als andere beproefde remmen 

50, met iedere gewenschte snelheid en kracht 

69, van iederen wagen uit in werking gebracht kan worden 
en eindelijk 

79, bij treinbreuk en andere ongevallen automatisch in werking 
treedt, derhalve aan de in den aanvang van dit opstel genoemde 
eischen zeer goed kan voldoen. 

Om echter de haar aangewezen plaats te kunnen innemen en 
te bewaren moet aan de volmaking van de vacuumrem, evenzoo 
als dat bij de luchtdrukremmen plaats heeft, rusteloos gearbeid 
worden, opdat zij beter dan eenige andere rem den het gevaar 
tegemoetsnellenden trein in den kortsten tijd en op de zekerste 
wijze tot stilstand kunne brengen en wel bedacht worden, dat 
aan iederen meter, die den afstand verkort binnen welken zulks 
geschieden kan, de grootste waarde moet worden toegekend. 


Oisterwijk, 1891. F. A. HOLLEMAN. 


(1) Om de cylinders, kleppen, zuigers en schuiven van de remtoe- 
stellen in goeden staat te houden dient de lucht zoowel bij luchtdruk- 
als bij vacuumremmen alvorens zij in de apparaten toegelaten wordt 
op de machine gefiltreerd te worden. 


ALGEMEENE ZOMER-VERGADERING 


VAN DE 


Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs, 


gehouden in het „Zuid-Hollandsch Koffiehuis” te ’s-Gravenhage 
op Zaterdag 18 Juli 1891. 


De voorzitter, de heer J. vAN DER Ver, opent de vergadering en 
vraagt of de in druk aan de leden gezonden notulen der Buitengewone 
Algemeene Vergadering van 21 Maart jl. ook aanleiding geven tot op- 
of aanmerkingen; daar niemand hieromtrent het woord verlangt worden 
zij goedgekeurd, evenals het Verslag van het Beheer der Vereeniging, 
loopende van 1 Mei 1890 tot 30 April 1891, hetwelk eveneens in druk 
aan de leden is gezonden. 

Als Bijlage IT van dit verslag is medegedeeld de Rekening en Ver- 
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antwoording van de geldmiddelen. Om deze van het bestuur te kunnen 
overnemen is noodig eene commissie van twee leden die de Rekening 
en Verantwoording moeten nazien en aan de vergadering verslag geven 
van hun onderzoek. 

Tot leden dezer commissie worden benoemd de heeren R. A. van 
Sandick en J. M. K. Pennink. 

Tijdens de vergadering begeven deze heeren zich aan den arbeid en 
kunnen na afloop daarvan de vergadering voorstellen het bestuur te 
dechargeeren, tevens een woord van dank brengende aan den penning- 
meester voor zijn gehouden administratie. 

Ter vervanging van het periodiek aftredende lid, den heer J. J. Pen- 
nink, wordt als bestuurslid benoemd de heer D. E. C, Knuttel, ter 
vergadering aanwezig, zoodat dadelijk het bericht vernomen werd dat 
hij zich met genoegen de op hem uitgebrachte keuze liet welgevallen. 


Alsnu kwam aan de orde het tweeledige voorstel-Huet, 41°, om de 
verschillende gedrukte stukken, welke van de Vereeniging van Burger- 
lijke Ingenieurs uitgaan, na afloop van het thans loopende vereenigings- 
jaar op te nemen in «De Ingenieur» en aan die leden der Vereeniging, 
die niet geabonneerd zijn op het Weekblad, de desbetreffende enkele 
nummers toe te zenden, in plaats van de tegenwoordig afzonderlijk 
gedrukte boekjes en verdere stukken. 

Die gedrukte stukken zijn in hoofdzaak : 

de notulen der vergaderingen ; 

de verslagen van beheer; 

de rapporten van commissiën en 

de jaarlijksche alphabetische naamlijst van alle gepromoveerden aan 


Daar het normaalformaat van het Weekblad slechts onder speciale 
voorwaarden overschreden mag worden, achtte het bestuur het niet 
wenschelijk tot deze verandering over te gaan, want het natuurlijk 
gevolg zou dan zijn, dat minder ruimte beschikbaar bleef voor de 
technische artikelen en waarschijnlijk zou geen der lezers van het 
Weekblad er op gesteld zijn een geheel nummer gevuld te zien met 
eene alphabetische naamlijst. Bovendien blijkt bij voortduring de groote 
sympathie van vele ingenieurs voor het blauwe boekje, waarin men zoo 
gemakkelijk kan naslaan waar vroegere tijdgenooten en collega’s zijn 
heengegaan om na volbrachte studie een werkkring te vinden. Mocht 
een ieder die van werkkring of standplaats verandert de noodige wijzi- 
gingen opgeven aan de redactie van «De Ingenieur» dan blijft dit boekje 
een vertrouwbare gids. Enkele nummers te vullen met notulen en 
verslagen zou zeer zeker ook vele lezers niet aangenaam zijn. De bespa- 
ring van kosten zou betrekkelijk gering zijn, bij elkander voldoende 
redenen voor het bestuur om een ongunstig praeadvies uit te brengen. 
__ Wat het 2e voorstel-Huet betreft dat ten doel heeft om met erken- 
ning der rechten van de tegenwoordige leden aan het lidmaatschap 
der Vereeniging te verbinden het abonnement op het Weekblad «De 
Ingenieur» was het bestuur gunstiger gestemd, daar het zich in 
beginsel daarmede wel kon vereenigen, doch het praeadvies was even- 
eens ongunstig daar het thans nog niet de geschikte tijd was om 
eene’ daartoe noodige reglementswijziging voor te stellen, aangezien 
de kas der Vereeniging niet toelaat dat jaarlijks minstens f 200 à 
f 300 minder aan contributiën ontvangen zou worden. 

Mocht eenmaal de geldleening zijn afgelost dan zal mogelijk kunnen 
worden overgegaan tot zoodanige wijziging dat leden der vereeniging 
tevens geabonneerden zijn op «De Ingenieur» tegen eene gezamenlijke 
contributie van 10 gulden ’s jaars. 

Na voorlezing door den secretaris van de reeds vroeger in druk rond- 
gezonden praeadviezen verdedigt de heer Hver zijne voorstellen nader; 
wat het eene aan de kas der Vereeniging zou schaden, wordt door het 
andere vergoed; ook in het buitenland worden alle stukken van een 
vereeniging uitgaande, gepubliceerd en afgedrukt in haar eigen orgaan, 
dat spreekt daar van zelf, maar gehoord de ongunstige adviezen van 
de bestuurstafel gelooft hij niet, thans eene meerderheid te verkrijgen 
en meent daarom er niet verder op te moeten ingaan, zich voorbe- 
houdende om er later op terug te komen; mogelijk dat hij den weg zal 
volgen die in het Engelsche parlement gebruikelijk is nl. om jaarlijks 
hetzelfde voorstel te herhalen tot dat eindelijk de meerderheid aan zijne 
zijde gekomen is, want dat deze voorgestelde verandering komen zal, 
daar is spreker vast van overtuigd. 

De heer A. C. BROEKMAN betuigt zijne adhesie aan het 2e gedeelte 
van het voorstel Huet; de heeren J. W. C. TELLEGEN en A. M. K. W‚ 
baron vAN Irrersum meenen dat de bespreking van een ander voorstel 
op de agenda voorkomende, nl. het voorstel Van Dissel, oorzaak kan 
zijn dat eene stemming over het aanhangige voorstel onnoodig wordt, 
zoodat het wenschelijk is eerst na te gaan hoe de vergadering beslis- 
sen zal over het voorstel door Dr. E‚ F. van Dissel ingezonden, nl. 
om eene commissie te benoemen met de opdracht om na te gaan of 
samensmelting van de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs met het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs mogelijk is met behoud van het 
doel in art. 2 van ons reglement vooropgesteld, en zoo ja, om dan van 
advies te dienen omtrent de wijze waarop dit doel zou kunnen worden 
bereikt. 

Sedert eenigen tijd worden steeds nieuwe vereenigingen opge- 
richt; vele ingenieurs willen afzonderlijke vereenigingen om hunne 
speciale vakken beter en uitvoeriger te kunnen behandelen; het nood- 
zakelijk gevolg daarvan echter is dat bij de bestaande het ledental 
eerder af- dan toeneemt en daardoor de krachten versnipperd worden 
en men, wanneer het werkelijk noodig is, om eens gezamenlijk op te 
treden, het noodige verband tot krachtig handelen mist. Ten gevolge 
hiervan is van verschillende zijden de wensch uitgesproken, dat het 
mogelijk mocht zijn, dat afzonderlijke vereenigingen niet meer naast 


elkander stonden, maar tot één lichaam zich zouden kunnen vereenigen. 
Vooral geldt dit volgens den voorsteller, van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs en de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. Verreweg 
het grootste gedeelte der leden dezer Vereeniging zijn tevens lid van 
het Instituut. 

Tot zijn spijt was de voorsteller verhinderd persoonlijk ter vergadering 
te komen; het bestuur gaf geen bepaald praeadvies, maar was van 
meening datde eerste stap in deze niet kon uitgaan van de Vereeni- 
ging van Burgerlijke Ingenieurs. 

Uit ’s Hertogenbosch was een brief ingekomen van de heeren B. 
Hoogenboom, C. F. M. H. Schnebbelie, R. P. J. Tutein Nolthenius, 
F. M. L. Kerkhoff en D. Wisboom, waarin betoogd wordt de wensche- 
lijkheid tot handhaving van het doel onzer Vereeniging hetwelk in 
art. 2 aldus omschreven is: 

„Het doel der Vereeniging is het vormen van een band tusschen 
hare leden en het bevorderen der algemeene maatschappelijke belan- 
gen van den Ingenieur. Die bevordering geschiedt door zulke mid- 
delen en op zulke wijze, als de Vereeniging zal geraden oordeelen 
doeh voornamelijk door: 

a. het behandelen van vraagstukken van oeconomischen, admini- 
stratieven, technischen en industrieelen aard en het zich zoo noodig 
verklaren omtrent of werkzaam optreden in aangelegenheden be- 
treffende de vorming of opleiding van den Ingenieur, zijne vooruit- 
zichten, werkkring, rechten en maatschappelijk standpunt. 

b. het witgeven of ondersteunen der uitgaven van mededeelingen 
en verhandelingen, betrekking hebbende op de sub a bedoelde onder- 
werpen.” 

Van het Instituut dat. zich meer uitsluitend op technisch terrein 
beweegt werd niet verwacht dat dit genegen zou zijn dit artikel in 
hare statuten op te nemen. 

De heer Huer vereenigt zich met de strekking van het voorstel- 
Van Dissel, wanneer dit wordt uitgebreid ook tot de Vereeniging van 
Werktuig- en Scheepsbouwkundigen. 

De heer KNurreL merkt op, dat dan nog de bouwkundige ingenieurs 
zijn uitgesloten die in de Maatschappij van Bouwkunst hun speciale 
vakgenooten vinden. Handhaving van art. 2 is zeer gewenscht. 

De heer VAN SANDICK meent dat het doel en streven van het Instituut 
geheel anders is dan dat der Vereeniging; van het Instituut wordt 
bijna iedereen lid, advocaten, aannemers, industrieelen en vele anderen 
die nooit in Delft gestudeerd hebben, terwijl van de Vereeniging van 
Burgerlijke Ingenieurs alleen zij tot lid kunnen worden aangenomen 
die in Delft gepromoveerd zijn; deze vereeniging is en moet ook be- 
schouwd worden als een bond van oud-leerlingen der Polytechnische 
School, waardoor een band is gevormd tusschen de leden ter bevorde- 
ring der algemeene maatschappelijke belangen van den ingenieur. 

Zelfs het benoemen van een commissie om te onderzoeken of sammen- 
smelting mogelijk is, is reeds eene schrede op den verkeerden weg. 

De heer F. AV. WESTEROUEN VAN MEETEREN heeft tegen het voorstel 
geen bezwaar®$ranneer er gesproken werd van samenwerken in plaats 
van samensmelten; kon er b.v. iets op gevonden worden dat er uit 
elke ingenieursvereeniging eenige bestuursleden gedelegeerd konden 
worden tot een ‘centraal bestuur, dan waren de tegen het voorstel 
ingebrachte bezwaren grootendeels opgeheven en kon men zoo noodig 
voor algemeene belangen met meer kracht optreden. 

De heer E‚ H. Srierrjes betreurt eveneens de versnippering der 
krachten door het bestaan van verschillende ingenieursvereenigingen ; 
bijna alle hebben tevens een eigen orgaan of tijdschrift, dat door de beperkte 
middelen niet die vlucht kan nemen welke noodig is om iets werkelijk 
goeds te leveren. Volgens zijne meening is samenwerking hoog noodig ; 
doch evenals het voor het huwelijk gaat, de sterkere moet aan de zwakke 
wederhelft de hand vragen: van het Instituut van Ingenieurs ga de 
wensch tot samenwerking uit. 

Ook de heer TeELLEGEN voelt veel voor eene dergelijke samen- 
werking, want nu schieten onze middelen en krachten dikwijls te 
kort, doch dan gaat het voorstel ook niet ver genoeg en zou er ver- 
band gezocht moeten worden met de Maatschappij van Nijverheid en 
de Vereeniging tot bevordering van fabrieks- en handwerksnijverheid ; 
daarop is niet gerekend en om te voorkomen dat het denkbeeld schipbreuk 
lijdt is het wenschelijk de discussiën te sluiten en in een volgende 
vergadering het opnieuw aan de orde te stellen. 

De heer Huer formuleert eene daartoe strekkende motie van den 
volgenden inhoud: 

Gelet op de wenschelijkheid van meerdere samenwerking tusschen 
de verschillende technische vereenigingen noodigt de vergadering het 
bestuur uit de mogelijkheid hiervan tot een punt van nauwgezette 
overweging te maken, ten einde in de volgende vergadering van advies 
te dienen. 

Het bestuurslid J. D. Evers is tegen het voorstel Tellegen om de 
discussiën te sluiten, maar gevoelt zich aangetrokken door het denk- 
beeld Stieltjes; mocht van het Instituut een voorstel tot samenwerking 
uitgaan, dan is het wenschelijk niet te moeten wachten tot een 
volgend jaar en hij zou daarom een amendement op het voorstel Van 
Dissel willen voorstellen waarbij werd bepaald, dat thans door de Ver- 
eeniging eene commissie werd benoemd om in het geval dat het Instituut 
van Ingenieurs de eerste stap tot samenwerking deed, er onzerzijds 
eene commissie bestond om de ontvangen voorstellen tot een punt van 
onderzoek te maken. 

De heer KNurreL merkt op, dat er in het voorstel Van Dissel geen 
sprake is van samenwerking, maar van samensmelting; het doel in ons 
art. 2 omschreven is te schoon en van te veel gewicht om dit ooit te 
laten vallen, hij wil nu uitgemaakt hebben dat dit punt bij de groote 
meerderheid zoo niet bij alle aanwezigen vaststaat, 
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De heer TerreGEN trekt zijne motie tot sluiting der discussiën in, 
hij had haar alleen voorgesteld om te voorkomen dat het voorstel, 
hetwelk niet genoegzaam is voorbereid en waarvan de vader niet aan- 
wezig was, werd verworpen. 

Ten slotte zegt de heer TeLpers, dat hij bij het ontvangen van den 
oproepingsbrief buitengewoon getroffen werd door dit voorstel, want 
spreker is er vast van overtuigd, dat de heer Van Dissel, die meermalen 
aan de bestuurstafel zitting had de Vereeniging een te goed hart toe- 
draagt om tot hare opheffing te willen medewerken; geruimen tijd 
heeft hij de zaak bestudeerd en toch kon hij slechts tot het resultaat 
komen, dat het goede doel, hetwelk het voorstel beoogt, slechts daarin 
zou bestaan, dat men een paar gulden minder contributie betaalde, en 
terwijl, zooals uit de discussiën bleek, men van meening is, dat er te 
veel vereenigingen bestaan, zou men door het in het leven roepen van 
een centralen raad eene nieuwe daaraan toevoegen, 

Het voorstel Van Dissel houdt niet voldoende rekening met den band 
die er tusschen ingenieurs onderling behoort te bestaan; de Vereeniging 
heeft nog een ruim arbeidsveld, waar het aankomt op de verheffing 
van den socialen toestand van den ingenieur; de positie van den inge- 
nieur is nog niet van dien aard dat men zou mogen blijven staan op 
die hoogte van de maatschappelijke ladder waartoe wij tot heden ge- 
komen zijn. ((Werden nog niet voor eenige jaren de hoogleeraren aan 
de Polytechnische School en de inspecteurs van den Waterstaat onge- 
schikt geacht om benoemd te worden tot leden der Eerste Kamer der 
Staten-Generaal ?)) Wij moeten ons onthouden van iederen stap die het 
voortbestaan van onze Vereeniging in gevaar zou kunnen brengen. 

Het voorstel Van Dissel in stemming gebracht wordt met groote 
meerderheid verworpen; slechts twee stemmen verklaarden er zich 
voor, één blanco en een en twintig er tegen. 

De voorstellen Huet thans in stemming gebracht worden eveneens 
met groote meerderheid verworpen. 


Alsnu kwam aan de orde de behandeling van het rapport der 
Commissiein zake het Technisch Onderwijs, of zooals later een 
der onderteekenaars verklaarde: de brief aan het bestuur in plaats van 
rapport, want de commissie was van meening, dat zij haar mandaat 
weder moest neêrleggen in handen van het, bestuur der Vereeniging. 

Reeds in de jaren 1874 en 1882 zijn door de Vereeniging van Burger- 
lijke Ingenieurs aan de Regeering adressen gericht, waarin werd gewezen 
op de bezwaren tegen de bestaande regeling van het Technisch Onderwijs. 

Een oogenblik was er hoop, dat eene wijziging van de wet op het 
Middelbaar Onderwijs aan de orde zou worden gesteld, Door de Ver- 
eeniging werd benoemd eene commissie in zake het Technisch Onderwijs, 
om bij het verschijnen van het wetsontwerp de Vereeniging te dienen 
van advies, doch te vergeefs waren de schildwachten uitgezet, want 
de voordracht tot wijziging kwam niet voor den dag. 

Na lang verbeiden gaf de commissie de hoop op en bedankte voor 
de haar opgedragen taak. 

In den boezem der Vereeniging bleef echter de overtuiging bestaan, 
dat de tegenwoordige regeling niet meer geschikt was om te voldoen 
aan de steeds grooter wordende eischen van de techniek. 

Eene nieuwe commissie werd benoemd bestaande uit de heeren 
G. A. Escher, P. H. Kemper, A. Huet, F. M. L. Kerkhoff en E‚ H. 
Stieltjes, doch de twee eerstgenoemde leden bedankten. Het bestuur 
machtigde daarop de overblijvende commissie zich door het assumeeren 
van meerdere leden uit de leden der Vereeniging uittebreiden, doch 
daarbij deden zich verschillende moeilijkheden voor, zoodat de meer- 
derheid der commissie besloot den zoo veel omvattenden arbeid niet 
te ondernemen, waarbij nog een voornaam bezwaar kwam om tot een 
goed resultaat te komen nl. de meer of mindere eenzijdigheid, die 
allicht aan het werk zou kleven van eene commissie uit den boezem 
van slechts ééne enkele Vereeniging benoemd. 

Bij de regeling van het Technisch Onderwijs in zijn geheelen omvang 
hebben verschillende vereenigingen belang en ook andere lichamen zijn 
bevoegd daarover te oordeelen. Zoo zijn de Hoogleeraren en Leeraren van 
de Polytechnische School,-het Koninklijk Instituut van Ingenieurs, de Maat- 
schappij tot bevordering der Bouwkunst. de Nederlandsche Maatschappij 
ter bevordering van Nijverheid, de Nederlandsche Vereeniging van 
Werktuig- en Scheepsbouwkundigen zeer zeker aangewezen om over de 
inrichting van het Technisch Onderwijs hier te lande te worden gehoord. 

Mocht het gelukken die talrijke krachten te vereenigen en tot samen- 
werking te komen dan zou het gezamenlijk advies zooveel gewicht 
in de schaal leggen, dat een grooten stoot aan de herziening van de 
wet op het Middelbaar Onderwijs was gegeven of zelfs dat een uitge- 
werkt ontwerp tot regeling van het Technisch Onderwijs aan de Re- 
geering kon worden aangeboden. 

Volgens de meening van het bestuur was het echter wenschelijk 
voorloopig de zaak te laten rusten, doch ziet, de Commissie tot behar- 
tiging van de studiebelangen, eene vereeniging van Delftsche studenten, 
doet voorstellen om vanwege het Delftsch Studentencorps een verzoek 
te richten tot Zijne Excellentie den Minister van Binnenlandsche Zaken 
ter verkrijging van wijzigingen in het onderwijs aan de Polytechnische 
School. Als gevolg daarvan werd in principe het adres opgesteld, het- 
welk in het vorig nummer van dit Weekblad is afgedrukt. 

Alvorens echter tot de uitvoering van dit plan over te gaan wilde 
zij onderzoeken of van de Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs in 
deze soms steun te wachten was, of dat door samenwerking een geheel 
nieuw adres zou kunnen worden opgesteld of dat de Vereeniging op 
een of andere wijze hare instemming met het reeds ontworpene 
betuiade. 

„De VoorzrrrEr stelt nu naar aanleiding van dit ingekomen stuk de 
vraag, of het niet mogelijk is het adres van de Delftsche jongelui te 
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ondersteunen ? Hij stelt voor deswege eene commissie te benoemen. 

De heeren Hver en Srieurses betoogen naar aanleiding van hun 
schrijven nader waarom zij gemeend hebben hun taak te moeten neêr- 
leggen; laatstgenoemde meent dat het beperkte onderzoek van eene 
verbeterde inrichting van het onderwijs aan de Polyt. school geheel op 
den weg der Vereeniging ligt; aan de te benoemen commissie zou dus 
een ruimer mandaat dienen gegeven te worden dan alleen een onder- 
zoek betreffende het adres. De heer Huet wijst er op, dat vroeger 
geoordeeld werd dat de onderwijscommissie niet moest zijn eene 
commissie benoemd door het bestuur maar door de vergadering of 
liever nog door de Vereeniging, hetgeen vroeger meermalen was ge- 
beurd door rondzending van een naamlijst der leden, met verzoek om 
aanteekening van die leden welke men meende dat het meest geschikt 
zouden zijn. De poging van het bestuur was mislukt; volgens den heer 
Huver had men hem er in laten loopen; men kieze nu den anderen weg. 

De heer VAN IrreRsUM zegt dat het voor de vergadering moeilijk is 
na te gaan ot het ingekomen adres in zijn geheel door de Vereeniging 
kan worden gesteund, b.v. het oordeel van de examinandi over de 
examens is wellicht verschillend van dat der heeren examinatoren. 

De heer VAN MrETEREN zou, behalve het openen van een cursus in 
de bacteriologie gaarne zien dat er in Delft onderwijs werd gegeven 
in de technische hygiène, men hoort er somtijds over spreken als of 
deze wetenschap alleen aan een hoogeschool (vermoedelijk in Utrecht) 
behoort onderwezen te worden, en toch in de opleiding van den inge- 
nieur mag zij allerminst ontbreken. 

De vergadering wordt nu door den Voorzitter gesteld voor de quaestie: 
zal er benoemd worden eene commissie met ruim mandaat: onderzoek 
van het onderwijs aan de Polyt. School in zijn geheel, of eene com- 


missie met beperkt mandaat: onderzoek in hoeverre het adres van de 


commissie tot behartiging van de studiebelangen ondersteund kan worden. 

Wil men eene commissie die haar taak ruim en naar behooren 
opvat, dan is deze zeker niet binnen het jaar gereed en waarschijnlijk 
is die termijn voor de jongelui te lang; men kan echter ook aan de 
commissie met ruim mandaat opdragen het adres te onderzoeken om 
de Vereeniging van advies te dienen in hoeverre het adres ondersteund 
kan worden waarna de commissie dan kan voortgaan en het onderwijs 
met de gewenschte wijzigingen in zijn geheel kan beschouwen. 

De heer Huver ondersteunt dit laatste denkbeeld van het bestuur 
want er moet contact gezocht worden met de jongelui. 

De heeren Terpers en Wrrrop KoNiNG wijzen op den belangrijken 
arbeid die voor de commissie te wachten staat, er moet een degelijke 
studie van de verschillende vraagstukken gemaakt worden ; zeer moeilijk 
b.v. is de vraag of het onderwijs aan de Polytechnische School. moet 
opgenomen worden onder Hooger Onderwijs; welke gevolgen zijn daar- 


van te wachten? Voor de Polytechnische School moet als het ware 


een nieuwe grondwet worden ontworpen. De heer TeLpers is dan ook 
van meening, dat de zaak niet in den korten tijd kan worden onderzocht, 
binnen welken de studenten aan de P. S, een antwoord wachten op 
hun vraag. Hij wenscht daarom het vraagstuk op zichzelf te behandelen 
buiten direct verband met het adres. 

Tot stemming overgaande wordt met 19 tegen 4 stemmen besloten 
eene commissie met ruim mandaat te benoemen door rondzending van 
gedrukte ledenlijsten. waarop ieder lid kan aanteekenen 5 personen die 
door hem geschikt geacht worden dezen omvangrijken arbeid tot een 
goed einde te brengen. 

Verder zal aan de commissie tot behartiging van de studiebelangen 
geschreven worden dat de oud-kameraden met groote belangstelling 
het adres hebben ontvangen en dat eene commissie zal worden benoemd 
ten einde te onderzoeken in hoeverre deze vrijheid zal vinden om aan 
de Vereeniging te adviseeren het adres in zijn geheel of gedeeltelijk te 
ondersteunen. 


Vervolgens werd overgegaan tot de behandeling van de vervolg- 
rapporten der Commissie betreffende de herziening der 
Algemeene Administratieve Voorschriften voor het uitvoe- 
ren en onderhouden van werken ten behoeve van Besturen en Parti- 
culieren. 

Allereerst stelt de Voorzitter de vraag, hoe er met die rapporten 
gehandeld zal worden; het oorspronkelijk rapport is in druk verspreid, 
critiek is gevraagd en naar aanleiding daarvan werden soms zeer 
belangrijke punten ter sprake gebracht. Deze werden door de commissie 
achtereenvolgens behandeld. Het resultaat daarvan, het fe vervolg rapport, 
was reeds vroeger aan de leden in druk rondeezonden. 

De voorzitter der commissie, de heer A. DÉkinG Dura, wijst op de 
onmogelijkheid om Algemeene Voorschriften artikelsgewijze in eene 
vergadering te behandelen ; die methode is zeker niet gewenscht, want 
de verschillende artikelen hangen te veel samen om bij wijziging b.v. 
van een artikel dadelijk te kunnen nagaan in hoeverre de andere ook 
veranderd moeten worden; ten slotte zou men komen tot een geheel, 
waarvan de verschillende artikelen met elkaar in strijd zijn. De begin- 
selen zijn het, welke beoordeeld kunnen worden en nu gebleken is 
dat de Vereeniging er zich in hoofdzaak mede kan vereenigen, zou het 
waarschijnlijk aanbeveling verdienen het rapport met de vervolg-rap- 


porten te publiceeren als resultaat van den arbeid eener commissie uit 


de Vereeniging en niet als voorschriften van de Vereeniging. 
Overeenkomstig dit advies werd besloten. 
Het 2e vervolg-rapport gaf aanleiding tot eene afzonderlijke bespreking. 
In de vergadering van het vorige jaar te Utrecht gehouden, werd de 
commissie uitgenoodigd om haar ontwerp der Algemeene Administratieve 
Voorschriften aan te vullen met voorschriften omtrent de verzekering 
van werklieden tegen ongelukken. 
De commissie was van meening, dat in deze aangelegenheid eerst 
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«dan met vrucht kon worden voortgewerkt wanneer eene Rijkswet over 
dit onderwerp was tot stand gekomen, doch daar deze tot heden niet 
verscheen, heeft zij gemeend de haar opgedragen taak te moeten aan- 
vaarden; zij trad in overleg met den heer W.P. Westerouen van 
Meeteren die op de meest welwillende wijze aan het verzoek voldeed 
om de commissie te steunen bij de behandeling van dit gewichtig maar 
moeilijk onderwerp. De verschillende bepalingen, die in de laatste jaren 
in bestekken worden opgenomen, zijn naar het oordeel der commissie 
terug te brengen tot twee stelsels. 

Bij het eene stelsel worden alle verplichtingen overgedragen aan 
de verzekeringsmaatschappij en treedt de aannemer slechts als de 
tusschenpersoon op, die de verschuldigde premiën betaalt, doch overi- 
gens geene verantwoordelijkheid bezit; bij het andere stelsel blijft de 
aannemer verantwoordelijk tegenover den besteder; hem wordt het 
bedrag der uitkeering van de aannemingssom gekort voor het geval de 
verzekeringsmaatschappij niet aan hare verplichtingen mocht voldoen. 

Het eerste stelsel is het minst omslachtige en het goedkoopste, doch 
slechts het tweede stelsel verschaft den werkman de gewenschte zeker- 
heid; dienovereenkomstig wil de commissie het tweede stelsel voor- 
schrijven dáár waar het mogelijk is, nl. bij werken waarvan de aan- 
nemingssom meer dan f 25,000 bedraagt. 

‚De heer TELLEGEN vraagt waarom het niet mogelijk is het tweede 
stelsel toe te passen wanneer de aannemingssom minder dan f 25,000 
bedraagt; in Arnhem wordt dit wel degelijk in navolging van Rotter- 
dam toegepast en bij enkele reeds voorgekomen ongevallen heeft het 
tot geen moeilijkheden aanleiding gegeven. 

De heer TELDERS is voor het eerste stelsel, en meent dat de onder- 
scheiding naarmate de aannemingssom boven of beneden de f 25,000 
is, gevoegelijk kon achterwege blijven. 

De heer Dura zegt dat de commissie wel wist, dat het zoogenaamde 
Rotterdamsche systeem met succes wordt toegepast, doch nog steeds blijft 
zij van meening, dat het verzekeren tegen ongevallen van te recente datum 
is,om nu reeds uitspraak te doen wat het meest gewenschte stelsel is; 
eerst wanneer er verschillende ernstige ongelukken hebben plaats gehad, 
zal men zien in welke moeilijkheden men geraken zal en dan vindt 
de commissie het onredelijk om alle risico te leggen op den aannemer; 
wanneer het slechts werken van beperkten omvang zijn, zal de aan- 
nemer verplicht zijn de aannemingssom aanzienlijk te verhoogen om 
zelf niet in ongelegenheid te komen. 

De verzekeringspolis geeft thans nog niet voldoenden waarborg, er 
bestaat nog slechts ééne Nederlandsche verzekeringsmaatschappij tegen 
invaliditeiten ongelukken en het is dikwijls zeer moeilijk om uit te maken 
of het ongeval uitsluitend veroorzaakt is door grove schuld of nalatigheid 
van den getroffene, waardoor de maatschappij zich dan ontheven acht 
van de op haar rustende verplichtingen. 

Bovendien werden de verzekeringsmaatschappijen niet uitsluitend 
opgericht om den werkman te helpen, maar wel degelijk ook om den 
aandeelhouders winst te verschaffen. 

De heer Wrrrop KoNina is van meening dat er vooralsnog te weinig 
ondervinding op dit gebied is verkregen, om nu reeds in de A, V. eene 
algerheene verzekering van werklieden tegen ongelukken voor te schrijven. 
De bezwaren zullen blijken. grooter te zijn dan men zich thans voorstelt. 

Tot stemming overgaande wordt met 414 stemmen beslist dat de 
commissie bepalingen in de Voorschriften zal opnemen; 2 stemmen 
waren er tegen en 2 blanco. 

Het 2e vervolg-rapport zal worden gepubliceerd, op- en aanmerkingen 
worden ingewacht en bij stemming werd met gelijke meerderheid aan 
de commissie de vrijheid gelaten om na de ingekomen adviezen te 
hebben geraadpleegd de verschillende voorschriften voor werken waar- 
van de aannemingssom meer of minder dan f 25,000 bedraagt al dan 
niet te behouden. 

Wanneer de commissie met dezen arbeid gereed is, zal het oorspron- 
kelijk rapport met de daarna verschenen vervolg-rapporten tot een 
geheel werden vereenigd en heeft het bestuur de bevoegdheid verkregen 
dit boekje op de voor de Vereeniging meest voordeelige wijze in den 
handel te brengen. 


Eindelijk kwam aan de orde het verslag van de Commissie 
in zake de vaststelling van tarieven voor civiel-ingenieurs 
en architecten. 

De commissie. Hubrecht—Snethlage—Telders wier rapport in «De 
Ingenieur” 4886 no. 28 en 29 is opgenomen, was tot het besluit ge- 
komen, dat de ingenieurswerken van gelijksoortigen aard, in zoo hooge 
mate verschillen dat een algemeen doelmatig rationeel tarief onbestaan- 
baar is; de splitsing der ingenieurswerken in groepen van gelijksoorti- 
gen aard zou in elk geval tot zoodanige omslachtigheid leiden dat 
billijke ingenieurs-tarieven, indien zij te maken waren, voor het practisch 
gebruik in vele gevallen ondoelmatig en ongeschikt zouden zijn. 

Sedert zijn tarieven van de Maatschappij tot bevordering der Bouw- 
kunst en Norma van de Duitsche honorarium-berekeningen verschenen, 
waardoor het Bestuur der Vereeniging nogmaals overwogen had of 
het niet mogelijk was een soortgelijk tarief voor Civiel-ingenieurs en 
Architecten vast te stellen. Zij benoemde de heeren: D. A. Wittop 
Koning, A. Keurenaer en J. de Koning in commissie, die thans haar 
voorstel ter tafel bracht, 

Deze commissie meent de oplossing der honorarium-quaestie gevonden te 
hebben, voorzooverre zij rationeel op te lossen is, door eene procentische 
belooning voor te stellen met verschil in percentage volgens de 
klasse, naar welke door den ingenieur of architect gewerkt wordt 
{het Duitsche systeem) doch zonder aan te geven onder welke der 5 
klassen de verschillende werken ressorteeren. Bij contract moet er tusschen 
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den “werkgever en den ingenieur worden overeengekomen ín welke 
klasse men de bouwwerken wil plaatsen; daarbij kunnen dan natuur- 
lijk allerlei beschouwingen den doorslag geven; een jong ingenieur kan 
zoo bescheiden zijn, zijn werk in de laagste klasse te plaatsen, terwijl 
een ingenieur van naam zal meenen dat zijne rijpe ervaring hem ver- 
plicht zijn bouwwerk in de hoogste klasse te rangschikken. 

Naar gelang der bouwkosten varieert het bedrag van het honorarium 
in procenten der bouwkosten 

in de eerste klasse van 5.0 tot 2,6 0/, 
» » tweede » pi 65, 18,0 » 
» » derde » » 80 » 40 » 
» » vierde _» DOD D, 50 pp 
4 »_» vijfde D) „10 » 85 » 

Bij bouwkosten boven de f 500,000 dient men eene speciale over- 
eenkomst te sluiten. 

De limieten der bouwkosten zijn overgenomen uit de tabel der 
Maatschappij tot bevordering der Bouwkunst om zooveel mogelijk de ge- 
lijkmatigheid der berekening voor ingenieurs en architecten te bevorderen, 

De heeren C. T. J. L. RreBeR en L. E. Asser oordeelen dat het 
gemis aan eene omschrijving tot welke klasse het bouwwerk behoort, 
aanleiding zal geven tot verschillende moeilijkheden ; het ware beter 
geen tarief vast te stellen, dan een waarin niets is gedefinieerd. 

De heer TeLpers ziet in dit rapport de bevestiging van de juistheid 
van het resultaat, waartoe de commissie Hubrecht-Snethlage-Telders 
reeds vroeger gekomen was: een goed tarief is onbestaanbaar. 

De heeren Wrirrop KoNine en KEURENAER verdedigen de concept- 
honorariumtabel; men heeft getracht aansluiting te verkrijgen met 
bestaande tarieven en tot moeilijkheden kan dit tarief geen aanleiding 
geven, want er wordt steeds eene schriftelijke of mondelinge overeen- 
komst bij verondersteld; de onbestemdheid is juist een voordeel, het 
ontwerp legt niemand aan banden en kan als leidraad uitstekende 
diensten bewijzen. 

De heer Hurer vraagt of de cijfers wellicht ook graphisch zijn voor- 
gesteld, het is natuurlijk geen opklimmende rechte lijn, maar waar- 
schijnlijk zal men een hyperbool verkrijgen. 

De heer KEURENAER zegt dat de cijfers aan deze proef zijn bloot- 
gesteld geworden ; zij zijn ter verkrijging van eenheid conform gekozen 
aan die van de Mij. t. b. d. Bouwkunst. 

Met 14 tegen 4 stemmen wordt besloten dit tarief te. publiceeren. 

Voor werkzaamheden, die niet naar de bouwsom berekend worden 
had de eommissie nog een afzonderlijk tarief voorgesteld, hetwelk tot 
eene langdurige, somtijds vermakelijke discussie aanleiding gaf. 

Voor conferenties, adviezen, berekeningen van den ingenieur of archi- 
tect, zonder uitvoering van werken werd voorgesteld f 2.50 per uur; 
voor reizen binnenslands zonder uitvoering van werken voor een dag 
zonder overnachten f 25 en voor reizen binnenslands met uitvoering 
van werken voor een dag zonder overnachten f 6. 

Algemeen was men van meening, dat het niet langer aanging een 
advies te geven zonder behoorlijke betaling; evenals het van zelf spreekt, 
dat men voor een advies van een advocaat f 1.80 of meer betaalt, al 
zijn er slechts eenige minuten tijds voor noodig en voor een dokters- 
visite al spoedig f 2.50 of bij een specialiteit f 10 en meer moet betaald 
worden, zoo dient er gebroken te worden met de welwillende gewoonte 
van een ingenieur om zijn advies gratis te verstrekken ; wil iemand 
een advies van een ingenieur, hetgeen zeer dikwijls voorkomt, hebben, 
dat hij er dan ook voor betale ! 

Eene conferentie met advies waaraan een vol uur besteed wordt is 
met f 2.50 te slecht betaald; niemand scheen er lust in te hebben 
voor een dergelijk loon zijn wetenschap, kennis en ervaring beschikbaar 
te.stellen ; de heer SrteLTJes stelde daarom voor deze cijfers met eenige 
verhooging als minimumcijfers te vermelden, doch ook dit kon bij den 
heer AssER geen genade vinden; wilde men voor adviezen een tarief 
opstellen, dan moest het zijn een tarief zonder cijfers en op de intele- 
veren rekening moesten dan een paar memorieposten worden uitge- 
trokken, “waarin men naar omstandigheden het verschuldigde bedrag 
kon invullen, voor een advies zooveel, voor een conferentie per uur zoo- 
veel, enz. Dit voorstel in stemming gebracht werd echter met 9 tegen 
7 stemmen verworpen; aan het bestuur werd opgedragen de cijfers als 
minimumeijfers nog eens te herzien, en het dan vast te stellen tarief 
op de gewone wijze in het Weekblad »De Ingenieur» te publiceeren. 

Geen verdere voorstellen of mededeelingen werden gedaan, zoodat de 
Voorzitter omstreeks 4 uur de vergadering kon sluiten. 

Wegens te geringe deelname kon de gemeenschappelijke maaltijd in 
het Kurhaus te Scheveningen niet doorgaan; als vergoeding daarvoor 
was den leden in de pauze een plat-da-jour namens de Vereeni- 


ging aangeboden. 
Jou. KRAP. 


Het rapport der Commissie in zake de 
zomerspuiing te ’s-Gravenhage. 


In no. 26 (blz. 234) is reeds de conclusie der commissie in zake de 
zomerspuiing te ’s-Gravenhage medegedeeld. Een meer uitvoerig over- 
zicht harer beschouwingen volgt hieronder. 


Rapport der Commissie, bestaande uit de heeren H. E‚ pe BRUIJN, 
hoofdingenieur van ’s Rijks Waterstaat, te ‘s-Gravenhage, H. BERNELOT 
Moers, luitenant ter zee fe kl, te Haarlem, en Dr. H. W. BAKHUIS 
RoozrBoom, lid der Kon. Academie van Wetenschappen, te Leiden, 
krachtens besluit van den Gemeenteraad van ’s-Gravenhage dd. 4 Maart. 
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1890, in zake de loozing in zee door het waterververschingskanaal 
gedurende de zomermaanden, geraadpleegd over de vragen: 


1°, of spuiing gedurende het badseizoen verontreiniging oplevert voor 
het badwater ; 

92°, zoo ja, of er maatregelen kunnen genomen worden, om die ver- 
ontreiniging te voorkomen en, zoo ja, welke ? 


Daar tot nu toe alleen was nagegaan de loop der stroomen op af- 
standen van 5 tot 15 Kilom. uit den wal, achtte de commissie het in 
de eerste plaats noodig, den loop te leeren kennen dicht onder den 
wal en meer bepaaldelijk ter hoogte van Scheveningen. De daarvoor in 
den zomer van 1890 gedane stroomwaarnemingen leerden, dat in den 
regel de stroomen ook langs den wal evenwijdig loopen aan de kust, 
dat in gewone omstandigheden de vloedstroorm nagenoeg gelijktijdig 
doorkomt met dien op 5000 M. uit den wal, doch eerder eindigt dan 
deze en dat de ebstroom gewoonlijk eerder doorkomt en belangrijk 
eerder eindigt. Voorts dat de snelheden van de stroomen, vooral op 
minder dan ongeveer 200 M. uit den wal, over het algemeen kleiner 
zijn dan op grooteren afstand, en dat zij veel meer onderhevig zijn aan 
den invloed van den wird. Deze invloed op de stroomen langs den wal 
is dikwijls zóó groot, dat bij Zuidwestelijke winden de stroom gedu- 
rende den tijd van den ebstroom langs den wal een tegengestelde 
richting neemt en alzoo Noordwaarts loopt. 

Hierin ligt het ontstaan van de bank, die zich langs de geheele kust 
uitstrekt en tusschen haar en den wal een geul vormt, waarin dit ver- 
schijnsel in sterke mate wordt waargenomen: Behalve de buitenste bank 
bestaan nog dicht bij de laagwaterlijn een of twee binnenbanken, waar- 
door plaatselijke geultjes worden gevormd. Deze geultjes staan in den 
regel aan de Noord- of aan de Zuidzijde in verbinding met de zee; 
zoowel het daardoor in- of uitstroomen, als de overstortingen over de 
banken veroorzaken plaatselijke afwijkingen van den stroom in de 
geultjes en in de uitmondingen daarvan. Deze laatste noemt men 
»muien”. Voor die afwijkingen is geen regel aan te geven. 

Door de velerlei veranderingen in richting en sterkte van den wind 
was het niet mogelijk uit de algemeene regels omtrent den loop der 
stroomen iets zekers omtrent de mogelijkheid en de hoegrootheid van 
verontreiniging van het badwater bij zomerspuiing af te leiden en werd 
daarom de verspreiding van het spuïwater en van zijne menging met 
zeewater afzonderlijk nagegaan, welke waarneming zeer vereenvoudigd 
werd doordat het spoedig bleek, dat van de toppen der duinen het 
oog in staat is nog van 10 tot 5 °/, spuiwater te herkennen aan het 
verschil in tint met het zeewater. Op deze wijze kon ook de aanwe- 
zigheid van een grooter of kleiner gehalte aan spuiwater gemakkelijk 
onderscheiden worden. Van een boot uit werden verschillende monsters 
water aan de oppervlakte en op verschillende diepten geschept, ge- 
woonlijk voor de opvolgende hoofden, en op afstanden daar midden 
tusschenin gelegen. Een groot gedeelte dier monsters werd in het 
Laboratorium te Leiden chemisch onderzocht, van sommige echter werd 
alleen het soortgelijk gewicht aan boord bepaald. 

In verband met hetgeen de waarnemingen op het duin leerden, werd 
bepaald wanneer en hoe lang aan het badterrein geschept zou worden. 
Als punt van waarneming werd gekozen het Zuidelijkste punt van het 
damesbad, waar de vloedstroom, die mogelijker wijze eenig gedeelte 
van het spuiwater kón aanbrengen, ‘het eerst aankomt, en waar de 
verontreiniging, indien zij bestaat, grooter zal zijn dan op eenig ander 
meer Noordelijk gelegen punt.-Het badwater werd bij het onderzoek 
der monsters als verontreinigd beschouwd, zoodra daarin eenige onzui- 
verheid kon worden aangetoond, die ontwijfelbaar van het spuiwater 
afkomstig moest zijn. Ter herkenning daarvan konden alleen dienen 
de opgeloste stoffen, omdat drijvende stoffen bij de zomerspuiing niet 
in zee geloosd worden en van de zwevende stoffen sommige vrij snel 
bezinken en andere slechts eene troebeling te weeg brengen, die bij 
zeewater, dat een kleiner gehalte dan 20 °/, spuiwater bevat, niet meer 
is te herkennen. 

Onder de opgeloste stoffen was echter een bestanddeel, de ammonia, 
dat, hoewel: in kleine hoeveelheid aanwezig, bij uitstek geschikt was 
tot herkenning van het spuiwater en zelfs tot bepaling van de hoeveel- 
heid daarvan tot op 1 °/, nauwkeurig. In zeewater komt meestal geen 
ammonia voor en zelden meer dan 0.1 mer. per liter. Voorts werd ook be- 
paald de hoeveelheid benoodigde chamaeleon ter oxydatie der organische 
stof, maar daar deze stof ook in zeewater in geringe hoeveelheden voor- 
komt, en ter. plaatse van het badterrein afwisselt binnen grenzen, 
die nog al uiteen loopen, blijft de berekening van het percentage uit 
de chamaeleoncijfers van het zeewater vóór en na de vermenging en 
het chamaeleoncijfer van het spuiwater iets meer onzeker dan dezelfde 
berekening naar het ammoniakgehalte. 

Ook werd bepaald de hoeveelheid zwavelwaterstofgas, die in zeewater, 
vermengd met spuiwater, voorkwam. Daar dit gas niet in normaal zee- 
water voorkomt, kon uit de analyse worden aangetoond in hoeverre en 
hoe snel de verdwijning van dit gas plaats vindt. 

Gedurende 14 dagen tusschen 16 Juli en 15 October hadden nu 
bovengenoemde onderzoekingen plaats. De regeling der zomerspuiing 
was gegrond op de veronderstelling, dat het water Zuidwaarts stroomen 
zou, maar het bleek, dat op sommige dier dagen ten gevolge van den 
wind het spuiwater geheel of gedeeltelijk Noordwaarts stroomde. In 
al de gevallen, dat het Zuidwaarts ging, vormde zich aan den kop van 
den Noorderhavendam eene zeer scherp afgeteekende, ongeveer 
evenwijdig aan de kust loopende tijn, die de grens van vermenging 
van spui- en zeewater aangaf; de zichtbare verspreiding in de lengte 
wisselde af van ruim 4000 tot bijna 5000 Meter en de breedte van 
300 tot 1000 M. uit den wal. 





De verste grens was dam 25 d. i. ongeveer 600 M. voorbij de bad- 
plaats te Loosduinen. 

De menging van het spuiwater met het zeewater ging snel, zoodat 
2 à 3 uren na aanvang der; spuiing zelfs van het vuilste gedeelte 
aan de oppervlakte het gehalte gewoonlijk tot beneden 5°/, gedaald 
was. In diepere lagen was de bijmenging van spuiwater veel geringer. 
Daar er nu 4 à 5 uren na het einde der spuiing verliepen, voordat de 
volgende vloedstroom intrad, en het water dan met den vloedstroom 
een afstand van ten minste 4000 M. Noordwaarts moet afleggen, al- 
vorens het aan de badplaats kwam, zoo volgt reeds uit deze over- 
weging, hoe onwaarschijnlijk het is, dat van de hoofdmassa van het 
spuiwater in deze gevallen ooit eenig spoor daar ter plaatse zal kunnen 
worden teruggevonden. 

Na afloop der spuiing is echter de geheele voorhaven met 20 à 
25000 MS. spuiwater gevuld, waarbij zich voegt het veel vuilere water 
uit het Scheveningsche riool, De loozing hiervan bedraagt 300 M3. per 
uur en kan dus in de periode van ’t einde der spuiing tot den aan- 
vang van den vloedstroom + 1300 MS bedragen. Ten gevolge van eene 
mogelijk verdere daling van het zeewater en van het groote verschil 
in soortelijk gewicht van het spuiwater met het zeewater zal een ge- 
deelte van het water uit de voorhaven navloeien, maar met geringe 
snelheid. Door ongunstige omstandigheden van windrichting en wind- 
kracht kan dit navloeisel zich zoodanig ophoopen, dat daarvan een ge- 
deelte door den vloedstroom naar de badplaats wordt gevoerd. Dit was 


het geval op 4 Sept, toen aan het badterrein van + 2 tot + 3 uren _ 


na aanvang van den vloedstroom eenige verontreiniging (onzichtbaar) 
van het badwater heeft plaats gehad. Mogelijkerwijze is dit ook het 
geval geweest op 6 Sept. 

Indien het spuiwater door invloed van den wind Noordwaarts trekt, 
blijft de verspreiding gewoonlijk beperkt tot een strook van 100—150 M. 
breedte binnen de buitenste bank. Aan het badterrein komt het spui- 
water, al naar gelang der snelheid van den stroom, na 1% uur of 
later aan en zal ongeveer na 4 uur voorbij getrokken zijn. Het bad- 
water kan dan als maximum 20 à 25 °/, spuiwater bevatten, welke 
bijmenging gedurende een deel van den tijd met het oog waarneem- 
baar zal zijn aan de kleur, 

Het water zal waarschijnlijk door den wind alle reuk verloren 
hebben; bij aanwezigheid van veel stank is echter de mogelijkheid niet 
uitgesloten, dat daarvan in de lucht aan het Kurhaus iets gemerkt 
zou kunnen worden. 

Er zijn dus twee gevallen, waarin bij zomerspuiing het spuiwater in 
meerdere of mindere mate het badwater zoude kunnen verontreinigen. 
Ten eerste, wanneer de wind zoodanig is, dat in het tijdvak van den 
ebstroom de stroom langs de kust Noordwaarts loopt. In dat geval 
komt al het spuiwater door en langs het badwater. Ten tweede, wan- 
neer een gedeelte van het water, dat na het einde der spuiing uit de 
baven navloeit, zoodanig in de nabijheid van het ververschingskanaal 
opgehoopt blijft, dat het door den invallenden vloedstroom in merk- 
bare hoeveelheid naar het badwater gevoerd wordt. 

De beteekenis van de verontreiniging door het navloeisel is echter 
onbeduidend. Het maximumgehalte bedroeg op 4 Sept. 7 à 8 °%, ter- 
wijl er redenen zijn om te vermoeden, dat dit wel een der alleron- 
gunstigste gevallen is. Bij dit gehalte bedroeg nu de hoeveelheid ammonia 
0.4 milligram in den liter, eene hoeveelheid die uiterst gering is, terwijl 
het bestanddeel op zich zelve volkomen onschadelijk is, en alleen als 
getuige voor de aanwezigheid van spuiwater beteekenis bezit, Evenzoo 
staat het met de opgeloste organische stoffen. In het bedoelde monster 
was niet meer organische stof aanwezig dan waarvoor per liter 10,4 
milligram chamaeleon ter oxydatie noodig waren, hetgeen wijst op eene 
hoeveelheid van ongeveer 21 milligram organische stoffen ; d. irongeveer 
het dubbele van het Haagsche duinwater, dat 4.7 à 5.6 milligram cha- 
maeleon, en ongeveer de helft van het Maaswater bij Rotterdam, dat 
17.0 à 26.0 millier. ter oxydatie van de organische stoffen behoeft. 


Bovendien wordt het badwater door de baders zelve, door de mensche- _ 


lijke samenleving aan het strand, door de aanwezigheid van pinken en 
door aanvoer van vuil uit de zee en uit den Maasmoud soms tijdelijk 
in veel sterkere mate verontreinigd. 

Aan de opheffing van het eerste en hoofdbezwaar is volgens de 
meening der commissie niets te doen en blijft dus ter voorkoming van 
het Noordwaarts stroomen alleen over, niet te spuien, telkens wanneer 
zich dat geval zoude voordoen binnen badtijd, hetgeen men door een 
oordeelkundig gebruik van de boei met zekerheid kan beslissen. 

Spuiing buiten badtijd zal echter geen bezwaar opleveren, omdat de 
geheele massa in betrekkelijk korten tijd het badterrein volledig voorbij 
trekt en er niet de minste kans op terugkeer bestaat, omdat de vol- 
gende vloedstroom het voor goed voorbij Scheveningen voert. Intusschen 
zou het mogelijk kunnen zijn, dat het spuiwater aan het strand eenigen 


stank verspreidde, hetgeen echter te voorkomen is door te zorgen, dat _ 


het spuiwater bij loozing nagenoeg reukeloos is. 


Verontreiniging door hèt navloeisel kan door verschillende maatrege- — 


len, die de commissie achtereenvolgens behandelt, geheel of in voldoende 
mate worden tegengegaan. Onder deze maatregelen bevindt er zich 
één, die volgens het oordeel der commissie in alle opzichten aanbeve- 
ling zou verdienen, indien de kosten slechts evenredig waren aan 
het nut. 

Hij bestaat in het wegspuien van het vuile water in de voorhaven 
met schoon zeewater, onmiddellijk na de spuiing. Hiervoor zou noodig 
zijn een spuikom met kanaal en waaiersluis, waarvan de kosten zouden 
bedragen f 300,000. Wegens de geringe beteekenis der verontreiniging 
acht de commissie de aanbeveling van dit middel echter niet gewettigd, 
te meer omdat, door te zorgen, dat het spuiwater zelve zoo zuiver 
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mogelijk is, eene groote vermindering van het genoemde bezwaar of 
wellicht geheele opheffing te bereiken is, en eene zoodanige regeling 
kan worden getroffen, dat, indien er nog verontreiniging mogelijk blijft, 
deze slechts op enkele te voren bekende dagen uitsluitend aan het begin 
of aan het einde van den badtijd zou kunnen plaats vinden. 

Om onder de gegeven omstandigheden nu den geschiksten toestand 
te verkrijgen is het wenschelijk, dat het stoomgemaal bij de binnen- 
sluis voortdurend in werking wordt gehouden, bij gelijken aanvoer met 
gelijke kracht en dat er gedurende het badseizoen niet in den bodem 
der grachten geroerd wordt. 

Met de thans aanwezige twee centrifugaalpompen kan per pomp 
165,000 M3. in één etmaal worden opgepompt, terwijl de inhoud 
van het meestroomend gedeelte van de grachten en daarmede gemeen 
liggende wateren te ’s-Gravenhage veel grooter is dan oorspronkelijk is 
opgegeven en ongeveer 300,000 M3. bedraagt. De toevoer door de duin- 
waterleiding, door de Beek en door grondwater uit de duinen en hooge 
gronden kan na aftrek van de hoeveelheid, die het stoomwerktuig te 
Scheveningen opmaalt, gesteld worden op 17,300 M3., zoodat bij voort- 
durende werking van één centrifugaalpomp, in ronde cijfers een toe- 
voer uit den Vliet van 4150,000 M3. noodig is, om in twee dagen de 
meestroomende grachten geheel te ververschen. De commissie acht dit 
voldoende, indien het toegevoerde water voldoende schoon is. In regen- 
achtige tijden moet echter die hoeveelheid grooter zijn om een vol- 
doende zuiverheid van het aangevoerde water te verkrijgen. Men moet 
dan rekenen voor de opmaling van de polders 400,000 MB3.; voor de 
hoeveelheid, noodig om een voldoenden stroom door Delft te verkrijgen 
75,000 M3.; zoodat de aanvoer door den Vliet 175,000 M3. moet bedra- 
gen. Hierbij is te voegen voor regen te ’s-Gravenhage 50,000 MB3., voor 
opmaling van de poldergemalen, op den boezem te ’s-Gravenhage uit- 
slaande, 20,000 M3., makende met den gewonen toevoer aldaar (17,000 
M3.) een cijfer van ongeveer 262,000 M3. 

_ De twee centrifugaalpompen kunnen opbrengen, gerekend op 13,000 M3. 
per uur te zamen en één centrifugaal eén uur per etmaal stilstaande, 
234 xX 13,000 — 305,000 M3.; zij zijn dus voldoende. 

Wat de mogelijkheid betreft om in droge tijden de noodige 150,000 M3. 
per etmaal te kunnen inlaten, daaromtrent behoeft geen twijfel te bestaan, 
daar de rivierstanden daarvoor voldoende hoog zijn. Alleen kan het 
inlaten bezwaar opleveren, fo. met het oog op een mogelijk te hoogen 
stand kort na de inlating. Wordt er dan niet ingelaten, dan is het 
eenig gevolg, dat de boezem 4 c.M. lager komt, hetgeen wel geen be- 
zwaar zal zijn; 2o. met het oog op de Vlietlanden ; maar wordt alsdan 
de opmaling niet belet, dan levert dit evenmin een bezwaar op, en 
wordt dit wel gedaan op orde van Delfland, dan zal Den Haag zich 
kunnen beroepen op het slot van art. 5 der voorwaarden; waarop de 
aanleg van het ververschingskanaal is vergund. 

Is alzoo de toevoer van water door den Vliet voldoende verzekerd en 
het vermogen der beide machines voldoende om het water op te pompen, 
de ruimte tot berging van het opgepompte water is niet voldoende, 
zelfs niet wannneer men de bergruimte volgens het plan van aanleg 
volzet tot 3.50 M, + D.P, hetgeen evenwel de commissie met het oog 
op den toestand der werken niet raadzaam zou achten en haars inziens 
niet boven de grens van 3 M. + D.P. moet worden gegaan. 

De tegenwoordige bergruimte tusschen D.P. en 3 M. + D. P. is 
216,000 M3., terwijl de commissie berekent, dat voor eene goede spuiing 
een ruimte van 450,000 M3. noodig is. Zij stelt daarom voor het maken 
van nog een bergboezem ter grootte van 8 Hectaren, met een sluis van 
het tegenwoordige kanaalpand afgesloten. De kosten daarvan zijn ge- 
raamd op f 200,000. : 

Ten slotte geeft de commissie de regelen aan, welke voor eene doel- 
matige spuiing te volgen zijn. Bij die regeling zullen dan wel is waar 
enkele dagen voorkomen, dat verontreiniging van het badwater kan 
plaats vinden, maar de uren, waarop dit mogelijk is, zijn van te voren 
te bepalen en kan dus het baden daarnaar geregeld worden. 

Wil men die kans van verontreiniging op enkele uren wegnemen, 
dan kan dit geschieden door het maken van een spuikom met spuisluis 
nabij de voorhaven en door bovendien een enkele maal niet te spuien. 


v. H. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


























Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- | Gevallen 

DATUM. stand in ichti volgens de | tuur,graden| regen in 
mM. HIChUDE. | 10.d. sch. Celsius | _ mM, 
17 Juli 1891. 160.2 Stil. — 21 2 
jak Pa oe! 764,4 Stil. — 22 0 
Eed: En je u Le ba 
AOR n 166.4 Z.W. 1 18 1 
ph re a 165,7 Z. 0 18 0 
ES Ee 760.6 N.W. 1 18 1 
PES 8 160.2 Z.Z.W. 0 16 1 







































































Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
| { i | | 
Keulen. í Hehe „ |\Wester- | Maas- | 

1891. | hen Lobith. dr EE shet dte Venlo. | Grave. 

18 Juli 39.71 | 12.72 | 10,27 | 10.25 | 10.78 | 42,60 | 10.54 6.41 

UI 39.57 | 12.54 | 10.10 | 10,10 | 10.63 | 42.50 | 10,15 6,40 

ZO 39.47 | 12.39 9.95 9.97 | 10.51 | 42.44 | 10,10 6.14 

21 4 39.44 | 12.28 9.83 9.86 | 10.40 | 42.53 | 10.11 6.05 

OAN » 39.44 | 12.24 9.78 9.80 | 10.35 | 42.45 | 10,12 6.07 

Bak „ 39.37 | 12.23 9.76 9.79 | 10.33 | 42.38 9.98 6.05 

24 „ 39.28 | 12.16 9.71 9.15 | 10.28 | 42.38 9.95 5.91 

7 Maas- 

Keul. | Lob. | Nijm, | Arnh. zalf brag: bricht Venlo | Grave 

Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22| 6.95/ — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen... ./[36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02| 7.87/41.70{ 8.85/ 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen .,|37.35| 9.79 7.60| 7.88| 8.38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25/ 8.72{ 9.00| 9.53) 9.38/42.87/10.13) 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . [43.65 |15.70/12,62/12,71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 

open water ….……... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


























Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


22 Juli jl. overleed te ’s-Gravenhage in den ouderdom van 
bijna 84 jaren, de algemeen bekende gepensioneerde luitenant- 


generaal FM. D. graaf VAN LIMBURG Srimrum. | 


De overledene werd 30 Nov. 1807 te Wexford (Ierland) geboren, kwam 
in 1821 als cadet-page op de artillerie- en genieschool, en werd in 1825 
benoemd tot 2e luitenant bij het korps ingenieurs, mineurs en sappeurs, 
om spoedig daarna bij den staf der genie te worden geplaatst. Hij door- 
liep achtereenvolgens de verschillende rangen, en werd in 1867 be- 
noemd tot kommandant in de 4ste stelling der genie en tot generaal- 
majoor. Na een korte plaatsing in de 2de stelling en tijdelijke op non- 
activiteitstelling, trad hij in 41872 op als Minister van Oorlog in het 
ministerie-Thorbecke. Op 31 Dec. 1873 gepensioneerd, werd hij later 
(in 1882) nog verheven tot den rang van luitenant-generaal. 

VAN LIMBURG SriRUM nam als 2e en Áste luitenant deel aan de cam- 
pagne tegen de Belgische revolutie. Op de citadel van Antwerpen ver- 
loor hij bet rechterbeen. 

Als Minister van Oorlog trachtte hij de plaatsvervanging af te schaf- 
fen, en ook later bleef hij als stichter van de « Anti-dienstvervangings- 
bond» in die richting met volharding werkzaam. 

De overledene was adjudant der Koningin in buitengewonen dienst 
en droeg behalve het Metalen Kruis en de Citadel-medaille, o.a. de 
Militaire Willemsorde, het ridderkruis van den Ned. Leeuw, het Groot-’ 
kruis vande Eikenkroon en het ridderkruis der Russische Wladimir-orde., 


In de algemeene vergadering van de Vereeniging van Nederlandsche steen- 
fabrikanten, gehouden in Maart jl., was besloten, aan alle fabrikanten — 
dus ook aan hen, die geen lid van de Vereeniging zijn — in overweging 
te geven, dit jaar de steenfabricatie te doen eindigen op 29 Augustus. 

Uit de antwoorden, welke dezer dagen van de fabrikanten zijn inge- 
komen, blijkt, dat met bijna algemeene stemmen het voorstel van de 
algemeene vergadering is verworpen, zoodat iedere fabrikant zijn volle 
vrijheid van handelen heeft behouden. 


De Amsterdamsche Petroleumhaven, 


De gemeenteraad van Amsterdam heeft in zijne zitting van 15 Juli jl. 
een besluit genomen dat zoowel voor de Petroleumhaven-Maatschappij 
als voor de gemeente ingrijpende gevolgen kan hebben. 

Het bestuur der stad had de goedkeuring gevraagd voor een ontwerp- 
overeenkomst met de American Petroleum Company, waarbij aan deze 
maatschappij in huur wordt afgestaan een gedeelte van de Petroleum- 
haven voor den tijd van 10 jaren tegen eene vergoeding van 30 cts. 
per M?, voor het te huren terrein en onder voorwaarde daarop te 
zullen bouwen 2 tanks, gezamenlijk kunnende inhouden 40000 vaten. 
Het doel dezer maatschappij — eene schepping der machtige Standard 
Oil Company — is het monopoliseeren van het artikel petroleum, het 
opheffen van den tusschenhandel en het sluiten van de Amsterdamsche 
haven, evenals die van Bremen, Antwerpen en Rotterdam, voor andere 
petroleum dan die der Standard Oil Company. 

Zooals vroeger in dit blad werd medegedeeld (zie no. 49, 1889 en 
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no. 19, 1890) is thans een gedeelte der haven in exploitatie gegeven 
aan de Petroleumhaven-Maatschappij, die daarvoor aan de stad slechts 
19 cts. per M?2. huur betaalt, maar jaarlijks een aandeel in de winst 
uitkeert, dat voor het jaar 1890 ongeveer f18,000 bedroeg, zoodat deze 
maatschappij feitelijk dat jaar ongeveer 84% cts. per M2, betaalde. Diegroote 
uitkeering was nu hoofdzakelijk te danken aan de American Petroleum 
Company, welke de grootste inimporteur was. Kan deze Maatschappij 
nu zelf de door haar ingevoerde petroleum opslaan, verwerken en 
afleveren, dan zal het bedrijf der Petroleumhaven-Maatschappij gevoelige 
verliezen lijden en misschien niet langer winstgevend zijn. Haar aan- 
deelhouders zouden dan wenschen te liquideeren en dat te eerder, 
omdat in art. 24 van haar contract te lezen staat: »Bij faillissement 
vof liquidatie is de gemeente verplicht de geheele inrichting der 
»Petroleumhaven-Maatschappij tot laatste balanswaarde over te nemen”. 
In dat geval zou dus zoowel de Maatschappij als de gemeente de dupe 
zijn van het contract met de American Petroleum Company. 

De Kamer van Koophandel, wier gevoelen hierover gevraagd is, 
erkende wel is waar het streven der Company om den petroleumhandel 
geheel in handen te krijgen, maar heeft toch geen aanleiding gevonden 
om die reden te adviseeren de voordracht te verwerpen. Zij is van 
meening dat men door weigering de macht dier Maatschappij niet zal 
breken noch haren toeleg zal verijdelen, aangezien zij ook uit plaatsen 
in de omgeving van Amsterdam zich van de levering van petroleum 
kan verzekeren. 

De Raad heeft dan ook de voordracht goedgekeurd, alleen met die 
wijziging, dat de huurprijs van 30 ets. per M*. verhoogd is tot 40 cts. 





De ’s-Gravenhaagsche Arbeidsraad voor de bouwvakken. 


Op den Sen Juli jl. had de eerste vergadering plaats van den Ar- 
beidsraad, onlangs te ’s-Gravenhage gevormd, en werden de heeren 
F. H. vAN MALSEN tot voorzitter en K. SrorreLS tot secretaris benoemd. 
Uit de ingekomen stukken bleek, dat de heeren M. L. Sonroor, M. A. 
KRAMERS en S, J. SLOTBOOM, patroons, en W. VAN SASSEN, werkman, 
hunne benoeming nog niet hadden aanvaard, zoodat, mochten die heeren 
niet aan het nader verzoek van den Arbeidsraad voldoen, te gelegener 
tijd andere leden gekozen zullen worden. 

Als vaste datum, waarop de Arbeidsraad vergadert ter behandeling 
van geschillen, waarin zijne tusschenkomst is verzocht, werd vastge- 
steld de derde Donderdag van elke maand. 

Geen andere klachten zullen worden behandeld dan die schriftelijk 
en onderteekend zijn ingekomen, terwijl de leden van den Arbeidsraad 
zich allen persoonlijk disponibel stelden klachten aan te hooren, des- 
gevorderd in schrift te brengen ter inlevering, mits de klager dat stuk 
onderteekene. 

De twee eerste en voornaamste artikelen van het reglement van den 
Arbeidsraad luiden als volgt: 

Art. 1. De Arbeidsraad heeft ten doel bevorderlijk te zijn aan de goede 
verstandhouding onderling van al diegenen, die hier ter stede (te’s-Graven- 
hage) in het bouwvak werkzaam zijn en tracht verschillen tusschen- 
personen, uit de verschillende categoriën van het beroep, te voorkomen 
of op vreedzame wijze te vereffenen. 

Hij houdt een wakend oog op den stand van de werkzaamheden in 
de bouwvakken en tracht middelen aan te wenden om vraag en aan- 
bod in evenwicht te houden in het belang van hen, die het vak 
beoefenen. 

Hij tracht door woord en schrift de belangen van het vak en van 
hen, die daarin werkzaam zijn, te bevorderen en geeft eenmaal ’s jaars 
een verslag van zijne verrichtingen aan de na te noemen vereenigingen. 

Art. 2, Alle hier ter stede (te ’s-Gravenhage) woonachtige personen, 
die een tot het bouwvak behoorend bedrijf uitoefenen of daarin werk- 
zaam zijn, kunnen zich tot den Raad wenden met nauwkeurige schrif. 
telijke opgaven : 

a. Ingeval van eenig belangrijk verschil tusschen architecten en 
werkbazen of aannemers het werk betreffende. 

b. Imgeval van verschil tusschen aannemers en werkbazen onderling 
omtrent inschrijvingen naar en aanneming of uitvoering van werken. 

c. Ingeval van verschil tusschen annemers of werkbazen en werk- 
lieden in zake het loon, wijze van werken, inrichting van werkplaatsen 
en dergelijke. 

d. Met vragen en mededeelingen, die betrekkking hebben op den 
werkkring van den Raad. 


De Amsterdamsche Duinwaterleiding. 


Het verslag der Commissie in zake de duinwaterleiding van Amster- 
dam is in druk verschenen en voor den prijs van f10 verkrijgbaar ge- 
steld. De commissie, bestaande uit de heeren Jhr. Mr. J. W. H. Rureers 
VAN ROZENBURG, Prof. Dr. J. Förster, Mr. HENRICK S. VAN LENNEP, 
Prof. Dr. Huco pe Vries, Prof. N. H. HeNKer en A. W. Mees, komt tot 
de volgende slotsommen: 

lo. dat de werken der Duinwater-Maatschappij, zoowel in hun geheel 
als elk voor zich, volstrekt onvoldoende zijn om aan de levering van 
duinwater, volgens art. 14 der concessie te voldoen ; 

2o. dat het duingebied, waarover de Maatschappij beschikt, onvol- 
doende is om haar in staat te stellen die levering te doen geschieden 
overeenkomstig de bepalingen harer concessie; 

3o. dat om in de behoefte van beide steden (immers de commissie 
moest ook rekening houden met de levering te Haarlem) tot het jaar 
1900 te voorzien, moet worden overgegaan tot den aanleg van eene 
suppletoire duinwaterleiding met een gebied van rond 750 hectaren in 
1894, 900 hectaren in 1895 en 1800 hectaren in 1900, Tevens behoort 





het gebied der tegenwoordige prise d'eau, door draineering of verdie- 
ping van de bestaande kanalen, te worden uitgebreid tot 3750 hectaren 
en moeten de hulpmiddelen voor de zuivering, de berging en het 
transport van het water worden verbeterd. 

Een en ander zal eene uitgaaf vorderen van circa 64 millioen gulden. 

Eindelijk oordeelt de commissie dat men, bij eene progressie van de 
bevolking en van het verbruik per hoofd na het jaar 1900 op den voet 
als tot dien termijn door haar is aangenomen, binnen het eerste tien- 
tal jaren van de volgende eeuw weder voor een tekort zal staan, na 
in gebruikneming van al het duin, gelegen tusschen Noordwijkerhout 
en het Noordzeekanaal. 


Nederlandsche Maatschappij ter bevordering van Nijverheid. 

Op den 14en Juli jl. had te Haarlem de 114e Algemeene Vergadering 
plaats van de «Nederlandsche Maatschappij ter bevordering van Nijver- 
heid». Zij ging gepaard met het 34ste Congres en met eene tentoon- 
stelling van voorwerpen van de verschillende ambachtscholen in Neder- 
land, georganiseerd door het Departement Haarlem. De verwelkoming 
door het gemeentebestuur en de feestelijke ontvangst door het depar- 
tement had den vorigen avond plaats gehad. 

Na eene schoone openingsrede van den voorzitter, den heer dr. DE 
HAAN, waarin hij een beeld gaf van het breede arbeidsveld, waarop de 
Maatschappij zich gedurende de laatste twintig jaren had bewogen, 
kwamen in behandeling de praeadviezen van het hoofdbestuur over: 

19, een Ontwerp-octrooïwet. Het bestuur beaamde de wenschelijkheid 
van de invoering eener goede wet, maar adviseerde deze quaestie niet 
verder in behandeling te nemen, daar het de belangstelling, die door 
de Vereeniging van voorstanders eener octrooiwet wordt opgewekt, 
alleszins voldoende achtte, om de wetgevende macht te bewegen binnen 
een niet al te verwijderd tijdstip voorstellen in den geest van invoe- 
ring eener octrooiwet te doen, Het departement Delft stelde voor het 
punt niet van de agenda te nemen, doch in verband met het door den. 
Ned. afgevaardigde op het internationale congres te Madrid gesprokene, 
eerst inlichting aan de Regeering omtrent hare plannen tot invoering 
eener wet te vragen. Op voorstel van het departement Amsterdam 
werd besloten dat, alvorens deze zaak verder te behandelen, de direc- 
teuren aan de Regeering zullen vragen of het door den Ned, afgevaar- 
digde te Madrid gesprokene in dien zin moet worden opgevat, dat de 
Regeering de wederinvoering eener octrooiwet in Nederland heeft willen 
te kennen geven. 

29, Rookvrije verbranding. Uit de ingekomen rapporten was aan 
het bestuur gebleken, dat zeer weinig heil verwacht wordt van de 
gedane voorstellen. Het adviseerde daarom deze alleen voor kennisge- 
ving aan te nemen. Een motie van het dep. Rotterdam om de 
commissie nog niet te ontbinden werd door den heer CoNrAp gesteund 
en bij acclamatie aangenomen. 

32, Internationale arbeidswetgeving. Hieromtrent is het hoofdbestuur 
met het departement Nijmegen van meening dat, na de behandeling 
van dit onderwerp op de Berlijnsche conferentie (waar ook Nederland 
vertegenwoordigd was) en nu door de groote mogendheden reeds po- 
gingen worden aangewend om tot eenheid van wetgeving te komen, 
door de Maatschappij in dit stadium weinig invloed kan worden uit- 
geoefend. Directeuren wezen er tevens op, dat door de arbeids-enquête 
hier te lande op uitgebreide schaal gegevens verzameld worden, die de 
behoefte aan en den aard van de noodige wettelijke regeling hier te 
lande aan het licht zullen brengen. Daarbij zal het dan tevens kunnen 
blijken, in hoever internationale regeling voor onze nijverheid voordeelig 
moet worden geacht. Om deze redenen stelden zij voor, dit onderwerp 
voorloopig niet verder te behandelen, 

Na eene uitvoerige discussie werd ten slotte met algemeene stemmen 
eene motie van het dep. Amsterdam aangenomen, luidende: «De ver- 
gadering spreekt den wensch uit, dat er eene commissie ad hoc worde 
benoemd, die de zaak grondig zal behandelen. voor zooveel noodig en 


voor zooveel mogelijk in medewerking met de departementen der Maat- _ 


schappij, die in elk geval over het advies haar oordeel zullen uit- 
spreken». 

Hierna kwam aan de orde het vraagstuk der Herziening van den 
werkkring der Maatschappij overeenkomstig het uitgebreide rapport der 
deswege benoemde commissie en de vele daaraan verbonden voorstellen. 

Het rapport gaf aanleiding tot zeer wijdloopige besprekingen over 
de bevoegdheid van de vergadering tot algemeene herziening der wet, 
en over de wijze van behandeling van het rapport. 

Op voorstel van het dep. Assen werd de herziening voldoende voor- 
bereid verklaard en tot dadelijke behandeling besloten. Daartoe over- 
gaande keurde de vergadering de algemeene strekking van de hoofd- 
stukken goed en kwamen de voorstellen punt voor punt aan de orde. 
O. a; werd besloten tot het wijzigen van {het bestaande tijdschrift 
in den vorm van een Weekblad, voorloopig voor één jaar, te beginnen 
met 1 Januari 1892, De discussiën over de herziening van de samen- 
stelling van het hoofdbestuur, gaven echter tot zulk eene verwarring 
aanleiding dat besloten werd alleen de hoofdbeginselen der herziening 
vast te stellen, waarna het hoofdbestuur werd uitgenoodigd overeen- 
komstig deze in het volgend jaar een ontwerp van wetsherziening aan 
het oordeel van de algemeene vergadering te onderwerpen. 


Vervolgens werd aan de Vereeniging »Arti et Industriae” te ’s Hage 
een subsidie verleend van f 100 in de kosten tot het vestigen van een 
comité voor het afnemen van proeven van bekwaamheid in het ambacht, 
en bij acclamatie aangenomen het voorstel van het dep. Den Haag tot 
vestiging van een cursus in de kennis van de grondstoffen en natuur- 
voortbrengselen der koloniën en van hunne toepassing in de nijverheid, 
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ten behoeve van hen, die zich als landhuishoudkundige, landbouwer, 
industrieel, ambtenaar in consulairen dienst enz. in Ned. Oost- en 
West-Indië wenschen te vestigen. 


De voorstellen van het dep. Utrecht betreffende de tolheffing en de 
herziening van de plaatselijke belastingen, alsmede het voorstel van 
het dep. Groningen over hetzelfde onderwerp, werden van de agenda 
afgevoerd, met het doel om ze zoo noodig later op het Congres te 
behandelen. Hetzelfde lot onderging het voorstel van het dep. Haarlem 
tot het instellen van een onderzoek ter zake van de herziening der 
„handelstractaten, naardien de regeering harerzijds reeds een onderzoek 
heeft ingesteld. Op dien grond trok het dep. Haarlem zijn voorstel in. 


Op de prijsvraag No. 735, over gedroogde spoeling als veevoeder, 
was een antwoord ingekomen dat met de zilveren medaille zal worden 
bekroond, als de schrijver bereid is te voldoen aan de gestelde voor- 
waarden van nadere aanvulling van zijn werk. 

Tot voorzitter van het hoofdbestuur werd herkozen de heer Dr. DE 
HAAN te Haarlem en tot leden werden gekozen de heeren C, Dijse- 
RINCK te Amsterdam, Mr. J. HEEMSKERK Az. te ’s Gravenhage en Jhr. 
C. VAN Crrrers te Purmerend. 

Tot eerelid werd benoemd de heer PriNAckER Horpijk, Gouverneur- 
Generaal van Ned.-Indië. 

Ten slotte werd bepaald dat de eerstvolgende algemeene vergadering 
te Amsterdam zal worden gehonden. (Wordt vervolgd.) 


PROVINCIALE STATEN. 
Zomervergaderingen. 
Drenthe. 


Goedgekeurd werd het voorstel van Ged. Staten om de jaarwedde 
van den ingenieur van den Provincialen Waterstaat met f 300 en die 
van den opzichter, den heer De Jong, met f 100 te verhoogen, in te 
gaan met 1 Januari 1892, 

Afwijzend werd beschikt op het verzoek om subsidie van de heeren 
Blom en Snellebrand voor den aanleg en de exploitatie van een 
stoomtramweg Meppel —De Wijk— Balkbrug, voornamelijk op grond dat 
het verkeer op den te volgen straatweg door den tramaanleg te zeer 
bemoeilijkt zal worden. 

Op voorstel van den heer De Mirry vaN HEIDEN REINESTEIN, werd 
door de Staten besloten: «Ged. Staten uit te noodigen tot een onder- 
»zoek naar de mogelijkheid van eene overname van het Koevorder 
Kanaal en Drostendiep”. 

Ten slotte werd door de vergadering nog aangenomen een voorstel 
van Ged. Staten om f 300 te bestemmen voor den aankoop van het 
ontwerp onder den naam »Marodonium”, ingekomen op de prijsvraag 
gesteld voor de stichting van een eventueel in en voor de provincie te 
stichten krankzinnigengesticht. Dit voorstel geschiedde wijl het genoemde 
ontwerp als het beste door de jury was gekozen, ofschoon het niet 
geheel aan de gestelde eischen voldeed. 





Friesland. 

Benoemd werd tot ingenieur van den Provincialen Waterstaat de 
civiel-ingenieur H. P. J. de Vries, thans ingenieur bij de gemeente- 
werken te Bremen. 

Besloten werd aan Mevrouw C. A. G. Gorter geboren De Haan, weduwe 
van den heer A. Gorter, in leven ingenieur van der Provincialen Water- 
staat, gedurende haren weduwlijken staat een jaarlijksch pensioen van 
f 600 toe te kennen. 

Besloten werd om onder de voorwaarden van aanbesteding van provin- 
ciale werken bepalingen op te nemen, waarbij de aannemers worden ver- 
plicht hunne werklieden te verzekeren tegen de gevolgen van ongelukken, 
in en door de uitvoering van het werk ontstaan. 

Voorts werd het reglement voor de zeewerende waterschappen vast- 
gesteld, waarbij is aangenomen dat het kadastraal inkomen als grond- 
slag zal strekken van de onderhoudsplichtigheid en van het stemrecht; 
alsmede de reglementen van politie op: a. de waterstaatswerken in 
onderhoud en beheer bij de provincie; b. op de tot den gemeenen 
dienst van allen bestemde waterstaatswerken niet in onderhoud en 
beheer bij de provincie of het rijk; en tevens de nieuwe verordeningen 
op het bouwen enz. op de zeeweringen en tot voorziening in sommige 
waterstaatsbelangen goedgekeurd. 





Groningen. 

Door den Voorzitter werd medegedeeld, dat de heer Jhr. Mr. L. A. 
S. J. de Milly van Heiden Reinestein zijn verzoek om subsidie voor 
den aanleg van een paardetram Zuid-Laren—Haren—Groningen heeft 
ingetrokken. 

Op voorstel van den heer J. E. ScHorLtEN werd diens voorstel, in 
zake de heffing door de provincie van bruggelden en watertollen, en het 
adres van het bestuur der stoombootmij. «De Vereeniging», houdende 
het verzoek om afschaffing der watertollen, aangehouden tot de zomer- 
vergadering van 1892. 

Afwijzend werd beschikt op het verzoek, om voor rekening der pro- 
vincie een kanaal door Westerwolde te graven, waarvoor van de gemeente 
Vlachtwedde eene subsidie van 10 °/, der kosten, tot een bedrag van 
hoogstens f 62,000, was toegezegd. 


Noord-Brabant. 
De jaarwedde van den adjunct-ingenieur van den Provincialen Wa- 
terstaat, den heer P. van Wamel, werd met f 400 verhoogd en alzoo 
gebracht op f 2000. 


Le md 








" 


Aan Gedeputeerde Staten is opgedragen voorstellen te doen, die leiden 
kunnen tot verbetering van den toestand der rivier de Aa. 

Het reeds vroeger ingenomen standpunt om subsidiën te verleenen 
voor den aanleg en de exploitatie van tramwegen werd gehandhaafd en 
de voorwaarden, waaronder die bijdragen verleend zullen worden, 
vastgesteld. 


Het besluit der Provinciale Staten te dezer zake, bevat in hoofdzaak 
het navolgende: 

Als jaarlijksche bijdrage kan over een tijdvak van 20 exploitatiejaren 
worden verleend een bedrag van uiterlijk 2 °/, over het kapitaal, dat 
benoodigd is voor den aanleg van den weg en voor het in exploitatie 
brengen van de tram, onder voorwaarde, dat de bij den tramweg 
belanghebbende gemeenten harerzijds over een gelĳĳk tijdvak 1 °/, over 
hetzelfde kapitaal toekennen, en die gemeenten geen retributiën zullen 
vorderen voor het gebruik harer wegen en daarin gelegen kunstwerken, 
noch heffingen van welken aard ook. 

De bijdrage der provincie strekt tot aanvulling van de ontvangsten 
over het afgeloopen exploitatiejaar, voor zoover die niet toereikende 
zijn voor renteuitkeering over het vastgestelde kapitaal tot een maximum 
van 3 ten honderd jaarlijks, nadat de bijdrage van 1 ten honderd der 
gemeenten in rekening is gebracht. Geen geldopneming noch eenige 
rente worden bij deze berekening in aanmerking genomen. Voor af- 
schrijvingen, vernieuwingen, reserve en amortisatie wordt voor de bere- 
kening van de uit te keeren bijdrage niet meer dan twee ten honderd 
van het vastgestelde kapitaal in rekening geleden, tenzij Gedeputeerde 
Staten om een of andere reden een ander cijfer noodig oordeelen. Is de 
uitkomst der winst- en verliesrekening met inachtneming van het voor- 
melde toereikend voor eene rentebetaling van 3 ten honderd, dan wordt 
door de provincie geen uitkeering gedaan, terwijl bij behoorlijk vastge- 
steld verlies nooit meer dan de volle jaarlijksche bijdrage door de 
provincie is verschuldigd. 

Voorts bevat het besluit bepalingen omtrent de uitbetaling van de 
bijdrage, alsmede omtrent de uitvoering en het onderhoud der werken, de 
tarieven van vervoer en de jaarwedden der ambtenaren, hetwelk een 
en ander aan de goedkeuring van Ged. Staten is onderworpen, evenals 
de dienstregeling, die in elk geval zoodanig moet zijn, dat minstens 
drie treinen in elke richting loopen. 

Bij het verleenen der eerste bijdrage zal beslist worden over het al 
of niet handhaven van het besluit der Staten van 6 Nov. 1879, betref- 
fende het heffen van retributie voor het gebruik der provinciale wegen. 


Aangenomen werd een ontwerp-classificatie van de gebouwde en 
ongebouwde eigendommen in het waterschap ter bevordering der ver- 
betering van den waterstaatstoestand in het Noordoostelijk gedeelte van 
Noord-Brabant, maar voorloopig alleen ten behoeve van de betaling der 
rente van de door het waterschap op te nemen gelden. 


Overijssel. 


Besloten werd èn aan het waterschap „De Regge” èn aan het water- 
schap „De Schipbeek” ieder een renteloos voorschot van f 2000 te ver- 
strekken. Aan Gedep. Staten werd opgedragen een onderzoek in te 
stellen omtrent de wenschelijkheid en noodzakelijkheid om een verdere 
verbetering in dat gedeelte te brengen, hetwelk buiten het waterschap 
«De Schipbeek» is gebleven. 





Utrecht. 


Op eene vraag van den heer VAN BEUNINGEN gaf de-heer Dr GEER 
VAN JUTPHAAS namens Ged. Staten uitvoerige mededeelingen omtrent de 
verbetering van den Leidschen Rijn. 

Nadat van de verschillende colleges, wier meening was gevraagd 
over het door de beide provinciale hoofdingenieurs van Utrecht en 
Zuid-Holland opgemaakte avant-projet, adviezen waren ingekomen, is 
er eene correspondentie tusschen de beide colleges van Gedep. Staten 
gevolgd, die geleid heeft tot de opdracht aan de twee hoofdingenieurs 
gegeven, om gezamenlijk te overleggen in hoeverre aan de wenschen, 
in die adviezen uitgedrukt, zou kunnen worden voldaan. In eene nota 
van 25 Mei 1891 hebben de hoofdingenieurs hun gevoelen daarover 
uiteengezet; zij meenen, dat het onraadzaam zou zijn aan de oor- 
spronkelijk aangenomen afmetingen vast te houden, en dus raadzaam 
om aan de werken grootere afmeting te geven. Zij achten het wensche- 
lijk, dat worde aangenomen eene sluisbreedte van 7 Meter, een door- 
vaartwijdte der bruggen van 7.05 Meter, een vaardiepte van 2.40 Meter 
onder zomerpeil, een bodembreedte van 12.20 Meter met glooiingen 
onder water van 1% op 1. De meerdere kosten, die daarvoor worden 
gevorderd, worden door de hoofdingenieurs globaal begroot op f 102,500 


| voor Utrecht en f 98,500 voor Zuid-Holland; het bedrag der kosten 


van het geheele werk, voor rekening van Utrecht komende, wordt 
daardoor verhoogd tot f 1,002,500. Spreker merkte nog op, dat de 
zaak tot dusver uitsluitend behandeld is tusschen de beide colleges van 
Ged. Staten; hoe hunne ambtgenooten in Zuid-Holland over die ver- 
hooging van kosten denken, is aan Ged. Staten van Utrecht onbekend, 
en evenzoo wat Ged. Staten van Zuid-Holland aan hunne Staten 
zullen voorstellen. Er moeten nog nadere conferentien plaats hebben 
over de vraag, of het werk zal worden uitgevoerd, hoe het zal worden 
uitgevoerd en wat men tot voorbereiding van de uitvoering zal bepalen. 

Eene vraag, of ook nog niet inzage kan worden gegeven van de 
gewisselde stukken, kon voor deze vergadering nog niet toestemmend 
beantwoord worden. 

Een voorstel van den heer VAN BEUNINGEN om voortaan werklieden 
die aan van provincie-wege geschiedende werken arbeiden te verzekeren 
tegen ongelukken, door dit den aannemer in de bepalingen voor te 
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schrijven, werd naar Ged. Staten gerenvoyeerd, die het voorstel over- 
namen. De verzekering, op de wijze als door den Minister van Water- 
staat voor Rijkswerken is voorgeschreven, zal voortaan niet alleen ver- 
plichtend zijn voor de Provinciale werken, maar ook voor werken, 
waarvoor de Provincie subsidie verleent. 

Op een verzoek om subsidie van de Wester-tramomnibus-Maatschappij, 
die een tram-omnibus exploiteert tusschen Utrecht en Harmelen, is 
afwijzend beschikt. 4 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De heer G. VAN EGMoNp, thans adjunct-ingenieur de kl, bij 
de centrale werkplaats te Zwolle, van de Maatschappij tot Ex- 
ploitatie van Staatsspoorwegen, is met 1 Augustus benoemd tot 
ingenieur der tractie op de Ille groep. 

Met ingang van denzelfden datum wordt de heer Tu. F. 
BERTRAND, thans ingenieur der tractie op de Ille groep, van 
deze functie ontheven en benoemd tot ingenieur-chef van de 
werkplaatsen te Utrecht. 





Aan den heer J. J. Derra, hoofdopzichter over de koninklijke 
paleizen, is eervol ontslag uit die betrekking verleend, met behoud 
van zijn titel. 





Aan den op verzoek eervol ontslagen waterbouwkundigen 
ambtenaar van het waterschap Stavenisse, den heer J. DE Rijke Sr, 
is een jaarlijksch pensioen toegekend van f 666.67. 


De gemeenteraadsverkiezingen brachten o.a. den civiel-ingenieur 
J. pe Koning in den gemeenteraad van Nijmegen, terwijl de 
civ-ingenieur F. B. ’sJacoB als lid van den gemeenteraad van 
Rotterdam werd herkozen. 


De kapitein der genie van het leger in Ned.-Indië E. T1ieLENius 
KruumrHorr en de 2e luit. van hetzelfde wapen L. C. H. Derx 
zullen den f5en Augustus a.s. per stoomschip «Sumatra» naar 
Padang vertrekken. 

In Nep.-INDrË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 
Toegevoegd: aan den chef der 2e afd, de ingenieurs 2e kl. 














J. W. vaN MARLE en J. SCHEFFER; aan den chef der 3e afd., 
de opz. 3e kl. A. R. KRAMER; aan den chef der 4e afd, de opz. 
2e kl. P. Murren. 

Geplaatst: te Buitenzorg, de adspirant-ingenieur J. H. FAper. 

Overgeplaatst: van de res. Batavia naar de res. Cheribon, de 
opz. 3e kl. L. P. A. BERAUD; van de res. Batavia naar de res. 
Palembang, de opz. 2e kl. J. A. LaPRrÉ; van de res. Preanger- 
Regentschappen naar de res. Bantam, de opz. 2e kl. K, A. TROUER- 
BACH; van de res. Batavia naar de res. Sumatra’s Oostkust, de 
waarnemende opz. 2e kl. J. H. VAN DER LINDE; van de res. 
Soerabaja naar de res. Batavia, de opz. de kl. L. P. Luiks; 
van den algem. naar den gewest. dienst in de res. Soerabaja, de 
opz. 2e kl. E‚ Cu. VERSTEEGH; van de res. Lampongsche districten 
naar de res, Preanger-Regentschappen, de opz. fe kl. B. A, Hrir- 
DEBRAND ; van de res. Samarang naar de res. Lampongsche dis- 
tricten, de opz. fe kl. R. E‚ NrrscHMANN; van den algem. naar 
den gewest. dienst in de res. Samarang de opz. 1e kl. J. P. T. 
RHEMREV. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
vAN B. 0. W. 

Bij de exploitatie der Westerlijnen. 

Gedetacheerd: de tijd. adjunct-ingenieur-werktuigkundige 2e 
kl. bij den aanleg der Staatsspoorwegen W.J. F. pe Rx. 

Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot onderopzichter 2e kl. de tijd. onderopz. 2e kl. 
A. L. GERMANN. 

Ingetrokken: de tijdelijke plaatsing van den tijdelijken opzichter 
3e kl. bij den aanleg E. A. BEIJER. 


Bij DEN DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA'S 
WesTKUsST. 

Bij deeerlang aan te vangen exploitatie. 

Werkzaam gesteld: als chef der exploitatie de ingenieur fe kl. 
Tr. A. M. Rumws; als chef der controle, de hoofdeommies G. H. 
A. Marueis ; als afdeelingschef, de chef der 4e afd. bij de expl. 
der lijn Djokjakarta Tjilatjap van de Staatsspoorwegen op Java 
A. F. vAN BEEK Jr. 





ADVERTENTIEN. 


InternationaalCongres vankleetro-teehnieiteFrankturtalM 
van ”/ tot 13 September 1891, 


uitgeschreven door de Eleetrotechnische Vereeniging te Frankfurt a/M, ondersteund 
door de uitstekendste Electrotechnici van alle landen. 


Here-Voorzitter: Z.-Exe. de Heer Staats-secretaris DR. VON STEPHAN, te BERLIJN. 
Voorzitter van de Openingszitting: De geheime Regeeringsraad DR. WERNER VON SIEMENS. 





PROGRAMMA. 


7 September. Feestelijke opening. 
8 September. 1ste Algemeene vergadering. — Feest- 
voorstelling en banket op de tentoonstelling. 


g September. Afdeelings-zittingen. Feestmaal en 
concert in de open lucht in den Palmengarten. 


10 September. 2e Algemeene vergadering. — Afdee- 
lings-zittingen. — «Vocaal-concert op de Marine- 
tentoonstelling. 


11 September. 








Afdeelings-zittingen. — Feestvoorstelling 
in het Operagebouw. 


|12 September. - Laatste Algemeene Vergadering. — 


Feestbal in den Zoölogischen Tuin. 


13 September. Groot tuinfeest, gegeven door de stede- 


lijke Kur-administratie, te Wiesbaden. 


Kaarten voor deelnemers met vrijen toegang tot de tentoonstelling 16 Mark (voor 


Dames 10 Mark). 


Aanmelding tot deelname, en tot voordrachten te richten aan het bestuur der Electro- 


technische Vereeniging te Frankfurt alM. 








Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 


Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen en Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL. 


Bild, behoorende tt „De Ingenieur” No. 30 van 25 Juli 1E0L 
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: 8 “1OYLA-IOJSUIV WENSEN 
PE SEREEN LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
453 as “TeeueM-oozpraoN TES LEI (Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
ed Kn £5. per jaar “bij vooruitbetaling. } 
zag | “Hoe AA-SPeIS OSNONDOAN rs RS 
< isdn ES. —_ 
3 Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG‚ J. W. GEELEN, Rotterdam, 
k D N A= Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim) Londen. 
‚a DNILHOILANIA ë Ë 2 Ë EEEN £ Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
54 E Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
qd » 
5 H ik EK tod Dy ur 1D OI FS | Balk- en fagonijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
5x HAUTANIA OJSTEEMZ — 5e) ï Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E‚ OVING Jr. Rotterdam 
BAE ORS Hari liet 14 : 
mm 9 “mun od “Wy ur 1 OOM aringvlie 4 
az? OT TENSCKIAA ide | » DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
8 ie derma ahaha” OA GNS > Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
88 ER WT :DE u te Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
5 5 z en oen heei ie. 1 | Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cö. Amsterdam. 
A Khad ded he A Bruggen. GEVEKE & Co., r ADE 
Es Ei EE CNS “| 0 > H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 5 2 BE ee IC EN, Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
ä B EE ns » _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
ä & des pe Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nrcor). H. E. OVING Jr. 
jaa p ml ag) Dj ’ 
2 = Rotterdam, Haringvliet 74. 


Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel af Rhijn. 











E s | came) III Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
5, a ae fabriek. POMPE & Co. 
= bi AALO PERSID LT Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
RI B 3 TAN ht H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
2 pr lide Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
2 a 2 epueds| ||| || | Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
2 tE oe Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
D A ii sbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
“BoATCH » H.E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74. 







Diaaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 














5 = 
ne is Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
s 3 8 Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 5 Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
4 É je PTS >» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
Reel Zi » __, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Eos 5 : Wd AE Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
BS ne AE SON nt Ie Bokor Wft Instrumenten. Broker & Buppineu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
ne ef & 5 Ed B A Amert A » P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
5 lS 3 8 — d schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
5 £ 8 5 she Raet foie Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Z : Kappen keaheditie GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Ie RAe: an Bosbeek ae ed H. E. OVING sr. … Rotterdam, Haringvliet 74. 
IS) el 8 Keien. KtA & VAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
á 8 Ii dra heal eed) en Fauconval-). 
ETAGE ESET TE » _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
AAANHENNAITHvvE | STE Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
ee BROOK TILL VAA pESOOR Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 

































d ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP, te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam, 


te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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5 s | dg ES RA Cz., Amsterdam. 
© zi ke) 3 Liften (H dèndlische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74» 
Ä la biehd GATE ATEN EN Tt y 
° E En ye, LE Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING nr Rotterdam. 
ze 5 Bel SRR ARSN “__ Haringvliet 74. 
ee 5 sh BAER Ten Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
e=) : ze E ed EEn | dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
5 5 5 ei ‚| LLERNERE Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
Z ee 8 S E — & OCo., Fabrikanten, Zwolle. 
el 5 5 Zh BU Der annardus ners Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
a sE 2 zal RELIESS5ES Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
=z IO ke) 5 tee (Centrifagaal- ). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
asf le ., 
= EI je all Att Portland Cement. Á.F. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
z CN E » » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
$ 5 } 2 8 CDR S Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
[1 ao Pe] E 
Sn Fee El ih 3 © Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
4 ® EA ER Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
zalk EN ) EN Bl SRASTREN Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co., 
hs! jn A sE mn on aha nn ok Amsterdam. 
5 EER Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
B, 2 8 888 23 EA OD EE En a, Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
el 8% A: Ss TET TTT Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
- 7 5 EEE GEERT CETENESE Ak ALD GR Har ingvliet 74. 
As rien E Orne xEBR. k Es, artem. 
5 a BER 0 OOS S iel OE Hi E\ OVING ‘Ir. <R „du 
N 88 ne) nt poorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
z E ces la clic sl a man s Haringvliet 74, 
A a Ie en OON ch EDO KE taal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
a Ae 25 Ed IRBAISDS he Sj » (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
5 4 _@ S- 0) » _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co., „Amsterdam. 
5 5 bel oe © 0 E19 FCO HD 00 &p 80 Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
id 27Ò 85 5 Gr) On OD nt FED CN) Re Zincographie). 
2 ens 5 AAN Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
an =S “ep SRASRKEE Sa H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
4 hj EC me ad me ue 2 Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
| mi Ai tedoen ShSSEBES S 2 Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
52e en, B Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
© s < d BunojeM Of OMD 2 Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
ze € àl 7 stane EN S 5 STEMLER Cz., Amsterdam. 
As s 2 E nn Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
a tn 2 epuog | SRRESEDD & 5 Amsterdam 
oo lac] À kee ‘ IM. 
2 A 2 Ee er ‚3 Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
z £ B Sf 2000 FWD = pr Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
8 Beamer | 5 3e en EREN Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
E — Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
“T6ST vIaf NEN EN Rotterdam, Oostvestplein 19. 


H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
) ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 


Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utreeht- Rott. 
» H, E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 


» 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 


hijsch werktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 


DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Uzerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


fiaandag 27 Juli, 


Durven. Burg. en Weths., te 11 ure: Bouwen eener openb. school 
te Loo. Inl. ten gemeentehuize ald. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken, leveren en 
aanbrengen van twee toestellen tot verlenging van de spoorstaven op 
de draaischijf in de ronde locomotiefloods op het Westelijk eiland van 
het centraal personenstation te Amsterdam. (Best, n°. 484,) Raming 
f 1700. (Zie Adv. in n°. 29.) 

HAARLEM. Archt. Roog en van der Ban: Amoveeren van perceel 
hoek Zijl- en Barteljorisstraat ald., en daar ter plaatse bouwen van 
twee woon- en winkelhuizen. Inl. bij de architecten. 

Dokkum. Burg. en Weths., te 11 ure: Vergrooten en verbouwen 
van de sehool voor kosteloos onderwijs in de gemeente. 


Dinsdag 28 Juli. 


NAARDEN. Genie, te 11 ure: Verbeteren van bekleedingsmuren van 
den hoofdwal enz. te Naarden. Raming f 1250. 

GORINCHEM. Genie, te 10 ure: Baggerwerk in het inundatiekanaal 
te Pverdingen. Raming f 1800. 

SPANKEREN. Best. v. d. Soerenschen Broekpolder, te 7 ure: Onder- 
houd van de waterleiding in den polder. 

AMSTERDAM. L. P. H. de Ridder, te 1 ure: Bouwen van een 
winkelhuis met bovenwoning op een terrein aan de Heerengracht 441, 
hoek Koningsplein. Inl. bij den archt. W. G, Welsing. 

VorpeN. Ver. voor Ghristelijk Nat. Schoolonderwijs, te 12 ure: 
Doen van eene verandering in de bestaande en bouwen van een nieuwe 
school ald. Aanw. 28 Juli te 10 ure. : 


Woensdag 29 Juli. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in het vaarwater van de Maas tusschen de K‚M.raaien 60 en 61 en 
67 en 69 der rivierkaart onder de gem. Stevensweert en Linne, Raming 
f 7000. (Zie Adv. in n°. 27.) 

IpeMm. Ipem. Maken van twee kribben en van een strekdam, maken 
van eene glooiing van 4 op 1 aan den kop eener Rijks krib en oprui- 
men van Rijksgronden tot verbetering van den IJssel boven Zutphen, 
tusschen de K.M.raaien 48 en 49. Raming f11,950. (Zie Adv. in n°. 27.) 

RorrERDAM. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Prins Alexander, 
te 12 ure: a. Onderhouden tot 15 Juli 1892 van de kunstwerken beh, 
aan den polder; b, onderhouden tot 1 Juli 1892 van gedeelten straat- 
en grindweg, dijken en de Rottekade. 

Veur. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen en vergrooten van 
het Raadhuis ald, Inl, bij den archt. D. Audier te Voorburg. 


Donderdag 30 Juli. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren, opstellen en onderhouden van het werktuig, de stoomketels en 
de schepraderen voor een stoomgemaal te Schellingwoude. (Zie Adv. 
in n°. 25.) 

Ipem. Ipem. Maken en inhangen van een paar ijzeren binnenvloed- 
deuren voor de kleine schutsluis te IJmuiden, benevens het uitnemen, 
den van de te vervangen deuren. Raming f 20,000. (Zie Adv, 
apen 

’S-GRAVENHAGE. Archt. H. Wesstra Jr.: Bouwen van een kinder- 
ziekenhuis met bijbeh. werken aan de zeebadplaats Loosduinen. Inl. 
ten kantore van den architect. 

Urrecur. Genie, te 10 ure: Herstellen en vernieuwen van goten, 
ramen, deuren, enz. van de kazerne en stallen der veld-artillerie, van 
het militair hospitaal enz. te Utrecht. Raming f 4600. 

MimpperBureG. Directeur der Registr. en Domeinen, te 12 ure: 
Onderhoud van den slijkvanger en van den dwarsdam op de buiten- 
gronden in den Mosselkreek, vóór den zeedijk van den Joanna Maria- 
polder, ged. 5 jaren tot 30 April 1894. Inl. bij den hoofdopz. der Do- 
meinen te Middelburg. Aanw. 27 Juli te 12 ure. 

RUSSEN. J. Ter Horst J.Hz., te 12 ure: Bouwen van een villa. 
Inl. bij den archt. J. C. Meijer te Goor. Aanw. 30 Juli te 10 ure. 














Zaterdag | Augustus. 

Ruinerworp. Burg, en Weths., te 11 ure: Leggen van een 
straatweg van af den bestaanden straatweg Ruinerwold—Ruinen over 
Weerwille tot de grens der gem. de Wijk. Inl. bij Jan Echten te 
Meppel. Aanw. 27 Juli te 12% ure. 


Maandag 3 Augustus. 


'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Maken en leveren 
van 35 gegoten ijzeren kachels met kachelmantels van plaatijzer voor 
de scholen Zwarteweg, Lombardstraat, Noordwal, Hoefkade en Zuid- 
wal. Voorw. ter gem.-secretarie. Aanw. dagel. van 9—412 en van 2—4 
ure aan de gemeentewerf. 

‘s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Bouw eener 
kolenbergplaats op het terrein der gemeentelijke gasfabriek, van getrok- 
ken ijzer op een gemetselden onderbouw, gedekt en gesloten met gegolfd 
ijzer. (Zie Adv.) 

Woensdag 5 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
eenige werken aan den rechter oever van den Boven-Rijn onder Herwen 
en Aerdt, tusschen de K.M.raaien llen 5. Raming f11,300. (Zie Adv. 
in n°. 28.) 

Iprem. Iprem. Leveren van steenkolen ten beh, van den stoomwater- 
molen aan den Hoogen Maasdijk nabij het Heleind, onder de gem. 
Herpt en Bern, en voor de stoomvaartuigen aan het Keizersveer onder 
de gem. Raamsdonk, beh. tot het onderhoud der werken voor het 
verleggen van de uitmonding van de Maas. Raming f 8.85 per scheepston. 
(Zie Adv. in n°. 29.) 

Iprem. IpeM. Voortzetten der normaliseering van de Waal bij Nieu- 
waal onder de gem. Haaften en Gameren, tusschen de K.M.raaien 80 
en 83 der herziene rivierkaart. Raming f 46,500. (Zie Adv. in n°. 29.) 


Donderdag 6 Augustus. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Vertimmeren van het 
rechtsgebouw te Heerenveen en daarbij behoorende werken. Raming 
f 16,300. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Het sloopen van een bijgebouw op de binnenplaats 
van het Paleis van Justitie te 's-Hertogenbosch en het bouwen -aldaar 
van 2 nieuwe gebouwen ten behoeve van den dienst in dat Paleis. 
Raming f 40,280. (Zie Adv.) 


Vrijdag 7 Augustus. N 


’s-HrRTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N., te 10% 
ure: Bestorten van den kop van het zeehoofd te Willemstad. Raming 
f 1650. (Zie Adv. in n°. 29.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Raming f 940. 


Zaterdag 8 Augustus. 


KAMPEN. Bestuur der vereeniging ten doel hebbende de vinding, 
daarstelling en verzekering der middelen tot droogmaking van den 
Koekoek en verveening van het Zwijnsleger. te 2 ure: Maken van 
het zestiende perceel van de bedijking langs den Koekoek, in de ge- 
meente IJsselmuiden, ter lengte van 298 Meter, met al de daarmede 
in verband staande werkzaamheden behoorende tot die bedijking in de 
prov. Overijssel. Aanw. 4 Aug. te 2 ure, 


Maandag 10 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Uitdiepen 
van een gedeelte van den Hollandschen IJssel onder de gem. Gouda 
en Gouderak. Raming f 2200. (Zie Adv. in n°. 29.) 

MripperBurG. Dir. der Reg. en Domeinen, te 12 ure: Uitdiepen 
van den spuiboezem, gelegen vóór den Vergaertpolder nabij Philippine. 
Inl. bij den hoofdopz. te Middelburg. Aanw. 6 Aug. te 11 ure. 


Woensdag 12 Augustus. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van krib- en baggerwerk in de Boven-Merwede boven Gorinchem. Ra- 
ming f 60,000. (Zie Adv. in n°. 29.) 


Vrijdag 14 Augustus. 


MippeLBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk in het Veergat. Raming f 8500. (Zie Ad».) 


Maandag 24 Augustus. 


s-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen 
voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv. in n°. 29.) 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij, te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 014 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°, 488.) 
(Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Ld 

Rijkswaterstaat. LEEUWARDEN, 17 Juli. Uitvoeren van stroobepoting 
en stellen van rijsschuttingen ten beh, van den stuifdijk tusschen de 
Kooi- en Oerderduinen. F.-de Jong te Nes op Ameland, f 1000. 

s-GRAVENHAGE, 22 Juli. Maken van werken tot verbetering van 
de rivier de Maas, tusschen Hoenza-Driel en Gewande, tusschen de 
kilemeterraaien 17 en 20 der herziene rivierkaart, onder de gemeente 
Driel, prov. Gelderland, en Alem c. a, prov. Noordbrabant. Firma D. 
de Kok te Buurmalsen en W. Baggerman te Nederhemert, f 19,200. 

Ipem. IpeM. Voortzetten van baggerwerken op het bovendeel der 
Nieuwe Merwede. P. A. Bos te Gorinchem, f 26,700. 

Min. v. Financiën. MipperBure, 16 Juli. Onderhouden van de drie 
slijkvangers nabij den polder de Kleine Stelle in den Brakman tot 1 
Mei 1894. J. Tholens te Hoek, f 36.49. 

Min. v. Koloniën. s-GRAVENHAGE, 15 Juli. Leveren van de metalen 
bovenbouwen met toebehooren voor 10 bruggen ten dienste der S.S, 
op Sumatra. Gegund aan L. J. Enthoven & Co. te ’s-Gravenhage, 
f 30,543. 

Ipem, 18 Juli. Leveren van metalen bovenbouwen met toebehooren 
van 418 liggerbruggen. Société Anonyme des Ateliers Nicaise et Delcuve 


te La Louvière, f 26,830. 


ADVERTENTIEN. 


KOOLDRADEN. 


Voor de levering van drooge veerkrachtige 
BAMBOEVEZELS ter bereiding van KOOLDRADEN 
voor electrische verlichting, adresseere men zich 
tot P. J. VAN MAANEN. Salatiga, JAVA, (8501) 

Prijsopgave en monsters op aanvrage. 


ASBEST, 
DTEATITË 


en Vet verpakkingen 


in alle soorten. 














BURGEMEESTER en WET- 
HOUDERS van ’sBoscr zullen 
op Maandag, 3 Augustus 1891, 


v. m. 10 ure, in het openbaar 


AANBESTEDEN: 


Den bouw eener kolenherg- 
plaats op het terrein der 
Gemeente-Gasfabriek, van 
getrokken ijzer op een ge- 
metselden onderbouw, ge- 
dekt en gesloten met 
gegolfd ijzer, 


Bestek met teekening à f 0.70 
en inlichtingen te verkrijgen ten 
kantore van den Ingenieur- 
Architect der gemeente, alwaar 
tevens detailteekeningen ter 
inzage liggen. 

Aanwijzing in loco Woensdag 
29 Juli e.k. 10'/, ure. (8500) 


J. L. MACKENZIE 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 


LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4. 

















zich te wenden tot 


Moritz H, Schönstadt, 
59 Farringdon Road, 
LONDON EC. 


Correspondentie alleen in 
Engelsch of Duitsch. 








J ZN. 








Voor monsters en prijsopgaaf 








































































































Toestellen vo BEIKSENAFLEOER zor 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 
DD Ei LL FT. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 








Ministerie van Justitie. 


OPENBARE 


AANBESTEDING. 


„ Op Donderdag 6 Augustus 1891, des namiddags ten 2 ure, zal 
in een der lokalen van het Departement van Justitie worden 


AANBESTEED : 


Het sloopen van een bijgebouw op 
de binnenplaats van het Paleis 
van Justitie te ’s Hertogenbosch 
en het bouwen aldaar van 2 
nieuwe gebouwen ten behoeve 
van den dienst in dat Paleis 


van Justitie, 
RAMING f 10 280, 


Het bestek met de daarbij behoorende teekening is van af 
28 Juli a.s. op aanvrage tegen betaling van f 1.65 franco ver- 
krijgbaar bij de Boekhandelaars DE GEBROEDERS VAN CLEEF, 
Spui No: 28a te ’s-Gravenhage en ligt van af 28 Juli a.s. met 
detailteekeningen ter inzage in het Paleis van Justitie te 's-Her- 
togenbosch, alwaar aanwijzing zal worden gedaan den 3n Augustus 
1891, des namiddags ten 1!/; ure. , 

INLICHTINGEN zijn te bekomen bij den Ingenieur-Architect 
voor de Gevangenissen en Rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage. 


De Minister van Justitie, 
Voor den Minister, 

De Secretaris-Generaal, 
P. J. VAN BEIJMA. 


(8503) 


‘s-Gravenhage, 24 Juli 1891. 


UNITED ASBESTOS OC", 1 LONDON MMALIAANSCHE ASBEST, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk- (triple-expansion). 
JAMES WILLING ce Co, Rotterdam. 





Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 


Toepasselijk voor den bouw van: 


Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 


en vloeren van groot draagvermogen, 

Gewelven, 

Pijpleidingen voor gas en voor water, 

Watertorens en gashouders, 

Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 

Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 

& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 








„CROSSLEY-—-OTTO” 


GASMACHINES 


van 1/, tot 150 P. K., voordeeliger dan stoom. 16,500 verkocht . 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 

Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 

Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering, lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 











DINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 


B Raneerd Deen 
PEFLS:C H ALSEN? 
WEEGWERKTUIGEN 





niel Krik 


NopPen:s BRANDKASTEN. 





zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstáan 
en werden No. 1 gesteld, 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 


FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 


LAFRRUIN EL ESM. 




































































LOCOMOBIELEN, ENZ. 
P sl uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Lim 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


 CORNS. KONING Jr, 
82-86 N.Z VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM. 






















Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


Rit of tra 


„ Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


DE INGENIEUR. - 


Or gien n 


6° Jaargang. 


zE 1891. — N° 34. 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 





mn 








Weekblad gewijd aan de techniek en de @eonomie van Opendare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
MOORRNederland. sis ,f nel est ie eee, ú {8 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . . . - 10.50 


worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

10 cents. 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 


Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz, te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. \ 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags Ì2 ure des voor- 
aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, | Augustus. 


Prijs der Advertentiën: 


OEE EAROIE A Weds eet tens CN ror nen on se nn { 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 














Verantwoordelijk Redacteur: E. H. Srierries, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Bericht. — Tweede vervolg-rapport der Commissie benoemd tot herzieniug der 
A, V.: Ontwerp-voorschriften omtrent de verzekering van werklieden tegen onge- 
vallen. — De Circum-Etnea Spoorweg, door T. SANDERS (Slot). — Ingezonden stukken : 
Ve Congrès international de navigation intérieure à tenir à Parisen 1892; Programme 
des travaux du Congrès. — Aanteekeningen uit technische tijdschriften : Engineering, 
Januari 1891 (Slot). — Weerkundige Waarnemingen, — Rivierberichten. — Binnen- 
en Buitenlandsche Berichten, — Benoemingen, verplaatsingen enz. — Open Betrek- 
kingen. 


Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 
Herziening der Alg. Adm. Voorschriften (A. A. V.) 


De Commissie voor de A. A. V. noodigt belangstellenden 
uit hunne opmerkingen, voorstellen tot wijziging enz., naar 
aanleiding van de concept-regeling van het onderwerp „Onge- 
vallen” (2e vervolg-rapport), vóór 1 September a.s. te zenden 
aan den heer D. E.‚ C. KNurrer, te Leiden, Secretaris der 
Commissie. (1) 

















2de Vervolg-Rapport 


DER 


Commissie benoemd tot herziening der A. V. 


BETREFFENDE DE 


ALGEMEENE ADMINISTRATIEVE VOORSCHRIFTEN, 


voor het uitvoeren en onderhouden van Werken ten behoeve 
van Besturen en Particulieren. (2) 


Aan 
het Bestuur der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 


In voldoening aan Uwe uitnoodiging om ons Ontwerp der 
Algemeene Administratieve Voorschriften voor het uitvoeren en 
onderhouden van Werken ten behoeve van Besturen en Parti- 
culieren, aan te vullen met voorschriften omtrent de verzekering 
van werklieden tegen ongevallen, hebben wij de eer U hierbij 
aan te bieden een ontwerp voor zoodanige voorschriften, verge- 
zeld van eene memorie van toelichting. 

In verband met den op de Algemeene Vergadering uitgedrukten 
wensch zijn wij in overleg getreden met den heer F. W. Wes- 
TEROUEN, VAN MEETEREN, die ons bij de behandeling van dit 
gewichtig maar moeielijk onderwerp op de meest welwillende 
wijze heeft ter zijde gestaan en wien wij daarvoor onzen op- 
rechten dank betuigen. 

In verband hiermede is het ons noodig voorgekomen om 
eenige meerdere voorschriften te geven betreffende veiligheid en 
hygiène, dáár waar arbeiders hun tijdelijk verblijf op of bij het 
werk vestigen en betreffende de op het werk gebruikt wordende 
hulpwerktuigen en hulpwerken. Wij wenschen daarom de SS 30 


en 35 te wijzigen zooals op bijgaand blad is aangegeven. 


(1) Het 2de Vervolg-rapport is in zijn geheel afgedrukt in dit 
nummer. Rep. 

(2) De door de Commissie ontworpen Algemeene Administratieve 
Voorschriften werden opgenomen in de Bijlage tot no. 17 van «De 
Ingenieur» jg. 1889. / Rep. 


Het heeft bij ons een punt van overweging uitgemaakt of deze 
voorschriften niet behoorden te worden aangevuld met bepalingen 
betrekkelijk het vooraf beproeven van kettingen en touwen, 
waarmede zware lasten moeten worden geheven; wij hebben 
echter daarvan afgezien, omdat dergelijke voorschriften niet voor 
toepassing vatbaar zouden zijn juist dáár, waar zij het meest 
noodzakelijk zijn, namelijk dáár, waar buitengewoon zware lasten 
moeten worden verplaatst. 

Juni 1891. Namens de Commissie : 
A. DÉkine Dura, Voorzitter. 
D. E‚ C. KNurreL, Secretaris. 


ONTWERP VOORSCHRIFTEN omtrent de verzekering van werk- 
lieden tegen ongevallen voor de Algemeene Administratieve 
Voorschriften, voor het uitvoeren en onderhouden van 
Werken ten. behoeve van Besturen en Particulieren. 


HOOFDSTUK III, Art. 5 ($ 36 bis.) 
ONGEVALLEN. 


A. Ongevallen bij eenig werk waarvan de aannemingssom meer 
bedraagt dan f 25000. 


|. Indien aan eenig middellijk of onmiddellijk in dienst van 
den aannemer werkzaam persoon een ongeval overkomt: 

a. op het werk, bij het verrichten van hiermede in verband 
staande werkzaamheden ; 

b. bij het lossen of laden van voor het werk bestemde bouw- 
stoffen of hulpmiddelen op de laatste plaats van lossing of lading 
buiten het werk, of bij het vervoer van het aldaar geladene 
naar het werk ; 

c. bij het vervoer van bouwstoffen of lrulpmiddelen van het 
werk naar de eerste plaats van lossing of lading daarbuiten, of 
bij het lossen of laden van het aldus vervoerde op bedoelde plaats; 

dan zal de besteder eene korting op de aannemingssom toe- 
passen ten bate van den getroffene of van door dezen onder- 
steunde of verzorgde personen. 

II. De korting bedraagt: 

«. indien het ongeval binnen 360 dagen rechtstreeks den 
dood of levenslange geheele onbekwaamheid tot uitoefening van 
het beroep tengevolge heeft, dwizend gulden ; 

b. indien het ongeval binnen 360 dagen rechtstreeks eene 
levenslange gedeeltelijke onbekwaamheid tot uitoefening van 
het beroep tengevolge heeft, zeven honderd vijftig gulden, of 
zooveel minder als in verhouding tot den graad van onbek waam- 
heid billijk is; 

“€. indien het ongeval tijdelijke onbekwaamheid tot uitoefe- 
ning van het beroep tengevolge heeft: 

voor elken dag dat deze onbekwaamheid voortduurt, doch 
uiterlijk gedurende 180 dagen : 

f 1.20 indien de getroffene gehuwd is; 

f 1.— indien de getroffene ongehuwd is, doch den leeftijd van 
18 jaar heeft bereikt ; 

f 0.80 indien de getroffene jonger dan 18 jaar is. 

Ul. a. Wanneer meer dan één korting wegens één getroffene 
wordt toegepast, kan haar gezamenlijk bedrag niet overschrijden 
de som, welke overeenkomstig het in IT bepaalde gekort kan 
worden voor het meest noodlottige gevolg ; 
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b. Indien de getroffene geen door hem ondersteund of verzorgd 
persoon nalaat, wordt de korting bedoeld in Il a verminderd 
tot zoodanig bedrag als noodig is tot verevening der verplegings- 
kosten, de kosten der begrafenis daaronder begrepen. 

IV. a. Geen korting kan toegepast worden dan op grond eener 
schriftelijke verklaring van een door den besteder aan te wijzen 
dokter of arts, betreffende de gevolgen van het ongeval, en na 
schriftelijke mededeeling aan den aannemer. 

Bij deze mededeeling is een afschrift der geneeskundige ver- 
klaring te voegen, terwijl de aannemer gerechtigd is van het 
oorspronkelijk stuk kennis te nemen. 

b. Voor deze kortingen gelden de bepalingen van $ 41, II. 

V. Geen korting wordt toegepast wanneer de aannemer ten 
genoege van den besteder bewijst: 

a. dat door hem voor de belanghebbenden minstens evengoed 
gezorgd is, als zulks door den besteder met het bedrag der kor- 
ting zoude kunnen geschieden; 

b. dat het ongeval uitsluitend is veroorzaakt door grove schuld 
of grove nalatigheid van den getroffene. 

VI. a. Indien het ongeval minder dan 360 dagen vóór de eind- 
oplevering van het werk plaats grijpt, dan is de besteder bevoegd 
het bedrag, dat mogelijkerwijze nog tengevolge van dit ongeval 
te korten zoude zijn, in te houden van den laatsten betalings- 
termijn, tot op het tijdstip waarop eene eindbeslissing omtrent 
de korting kan genomen worden, doch uiterlijk tot op den 360en 
dag na het ongeval; 

b. de bepalingen van dit artikel blijven alsdan ook na de eind- 
oplevering voor besteder en aannemer van kracht, tot op het 
tijdstip der wederzijds goedgekeurde eindafrekening van het 
ingehouden bedrag. 

VII. De besteder is niemand rekenschap verschuldigd van de 
wijze, waarop door hem ten behoeve der belanghebbenden de 
gekorte bedragen worden besteed. 


B. Ongevallen bij eenig werk waarvan de aannemingssom 
hoogstens f 25000 bedraagt. 


VIll. a. De aannemer is verplicht allen die middellijk of on mid- 
dellijk in zijn dienst werkzaam zijn, te verzekeren tegen de 
gevolgen van ongevallen, welke plaats hebben onder een der in 
Ï omschreven omstandigheden ; 

b. de verzekering geschiedt bij eene door den besteder goed te 
keuren, in Nederland gevestigde of gedomicilieerde Maatschappij, 
voor den geheelen duur van het werk tot aan de eindoplevering 
en voor het gezamelijk personeel. 

IX. a. Hoofdvoorwaarden der verzekering moeten zijn: 

10, ter keuze van den besteder eene uitkeering bij overlijden 
of levenslange onbekwaamheid van dwizend gulden, of eene 
daarmede overeenkomende lijfrente in wekelijksche termijnen te 
voldoen; 

20, eene uitkeering bij levenslange gedeeltelijke onbek waam- 
heid van f 750— of minder al naarmate de graad dier onbe- 
kwaamheid; 

30%, eene dagelijksche uitkeering over uiterlijk 180 dagen bij 
tijdelijke onbekwaamheid, bedragende: 

f 1.20 indien de getroffene gehuwd is; 

» 1.— indien de getroffene ongehuwd is, doch den leeftijd van 

18 jaar heeft bereikt; 

» 0.80 indien de getroffene jonger dan 18 jaar is; 

40, het uitkeeren der bedragen rechtstreeks aan de belang- 
hebbenden onder toezicht van den besteder. 

b. De onder 1%, 20 en 30 bedoelde uitkeeringen mogen onder wor- 
pen worden aan de gebruikelijke beperkingen en voorwaarden 
der Verzekering-Maatschappijen. 

X. De besteder of het door dezen aan te wijzen lid der directie 
neemt geen andere verplichting ten behoeve der verzekering op 
zich, dan het voor gezien teekenen van wekelijksche staten, uit- 
sluitend inhoudende het aantal en het beroep der door den aan- 
nemer gebezigde personen, hem door dezen ter teekening aan- 
geboden. 

Xl. a. De aannemer moet den polis der verzekering aan den 
besteder overleggen, alvorens met het werk aan te vangen en 
bij het verschijnen van elken betalingstermijn hem het bewijs 
leveren dat de tot dat tijdstip verschuldigde premiën zijn betaald; 

b. indien het den besteder blijkt, dat op grond van daden of 
nalatigheid van den aannemer eene uitkeering, waarop anders 
volgens den polis aanspraak ware te maken, in het geheel niet 
of tot een kleiner bedrag wordt uitbetaald, dan is hij bevoegd 
het ontbrekende ten behoeve der belanghebbenden, van de aan- 
nemingssom te korten. 

Voor deze kortingen gelden de bepalingen van $ 41, II, als- 
mede VI van dit artikel. ’ 











CG. Uitzonderingen. 


XI. a. Het onder A en B bepaalde is niet van toepassing op 
hen, die onafhankelijk van het werk, door eenig patroon door- 
loopend verzekerd zijn, voor zooveel de aannemer ten genoege 
van den besteder bewijst, dat bij deze verzekering voldaan is 
aan het in VIII a, ben IX a, 19, 20 en 39 en b bepaalde. 

b. De aannemer is verplicht alvorens met het werk aan te 
vangen een staat over te leggen met de namen der aldus uitge- 
zonderde personen, en telkens den besteder onverwijld in kennis 
te stellen met de wijzigingen, welke deze staat tijdens de uit- 
voering van het werk mocht ondergaan; 

c. bij verzuim van den aannemer, of bij twijfel omtrent de 
juistheid der onder a en b bedoelde opgaven, zijn de bepalingen 
van A voorloopig van kracht, totdat door den aannemer het 
tegenbewijs is geleverd. 


TOELICHTING tot het artikel »Ongevallen”. _ 


Ofschoon eerst sedert korten tijd in bestekken bepalingen 
worden opgenomen betreftende het verleenen van onderstand 
aan den door een ongeval getroffen werkman of zijne nagelaten 
betrekkingen, zoo blijkt het toch reeds dat de verschillende be- 
palingen tot twee stelsels zijn terug te brengen. 

Bij het eene stelsel worden alle verplichtingen overgedragen 
aan de Levensverzekeringsmaatschappij, en treedt de aannemer 
slechts als de tusschenpersoon op, die de verschuldigde premiën 
betaalt, doch overigens geene verantwoordelijkheid bezit; bij het 
andere stelsel blijft de aannemer verantwoordelijk tegenover den 
besteder, hem wordt het bedrag der uitkeering van de aanne- 
mingspenningen gekort, en zoo al de Levensverzekeringsmaat- 
schappij hare functie blijft verrichten, geschiedt dit als het ware 
buiten den besteder om. : 

Het eerste stelsel is voor besteder en aannemer beiden, het 
minst omslachtige en het goedkoopste. Doch slechts het tweede 
stelsel verschaft — gelijk nader uiteengezet zal worden — den 
werkman de gewenschte zekerheid. 

Daarom dan ook heeft de Commissie vermeend de toepassing 
van het tweede, h. i, betere stelsel dáár voor te schrijven waar 
het mogelijk is, nl. bij werken van grooteren geldelijken omvang. 

Dienovereenkomstig zijn in het ontwerp-artikel twee reeksen 
van bepalingen opgenomen (A en B). 

De eerste reeks (A) heeft betrekking op de grootere bestekken, 
de tweede op de kleinere, al erkent de Commissie dat de grens 
(f 25,000) tusschen beide eenigszins willekeurig getrokken is. 

Dat de aanbestedingssom en niet de raming bepaalt onder 
welke rubriek een werk te rangschikken is, vindt zijn grond in 
het dikwerf geheim blijven der raming bij particuliere aan- 
bestedingen. 

AFDEELING A. 


Bij Afdeeling A is de besteder de persoon, die in alles het 
initiatief neemt; een plicht, die hij natuurlijk in hoofdzaak aan 
de directie kan overdragen. 

Hij kort op de aannemingssom in de omschreven gevallen (L) 
een bedrag evenredig aan de gevolgen van het ongeluk (II). 

Natuurlijk zijn voor deze kortingen grenzen gesteld, doch deze 
grenzen zijn onafhankelijk gehouden van het genoten dagloon. 

Eensdeels wordt veel op taak of stuk gewerkt, zoodat alsdan 
van een eigenlijk gezegd dagloon geen sprake kan zijn, ander- 
deels zijn dagloonen aan belangrijke schommelingen onderhevig 
al naarmate de jaargetijden en de omstandigheden. 

Doch niet minder is de Commissie geleid door de overweging 
dat het wenschelijk is den officiöelen onderstand tot het hoog 
noodige te beperken en voor het meerdere den werkman zelf 
verantwoordelijk te laten. 

Zoo is bijv. een bedrag van f 1.20 voor den gehuwden werkman 
zeker niet hoog, doch die werkman is lid, althans behoort lid te 
wezen van een ziekenbus of van andere ondersteuningstondsen. 

Alleen zijn voor zooveel mogelijk, de verschillende huiselijke 
omstandigheden bij de uitkeeringen in aanmerking genomen 
(Ile en IIIb) en is zelfs in den meest ruimen zin aan onder- 
steunden en verzorgden gedacht. 

Of een nagelaten kind wettig of natuurlijk, de ondersteunde 
een bloedverwant of een vriend is, het sterven van den bescher- 
mer of kostwinner heeft voor allen hetzelfde gevolg. 

De besteder wordt bij gedeeltelijke onbekwaamheid van den 
getroffene, wel in het maximum bedrag der uitkeering beperkt 
(II b), doch welk bedrag in elk bijzonder geval te korten is, 
wordt aan zijn oordeel overgelaten. Een tarief toch dat voor het 
verlies van elk met name genoemd lichaamsdeel een bepaald 
geldelijk bedrag uitkeert, leidt, met hoeveel zorg ook samenge- 
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steld, van zelf tot onbillijkheden, aangezien niet voor elk soort 
werkman eenzelfde lichaamsdeel dezelfde waarde heeft. Natuur- 
lijk is het den besteder geenszins verboden, integendeel aanbe- 
volen de tarieven der Levensverzekeringsmaatschappijen te raad- 
plegen, doeh zij moeten hem slechts tot inlichting dienen ; de 
billijkheid moet ten slotte zijn oordeel bepalen. 

De aan den besteder volgens de verschillende bepalingen der 
Afdeeling A verleende macht moge groot zijn, omdat hij geacht 
kan worden hier als niet-belanghebbende te handelen, waar- 
borgen voor een nauwgezet gebruik van die macht blijven noo- 
dig. Eene geneeskundige verklaring gaat dan ook aan de korting 
vooraf (IV a), terwijl hooger beroep is toegelaten (IV b). 


Langdurig heeft de Commissie overwogen of en in hoeverre 
eigen schuld of nalatigheid den getroffen werkman het recht 
op onderstand doet verbeuren. 

Ongetwijfeld heeft, behalve in zeer enkele gevallen, de on voor- 
zichtigheid van den getroffene meer of min deel aan het ongeluk. 
Eigen schuld van den getroffene, om het even in welke mate, 
voldoende te achten om onderstand te weigeren, zoude dus feite- 
lijk gelijk staan met het niet verleenen van hulp in verreweg 
de meeste gevallen. Doch aan den anderen kant zoude het even 
onbillijk zijn om, waar grove schuld of nalatigheid van den 
getroffene zelf de witsluitende oorzaak van het ongeluk is, niet 
hem, doch den aannemer de gevolgen te doen dragen. 

De grens tusschen onvoorzichtigheid, welke recht op uitkeering 
geeft, en roekeloosheid, welke dit recht doet verbeuren, is moei- 
lijk te trekken. Wenschelijk zoude het dus zijn, ten einde strijd 
van meening te voorkomen, indien de gevallen van grove schuld 
met name konden worden opgenoemd in bet artikel, doch de 
Commissie acht zich niet in staat een dergelijke lijst te leveren. 
Zij heeft dus, al is het aarzelend, gemeend de beslissing aan den 
besteder te moeten laten, den aannemer — niet den werkman 
— verplichtende het bewijs te leveren dat witsluitend grove schuld 
of nalatigheid oorzaak was van het ongeval (V 6). 

Gelijk uit het bovenstaande blijkt, worden den aannemer be- 
trekkelijk zware lasten opgelegd. Niets belet hem echter deze — 
voor zooveel mogelijk — over te dragen op eene Levensverzekerings- 
maatschappij (V a), doch het zal zich kunnen voordoen dat de 
Levensverzekeringsmaatschappij met hare formaliteiten, hare 
scherp omschreven voorwaarden, hare uitzonderingen, eene uit- 
keering weigert, die door den besteder billijk geacht wordt, 
Trouwens jwist omdat dergelijk geval zich kan voordoen, en zich 
in de praktijk voordoet, zijn de bepalingen van Afdeeling A 
noodig geacht. 

In dergelijk geval blijft natuurlijk de last op den aannemer 
rusten. Hij kan echter hetzij met andere aannemers, die in 
dezelfde omstandigheden verkeeren, eene onderlinge verzekering 
sluiten tegen dergelijk risico, of wel zoo hij vele werken van 
grooteren omvang uitvoert, een eigen waarborgfonds instellen, 

Zoodoende zal ook deze risico zonder bezwaar door hem ge- 
dragen kunnen worden. en, 

En voor den werkman ontstaat juist uit dit, den aannemer 
opgelegd meerder risico, eene gewisheid welke de gewone 
verzekering bij eene Levensverzekeringsmaatschappij niet kan 
geven. Want de strijd over de uitkeering welke anders door den 
aannemer met zoodanige maatschappij uitsluitend ten bate van 
den werkman zoude gevoerd worden, wordt thans door den 
aannemer in zijn eigen belang gestreden, ten einde zoodoende 
eene korting op de aannemingspenningen te ontgaan. 

Dergelijke prikkel is niet overbodig. De band tusschen aan- 
nemer en werkman is van geheel anderen aard dan dien tusschen 
fabrikant en fabrieksarbeider. Slechts gedurende korten tijd, 
dikwijls slechts gedurende de uitvoering van een enkel bepaald 
onderdeel van het werk, is een werkman in dienst van den 
aannemer. De wederzijdsche belangstelling kan dus slechts 
gering zijn. 

De losse band maakt meer dwingende bepalingen noodig. 


Doch tevens is de eigenaardige betrekking tusschen aannemer 


en werkman oorzaak, dat voor laatstgenoemden niet zulke 
gunstige voorwaarden te bedingen zijn als elders geöischt kunnen 
worden. De billijkheid is tegenover den* aannemer evenzeer te 
betrachten als tegenover den werkman, en deze overweging heeft 
de Commissie bij menige bepaling tot matiging der eischen 
geleid. 

AFDEELING B. 


Na hetgeen betreffende afdeeling A is medegedeeld, behoeft 
afdeeling B slechts geringe toelichting. 

Omdat bij kleine werken de aannemer slechts klein risico 
kan dragen, zal niet zijn winst in verlies verkeeren, kan hier 








piet anders van hem gevergd worden dan het sluiten eener ver- 
zekering op de gebruikelijke voorwaarden en beperkingen der 
maatschappijen (IX b). 

Slechts in hoofdtrekken kan de besteder de voorwaarden der 
verzekering vaststellen (IX a); verder te gaan, zoude den aan- 
nemer allicht in de keuze der maatschappij te zeer beperken. 
Om die keuze zoo ruim als wenschelijk is te maken, worden 
buitenlandsche maatschappijen, mits hier te lande gedomicilieerd, 
gelijk gesteld met Nederlandsche (VIIL 5). 

De hoofdtrekken der verzekering zijn gelijk aan die der afdee- 
ling. A. Nog meer dan dáár is hier reden de uitkeering onaf- 
hankelijk te houden van het dagloon, omdat eene berekening 
der assurantiepenningen naar de dagloonen, den aannemer zoude 
noodzaken den besteder meer inlichtingen te geven omtrent de 
financiëele aangelegenheden van het werk, dan in vele gevallen 
voor hem wenschelijk is. 

Doch juist omdat de aannemer niet gehouden is den besteder 
inlichtingen van dergelijken aard te geven, kan ook deze slechts 
zeer beperkte verplichtingen betreffende het teekenen van door 
de Levensverzekeringsmaatschappij gevorderde weekstaten op 
zich nemen (X). 


ÄFDEELING C, 


In vele gevallen zal de aannemer vast personeel in dienst 
hebben, en het is te verwachten dat meer en meer voor der- 
gelijk personeel doorloopende verzekeringen zullen gesloten 
worden. 

Deze opnieuw afzonderlijk voor het werk te verzekeren, ware 
eene onnoodige uitgave, en om deze reden worden zij in afdeeling 
C uitgezonderd. Slechts was te voorkomen dat deze bepaling tot 
voorwendsel zoude dienen voor niet-verzekering (XII b, c.). 





ONTWERP-WIJZIGING van de SS 30 en 35 van de Algemeene 

3 Administratieve Voorschriften, voor het uitvoeren en 
onderhouden van Werken ten behoeve van Besturen en 
Particulieren. 


$ 30. Den titel te veranderen in: Hulpwerktuigen en samen- 
stelling der hulpwerken. 

a. Blijft. 

b. Luidt: Steigers en trappen worden, voor zoover de aanvoer 
van bouwstoffen daardoor niet wordt belemmerd, van stevige 
leuningen voorzien; langs de steigers worden kantdeelen aange- 
bracht om het vallen van steenen, enz. te voorkomen. 

Bij gladheid door sneeuw, vorst of andere oorzaken, worden 
de steigerplanken, balken en in het algemeen alle planken 
waarover boven den beganen grond geloopen wordt, met asch 
of zand bestrooid. 

Kranen, lieren, kaapstanden en dergelijke werktuigen worden 
van de noodige pallen voorzien. 

Bewegende, gevaarlijke deelen van werktuigen, als: vliegwielen, 
riemen, boutkoppen, spieën, cirkelzagen, beitels, enz. worden, 
voor zoover zij naast doorgangen gelegen zijn, tot de hoogte van 
1.50 M. boven den vloer voldoende afgesloten. 

Van tandraderen die onder het bereik der werklieden zijn, 
worden de uitloopende zijden bedekt. 

b wordt c, 

ec wordt d. 


S 35 III, te lezen als volgt: 

Waar arbeiders tijdelijk hun verblijf op of bij het werk ves- 
tigen, zorgt de aannemer voor de goede orde, voor goed verlichte 
en geventileerde keten, voor de dagelijksche reiniging van het 
terrein rondom deze keten, voor plaatsing en ruiming van een 
voldoend aantal zindelijke privaten, voor geneeskundige hulp en 
medicijnen en voor goed drinkwater. Waar meer dan tien arbei- 
ders werkzaam zijn, moet op het werk aanwezig zijn een ver- 
bandkist voor de verleêning van eerste hulp bij ongelukken, met 
gebruiksaan wijzing. 

Wanneer tusschen zonsondergang en zonsopgang of op donkere 
plaatsen gewerkt wordt, zorgt de aannemer voor in alle opzichten 
voldoende verlichting, op alle plaatsen waar door duisternis ge- 
vaar zou kunnen ontstaan. 
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De Circum-Etnea Spoorweg. 
(Slot; vervolg van blz. 247.) 
V. Nadere bijzonderheden. AL 


oen ik in het begin van Augustus van het vorige jaar 

hier aankwam, was het juist een jaar geleden, dat de 
jarenlange voorbereidingen en onderhandelingen waren 
Gm bekroond door de onderteekening, bij Koninklijk Besluit 
van 8 Aug. 1889, der definitieve concessievoorwaarden, 

Het jaar, dat sedert was verloopen had men besteed tot verdere 
technische voorbereiding, tot oprichting der «Società Siciliana dei 
Lavori Pubblici» en tot hare financieele organisatie. 

Daar de tijd toegestaan voor de uitvoering van alle werken op 
drie jaar was vastgesteld na de onderteekening van het betrek- 
kelijk Koninklijk Besluit, en de oplevering voor de exploitatie 
dus op 8 Aug. 1892 moet plaats hebben, kan men zeggen, dat 
het eerste jaar goed besteed was, want voor ingenieurs, bekend 
met spoorwegaanleg, zal het, uit de voorgaande beschrijving der 
lijn, duidelijk zijn, dat de overblijvende tijd van volle twee jaar, 
bij behoorlijke voorbereiding als hier had plaats gehad, volkomen 
voldoende mocht geacht worden. 

Er kwamen echter omstandigheden tusschen beide, die maakten 
dat men, gedurende korten tijd, ernstig vreesde, dat de oplevering 
wellicht voor langen tijd zou moeten worden uitgesteld, waarom 
men toen reeds besloot voorloopig eene verlenging van den ople- 
veringstermijn met zes maanden aan te vragen. 

De redenen der gerezen moeielijkheden waren van geheel 
bijzonderen aard. 

Om:ze goed te begrijpen is het noodig de wijze van ontstaan 
van den spoorweg, in het kort, na te gaan. 

Ten einde den aanleg van locaalspoorwegen in het Koninkrijk 
te bevorderen, had de Regeering, bij de wet van 29 Juli 1879, 
van de Vertegenwoordiging de macht gekregen, tot zeker vast- 
gesteld bedrag, in verhouding tot de bouwkosten per Kilometer, 
eene totale lengte van 4530 Kilometer locaalspoorweg te sub- 
sidieeren. 

De Regeering zou echter eerst dan kunnen subsidieeren, wan- 
neer de belanghebbende provinciën en gemeenten, in zekere 
verhouding, zich vooraf tot subsidieering verbonden hadden. Zij 
konden dat doen hetzij ieder afzonderlijk of gezamenlijk. 

Hier werd de laatste weg gekozen en bij Koninkl, Besluit van 
81 December 1883 een pconsorziog opgericht, bestaande uit de 
provincie Catania, waarbinnen de spoorweg geheel loopt, en de 
verschillende betrokken gemeenten. 

Na vaststelling der plannen werd aan dit consorzio de concessie 
verleend, die ze op zijne beurt overdeed aan de tot dat doel 
opgerichte «Società Siciliana dei Lavori Pubblici». 

Nu zou men denken, dat wanneer de concessie is verleend op 
bepaalde plannen, die vooraf ernstig zijn onderzocht, in overleg 
met alle belanghebbenden, die, op grond daarvan hunne bijdragen 
in de subsidie hebben toegezegd, dat deze plannen, waarop even- 
eens de geheele financieele regeling is gebaseerd, ook werkelijk 
zullen worden uitgevoerd, zooals zij zijn vastgesteld en goedge- 
keurd; altijd behoudens kleine wijzigingen van uitsluitend 
technischen aard, zooals zij bij de uitvoering ook van de best 
voorbereide plannen voorkomen. 

Het tegendeel was hier echter het geval, zooals mij, reeds 
spoedig na mijne aankomst alhier, duidelijk werd. 

De concessionaris heeft het recht, op onbeperkte schaal, z.g. 
»variantesc op de reeds goedgekeurde plannen voor te stellen. 

Op ruime schaal is hier dan ook van dit recht gebruik gemaakt, 
zoodanig, dat de thans uitgevoerde lijn, uit een technisch oogpunt, 
hoogst belangrijke afwijkingen van het primitieve ontwerp vertoont, 

Het is echter natuurlijk dat, waar de concessionaris zulke in- 
grijpende wijzigingen voorstelt, ook de gemeenten niet achter- 
blijven op hunne beurt veranderingen voor te stellen. Bij mijne 
komst alhier waren er niet minder dan zes of zeven zulke 
variantes hangende, waarvan de meest gewichtige niets minder 
ten doel had, dan vanaf Misterbianco tot Catania, de lijn zoodanig 
van richting te doen veranderen, dat laatstgenoemde stad en 
de haven niet van de Noordzijde, maar van de Zuidzijde zouden 
worden bereikt. 

De complicaties, door dit alles ontstaan, waren van den meest 
ernstigen aard en dreigden zelfs de financieele basis van het 
plan aan te tasten. : 

In verband met deze kwesties had de Regeering reeds in Juni 
van het vorige jaar verboden met den aanleg van het deel der 
lijn, tusschen Misterbianco en Catania, een begin te maken. 

Dit was de reden, dat technische moeielijkheden zich bij de 
administratieve voegden. Het plan van uitvoering toch was er 
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op berekend, de geheele uitrusting der lijn van uit Catania te 
doen plaats hebben, een, in gewone omstandigheden, in ieder 
opzicht rationeel plan, want niet alleen is Catania een veel be- 
langrijker haven dan Riposto, maar ook heeft de aanleg der lijn 
van daaruit veel minder kunstwerken dan bij Riposto, zooals 
men uit de voorafgaande beschrijving heeft kunnen zien. 

Toen in het begin van dit jaar nog geen uitzicht bestond op 
eene spoedige oplossing der kwesties, zoodat de lijn niet gere- 
geld volgens het oorspronkelijk plan kon „worden uitgevoerd, 
moest men er aan denken, dat het noodzakelijk zou kunnen 
worden het geheele plan van uitvoering om te keeren, ten einde 
op tijd gereed te zijn en Riposto in plaats van Catania als uit- 
gangspunt te gaan kiezen, 4 

Daarvoor was het echter noodig om de zeer belangrijke kunst- 
werken, voorkomende tusschen Linguaglossa en Riposto, ongeveer 
een jaar vroeger gereed te hebben dan anders noodig zou zijn 
ge weest. 

Toen op 1 Maart ll. eene oplossing nog even ver verwijderd 
scheen als ooit te voren, zag ik mij daarom genoodzaakt, tot 
het. voorschrijven van den zeer strengen en ingrijpenden maat- 
regel over te gaan. 

Tot eer der »Società Siciliana dei Lavori Pubblici” en der aan- 
nemers moet ik verklaren, dat beiden toen dadelijk zijn over- 
gegaan tot het nemen van alle hiervoor noodige maatregelen. 

Gelukkig echter heeft de definitieve vaststelling der plannen 
toen niet lang meer op zich laten wachten, zoodat het oude plan 
van uitvoering thans weder gevolgd kan worden. 

Intusschen hebben de toen genomen maatregelen dit goede 
gevolg gehad, dat nu, vroeger dan anders het geval zou zijn geweest, 
ook het deel der lijn Linguaglossa—Riposto met kracht is aan- 
gepakt en met de constructie der daarin voorkomende kunst- 
werken eveneens een begin is gemaakt, 

De stand van het werk is dan ook, op het oogenblik, alles- 
zins voldoende, 

Over twee derden der lengte tusschen Catania en Randazzo, 
is de aardebaan ongeveer geheel gereed. Het overige derde 
deel is op de moeielijkste punten krachtig aangevat. 

De kunstwerken zijn alle onderhanden, ook de beide tunnels. 
Omtrent de laatste moet ik nog opmerken, dat, hoewel de 
constructie der wanden oorspronkelijk was ontworpen en begonnen 
in lavasteen, men tot betere vochtwering aan baksteen de voor- 
keur heeft gegeven en deze nu voortaan, in plaats van lava, zal 
gebruikt worden. 

Met den aanvoer van rails en dwarsliggers is een begin 
gemaakt en geregeld wordt met levering en aanvoer doorgegaan. 
620 ton der eerste zijn reeds in de haven van Catania aange- 
voerd en 36000 der laatste zijn op verschillende plaatsen, langs 
den weg, opgestapeld, 

Uitstekende ballast, bestaande uit kleine stukken lavasteen, 
ligt reeds in belangrijke hoeveelheden langs de baan. 

Met het leggen der sporen zal onmiddellijk begonnen worden, 
zoodra de grootste hitte, einde September, voorbij is, en het 
hanteeren der rails, die nu door de zon zijn doorgloeid, weder 
mogelijk wordt. 

Met den bouw der stationsgebouwen zal spoedig volgens de 
vastgestelde plannen, een begin worden gemaakt; zonder uitzon- 
dering kunnen zij alle binnen een half jaar tijds worden afge- 
maakt; de constructie en samenstelling zijn hoogst eenvoudig. 
Brengt men dezen stand der werken en hunne voorbereiding 
in verband met hun aard en wezen, volgens de hiervoorgaande 
beschrijving, dan zal bij geen vakman twijfel kunnen bestaan, 
niet te voorziene omstandigheden buiten rekening gelaten, dat 
de baan op den daartoe vastgestelden datum (8 Aug. 1892) 
voor het verkeer geopend zal kunnen worden, wanneer de werken 
geregeld worden voortgezet. Men kan zeggen, dat tot heden de 
tijd die was toegestaan, in het algemeen goed is gebruikt. 

Tot het snelle werken, dat hier mogelijk is wanneer eenmaal 
de concessie is verleend, wordt veel bijgedragen door de wijze 
waarop de onteigening ten behoeve der spoorwegen is geregeld. 

Ik wil daarom nog enkele mededeelingen hieromtrent doen. 

Met de concessie verkrijgt men hier tegelijkertijd het recht 
tot onteigening ten algemeenen nutte. 

Deze opvatting is logisch en de uitvoering is door den Itali- 
aanschen wetgever practisch geregeld; want wanneer men tot de 
uitvoering van een geconcessioneerden spoorweg wenscht over te 
gaan, vordert de wettelijke onteigening, zoo men niet vooraf tot 
minnelijke schikking is kunnen komen, weinig formaliteiten en 
geen tijdverlies. \ 

De prefect der provincie zendt eerst kennisgevingen rond, dat 
binnen korten tijd tot onteigening der aangewezen perceelen zal 
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worden overgegaan, met waarschuwing, na den datum van ont- 
vangst dezer aankondiging, geenerlei onkosten meer te besteden 
aan de aangewezen grondstukken of gebouwen, daar deze bij de 
berekening der te verleenen schadeloosstelling niet meer zullen 
‘worden in rekening gebracht, Komt men nu niet tot minnelijke 
schikking, dan kan toch direct tot uitvoering van den weg 
worden overgegaan, mits de concessionaris aan de prefectuur te 
voren hebbe gestort het bedrag door hem aan den eigenaar aan- 
geboden. 

Om reeds dadelijk zooveel mogelijk juiste taxaties te krijgen, 
discussies en processen te vermijden, is nog bepaald, dat de 
proceskosten geheel zullen worden gedragen door de partij, die 
in het ongelijk zal worden gesteld, of zoo het door den rechter 
bepaalde bedrag mocht liggen tusschen vraag en aanbod, in 
verhouding deze respectievelijk verder daarvan verwijderd. zijn. 

Dit stelsel werkt uitstekend, de uitvoering der concessie wordt 
niet. tegengehouden en iedere partij tracht zoo na mogelijk bij 
de werkelijke waarde te komen. 

Het doeltreffende van deze regeling is ook bij dezen aanleg 
opnieuw bewezen, de onteigeningen gaven tot betrekkelijk slechts 
weinige processen aanleiding. 

Bijzonder gunstig steekt deze wetgeving af bij de in Nederland 
vigeerende, die omslachtig en onpractisch is en tot obstruc- 
tionisme leidt, tot schade der ondernemingen, zonder ten slotte de 
eigenaars te baten. 

Eene andere eigenaardigheid der Italiaansche onteigening, die 
meer aan bedenking onderhevig is, omdat zij velerlei misbruiken 
in de hand werkt, is deze, dat de onteigening niet op eens be- 
hoeft af te loopen, maar dat men eigenlijk onbepaald daarmede 
kan doorgaan, al naar men denkt daaraan behoefte te hebben. 

Ik bedoel hiermede dit: De baan is ontworpen op zekere breedte, 
maar er is bijv. niet voldoende gelet op de noodige ruimte voor 
afwateringskanalen en op meerdere ruimte aan taluds ten gevolge 
van te vreezen grondverschuivingen, enz. Dit levert niet het 
minste bezwaar op. 

Men onteigent telkens weder zooveel als men op het oogen- 
blik denkt noodig te hebben. 

In de practijk heeft dit tot deze absurditeit geleid, dat men, 
hoewel wetende op belangrijke aardschuivingen te kunnen rekenen, 
toch aanvankelijk niet meer onteigent dan juist de breedte der 
baan zelve bedraagt. 

Bij het opmaken der bestekken wordt hetzelfde stelsel gehul- 
digd; niet te voren wordt bepaald en omschreven hoe de grond- 
verschuivingen, zullen worden voorkomen en geregeld. Eerst bij 
de uitvoering wordt daaraan gedacht. 

Het is gebleken, dat deze wijze van werken tot een geknoei 
zonder eind aanleiding geeft, dat zij zeer nadeelig is voor den 
Staat en zeer voordeelig voor de aannemers, die zich hun bij werk 
zeer duur laten betalen. 

Zooals ik reeds indirect gezegd heb, heeft men hier die nadee- 
lige wijze van werken voorkomen, door dadelijk de noodige wer- 
ken tot voorziening in de plannen op te nemen ; de baan wordt 
trouwens niet door den Staat gebouwd. 

Ik moet hier nog bijvoegen, dat de aannemers menschen zijn 
van groote zaakkennis en geheel voor hun taak berekend, die 
uitstekend weten, dat zij eene geheel andere wijze van werken 
moeten volgen, wanneer zij niet voor den Staat, maar voor 
eigen rekening bouwen. DA 

* 

Met de hier gedane mededeelingen heb ik getracht datgene 
te geven, wat voor de lezers van een technisch blad het belang- 
rijkst is; op volledigheid maakt dit geen aanspraak. 

Ik heb geene critiek willen leveren, en alleen enkele zakelijke 
mededeelingen willen doen, maar ik heb daaraan toch willen toe- 
voegen eene kleine beschrijving der hier ondervonden moeielijkheden. 

Een der onaangenaamste zaken voor den ingenieur is het 
echter wanneer, tegen zijn zin, zijn naam in de polemiek der 
financieele bladen wordt gemengd, zooals hier gebeurde en vooral 
wanneer de geleverde beschouwingen blijk geven van groote 
onkunde en lichtvaardigheid. 

Het zij verre van mij alles te verdedigen wat hier geschied 
is; dat is ook niet noodig ; als ingenieur heeft men slechts te vragen 
hoe men met het gegeven mandaat de toevertrouwde belangen, 
zonder omzien, het best behartigt. 

Het resultaat dier beraoeiingen moet onbevangen in rapporten 
worden nedergelegd. À f 

Deze taak eerlijk te vervullen zonder bijbedoelingen, zich te 
houden buiten elk financieel twistgeschrijf, is de plicht van den 
ingenieur, en wanneer hij dat doet, zal hij nuttig werkzaam 
kunnen zijn. 
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Van Nederlandsche ingenieurs kan men over het algemeen ver- 
wachten, dat zij hun werkkring aldus zullen opvatten, en vooral 
voor de jongeren zal het dan zeer nuttig zijn, wanneer zij, meer 
dan tot nu toe, opdrachten naar het buitenland aanvaarden, 
waartoe de velerlei ondernemingen, waarbij het Nederlandsch kapi- 
taal in het buitenland betrokken is, dik wijls gelegenheid kunnen 
aanbieden. 

De ingenieurs zullen daar wel bij varen, want hun blik zal 
ruimer worden, door kennismaking met andere personen en 
toestanden. 

Te veel hebben ondernemers dikwijls over het hoofd gezien, 
dat een helder technisch inzicht de basis van iedere onderneming 
moet vormen. 

Dit is de eenig zekere weg van welslagen en men late zich 
hiervan niet afhouden door eene mislukking als die der Zweedsch- 
Noorweegsche spoorwegmaatschappij. Om eene enkele verkeerde 
toepassing breke men niet met het goede beginsel. 


Catania, Juli 1891. T. SANDERS, 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Mijnheer de Redacteur ! 


Het Comité d'Etudes voor het 5e internationaal Congres voor 
binnenscheepvaart, dat in 1892 te Parijs zal gehouden worden, 
heeft in zijne vergadering, die den 2Oen Juli Il. te Parijs plaats 
had en door mij als gedelegeerde voor Nederland bijgewoond 
werd, vastgesteld het hierbij gevoegd Programma van de werk- 
zaamheden en van de vraagstukken die dan behandeld zullen 
worden. 

Het zal U uit de inzage van het programma blijken dat de 
behandeling en bespreking van vele dezer vraagpunten van groot 
belang zijn voor onze Nederlandsche waterwegen, en ik hoop dat 
onze Nederlandsche Ingenieurs daarvan blijk zullen geven. 

Met hoogachting, 








Uw dw. dr. 
CONRAD. 


Ve Congrès international de navigation 
intérieure à tenir à Paris en 1892. 


PROGRAMME DES TRAVAUX DU CONGRÈS. 


lère Question. 
CONSOLIDATION DES BERGES DES CANAUX. 


Moyens employés pour. la consolidation des berges des canauxr en 
vue d'une evploitation dà grande vitesse, Résultats obtenus; prix de 
revient ; influence de la largeur de la voie. 


2e Question. 
ÄLIMENTATION DES CANAUX. 


L'alimentation constitue lune des questions les plus importantes et 
les plus difficiles de celles que soulève la construction des canaux arti- 
ficiels. Cependant elle n'a été traité dans aucun des congrès antérieurs. 
On en propose l'étude d'après le programme suivant : 

Consommation d'eau des canan. Eléments divers dont elle se com- 
pose. Mesure dans laquelle varie la consommation avec Vaugmentation 
du mouillage. 

Procédés à& employer pour se procurer les ressources alimentaivres : 
sowrees, ruisseaur, edumr pérennes, réservoirs, machines élévatoires. 
Prire du mètre cube d'eau. Avantages et inconvénients de chacun de 
ces procédés. f 

3e Question. 
ETANCHEMENT DES CANAUX. 


La consommation d'eau des canaux dépend dans une large mesure 
o 


„de l'étanchéité de la cuvette. A la question d’alimentation, se rattache 


done naturellement celle des procédés d'étanchement susceptibles de 
diminuer les pertes par infiltration. On propose l’étude de cette question 
conformément au programme suivant: 

Procédés divers d'étanchement ; Etanchement au sable ou à l'argile ; 
corrois, bétonnages. Prix de revient de ces procédés. Leur efficacité, 
Leurs avantages et leurs inconvénients. 


4e Question. 
RÉSERVOIRS. 


Parmi les ouvrages d'art destinés à l'alimentation des canaux, les 
plus importants sont les réservoirs. Ceux-ci peuvent être également 
établis dans un but étranger à la navigation, pour l'atténuation des 
erues, Valimentation des villes, le développement des irrigations. Mais, 
quelle que soit leur destination, ces ouvrages sont les mêmes. On 
demande donc de traiter la question des réservoirs dans sa généralité, 
sans faire de distinction dans les usages auxquels ils doivent être 
affectés. A cet effet, on propose le programme suivant : 
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Divers types de réservoirs. Leur mode de construction, avec digues 
en terre ou en maconnerie. Hauteur et profil des digues. Fondations. 
Procédés d'erécution. Ouvrages accessoires ; déversoirs, prises d'eau ; 
bondes de fond. 

ge Question. 


CHÔMAGES DES CANAUX ET DES RIVIÈRES CANALISÉES. 


On propose le programme suivant: É 

Chômages imposés à la navigation pour exécution des travaur 
d'entretien des canaumw et rivières canalisées, dans Vétat actuel de 
ces voies. 

Epoques habituelles et durée de ces chômages. Girconstances qui 
commandent ces époques : difficulté de remplissage des biefs ; néces- 
sités d'approvisionnement de certains marchés; périodes d'activité 
de la navigation. 

Simultanéité et óchelonnement des chòmages. Est-il possible d'obtenir 
une date uniforme pour le début des chômages sur toutes les voies 
d'un réseau ; sinon quels sont les principes de Véchelonnement. 

Procédés techniques ou d'organìsation à appliquer pour réduire 
autant que possible la durée des chômages. 

6e Question. 


1°. TRACTION SUR LES CANAUX; 2°. TRACTION SUR LES RIVIÈRES 
CANAIJSÉES ; 93°. TRACTION SUR LES RIVIÈRES LIBRES, 


Dans les précédents congrès, la question de la traction a donné lieu 
à des rapports et discussions d'un grand intérêt, sans qu'on ait pu 
néanmoins aboutir à des solutions précises. Pour faire avancer ces 
études qui sont d'une importance si capitale, il paraîtrait fort utile de 
réunir le plus grand nombre possible de renseignements exacts et précis 
sur les systèmes de traction existants et sur les résultats qu'ils ont réalisés. 

L'instrument de traction, quel qu'il soit, doit nécessairement, d'ail- 
leurs, être approprié aux conditions de la voie qu’il dessert, les quelles 
conditions peuvent être divisées en trois grandes catégories, savoir : 
conditions techniques, conditions d'exploitation et conditions adrini- 
stratives. 

Enfin, le problème de la traction se présente sous un aspect tout 
différent suivant qu’il s'agit des canaux ou des rivières canalisées, et 
il convient, dès lors, d'en diviser l'étude en deux questions distinctes: 

On propose, en conséquence, avec recommandation de traiter la question 
d'une manière distincte, 

1°. pour les canaux, - 

2°, pour les rivières canalisées, — le programme suivant : 

Systèmes divers de traction en usage sur chaque voie de navigation 
considérée. 

Corrélation du système de traction avec les conditions de lu voie, 
savoir : 

1°. Conditions techniques: dimensions de la voie navigable, gaharit, 
tirant d'eau, état des berges, courants, erues, chômages, matériel â 
LVULNEN ELEN eren 

29. Conditions d'exploitation: le matériel de traction est ou n'est 
pas dans les mêmes mains que le matériel de transport et la voie 
navigable; il y a lieu de tenúr compte de Voutillage des ports, des 
temps perdus, soit comme jours de planche, soit pour tout autre 
motif, des relations avec les voies de transport voisines, etc, …. 

38°, Enfin, conditions administratwes: les règlements de police et 
actes de concession imposent parfois des sujétions qui réagissent 
immeédiatement sur le système de traction. 

Donneées sur les résultats économiques réalisés, 

L'étude de certains syystèmes proposés et non encore appliquës pourra 
également présenter un sérieuw intérèt. 


7e Question. 
TAXES OU PÉAGES SUR LES VOIES NAVIGABLES. 


Dans certains Etats, l'usage des voies navigables est entièrement 
gratuit; dans d'autres, il est soumis à la perception d'une redevance. 
Quelque soit le régime sous lequel sont placées les voies navigables, 
cette question est une de celles qui préoccupent lopinion publique : 
au congrès de Francfort, il avait été demandé qu'elle fût mise à l'ordre 
du jour d'un des congrès ultérieurs de navigation. On propose donc 
qu'il soit donné pour les principaux États, tous renseignements utiles 
sur les points suivants: 

Taxes ou péages percus au profit de VÉtat sur les voies navigables 
administrées par lui. Définition du caractère de ces péages. Consti- 
tuent-ils simplement un tmpôt sur les transports rentrant au même 
titre que tout autre impôt dans les ressources générales du budget? 
Le produit regoit-il, au contraire, une affectation spécialisée, soit à 
Ventretien des woies navigables, soit dà Vewécution de travaur neufs 
ow d'amélioration ? 

Sous quelle forme ces péages sont-ils percus et quel en est le taux ? 

Ewiste-t-il une redevance pour la manoeuvre de jour ou de nuit 
des ouvrages mobiles, tels qu'écluses, barrages, ponts-tournants ? 

Quelles raisons peuvent justifier le maintien de ces droits ou en 
motiver la suppression dans les Ktats où ils subsistent ? 


8e Question. 
RÉGIME DES PORTS DE NAVIGATION INTÉRIEURE. 
A la question de usage des voies navigables, se rattache celle des 


ports de navigation intérieure qui présente avec la précédente une 
étroite connexité mais qui en est cependant distincte. On propose, en 


conséquence, qu'il soit également donné pour les principaux États des 
renseignements sur les points suivants : 














Régime sous lequel sont placés les ports de navigation intérieure 
aur divers points de vue de la construction, de l'entretien et de 
Perploitation. En quoi consiste teur outillage ? Dans quelles conditions 
cet outillage est-il mis à la disposition du public? Raccordement 
des ports intérieurs par voies ferrées avec les chemins de fer. 


Je Question. 


RÔLES RESPECTIFS DES VOIES NAVIGABLES ET DES CHEMINS DE FER 
DANS L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS, 


La question de la concurrence ou de la coopération des voies navi- 
gables et des chemins de fer a été discutée dans chacun des congrès 
antérieurs ; mais la discussion s'est toujours maintenue dans des termes 
très généraux; il serait à désirer qu'on pût y opporter plus de préci- 
sion, en s’attachant autant que possible à justifier les conclusions par 
des exemples et des chiffres. On propose le programme suivant: 

Définir le rôle respectìif des votes navigables et des chemins de fer 
dans Vindustrie des transports. Faire connaître le trafie qui appar- 
tient d chacune de ces voies de communication. Evaminer les cir- 
constances dans lesquelles elles se font concurrence et celles dans 
lesquelles elles se viennent en aide. Distinguer le cas des wvoies 
parallèles et celui des vores perpendiculaires. Gonséguences de la 
jurtaposition des deur voies au point de vue particulier du chemin 
de fer et au point de vue plus général de la région qw'elles desservent. 


10e Question. 
AMÉLIORATION DES FLEUVES à MARÉE ET DE LEURS EMBOUCHURES. 


L'étude pratique des meilleurs procédés d’amélioration des fleuves 
à marée et de leurs embouchures dépendant essentiellement d'une con- 
naissance de plus en plus approfondie des faits, il est proposé aux 
Ingénieurs d'exposer, sous la forme la plus propre à les faire comprendre, 
les faits relatifs aux fleuves qu’ils ont été à même d’étudier, confor- 
mément au programme suivant, donné à titre d'indication seulement 
et susceptible d'être modifié, complété ou réduit. 

Régime d'amont: débit d'eau douce en étiage en temps ordinaire 
et en ecrues. — Nature et importance des matières charriëes, — 
Régime d'aval: Garte marine, marée exrtérieure; vents, courants. 
Nature et importance des apports marins. — Plan du fleuve ; profil 
en long, profils en travers. Nature des rives du lit; barres et hauts- 
fonds; leurs fluctuations. — Régime des marées et des courants 
dans le fleuve. Débit de marde. — Travaur erxécutés : régularisation, 
endiguements, dragages. Leur influence constatée sur le régime du 
fleuve et sur ses conditions de navigabilité. 


Le Président de la Commission d'organisation, 
CousrÉ, 
Président de la Chambre de commerce de Paris. 


Le Président du Comité d'études, 
Vorsin Bey, 
Inspecteur Général des Ponts et Chaussées en retraite. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 
ENGINEERING, Januari 1891. 


Slot; vervolg van blz. 250. 
(Bewerkt door H. ReiNHoLp). 
Het stoomschip „Dunottar Castle.” 


In het nummer van 2 Januari 1891 geeft «Engineering» een beschrij- 
ving met perspectivische af beelding van het nieuwe stoomschip »Dunottar 
Castle” van de Castle-lijn varende van Engeland en Nederland op Zuid- 
Afrika, en van de machine van deze stoomboot, benevens vier plannen 
van de verschillende dekken en _de distillatie-toestellen, systeem-WEeEm, 
welke water voor drinken en ketelvoeding leveren. Dit schip, dat niet 
alleen het langste maar ook het snelstvarende van de vloot van deze 
Mij. is, is gebouwd door de Fairfield Shipbuilding en Engineering Co. 
en heeft bij een tonnenmaat van 5465 ton, een lengte over alles van 
133 M., een breedte van 15 M. en een diepte van 10.8 M. Het is 
geheel van staal gebouwd met doorloopenden dubbelen bodem voor 
waterballast, tot welk doel een groote dubbelwerkende donkey-pomp 
van de ‘Fairfield Company aanwezig is. Deze pomp dient tevens als 
lenspomp. Het schip is verdeeld in 9 waterdichte vakken. Er is ruimte 
voor 160 passagiers fe klasse, 100 dito 2e klasse en 100 tusschendeks- 
passagiers. De salons zijn met veel zorg en smaak ingericht. De instal- 
latie voor electrische verlichting van het geheele schip is af komstig 
uit de fabriek van Siemens Brothers, terwijl de dynamo’s gedreven 
worden door een directwerkende compound-machine van ArrEN. Een 
der dynamo's, voor den dagdienst, van 4 kilowatt vermogen, levert 
een stroom van 40 ampères met een spanning van 100 volts, Elk der 
beide andere dynamo’s, voor den avonddienst, voeden met een stroom 
van 470 ampères en 100 volts 500 lampen meest van 16 kaarsen; in 
het hol echter zijn lampen van 32 kaarsen. 

Tegenover deze electrische installatie is in de machinekamer geplaatst 
een luchtverkoeler van HasLaM & Co, te Derby, van 20,000 cub. voet 
capaciteit en werkende met 3 koude-lucht-kamers. Dan is er een groote 
luchtcompressiepomp van LEES ANDERSON & Co. voor ventilatie van 
het geheele schip. Geheel onafhankelijk van de hoofdmachine is er 
voor al deze machines een afzonderlijke stoomketel en condensor met 
lucht- en circulatiepomp. 

De machine voor de stuwschroeven is de grootste die nog voor de 























Castle-lijn gemaakt is, Het is een gewone triple expansie-machine, 
stoomhamertype, met 3 krukken gelijkelijk over 360° verdeeld. De 
middellijnen der cylinders zijn 965, 1562 en 2540 mM. bij een zuiger- 
slag van 1677 mM. De hoogedrukeylinder heeft een zuigerschuif, de 
beide andere cylinders hebben bakschuiven, alle bewogen door de 
gewone schaarbeweging. De stoomtoevoer wordt geregeld door een 
smoorklep van den regulator en door een klokventiel, dat uit de hand 
gesteld wordt. Voor het verstellen van de schaarbeweging is een 
BROwN’s stoom- en water-schuifstelapparaat. De hoofdas (463 mM. diam.) 
bestaat uit 3 geheel gelijke stukken. Deze, zoowel als de schroefas 
(514 mM. diam.), is hol en het geheel is te zamen met de schroef, 
bestaande uit 4 bladen van gegoten staal, het werk van VicHER Sons 
& Co. te Sheffield. 

Twee afzonderlijke machines drijven elk een groote centrifugaalpomp 
voor het condensatiewater; een dezer pompen alleen is groot genoeg 
om de geheele benoodigde hoeveelheid water te leveren. Voorts is aan- 
wezig een waterverwarmer van WerR en,‚ van denzelfde, twee water- 
verdampers met CHAPLIN-condensors voor drink- en ketelwater. De 
hoogedruk-verdamper levert 40 ton en de lagedruk-verdamper 30 ton 
water per dag. 

De stoom wordt voortgebracht door vier ketels van 4.65 M. diam. 
en 5.69 M. lengte, die aan beide kanten gestookt worden in 3 Fox- 
vuurgangen, zoodat er in het geheel 24 vuren zijn van 14415 M. diam. 
De ketels zijn geheel van staal en werken met 102/3 atm. overdruk. 
Zoo noodig kan de trek door de gecomprimeerde lucht aangeblazen 
worden. 

De snelheid op de proeftocht bedroeg 17 knoopen en de eerste reis 
van Dartmouth over Lissabon naar Kaapstad werd gemaakt in 16 
dagen, 414 uren, 54 minuten, of bijna een dag korter dan de kortst 
bekende vaartijd, en de terugreis werd in den nog korteren tijd van 
16 dagen 6 uren gemaakt. 


Baggermolen voor gouddelving. 


Voor alluviale gronden, die eene kleine hoeveelheid goud bevatten, is 
de gewone wijze van goudzoeken (fijnmalen en wasschen met uitzoeken) 
niet toepasselijk. Voor dit geval is door de heeren E. T. Lacour en 
Troms Fieee te Haarlem een baggermolen met zeef en waschappa- 
raat geconstrueerd, welke toestel bewezen heeft voor dit. doel zeer 
geschikt te zijn. Na 5 dagen werken werden per dag 1500 ton specie 
opgebaggerd, waaruit 4 cub. yard (0.73 M°) grond gewonnen werd, 
die het goud in geconcentreerden staat bevatte. De gang der bewer- 
king komt neer op het volgende. 

Op een baggerschuit.is een gewone stelling met emmerladder met 
baggeremmers van den gebruikelijken vorm opgesteld. Deze leveren 
de goudhoudende specie in een stortbak, welke boven vier zeven van 
opvolgende fijnheid uitmondt en waarboven voorts een bak met door- 
boorden bodem geplaatst is. Het water dat in deze bak gepompt wordt 
valt dus als een regen op de specie en spoelt deze door de zeven. De 
vier zeven ontlasten hunnen inhoud in een buis die achter het schip 
uitmondt en op deze wijze f/s van den grond weder in het water 
terugvoert. Het overgeblevene 1/; gedeelte komt, na nog door een vijfde 
zeef gegaan te zijn, terecht op een geribd vlak dat om twee assen 
draaibaar is opgehangen, zoodat het in zijdelingsche richting bij schom- 
melingen van het schip steeds horizontaal kan gesteld worden, terwijl 
het in lengterichting een weinig naar achteren hellend geplaatst wordt. 
Dit vlak, dat door aanwezigheid van twee lage zijwanden een soort 
van kanaal vormt, is 2.75 M. breed en 24.6 M. lang en. wordt aan 


„het eind dat naar de zeven gekeerd is, door eenige harken die machi- 


naal bewogen worden bestreken. De specie vloeit nu op dit vlak lang- 
zaam weg, terwijl de zwaarste deelen die dus het goud bevatten in de 
dwarsgroeven van den bodem bezinken en later van daar door harken 
verwijderd worden. «Engineering», 9 Jan. 


Baggermachines van de „Werf Conrad” voor de verbetering van de 
Beneden-Wezer. 

In het nummer van 16 Januari geeft «Engineering» uitgebreide 
teekeningen van een baggermolen zooals er door de «Werf Conrad» 
te Haarlem 3 stuks geleverd werden aan de Commissie voor de norma- 
liseering van de Beneden-Wezer te Bremen, benevens daarbijbe- 
hoorende stoombarges met buisleiding voor het wegpersen van de 
opgevoerde specie. 

De baggermolen heeft een schuit van 33.50 M. lengte, 6.10 M. breedte 
en 260 M. diepte met een emmerladder die in een beun neergelaten 
kan worden tot een diepte van 7 meter onder water en die vooruit 
kan baggeren. De baggermolen is op de gebruikelijke wijze voorzien 
van een vóór-, een achterstaalkabel en twee linker- en twee rechter- 
zijkettingen, alle met stoomlieren. De stoommachine heeft een vermogen 
van 90 ind. paardekracht. De baggerspecie kan naar verkiezing links 
of rechts door een stortbak gelost worden in de persbarge. Deze is 
25 M. lang, 6.80 M. breed en 3.50 M. diep. De baggerspecie valt uit 
den stortbak van den baggermolen op een rooster terwijl een krachtige 
pomp er een stroom water bijvoegt. Alles wat gemakkelijk verdeelbaar 
is valt door den rooster, het overige valt van den rooster over een 
draaienden trommel met zware smeedijzeren staven, die langs een 
ijzeren scherm draait, zoodat alles wat tusschen de staven en het 
scherm komt fijngemalen wordt, en alleen voor steenen het door 
gewichten aangedrukte scherm uitwijkt. Na door dezen maaltoestel 
gegaan te zijn moet de specie nogmaals een zeef passeeren waarna 
zich, met uitzondering van de steenen, alles als een fijne brij in de 
zuigbuis van een groote centrifugaalpomp ontlast, met den stroom 
water, dien deze opzuigt, in de drijvende persbuizen, komt en aldus 
tot op 500 meter afstand en een maximum hoogte van 4 meter weg- 
geperst wordt. De groote pomp wordt door een stoomhamertype com- 
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pound machine gedreven; een dergelijke kleinere machine drijft de 
kleine pomp en den maaltrommel; het gezamenlijke vermogen dezer 
machines is 325 PK. Bij het werken blijkt 432 ton specie per uur 
verwerkt te kunnen worden met een kolenverbruik, overeenkomstig de 
vooruit door de Commissie bepaalde hoeveelheid, van 348 KG. per uur 
(de toegestane grens bij de prijsvraag, op grond waarvan de «Werf 
Conrad» de bestelling verkreeg, was 360 K.G. per uur). De genomen 
proeven worden verder meer in het bijzonder in «Engineering» besproken. 


Constructie van vaste stoommachines in Amerika. 

In een reeks artikelen geeft «Engineering» een beschouwing over den 
bouw van vaststaande stoommachines in Amerika. Na eerst te hebben 
aangegeven, welke de hoofdvormen zijn, treedt de schrijver in behan- 
deling van de verschillende onderdeelen. Zoo worden in het nummer 
van 2 Januari 1891 de fundatieplaten behandeld, zoowel die welke alle 
gedeelten dragen als die waar de as nog door een afzonderlijk kussen- 
blok gesteund wordt; tevens worden hierbij de kruishoofdgeleidingen 
behandeld. 

In het nummer van 46 Jan. worden behandeld de kussenblokken 
voor hoofdassen, de hoofdassen. krukken en krukpennen. Wat de kussen- 
blokken aangaat wordt gezegd dat deze bijna nooit met messing maar 
bijna altijd met babbit wit metaal gevoerd zijn, dat dit geen goed- 
kooper kussenblok geeft maar wel een zachter loopend, wanneer ten 
minste het babbitmetaal zuiver is. Bovendien zijn de afmetingen er 
van grooter dan in Europa; gemiddeld is de middellijn van de as de 
helft van den straal van de cylinderboring en de lengte van het kussen 
het dubbel van de middellijn ervan zoodat de druk bedraagt 100 tot 
150 @ pr. vierk. duim (62/3 tot 10 atm.) 

Assen en krukpennen hebben zelden de in Europa gebruikelijke 
randen naast de metalen; daarvoor dient aan één kant de kruk zelf 
en aan den anderen kant een losse ring tegen een kleine verdikking of 
een tegen het eind geschroefde plaat; het gevolg is dat de assen en 
pennen uit gewoon staafstaal kunnen gedraaid worden. Wanneer de 
krukken op de as gezet zijn bestaan zij uit gietijzer. De druk op de 
krukpen is gemiddeld 7 à & maal zoo groot als op de ashalzen. 

In het nummer van 30 Jan. worden de krukstangen en kruishoofden 
behandeld. Ook hierbij treft men dikwijls babbitvoering in plaats van 
bronzen metalen aan. Alleen om de kruishoofdpen voldoet het babbit 
niet; het is niet bestand tegen de voortdurende knedende werking die 
daar plaats heeft. Krukstangen, welke met een vork om het kruishoofd 
heen grijpen, komen bij Amerikaansche constructiën niet voor. 

De kruishoofden hebben steeds den bout, waaraan de krukpen aanvat, 
boven het midden van de lengte der sloffen en deze sloffen zijn steeds 
van babbitmetaal met groote draagvlakte. De lengte van de sloffen is 
bij de snelloopende machines met korte slaglengte dikwijls gelijk aan 
de slaglengte. Een druk van 0.024 K.G. pr. mM?2. (21/3 atm.) berekend 
met vollen stoomdruk op den zuiger in het midden van zijn slag geeft 
geen noemenswaardige slijtage. Er wordt een geval genoemd waar deze 





druk slechts 13% atm. is. De kruishoofdpen is gewoonlijk 18/1; tot 5/s 


van de krukpenmiddellijn waardoor de druk 4% tot 2% maal zoo 
groot wordt als op deze pen. 


Machine voor het snijden van tanden aan tandwielen. 


De heer AMBROSE SwasEy heeft voor de Amerikaansche Society of 
Mechanical Engineers een lezing gehouden over eene machine om vol- 
gens een nieuw proces theoretisch nauwkeurige tanden aan tand- 
wielen te snijden. Uitgaande van het principe, dat alle tanden die met 
denzelfden rolcirkel beschreven zijn in elkander passende tandwielen 
opleveren met epicicloïde tanden, onverschillig welke de middellijn 
van den steekcirkel is, ook als deze oneindig groot is zoodat het wiel 
in een tandstang overgaat, of m. a. w. dat alle evolvent tanden in 
elkander passen eveneens onverschillig hoe groot de middellijn van het 
wiel is en dat in dat geval de tanden van een tandstang rechtlijnige 
(schuingeplaatste) kanten krijgen, heeft deze machine een stel frais- 
wielen, die naast elkander geplaatst zijn en in profiel een kort eind 
tandstang opleveren. Terwijl deze fraiswielen ronddragien en daardoor 
in den vollen rand van het er onder geplaatste te bewerken wiel de 
tusschenruimten der tanden wegsnijden, wordt het wiel langzaam ge- 
draaid en worden de op een rij geplaatste fraiswielen, met dezeltde 
snelheid als de steekcirkel van het wiel heeft, in de asrichting ver- 
schoven. Daar er slechts zes fraiswielen aanwezig zijn zouden deze 
natuurlijk. spoedig uit het wiel geloopen zijn. Daarom zijn zij alle 
dwars door midden gezaagd en in twee rijen van halve fraiswielen 
gegroepeerd. Terwijl nu alles gezamenlijk draait, verschuift de eene 
helft die snijdt met het wiel mede, terwijl de andere helft een steek 
terug loopt om daarna, wanneer zij aan de beurt van snijden komt, 
weder met het wiel mede te schuiven. De fraistanden zijn zooveel 
grooter dan de voor de tandwielen passende tandstangtanden als de 
noodzakelijke speelruimte bedraagt. Telkens wanneer het te bewerken 
wiel eens rondgeloopen is, wordt de frais een weinig in de asrichting 
daarvan verschoven en zoodoende blijven ten slotte de zuivere tanden 
op den omtrek van het wiel staan. 

«Engineering», 9 Jan. 


Portland-cementfabriek te Rochester. î 

In het nummer van 30 Januari geeft «Engineering» afbeeldingen en 
beschrijving van een Portland-cementfabriek van den heer Peroy NEATE 
van Rochester. 

De ruwe grondstoffen, bestaande uit 77 pCt. kalk en 23 pCt. klei, 
worden met schuiten op de werf aangevoerd en van daar naar twee 
groote aan de rivier gelegen waschmolens, waar zij tevens afgewogen 
worden. Zware roerarmen breken de bonken tot kleinere stukken 
onder toevoeging van 25 pCt. water. De aldus gevormde brij wordt door 
fijn roosterwerk gedreven en vloeit in een put, vanwaar zij door een 
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schoepwiel naar een verzamelbak gewerkt wordt. Onder dezen bak 
bevinden zich vier paar maalsteenen van 41.35 M, middellijn met 
Fransche maalsnede die met 470 omw. per minuut ronddraaien. De 
toevoer naar deze molens kan met schuiven geregeld worden, en de 
molens leveren de brij af als een geheel doorgewerkte smijdige pap. 
Deze pap verzamelt zich in een put en wordt door een pomp naar het 
andere eind van de werf geperst, waar zich de ovens bevinden. Hier 
wordt eerst door de warmte der afvoergassen uit de gloeiovens de 
grootste hoeveelheid water verdampt, en daarna wordt de specie gegloeid. 

Een wagen transporteert de gegloeide stukken naar een breekmolen, 
die + een ton tegelijkertijd kan verwerken. Van hier wordt de massa 
door een jacobsladder naar een voorraadsruimte gevoerd. 

De specie komt daarna in een molen met 4 rondloopende steenen of 
schijven, welke schuin naar het midden gericht, geplaatst zijn. Er zijn 
twee groote dergelijke molens voorhanden elk met 4 schijven. Vervolgens 
wordt de massa weder door een jacobsladder omhoog gewerkt en in 
een ronddraaiende zeef gelost. Wat niet hierdoor gaat komt weder 
in den molen om nogmaals gemalen te worden. De molen levert per 
uur + 3% ton cement, zoodanig gemalen dat niet meer dan. 5 °/, op een 


zeef van 50 mazen per duim achterblijft. Dit resultaat kon alleen met | 


behulp van kostbare zift- en heftoestellen, door middel van vier paar 
steenen van 1.35 M. middellijn met Fransche maalsnede bereikt worden ; 
daar een der vier paar steenen voor ophakken steeds buiten werking is. 





Opzameling van het arbeidsvermogen van eb en vloed. 

Men heeft aan de Fransche regeering het voorstel gedaan de ruimten 
achter nieuw aan te leggen dijken langs den mond van de Seine 
niet op te hoogen, maar ze te gebruiken als waterreservoirs welke 
zich bij vloed vullen om bij afvloeiend water arbeidsvermogen te ont- 
wikkelen gedurende de ebbe. De verkregen hoeveelheid arbeid is 

2 
geschat op en waarin S-= de oppervlakte van het reservoir is en 


H de vervalhoogte in voeten. 

Men wil twee reservoirs aanleggen, gescheiden door een dam die 
boven hoogwater uitkomt en waarin de turbines geplaatst zouden 
worden. Gedurende het hoogste derde gedeelte van den vloed wordt 
het hoogste reservoir met de zee in verbinding gesteld, en het laagste 


reservoir gedurende het laagste derde gedeelte van de eb-periode. Op | 


den linker oever van de Seine zijn 2500 acres (10125 hectare) voor 

het plan beschikbaar; de vloedhoogte bedraagt van 9 tot 20 voet 

(2.70 tot 6 M). zoodat 3000 tot 9000 PK, verkregen kunnen worden. 
‚ «Engineering», 23 Jan. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 



































| B ter- 4 Windkracht, | T ta- | Geval 

DATUM. standidn) rege er 1e Aa Beek | Ein itn 
mM. vien 10-d. sch. Celsius mM. 

Ì 
24 Juli 1891. 761,4 Z.Z.W. 0 18 11 
25 2 je 763.9 W.z.W. 1 18 0 
26 ” ” Es 5 TE hz” RS 
ZT 5 155.9 Stil — 19 0 
28 5 zi 156,4 2.4.W 0 18 3 
29 a À 155.8 ZW 1 17 1 
30 ee 152.71 Stil —- 15 7 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. Ts \Wester- Maas- | 
Ne N - Arn- 5 ge 
1891, ae Lobith. cl sd en prat Venlo. | Grave. 








25 Juli 39.21 | 12.09 9,64 | 9.69 | 10.22 [4249 | 9.89 | 5.89 





















































AO 89.15 | 12.02 9.57 9.63 | 10.17 | 42.00 | 9.93 5.87 
PA RE 39.07 | 11.93 9.50 | 9.57 | 10,10 | 42.18 KSO! 5.15 
Sn 7 39.08 | 11,89 9.44 | 9.53 | 10.07 | 42.33 | 9.74 ò.i1 
NE 39.12 | 11.87 9.42 9.51 | 10.04 | 42.35 9.84 5.70 
nl OS 39,11 | 11.93 9:46 | 9.55 | 10.09 | 42.42 | 9.82 5.19 
SIEN 39,11 | 11.92 9.47 | 9.55 | 10.09 | 42,28 | 9.90 5.11 
Keul. | Lob. | Nijm.} Arnh. babies doeg tricht Venlo {Grave 
„ep DS. 5 | Ss | brug. 
Nul der oude schaal, (35.85/13.91| 6.22| 6.95\ — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85/ 9.37) 6.87 7.51| 8.02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. |37.35| 9.79| 7.60/ 7.88) 8.38| 8,21) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72/ 9.00| 9.53/\ 9.38|42,87 (10.13) 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . (43.65 /15.70/12.62 12,71) — | — | —l — | — 

Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 

Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. "1. 
































BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Den 29sten Juli jl. was het 50 jaar geleden, dat de voorzitter van 
den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, de heer M. J. C. 
Piepers, zijn dienst bij de spoorwegen aanving. Den 29 Juli 1841 nam. 
werd hij benoemd tot adjunct-ingenieur bij de Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-mij., waar hij onder den hoofdingenieur F. W. CoNrap werk- 
zaam was bij de voltooiing van den spoorweg van Haarlem over 
’s-Gravenhage naar Rotterdam, om vervolgens in 1853 over te gaan 
bij de Aken—Maastrichtsche Spoorweg-maatschappij, waar hij belast 
was met den dienst der exploitatie. Bij de oprichting van den Raad 
van Toezicht op de Spoorwegdiensten in 1860, werd hij benoemd tot 
lid van dit college, en in het jaar 1877 tot voorzitter daarvan, als 
opvolger van den heer J. G. W. Finse, die toen optrad als admini- 
strateur van de afd. Waterstaat aan het in dat jaar ingestelde Sste 
departement van algemeen. bestuur. 

De heer PrePers ontving op dezen feestdag talrijke blijken van waar- 
deering en sympathie. Hij werd gecomplimenteerd door den Minister 
van Waterstaat, vergezeld van den Secretaris-Generaal en den chef van 
de afd. handel en nijverheid. Namens den Raad werd hij toegesproken 
door het oudste lid van het college, den heer M. SrmoN GzN. 

Ook van de zijde der spoorwegmaatschappijen vielen den jubilaris 
vele blijken van deelneming in zijn feest ten deel. De Directeur-Gene- 
raal der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, de heer 
CLUIJSENAER, de waarnemende Administrateur der Holl. 1Jz. Spoor- 


wegmaatschappij, de Directeur der Noordbrabantsch-Duitsche Spoor- 


wegmaatschappij, de heer VooRHOEVE, en een aantal hoofdambtenaren 
van waterstaat en spoorwegen, boden hem in persoon hunne geluk- 
wenschen aan. De Raad van administratie der Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij had bovendien een zeer waardeerend schrijven 
gezonden, waarin de diensten door den heer Piepers aan die maat- 
schappij bewezen in de jonge jaren van haar bestaan, werden in 
herinnering gebracht. 





Op Maandag 31 Aug. a.s. zullen de leden van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs ter vergadering bijeenkomen in den foyer van het Gebouw 
voor Kunsten en Wetenschappen te ’s-Gravenhage. 

Met het oog op de feestelijke ontvangst der leden van de Société 
des Ingénieurs Civils zal de vergadering kort duren. Behalve 
enkele mededeelingen en voorstellen van den Raad van Bestuur en de 
gewone huishoudelijke werkzaamheden zal slechts door den heer J. F. W. 
CoNRAD eene mededeeling gedaan worden betreffende het 5e interna- 
tionaal congres van binnenlandsche scheepvaart, in 1892 te Parijs te 
houden. 

Om 1% ure zal de feestelijke ontvangst der Fransche ingenieurs 
plaats hebben, die ten getale van 50 aan de uitnoodiging van het 
K. L. v. L gevolg wenschen te geven. De heer J. pe KoniNG zal daarbij 
eene mededeeling doen over de te bezichtigen werken te Rotterdam, 
IJmuiden en Amsterdam. 

Het programma der feestelijkheden vermeldt: op 31 Augustus een 
diner te ‘s-Gravenhage en een bezoek aan de Societeitstent in het 
Bosch; op 1 September een tocht naar Rotterdam en verder per stoom- 
boot langs de Maas, de Noord, Dordtsche kil tot (zoo mogelijk) de brug 
te Moerdijk, met déjeuner aan boord en avond-reunie op het Kurhaus 
te Scheveningen; op 2 Sept. een tocht naar IJmuiden en verder naar 
Amsterdam, met rijtoer ter bezichtiging van verschillende inrichtingen, 
een déjeuner en een reunie in de lokalen van het genootschap Natura 


Artis Magistra. 


De kosten van het diner en van de beide déjeuners bedragen, met 
inbegrip van den wijn, enz. resp. f 7.50, f 5— en f 5—, terwijl alle 
vervoermiddelen gratis worden aangeboden. Een talrijke opkomst van 
de leden van het K, 1. v. IL. mag dus met recht worden verwacht. 


De Gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft in zijne zitting van den 
28sten Juli jl. de gewijzigde voorwaarden van concessie voor de Rhijn- 
stoomtram Den Haag—Scheveningen — bij den overgang aan de Maat- 
schappij tot Expl. van Staatsspoorwegen werd de bestaande concessie 
slechts tijdelijk verlengd — aangenomen. 

Een voorstel van den heer Evers om in de concessie op te nemen de 
voorwaarde, dat de verbindingslijn tusschen de beide stations van den 
Staatsspoorweg en. den Hollandschen IJzeren Spoorweg in exploitatie 
moet worden gebracht, zoodat daardoor naast de stoomtram station 
Holl. IJz. Spoorweg—dorp Scheveningen ook een lijn van dat station 
naar het Kurhaus verkregen zou worden, werd, na krachtige bestrij- 
ding van de zijde van B. en W., verworpen. 

Een zelfde lot onderging een voorstel van.den heer De Wijs tot opne- 
ming van de verplichting dat op de locomotief steeds 2 personen 
aanwezig zouden zijn ten einde meer waarborg te bezitten dat de 
machine ten allen tijde tot stilstand zal. kunnen gebracht worden. 





Arbeid in fabrieken en werkplaatsen. 


De Ned. Staatscourant van 19/20 Juli j.l. bevat een Kon. besluit van 
15 dezer (Stbl. n°. 147), tot vaststelling van een algemeenen -maat- 
regel van bestuur, als bedoeld bij art. 4 der wet van 5 Mei 1889 
(Stbl. n°. 48). 

Dit besluit is van den volgenden inhoud: 

Artikel 1. Het is verboden in fabrieken en werkplaatsen: 

A. een persoon beneden zestien jaren of een vrouw: 

a, arbeid te doen verrichten aan drijfwerk dat in beweging is, als: 
1°, smeren, reinigen, onderzoeken, herstellen; 2°. drijfriemen, touwen 
of kettingen inkorten of herstellen; 3°. drijfriemen, touwen of kettingen 
opleggen of afnemen, tenzij voor wat drijfriemen betreft, deze niet 
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breeder dan 55 mM. zijn en het opleggen en afnemen geschiedt zonder 
dat de daaraan werkzame persoon den vloer verlaat; 

b. arbeid te doen verrichten in een werklokaal, waarin niet voldoende 
beschut gevaarlijk drijfwerk aanwezig is. Als niet voldoende beschut 
gevaarlijk driĳfwerk wordt beschouwd hetgeen als zoodanig door den 
bevoegden inspecteur van den arbeid is aangewezen; 

c. aan in gang zijnde werktuigen arbeid te doen verrichten, welke 
gevaar kan veroorzaken, als: smeren, reinigen, onderzoeken, herstellen. 
Als arbeid, welke gevaar kan veroorzaken, wordt beschouwd die als 
zoodanig door den bevoegden inspecteur is aangewezen; 

d. aan in rust zijnde werktuigen waarvan het drijfwerk echter in 
gang is, arbeid te doen verrichten, welke gevaar kan veroorzaken, 
als: smeren, reinigen, onderzoeken, herstellen. Dit verbod geldt even- 
wel niet, indien de werktuigen afgekoppeld of zoodanig vastgezet zijn, 
dat zij niet door een onvoorziene omstandigheid of door onachtzaam- 
heid in beweging kunnen komen. Ten aanzien van het afkoppelen en 
vastzetten kan de bevoegde inspecteur voorschriften geven, welker niet- 
inachtneming met niet afkoppelen of niet op de boven omschreven 
wijze vastzetten wordt gelijk gesteld ; 

e. arbeid te doen verrichten bij werktuigen, waarvan sommige deelen 
gevaar kunnen veroorzaken, zooals: tandraderen, vliegwielen, water- 
raderen, laag liggende riemschiĳven, spieën, stelschroeven, krukken, 
uitstekende zuigerstangen, drijfriemen en -touwen, en drijfwerken, waar- 
van de onderkant minder dan 1.60 M. van den werkvloer is verwijderd, 
tenzij die deelen of de werktuigen zelve behoorlijk beschut zijn, voor 
zoover het bedrijf zulks, volgens het oordeel van den bevoegden inspec- 
teur, toelaat. Weefgetouwen worden alleen dan als behoorlijk beschut 
beschouwd, indien zij van voldoende spoelvangers of spoelborden voor- 
zien zijn; - 

J. bij werktuigen, wier snijdende-snelloopende deelen of wier plettende 
deelen gevaar opleveren, arbeid te doen verrichten, die hem of haar 
met de gevaar veroorzakende, deelen in aanraking kan doen komen, 
tenzij die deelen volgens het oordeel van den bevoegden inspecteur 
zooveel mogelijk van veiligheidsmiddelen veorzien zijn. Tot deze werk- 
tuigen behooren in de eerste plaats cirkel- en lintzagen, frees-, steek-, 
schaaf- en snijmachines der houtbewerking ; voorts stroosnijwerktuigen, 
lompensnijders, papiersnijwerktuigen, hakmeswerktuigen, metaalscharen, 
duivels (wolven) der spinnerijen, kalanders en walsen en verder die, 
welke door den bevoegden inspecteur worden aangewezen ; 

g. arbeid te doen verrichten in een werklokaal, waarin werktuigen 
worden in beweging gebracht door een krachtwerktuig, tenzij telkens 
vóór het in gang zetten van dit laatste een in dat werklokaal duidelijk 
“waarneembaar sein worde gegeven; 

h. arbeid te doen verrichten in een werklokaal, waar aanwezig zijn 
onder druk werkende kook- of andere toestellen, die gevaar voor ont- 
ploffing opleveren, of droogcilinders, tenzij die op verzoek van den 
belanghebbende volgens art. 10 der wet van 28 Mei 1869 (Staatsòlad 
no. 97) door de ambtenaren van het stoomwezen onderzocht, beproefd 
en goedgekeurd zijn, en verder om de twee jaar inwendig onderzocht 
of — indien zij zich voor inwendig onderzoek niet leenen — herbe- 
proefd zijn, en voorts ten minste éénmaal per jaar uitwendig onder- 
zocht zijn door den -bevoegden inspecteur van den arbeid, alsmede 
steeds van de vereischte veiligheidsmiddelen voorzien zijn. Omtrent de 
wijze van onderzoek en beproeving, het bewijs van de toegestane wer- 
kelijke drukking en de vereischte veiligheidsmiddelen worden voor- 
schriften gegeven door den Minister, met de uitvoering van dit besluit 
belast, na overleg met den Minister van Waterstaat, Handel en'Nijverheid; 

d arbeid te doen verrichten bij vaste kuipen of bakken, met heete 
vloeistoffen of gesmolten metaal gevuld, en bij onbedekte grondkuipen, 
die gevaar kunnen opleveren volgens het oordeel van den bevoegden 
inspecteur, tenzij die door heiningen of gordingen omschut zijn ; 

k. arbeid te doen verrichten in overdekte ovens of andere besloten 
ruimten, waarin de temperatuur meer dan 32° Celsius bedraagt; 

L arbeid te doen verrichten bij, volgens het oordeel van den bevoegden 
inspecteur, onvoldoende verlichting van het werklokaal. Als onvoldoende 
verlichting van een werklokaal wordt ook beschouwd die door middel 
van kunstlicht gedurende den tijd tusschen 9 uren des voormiddags en 
8 uren des namiddags, tenzij de bijzondere weersgesteldheid het gebruik 
van kunstlicht noodzakelijk make. De verbodsbepalingen sub ó, e‚hen/ 
gelden niet vóór 1 Mei 1892. Door of vanwege den Minister met de 
uitvoering van dit besluit belast, kan voor fabrieken en werkplaatsen, 
in werking zijnde vóor 1 November 1891, vrijstelling van een of meer 
der sub e‚ h en / gestelde voorwaardelijke verbodsbepalingen worden 
verleend, uiterlijk tot den 1 Mei 1895. 

B. een persoon beneden zestien jaren : 

a. als zelfstandige machinist of stoker arbeid te doen verrichten bij 
krachtswerktuigen of stoomketels ; 

b. arbeid te doen verrichten bij het vervaardigen of verwerken van 
ontplofbare stoffen, tenzij volgens het oordeel van den bevoegden 
inspecteur zooveel mogelijk maatregelen tegen ontploffing genomen zijn. 

Artikel Il. Het is verboden een persoon beneden zestien jaren of een 
vrouw onderaardschen arbeid te doen verrichten in mijnen. 

Artikel Ill. Het is verboden, tenzij met inachtneming van de na te 
melden voorwaarden, een persoon beneden zestien jaren of een vrouw 
arbeid te doen verrichten : ô 

A. in die gedeelten van fabrieken'en werkplaatsen waarin : 

1. Kwik-verfoeliesel verwerkt wordt of sublimaat of kwikhoudende 
verfstoffen bereid worden; 2. Arsenicumverbindingen bereid worden; 
3. Loodwit, loodsuiker, menie of chromaatverfstoffen bereid worden; 
4. Zinkwit bereid wordt; 5. Spaansch-groen of Schweinfurter-groen 
bereid wordt; 6, Witte phosphorus verwerkt wordt; 7. Zwaveligvuur, 
zwavelkoolstof, kooloxyd, nitreuse dampen, vrije ammoniak, chloor of 
fluor-waterstof gebruikt wordt of ontstaat. 

B. in fabrieken en werkplaatsen of gedeelten daarvan, waarin de 
dampkringslucht verontreinigd wordt met stof, 
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Deze fabrieken of werkplaatsen of gedeelten daarvan zijn de volgende: 
1, Vlaszwingelarijen; 2. Hennephekelarijen; 3. Jutekaarderijen ; 4. Lom- 
pensorteerderijen: 5. Ruwmolens: 6. Viltmakerijen; 7. Schorsmolens ; 
8. Kalk-, ceement-, tras-, krijtmalerijen en zeefterijen ; 9. Specerijmalerijen 
en zeefterijen; 10. Slijperijen, langs den drogen weg, van metalen, glas 
of aardewerk; 11. Bronserijen in letter- en steendrukkerijen ; 12, Sigaren- 
fabrieken; 13. Lettergieterijen ; 14 Letterzetterijen. 

Artikel IV. De in artikel III bedoelde voorwaarden zijn: 

a. voor alle in artikel III bedoelde bedrijven: 

‚dat het hoofd of bestuurder van het bedrijf of de onderneming binnen 
vier weken na een daartoe strekkende schriftelijke en gedagteekende 
vordering van den bevoegden inspecteur, deze een geneeskundige ver- 
klaring vertoone, waaruit blijkt, dat de bij die vordering aangewezen 
jeugdige persoon of vrouw lichamelijke geschiktheid bezit voor den door 
hem of haar verrichten arbeid. 

b. voor de sub A van artikel III bedoelde bedrijven: 

‚dat volgens het oordeel van den bevoegden inspecteur, zoo noodig na 
overleg met den geneeskundigen ambtenaar, voldoende maatregelen 
tegen het gevaar van vergiftiging genomen zijn. 

c. voor de sub B, nos. 1 tot en met 12 van artikel III genoemde 
fabrieken of werkplaatsen : 

dat volgens het oordeel van den bevoegden inspecteur, voldoende 
maatregelen zijn genomen tot verwijdering of tegen het verspreiden 
van stof. 

d. voor de sub B, nos. 12 tot en met 14 van artikel III genoemde 
fabrieken of werkplaatsen: lo. dat de werklokalen voor iederen aldaar 
arbeid verrichtenden persoon ten minste 7 M* vrije luchtruimte opleveren ; 
2o. dat de hoogte dezer werklokalen tusschen den vloer en de zoldering 
ten minste 3 M. bedrage; 3o. dat in deze werklokalen niet geschaft 
worde; 40. dat de vloeren dezer werklokalen ten minste éénmaal per 
week geschrobd. worden. 

e. voor de sub B, nos. 4, 11, 13 en 14 van artikel III genoemde 
fabrieken of werkplaatsen, dat aldaar binnenshuis, in of zeer nabij de 
werklokalen, een volgens het oordeel van den bevoegden inspecteur 
goede gelegenheid aanwezig zij, waar de arbeid verrichtende porsonen 
zich de handen kunnen wasschen en afdrogen, De sub e en sub d nos. 
1, 2 en 3 gestelde voorwaarden gelden niet vóór 4 Mei 1892, Door of 
vanwege den Minister, met de uitvoering van dit besluit belast, kan 
voor fabrieken en werkplaatsen, in werking zijnde vóór 1 November 
1891, vrijstelling van een of meer der sub c en sub d, nos. 1, 2 en 3 gestelde 
voorwaarden worden verleend, voor wat betreft die sub cen sub d, no. 3, 
uiterlijk tot den In Mei 1895. 

Artikel V. Het is verboden een persoon beneden zestien jaren als 
zelfstandige machinist of stoker arbeid te doen verrichten op een loco- 
motief of een stoomschip. 

Artikel VI. Het is verboden een persoon beneden zestien jaren arbeid 
te doen verrichten, bestaande in het trekken, duwen of dragen van een 
last, welke kenlijk de krachten van dien persoon te boven gaat. 

Artikel VIL. Het is verboden een persoon beneden zestien jaren 
arbeid te doen verrichten, bestaande in werkzaamheden tot het uit- 
oefenen van gevaarlijke kunstverrichtingen, 

Artikel Vill. Indien het hoofd of de bestuurder van een bedrijf of 
een onderneming aan den bevoegden inspecteur verklaart, bezwaar te 
hebben tegen een door dezen ingevolge artikel [of IV gedane aan- 
wijzing, gegeven voorschrift of uitgesproken oordeel, geeft die inspecteur 
van die aanwijzing, dat voorschrift of dat oordeel een schriftelijke en 
gedagteekende mededeeling aan dat hoofd of dien bestuurder. 

Dat hoofd{of die bestuurder kan zijn bezwaren binnen veertien dagen 
daarna schriftelijk inbrengen bij den Minister, met de uitvoering van 
dit besluit belast. Deze stelt het bezwaarschrift in handen van de ge- 
zamenlijke inspecteurs, die een plaatselijk onderzoek instellen en binnen 
een maand aan den Minister verslag uitbrengen. 

Deze beslist daarna of en in hoever deingebrachte bezwaren gegrond 
zijn. Worden zij geheel of gedeeltelijk gegrond bevonden, dan treedt 
's Ministers beslissing in de plaats van de aanwijzing, het voorschrift 
of het oordeel van den inspecteur. 

Van ’s Ministers beslissing wordt afschrift gezonden aan het hoofd 
of den bestuurder van het bedrijf of de onderneming. 

Artikel IX. Voor de toepassing van dit besluit ten aanzien van de 
Rijkswerkplaatsen en -fabrieken wordt hetgeen daarbij is opgedragen 
of overgelaten aan den bevoegden inspecteur, geacht te zijn opgedragen 
of overgelaten aan den ingevolge het laatste lid van artikel 18 der wet 
van 5 Mei 1889 (Staatsblad no. 48) door het hoofd van het betrokken 
Departement van Algemeen Bestuur aangewezen ambtenaar. 


“t 

De heer F. W. WESTEROUEN VAN MEerEREN komt in de «N. Rott. 
Ct.» op tegen de groote macht, die bij dezen algemeenen maatregel 
van bestuur aan de inspecteurs van den arbeid wordt gegeven. Aan 
hunne aanwijzingen, voorschriften en oordeelvellingen wordt z. i. toch 
kracht van wet gegeven. Verder teekent hij in een nader ingezonden 
stuk in het »Alg. Handelsblad« van 24 Juli jl. protest aan tegen de 
uitbreiding welke in het Kon. besluit gegeven‚is aan de verbodsbepa- 
lingen in art. 4 van de Arbeidswet bedoeld. Dáár is alleen sprake van 
bepalingen ten behoeve van personen beneden zestien jaren en van 
vrouwen. En ook uit de discussie over die wet is duidelijk op te maken, 
dat dit de bedoeling was: er zijn zekere soorten van arbeid, die voor 
het kind en voor de vrouw zeker gevaar opleveren, dat zij niet of niet 
in dezelfde mate voor volwassen mannelijke arbeiders hebben. Men 
denke o. a. aan het gevaar van vrouwenarbeid aan machineriën door 
de kleederen. p 

Het Kon. besluit gaat op vele plaatsen verder dan de wet. Zoo is 
o. a. het uitschieten van een spoel bij weefgetouwen, het ontploffen 
van onder druk werkende kook- en andere toestellen, voor kin- 
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deren of vrouwen zeker niet gevaarlijker dan voor anderen; ook in 
Art. III B. schijnen de eigenaardige of grootere gevaren voor vrouw 
of kind vergeten te zijn. 

De heer WESTEROUEN VAN MEETEREN constateert daarom, dat het 
Kon. besluit van 415 Juli 1891 niet beantwoordt aan Art. 4 der wet 
van 5 Mei 1889 (\Stbl. no. 48), en wel: 

41°. omdat daarin veel meer verboden wordt, dan het verrichten van 
bepaalde soorten van arbeid; 2°. omdat daarin herhaaldelijk andere 
gronden voor zulk een verbod moeten hebben gegolden dan het gevaar 
speciaal voor de te beschermen personen. 

Hij voegt er intusschen aan toe, dat hij de laatste zou zijn om de 
redactie van art. 4 der wet te verdedigen en om de ruimere betee- 
kenis die de heer SCHAEPMAN daaraan heeft willen geven, af te keuren. (1) 


Maar — zegt hij — „de wet is nu eenmaal wet geworden ; bij gevolg 
vermeen ik er met alle bescheidenheid op te moeten aandringen, dat 
die wet gehandhaafd en geërbiedigd worde en de nijverheid gesteld 
worde tegenover duidelijk bepaalde soorten van arbeid, die verboden 
worden voor de bij de Wet beschermde personen en tegenover duidelijk 
geformuleerde voorwaarden, waaronder bepaalde andere soorten van arbeid 
hun veroorloofd worden; berustende de bepaling dier soorten en het 
stellen van die voorwaarden uitsluitend op gevaren, speciaal bestaande 
voor de te beschermen personen” 


Het Sociaal Weekblad echter is zeer tevreden, en schrijft naar aan- 
leiding van het Kon. besluit, het volgende : ' 


„Reeds sedert geruimen tijd werd het besluit tot uitvoering van dit 
wetsvoorschrift tegemoet gezien. Thans is het eindelijk verschenen 
onder dagteekening van 15 dezer; en ook hij die oordeelt, dat hier in 
enkele opzichten kras wordt ingegrepen, zal moeten erkennen dat de 
Regeering er naar heeft gestreefd, eenerzijds de letter der wet tot leven 
te wekken, en anderzijds rechtmatige belangen der nijverheid te ontzien, 
door min of meer ruime overgangstermijnen te stellen voor een deel 
der verbodsbepalingen, waaraan zij onderworpen wordt. Erkennen tevens, 
dat er onder deze bepalingen zijn, die feitelijk ook aan volwassen 
mannelijke werklieden ten goede zullen komen.” 


(1) De heer SCHAEPMAN wenschte in ’ algemeen voor gezondheid of 
het leven gevaarlijke soorten van arbeid, verboden te zien voor personen 
beneden de 16 jaar, en in fabrieken en werkplaatsen voor vrouwen, 
zonder dat daarom deze soorten van arbeid bepaaldelijk voor hen ge- 
vaarlijk of schadelijk zouden moeten zijn, zooals thans de redactie van 
art. 4 aangeeft. 





Nederlandsche Maatschappij ter bevordering van Nijverheid. 
(Vervolg van blz. 271.) 


Op den 45en Juli hield het Congres zijn eerste zitting. De heer 
E. J. W. Jura leidde het onderwerp »De belangen van Ned.-Indië” in 
en sprak over Suriname, welke kolonie niettegenstaande zij reeds 2 4 
eeuw aan Nederland behoort, nog steeds een kwijnend bestaan heeft, 
terwijl het Engelsche deel van Guyana in nog geen halve eeuw een 
bloeiende kolonie werd. Ter verbetering van dien toestand achtte spreker 
vooral kolonisatie van Nederlandsche landbouwers, en een doelmatige 
uitgifte van grond door de Regeering noodzakelijk. 

De heer E. voN SAHER gaf eene beschouwing. over onze ambachts- 
nijverheid, betreffende de vakken, die met de bouwkunst en de ver- 
sierende kunsten in direct verband staan, welke beschouwing reeds in 
het Tijdschrift der Maatschappij van Juni 1891 was opgenomen. 

De heer F. W, vaN ErDEN had de taak op zich genomen de zaak 
verder in te leiden, maar verklaarde zich. in afwachting dat de quaestie 
eerstdaags op het congres van de ambachtsscholen ter sprake kwam, 
te zullen bepalen tot het doen van eenige nadere mededeelingen, in 
verband met het geschrift van den heer voN SAHER. Spreker beveelt 
daarbij aan de bevordering van de ontwikkeling van het.ambacht, de 
verbetering van de werkplaats, opdat niet uitsluitend de opleiding be- 
hoeve te geschieden op de ambachtsscholen; voorts het dienstbaar 
maken van het lager onderwijs aan de opleiding van den toekomstigen 
ambachtsman, het bevorderen van de opleiding voor nationale kunst- 
nijverheid, di. de hier te lande inheemsche kunstvlijt, door het beschik- 
baar stellen van speciale vakscholen. het instellen van arbeidsraden, enz. 

Daarna deed de heer vAN NIEUKERKEN, lid van den arbeidsraad te 
’s-Gravenhage, mededeeling van den werkkring van dien Raad, ver- 
zekerde dat het geenszins in de bedoeling van den Raad lag proeven te 
laten afnemen van bekwaamheid in de verschillende vakken, en beval 
ten slotte aan zich tot de Regeering te wenden, opdat deze zich de 
zaak van het ambachtsonderwijs zou aantrekken. Dit gaf aanleiding tot 
eene belangrijke discussie over de voorkeur te geven aan particuliere, 
gemeente- of Rijksambachtscholen en over de inrichting van deze. Ten 
slotte werd eene motie aangenomen van den heer Fire, geamendeerd 
door den heer Dr KANTER, die voorstander is van het verleenen van 
Rijkssubsidie aan de ambachtsscholen, een denkbeeld, krachtig verdedigd, 
ook door den heer VAN BEUNINGEN. De motie luidt: »Het Congres, 
gehoord hebbende de verschillende sprekers, zegt den sprekers dank en 
besluit de verdere behandeling te verdagen tot het Congres dat van 
wege de ambachtsscholen zal worden gehouden, en de conclusiën van 
dat Congres mede te deelen aan directeuren met machtiging aan deze, 
om naar aanleiding dier conclusiën zoodanige verzoeken te richten tot 
de hooge regeering als zij zullen wenschelijk oordeelen”. 

Bij den aanvang der 2e zitting op 16 Juli verklaarde de voorzitter, 
dat de tijd ontbrak om de verdere aan de orde gestelde onderwerpen te 
behandelen, naardien de Algemeene Vergadering tijd behoorde te 
hebben om hare eigen werkzaamheden voort te zetten. 





Besloten werd daarom de mededeelingen van den heer Mr. J. H. 
ScHorer over heide-ontginning en over den invloed van den winter van 
1890/91 op de houtgewassen, in het Tijdschrift der Maatschappij op te 
nemen, waarna het Congres gesloten werd. 


Burg. en Weth. van Kralingen hebben in de zitting van den gemeente- 
raad van 23 Juli j.l. mededeeling gedaan van hetgeen door hen in zake 
de waterverversching (zie ook blz. 9, 86 en 173) verricht is. 

Op herhaald schrijven aan het gemeentebestuur van Rotterdam, om 
door wederzijdsche inschikkelijkheid de bezwaren tegen het ontworpen 
plan (zie »De Ingenieur” 1891, blz. 9) uit den weg te ruimen, heeft dit 
bestuur geantwoord geene medewerking tot de uitvoering van het 
plan te kunnen verleenen, omdat ; 

1o. het ontwerp geheel berust op dezelfde beginselen, waarop het 
zoogenaamde waterproject van Rotterdam van 1857 gegrond was en 
dat tot zulk een slecht resultaat geleid heeft, en 

2o. het sterk verontreinigde water even boven de prise d'eau der 
drinkwaterleiding in de Maas gebracht wordt. 

Tevens deelde het gemeentebestuur mede, dat de bezwaren wellicht 
zouden kunnen uit den weg worden geruimd door een in de gemeente 
Kralingen te leggen hoofdriool in verbinding te brengen met het 
oostelijk stoomgemaal te Rotterdam; voor de bemaling van den Voor- 
polder door dit stoomgemaal zou alsdan eene regeling kunnen getroffen 
worden op ongeveer de volgende grondslagen : 

Jo. volledige afscheiding van het polder- en het menagewater ; 

2o. het leggen van een hoofdriool door den Oudendijk in verbinding 
met het colleeteurriool in den Boezemsingel; 

3o. het dempen en rioleeren van de slooten in de bebouwde kom 
van Kralingen, welke riolen zullen kunnen uitloozen in het sub 2o, 
genoemde hoofdriool ; 

4o. het leggen van een spuibuis uit de Maas langs den Lagendijk 
tot spuiing van de sub 3o. genoemde riolen in de richting van bet 
hoofdriool in den Oudendijk. 4 

Intusschen hadden Burg. en Wethouders van Kralingen nog stappen 
gedaan om van het Hoogheemraadschap Schieland vergunning te ver- 
krijgen water in te laten en uit te malen, maar deze hadden niet het 
gewenschte gevolg, waarom zij thans wenschten met spoed een degelijk 
onderzoek te doen plaats hebben naar de mogelijkheid tot aanvaarding 
der voorwaarden en de kosten, verbonden aan het door Rotterdam 
aangegeven middel. 


De Raad vereenigde zich hiermede, maar was van meening dat men : 


eerst al het mogelijke moest doen om in de ongegronde weigering van 
Schieland verandering te brengen en men daartoe de medewerking van 
den Minister moest inroepen. Dit voorstel zal thans bij Burg. en Weth. 
een punt van overweging uitmaken. 


De Nijverheid te Hengelo. 


De Kamer van Koophandel te Hengelo is zeer voldaan over den toe- 
stand van het fabriekswezen, en vooral van de weverijen van gekleurde 
manufacturen, aldaar. In haar jaarverslag wijst zij op het heuglijke feit, 
dat ín het jaar 1890 twee der voornaamste weverijen uitbreiding onder- 


| gingen, terwijl bovendien een geheel nieuwe fabriek gebouwd werd. 


De katoenindustrieë is daar thans in staat de concurrentie met het 
raachtige Lancastershire vol te houden. 

Met nadruk waarschuwt de Kamer daarom tegen maatregelen, die 
de nijverheid in hare vrije ontwikkeling zouden. belemmeren. Als zoo- 
danig beschouwt zij niet alleen de invoering van inkomende rechten op 
grondstoffen en levensbehoeften, maar ook den geest, die thans Regee- 


ring en Volksvertegenwoordiging bezielt om het arbeidsvraagstuk wet- 


telijk te regelen. 

» Wij”, zegt zij, »die dagelijks ervaren met hoe weinig kennis van zaken 
en toestanden gesproken en geschreven wordt, ook zelfs door hen die 
zich specialiteit op dit gebied noemen, wij meenen ieder, die geroepen 
is maatregelen als wij bedoelen te ontwerpen of te beoordeelen, voor- 
zichtigheid en nog eens voorzichtigheid te moeten aanbevelen.” 

»Wij ontkennen volstrekt niet dat er nog veel goeds kan tot stand 
gebracht worden op het terrein van arbeidswetgeving; maar wij waar- 
schuwen tegen oppervlakkigheid en tegen onbekendheid op dit voor 
den wetgever zoo geheel nieuwe gebied.” 

»Het ontwerp van de Regeering tot waarborging van het den arbeider 
competeerend loon levert het bewijs, wat er te voorschijn komt, als 
men, zij het dan ook met de beste bedoelingen, toegevend aan den geest 
des tijds, iets in het belang van het volk wenscht te doen zonder vol- 
doende kennis van zaken en toestandena. 


De Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij heeft zich genegen 
verklaard als arbiter op te treden in het bestaande geschil tusschen de 
Mij. tot Expl. van Staatsspoorwegen en de Nederlandsche Zuid-Ooster- 
spoorwegmaatschappij in zake het al- of niet vernieuwen van de spoor- 
wegbrug over de Maas nabij Ravestein. 


Door den heer A. DAVERVELDT, administrateur van den stoomtramweg 
Bergen-op-Zoom Tholen, is concessie aangevraagd voor den aanleg en 
de exploitatie van een stoomtramweg Bergen-op-Zoom —Halsteren— 
Steenbergen en Dinteloord— Zevenbergen. 


Door den gemeenteraad van Enschede is besloten in het maatschap- 
pelijk kapitaal van den spoorweg van Enschede naar Ahaus deel te 
nemen tot een bedrag van 100,000 mark nominaal of f 60,000 tegen 
waarborg van kapitaal en eene rente van 4 pet. 
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Door den gemeenteraad van Dinteloord is concessie verleend aan de 
Zuid Nederl. Stoomtramweg-maatschappij voor den aanleg van een 
tramweg van Dinteloord naar Steenbergen. 


De heer J. Huizinga, architect te Winschoten en opzichter van het 
waterschap Reiderland, is belast met het doen van opmetingen voor een 
Kanalisatie van Westerwolde, tot welk doel zich eene commissie heeft 
gevormd te Nieuw-Beerta. 


Door den »Eschweiler Bergwerks Vereinc is bij Ged. Staten van Lim- 
burg aanvraag gedaan om concessie tot ontginning van steenkolen- 
mijnen in de gemeenten Ubach over Worms, Nieuwenhagen en Schaesberg. 


De firma A. J. Bogaerts te Breda, heeft herdrukken vervaardigd 
van de door haar uitgegeven kaarten van de Verlegging van de uit- 
monding der rivier de Maas, schaal 1 : 50000 (in 3 kleuren), van 
de Traverse der Beersche Maas beoosten de Dieze, schaal 41 : 50000 (in 
92 kleuren) en van de Heerewaardensche overlaten, schaal 1 : 20060 
(in 2 kl). De prijs is resp. f 0.60, f 0.80 en f 0.40, of voor de drie 
kaarten franco door het geheele Rijk f 41.20, per postwissel toe te zenden. 


Te Londen (Blowfield House, London Wall, London E. C.) is opge- 
richt »The Phonopore Syndicate, Limited«, dat ten doel heeft het 
exploiteeren van de phonopore van den heer LANGDON-Davirs. 

Van dezen interessanten toestel en de daarmede ook in Nederland 
verrichte goedgeslaagde proeven, gaf de heer A. CoLLETTE Jr. in »De 
Ingenieur 1890, no. 12, eene beschrijving. Deze inrichting stelt in 
staat langs de bestaande electrische geleidingen meerdere telegrammen 
tegelijker tijd te wisselen, zonder dat aan de gebruikelijke telegraaf- 
toestellen iets behoeft te worden gewijzigd. 

The Phonopore Syndicate is thans gereed om overal te leveren en te 
stellen de simplex phonopore telegraaf, welke gevoegd bij eene gewone 
telegraaf, op denzelfden draad een duplex phonopore dienst zal daar- 
stellen, bestaande uit twee volledige en volkomen onafhankelijke diensten. 


In de te Gent gehouden vergadering van aandeelhouders der spoor- 
wegmaatschappij Gent—Ter Neuzen, is o. a. het contract aangenomen 
met de nieuwe stoomvaart-maatschappij, onder directie van den heer 
H. C. E‚ vAN IJssersTEyN te Ter Neuzen, die een geregelden dienst 
Ter Neuzen—Londen, enz. zal openen. 


Spoorwegen in de Transvaal. De Transvaalsche Eerste Volksraad heeft 
besloten de Regeering op te dragen, in vereeniging met de directie 
en ingenieurs der Ned. Zuid-Afrikaansche Spoorweg-maatschappij, het 
leggen van den spoorweg naar Pretoria in behandeling te nemen en 
de beste en goedkoopste lijn te bepalen, om vervolgens rapport 
omtrent het verrichte in te dienen nog tijdens en gedurende deze zit- 
ting van den Volksraad, 

Voorts nam hij een afwijzende beschikking op de adressen, inhou- 
dende het verzoek den spoorweg van Pretoria af te verlengen naar 
Zoutpansberg en Waterberg, om reden de Raad eenmaal heeft aange- 
nomen geen taklijnen te maken. Eene gelijke beschikking werd genomen 
op de adressen, inhoudende het verzoek tot het maken van eene spoor- 
wegverbinding tusschen Pretoria en Natal, in verbinding met de lijn 
naar Charlestown, op grond dat zulk eene verbinding te groote kosten 
op het land zou leggen. 


Blijkens een overzicht, openbaar gemaakt door de American Iron 
and Steel Association, heeft de productie van smeltijzer in de Vereenigde 
Staten gedurende de eerste helft van dit jaar 3,371,925 ton bruto bedragen, 
tegen 4,560,513 ton bruto in hetzelfde tijdvak van 1890. De productie 


is derhalve ingekrompen met 26 pet. Op den 80en Juli jl. waren in het 


geheele land 295 smeltovens in werking, tegen 314 op 31 Dec. 1890 
en 339 op 30 Juni 1890. De aanmaak van Bessemer stalen rails van 
alle soorten en gewicht heeft gedurende het halfjaar slechts 579,929 
ton beloopen, tegen 1,032,658 ton in hetzelfde tijdvak van 1890, en 
is kleiner geweest dan sedert 1885 ooit het geval was. In verband met de 
kleinere vraag naar rails is ook de productie van staven van Bessemer 
staal verminderd. 


PROVINCIALE STATEN, 
Zomervergaderingen. 


Zuid-Holland. 


De subsidie-aanvraag voor den aanleg van een tramweg Delft— Maas- 
sluis—Naaldwijk werd van de hand gewezen. Door den heer DE CoNsTANT 
ReBecQue, gesteund door den heer CoNrap, werd nog een poging gedaan 
om door een amendement de concessionarissen (de heeren Halbertsma en 
Cramer) uit te noodigen tot het aanvragen van een lager bedrag (het thans 
aangevraagde was f 100,000), maar ook dit amendement werd verworpen. 

In zake de voorgestelde wijziging van het reglement van het water- 
schap „de Overwaard” met het oog op eene doorspoeling van de grach- 
ten en riolen der gemeente Gorinchem door waterinlating uit de Mer- 
wede en het kanaal van Steenenhoek, en afvoer door een filter op den 
Schelluinschen Vliet, werd de beslissing aangehouden tot den zomer 
van 1892, en inmiddels het gemeentebestuur van Gorinchem in de ge- 
legenheid gesteld machtiging van de Regeering te vragen tot het leggen 
van den filter naar een door de provincie goed te keuren plan. 

Voor de verbetering van den waterweg tusschen den.IJssel en de ring- 





vaart van den Haarlemmermeerpolder werden Ged. Staten gemachtigd 
om bij de aanvraag voor de onteigeningswet te rekenen op eene ver- 
breeding binnen de gemeente Boskoop tot 20 M. breedte in den bodem 
en 32 M. op den waterspiegel, met verruiming der invaart bezuiden 
de brug aldaar. Bij de toelichting van dit voorstel deelden Ged. Staten 


tevens mede, dat aan den hoofdingenieur het verlangen is te kennen 


gegeven, dat bij het opmaken van het ontwerp voor de brug in den 
Rijnspoorweg over de Gouwe worde gevolg gegeven aan den wensch, 
om eene breedte van 14 M. aan te nemen; dat aan de bruggen te 
Waddinxveen en te Boskoop gelijke doorvaartruimte zal worden ge- 
geven; en dat geen voorstel van Ged. Staten zal uitgaan tot 
verhooging van de brug over de Gouwe in den spoorweg Leiden— 
Woerden. Het zou eene weelde-uitgaaf zijn van f 290,000 en het werk 
behoort feitelijk niet tot het algemeene plan der vaartverbetering. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit dd. 25 Juli jl. is, met ingang van 1 Sept. a.s, 
benoemd tot leeraar aan de Polytechnische school te Delft, dr. 
W. D. GRATAMA, leeraar aan het Gymnasium aldaar. 


Bij Kon. besluit van 25 Juli 1891 is in zijnen rang overge- 
plaatst bij den generalen staf, de kolonel K. ELAND, van het 
wapen der genie, thans directeur van de Ilde afdeeling der 
Krijgsschool. 

De heer ELAND blijft te ’s-Gravenhage in garnizoen. 


Bij de Mij. tot Expl. van Staatsspoorwegen zijn, met ingang 
van den fn Augustus, benoemd tot adspirant-adjunct-ingenieurs 
de civiel-ingenieurs L. M., BARNeT LvoN te ’s-Gravenhage en 


G. W. vaN HEUKELOM te Amsterdam. 


Met ingang van 15 Augustus a.s. worden bij de Mij. tot Exp). 
van Staatsspoorwegen (afdeeling Weg en Werken) verplaatst : 


‚de opzichters A. HoorsMArs, van Bergen-op-Zoom naar ’s-Herto- 


genbosch, B. MAASKANT, van Horst naar Bergen-op-Zoom en M. 
Drisksrra, van Venlo naar Horst-Sevenum. 


Door den Minister van Koloniën is de civiel-ingenieur J. F. 
Quanr gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot adspirant- 
ingenieur bij den Waterstaat en de burgerlijke openbare werken 
daar te lande. 


De gemeenteraad van Delft heeft in zijne zitting van 24 Juli jl. 
aan den heer J. C. pe BRUIJN Kops, op zijn verzoek, op de meest 
eervolle wijze ontslag verleend als directeur der gasfabriek en 
als gemeente-architect, en besloten: 10. de betrekking van direc- 
teur der duinwaterleiding met die der gasfabriek te vereenigen, 
en de jaarwedde van den directeur der gasfabriek vast te stellen 
op f 1500, benevens vrije woning; zoodat hierdoor de gezamen- 
lijke jaarwedde van den directeur der duinwaterleiding, tevens 
directeur der gasfabriek, f 3500 geworden is; en 20. een gemeente- 
architect te benoemen op eene wedde van f 2500, benevens 
vrije woning en vrij bureau. 





Door den Keizer van Duitschland, Koning van Pruisen, zijn 
benoemd in de Pruisische Kroonorde : 

Tot ridder 2e klasse: de heer J. H. Nrver, Secretaris der 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen te Utrecht ; 
de heer A, K. P. F. R. vaN HASSELT, Administrateur der Hol- 
landsche IJzeren Spoorwegmaatschappij te Amsterdam. 

Tot ridder 3e klasse: de heer KE. LL. B. H. M. ENGeriNaH, 
Chef van dienst bij de Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 


spoorwegen te Utrecht; de heer RO. vAN MANEN, Hoofd- 


ingenieur van den Waterstaat te Haarlem, en de heer C. C, 
VERMEER, Havenmeester te Rotterdam. 


De heer A. ODpeNs, opzichter van ’s Rijks Waterstaat werd 
gekozen tot lid van den Raad der gemeente Sneek, maar heeft vol- 
gens de dagbladen voor den hem aangeboden raadszetel bedankt, 
omdat zijne superieuren tegen de aanneming zijner benoeming 
bezwaar maakten. 





Tot tijdelijk opzichter 3e klasse bij de publieke werken te 
Amsterdam is benoemd de heer W. F. BREMAN. 
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„In Nep.-INDië, 


Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B, O0. W. 


Overgeplaatst: naar Soekarama, ten einde werkzaam te zijn 
bij het werk het maken der de en 2e sectie van de werken 
voor de bevloeiing uit de Tjisokkan», de aan den chef der 4e 
waterstaatsafdeeling toegevoegde ingenieur 2e kl. W. ELENBAAS; 
naar de residentie Palembang de opzichter fe kl. L. Spruur. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep, 
vAN B. 0. W. 


Benoemd: tot ingenieur, A. SNETHLAGE, thans ingenieur bij 
de Bataviasche Ooster-Spoor wegmij. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Ontslagen : op verzoek, eervol, uit ’s lands dienst, met ingang 
van 30 Juni 1891, de onderopz. 2e kl. J. UDEN MAsMAN. 


Bij DEN DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA’S 
WesrTKUST. 


Bepaald: dat met ingang van den dag, waarop het gedeelte 
Poeloe Ajer— Padang Pandjang voor publiek verkeer zal worden 
opengesteld, bij den dienst der exploitatie van dien spoorweg : 
a. aan den chef der exploitatie nevens zijn eigen werkzaamheden 
voorloopig zal worden opgedragen het beheer van de 2e en 3e 
afdeeling; b. de afdeelingschef A. F. vaN Beek Jr. het beheer 
zal voeren over de 4e afdeeling; ce. aan den chef der contrôle 
nevens zijn eigen werkzaamheden zal worden opgedragen de 
functiën van secretaris-boekhouder. 


Bij het MIJNWEZEN. 


Ontslagen: op verzoek, eervol uit ’s lands dienst, de ingenieur 
2e kl. A. Stoop. 


Bij de GENIE: 


Verleend: een tweej. verlof naar Europa, wegens ziekte, aan 
den kapt. H. A. G. von DeNtzscH. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Gemeente-Architect te Delft, jaarwedde f 2500— met genot van vrij 
bureau en vrije woning (zie Adv.). 


Civiel-Ingenieur op het bureel van den kolonel, commandant van het 
1e genie-commandement te Utrecht, voor het verrichten van water- 
passingen en opmetingen enz. (zie Adw.). 





LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen, (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Prerry-DEREUX en Mac-Nicor). H. E‚. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. $ 
5 H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
>» »__H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen), H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 





Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BuppineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING or, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F.J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚. OVING Jr. Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frrp. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 


» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam, $ 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASSER & Oo., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). À 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz, Amsterdam. 3 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein. 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 


hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, _ 


DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» »__ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Uzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Ilzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





EE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 
van Aanbestedingen en Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 







NEMINGEN VAN RIJNLAND 
te Oude- Wetering 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 





Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP, te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam, 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 3 Augustus. 


É ’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Maken en leveren 
van 35 gegoten ijzeren kachels met kachelmantels van plaatijzer voor 
de scholen Zwarteweg, Lombardstraat, Noordwal, Hoef kade en Zuid- 
wal. Voorw. ter gem.-secretarie. Aanw. dagel. van 9—12 en van 2—4 
ure aan de gemeentewerf. 

\___’s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths.…, te 10 ure: Bouw eener 
kolenbergplaats op het terrein der gemeentelijke gasfabriek, van getrok- 
ken ijzer op een gemetselden onderbouw, gedekt en gesloten met gegolfd 
ijzer. (Zie Adv. in n°, 30.) 

ZurPHeN. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Onderhoudswerk 
op de lijnen Zutphen—Zwolle, Zutphen—Gronau, Zwolle —Almelo en 
Almelo— Salzbergen in 9 perc. Inl. op het bureau van den sectie-ing. ald. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths.: 41°. Verlagen en verbreeden van 
de bruggen n°. 18 over de Heerengracht voor den Blauwburgwal, n°. 19 
over den Blauwburgwal a/d Heerengracht en n°. 54 over de Keizers- 
gracht voor de Heerenstraat; 2°. levering van nagenoeg 56 ton balkijzer 
en ruim 19 ton buckelplaten voor genoemde bruggen. 

IpeM. IDEM, te 12 ure: Bouwen van steenen walmuren op nader 
aan te wijzen plaatsen. 

Ipem. Ipem. Leveren van troittoirbanden. 


Dinsdag 4 Augustus. 


KRALINGEN. Firma W. Stevens, te 2 ure: Afbreken van bestaande 
gebouwen en bouwen van een gebouw, ingericht tot kantoren, maga- 
zijnen en tapijtweverij met sheds op het terrein gen. » Werklust» aan 
den Lagen Zeedijk te Kralingen. Inl. bij den archt. G. Bakkus te Rot- 
terdam van Î—2% ure. 

MeEpeMBLIK. Dijkgr. en Heemr. der Vier Noorder Koggen, te 1 
ure: 1°. Leveren van 120 M3. grind, op de wegen onder Spanbroek 
en Opmeer; 2°. vernieuwen eener waterkeering onder Spanbroek ; 3°. 
uitvoeren van herstellingen en verfwerk aan gebouwen en bruggen, in 
12 perc.; 4°. vernieuwen van een duiker; bouwen van een waterkee- 
renden muur; uitvoeren van metsel-, voeg- en verfwerken, aan de 
molens en sluizen, in 6 perceelen. 

Joure. Burg. en Weths. v. Haskerland : Afbreken en weder 
opbouwen van eene brandspuitbergplaats c. a. te Nijehaske. 


Woensdag 5 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
eenige werken aan den rechter oever van den Boven-Rijn onder Herwen 
en Aerdt, tusschen de K.M .raaien len 5. Raming f11,500. (Zie Adv. 
in n°. 28.) 

Ipem. Ipem. Leveren van steenkolen ten beh. van den stoomwater- 
molen aan den Hoogen Maasdijk nabij het Heleind, onder de gem. 
Herpt en Bern, en voor de stoomvaartuigen aan het Keizersveer onder 
de eem. Raamsdonk, beh. tot het onderhoud der werken voor het 
verleggen van de uitmonding van de Maas. Raming f 8.85 per scheepston. 
(Zie Adv. in n°. 29.) 

IpeM. IpeM. Voortzetten der normaliseering van de Waal bij Nieu- 
waal onder de gem. Haaften en Gameren, tusschen de K.M.raaien 80 
en 83 der herziene rivierkaart. Raming f 46.500. (Zie Adv. in n°. 29.) 

GRONAU. Firma G. v. Delden en Co, te 1 ure: Weder opbouwen 
der afgebrande spinnerij, ter oppervlakte van + 2800 M2, hoog 4 ver- 
diepingen. Inl. bij den archt. G. Beltman A.Gz. te Enschede. Aanw. 
Len 5 Aug. te 9 ure. 

TERNEUZEN. Best. v. d. de Loozepolder, te 9% ure: Maken der 
gewone onderhoudswerken en van werken tot dijksverbetering aan de 
waterkeering van den polder over 1891/92. Aanw. 4 Aug. van 9—10 ure, 

HerpeR. Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen van verschil- 
lenden aard bij militaire gebouwen in de stelling van den Helder. 
Raming f 2250. 

HILLEGERSBERG. Best. v. d. Bergpolder : 
porphierkeien van Quenast-Lessines. 

NIEUWER-AMSTEL. Amsterd. Omnibusmij., te 3 ure: Maken van 
den bovenbouw van een stalgebouw, remise, ziekenstal, smederij 
en woning op een terrein aan de Weesperzijde bij Schulpenbrug. 
Inl. bij de archtn. G. B. en A. Salm G.B.zn. 


Donderdag 6 Augustus. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Vertimmeren van het 
rechtsgebouw te Heerenveen en daarbij behoorende werken. Raming 
f-16,300. (Zie Adv. in n°. 30.) 

Ipem. Iprem. Het sloopen van een bijgebouw op de binnenplaats 
van het Paleis van Justitie te ’s-Hertogenbosch en het bouwen aldaar 


Leveren van 255,000 


vaf 2 nieuwe gebouwen ten behoeve van den dienst in dat Paleis. 
Raming f 40,280. (Zie Adv. in n°. 30.) 
LicureNvooRDE. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een 


postkantoor met directeurswoning enz. Aanw. 6 Aug. te 10 ure. 

MENALDUM. Burg. en Weths., te 1 ure: 1°. Vernieuwen van den 
opslag te Marssum. Aanw. 4 Aug. te 11 ure; 2°. vernieuwen van een 
gedeelte straatweg te Berlikum. Aanw. 4 Aug. te 3 ure. 


Vrijdag 7 Augustus. 


’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% 
ure: Bestorten van den kop van het zeehoofd te Willemstad. Raming 
f 1650. (Zie Adv. in n°. 29.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Raming f 940. 

HEERHUGOWAARD. Bouwen van een stoomzuivelfabriek ald. Inl. bij 
den archt. N. Bakker Dz. te Alkmaar. 


HAARLEM. Archtn. Roog en v. d. Ban: Bouwen van een dubbele 
villa aan het Prinsenbolwerk ald. 


Zaterdag 8 Augustus. 


KAMPEN. Bestuur der vereeniging ten doel hebbende de vinding, 
daarstelling en verzekering der middelen tot droogmaking van den 
Koekoek en verveening van het Zwijnsleger. te 2 ure: Maken van 
het zestiende perceel van de bedijking langs den Koekoek, in de ge- 
meente IJsselmuiden, ter lengte van 298 Meter, met al de daarmede 
in verband staande werkzaamheden behoorende tot die bedijking in de 
prov. Overijssel. Aanw. 4 Aug. te 2 ure, 

Ipem. Aann. F. de Herder: 41°. Glas- en verfwerk; 2°. stuka- 
doorwerk aan het nieuwe weeshuis te Kampen. Inl. op het werk of bij 
den aannemer F. de Herder te Zwolle. 

Urrecut. Burg. en Weths.: a. Vervaardigen en stellen van een 
ijzeren hoogreservoir; b. oprichten van een gebouw om de condensors. 

DRrureN. Burg. en Weths., te 12 ure: fe perceel. Maken en leve- 
ren van een iĳjzeren veerpont, gierkabel en 8 houten bochtaken met 
ankers, kettingen en verdere toebehooren; 2e perceel. Maken van een 
veerweg; 3e perceel. Verhoogen van een krib en de los- en laadplaats, 
maken van twee veerhoofden, baggeren van een kanaal en aanbermen 
van den linker Waalbandijk; 4e perceel. Bouwen van een veerhuis met 
schuur, maken van twee wachthuisjes met bijbehoorende zandophooging. 
Inl. bij den opz. v. d. Wat. Bokma te Nijmegen. Aanw.3 Aug. te 1 ure. 

HirLEGERSBERG. Best. v. d. Bergpolder, te 11 ure: Het bestraten 
van den kleiweg onder Hillegersberg met keien. Aanw.5 Aug. te 14 ure. 


Maandag 10 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1% ure: Uitdiepen 
van een gedeelte van den Mollandschen IJssel onder de gem. Gouda 
en Gouderak. Raming f 2200. (Zie Adv. in n°. 29.) 

MipperBurG. Dir. der Reg. en Domeinen, te 12 ure: Uitdiepen 
van den spuiboezem, gelegen vóór den Vergaertpolder nabij Philippine. 
Inl. bij den hoofdopz. te Middelburg. Aanw. 6 Aug. te 11 ure. 


Dinsdag |l Augustus. 


NAARDEN. Genie, te 11 ure: Aanleggen van beplantingen nabij de 
vesting Naarden met het Ronduit. Raming f 1000. 


4 | 
RorrERDAM. Burg. en Weths.: Leveren van 1,000,000 getrokken | 


Waalstraatklinkers. Voorw. in het Timmerhuis. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. wv. Financiën, te 12 ure: Bouwen 
van een kantoor voor den ontvanger der directe belastingen, in voer- 
rechten en accijnsen te Coevorden. Raming f 5325. 


Woensdag 12 Augustus. 


’s-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van krib- en baggerwerk in de Boven-Merwede boven Goripchem. Ra- 
ming f 60,000. (Zie Adv. in n°. 29.) 

Iprem. Ipem. Bouwen en leveren van een pont in den Hofvijver ald. 
Raming f 2100. (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Best. v. d. RG. Begraafplaats gen. «De Liefder, 
te 1134 ure: Ophoogen miet zand enz. van de tot begraafplaats bestemde 
terreinen in de gemeente Sloten aan den Spaarndammerdijk, hofstede 
Leeuwendaal. Inl. bij den bouwk. A.C. Bleijs ald. Aanw.5 Aug. te 2 ure. 

RorreRDAM. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden enz. van het gebouw der Rijksbelastingen te Hellevoetsluis tot 
91 Maart 1894. Raming f 1360. 


Vrijdag 14 Augustus. 


MipperBura. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk in het Veergat. Raming f 8500. (Zie Adv. 
in n°. 30.) 


Maandag 17 Augustus. 


Dorpreounr. Best. der Vier Polders, te 1 ure: Leveren van 1500 
M3. grind op verschillende losplaatsen. 


Woensdag {9 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen de K.M.raaien 217 en 
220 onder de gem. Lith. Raming f 20,450. (Zie Adv.) 


Donderdag 20 Augustus. 
Noorpwijk. Firma P. Groeneveld en Zn.: Afzanden van een partij 
bloembollenland en bijbeh. werkzaamheden, in 2 perc. 
Maandag 24 Augustus. 
S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen 


voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv.) 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 014 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv.) 


Op onbepaalden datum. 


LeEMMER. Best. v. h. watersch. de Lemstersluis. Verlengen van de 
remmingwerken en bouwen van een sluisknechtswoning bij de nieuwe 
schutsluis te Lemmer. Raming f 12,700. 








AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 23 Juli. Verleggen van een gedeelte 
Rijksspoorbaan in de Pettemerduinen enz. A. Visser ald., f 10,200. 

’s-GRAVENHAGE, 29 Juli. Maken van twee kribben en van een 
strekdam, het maken van eene glooiing van 4 op 1 aan den kop eener 
rijkskrib en het opruimen van rijksgronden, tot verbetering van de 
rivier den IJssel, boven Zutfen, tusschen de kilometerraaien 48 en 49. 
H. J. Eijkelboom te Apeldoorn, f 11,890. 

Ipem. Ipem. Uitvoering van baggerwerk in het vaarwater der rivier 
de Maas, tusschen de kilometerraaien 60 en 61, en 67 en 69 der rivier- 
kaart, onder de gemeenten Stevensweert en Linne, prov. Limburg. Firma 
F. Straatman te Linne en E‚ Stoffels te Roermond, f 6700. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 24 Juli. Herstellen enz. van 
de Rijkstelegraaflijnen in de afd. Arnhem. K. Sneijders de Vogel te 
Schiedam, f 988. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 18 Juli. Leveren van onderstellen 
met benoodigd ijzerwerk voor gesloten en open goederenwagens. Perc. 
1. A. Germain te Mons sur Sambre, f 16,470; perc. 2. Dezelfde, 
f 21,875; perc. 3. Dezelfde, f 14,385. 

Genie. AMSTERDAM, 15 Juli. Bouwen van een buskruitmagazijn met 
wachterswoning, toegangsbrug enz. aan de Slochterbrug. W. Meijer te 
Amsterdam, f 21,940. 

Ipem. Iprem. Maken van inlaatsluizen voor de polders Hofland en 
Blokland. (Herbesteding.) A. de Groot Cz. te Heukelum, f 49,400. 

HAARLEM, 21 Juli. Maken van een slaperdijk in den Haarlemmer- 
meerpolder (3de ged). C. Bos Az. te Dordrecht, f 663,000. 

NAARDEN, 21 Juli. Baggeren van cunetten in de grachten der forten 
Kijkduin, Spion en ‘fienhoven. W. v. Straten te Utrecht, f 697. 

HAARLEM, 23 Juli. Maken van een rioleering aan het fort bij 
IJmuiden. J. de Boer te Enschede, f 8179. 

AMSTERDAM, 24 Juli. 41°. Maken van zandophoogingen enz. voor het 
fort aan de Winkel. J. Volker Jz. te Jutphaas, f 160,000 ; 2°. maken 
van een proefstuk voor de stortsteenkade om het Vuurtoreneiland bij 
Durgerdam. J. Volker Jz., 25 °/, boven het tarief. 

Marine. AmsreRDAM, 23 Juli. Verrichten van eenig baggerwerk aan 
’s Rijks marinewerf te Amsterdam. W. Goedkoop Dz. aldaar, f 1,575 

er M3. 

E Staatsspoorwegen. Urrecurt, 44 Juli. Maken van kruissporen met 
bijk. werken op de lijnen Meppel—Groningen, Meppel —Leeuwarden en 
Harlingen —Nieuweschans. A. v. Hezik te Kerkdriel, f 28,982. 

Provinciale werken. ’s-GRAVENHAGE, 20 Juli, Bouwen van een dub- 
bele brugwachterswoning nabij Leiden aan den Rijksweg van Leiden 
naar de Vink. J. L. Werdes Jr. te ’s-Gravenhage, f 8390. 

Gemeentewerken. BEVERWIJK, 18 Juli. Leggen van + 600 M. ge- 


| goten ijzeren gasbuizen met syphonpotten enz. Gegund aan G. Wilson 


te ‘s-Gravenhage, f 0.45 per M. 

GELDERMALSEN, 13 Juli. Verbeteren van de onderwijzerswoning te 
Meteren, veranderingen in het schoollokaal ald. enz. Gegund aan A. A. 
v. Itterson te Beesd, f 2200. 

ENscHepe, 14 Juli. Bouwen van twee beambtenwoningen aan het 
pompstation. J. v. Burk te Oosterbeek, f 5425, \ 

RorreRDAM, 14 Juli. Leveren van: 41°, afsluiters met reservestuk- 
ken ; 2°. brandkranen en afsluiters met toebehooren. Perc. 1. P. Fon- 
taine la Hestre les Marimont (België), f 15,485; perc. 2. Dezelfde, 
f 10,741. 

OUDER-AMSTEL, 15 Juli Bouwen eener nieuwe school in de Waver, 
G. Verweij te Uithoorn, f 9150. 

Derrr, 415 Juli. Bouwen van een burgeravondschool in de Raam- 
straat. Gegund aan H. R. Hendriks te Os, f 24,945. 

HAARLEM, 16 Juli. Leveren van straatsteenen. Perc. 4. 450,000 
straatklinkers Waalvorm. J. C. de Ridder te Wageningen, f 16.59 per 
1000; perc. 2. 10,000 Utrechtsche drielingen. Smits en Reijnders te 
Haarlem, f 10.45 per 1000; perc, 3. 100,000 blauwe IJsselklinkers, 
Dezelfden, f 7.49 per 1600; perc. 4. 17,000 porphierkeien. Kloos en 
v. Limburg te Rotterdam, f 97 per waaon. Alles gegund. 

ZAANDAM, 17 Juli. 1°, Bouwen van een schoolgebouw. G. Ruige- 
waard te Eemond aan Zee, f 30,045; 2°, leveren van meubelen. P. 
Rings te Zandpoort, f 5190, 

ZurPneN, 417 Juli. Bouwen van een nieuwe vischmarkt op het 
terrein langs de Berkel achter de Barlheze. A. J. Pasman te Zutphen, 
f 5678. 

s-GRAVENHAGE, 20 Juli. Vergrooten der school aan de Hoefkade. 
J. van Waard te Enkhuizen, f 4,800. 

HARLINGEN, 20 Juli. Van buiten verven van het Raadhuis enz. 
Wed. W. Nauta Ezn. te Harlingen, f 275.80. 

MippeLBurG, 24 Juli. Maken van een machinegeb. met ketelhuis 
enz. voor de duinwaterleiding. Firma Hilarius, f 13,200. 

NIEUWERKERK, 21 Juli. Bouwen van een bewaarschool en leveren 
en plaatsen van een ijzeren hek om de speelplaats dier school, P. v.d. 
Welle te St. Annaland, f 3461, Niet gegund. 

RorreRDAM, 21 Juli. Leveren van 30,000 K.G. gietlood ten dienste 
van de Socketverbinding van gegoten ijzeren buizen, J. Marx te Am- 
sterdam, f 15.49 per 100 K.G. / 

HAARLEM, 23 Juli. Bijbouwen van kantoorlokalen voor den gemeente- 
ontvanger, vestibule, wachtkamer, woning voor den bewaarder van het 
Raadhuis aan de Pandpoort enz. H. Loudon te Haarlem, f 13,986, 


NIEUwER-AMsTEL, 23 Juli. 41°. Uitbreiden van de openb. school aan 
den Gijsbrecht v. Amstelstraat. D. H. Zeevat te Amsterdam, f 11,452; 
2°, maken van een duiker en vernieuwen van schoeiingwerken ter 
plaatse van de Noorddammerbrug. J. Faas te Amsterdam, f 6600. 

Dokkum, 27 Juli. Verbouwen van de school voor kosteloos onder- 
wijs. Gegund aan T. v. d. Meij ald., f 6965. 

AMSTERDAM, 27 Juli, 41°. Onderhoud van sluis- en waterwerken, 
scheepvaartinrichtingen enz. gedurende 181. A. Kramers, f 49,800 ; 
2°, leveren en stellen van 10 tweepersoons geslagen ijzeren urinoirs en 
10 dubbel peervormige dito drijf boeien. J. Kroon te Zaandam, f 2217.50; 
93°. bouwen van een o. 1. school fe klasse aan het Waterlooplein. A. F. 
_ Sleeswijk, f 38,875 ; 4°. leveren van diverse stalen voorwerpen. J. Zim- 
mer en Zn., f 9274. 

Polderwerken. WIssENKERKE, 14 Juli. Best. der waterk. v. d. calam. 
Vlietepolder. Verdedigen van den onderzeeschen oever. J. Roskam Cz. 
te Sliedrecht, f 84,030. 

BoRrssELE, 18 Juli. Best, der waterk. v. h. calam. waterschap 
Ellewoutsdijk en den calam. polder Borssele, Vernieuwen der steen- 
kisten en remmingwerken aan de Havennollen te Ellewoutsdijk? A. Fou- 
draine te Goes, f 2187, 

Kaperre, 23 Juli. Best. wv. d. calam. Willem-Annapolder. Ver- 
lagen van den sluisvloer van de zeesluis van den polder. J. Brugge- 
man te Hansweert, f 4120. Gegund. 

Dorprecur, 24 Juli. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Zwijndrechtsche 
waard. 1°, herstellingen aan rijswerken. P, Kraaijeveld te Sliedrecht, 
f 387; 2°. vierkanten van verschillende gedeelten dijk. A. Buitendijk 
te Groote Lindt, f 670; 3°. 650 MS. grind. J. de Vree te Hardinxveld, 
f 1.37 per MS. Gegund. 

Particuliere werken. Dieren, 13 Juli. Archt. KE. Lofvers. Bouwen 
eener villa op het terrein van het buitenverblijf «Rustoord». Perc. 4. 
Timmerwerk, L. Enklaar te Dieren, f 4439; perc. 2. Metsel-, steen- 
houw- en stucadoorwerk. J. F. Stoltenberg te Dieren, f 4216; perc. 3. 
Loodgieterswerk. J. Lestrade te Dieren, f 1069; perc. 4. Glas- en 
verfwerk. G. Diederich te Dieren, f 699; perc. 5. Behangerswerk. C. A. 
Enzerink te Dieren, f 139.40. Alles gegund. 

AMSTERDAM, 15 Juli. H. F. Jansen d: Zn. Bouwen van een meu- 
bel- en tapijtmagazijn. R. Cruijff te Amsterdam, f 173,000. 

ZurPHeN, 16 Juli. Provisoren van het Oude en Nieuwe Gasthuis. 
Afbreken van eenige gebouwen en bouwen van een zaal, werkplaatsen 
c.a. J. B. Ruijsink te Zutphen, f 29,999. 

HAARLEM, 16 Juli. Archtn. Roog en v. d. Ban. Bouwen van een 
heerenhuis aan de Nieuwe Gracht. P. Jung te Haarlem, f 14,989. 

AMSTERDAM, 20 Juli. Archt. W. Langhout Gz. 1°. Bouwen van 
twee heerenhuizen aan de Weteringschans. Gegund aan J. Koster te 
Amsterdam, f 31,485; 2°. bouwen van een heerenhuis aan de Nicolaas 
Witsenkade. Gegund aan F. Luijten ald., f 15,318. 

Ipem, 21 Juli. Regenten wv. h. Burgerweeshuis. Bouwen van een 
boerderij aan den Sloterweg. W. Bokhoven te Gouda, f 9988. 

Ipem, 23 Juli. J. H. Haag d Zn. Bouwen van een meubelfabriek 
aan de Ruijsdaelstr. gem. Nieuwer-Amstel. A. v. Meer te Zevenbergen, 
f 26,467. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMsrERDAM, 27 Juli. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Maken, leveren en stellen van toestellen tot verlenging 
van de spoorstaven op de draaischijf in de ronde loeomotiefloods op 
het westelijk eiland van het Centraalstation te Amsterdam. Ned. fabr. 
van werktuigen voor spoorwegen te Amsterdam, f 2020. 


ADVERTENTIEN. 


„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van 1i/, tot 150 P. K., voordeeliger dan stoom. 16,500 verkocht. 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 




















BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 
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P.J. KIP & Zonen, J. W. 6 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 






































































































































Toestellen voor BLIKSEMAFLEIDER co 


worden geleverd en geplaatst door 


PJ. KIPP & ZONEN, J: W. GILTAY Opvolger, 


DEL FT. 

Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 





PORTLANDCEMENT 


„JOSSON & Co”, 


Hoorp- VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. E. BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 


Adres: 
Rotterdam. — Nieuwehaven No. [ 18. 
Amsterdam. — A. E. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 


TTC 
binten 8: EZ 











KOOLDRADEN. 


Voor de levering van drooge veerkrachtige 
BAMBOEVEZELS ter bereiding van KOOLDRADEN 
voor electrische verlichting, adresseere men zich 
tot P. J. VAN MAANEN. Salatiga, JAVA, 

Prijsopgave en monsters op aanvrage. 


inl nt laand 


Dd 


InteenationaalGongres vankileetro-teehnierteFrankturtalll 
van / tot 13 September 1891, 


uitgeschreven rdoor de Electrotechnische Vereeniging te Frankfurt a/M, ondersteund 
door de uitstekendste Electrotechnici van alle landen. | 


Eere-Voorzitter: Z.-Exc. de Heer Staats-secretaris DR. VON STEPHAN, te BERLIJN. 
Voorzitter van de Openingszitting: De geheime Regeeringsraad Dr. WERNER VON SIEMENS. 





7] September. Feestelijke opening. 
8 September. 1ste Algemeene vergadering. — Feest- 
voorstelling en banket op de tentoonstelling. 

g September. Afdeelings-zittingen. Feestmaal en 

concert in de open lucht in den Palmengarten. 


10 September. 2e Algemeene vergadering. — Afdee-| 
lings-zittingen. — Vocaal-concert op de Marine- 
tentoonstelling. 








PROGRAMMA. 


11 September. Afdeelings-zittingen. — Feestvoorstelling 


in het Operagebouw. 


Laatste 
Feesthal in den Zoölogischen Tuin. 


12 September. Algemeene Vergadering. — 


13 September. 
lijke Kur-administratie, te Wiesbaden. 


Groot tuinfeest, gegeven door de stede- 


Kaarten voor deelnemers met vrijen toegang tot de tentoonstelling 16 Mark (voor 


Dames 10 Mark). 


Aanmelding tot deelname, en tot voordrachten te richten aan het bestuur der Electro- 


technische Vereeniging te Frankfurt alM. 





Ministerie van Koloniën. 


OFENBARE AANBESTEDING 


op Maandag den 24n Augustus 1891, des middags om 12 uur, 


wegens de levering van: 


(BESTEK X.) 

De ijzer- en metaalwerken met toe- 
behooren voor een ijzermagazijn en 
twee bergplaatsen voor inventaris- 
goederen van buiten dienst en in 
reserve gestelde schepen voor het 
Marine-Etablissement te Soerabaja, 


ten dienste van het Departement van Marine in Vederlandsch- 
Indië. 





Het Bestek ligt ter inzage bij het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau) en is, op franco aanvrage, tegen betaling 
van f 5—, verkrijgbaar bij den Boekhandelaar MARTINUS 
NIJHOFF, te ’s-Gravenhage, Nobelstraat 18. 


De Inschrijvingsbiljetten moeten op den dag der Aanbesteding, 
vóor des middags [2 uur, worden ingeleverd in een daarvoor 
aangewezen gesloten bus, aan het Departement van Koloniën 
(Technisch Bureau). 


De biljetten kunnen ook aan dit Bureau vrachtvrij worden 
ingezonden, doch het Departement is dan niet verantwoordelijk 
voor de tijdige inlevering in de bus. (8529) 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


LANDSGEBOU WEN. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 12 Augustus 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid, en in bijzijn van den Rijksbouwmeester in het 2de 
district, aan het gebouw van het Departement van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid worden aanbesteed : 


Het bouwen en leveren van eene pont in 
den Hofvijver te ’s-Gravenhage. 
(Raming f 2100.) 


Het bestek, n°. 20, ligt na 1 Augustus a.s. ter lezing aan het Depar- 
tement van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan het bureel van den 
Rijksbouwmeester in het 2e district, Fluweelen Burgwal no. 16 te 
‘s-Gravenhage, aan dat van het Provinciaal Bestuur van Zuid-Holland, 
en is voorts, op franco aanvrage, tegen betaling der kosten, te bekomen 
bij de boekhandelaars Gebroeders VAN CLEEF, Spui n°. 28a, te ’s-Gra- 
venhage, en door hunne tusschenkomst in de voornaamste gemeenten 
des Rijks. 

aliskendgen zijn te bekomen bij voornoemden Rijksbouwmeester en 
bij den Hoofdopzichter voor de Landsgebouwen WEINBERG, beiden te 
s-Gravenhage. 

Aanwijzing zal worden gedaan op Woensdag, 5 Augustus 1891, des 
namiddags ten {Í ure. 


‘s-Gravenhage, 22 Juli 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(8586) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 





46 bijblad, behoorende ot,„De ngemenr N°. 51 van 1 Aug, 1691 








MIJNSSEN & C°. 


Jugenieurs Cn 


olectvotechvmici. 


BINNENKANT 27, 
ZA MS'T ER D A M. 





ELECTRISCHE VERLICHTING en 


met 


GELIJKSTROOM 


Dynamo's der Allgemeine Electricitäts-Gesellschaft, BERLIJN. $ 


KRACHTOVERBRENGING 
WISSELSTROOM. 
SIEMENS WISSELSTROOM-DYNAMO'S. 


TRANSFORMATOREN. 
ACCUMULATOREN. 
Aanleg van Electrische Spoorbanen. 


DIRECTE LEVERING 


VAN 


DYNAMO'S, WISSELSTROOMMACHINES, ELECTROMOTOREN, STOOMMACHINES 
EN GASMOTOREN. 
STEEDPS VOORRADIG: 


Booglampen, Koolspitsen, Gloeilampen, 


Meetinstrumenten, Electrisch-lichtgeleidingen 


(bloot en geisoleerd), Stroomafsluiters, Veiligheidssluitingen, etc. etc, 
Voor tijdelijke verlichting steeds materieel voorradig. 


Begrootingen en inlichtingen worden gaarne verstrekt. 


(8584) 





Machinefabriek 
„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels,  Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


Proefstation voor Bouwmaterialen). 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M., Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalpgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 

Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 

Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


ld ENZ. 


uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Limt. 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


& CORNS. KONING Jr, 
/ 82-86 N.Z VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM. 
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AE EE: EEN OEH 
De echte SINGER Naaimachines) ## „Neptun” 


het beste merk, dringt diep in de poriën 

komt bedsrf, dekt hti t 

(fabrikaat der SINGER-MAATSCHAPPIJ te New-York) Ed EU dend 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 


zijn te AMSTERDAM uitsluitend verkrijgbaar : Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
echten naastbijzijnd spoorwegstation. 
A. W, ANDERNACH, Chemische fabriek 


G2. Ealverstraat GS. te Benel a/R (Duitschland) 





Meer dan g millioen in gebruik. Hollandsche IJzeren 
Meer dan 3oo diploma’s der eerste klasse. SD0orwe g-Maatschappij. 
ROTTERDAM: Hoogstraat 346. — ’s-GRAVENHAGE: Lange Pooten 16. — UTRECHT: KEN A: 
Choorstraat 11. — GRONINGEN. — ARNHEM. — LEIDEN. — HAARLEM. — Djatti houten dwarsliggers 
MAASTRICHT, enz. voor spoorwegen. 


AANBESTEDING 


Op Maandag den 9 November 
1891, des namiddags ten twee 


ure, in het Centraal Personen- 
A. VAN DER ELST Pan. |M ESEEES 
u ab) Renee en wachtkamer 
TN N \ N W/ ’ : 
Á ML. 5 T E R D À M. Bestek No. 488. 

Het leveren van 50,000 stuks 
Djattihouten dwarsliggers lang 
2.60 à 2.70 M. breed 0.25 M. 
dik 0.14 M. in 5 perceelen elk 
van 10.000 stuks. 


Het bestek is tegen be- 
taling van f 1.00 verkrijgbaar 
aan het Centraal Administratie- 
gebouw der Maatschappij aan 
het Droogbak te Amsterdam, 
(Bureau Weg en Werken, 
Kamer No. 154). (8530) 


DE ADMINISTRATEUR. 


uivelfabrieken, Stoom- 
sieren, Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE. & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 
















































































































































































| Drijfriemen & Slangen van Leder, 









































Hennep & Caoutchouc. 


VOSKUIL. 


SPECIA LITETE IN 7, Paleisstraat bjd Dam 7, 
AMSTERDAM. 


Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, Specialiteit in Teekenbehoeften 


‚ Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’ rr hadrder 


Monsters van Papier sans fin, Calqueer- 


Railway Lamp- and Lighting Co, % linnen en papier enz, 
City Road 45, LONDON. op aanvrage gratis. 
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__ A. F. SMULDERS, Constructeur, UTRECHT. 


Specialiteit in: Baggermachines, Excavateurs, Elevateurs, Hopperbarges enz. enz 
| VAN BEEN BIJZONDER TYPE. 
VERDER DE WERKTUIGEN BĲ DEZE TOESTELLEN IN TOEPASSING. 
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HOPPERBARGE. 


Deze werktuigen hebben de grootst verkrijgbare opbrengst. 


Geleverd aan: al de grootste werken in Nederland en zijne Koloniën, het Panamakanaal (32 stuks), het Noord-Oostzeekanaal 
„Iheissregulirung” bij Budapest, „Donauregulirung” bij Mohacs (Hongarije), 
Galatz (Rumenië), Kopenhagen (Denemarken), Ensenada (Buenos-Ayres) Mainz, 


(31 stuks), diverse Bruinkolenwerken in Duitschland, 
de Havenwerken te Oporto, Lissabon, Braïla, 
Dusseldorf, enz. enz. 


Van bovengenoemde machines zijn verscheidene dagelijks hier in werking en n fabricatie te zien. 


Vooral op nauwkeurig adres te letten, 
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De Portland-Cement-Fabriek van 


























TELEGRAM-ADRES: A. SMULDERS-—UTRECHT. 





Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 











GEND 
eK E ä = Erde me . en geheel als meuw in orde gemaakt, 
Rt A 3 4 DYCKERHOEF & S oo h me met garantie, gereed om dadelijk 
NSU 07 te Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn, eh oe, werke 
Wiens levert haar erkend en uitmuntend fabrikaat met garantie voor de ng Inrichting tot het opstellen van deze 
Gouden eed grootste vastheid en deugdelijkheid. Düsseldorf Machines ; 
5 roductie-vermogen der fabriek: 500,000 vaten per jaar. : 
Staats-Medaille. Magazijnhouders in de voornaamste steden. 1880. onder dezelfde waarborgen als de nieuwe. 
J. PUVREZ DE GROULART. 
Gouden Medaille Ingenieur-werktuigkundige 
Medaille Breslau te BRUSSEL. 
Offenbach (869. Uitgebreide werkplaatsen 
a/M 1879, en Magazijnen. 
Diploma A: 154, Avenue van Volxem. 
Eerste prijs Verbinding met het Station van 
Aden voor uit- den Staatsspoorweg Brussel (Miid.) 
Medaille muntend En 
Hoogste fabrikaat, J.T. SWE NKER, 
onderscheiding Sne A UTRECHT. (8545) 
‘ in den À STEENKOLEN EN COKES 
ï Medaille RPA se SE 
internationalen A CL j GE ne: ee 
Wedstrijd AED Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK 
Arnh Weenen ’ ) 
GAN ane CAOUTCHOUC, VERPAKKING, 
180; \ tot-lage prijzen voorhanden. 
VAN DOOREN & KOHLER, UTBECHTSCHE 


EBlectro- Technische Fabriek, 
ROTTERDAM. 


AANLEG VAN ELECTRISCH LICHT. 
Fabrikanten van Electrische Apparaten volgens eigen systeem 


Accumulatoren, Booglampen, Transformatoren, Dynamo-machines. 
Systeem van aanleg is steeds in onze etablissementen te zien. 
Prijsopgave, plannen, technisch onderzoek ete. kosteloos. 


\ 
Ni _ 
BASS 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpapier 
tegen de billiĳkste prijzen. 


4 


UNITED ASBESTOS C°, Iro. LONDON, rTALtaANSCEE ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 


VERZEKERINGSBANK „KOSMOS, TE ZEIST. 


goedgekeurd. bij Koninklijk Besluit van 23 Februari en 17 Juli 1862 
sluit Levens-, Uitzet- on Rente-Verzekeringen, 


Maatschappelijk Kapitaal f 1800.000. — Waarborgkapitaal ult°. 1890: f 4,133, 545. 
Directie: Jhr. F, H. VAN DE POLL en Jhr. F. VAN REENEN. 


fe Voorbeeld. Iemand, oud 30 jaar, wenscht f_ 2000.—, aan zijne erven na te laten; hiervoor betaalt hij f 44.80 per 
jaar of f 11.60 per 3 maanden. De verzekerde som ad f_ 2000— wordt uitbetaald, zelfs indien de verzekerde onmiddellijk na 
de voldoening der eerste premie mocht komen te overlijden. (8511) 

Wenscht men het kapitaal reeds bij leven b.v. op het 60ste jaar te ontvangen, zoodanig, dat bij vroeger overlijden, de erven 
dadelijk in het bezit ervan geraken dan wordt bovenstaande premie met f 13.40 per jaar of per 3 maanden met f 3.32 verhoogd. 

2e Voorbeeld. Lemand, oud 60 jaar, ontvangt levenslang f 94.10 per jaar voor iedere f 1000,— door hem bij »Kosmos’’ 
gestort; doet hij dit op zijn 65e jaar, dan ontvangt hij f 111.80; op het 70e f 130.90 of op het 75e jaar f 165.— enz. 


Bij het aangaan van verzekeringen van minstens f1800.— verzekerd kapitaal bij overlijden, DEELT MEN IN;DE WINST. 


Inlichtingen, Prospectussen en Formulieren kosteloos verkrijgbaar ten Kantore der Bank te Zeist en te AMSTERDAM, 
Koningsplein N°. 1 bij de Heer B. L. KELLERMANN, Hoofd-Agent; verder bij de Hoofd-Agenten te ROTTERDAM, den 
Heer W. N. BAKKER Jr, Wijnbrugstraat 10; te HAARLEM, den Heer Mr. W. VAN HULST, Spaarne 15; den Heer 
H.C. W. KOGENSCHOT te TETERINGEN, A. J. ROOSEBOOM te LEEUWARDEN, J. F. VAN DER VLIS te DEN 
HAAG alsmede bij de Heeren Agenten en bij den Hoofd- Inspecteur, de Heer B. R. J. ARNTZENIUS, Plaats 831, ’s-HAGE, 


G.J, Vincent & [o, 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


























HOOFDAGENTSCHAP 
VAN DE (8540) 


WEoTINGHOUSE 
‚_MAGTIME-GOMPAN 


PITTSBURGE, AMERIKA 






























































































































































































































































Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 

Geïllustreerde Catalogussen en _Prijs- 
reverb, cowranten worden op franco aanvraag gratis 


Doorsnede van de Standaardmachine met expansie in éen cilinder. toegezonden. 
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Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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men 


DE INGENIEUR. - 


| Orgaan 
6° Jaargang. Der 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. —.\° 32. 


nnn end 





Woekolad zewijd gan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid, 











Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

KaorNederland ggf, blie dl fet ad rite ek Y- 8 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling . … . = 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd, 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


| Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Barentsz- 
straat No, 51, te ’s-Graven hage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 





Prijs der Advertentiën: 
EN PO BEEN bont en age Ne Ne re bale eh te a rf O.R 
Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 





dingen is de prijs per regel f 0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 





wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te ‘s-Gravenhage. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. y 





‘s-Gravenhage, 8 Augustus. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrreLties, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Aanteekeningen betreffende opde Internationale Electrotechnische Tentoonstelling te 
Frankfurt a/M. aanwezige inrichtingen en voorwerpen, betrekking hebbende op het 
Spoor- en Tramwegwezen, door REPELAER VAN DRIEL (Geill.) — Ingezonden stukken: 
Rem:-, tevens aanzettoestel voor tramwagens, door N. C, H. VERDAM (Geil! ). — Aan- 
teekeningen uit technische tijdschriften: Engineering, Febr. 1591. — Uit het Koloniaal 
Verslag van 1890 betreffende Ned. Oost-Indië (Slot). — Statistieke mededeelingen. — 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Be- 
richten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 














Aanteekeningen betreffende op de Internatio- 
nale Electrotechnische Tentoonstelling te 
Frankfurt a/M. aanwezige inrichtingen 
en voorwerpen, betrekking hebbende 
op het Spoor- en Tramwegwezen. 
ELECTRISCHE TRAM WEGEN. 


=@nder de meest belangrijke en reeds uitgevoerde inrich- 
tingen, waarbij de electriciteit als beweegkracht wordt 
B> aangewend, dienen in de eerste plaats de te Buda-Pest 
® door de bekende firma SrieMENS & HarskE gebouwde 
tramwegen genoemd te worden, Nabij het voor de spoor- en 
tramwegen uitsluitend bestemde gebouw, was een ongeveer 20 M. 








lang gedeelte spoor van het voor dezen tramweg aangenomen 
stelsel gelegd. 

De voor de beweging van het tramwegrijtuig gevorderde elec- 
triciteit wordt door een ondergrondsche leiding toegevoerd. Het 
rijtuig beweegt zich over twee op de normale spoorwijdte gelegde 
staven beide voorzien van een contra-rail. De eene rail en de 
daarbij behoorende contra-rail zijn op de gewone wijze met gego- 
ten ijzeren klossen aan elkander verbonden (Fig. 1). Deze klossen 
ontbreken bij de andere spoorstaaf. Beide rails worden onder- 
steund en op de juiste plaats gehouden door op afstanden 
van 1.20 M. loodrecht op de as van het spoor geplaatste gegoten 
iĳzeren ramen, waarvan de onderkant reikt tot ongeveer 60 cM. 
onder den kop der spoorstaven. Zooals uit de fig. 1 en Îa blijkt 
zijn deze ramen van een eivormige opening (33 bij 28 cM.) 
voorzien. 

Twee onder de spoorstaven doorloopende hoekijzers A en B (Fig. 1.) 
worden door aan het raam bevestigde isolatoren Cen D gedragen. 

Tusschen de gegoten ijzeren ramen worden betonblokken 
aangebracht, waarin eene opening gespaard wordt van dezelfde 
afmetingen als de eivormige in de ramen. Een naar de boven- 
zijde geopend kanaal onder één der beide spoorstaven is zóódoende 
verkregen. 

Aan het onderstel van den wagen nu is een stang bevestigd, 
die door de vrije opening tusschen den rail en contrarail doorloopt 


Frie. Ja. 





Electrische tramweg te Buda-Pest. Onderbouw, wissel en wagens in de monteeringswerkplaats opgesteld. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


n d NE CEN IGO NE, VEEG ER: smit 
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en tot in het kanaal reikt. Het ondereinde van de stang is 
voorzien van twee van elkander geïsoleerde driehoekjes EZ en F' 
die, door middel van veeren buitenwaarts worden gedrukt. 
(Schetsfig. 2). Deze driehoekjes glijden steeds langs de hoekijzers 
A en B. 

Het is duidelijk, dat, indien laatstbedoelde hoekijzers verbonden 
worden met de polen van een dynamo, de stroom langs de drie- 
hoekjes en verdere geleidingen gevoerd een onder elken wagen 
geplaatst electrisch werktuig kan bereiken en in beweging 
brengen. De ronddraaiende beweging van het anker van dit 
werktuig wordt door middel eener ketting zonder eind (evenals 
op den electrischen tramweg ’s-Gravenhage—Scheveningen) op 
een der beide assen van den wagen overgebracht. 

Door het aanbrengen of uitnemen van weêrstand in de leiding 
kan de op een der beide balcons geplaatste beambte de stroom- 
sterkte en zóódoende de snelheid der beweging verminderen of 
vergrooten. 

Op vaste afstanden zijn vergaderbakken aangebracht bestemd 


Fie. 1. 











Onder het uiteinde van elke staaf (o of D) is een hermetisch. 


gesloten buisje geplaatst en electrisch met den kabel verbonden. 
In deze buis is voorts een beweegbaar deel of klepje Z (blijkbaar 
wenschte de ontwerper zich over dit onderdeel niet uit te laten) 
aangebracht, waardoor de staven C en D in electrisch contact 
met den kabel komen of wel waardoor dit contact verbroken 
kan worden. Raakt WE de bovenzijde van het buisje, zoo is er 
contact tusschen den kabel en de platte ijzeren staven. 

Aan de voor- en achterzijde nu van elken wagen zijn sterke 
magneten aangebracht. 

Zoodra een tramrijtuig tot nabij het punt G (Schetsfig. 4) is ge- 
komen, wordt het klepje WE opgelicht en komen de staven C 
en D in electrisch contact met den kabel. Metalen borstels aan 
het onderstel van den wagen bevestigd, geleiden den stroom 
naar het bewegingswerktuig. De stroom keert langs de spoor- 
staven Á en B naar de aarde terug. Door de borstels, glijdende 
over C en D, niet naast elkander, doch iets minder dan de halve 
lengte der platte staven uit het midden van het rijtuig te 
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om het in het kanaal vergaderde hemelwater op te vangen. 

Als voordeelen der inrichting boven andere middelen van ge- 
meenschap langs straten, waarover een druk verkeer van per- 
sonen en wagens plaats heeft, voeren de ontwerpers aan: 

4e. bij gelijke plaatsruimte geringer lengte van de electrische 
tram, dan van een paardentram met de bespanning of van een 
stoomtram met de locomotief; 

2e, geen verlies van tijd wegens het omspannen van het paard 
of het van de eene naar de andere zijde van den stoomtram weg- 
wagen overbrengen van de locomotief; 

30, de mogelijkheid om bij gevaar door den in omgekeerde 
richting te leiden electrischen stroom het voertuig zeer spoedig 
tot stilstand te brengen. 

Eindelijk heeft deze inrichting boven enkele andere elec- 
trische tramwegen het voordeel dat de beide hoekijzers (A en B) 
— de leiders van den electrischen stroom — door het publiek op 
straat noch gezien, noch aangeraakt kunnen worden. 

De voor de drie te Buda-Pest in exploitatie zijnde tramwegen 
benoodigde electriciteit wordt geleverd door drie in een centraal- 
station geplaatste dynamo's. Zij worden in beweging gebracht 
door even zooveel stoommachines van 100 paardekrachten. 


Het kanaal onder de bestrating. wordt ontgaan door het door 
den ingenieur PorLAK ontworpen stelsel. (Fig. 3, 4 en 5). 

Tusschen de spoorstaven A en B (Schetsfig. 3) waarover de 
wagen zich kan bewegen, worden evenwijdig met de as van den 
weg twee platte ijzeren staven C en D zóódanig aangebracht, dat 
de bovenkant dezer staven met dien der bestrating overeenkomt. 
De uiteinden der ongeveer 1.50 M. lange staven C en.D zijn 
niet met elkander in contact. De electrische stroom wordt gevoerd 
door eenen onder C en D aangebrachten kabel F (Schetsfig. 5.) 








plaatsen, kan gemakkelijk gezorgd worden dat de electrische 
stroom nimmer wordt onderbroken. 

Aangezien het klepje E na het passeeren van het rijtuig naar 
omlaag valt en het electrisch contact tusschen de platte staven 
en den kabel dus verbroken wordt, kan een dusdanige inrichting 
gemaakt worden, dat alleen de staven onder het rijtuig electriciteit 
van groote spanning geleiden, Gevaar uit dien hoofde voor per- 
sonen die zich op eenig ander punt van den weg bevinden, is dus 
uitgesloten. 


Voor zooverre betreft electrische trammen met onderaardsche 
geleiding was nog een model tentoongesteld eener inrichting, 
waarbij de beweging over één rail of juister over twee zeer 
dicht bij elkander gelegen spoorstaven plaats heeft. De inrichting 
blijkt uit de schetsfiguur 6. 

Vier hellende raderen B en C, loopende over twee dicht bij 
elkander geplaatste spoorstaven, ondersteunen het rijtuig. Een 
of meer onder de bestrating aangebrachte horizontale wielen A’, 
geleid tusschen twee evenwijdige staven D en E, verhinderen 
het zijdelingsch omvallen van het voertuig. 

Een onder de spoorstaven, doch boven het wiel A' gestelde 
leiding F' voert. (evenals bij de boven-omschreven inrichting te 
Buda-Pest) den stroom naar den in het voertuig geplaatsten 
motor, terwijl de andere, G, dien stroom gelegenheid geeft naar 
het punt van uitgang terug te keeren. 

De afstand der koppen van de spoorstaven moet, indien de 
electrische tram straten of openbare wegen volgt, met het oog 
op de eischen van het gewone verkeer, gering zijn (3 à 4cM.). 
Hieruit volgt dadelijk, dat aan de stang, die het voertuig 
tegen omvallen behoudt, niet dan een geringe dikte kan ge- 
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geven worden. Slechts rijtuigen van betrekkelijk geringe dwars- | verlaten heeft, het uitrij-signaal op vonveilig” te stellen. Indien 


afmetingen zullen volgens dit systeem voldoende stabiliteit kunnen {| nu een tweede trein in dezelfde richting 


aanbieden. 
Reeds sedert eenige jaren — zij in de tweede plaats opge- 
merkt — zijn electrische tramwegen in exploitatie, waarbij de 


voor de beweging bestemde electriciteit wordt aangevoerd door 
draden, die aan langs den weg geplaatste palen zijn opgehangen. 

Een omgebogen metalen plaatje, langs den geleidraad ge- 
makkelijk verschuif baar, voert den electrischen stroom naar den 
in het rijtuig geplaatsten motor. De stroom wordt, hetzij door 
een tweeden draad, hetzij door de aarde teruggevoerd. De schuif 
wordt, indien het rijtuig zich in beweging stelt, medegevoerd. 
Naar het schijnt zijn bij de lijn Frankfurt—Oftenbach de be- 
zwaren van dit stelsel aan het licht gekomen. 

De bovenbedoelde schuif is bij een electrische tram te 
Frankfurt a/M, in exploitatie, vervangen door de hieronder ge- 
schetste inrichting. 

Een gesmeed ijzeren gebogen stang (Schetsfig. Ten 8) is om een 
boven de kap van het rijtuig geplaatste horizontale as A beweegbaar. 
Deze as is loodrecht op de richting van den tramweg aangebracht. 
Het gedeelte beneden de as is zwaarder dan het daar boven 
gelegene, zoodat de stang steeds tegen den geleidraad wordt 
aangedrukt. De electriciteit wordt, die stang, de as en de stijlen 
die deze as dragen volgende, naar het bewegingswerktuig geleid 
en voorts door de aarde terug gevoerd. 

Bij voorkeur wordt de geleidraad. niet evenwijdig met den 
tramweg gespannen. Kwam toch de geleidraad steeds met het- 
zelfde gedeelte van de stang in aanraking, zoo zoude deze 
lichtelijk daar ter plaatse uitsliĳten en tot het breken van den 
draad aanleiding kunnen geven. 

Voor het geval men met den wagen terugwaarts wenscht te 
rijden, wordt de richting van den stroom omgekeerd en nadat de 
wagen iets is verplaatst neemt de gesmeed ijzeren toestel den 
in schetsfiguur 7 met een stippellijn aangegeven stand aan. 

Telkenmale als deze toestel onder de ophangpunten van den 
geleidraad doorrijdt, schijnt de stroom een oogenblik onder- 
broken te worden. Althans kan men op die punten des avonds 
het overspringen van den vonk waarnemen. 


SIGNALEN. 


Door de Firma Stemens & Harske werden tentoongesteld de 
toestellen voor de centrale wisselstelling met daaraan verbonden 
signalen voor de beveiliging van het oostelijk gedeelte van het 
station Zutphen. Drie êénsporige banen komen aan die zijde het 
station binnen. De inrichting is een zoodanige, dat alleen met 
medewerking van den daartoe aangewezen beambte in het hoofd- 
gebouw, de wachter belast met de bediening der oostelijke centrale 
wisselstelling een trein het station kan doen binnenkomen en 
zijn plaats op een der sporen langs de perrons innemen of wel 
uit het station kan doen vertrekken. 


Van het oogenblik af, dat het vinrijsignaal” veilig aangeeft, 


kan de wisselwachter, zonder daartoe bekomen verlof, de handels 
der “wissels die door den te verwachten trein doorloopen moeten 
worden, niet meer verzetten. Alle andere wissels kan hij voor 
den rangeerdienst aanwenden. 

Prachtige modellen van overeenkomstige inrichtingen werden 
door de Duitsche en Beijersche Staatsspoorwegen tentoongesteld. 


Vooral werd de aandacht getrokken door contacten, die door 
den trein zelf werden voortgebracht en opgeheven. 

Een dezer, reeds meer uitgevoerde, contacten wordt verkregen 
door de beweging van een pedaal, dat ter zijde iets boven het 
bovenvlak van de spoorstaaf is aangebracht. Neêrgedrukt door 
het wiel, hetwelk over de spoorstaaf wordt voortbewogen, 
ontstaat contact. Door een veer wordt het pedaal daarna in den 
oorspronkelijken toestand teruggebracht en het contact ver- 
broken. 

Meer toegepast wordt een contact waarbij gebruik gemaakt 
wordt van de doorbuiging van de spoorstaaf tengevolge van den 
daarover vervoerden last. 

Eene iĳzeren geheel met kwik gevulde trommel wordt onder 
den voet van de spoorstaaf geplaatst. Door de doorbuiging van 


spoedig op de eerste 
volgt, kan gevaar ontstaan. Plaatst men bij het uitrij-signaal 
eene contact-inrichting en verbindt deze zóódanig met het signaal, 
dat bij het doorgaan van een stroom, de arm valt, zoo kan ten 
minste uit dien hoofde een verzuim van den stationschef niet tot 
gevaar aanleiding geven. 

Voorts vond de bedoelde inrichting toepassing bij een klok- 
signaal, bestemd voor niet afgesloten overwegen in secundaire 
spoorwegen. Het contact wordt b.v. op eenen afstand van 500 M. 
van den overweg geplaatst. De stroom, die bij het passeeren van 
een trein gesloten wordt, brengt het klok-signaal, hetwelk bij 
den overweg is opgericht, in beweging. Bij de tentoongestelde 
inrichting kondigden 82 luide klokslagen de komst van den 
naderenden trein aan. 

Door op afstanden van bijvoorbeeld 1 K.M, dergelijke kwik- 
contacten aan te brengen, kan, door ze in electrische gemeenschap 
„met een centraal punt te brengen, telkenmale op eene door 
middel van een uurwerk voortbewogen papierstrook, een teeken 
gegeven worden. Men krijgt zoodoende juiste gegevens omtrent 
de snelheid waarmede een trein zich heeft voortbewogen. 


Een toestel bij de Duitsche Staatsspoorwegen in gebruik had 
eenige overeenkomst met het bovenomschreven werktuig. Bij 
ongevallen kan het van hoog belang zijn het juiste oogenblik 
te kennen waarop een order is verstrekt en uitgevoerd. Door 
middel van een tiĳdmeter worden drie cylinders, waarop ver- 
deelde papieren strooken zijn bevestigd, in een regelmatige 
draaiende beweging gebracht. Naast elk der cylinders is een 
electrisch toestel geplaatst, waardoor, indien een bepaald sein 
gegeven wordt, eene opening in de papierstrook gemaakt wordt. 
Deze electrische toestellen nu kunnen opgenomen worden in 
de leiding, die den stationschef met eenen signaalwachter op het 
emplacement verbindt. Op elken cylinder kunnen twee teekens 
geregistreerd worden, zoo b. v. werd op de bovenste der drie 
rollen automatisch het oogenblik aangeteekend waarop de 
opdracht aan den signaalwachter werd gegeven en voorts dat 
waarop de signaalhefboomen werden omgelegd. 

Met groote nauwkeurigheid kon op de stronk het tijdstip worden 
geconstateerd, waarop de bedoelde seinen zijn gegeven. 


_ Voor het gemak der reizigers dient de volgende toestel. In 





elke wachtkamer van eenig station komt tegen het vertrek van 
een trein een bord in het gezicht waarop met duidelijke letters 
is aangegeven »instappen voor de richting A, Benz.” Door deze 
borden, die langs electrischen weg van uit het stationsbureau 
worden bewogen, kan elke reiziger, zonder den portier lastig te 
vallen, zich overtuigen of hij zich al dan niet in beweging heeft 
te stellen. Gemakkelijk ware het tevens aan te wijzen langs 
welk perron de trein is opgesteld. 


Opmerkelijk waren twee toestellen, waardoor de chef van het 
station in zijn bureau elk oogenblik met juistheid den stand van 
het water in de reservoirs kon waarnemen. 

Langs telephonischen weg kon zulks volgenderwijs geschieden: 

Een horizontale as A, (Schetsfig. 9) geplaatst nabij het water- 
reservoir wordt in een regelmatig draaiende beweging gebracht 
door een kleine turbine. Het water voor deze turbine wordt 
door een dun aan de waterleiding aangesloten buisje, aange- 
voerd, Een koperen cylinder B volgt de draaiende beweging 
van de as A, doch kan bovendien naar rechts of links langs die 
as verschoven worden. Deze laatste beweging kan de cylinder 
verkrijgen door eene Archimedische schroef. De vlotter of drijver 
in den waterbak is door middel van een ketting zonder eind 
met deze schroef verbonden. 

Volgens de beschrijvende lijnen is, zooals uit de figuur 
duidelijk wordt, de cylinder met kortere en langere strooken 
eener isoleerende stof bekleed, Een vaststaande koperen borstel 
C sluit tegen het ecylindrisch oppervlak aan. Een electrische 
stroom die den toestel doorloopt, wordt telkenmale afgebroken 
indien het borsteltje C eene isoleerende strook ontmoet. Is de 
bak vol, zoo neemt de cylinder B een uitersten stand, b, v. dien 
aan de rechterzijde in de figuur aan. De stroom wordt alsdan 


de spoorstaaf wordt het deksel van de trommel — hoe weinig | gedurende ééne omwenteling van den cylinder slechts eenmaal 


dan ook — ingedrukt. Eenig kwik wordt dientengevolge door 
een nauw buisje naar omhoog gedreven en brengt alvorens het 
terug kan vloeien twee ter zijde van de trommel aangebrachte 
electroden met elkander in verbinding. 

Op hoogst vernuftige wijze is van dit contact gebruik gemaakt 
door het aan te brengen bij de uitriĳ-signalen van stations. 
Gesteld de stationschef verzuimt, nadat een trein het station 


onderbroken. Bevindt zich geen water meer in het reservoir, 
zoo beweegt de cylinder zich zooveel mogelijk naar links en de 
stroom wordt elk oogenblik afgebroken. 

Bij tusschenstanden geeft het aantal afbrekingen, die door de 
telefoon tot het oor komen, de hoogte van het water aan. Op 
eenvoudige wijze kan een schaal samengesteld worden. 

Doch ook telegrafisch kan door een eenigermate gewijzigden 
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toestel de stand van het water elk oogenblik worden aan- 
geteekend. 

Een tonvormige koperen trommel 4 (Schetsfig. 10) is draai- 
baar om een horizontale as B. Al naarmate een drijver in het 
reservoir daalt of stijgt draait de trommel in de eene of in de 
andere richting. 

De trommel is, op de wijze als in de figuur aangegeven, be- 
kleed met strooken eener isoleerende stof. Een koperen rolletje 
C, bevestigd aan eenen electrischen slinger, glijdt voortdurend 
langs de oppervlakte van A. Een electrische stroom door de 
trommel in den slinger geleid, wordt afgebroken indien het 
rolletje langs een geïsoleerde strook glijdt. De teekens, die een 
Morse-apparaat, waardoor bedoelden stroom loopt, op de papierrol 
afdrukt, zijn dus afhankelijk van de ligging der isoleerende 
strooken op de trommel en tevens van den stand van het water 
in het reservoir. 


DIVERSE INRICHTINGEN. 


Een model van een door electriciteit in beweging te brengen 
rolwagen werd door de Beijersche Staatsspoorwegen tentoongesteld. 
Een dergelijke inrichting wordt voornamelijk aanbevolen in groote 
werkplaatsen, waar over electriciteit kan worden beschikt. Wen- 
schelijk is het bovendien deze rolwagens uitsluitend in overdekte 
ruimten aan te brengen. Het groote voordeel hetwelk de beweging 
van dergelijke werktuigen met behulp van electriciteit boven 
stoom aanbiedt, is hoofdzakelijk gelegen in de meer beperkte 
ruimte, door eerstbedoelden motor in te nemen. 


Ter voorkoming van ongevallen in werkplaatsen wordt een 
electrische inrichting aanbevolen, waardoor automatisch de smoor- 
klep van de stoommachine gesloten en tevens de ronddraaiende 
beweging van de hoofdas door middel van de vang van PRoNy 
wordt tegengegaan. Een zwaar gewicht bij de stoommachine ge- 
steld, valt op het oogenblik dat op een der contact-knoppen in de 
werkplaats gedrukt wordt naar omlaag en brengt op de boven- 
bedoelde wijze de werktuigen tot stilstand. 


’sGravenhage, Juli 1891. REPELAER VAN DRIEL. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Rem-, tevens aanzettoestel voor tramwagens. 
Mijnheer de Redacteur ! 





Naar aanleiding van het stukje over een remtoestel voor | 


tram wagens, voorkomende in «De Ingenieur» No. 25, vraag ik U 
voor het volgende een plaatsje. 

Reeds in 1884 is door ondergeteekende een toestel ontworpen, 
die met de inrichting van den heer HELFFER groote overeen- 


komst bezit en destijds werd ingezonden als antwoord op een prijs- | 


vraag, uitgeschreven door de Vereeniging voor Locaalspoorwegen 
en tramwegen in Nederland. De teekeningen werden tentoonge- 
steld in het Administratiegebouw der Hollandsche Spoorweg- 
Maatschappij te Amsterdam en de Jury bestaande uit de HH, G. 
A. A, MipperBera, CO. W. VerLoop, en J. J. BevNES keurde 
het ontwerp goed voor een nadere proefneming, die echter, om 
redenen hier niet ter zake doende, achterwege bleef. 

Op de beide rijtuigassen (zie de bijgaande figuur) zijn 
koppelbossen aangebracht, bestaande uit kegelkoppelingen A 
en klauwkoppelingen B. De losse deelen C van de koppelingen 


























zijn van tanden voorzien, waarover een gekruiste GALLE’sche 
ketting D loopt, die echter voor een deel door stangen E ver- 
vangen is om het passeeren op het kruispunt mogelijk te maken 


| 





Op ieder platform van den wagen zijn twee hefboomen aange- 
bracht, die werken op staaldraden 1 en 2 en dus op de balansen F. 

Bij het rijden volgens de pijlrichting wordt eerst de hefboom 
van draad 1 verzet, waardoor de klauwkoppeling van as I ingrijpt, 
deze met de as wordt rondgevoerd en dus de ketting meegenomen. 
Aan het punt P van den ketting zijn twee stalen veeren 
bevestigd, die met haar andere uiteinde aan het gestel van den 
wagen. zijn vastgemaakt. Door de beweging van den ketting 
worden deze veeren gespannen. Staat de wagen stil, dan wordt 
door draad 2 ook de koppeling van as II vastgezet, terwijl voor 
het in beweging brengen van het rijtuig de koppeling van as I 
wordt losgemaakt. Daarbij kunnen de veeren zich ontspannen, 
wordt de ketting in dezelfde richting bewogen als bij het rem- 
men en dus de wagen in gang gebracht. Met een gewicht der 
veeren van 100 KG, kan op deze wijze aan een vol tramrijtuig 
van 3500 KG. een snelheid van 1.2 M. per secunde worden 
meegedeeld, 

De inrichting van de remkruk met koord in den toestel van 
den heer HerrreRr is wellicht een verbetering, doch het komt 
mij niet waarschijnlijk voor, dat de wrijvingskoppelingen gemak- 
kelijk genoeg zullen loslaten, terwijl deze bij mijn toestel door 
het aanwezig zijn der klauwkoppelingen steeds ingeklemd kunnen 
blijven en dit zelfs door de spiraalveeren G bevorderd wordt. 


Mijdrecht, Juli 1891. N. C. H. VERDAM, 
Werktuigkundig Ingenieur. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
ENGINEERING, Februari 1891. 
(Bewerkt door H. ReiNHoLp.) 
De Clarence-brug over de Taff te Cardiff. 


De stad Cardiff laat, ten einde een betere verbinding te verkrijgen 
van het stadsgedeelte, waar de Bute dokken liggen, met de in aanbouw 
zijnde voorsteden Grangetown en Canton, een weg aanleggen van 2% 
kilometer lengte gedeeltelijk 15 en gedeeltelijk 12 meter breed. In dezen 
weg liggen twee bruggen, een van 140 meter lengte over de rivier 
Taff en een van 32 M. lengte over het Glanmorganshire-kanaal. Van 
de eerstgenoemde brug komen in «Engineering» gedetailleerde teeke- 
ningen en beschrijvingen voor en wel in de nummers van 30 Jan., 
13 Febr, 6 Maart en 20 Maart. 

Deze brug, ter eere van den hertog van Clarence en Avondale de 
Clarence-brug genoemd, bestaat uit een middelste draaiend gedeelte 
van 57 meter lengte waardoor twee doorvaarten van 21.60 M. ontstaan 
en twee vaste overspanningen ter weerszijden van het draaiende deel, 
van 40 meter lengte, gemeten over het midden van de draagrollen. 

De teekeningen laten de constructie van den bovenbouw, die zoowel 
voor de draaibrug als voor de beide vaste bruggen uit scharnierliggers 
bestaat, alsook wat den onderbouw betreft, de wijze van fundeering 
der pijlers duidelijk zien. De rijweg welke tusschen de hoofdliggers 
hangt is 7,20 M. breed en buiten de hoofdliggers is ter weerszijden 
een trottoir aangebracht van 2.40 M. breedte. De vloeren bestaan uit 
holgestampte platen welke op de langs- en dwarsliggers rusten en 
waarover, op een tusschenlaag van grind of beton, op de trottoirs 
asphalt en op den rijweg een dikke houtbestrating gelegd is. 

Het windverband is zeer gering omdat de vloeren reeds bijna vol- 
doende zijn om dezen dienst te vervullen. 

De stijfheid tegen schranken, waarop vooral bij scharnierbruggen 
het oog te houden is, wordt bij de beide vaste bruggen hoofdzakelijk 
gevonden in consoles in de bovenhoeken tusschen alle verticalen en 
de dwarsverbindingen daarvan en bij de draaibrug bovendien in dwars- 
verbindingen tusschen de middelste 6 verticalen welke langer zijn dan 
de overige waardoor de bovenranden, die bij de beide vaste bruggen 
horizontaal loopen, bij de draaibrug aan de einden horizontaal en naar 
het midden toe schuin oploopen. 

Een eigenaardigheid onderscheidt de constructie van deze brug van 
de gewone scharnierbruggen. Gewoonlijk zijn de trekstangen aan de 
einden voorzien van breede oogen voor het ontvangen van de afge- 
draaide scharnierpennen. Omdat deze oogen ten gevolge van de onbe- 
trouwbaarheid van gewelde lasschen niet door gewoon smeden ge- 
vormd mogen worden heeft men de staven, door een bijzondere wijze 
van walsen, met verdikkingen gewalst met het doel deze later plat te 
slaan en aldus de breede oogen te verkrijgen. 

Toen men echter zoover was kon geen fabriek gevonden worden 
om dit werk uit te voeren en daarom besloot men de staven te ge- 
bruiken zooals zij waren, dus van een zelfde breedte maar met ver- 
dikkingen van de dubbele dikte waarin de scharnierpengaten ge- 
boord zijn. 





Nieuwe Amerikaansche stalen spoorwegrijtuigen. 


Volgens «een berichtje in «Engineering» van 6 Febr. worden er in 
Amerika voor spoorwegen personenrijtuigen van staal gemaakt, hoofd- 
zakelijk om de verschrikkelijke gevolgen van het in elkander schuiven 
(telescopen) bij botsingen te voorkomen. Men had opgemerkt, dat de 
locomotief ketels zelden of nooit bij botsingen hun vorm verloren ; daar- 
KEN 12 de stalen rijtuigen een bijua cirkelvormige dwarsdoor- 
snede, 
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De bak bestaat uit 19 stalen (W-ijzers van 150 X 63 mM., wegende 
23.6 K.G. per Meter, welke in cirkelvorm gebogen en op 0.98 M. afstand 
hart op hart geplaatst zijn. De zoogenaamde kielplaten zijn 10 mM. 
dik en 0.95 M. breed, daarnaast volgen twee strooken dik 5 mM., ter- 
wijl de zij- en dekplaten 3 mM. en de vloerplaten 5 mM. dik zijn en 
tusschen vloer en kiel een krachtige versterking in de lengterichting 
aanwezig is. 

Onder alle ramen loopen over de geheele lengte aan beide zijden een 
hoekijzer van 63 XC 63 mM., onder het dek acht hoekijzers van 38 x 38 
mM. en op den naad tusschen de zijden en de dekplaat twee 38 mM. 
halfrond ijzers. 

De platforms aan de einden zijn voorzien van buitengewoon veel 
veeren om eventueele schokken op te nemen en inwendig is alles dik 
met vilt bekleed en rijk afgewerkt. 


Drijvende elevators van A. F. Smulders. 


In het nummer van 20 Febr. geeft «Engineering» perspectievische- en 
langs- en dwarsdoorsnede-teekeningen benevens beschrijving van een 
grooten drijvenden elevator met zelf steunende afvoerbuis, uitgevoerd 
door de firma A. F. Smurpers te Utrecht en bestemd voor het ledigen 
van bakken bij de werken voor het Noord-Oostzeekanaal en voor het 
vervoeren van de met water verdunde specie over een dam waarbinnen 
na verdamping en wegloopen van het water op deze wijze een verhoogd 
stuk grond gevormd wordt. 

De toestel drijft op twee pontons waartusschen de modderbak gelegd 
wordt zoodat de emmerladder daarin neergelaten kan worden. Deze 
wordt gedreven door een compound stoommachine met injectie conden- 
sor van 100 ind, paardekr. welke zich met den ketel van 46 M?2. ver- 
warmend oppervlak in den eenen ponton bevindt. 

Een dito machine van 150 ind, paardekr. met ketel van 80 M?2. ver- 
warmend oppervlak benevens de daardoor gedreven twee centrifugaal- 
pompen bevinden zich in den anderen ponton. Het water dat deze 
pompen leveren komt door een plaat met gaatjes in den stortbak 
onder de baggerspecie en bewerkt op deze wijze de verdunning die 
voor het transport door de lange, onder helling 1 : 100 aan een bok 
opgehangen, afvoerbuis noodzakelijk is. Deze afvoerbuis stort de specie 
op een hoogte van 8.50 M. boven den waterspiegel. 

De toestel kan 250 M3. specie per uur verwerken. Vier zulke drij- 
vende en een vaststaande inrichting zijn afgeleverd. 


Stoomscheepje voor de vaart op de Sana-rivier (Afrika). 


Een zeer eigenaardig vaartuig is de »Kenia’”’ een platboom-stoom- 
scheepje van 24 M. lengte, 6.30 M. breedte en 0.45 M. tot 0.98 M. 
diepgang, naarmate het ledig of geladen is, dat de British Imperial East 
Africa Company heeft aangeschaft voor den handel op de rivier Sana. 
Het is gebouwd door de firma Kincarm & Co. te Greenock, welke firma 
reeds verscheidene binnenvaart-stoomschepen gebouwd heeft, met een 
scheprad aan den achtersteven, zooals ook aan de «Kenia» is aangebracht, 

Het eigenaardige van dit systeem scheprad is, dat rad en stoom- 
machine aangebracht zijn op een raam, dat om twee tuimelpennen op 
het midden der lengte beweegbaar is, zoodat het rad dat zich aan het 
achtereind bevindt, naar gelang van den diepgang van het schip gesteld 
kan worden. Het zal dus in het ondiepste water, waarin zich het schip 
nog juist bewegen kan, den bodem niet raken. De machine, welke zich 
op het gedeelte van het raam bevindt dat over het achterschip hangt, 
js compound en ontvangt stoom uit een grooten locomotiefketel wer- 
kende met 8 atm, ingericht voor het stoken met hout en voorzien van 
een vonkenvanger. Een stoomlier en derrickkraan op het voordek 
kunnen van dienst zijn om het schip van zandplaten af te trekken, 
goederen te laden of boomstronken uit den weg te ruimen. 

Het schip bestaat uit 3 deelen, van welke de beide uiterste door 
machine en ketel zwaar beladen zijn, De verbinding heeft boven water 
plaats, en de 3 deelen drukken door hun gewicht zonder verbinding 
onder water stevig tegen elkander. De drie deelen zijn met gegalvani- 
seerde stalen platen bekleed. Ter beveiliging tegen mogelijke vijandelijke 
stammen is het schip van eenig geschut voorzien en rondom bevindt 
zich een buis met gaatjes, welke met den stoomketel in verband staat. 
In geval van poging tot bestorming wordt het schip in een wolk van 
stoom gehuld, die alle beklimming onmogelijk maakt. 

\ »Engineering’”’, 6 Febr. 


Proeven met stoomketels. 


Reeds sedert ongeveer vijf en twintig jaren bestaat er onder de leden 
van de Manchester Steam Users Association een sterke twijfel aan het 
algemeen verspreide geloof dat het gevaarlijk is, in een stoomketel, 
waarin door gebrek aan water de ruggen der vuurgangen roodgloeiend 
geworden zijn, plotseling koud water toete laten. Men neemt nog steeds aan, 
dat in dat geval eene plotselinge ontwikkeling van stoom zou ontstaan, zóó 
groot dat de uitgangen er niet voldoende voor zouden zijn. Integen- 
deel veronderstelde men dat het gewoonlijk voorgeschreven uithalen 
van het vuur een tijdelijk nog sterkeren gloed tegen de reeds heete 
vuurgangplaten, en daardoor het grootste gevaar voor springen deed 
ontstaan, terwijl door een snellen toevoer van veel koud water wel is 
waar de vuurgangplaat eenigszins bedorven zou kunnen worden, maar 
de rest van den ketel en het leven van den machinist behouden zou 
kunnen blijven. Het kwam bovendien onverklaarbaar voor, dat de kleine 
hoeveelheid warmte die in de roodheete plaat opgezameld is, een zoo 
groote hoeveelheid water van veel grootere warmtecapaciteit zou kunnen 
doen verdampen. 

Reeds in 1867 werd door hen een proef genomen met huishoud- 
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ketels (waarschijnlijk voor lokaalverwarming), met het resultaat dat 
zonder eenige ontploffing water kon toegelaten worden. Daarna werd 
door hen een prijsvraag uitgeschreven, doch niemand waagde zich aan 
een stellige uitspraak zoodat eindelijk besloten werd een proef op groote 
schaal te nemen. 

Daartoe werd een gewone ijzeren Lancashire ketel van 8.30 Meter 
lengte met 2 vuurgangen op de gewone wijze ingemetseld en, van water- 
toevoerbuizen met gaatjes boven de vuurgangruggen voorzien, in de 
nabijheid van een fabriek op een beschutte plaats met alle mogelijke 
meetapparaten voor de proef ingericht. 

De waarnemers waren de heeren LAVINGTON FLETCHER, GEORGE 
HIGENBoTAM, THOMPSON en Fowrer. De waarnemingen werden tegelij- 
kertijd uitgebreid tot metingen van de vormveranderingen van de vuur- 
gangen tijdens het stoomopmaken met behulp van stiften die op ver- 
schillende punten daarop rustten en buiten den ketel reikten zoodat 
hunne beweging overgebracht kon worden. 

Voor zekerheid en met het doel om de noodige ondervinding op te 
doen werden de eerste 2 proeven genomen bij atmospherischen druk ; 
het water werd tot 0.40 M. beneden bovenkant vuurgangen, of 50 mM. 
boven de roosterstaven afgelaten en toen de ruggen der vuurgangen 
goed roodheet waren en er een dik helder vuur onder brandde, wer- 
den de veiligheidskleppen gesloten én het koude voedingswater op de 
roodheete ruggen gespoten. De stoomdruk steeg tot 27 W — 1.8 atm. 
en viel toen tot 4 ®@ — 0.26 atm. zonder dat er iets scheurde. Het 
vuur was zoo heet geweest, dat de ruggen over een gedeelte der lengte 
ovaal getrokken en gebladerd waren. 

Bij de nu volgende proef met stoomdruk van 22/3 atm. bezweek een 
der vuurgangen juist vóór het oogenblik dat het water toegelaten werd 
omdat de stiften waarop men had gerekend om aan te geven dat de 
vuurgangruggen begonnen door te zakken, dus voor de aanwijzing van 
het oogenblik van watergeven, niet bewegelijk genoeg waren maar 
in de pakkingbussen waren vastgeklemd. Onder één stift had men 
zelfs een smeltbare plaat gelegd ten einde uit het zakken van de stift 
ten gevolge van het wegsmelten van de plaat, de temperatuur af te leiden. 
Uit deze proef bleek in alle gevallen reeds dat een stoomketel ontploffen 
kan zonder, zooals dikwijls beweerd wordt, door een sissend geluid te 
waarschuwen. ; / 

De ketel werd weder gerepareerd en de inrichting der aanwijzings- 
stiften gewijzigd en nu werden proeven ‚genomen met tinnen, looden 
en zinken waarschuwplaten onder de stiften, en voorts tapte men het 
water niet af, maar liet het door verdamping tot beneden de vuur- 
gangen komen en deed er dan voedingswater op spuiten, doch ook nu 
gaf dit geen aanleiding tot springen ; integendeel de stoomdruk nam 
daarbij snel af. De omstandigheden waaronder dit geschiedde, de stoom- 
druk vóór en na het toelaten van het water, de hoeveelheid per minuut 
en de temperatuur daarvan worden uitvoerig aangegeven in het rapport 
over deze proeven van den heer E‚ LAVINGTON FLETCHER, voorkomende 
in »Engineering» van 30 Jan., 13 Febr., 6 en 13 Maart en 17 April. 

Bij de meeste proeven was de stoomdruk niet hooger dan 2 atm. 
maar in de redeneering, dat deze en vele andere ketels bij hoogeren 
stoomdruk niet zulke hoogroode vuurwandruggen zouden hebben uitge- 
houden en dat de proef juist door de hooge temperatuur van het ijzer 
waarde verkrijgt, is veel waars. 

Deze proeven hebben afdoende aangetoond, dat het plotseling toela- 
ten van veel koud water op roodheete vuurgangen geen scheuren in 
lengte en dwarsrichting doet ontstaan en voorts dat bij atmospheri- 
schen druk, de stoomdruk eerst een weirfig stijgt en daarna snel weder 
afneemt, terwijl bij een eenigszins hoogeren stoomdruk, wanneer vei- 
ligheidskleppen niet afblazen, de druk na bet inspuiten onmiddellijk 
daalt. Het schoolmeesterssprookje van den spheroïdaaltoestand en de 
daarmede gepaard gaande plotselinge sterke stoomontwikkeling blijkt 
dus een schrikbeeld te zijn dat alleen in geleerde breinen, maar piet 
in de werkelijkheid met de stoomketelwerking in verband staat. De 
rapporteurs erkennen echter, dat het aanbeveling verdient de proeven 
uit te breiden zoo mogelijk op een ketel die op een uitgestrekt onbe- 
woond veld opgesteld is, maar op grond van den uitslag der proeven 
raden zij ten sterkste aan in het belang van alle betrokkenen de vuren 
niet uit te halen wanneer een ketel door watergebrek roodgloeiende 
vuurbruggen heeft, maar in plaats daarvan spoedig veel voedingswater 
toe te laten. 

Aan het rapport is een bijlage toegevoegd over proeven omtrent 
het verschil van temperatuur van het water in de bovenste en onderste 
lagen in den ketel, en over de best mogelijke voorzorgsmaatregelen 
om circulatie van het water in ketels te bevorderen en overdreven 
spanningen in het ijzer der ketels te vermijden. 


Steenkoolwasscherijen. 


Van tijd tot tijd worden er verblijdende resultaten verspreid van 
wetenschappelijk onderzoek omtrent den duur van den steenkolen- 
voorraad, nl. dat men zich in de eerste honderd jaren op dat punt niet 
ongerust behoeft te maken. Zonder aan de waarheid daarvan te 
twijfelen of zelfs reden voor ongerustheid te vinden in het uitgeput 
raken van kolenmijnen waar de natuur op allerlei andere wijzen arbeids- 
vermogen kan verschaffen, heeft de bovengenoemde uitspraak voor de 
practijk veel minder waarde dan voor de wetenschap, omdat steeds 
het eerst de beste en gemakkelijkst te ontginnen kolenlagen aangepakt 
worden, zoodat de ontginning voortdurend moeielijker en kostbaarder 
zal worden. Zoo schijnt men in Engeland totnogtoe weinig behoefte 
gehad te hebben aan inrichtingen tot het wasschen der kolen, iets dat 
op vele plaatsen reeds sedert lang geschiedt. Dat men aldaar tegenwoordig 
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tot dit hulpmiddel ter verbetering van de naar boven gebrachte kolen 
moet overgaan, blijkt uit de beschrijving eener zoodanige inrichting in 
«Engineering» van 13 Febr., welke aldus begint: k 

„Met de toenemende schaarschte van goede kolenbedden if dit land, 
»is het voor kolenbezitters en mijndirecteuren een noodzakelijkheid 
„geworden, meer en meer hun aandacht te schenken aan verbeteringen 
ven arbeidsparende inrichtingen bij de behandeling der kolen boven 
»den grond, zoodat onzuivere kolenlagen met succes en zonder verlies 
»van kolen verwerkt kunneu worden. Daarenboven eischt de vraag 
„naar een zoo schoon mogelijke steenkool voor cokesbranderij en 
pzuivere nootjes voor stoomvoortbrenging, groote aandacht, daar de 
pkoopers daarvoor veel hoogere prijzen betalen, zoodat kolenwasschen 

“»meer en meer noodig wordt, als zijnde het eenige middel om het 
pvuil uit de kolen te verwijderen”, 

De kolenwasscherij die daarna uitvoerig beschreven en geïllustreerd 
wordt, is naar het systeem Lünria, een (waarschijnlijk) Duitsch systeem 
dat reeds meer dan 200 maal uitgevoerd is, en nu in Engeland inge- 
voerd wordt en volgens hetwelk de firma MERRY & CUNINGHAME te 
Glasgow reeds verscheidene wasscherijen in gebruik hebben. In hoofdzaak 
werkt het overeenkomstig de systemen die in Duitschland in toepassing 
zijn. De kolen worden gestort op lange bandvormige tafels die hen lang- 
zaam naar één kant voortbewegen. Daarop geschiedt het eerste sorteeren 
uit de hand. De goede kolen vallen, aan het eind gekomen, in spoor- 
wagens, het afval valt in een grooten put met water, Daar scheidt zich 
het vuil van de kolen af en een jacobsladder werkt de fijne kolen 
daaruit omhoog naar een zeeftrommel die met verschillende graden van 
fijnheid werkende de fijne kolen sorteert. Het restant wordt gemalen 
en verschillende malen met water geschud, gezift en geslempd totdat 
het gescheiden is in het fijnste koolpoeder, dat voor het branden van 
cokes geschikt is en vuil dat verwijderd wordt, en dat nog ongeveer 
3/4 Jg van de oorspronkelijke hoeveelheid ruwe steenkool bevat. 





Irrigatie in Engelsch-Indië. 


De Engelschen gaan in hun Indië een irrigatieaanleg maken om een 
stuk grond van 100,000 acres (40,500 hectaren) ten Noorden van de 
stad Madura van water te voorzien. 

Daartoe zal uit de rivier Perriyar een hoeveelheid water van 43 MS. 
per secunde afgeleid worden naar de Vigay en dan door een irrigatie- 
kanaal van 61 Kilometer gevoerd worden naar een systeem van 320 
Kilometer kleinere kanalen, welke zich tusschen de te bevloeien landerijen 
vertakken. Indien de watervoorraad voldoende blijkt, zal nog een strook 
van 120,000 hectaren aan het plan toegevoegd worden. Het plan is reeds 
langen tijd overlegd geworden en vroeger steeds onuitvoerbaar geoordeeld, 
tengevolge van de moeielijkheden verbonden aan het bergachtig terrein. 
De hoogte bedraagt 3000 vaet boven de zee en het terrein is een 
onbewoonde dichtbegroeide wildernis bevolkt met olifanten, tijgers en 
bisons. Gedurende de maanden April, Mei en Juni moet het werk 
wegens de hevige, koortsen gestaakt worden en in de overige tijden 
vallen er dikwijls hevige regens welke de waterwerken bemoeilijken. 
Onder deze werken beslaat een dam van beton om het niveau van de 
rivier 43.2 Meter te verhoogen en in een groot reservoir te veranderen 
een voorname plaats. Ook is een groot deel van het werk het door- 
boren van den bergrug met een tunnel om het water naar de andere 
zijde van de waterscheiding naar Madura te voeren. 

«Engineering» geeft bij de beschrijving van dit werk, in het nummer 
van 6 Februari eenige reproductiën van photographiën van gezichten 


op dit werk genomen. De lengte van den grooten dam is 150 Meter | 


aan de bovenzijde. Op twee plaatsen, ééne breed 12-Meter en de andere 
breed 126 Meter worden overvallen gemaakt voor ontlasting wanneer 
het water in het reservoir tot boven den dam zou stijgen. 


De steenen voor dezen dam worden uit uitgehouwen rotsblokken op | 


het werk gemaakt. De kalksteen om kalk te branden (met hout uit 
de daar aanwezige bosschen) moet met een transportkabel 360 
Meter opgevoerd worden van de zijde van Madura. De beweegkracht 
daartoe wordt verkregen door een turbine. Ook voor ventilatie en 
drijfkracht bij het boren van den tunnel, door hard syeniet ter 
lengte van + 1800 Meter, wordt de beweegkracht geleverd door 
turbines, 





Afscheiding van aluminium door electriciteit. 


Fenige jaren geleden berichtten de technische tijdschriften dat de 
fabriek, welke bij den waterval van Schaffhausen door waterkracht 
zou gedreven worden, geen vergunning daartoe had gekregen wegens 
vrees van de overheid dat de aantrekkelijkheid van het schoone natuur- 
tooneel zou verminderen. In deze fabriek zou door het arbeidsver- 
mogen van 15 turbines van 1000 Pk. omgezet in electriciteit, alu- 
minium afgescheiden worden uit eryoliet. 

Door een samenloop van omstandigheden had deze gedwongen stil- 
stand een zeer gunstig resultaat. Door medewerking van den Franschen 
metallurg HÉRourr, kwam men tot een ander en. veel economischer 
werkplan en door de hulp van een reeds gevestigde electriciteitszaak 
tot het noodige kapitaal; het gevolg van een en ander was dat de 
nieuwgevestigde Zürichsche Aluminium Industrie Maatschappij met een 
kapitaal van 10 millioen francs, tegenwoordig met het meeste succes 
aluminium-alliages door middel van electriciteit bereidt met twee 
turbines van 600 en 1 van 300 paardekracht, welke met een verval 
van c.a. 20 meter hun water aan den beroemden waterval ontleenen. 
Concessie is verleend voor 20 M3. per secunde. 

In het nummer van «Engineering» van 20 Febr., wordt deze fabriek, 
of liever worden de turbines met buisleiding en de dynamomachines 





beschreven en afgebeeld. Nadere beschrijving van de wijze waarop 
de electriciteit op de grondstof inwerkt, verscheen vroeger, in het num- 
mer van 40 Oct. 4890 vol. 1 bl. 430. 


Uit het Koloniaal verslag van 1890) 
betreffende Ned. Oost-Indië. 
DEPARTEMENT DER BURGERLIJKE OPENBARE WERKEN. 


III. Spoor- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN. 
(Vervolg van blz. 224.) 
2, Particuliere spoorwegen. 


Het in ’t vorig verslag («De Ingenieur» 1890, blz. 365) vermelde denkbeeld. 
om, ter uitbreiding van het spoorwegwezen op Java, algemeene bepalingen 
op het verleenen van rentegarantie aan particuliere spoorwegen in het 
leven te roepen, heeft sedert een bepaalden vorm gekregen. Het voor- 
nemen bestaat thans — en een daartoe strekkend wetsontwerp wordt 
in gereedheid gebracht — om aan de uitgifte van concessie voor den 
aanleg en de exploitatie van een viertal hoogst gewenschte spoorwegen 
(gewone en secundaire), waarvoor zonder geldelijken waarborg van 
Staatswege het benoodigde kapitaal gebleken is niet bijeengebracht te 
kunnen worden, gedurende een zeker (niet te beperkt) / antal jaren 
rente-garantie te verbinden. De spoorwegen die men op het oog heeft, 
zijn de reeds herhaaldelijk ín vorige verslagen genoemde lijnen: 41°, 
van Krawang over Karangsambong naar Cheribon (154 K.M); 2°. van 
Cheribon naar Samarang (244 K.M.); 3°, van Probolinggo naar Pana- 
roekan of naar Sitoebondo door het binnenland van de residentiën 
Probolinggo en Bezoeki (186 à 220 K.M.); en 4°. van Maos door het 
Seraijoe-dal naar Bandjarnegara (80 K.M.) De vraag of ook rente- 
waarborg zal te verleenen zijn voor eene onder die voorwaarde door 
de Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappij in concessie gevraagde 
lijn van Djokjokarta over Magelang naar Ambarawa (85 K.M.) zal 
afzonderlijk aan de orde moeten komen, omdat hare beslissing samen- 
hangt met andere spoorwegaangelegenheden waarin genoemde maat- 
schappij betrokken is (verg. de noot op blz. 152 van het vorig verslag) 
en waarover de onderhandelingen nog niet afgeloopen zijn. 


«a. Aanleg. 


Van den aan de Deli-Spoorwegmaatschappij geconcessioneerden zijtak 
Medan—-Serdang—Bobongan was op het einde van 1889 nog alleen 
bet laatste gedeelte Serdang—Bobongan,dang 176% K.M. in aanleg. 
(Sedert — op 7 Februari 1890 — in exploitatie gekomen.) 

Bij Indisch besluit dd. 20 Juni 1889 n°. 1 werd aan dezelfde Maat- 
schappij concessie verleend voor de verlenging met 11 K.M., namelijk 
tot kampong Selesseh, van den zijtak Medan—Timbang Langkat. Ook 
deze lijn, waarvoor de concessie kort daarop aanvaard werd en die 
binnen vijftien maanden na de aanvaarding moet ‘gereed zijn, was bij 
het einde van 1889 in aanleg. 

Op Java waren op gemeld tijdstip voor rekening van particulieren 
geen andere spoorwegwerken onderhanden dan die tot verlenging in 
de richting naar Krawang (met p. m. 30 K.M.) van den spoorweg 
Batavia—Bekassi der Bataviasche Oosterspoorwegmaatschappij. Tusschen 
gemelde Maatschappij en de Indische Regeering werd de noodige over- 
eenstemming verkregen betreffende de inrichting van de in het begin 
van die verlenging gelegen brug over de Bekassi-rivier, waarvan de 
bouwkosten van Staatswege met een bedrag van f 45,000 werden gesub- 
sidieerd, in verband met de wenschelijkheid om die brug tevens dienst- 
baar te maken aan het gewoon verkeer. In Juni 1890 kwam het gedeelte 
Bekassi—Tjikarang, lang 17 K.M., voor werktreinen gereed en werd 
met de uitvoering der aardewerken op het verdere gedeelte een begin 
gemaakt. 

b. Exploitatie. 


Gedurende 1889 kwamen geen nieuwe particuliere spoorwegen in 
exploitatie, maar kreeg alleen de Deli-spoorweg eene kleine uitbrei- 
ding (2). 

3°, Concessiën of aanvragen voor nieuwe lijnen. 


Lijn Gheribon—Samarang (244 K.M). In afwachting van eene thans 
voorbereid wordende beslissing (zie «De Ingenieur.» 1890, blz. 365) nopens 
het verzoek der concessionarissen (de erven N. A. Ruwe. s. en P, F. W. 
Pers en B. C. Dr Jona) om rentegarantie van Staatswege voor den 
aanleg en de exploitatie van dezen spoorweg, zijn bij Indisch besluit 
dd. 30 Juni 1890 n°. 12 de termijnen voor de overdracht der reeds op 
31 December 1885 aanvaarde concessie aan eene naamlooze vennootschap 
en voor de indiening van de grondkaarten voor de onteigeningen en van 
andere bescheiden nader met één jaar, en alzoo tot 30 Juni 1891 verlengd. 


Lijn Batavia—Pesing—Tangerang (25 K.M). De ingevolge het 
Indisch besluit dd. 27 Juli 1888 n°. 12, aan den heer R.L. A. WENNING 


(1) NB. Op blz. 222 staat in het hoofd 1889, dit moet zijn 1890. 
Ook moeten de «Errata» op blz, 219 vervallen. … Rep. 

(2) Omtrent de uitkomsten der exploitatie in 1889 op de lijnen Sama- 
rang—Vorstenlanden— Willem [ en Batavia-—Buitenzorg der Ned. 
Indische Spoorwegmaatschappij, op de lijn Batavia—Bekassi der Bata- 
viasche Oosterspoorwegmaatschappij en op de lijnen der Deli Spoor- 
wegmaatschappij deelt het verslag verschillende opgaven mede. Daar- 
omtrent kan evenwel verwezen worden naar de uittreksels uit de 
jaarverslagen dier maatschappijen in jg. 1890 van »De Ingenieur”. Rep. 
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verleende concessie voor dezen secundairen spoorweg is, daar de tijdige 
storting achterwege is gebleven zonder dat eene nieuwe verlenging is aan- 
gevraagd, komen te vervallen (Indisch besluit dd. 23 Januari 1890 n°. 18.) 


Lijn Bekassi—Kedong Gedeh (30 K.M.) en lijn Kedong Gedeh— 
Krawang—Karangsambong—CGheribon (159 à 160 K.M.). De eerste 
dezer lijnen, waarvoor de Bataviasche Oosterspoorwegmaatschappij 
de in Mei 1889 verleende concessie tijdig heeft - aanvaard, is 
reeds in aanleg genomen, als eene verlenging van hare bestaande lijn 
Batavia—Bekassi. Voor de in de tweede plaats genoemde verdere ver- 
lenging is aan de Maatschappij voorrang van concessie verleend, laatste- 
lijk tot 19 Juni 1891 (Indisch besluit dd, 30 Juni 4890 n°. 13). Daar 
zij die lijn niet zonder geldelijke Staatshulp zal kunnen aanleggen en 
exploiteeren, wenscht zij met het aanvragen van een concessie te 
wachten totdat omtrent het hiervoren aangekondigde wetsvoorstel 
zal zijn beslist. Mocht de Maatschappij, binnen vijf jaren na het in 
exploitatie komen van de lijn tot Kedong Gedeh, de concessie niet ver- 
kregen hebben, dan zal zij in elk geval, binnen twee jaren nadat de 
Gouverneur-Generaal zulks bevolen zal hebben, gemelde lijn tot Krawang, 
dat is met nog 5 K.M. verlengd moeten hebben. 


Lijn van Maos door het Seraijoe-dal naar Bandjernegara 


(80 K.M). Ook voor het tot stand brengen van deze lijn wordt 


geldelijke Staatshulp onmisbaar geacht. In afwachting van de daarom- 
trent door de Wetgevende Macht te nemen beslissing (zie hier- 
voren), hebben de concessionarissen (de heeren R. A. ErkHour c. s.) 
voor het aanvaarden van de hun reeds in Juli 1885 verleende concessie 
laatstelijk op nieuw een jaar uitstel gekregen en wel tot 1 Januari 1891 
(Indisch: besluit dd. 3 October 1889 n°. 14). In Augustus 1890 is door hen 
bij de Indische Regeering een nader uitstel aangevraagd. 


Lijn Djokjokarta—Magelang—Ambarawa (85 K.M.). Blijkens het 
vorig verslag is voor deze lijn concessie met rentegarantie aangevraagd 


door de Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappij. Deze aanvraag is. 


nog in overweging, als samenhangende met de nog niet afgeloopen 
onderhandelingen over aangelegenheden betreffende de beide bestaande 
lijnen der genoemde Maatschappij. 

Lijnen in de residentiën Probolinggo en Bezoeki. De in het 
vorig verslag bedoelde aanvraag van den heer J. H. Mürrer, om con- 
cessie voor een secundairen spoorweg in de kuststreek dezer beide 
gewesten, namelijk van Probolinggo over Bezoeki en Panaroekan naar 
Sitoebondo (ter lengte van p. m. 100 K.M.), werd bij Indisch besluit 
dd. 3 December 41889 n°, 3 voor inwilliging niet vatbaar bevonden, 
op grond van onvolledigheid der door den aanvrager overgelegde be- 
scheiden. Het uitzicht bestaat nu dat de bedoelde kuststreek, altbans 
het gedeelte dat daaraan de meeste behoefte heeft, op andere wijze aan 
eene stoomverbinding zal geholpen worden, en wel (zie lager) door een 
stoomtramweg tusschen Probolinggo en Phaiton, Voor het aanleggen 
van een spoorweg van de hoofdplaats Probolinggo door het binnenland 
naar Panaroekan of Sitoebondo is eene concessie met rentegarantie van 
Staatswege (zie hiervoren) gevraagd door mr. H. s’JacoB te Soera- 
baija, wien reeds in 1888 voorrang boven anderen voor zoodanige 
lijn was verleend en die het gevorderd waarborgkapitaal ad f 19,000 
tijdig heeft gestort. 

Voorts is voor den aanleg van een door het oostelijk gedeelte der 
residentie Bezoeki loopenden spoorweg (van Djember bezuiden den Rawoen 
naar Banjoewangi) in Januari 1891 eene voorloopige concessie gevraagd 
door den heer H. J. Prins te ’s-Gravenhage, mits in zoover tegemoet- 
koming van Staatswege worde verleend dat hem, tegen betaling van 
een canon van f 1 per bouw ’s jaars, 250,000 bouws aan dien spoorweg 
gelegen woeste gronden in erfpacht worden afgestaan. Bedoelde aan- 
vraag wordt in advies gehouden in verband met de, ter beoordeeling 
van den omvang der gevraagde subsidie, door den directeur van bin- 
nenlandsch bestuur te verstrekken inlichtingen. (4) 


Lijn in het landschap Asahan ter Oostkust van Sumatra (27 à 
30 K.M). Op den voet der bepalingen in Indisch Staatsblad 1887 
n°. 84 is bij Indisch besluit dd. 20 Augustus 1890 n°. 4 aan den heer 
A. A. Hoos gedurende den tijd van twee jaren, en tegen storting vóór 


„of op 20 December 1890 van een waarborgkapitaal van f 3000, voor- 


rang verleend boven de verzoeken van anderen voor eene concessie 
betreffende een secundairen spoorweg voor algemeen verkeer, loopende 
van een nader te bepalen punt aan de Assahan-rivier, nabij de hoofd- 
plaats Tandjong Balei der afdeeling Asahan, tot Tandjong Alam aan 
de Silau-rivier. 
B. Stoomtramwegen. 
41°. Staatsstoomtramweg in Atjeh (39 K.M). (2) 


De uitkomst der exploitatie was in 1889 weder veel ongunstiger dan 
in 1888 en zelfs dan in 1887 door belangrijke vermeerdering der exploi- 
tatiekosten, hoofdzakelijk ten gevolge van de toegenomen onveiligheid 
op de ceintuurbaan waar vijandige benden allerlei beschadigingen aan- 
richtten, hetgeen niet alleen veel herstellingskosten veroorzaakte, maar 
waardoor het ook noodig werd de treinen door losse inspectielocomo- 
tieven te doen voorafgaan en dus het kolenverbruik veel aanzienlijker 
werd, zoo als blijkt uit de volgende opgaaf: 


(1) De aanvraag is sedert geweigerd. Rep. 

(2) Sedert 1 Maart 1890 heeft het departement der burgerlijke open- 
bare werken met dezen tramweg geen bemoeienissen meer, zijnde het 
beheer daarvan overgegaan bij het departement van oorlog. 
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1887. | 1888. | 1889. 





OMSCHRIJVING. 


Bruto-ontvangsten . f76,937.49 | £f86,329.34 |[f 84,645.12 


Exploitatiekosten ‚| 96,786.37*| 95,704.80 | 120,736.29* 
Winst a, +. » » » 
Verlies . .| f19,848,88°| f 9,375.46 |f 36,0.17* 


Bruto- per baankilometer | f 2,044.58 | f 217591 |f  2181.57 
ontvang- » _dagkilometer 5.60 6.09 5.97 
sten: { » treinkilometer 1.28 1.37 144 
“tatio( per baankilometer 2,572.06 2,412,22 3,141.74 
Exploitatie) > dagkilometer 1.05 6.75 8.52 
; » treinkilometer 1.62 1.52 1.62 


2°, Particuliere stoomtramwegen. (1). 


Lijn Saumarang—Jouna, met zijtakken Koedoes—Maijong en 
Demak—- Wirosari (1711 K.M, waaronder 11.8 K.M. aanleg van 
stoomtramwegen.) 


De reeds vroeger begonnen en in het vorige verslag genoemde lijnen 
van de Oost-Java stoomtrammaatschappij werden voor het grootste 
gedeelte voltooid. De laatste secties van de lijn Oedjong—Sepandjang 
zijn nog in aanleg. 

De Nederlandsch-Indische tramwegmaatschappij heeft vergunning 
gevraagd haren tramweg te Meester-Cornelis met 1 K.M. te verlengen 
ten einde hare lijn op een beter gelegen punt te doen eindigen. 


9, Aanvragen om vergunning. 


De vergunning aan Tu. Boom c.s. verleend voor een tramweg van Waroe 
over Krian raar Prambon met eene zijtak werd ingetrokken, daar niet 
tijdig met de uitvoering der werken een begin was gemaakt. 

Een aanvraag van de Oost-Java stoomtrammaatschappij voor eene 
lijn van Sepandjang over Krian naar Modjokerto met zijtak naar 
Prambon, is thans, nu eerstgenoemde vergunning is vervallen, bij de 
Regeering in overweging. 

Aan dezelfde maatschappij werd vergunning verleend voor eenige aan- 
sluitingen naar suikerfabrieken uitsluitend voor goederenvervoer. 

Aan Jhr. E.‚ A. DrpBers werd vergunning verleend voor de lijn van 
Kalianjar naar Modjosari met zijtak en in aansluiting aan den spoorweg 
Soerabaija—Pasoeroean. De vergunning moet voor 18 Aug. 1891 worden 
aanvaard en de lijn binnen drie jaar daarna in exploitatie zijn. 

Aan N. H. Nierstrasz werd de vergunning verleend voor den tram- 
weg van Probolinggo, in aansluiting aldaar aan den Staatsspoorweg over 
Kraksaan naar Phaiton. Nadat de concessieaanvraag voor een locaal- 
spoorweg van Probolinggo naar Sitoebondo van J. H. Mürrer was 
vervallen, werd deze vergunning verleend om het tot standkomen van 
dezen stoomtramweg, die als voedingslijn voor den Staatsspoorweg 
van veel belang wordt geacht, niet langer te doen afstuiten op de 
in 1883 gestelde voorwaarde, dat de lijn tot Bezoeki zou moeten 
worden doorgetrokken. Binnen drie jaar na het aanvaarden van de 
vergunning moet de lijn gereed en in exploitatie zijn. 

Tenzij anderen zich intusschen mochten aanmelden, kan de aanvrage 
van R. A. EeKHour c.s. voor een tramweg van Kalibagor naar Poer- 
bolinggo in aansluiting aan den door denzelfden aanvrager ontworpen 
spoorweg in het Seraijoe-dal aangehouden worden totdat de bedoelde 
spoorweg voor het publiek verkeer zal zijn opengesteld. 

Omtrent de reeds in het vorig verslag besproken aanvrage van de 
Ned.-Ind. spoorwegmaatschappij voor eene lijn van Djokjokarta naar 
Brossot, werd nog geene beslissing genomen in verband met de 
onderhandelingen over versmalling. van het spoor op een gedeelte 
der lijn Samarang— Vorstenlanden. 

Aan Mr. D. Mounter werd vergunning verleend — op 16 Juli 1891 te aan- 
vaarden — voor een tramweg van Popur naar Djeroekwanji en van daar 
over Ngoro, Djombang naar Kaboeh met aansluiting aan den Staats- 
spoorweg te Ngoro en aan den tramweg Ngoro—Modjokerto, 

Aan A. L, DE STURLER werd op zijne aanvrage of de regeering ook 
plan had den spoorweg van Fort de Kock naar Payakombo te ver- 
lengen, medegedeeld dat dit voornemen bij haar niet bestaat. 


S 2. STOOMWEZEN. 


Sedert het vorige jaar werd het aantal ketels in Nederlandsch-Indië 
vermeerderd met 110, waarvan o.a. 12 uit Nederland en 47 uit Enge- 
land en Schotland afkomstig zijn. 


(1) Omtrent de uitkomsten der exploitatie in het jaar 1889 deelt 
het verslag verschillende gegevens mede betreffende de lijnen der Sama- 
rang—Joana Stoomtrammaatschappij, en de lijn Batavia Meester Cor- 
nelis der Ned. Indische Tramwegmaatschappij. Hiervoor zij verwezen 
naar de uittreksel uit de jaarverslagen dier maatschappijen, voorko- 
mende in jg. 1890 van »De Ingenieur”, Rep. 
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zes Personenvervoer Goederenvervoer. opbrengst Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. ERE d 
nie Z | Aantal, [ Opbrengst. | PCB | Opbrengst. | diversen. 1891. 1890.” “| 1891. | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. — | 778892/f795,280.06 rectoren f25,314.97\f1,422,813.27/f1,130,654.76|  — — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 548838| 543,685.46 | — | 262,189.57 |19,235,05 | 825,110.08 | 730,403.10 — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— | 55700/ 41,016.35 | 18202/ 37,413.22 149.72 | _ 79,179.29 68,165.97 |f 25.88 [f21.57 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101.— — — "— — — 34,525.13*| 29,108.72°| 11.975) 10.10 
Ned. Ind, Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .|205.— | 90700| 45,200.— | 23400| 126,700.— | 8,800.— | 180,700.— | 157,400— | 28.43 | 24.77 
lijn Batavia Buitenzorg. … … . ...| 56— 74900| 31,700— 9500) 38,200— | 2,000.— { 71,900.— 64,300.— | 41.42 | 37.04 
Batavia— Ooster Spoorweg-maatsch. . 44 (1)| 62950) _9,950— 950) _ 3,350. — — (3,300. — 9,029,80 9.75 | 10.79 
Deli Spoorweg-maatschappĳj . . ... 102 (2)l _— — — — — 133,C00.— | 110,000— | 42.06 | 37.75 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg-maatschappij . 81 (3), — — — — — 101,040, — 26,892.90 | 40.23 | 33.36 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25— [1216316 105,464.52 | — en — 105,464.52 | 100,755.17 * {135,99 [131 — 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk. 2,5 1211 625.50 | _ — 0.35 29.94 655.79 725.01 8.46 | 9.35 
Peene rneeDi Antwerpen—Bergen op Í 
oom— Tholen . ete fte oC ende Me lane — — me == — — ==: en — 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 46099) 6,362.72*|  — En - 6,362.72 * — 22.46 | — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch— Helmond. AT— -- 4,554,82 — 1,693.52 371— 6,619,34 6,452.43°| 4,54| 4.43 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 11808 3,316.12°| 1474 1,531.31 764,12 5,61 1.55 * 5,101.90 5.31 | 4.83 
Dedemvaartsche Stoomtramweg-maatschappij | 30.— 8395| _2,645.92°| 294 561.71 658.42°| _ 3,866.06 3,865.68 | 4.16 | 4,15* 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25 —— ze — — — 5,233.07 9,315.15 | 6.75 | 6.85 
Stoomtram Ede—Wageningen. . . .. 1.27 — — == — — = == rr = 
Tramweg Eindhoven —Geldrop ende 6.5 ns — _— En ns ze rr 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 8265 1,610.67 1196 1,159,58 57.162,79 3,533.04 * 3,911,89*| 3.34°| 3,70 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34— 25708 5,529.82 3,700.74 491.66 9,722.22 10,191.50*| 9.22 | 9.67 
Gendrs. Tramweg-maatschappij 8.— 3649 591.82| — 449.95 * — 1,041.78 — 448 | — 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij … 4— | 21181) 1,984.70 | — 15.90 101.82 2,102.42 2,290.77 | 16.94 | 18.47 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij . 37.3 — 6,380.81 — 1,049.95 416.66 7,847,42 10,504.12°| 6.79 | 9.08 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. d.— 5449 HOLT Ten — 105.— 806.77 ° 900.94°| 5.21 | 5,80 
Haagsche Tramwegmaatschappij 26.8 — ee — — — 40,320.42°| 42,990.37*| 48.53 | 51.74 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . 94 — | 40745| 13,089.69 | — 3,746.36°| 1,509.33 18,345.38*| 19,508,73°| 6.30 | 6.69 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappij . 22 6417| _ 1,386.35 | — 1,775,40 316.66 3,478.41 4,177.16 5.10 6.12’ 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam . . . … | 215 15159 4,165.64°| “— 681.16*| 626.48 5,473.29 5,222.81*| 8,21 1.84 
N.4.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden. | 28— —- 8,85456°| — 692.30 863.17% _10,410.04 9,255.60*| 11.99 | 10.66 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳ. . . .| 156(4)| — 2,881.28 | — 122.13 * 40.91 3,044.32°| 2,859.87 689 | 8.39 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt — Pekela | 29— — Ee ze rn ze 4,961.73* 5,421.18°| 5.52| 6.04 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61.1 — — En — == pl DE SE Re 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 39.34 | 582813) 44,209.13 | — — 14,299.41 | 58,508.54 | 56,296.77*| 47.91 | 74.08 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . 443 | 15799) 243439 | — — 14.95 2,449.34 3,343.26 | 17.82 | 24.33 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij » 2.62 | 41507 292470 | — ce 170,55 3,094.70 3,074.60 | 38.06 | 37.82 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl Kk HE 3312 460.58 — — 55.04 515.62 583.22 2.77 3.14 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 19— | 26840| 5,391.06 | 138° 344,26 241 — 5,976.27 6,017,07*| 10.14°/ 10,21 * 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij - 42 — — OT Te Erie ZE TE Ed Ef 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25 —= 3,678.86°|  — 1,297.36°/ _ 125.— 5,101.23 5,455.72*| 6.58) 7.04 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . | 12.4 — —= — — — 23,000.— 22,200 | 59.83 | 57.75 
Samar — Joana Stoomtramweg-maatschappij. | 171. — — En — — — 44,000— 39,000 8.30 7.40 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro A ALE 34.— > en — — — 5,400 — 2,200— 5.10 2.10 
»„ Soerabaija—Sepandjang . 20 (5) == 2e ET — Tr 12,000.— 7,200— | 19.40 | 24.70 
(1) In 1890 in exploitatie 27 K.M. (2) In 1890 in exploitatie 94 KM. (3) In 1890 in exploitatie 26 KM. (4) In 1890 in expl, 11 K.M, (5) In 
1890 in expl. 9.4 K.M. 
Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. atis 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. ETE tricht) Venlo | Grave 
Barometer- wind- Windkracht, |_ Tempera- Gevallen nk “| brug. 
DATUM. stand in Ee EN volgens de | tuur, graden regen in p 
mM. TEGE, 10-d. sch. Celsius | mM. 
ee der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37|42.20| — | 4,85 
5 aagste stand bij 
dif vk 159,0 en Ö u open rateraiden 
js Sj tp bs sto 9 2 ij te AES mek 
n 7 5 Ge Er ij fa aarmede overeenko- 
î dn ka Gek À dn À mende standen... .|36.85| 9.87] 6,87/ 7.51| 8.02) 7.87/4L.70| 8.85) 4.85 
5 4 Z.W. : 
En 1571 Z..W. 1 16 0 Bleef re 
OAN KAT DD bnr A 1 2 + peil te Keulen . . |37.35| 9.79| 7.60| 7.88] 8.38| 821 — | —| — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
Rivierberichten tot 1 Nov.)1881—90, |38.66/11.25| 8.72/ 9.00/ 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
: ; Merk III. (Verbod d 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. van draad 43.65 |15.70}12.62}12.71| — | — | — | —| — 
| | Hoogste stand bij 4 
Keulen.” | nije | App. |Wester- | maas- | open water... 45,36 | 16.68 13.50 |13.28/13.92|13.57/46.95|18.33)11.26 
1891. EE ORR Le ens ne (Zertr.Dl Gael Mee Zij Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
pl Het kleine ijzeren 600 tons eylinderdok te Tandjong Priok is bezwe- 
7 Ang: aes ere in Dien Ee ee Ae En ken. Het stoaiLhis „Lucifer, dat zich in het dok bevond, viel op 
3 d 39.13 | 11.95 | 9.49 | 9.57 | 10.11 | 42.42 | 9,95 | 5.85 zijde, doch bekwam geen belangrijke schade en raakte, toen het dok 
4 39.09 | 1195 | 9.49 | 9,57 | 1012 | 4273 | 10,01 | 5,90 gezonken was, weder vlot. Bij eene poging om het gezonken dok 
5 5 39.12 | 11.93 | 9.48 | 9,55 | 1011 |43.24 | 10,53 | 6.10 weder vlot te maken is het gebroken en opnieuw gezonken. Ni . 
6 „ ||3918 | 1195 | 9,49 | 9.57 | 1012 |4310 | 11.00 | 6.56 Nader Por EE 
7 39.1 j 6 : X van den eerstaanwezend ingenieur A. Mier, bijgestaan door den ingenieur 
n KE Wieg bt PS DE ie MAAL u 1 der Bataviasche havenwerken D. H. HAVELAAR, het dok te lichten. 
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In een op 24 Juli jl. te Amsterdam gehouden buitengewone verga- 
dering der Droogdok-maatschappij Tandjong Priok deelde de voorzitter, 
Jhr. Mr. peN Tex, mede, dat de administrateur, de heer G, J. Mees, 
werktuigkundig ingenieur, om gezondheidsredenen zijn ontslag had aan- 
gevraagd, dat hem eervol was verleend. Na herhaalde oproeping in de 
dagbladen om een Nederlandschen ingenieur in de opengevallen plaats 
te stellen, hetgeen niet gelukte, had het bestuur onderhandelingen aan- 
geknoopt met den heer A. Kerrer, Engelsch ingenieur, die ook het 
Nederlandsch volkomen machtig was, en werd hij voorgesteld de plaats 
des heeren Mees in te nemen. Met algemeene (45) stemmen werd de 
heer KeELLER tot administrateur benoemd (1). 

In verband hiermede, en nu de gelegenheid daartoe gunstig was, 
wenschte het bestuur het getal commissarissen van 4 op 5 te brengen. 
De heer A. J. VAN DER MANDELE had zich bereid verklaard in Indië als 
commissaris en tevens als adviseur van den heer KELLER op te treden. 
Dit voorstel werd bij acclamatie goedgekeurd. 

Uit de verdere mededeelingen van den voorzitter bleek o. a, dat de 
maatschappij bij het zinken van het kleine dok geen schade had be- 
loopen, omdat de overdracht van dat dok door het Rijk aan de maat- 
schappij nog niet was geschied. De maatschappij hoopt nu weldra de 
werkzaamheden met het uit Soerabaja aangevoerde 3000 tons cylinderdok 
aan te vangen totdat het nieuwe groote 4000 tons dok door de regee- 
ring te leveren zal gereed zijn. Voor dit laatste is de Minister bereid 
eene som op de begrooting te brengen of die bij afzonderlijke wet aan 
te vragen. 


(1) In verband met deze benoeming richtten wij 27 Juli jl. tot den 
Voorzitter der Maatschappij de vraag, of op de oproeping voor een 
Nederlandschen ingenieur geen enkele aanbieding was ingekomen, maar 
mochten tot dusver daarop geen antwoord ontvangen. Rep. 





De Minister van Oorlog brengt in de «Ned. St.-Ct.» ter kennis van 
de besturen, autoriteiten, officieren en ambtenaren, voor wie bij be- 
schikking van 31 Dec. 1890 de daarbij vermelde kaarten verkrijgbaar 
zijn gesteld, dat nader zijn verschenen: 

1°. van de Waterstaatskaart van Nederland, op de schaal van 
41 : 50,000, blad 1 van n°. 60 (Sittard), en 

29. een herdruk van blad 52 (Venlo) der Chromo- Topographische 
kaurt des Rijks op de schaal van A : 50,000, hetwelk met vrij belang- 
rijke veranderingen, volgens de gegevens der waterstaatskaart van 
1888 is bijgewerkt. 





In de op 30 Juli jl. gehouden buitengewone vergadering van aan- 
deelhouders der Kon. Ned. Maatschappij tot Exploitatie van Petroleum- 
bronnen in Ned.-Indië deelde de Voorzitter, Mr. H. D. LEvySSOHN NORMAN, 
mede, dat de Maatschappij nog in het bezit was geraakt van twee 
belangrijke concessiën van gronden, mede in Langkat gelegen. Voorts 
dat de twee uitgezonden ingenieurs de onderneming hadden verlaten, 
wegens een misverstand met den hoofd-administrateur. Voor de Maat- 
schappij achtte de Voorzitter dit van minder belang, omdat op de 
gronden 4 Amerikanen aanwezig zijn, mannen die practische ervaring 
opdeden bij de Standard Oil Company, en die feitelijk de geschikte punten 
voor boring en de opstelling der machineriën voor de raffinage moeten 
aanwijzen. 

Intusschen zullen de vertrokken ingenieurs onmiddellijk door anderen 
worden vervangen waarvan er één reeds is aangenomen, en deze moeten 
dan, onder leiding der bedoelde Amerikanen, de noodige ervaring opdoen. 


‚ De Pruisische Minister van Openbare Werken heeft, naar gemeld 
wordt, aan de besturen der Berlijnsche vereeniging «Kringtariefs> en 
der Hamburgsche vereeniging «Spoorweghervorming» medegedeeld, dat 
er met ingang van 1 October a.s. een proef zal worden genomen met 
het kringtarief op alle lijnen van Berlijn naar de omliggende plaatsen 
tot op een afstand van + 30 Kilometer. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Door den Minister van Koloniën is de civiel-ingenieur E. J. 
BereMans gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Ned.-Indië om te worden benoemd tot adspirant-ingenieur 
bij den Waterstaat en de burgerlijke openbare werken daar te 
lande. 


De kolonel der genie A. J. Voorpuin, die geruimen tijd wegens 
ziekte verhinderd was zijn nieuwe bestemming te volgen, heeft 
thans te Amsterdam de functiën van chef in het 2e genie-com- 
mandement aanvaard. 


Bij Kon. besluit zijn benoemd tot 2e luit. bij het wapen der 
genie van het leger hier te lande de cadets P. J. P. vAN DER 
Sreur en W. HANEGRAAFF, en van het leger in Ned.-Indië, de 
cadet L. H. VAN ’T SANT. 


Tot directeur der Groninger Locaalspoorweg-Maatschappij is 
herbenoemd de heer H. Winp te Groningen. 


Op de aanbeveling voor directeur der gemeentelijke gasfabriek 
te Arnhem zijn geplaatst de heeren J. Brom SzN., adjunct- 
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directeur der fabriek aldaar en C. W. SNELLEBRAND, civiel-inge- 
nieur en directeur der gasfabriek te Meppel. 





Bij de herstemmingen voor de verkiezing van gemeenteraads- 
leden werd o.a. te Zierikzee het aftredend lid Jhr. C.C. Tu. Srx, 
ingenieur van den Prov. Waterstaat aldaar, herkozen, en te 
Amsterdam gekozen Dr. P. J. H. Cuvrers. 





De gemeenteraad van Delfzijl heeft tot leeraar in de practische 
zeevaartkunde, den scheepsbouw en de stoomwerktuigkunde aan 
de school voor zeevaartkunde aldaar, thans definitief benoemd, 
den heer C. W. RENSEN, op eene jaarwedde van f 1000. 


De civiel-ingenieur A. Pr. K‚ D. vAN MALSEN is, met ingang 
van Î Aug. jl, voor den tijd van 3 maanden, geplaatst bij den 
Alg. dienst van den Waterstaat, ten behoeve van de herziening 
van het A.P. 





In Nep.-Inpié. 

Aan den werktuigkundig-ingenieur J. F. R‚ HELLENDOORN is 
op zijn verzoek eervol ontslag verleend als leeraar in de werk- 
tuigkunde aan de burgeravondschool te Soerabaja, en in diens 
plaats benoemd de werktuigkundig-ingenieur J. N. VAN AFFELEN 
VAN SAEMSFOORT. 

Bij den WATERSTAAT EN ’s LANps B. O. W. 


Benoemd : tot ingenieur de kl. de ambtenaar op non-activiteit 
J. pe Boors, laatstelijk ingenieur 2e kl. 

AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep, 
VAN B. 0. W. 

Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 

Verleend : een tweej. verlof naar Europa, wegens ziekte, aan 
den ingenieur de kl. S. KARSTEN. 

Bij het MruNwezeN. 


Ingetrokken: het aan den opzichter 2e kl. C. Lentze verleende 
tweejarig verlof naar Europa. 


OPEN BETREKKINGEN. 
Gemeente-Architect te Delft; jaarwedde f 2500,— met genot van vrij 
bureau en vrije woning (zie Adv. in no. 31). 


Civiel-Ingenieur op het bureel van den kolonel, commandant van het 
fe genie-commandement te Utrecht, voor het verrichten van water- 
passingen en opmetingen enz. (zie Adv). 














LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 400. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Prrry-Dereux en Mac-Nrcor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
ei H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H.E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _ ‚Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 


. Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
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Instrumenten. Becker & BuppineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
D) P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (Heere): GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H.E. OVING zr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kets & VAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
D) »_ DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssERr & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 


OVING Jr, Rotterdam, 








Steendrukwerken, enz. G.J. THEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. ; 
STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
red Stadt (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet’ 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH ;& Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Izerconstructiën. pr Jonan & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING In. Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer BA Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotter dovm, Haringvliet 74. 
rlokh erken F. W. BRAAT, Kon, Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





ADVERTENTIEN, 





SCP, Ero. LONDE 





ON. ITALTAANSCEE ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). | 
JAMES WILLING: Co, Rotterdam. 





Op het bureel van den Kolonel, Commandant van het íste 
Genie-Commandement kan geplaatst worden een CL WIEL 
ING IEINIEN RER, voor het verrichten van water- 
passingen en opmetingen, berekeningen en onderzoekingen van 
hydraulischen en waterstaatkundigen aard. 

Zich te vervoegen met franco brieven aan, of in persoon bij 
genoemden commandant op zijn bureel op DAMLUST te 
UTRECHT, op werkdagen des voormiddags van 10—12 en 
des namiddags van 2—4 uur. (8589) 


KOOLDRADEN. 


Voor de levering van drooge veerkrachtige 
BAMBOEVEZELS ter bereiding van KOOLDRADEN 
voor electrische verlichting, adresseere men zich 
tot P. J. VAN MAANEN. Salatiga, JAVA. 

Prijsopgave en monsters op aanvrage. 


\Cheinkalkbranderij „DE AMSTEL” 


to OUDER- AMSTEL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 




































































































































































Togstlln vor BLIKSEMAFLEIDER or 2 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 


PE LFT. Nd 
Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht A 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag as 


overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 





dan is het raadzaam hem te laten nazien. 4 
DES Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende Eee is 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop 4 


van Aanbestedingen en Advertentiën. hs 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. Ed 










METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 

















WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING en WERKING per STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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Hoogte van het Buitenwater 
met betrekking tot AP. in Centimeters. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 
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zZz 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 10 Augustus. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Uitdiepen 
van een gedeelte van den Hollandschen IJssel onder de gem. Gouda 
en Gouderak. Raming f 2200. (Zie Adv. in n°. 29.) à 

MipperBureG. Dir. der Reg. en Domeinen, te 12 ure: Uitdiepen 
van den spuiboezem, gelegen vóór den Vergaertpolder nabij Philippine. 
Inl. bij den hoofdopz. te Middelburg. 

AMsTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°, Maken van den 
onderbouw eener dubbele basculebrug over. het Jacob v. Lennepkanaal 
in de Bilderdijkkade; 2°. maken en stellen van den metalen bovenbouw 
voor gen. brug. 

FerwerD. Best. der Coöperatieve Stoomzuivelfabriek te Marrum : 
Bouwen van een stoomzuivelfabriek te Marrum. 

GRONINGEN. Archt. J. P. Hazeu, te 8 ure: Bouwen eener volks- 
restauratie en logement op perceel hoek Heerebinnensingel en Nieuwe 
Oosterstraat. 

HAARLEM. Dijkgr. en Heemr, v. d. Haarlemmermeerpolder, te 1 4 
ure: Onderhouden van gebouwen, bruggen, enz. tot 31 Maart 1892. 

VEENDAM. Burg. en Weths., te 7 ure: Herbouwen van de onder- 
wijzerswoning te Zuidwending en stichten van een schuur, in 2 perc, 

HirveRsuM. T. A. Huizenga, te 12 ure: Bouwen eener villa met 
bijk. werken op een terrein gen. «Heuvelrust», aan den ’s-Graven- 
landschen weg te Hilversum. Inl. bij den archt. v. d, Tas te Amster- 
dam van 10—2 ure. 


Dinsdag {t Augustus. 


NAARDEN. Genie, te 11 ure: Aanleggen van beplantingen nabij de 
vesting Naarden met het Ronduit, Raming f 1000. 

RorrerpaM. Burg. en Weths.: Leveren van 1,000,000 getrokken 
Waalstraatklinkers. Voorw. in het Timmerhuis. 

GRONINGEN. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Bouwen 
van een kantoor voor den ontvanger der directe belastingen, invoer- 
rechten en accijnsen te Coevorden. Raming f 5325. 

Urrrecur. H.H. Schoenmakers en v. Dieren Bijvoet, te 11 ure: 
Bouwen van een leg- en gistkelder en verrichten van verdere werken 
aan de brouwerij «de Krans» ald. 


Woensdag (2 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Uitvoeren 
van krib- en baggerwerk in de Boven-Merwede boven Gorinchem. Ra- 
ming f 60,000. (Zie Adv. in n°, 29.) 

Iprem. Ipeu. Bouwen en leveren van een pont in den Hofvijver ald. 
Raming f 2100. (Zie Adv. in n°. 31.) 

AMSTERDAM. Best. v. d. R. GC. Begraafplaats gen. «De Liefde», 
te 1134 ure: Ophoogen miet zand enz. van de tot begraafplaats bestemde 
terreinen in de gemeente Sloten aan den Spaarndammerdijk, hofstede 
Leeuwendaal. Inl. bij den bouwk. A. C. Bleijs ald. 

RorreRrpaM. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden enz. van het gebouw der Rijksbelastingen te Hellevoetsluis tot 
31 Maart 1894. Raming f 1360. 

GRONAU. Firma G. v. Delden d& Go, te 1 ure: Weder opbouwen 
der afgebrande spinnerij ter oppervlakte van 2800 M?2., hoog vier ver- 
diepingen. Inl. bij den archt. G. Beltman A.Gz. te Enschede. Aanw. 
11 en 12 Aug. te 9 ure. 


Donderdag 13 Augustus. 


HAARLEM. Burg. en Weths.; te 12 ure: Verbouwen en bijbouwen 
van school letter B aan de Spaarnwouderstr. en van school letter D 
aan de gedempte Oude Gracht, in 2 perc. en in massa. Inl. bij den 
gem.-archt. (bureau der gemeentewerken) van 10—12 ure. 

HeineNoorD. Best. w. d. polder Oud Heinenoord, te 5 ure: Doen 
van vernieuwingen aan de molenaarswoning, beschoeiingen, enz. bestaande 
in timmerwerk, metselwerk, basaltsteenwerk, smids- en verfwerk. Inl. 
bij den dijkgraaf P. Leeuwenburgh W.Bz. te Heinenoord en den archt. 
H. Beljers te Puttershoek. Aanw. 15 Aug. te 24 ure. 


Vrijdag 14 Augustus. 


MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Uitvoeren van baggerwerk in het Veergat. Raming f 8500. (Zie Adv. 
in n°. 30.) 

__ ’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Onderhouden 
enz. van het Rijkspost- en telegraafgeb. te Maassluis tot 31 Dec. 1893. 
Raming f 575. 

BERGAMBACHT. Burg. en Weths., te 1 ure: Wederopbouwen van 
den afgebranden dorpstoren en brandspuithuis, Inl. bij den burgemeester 
en den ing.-archt. W. Brandsma Johz. te Kralingen. Aanw. 10 en 14 
Aug. te 9 ure. ĳ 

HAARLEM. Louis Allard, te 12 ure: Bouwen van de bierbrouwerij 
Ct Spaarne», met legkelder, gistkelder, ketelhuis, machinelokaal, fun- 
damenten voor machines, bemetseling van ketels, fabrieksschoorsteen, 
brouwhuis en bijk. werken op het terrein gelegen aan het Zuider-Bui- 
tenspaarne, hoek van Marumstr. ald. 

Deurr. J. CG, van Marken, te 2 ure: Maken van een schoolgebouw 
met gymnastieklokaal en vergaderzaal in het Agnetapark te Delft. Inl. 
ten kantore van de Ned. Gist- en Spiritusfabriek te Delft. Aanw. 10 
en 13 Aug. te 10 ure. 


Maandag 17 Augustus. 
Dorprecur. Best. der Vier Polders, te 1 ure: Leveren van 1500 
M3. grindop verschillende losplaatsen. 
AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verlengen van de 
spoorstaven op de draaischijven van de stations den Helder, Alkmaar, 


Uitgeest, Zaandam, Hoorn, Enkhuizen, Haarlem en Den Haag. (Best. 
n°. 486.) Raming f 8500. (Zie Adv.). 

’S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Bestraten van een 
gedeelte terrein der gem. gasfabriek ald. Voorwaarden op het Raad- 
huis en aan de fabriek, 


Dinsdag 18 Augustus. 


Derrr. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland, te 11 ure: Onder- 
houdswerk enz, in de gem. Delft, Schiedam: en Kethel. (Best. n°. 32.) 
Inl. bij den ing. W. de Man te Delft en den opz. W. van Dorp te Delft. 
(Zie Adv.) 

Urreour. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Leveren van 
stalen spoorstaven en stalen laschplaten. (Best. n°. 456.) (Zie Adv.) 

RorrERDAM. Burg. en Weths.: Leveren van gegoten ijzeren buizen, 
hulpstukken en toebehooren (3,205,000 K.G.). Voorw. in het Timmerhuis. 


Woensdag {9 Augustus. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen de K.M.raaien 217 en 
220 onder de gem. Lith. Raming f 20,450. (Zie Adv. in n°. 31.) 


Donderdag 20 Augustus. 


NoorDwiJK. Firma P, Groeneveld en Zn.: Afzanden van een partij 
bloembollenland en bijbeh. werkzaamheden, in 2 perc. 

MipperBura. Prov. Best, te 10 ure: Bouwen van een steenen duiker 
op de betonfundeering tusschen de mijlpalen 2 en 2/3 van het de ge- 
deelte van den Prov. weg van den Rijksweg bij Breskens naar Nieuw- 
vliet. Aanw. 13 Aug. van 10—12 ure. 


Maandag 24 Augustus. 


’S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen 
voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv, in n°. 31.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden van 
een gedeelte spoorweg, wijzigen en uitbreiden van de spoorinrich- 
tingen en maken van perrons enz. op het emplacement Uitgeest. (Best. 
n°. 436.) Raming f 8200, (Zie Adv.) 

Donderdag 27 Augustus. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. Wat. H. en N., te M ure: 
Onderhoud der Keulsche Vaart in Noordholland tot 31 Dec. 1893, Ra- 
ming f 7500. (Zie Adv.). 


Vrijdag 28 Augustus. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in Friesland en Overijssel. Raming f 1750. 


Maandag 9 November. 
AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 


M., dik 014 M., in 5 perc., elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 30 Juli, Leveren, opstellen en onder- 
houden van het werktuig, de stoomketels en de schepraderen voor een 
stoomgemaal te Schellingwoude. Société Anonyme du Phoenix te Gent, 
f 149,500. 

Ipem. Ipem. Maken en inhangen van een paar ijzeren binnenvloed- 
deuren voor de kleine schutsluis te IJmuiden, benevens herstellen van 
de te vervangen deuren. P. Goedkoop Dz. te Amsterdam, f 19,547. 

’S-GRAVENHAGE, 5 Aug. 1°. Maken van eenige werken aan den 
Boven-Rijn onder Herwen en Aerdt. F. E. Terwindt te Pannerden, 
f 16,000; 2°. uitvoering van werken tot voortzetting der normalisee- 
ring van de rivier de Waal bij Nieuwaal onder Haaften en Gameren. 
H. v. Anrooij te Nieuwaal en A. J. Vermeulen te Nijmegen, f 43,966 ; 
3°, leveren van steenkolen, ten behoeve van den stoomwatermolen aan 
den Hoogen Maasdijk nabij het Heleind onder Herpt en Bern, en voor 
de stoomvaartuigen van het Keizersveer onder Raamsdonk. A. Zellekens 
te Delft, f 8.49 per scheepston. 

Min. v. Justitie. s-GRAVENHAGE, 25 Juli. Bouwen van een rechtsge- 
bouw te Alkmaar. W. v. Leeuwen te Hellevoetsluis, f 82,590. 

Min. v. Financiën. Brepa, 23 Juli. Bouwen van eene sluis en eene 
brug in den Oostpolder onder Oosterhout. K. F. Kleijn te Raamsdonk, 
f 6940, 

Genie. GoriNcneM, 28 Juli. Baggerwerk in het inundatiekanaal te 
Everdingen. P. Sterk te Spijk. f 1898, 

NAARDEN, 28 Juli. Verbeteren van bekleedingsmuren van den hoofd- 
wal enz. ald, J, H. v. Asperen te Naarden, f 1298, 

Urrecar, 30 Juli. Vernieuwen en herstellen van goten, ramen, 
deuren enz. van de kazerne en stallen der veldartillerie enz. G. J. van 
Vloten te Utrecht, f 6273. 

Gemeentewerken. Opperpors, 24 Juli. Vergrooten der school. R. de 
Boer te Medemblik, f 2089 ; maken van schoolmeubelen. A. van Asselt 
ald., f 138.57. Gegund. 

LICHTENVOORDE, 25 Juli. Maken van een basaltweg naar het spoor- 
wegstation. Gegund aan H., W. Jaarsveld te Lichtenvoorde, f 9501. 

SMILDE, 25 Juli. Verbouwen en vergrooten van de school en onder- 


id 








wijzerswoning te Bovensmilde, U. G. Hartstra te Smilde, f 5749. 
Gegund. ; 
Durven, 27 Juli, Bouwen van een openb. school te Loo. Lendering 
en Kloppers te Groessen, f 11,438. 

Veur, 29 Juli. Verbouwen en vergrooten van het Raadhuis. J. J. 
Balm te Veur, f 2499. 

’s-GRAVENHAGE, 9 Aug. Maken en leveren van 35 gegoten ijzeren 
kachels met kachelmantels van plaatijzer voor de scholen Zwarteweg, 
Lombardstraat, Noordwal, Hoefkade en Zuidwal. Kachels. G. D. Bui- 
tendijk te Leiden, f 28 per kachel. Mantels. J. Kikkert te Helder, 
f 15.75 per mantel. Á 

AMSTERDAM, 3 Aug. 1°. Verlagen en verbreeden van de bruggen 
over de Heerengracht voor den Blauwburgwal, over den Blauwburgwal 
aan de Heerengracht, over de Keizersgracht voor de Heerenstraat. P. 
Duinker, f 25,000; 2°. leveren van 56 ton balkijzer en 18 ton Buckel- 
platen voor deze bruggen. Gebrs. van der Vliet, f 7,C8 het balkijzer 
en f 9.93 de Buckelplaten. 

Ipem. Iprem. Bouwen van steenen walmuren. J. Voordendag te 
Dordrecht, f 70,700. 

Ipem. IpeM: Leveren van troittoirbanden. P, Lagendijk te Utrecht, 
f 1.19 per Meter. je 

’s-HERTOGENBOsCH, 3 Aug. Bouwen van een steenkolenbergplaats 
op het terrein der gemeentelijke gasfabriek, J. M. Gruijters te Orthen, 
f 11,773. Gegund. 


Polderwerken. SPANKEREN, 28 Juli. Best. v. d. Soerenschen Broek- 


polder. Onderhouden van de waterleiding in den polder, Niet gegund. 
RorrERDAM, 29 Juli. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Prins Alex- 
ander. 41°. Onderhouden van de kunstwerken van den polder tot 15 
Juli 1892. Gegund aan C. Buijs te Kapelle a/d IJssel, f 1595; 2°. idem 
tot 1 Juli 1882 van gedeelten straatweg, dijken en de Rottekade. Ge- 
gund aan W. Lohe te Kralingen, f 2715. 
Particuliere werken. HAARLEM, 27 Juli. Archtn. Roog en v.d. Ban. 


Amoveeren van perceel hoek Zijl- en Barteljorisstraat ald. en bouwen 


van twee woon- en winkelhuizen. J. J. v. Scheijndel te Haarlem, 
f 25,225. 

VoRpEN, 28 Juli. Ver. voor Ghr. Nat. Schoolonderwijs. Doen van 
eene verandering in de bestaande en bouwen eener nieuwe school. 
Gegund aan C. Pasman te Vorden, f 3644, 

AMSTERDAM, 28 Juli. L. P. H. de Ridder. Bouwen van een win- 
kelhuis met bovenwoning aan de Heerengracht. Gegund aan C, Alberts 
en Zn. te Nieuwer-Amstel. f 20,444. 3 

S-GRAVENHAGE, 30 Juli. Archt. H. Wesstra Jr. Bouwen van een 
kinderziekenhuis aan de zeebadplaats Loosduinen. H. v. Bergen Hene- 
gouwen te ’s-Gravenhage, f 19,895. Gegund. 

Rijssen, 30 Juli. J. Ter Horst J.Hz. Bouwen van een villa. J. Olt- 
hoff te Lochem, f. 27,034. p 

Part. Spoor- en Tramwegen. NreuweR-AMsTEL, 5 Aug. Amsterd. 
Omnibusmij. Maken van den bovenbouw voor een stalgebouw, remise, 
ziekenstal, smederij en woning op een terrein aan de Weesperzijde bij 
Schulpenbrug. J. Koster ald., f 78,873. Gegund. 
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Vervorming der spoorbanen door de trillende 
bewegingen tengevolge van de zich over 
die banen bewegende treinen. 


(Met eene plaat.) 


pe afmetingen van het bovenbouwmaterieel der spoor- 

€ wegen zijn van den aanvang af naar aanleiding van 
gedeeltelijk theoretische berekeningen bepaald geworden; 
dmt) men heeft ze steeds als voor de practijk voldoende be- 
schouwd, zoodat zij dan ook zonder noemenswaardige wijzigingen 
behouden zijn gebleven. De eenige veranderingen, welke zij onder- 
gingen, waren het gevolg van persoonlijke inzichten der inge- 
nieurs en niet van meer nauwkeurige waarnemingen. Hierop 
maken echter de door den Duitschen ingenieur HÄNTZSCHEL 
gedane waarnemingen voor de bepaling van eene juistere waarde 
der beddingcoustante eene gunstige uitzondering. (1) De eenige 
proefnemingen toch, welke vóór dien tijd gedaan waren ten 
aanzien van de stabiliteit der banen, (2) hadden wel betrekking 
op den invloed van de daarover bewegende lasten, doch zijn 
geheel onvoldoende om een inzicht te krijgen in de verande- 
ringen, die de spoorbaan gedurende het zich daarover bewegen 
der treinen, dus onder den invloed van allerlei oogenblikkelijke 
werkingen ondergaat, als: doorbuiging, zijdelingsche verschui- 
ving, helling der dwarsliggers enz. Het is belangrijk de krachten 
en de zoowel in grootte en duur bijna oneindig kleine verplaat- 
singen tijdens het overrijden van den trein gedurende hun kort- 
stondig bestaan te leeren kennen, want al verdwijnen zij onmid- 
dellijk, zoo worden zij bij het overrijden van den volgenden trein 
onder bijna dezelfde omstandigheden weer in het leven geroepen 
en het is door het telkens intreden van die verplaatsingen, dat 
de baan langzamerhand van vorm verandert en daardoor ten 
slotte de groote vervormingen in het leven geroepen worden 
die niet alleen de oorzaak zijn van een min of meer kostbaar 
onderhoud, maar ook op een zeker oogenblik ongelukken zouden 
doen ontstaan, die de treurigste gevolgen na zich kunnen slepen, 
Wel is het onderzoek van de genoemde werkingen zeer moeie- 
lijk, maar daarentegen kan het de belangrijkste resultaten geven, 
door de punten der baan aan te wijzen die het meest worden aan- 
gedaan, verder den aard en de grootte der vervormingen te doen 
kennen en eindelijk de te nemen voorzorgsmaatregelen aan te 





_ (1) Zie het stuk voorkomende in Nos, 43, 44 en 45 van den Sen 
jaargang van «De Ingenieur» over de bepaling der beddingconstante. 

(2) Zie M. M. v. Weer: Die Stabilität des Gefüges der Eisen- 
bahngleise. 





geven om die tegen te gaan, door de baan op de zwakste plaatsen 
te versterken enz. 

De ingenieur CoüArp van de spoorwegmaatschappij Paris— 
Lyon — Méditerranée heeft deze studie op het getouw gezet; 
zeer eigenaardig zegt hij in zijne verhandeling, waarin hij zijne 
methode van onderzoek en de verkregen resultaten uiteenzet en 
bespreekt: (1) »C’est en effet à la voie elle-même qu'il faut 
»demander de nous renseigner sur les efforts qu'elle subit sous 
le passage des trains.” Hij was er verscheidene jaren mede bezig 
en heeft daarbij er zich voornamelijk op toegelegd de door de in 
gang zijnde treinen opgeroepen trillings- en slingerverschijnselen 
als 't ware op te teekenen; daarvoor was de graphische methode 
als aangewezen. 

Wat de toestellen aangaat, waarmede de waarnemingen zijn 
verricht, heeft CoüArp ze op bijna dezelfde wijze ingericht als 
die, welke bij physiologische studiën worden gebruikt voor het 
opteekenen van analoge trillingsbewegingen. De sphygmograaf 
(trillingschrijver) van de Fransche hoogleeraren FRANCK en 
Marey, die door de physiologen is toegepast om de beweging van 
het hart, van de vleugels van een vogel, enz. te bestudeeren, is 
ook door CoüArp aangewend om de trillende beweging van 
eene spoorbaan te onderzoeken. De voorloopige onderzoekingen, 
in 1883 met instrumenten, daarvoor door MARrey afgestaan, ver- 
richt, brachten de spoorwegmaatschappij P.—L.—M. er toe der- 
gelijke toestellen te construeeren, geheel ingericht met het oog 
op de studie van de beweging eener spoorbaan. 

De toestel, door CoüArp gebruikt, bestaat uit drie deelen. Het 
eerste, dat met de te onderzoeken spoorstaaf in aanraking is, 
heet de ezplorator vanwaar alle bewegingen over worden gebracht 
op het tweede gedeelte, dat die bewegingen opteekent en ont- 
vanger heet. Deze laatste is op eenigen afstand van de rail 
geplaatst om onafhankelijk te zijn van storende trillende invloe- 
den. Het derde deel, dat de bewegingen overbrengt, is eene 
gewone buis van caoutchouc, die met samengeperste lucht gevuld 
is; het is de verandering van druk door den explorator teweeg- 
gebracht die door de buis op den ontvanger werkt. De buis is 
samengesteld uit buizen van 4 millimeter diameter en 2 M. 
lengte, welke door een glazen buisje met flensvormige uiteinden, 
waaraan de buizen zijn vastgelijmd, verbonden zijn. Elke buis 
heeft eene totale lengte van 12 M. Eéne der genoemde caout- 
choucbuizen is door een ijzeren vervangen, waarin een klep 
om den atmosferischen druk te herstellen. In de werking van 
deze buis, met lucht gevuld, vindt men het principe terug, dat, 
in 1860 door BurssoN aangegeven, met goed gevolg op boven- 
genoemde sphygmograaf is toegepast. 

De explorator, die met de te onderzoeken spoorstaaf (of dwars- 
ligger) in aanraking is en welke, op zijne plaats gesteld zijnde, 
in de figuren 1, 2 en 3 is afgebeeld, is een soort blaasbalg, 
bestaande uit een kleine ronde metalen doos en welke door 


(1) Van deze verhandeling, welke in de «Revue Générale des Chemins 
de fer» 1887—1889 is opgenomen en te groot is om hier in haar ge- 
heel over te nemen, komt in het tijdschrift «La Nature» (Red. GASTON 
TISSANDIER) een uitmuntend overzicht voor. De vertaling van dat stuk, 
op verschillende plaatsen en vooral aan het slot uit CoüArp's oorspron- 
kelijke verhandeling aangevuld, is hier afgedrukt. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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een membraan van caoutchouc gesloten is in welks midden eene 
staaf bevestigd is, waarvan het afgeronde uiteinde tegen de rail 
drukt (fig. 2). Eene spiraalveer, op den bodem der doos beves- 
tigd, drukt tegen het membraan en belet de doos zonder uit- 
wendige kracht saam te drukken. In den bodem is eene kleine 
opening, waarop de caoutchoucbuis bevestigd wordt, die naar den 
ontvanger gaat. Deze laatste bestaat uit eene soort blaasbalg 
analoog met bovengenoemden; het membraan van caoutchouc 
draagt eene zoo licht mogelijke naald, die de verplaatsingen op 
een met roet bedekten cylinder opteekent. 


Fig. 4. 



























































Toestel voor het meten van de verticale verplaatsing van den 
dwarsligger, 

In fig. 3 is de opstelling van den geheelen toestel voorge- 
steld. Deze figuur toont vier ontvangapparaten boven denzelfden 
registreercylinder, die tegelijkertijd de opteekeningen van elk van 
hen zou kunnen ontvangen; in de figuur is slechts ééne volledige 
verbinding geteekend. De zwartgemaakte cylinder van den ont- 
vanger wordt door een uurwerk bewogen welks eenparige gang 





door een slinger van FouvcAuLr verzekerd is; door een stelsel 


Fie. 


van de snelheid der wagens, de regelmatigheid van den gang 
des cylinders te controleeren, heeft CoüArp zijn toestel nog ver- 
beterd door er een stemvork aan toe te voegen, waarvan de 
beweging door een electrischen stroom geschiedt en waarbij het 
afbreken van den stroom graphisch door een electro-magnetischen 
toestel van MarcrL Deprez wordt opgeteekend. Op deze wijze 
heeft CoüArp 100 afbrekingen per seconde waargenomen, maar 
de toestel is zoo gevoelig, dat volgens MAREYr veilig 1000 a 1200 
trillingen per seconde kunnen worden opgeschreven. 

Andere hulptoestellen, wier beschrijving hier te veel plaats 


Fie. 2. 





Toestel voor het meten van de zijdelingsche uitwijking 
van de spoorstaaf. 


zou inpemen, dienen om het juiste oogenblik te bepalen dat 
de assen van den trein den explorator passeeren en verder om de 
opteekingen van den toestel met die van den eerstbesproken 
toestel te vergelijken. 

De opstelling in fig. 1 dient voor het waarnemen der verticale 
verplaatsingen van den dwarsligger; de toestel rust op een 
plankje dat op een piketpaaltje tusschen de beide dwarsliggers 


9. 
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Toestel voor het meten van de verticale doorbuigingen der 


tandraderen kan hij drie verschillende snelheden verkrijgen of 
ook wel plotseling tot stilstand worden gebracht. De opteekening 
der trillingen geschiedt op het zwarte papier, dat op den cylinder 
is aangebracht; zij wordt behouden door, volgens de gewone 
methode, het papier in photographisch vernis te dompelen, dat op 
die wijze aan de studie dienstbaar gemaakt wordt. 

Daar het zeer belangrijk is om, voor de nauwkeurige bepaling 
































































































































spoorstaaf, Totaal aanzicht van de opschrijvende deelen. 


staat. Dat plankje draagt de draaiingsas van een hef boom, 
waarvan een arm aan het uiteinde bevestigd is op den waar te 
nemen dwarsligger, terwijl het bolvormig uiteinde van de stift 


van den toestel op den anderen hefboomsarm rust en de trillingen 


overbrengt op het membraan. Door deze wijze van opstellen kan 
men naar willekeur de lengte der beide hef boomsarmen ver- 
anderen en tevens de opteekeningen herleiden wanneer de be- 
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wegingen van den dwarsligger die van den explorator zouden 
veranderen. 

_ Ten einde de zijdelingsche verschuiving der spoorstaaf boven 
den dwarsligger te meten is de explorator ter zijde van de rail 
geplaatst op de wijze zooals fig. 2 aangeeft. Het bolvormig uit- 
einde van de nu horizontaal geplaatste as wordt eenigszins 
stijf tegen heteinde van een hoekijzer aangedrukt, dat door een 
schroefbout met de middenrib der spoorstaaf is verbonden; 
verder is het staafeinde door een ijzerdraad teruggehouden om 
de juistheid der beide bewegingen te verzekeren. Bij deze wijze 
van opstellen zijn de horizontale verplaatsingen van den explorator 
gelijk aan die van de helft van den railkop, wanneer althans 
het hoekijzer juist op de halve hoogte der spoorstaaf bevestigd 
is en het is dus voldoende om de opteekeningen van dit deel 
van den toestel te verdubbelen om de amplituden van den rail- 
kop te leeren kennen; men heeft toch waargenomen dat de 
railvoet niet op den dwarsligger verschuift. 

Uit fig. 3 blĳkt deopstelling voor het meten van de verticale 
doorbuigingen der spoorstaaf onafhankelijk van die der dwars- 
liggers. De explorator steunt op een hef boom, welke op een 
horizontaal plankje rust, dat op zijn beurt op een beugel steunt, 
welke door bouten met de rail is verbonden. Een veer van 
caoutchouc herstelt telkens het contact van het bolvormig uit: 
einde der staaf met de rail. 

Met de bovenbeschreven toestellen heeft CoüArp de meest 
verrassende gegevens verkregen, welke ons in staat stellen de 
samengestelde bewegingen der spoorstaaf meer volledig na te 
gaan. In het volgende worden eenige kromme, beter gezegd, 
gebroken lijnen besproken en de resultaten geresumeerd, welke 
uit de waarnemingen zijn afgeleid. Die waarnemingen hebben 
verscheidene jaren in beslag genomen. Zij hebben betrekking 
op al de belangrijke onderdeelen der baanconstructie, nl. op den 
invloed van de lengte en het type der rails, op het aantal en 
den afstand der dwarsliggers, op den aard van den ballast, op 
het onderstoppen der baan, op de snelheid en de zwaarte der 
treinen enz. Het aantal der genomen proeven is natuurlijk zeer 
groot geweest; ze zelfs in het kort te resumeeren zou zeer 
bezwaarlijk gaan, maar wij zullen aan de hand van Coüarp de 
belangrijkste resultaten mededeelen, die door de onderzoekingen 
werden verkregen. 

De eerste proefnemingen werden gedaan met rails van 39 kilo- 
gram per M., het gewone type van de meest bereden banen der 
P.—L.—M.-maatschappij ; de rails, welke voor de waarnemingen 
dienden, waren koud op eikenhouten dwarsliggers geplaatst en 
met houtschroeven op deze bevestigd. Ten einde den invloed 
van de lengte der spoorstaven te elimineeren werden de waar- 
nemingen tegelijk met rails van 10 en van 5 M. lengte verricht 
(fig. 4), waarbij de verticale verplaatsingen van de dwarsliggers 
werden opgeteekend nadat deze door sterk aangedraaide hout- 
schroeven met de rails waren verbonden. 

Aldus voor zijne proefnemingen toegerust heeft CoüARD 
gevonden dat de dwarsliggers zich beginnen te verplaatsen 
voordat zij de lasten moeten dragen, vervolgens dat wanneer 
de locomotief ongeveer 1 à 1.50 M. van den eersten dwarsligger 
der 5 M. lange rails verwijderd is, deze geleidelijk gaat dalen 
totdat de eerste as der locomotief er boven gekomen is: alsdan 
heeft die daling haar maximum bereikt. Deze toestand blijft 
totdat de laatste as van de locomotief gepasseerd is; alsdan 
gaat de ligger een weinig naar de hoogte, wanneer althans de 
afstand van de volgende raddrukking dit toelaat, om vervolgens 
onder den invloed van de volgende belastingen weder te dalen. 
De asdruk der locomotieven was 12625 kilogram en die der 
tenders 12,200 kilogram, terwijl de afstand van de vooras der 
locomotief en de achteras des tenders 12.385 M. was. 

Ten aanzien van de tusschenliggende dwarsliggers van eene 
zelfde spoorstaaf doet zich de uitwerking van de naderende 
belasting op een grooteren afstand en over een grooter aantal 
dwarsliggers gevoelen naarmate de spoorstaaf langer is; tevens 
echter wordt de verticale verplaatsing van den dwarsligger 
kleiner, hetgeen verklaart waarom langere rails, ten opzichte 
van de vervorming der baan, zooveel voordeeliger zijn. Heeft 
men nu een rail van 5 M. lengte op 7 dwarsliggers (fig. 5), 
dan begint de eerste ligger te dalen wanneer de vooras der 
machine, dus de eerste last, 1.50 M. daarvan verwijderd is, de 
laatste bij 1.30 M. en de middelste bij 41.90 M. afstand van 
genoemde vooras; de respectieve dalingen zijn dan 3 m.M. voor 
den eersten, 4 m.M. voor den tweeden ligger, 2.7 en 1 m.M. voor 
de middenliggers No. 4 en 5 en 1.8 m.M. voor den Zen ligger. 

Bij de rail van 10 M. lengte doet de invloed der belasting 
bij den eersten dwarsligger zich op een afstand van 1.70 M. 

















gevoelen, bij den laatsten ligger op 2.20 M. afstand en in het 
midden (Zen dwarsligger) op een afstand van 340 M. De 
dalingen, welke voor den eersten ‘en tweeden ligger resp. 3.3 
en 5.5 m.M. zijn, worden 0.4 m.M. in het midden, om naar het 
einde toe eene waarde van 2.3 m.M. te verkrijgen. De figuren 
5—14 geven de graphische voorstellingen van deze verplaatsingen. 
Die figuren zijn verkregen door de hoogte-ligging van de ver- 
schillende dwarsliggers bij de uiteinden en in het midden op te 
teekenen bij twee op elkander volgende spoorstaven van 5 en 
10 M. lengte en bij ‘het daarover rijden van eene locomotief met 
tender. De voor- en achteras der machine en de drie assen van 
den tender zijn door kleine zwarte punten aangeduid ter .ijl de 
gekoppelde assen door groote zwarte punten zijn aangegeven. 
Fig. 5 geeft den toestand der beide rails wanneer de vooras 
boven den eersten dwarsligger der 5 M. lange rail komt. Uit 
die figuur volgt de aanzienlijke verplaatsing van de dwarsliggers 
onder de rails en de hellende stand, welke door de rail van 10 
M. lengte wordt aangenomen van links naar rechts (zooals de 
figuur geteekend is). Fig. 6 heeft betrekking op het komen 
van de vooras boven den vierden dwarsligger van de rail van 
5 M. en fig, 7 geeft den toestand aan wanneer de as boven den 
zevenden of laatsten dwarsligger gekomen is; bij dien stand is 
dus de geheele lengte van de spoorstaaf door de locomotief 
bedekt en de rail van 10 M. naar beneden gebogen aan het 
boveneinde en opgelicht aan het benedeneinde (1). Men ziet 
vervolgens de doorzakkingen van den rail van 10 M. naar gelang 
van het voortgaan der machine, waarvan de vooras op den 4en 
ligger komt (fig. 8) en zoo op de volgende liggers (fig. 9—17). 
De rail van 10 M. heeft minder te lijden dan die van 5 M. en 
bij een zelfde rail zal het midden in gunstiger omstandigheden 
verkeeren dan de uiteinden. 

Uit dit alles volgt, dat de rail aan hare uiteinden door de 
laschplaten bijna niet ondersteund wordt en in die punten dus 
zoo goed als vrij moet worden beschouwd; aan den anderen 
kant kan de rail niet als in hare steunpunten op den dwars- 
ligger volkomen bevestigd worden beschouwd, daar. de dwars- 
ligger zelf eene daling ondergaat. Die daling wordt grooter als 
dit ook met de belasting het geval is en zal dus onder de loco- 
motief en den tender belangrijk grooter zijn dan onder de wagens. 
Ligt daarbij de baan een weinig scheef gezakt, waardoor de 
beide beenen der spoorbaan niet even hoog liggen, dan zal de 
daling voor de lager liggende rail grooter wezen, hetgeen vooral 
het meest merkbaar zal zijn bij den tweeden dwarsligger, welke 
bij eene goed onderstopte baan de sterkste dalingen vertoont. 
Het schijnt, merkt CoüArp op, dat de grootste en vooral ongelijke 
daling van den tweeden dwarsligger eene zekere zijdelingsche 
beweging van de locomotief naar de andere zijde der baan ten- 
gevolge heeft, want men neemt waar dat de 5e dwarsligger in 
het algemeen eene kleinere daling naar de zijde van de lager 
liggende spoorstaaf aanwijst, 't geen aanduidt dat de as, over den 
tweeden dwarsligger heengaande, zoodanig verplaatst is, dat de 
druk voor een groot gedeelte naar de andere zijde der baan wordt 
overgebracht. 

Beginnen de verbindingsdeelen der baan los te raken en wordt 
tevens de onderstopping onvaster, dan zal de eerste dwarsligger 
het meest worden verplaatst, doordat de laschplaten los zitten, 
het eene uiteinde van de rail niet meer door dat van de andere 
gesteund wordt en al de kracht dus op den dwarsligger neerkomt ; 
de weerstand der lasch is dus onbeteekenend. Deze toestand doet 
zich op de gewone wegen het meest voor; de.spoorleggers weten 
er van mede te spreken. 

Uitgaande van de aldus verzamelde gegevens voor een zeker 
railtype, ging CoüArp er toe over om de geheele beweging van 
de rail over hare geheele lengte voor te stellen, waarvan fig. 18a 
en 18b een voorbeeld geven; de eene trein, een sneltrein, reed 
met 66, de andere, een goederentrein, met 19 kilometer per 
uur. De vergelijking van deze beide krommen toont aan dat de 
rail aan het benedeneinde daalt van het oogenblik af‚ dat de 
eerste as van den trein er op komt, maar die daling wordt door 
eene opheffing gevolgd, die bij de korte rail aan de verst afgelegen 
dwarsliggers merkbaar is. De rail behoudt zoodoende over zijne 
geheele lengte eene helling van 0.7 mM. per M. (dus bijna 1 
mM.); dit effect is des te sterker naarmate de baan minder goed 
onderstopt is. Hieruit volgt eene, ten opzichte van de gewone 
ligging der spoorstaaf, eenigszins hellende baan ; bijgevolg moeten 
aan het uiteinde van het eenigszins opgeheven gedeelte van de rail, 


(1) Zooals de figuur geteekend is zal het boven- en benedeneinde 
eener rail bepaald worden door de richting van de locomotief. In de 
figuren is dus links het boveneinde en rechts het benedeneinde der rail. 
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de wielen vallen om op de volgende rail te komen, waarvan het 
naastliggende uiteinde niet door de lasch wordt meegenomen. 
Hierin ligt de verklaring van het bij alle spoorwegtechnici, die 
met het onderhoud belast zijn geweest, bekende feit: de lasch 
is de zwakke plaats der baan; bijna altijd is daar het meeste 
herstel noodig. Men neemt zelfs waar, dat het gedeelte AB van 
de rail niet is afgeplat (fig. 19), ja, de rail schijnt zelfs niet eens 
door het wiel aangeraakt te zijn en wel over eene lengte die 
gewoonlijk enkele millimeters, soms 1Î centimeter bedragen kan. 

De resultaten, door Coüarp verkregen, toonen aan dat de 
breuken tengevolge van de nabijheid der lasschen zich voorname- 
lijk voordoen bij den tweeden dwarsligger, waar bij goed onder- 
stopte spoorbanen de doorbuiging het grootst is. Het gebeurt 
soms dat, zonder nu juist te breken, de rails over hunne geheele 
lengte zoodanige afwijkingen vertoonen, dat zij buiten dienst 
moeten gesteld worden; deze afwijkingen worden ook het meest 
aan het boveneinde waargenomen. 


(Slot volgt.) P. E‚ EKAMA. 


Het beheer der bevloeiingen op Java. 


In het weekblad »De Indische Tolk van het Nieuws van den Dag« 
van 16 en 23 Juni jl, bespreekt de heer R. A. VAN SANDICK, oud- 
ingenieur van den Ned.-Ind. Waterstaat, op aangename en heldere wijze, 
het beheer der bevloeiingen op Java. Uit zijn betoog ontleenen wij 
het volgende: 

Er was een tijd, zegt hij, dat elke bemoeiing van ingenieurs met 
de bevloeiing op Java vrij algemeen door niet-technici werd afgekeurd. 
De Javanen zelf, heette het, waren geboren waterbouwkundigen, en 
„kenden zelfs het middel om het water in eene open leiding tegen eene 
helling te laten oploopen». 

Die vermaardheid der Javanen berust echter op een niet-deskundige, 
oppervlakkige beoordeeling, want al valt het niet te ontkennen, dat 
door de Javaansche bevolking bij den aanleg harer bevloeiingen, door- 
gaans op handige wijze van terreinvoordeelen werd partij getrokken, 
met technische kennis en betere hulpmiddelen zou meestal eene 
betere bevloeiing mogelijk zijn geweest. Doorgaans hebben de leidingen 
te veel verhang en dit is eene hoofdoorzaak van ontreddering. 

De uitvoering der kunstwerken laat meestal zeer veel te wenschen 
over, zoodat zij, daarenboven dikwijls gemaakt van materialen van 
tijdelijken aard, schier alle na langeren of korteren tijd bezwijken. 

De bevloeiing van inlandschen oorsprong is dan ook inderdaad 
gebrekkig en onzeker, en het is algemeen bekend hoeveel arbeid het 


jaarlijks aan de bevolking kost dat bevloeiingsnet in bruikbaren staat 


te houden. 

De schrijver wil hiermede geenszins af keuren, dat de bevolking op 
irrigatiegebied zelf. de handen heeft uitgestoken, noch maakt het den 
bestuursambtenaren tot een grief, dat zij zonder technische voorlich- 
ting aan het werk zijn getogen; er bleef immers geen andere uitweg 
over. De Regeering gaf de middelen niet om irrigatiewerken volgens 
de eischen der ingenieurs-wetenschap tot stand te brengen. 

Aan de Europeesche en Indische bestuursambtenaren is hulde te 
brengen voor hetgeen op hun initiatief, door hun toewijding en energie 
tot stand kwam, hoe onvoldoende dit ook weze moge. Hadden zij zich 
Java’s irrigatie-belangen niet aangetrokken, het zou thans met Java’s 
welvaart hopeloos treurig gesteld zijn, vrij wat erger dan nu. 

Intusschen gaat het niet aan in dien geest voort te werken; het 
verkregen gebrekkig bevloeiingsnet, dat zeer zeker goede diensten heeft 
bewezen en nog bewijst, blijkt op den duur onhoudbaar te zijn, 
vooral ook door de zware offers, die de instandhouding jaarlijks aan 
de bevolking kost. 

De schrijver wenscht de irrigatie geheel te plaatsen onder het beheer 
van den Ned.-Ind. Waterstaat. Ook deze, hij erkent het, heeft evenals 
het Binnenlandsch Bestuur, mislukkingen van bouwwerken op zijn 
rekening, maar dit mag zeker ook worden toegeschreven aan de wijze, 
waarop vroeger de technische bemoeiing plaats had. Door de Ned.- 
Ind. Regeering werden in vroeger jaren nog al eens lieden tot inge- 
nieur bij den Waterstaat en Lands B. O. W. benoemd, die noch voor 
civiel-ingenieur, noch voor genie-officier waren opgeleid en daaronder, 
naast bekwame, ook personen, die daar geenszins op hun plaats waren. 

Bovendien onthield men den ingenieur èn tijd èn middelen om 
eenige quaestie behoorlijk en grondig te bestudeeren. Het pleit voor 
de Ned.-[nd. ingenieurs, dat er ondanks veelvuldig voorkomend totaal 
gemis van eenige gegevens, niet meer failures zijn gemaakt. 

De bezuinigingspolitiek van eenige jaren geleden, heeft verder veel 
kwaad gedaan. 

Gelukkig is die tijd van kwalijk begrepen zuinigheid voorbij. Naar 
de schrijver meent, gelooft men in de Indische bestuurskringen niet 
meer, dat de aanleg van irrigatiewerken een zaak van instinct is, den 
Javaan aangeboren. Men is thans algemeen overtuigd, dat ontwer- 
pen en uitvoeren van irrigatiewerken een zuiver technische quaestie 
is, die niet zonder diepgaande studie, volledige terreinopneming en 
theoretische beschouwing behoorlijk kan opgelost worden. 

Men sla slechts een blik in de afdeeling »Bevloeiingen”’ van de » Water- 
bouwkunde”, bewerkt door den ingenieur M. E. pe Mermer, om over- 
tuigd te worden, dat men hier staat tegenover een bij uitstek moeilijk 
waterbouwkundig vraagstuk en de schrijver juicht het daarom toe, dat 





in den laatsten tijd bij den aanleg van irrigatiewerken, zelfs tot en met 
de tertiaire leidingen toe, technische voorlichting op den voorgrond staat. 


Belangrijke vragen zijn: Wie moet de bevloeiingswerken onderhou- 
den? Aan wien behoort het beheer der waterdistributie? 

Tot voor korten tijd werden over geheel Java deze werkzaamheden 
aan het Binnenlandsch Bestuur opgedragen; slechts bij groote herstel- 
lingen of vernieuwingen van kunstwerken en omvangrijke beschadigin- 
gen aan de leidingen werd technische hulp ingeroepen. 

Het gewone onderhoud, de kleinere reparatiën en de waterverdeeling 
werden beschouwd als quaestiën, waarbij technische kennis best gemist 
kon worden. 

Dit heeft schromelijke gevolgen gehad. Eene leiding is bij bepaald 
debiet gebonden aan een bepaald profiel met het daarbij passende 
verhang; worden hierin wijzigingen gebracht, dan is de volkomen 
onbruikbaarheid der leiding slechts een quaestie van tijd. 

Daarbij komt, dat een inlander uit zichzelf niets onderhoudt ; ook 
het gewoon onderhoud moet in hoofdzaak uitgaan van de Europeesche 
bestuursambtenaren en daar deze overkropt zijn met bezigheden, worden 
de bevloeiingswerken gewoonlijk aan hun lot overgelaten, totdat er 
eene catastrophe gebeurt, die dan heel wat arbeid tot herstel kost en 
vaak tot stremming in de bevloeiing aanleiding geeft. 

Ook wel wordt duchtig aan de leidingen gewerkt bij het vernemen 
van de tijding, dat een bestuursambtenaar de leiding langs zal gaan, 
en door zulk een onderhoud is reeds menige leiding in den grond 
bedorven. 

Waar men thans op Java bezig is in enkele streken bevloeiingswerken 
aan te leggen, geheel volgens de regels der ingenieurswetenschap, wijst 
de heer VAN SANDICK op het gevaar, om het beheer dezer werken, na 
hunne voltooiing, aan onbekenden toe te vertrouwen. Snelle achteruit- 
gang zal het gevolg zijn, gezwegen nog van het dreigend gevaar, dat 
deze of gene dilettant-waterbouwkundige het werk zou willen ver- 
beteren. 

Ook de waterverdeeling berustte tot voor korten tijd over geheel 
Java bij het Binnenlandsch Bestuur en ook hier weder werden de werk- 
zaamheden feitelijk overgelaten aan de dessa-hoofden. De schrijver noemt 
eene dergelijke waterverdeeling eene morspartij op groote schaal, vooral 
dáár, waar met de beschikbare hoeveelheid moet worden gewoekerd, 


leidende tot de schreeuwendste onbillijkheden, een ruim spel latende 


aan willekeur. 

Wel is waar zijn er op Java overal afzonderlijke inlandsche ambte- 
naren belast met het toezicht op de bevloeiingen en de waterverdeeling, 
de mautri’s oeloe-oeloe, met matta-matta’s als ondergeschikten. Doch 
die mantri’s zijn het fac totum der districts- en onderdistrictshoofden 
en worden gewoonlijk gebezigd tot tal van diensten, die niets met 
irrigatie te maken hebben. Daarenboven hebben zij vóór hunne benoe- 
ming niet meer begrip gehad van bevloeiingen dan elke Javaan heeft; 
zij worden dus slechts door hun instinct geleid, terwijl zij bevelen opvol- 
gen van personen, die er evenveel begrip van hebben als zij zelf. 

De schrijver, die het resultaat neerschrijft van eigen aanschouwing en 
onderzoek, kan, al neemt hij aan dat hier en daar op Java betere 
toestanden voorkomen, van de irrigatie-toestanden op Java geen andere 
schets geven dan de volgende: 

„Een bevloeiingsnet, bijkans uitsluitend van inlandschen oorsprong, 
gebrekkig en in de lucht hangend; een gewoon onderhoud, dat, onder 
verspilling van werkkrachten, meer het karakter heeft van bespoedigden 
achteruitgang en, tot bekroning, een waterverdeeling, eigenlijk neerko- 
mende op morsen, tevens een ruim veld latende aan allerlei willekeur. « 

Zijn slotsom is: »In het belang van den Indischen landbouw moet 
niet alleen met kracht de aanleg der irrigatiewerken, door technici, 
worden aangevat, doch ook het beheer der bevloeiingen en de waterver- 
deeling door deskundigen worden geleid.« 


Een belangrijke stap in de goede richting, een stap die een zeer verre 
strekking heeft voor Java’s toekomst, is door de Indische Regeering gedaan, 
toen zij met ingang van 1 Januari 1889 de òrrigatie-afdeeling Seraioe 
oprichtte, omvattende nagenoeg de residentiën Bagelen en Banjoemas, 
en aldus genoemd naar de rivier Seraioe. Onder rechtstreeksch toezicht 
van de betrokken residenten is onder meer aan den ingenieur, die 


chef is der irrigatie-afdeeling opgedragen: fo. het dagelijksch beheer 


en onderhoud van al hetgeen met bevloeiing te maken heeft, 2o. het 
toezicht op de waterverdeeling. Aan dien ingenieur zijn, onder zijne 
bevelen, een ingenieur, 4 opzichters van den Waterstaat, 13 mantri’s 
en het noodige tijdelijke inlandsche personeel toegevoegd. 

„Als men bekend is” — zegt de heer VAN SANDICK — »met de vele 
bezwaren, die tegen een technisch beheer der bevloeiingen werden aan- 
gevoerd, moet men den moved bewonderen van de Indische Regeering, 
die een dergelijken ongehoorden maatregel aandurfde. Men moet de 
toestanden op Java kennen om te weten, wat het zeggen wil den hoofd- 
ader van den Javaanschen landbouw, de bevloeiing, te ontnemen aan 
het beheer der ambtenaren van het Binnenlandsch Bestuur. Toen de 
Regeering besloot een proef in dien zin te nemen, moet zij wel diep 
doordrongen zijn geweest van de groote nadeelen, aan dat beheer ver- 
bonden. Het al of niet gelukken van deze proef zou natuurlijk van den 
grootsten invloed zijn op de toekomst van Java. En van deze proef 
is — luidens het Koloniaal Verslag van 1890 — »voorloopig reeds te 
zeggen, dat de maatregel alleszins aan de verwachtingen schijnt te 
beantwoorden.” 

De schrijver somt nu de voornaamste der geopperde bezwaren tegen 
het technische beheer der bevloeiingen op. 

Men vreesde voor botsingen tusschen de Waterstaatsambtenaren en 
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het Binnenlandsch Bestuur. Maar die botsingen zijn uitgebleven. Aan- 
vankelijk had men de hp onafhankelijk van de residenten 
gemaakt en rechtstreeks onder den Directeur der Openbare Werken 
geplaatst. Later heeft men — en de schrijver meent te recht — den 
chef der irrigatie-afdeeling geplaatst onder de bevelen van de betrokken 
residenten. De positie van dien chef wordt daardoor tegenover het 
inlandsche bestuur veel sterker. Maar het overige irrigatiepersoneel 
heeft men — en dit was zeer juist ingezien — onmiddelijk onder den 
chef ondergeschikt gemaakt, zoodat de residenten aan dat personeel 
geen bevelen geven buiten den chef om. 

Een ander bezwaar was de vrees van in te grijpen in de gemeente- 
lijke autonomie dáár, waar het beheer en toezicht der leidingen uit- 
sluitend een dessa-aangelegenheid is. Hoewel dit begrip van non- 
interventie uitgediend begint te raken, zou men, meent de heer VAN 
SANDICK, of de dessaleidingen in heerendienstleidingen kunnen veran- 
deren, of ze geheel buiten beschouwing kunnen laten. De irrigatie- 
afdeeling staat of valt niet met die dessaleidingen, doorgaans van 
geringe beteekenis. 

Nog was men bevreesd dat voor de bewaking en het onderhoud der 
heerendienstleidingen te veel heerendienstarbeid zou worden gevorderd, 
omdat de ingenieur het bevloeiingsnet te mooi en te solide zou willen 
hebben. 

Uit een medegedeeld staatje, getrokken uit de koloniale verslagen, 
blijkt dat deze vrees voorbarig is geweest. Immers, in Bagelen bedroe- 
gen in 1889 die heerendiensten 25 pCt. minder dan in 1888. Dat 
staatje bewijst tegelijkertijd hoe gebrekkig en onzeker de bevloeiings- 
werken van inlandschen oorsprong zijn. 

Van een anderen aard was het bezwaar dat de ingenieurs onvol- 
doende vertrouwd zouden zijn met kennis van land en volk. Het is hier 
echter in hoofdzaak een zuiver technische quaestie, en als chef eener 
irrigatiebrigade komen slechts de oudere ingenieurs der 2e klasse in 
aanmerking, die dus minstens 12 jaar in Indië, meestal aanhoudend op 
Java zijn. 

Oven de onderstelling dat de ambtenaren van het Burgerlijk 
Bestuur het beheer beter en goedkooper zouden voeren dan technici, 
zou schrijver het zwijgen kunnen bewaren. Hij vraagt terecht, hoe 
iemand die voor eenig beroep niet is opgeleid, als regel, beter of goed- 
kooper dat beroep kan uitoefenen dan een ander die er zijn studie van 
gemaakt heeft. Het »goedkooper werken« dezer ambtenaren, zegt hij, is 
weêr een dier gevleugelde woorden, waarbij onbetaalde diensten, als dessa- 
diensten niet in een ligger voorkomende, verzwegen worden, en waarbij 
ook niet vermeld wordt van welk gehalte het verkregen resultaat is, 

De financieele gevolgen van het instellen der irrigatie-afdeeling 

Seraioe zijn dan ook zeker niet afschrikkend, maar ook al mochten de 
kosten der verbeteringen op den duur. hoog uitvallen, de vraag is 
gewettigd, of het niet een dure plicht van Nederland is om flink in 
den zak te tasten, waar het geldt aan de hoofdbronnen van het 
volksbestaan, den landbouw, die gunstige voorwaarden van ontwikke 
ling te schenken, zonder welke steeds toenemende verarming nood- 
zakelijk volgen moet. 
Een zeer belangrijke factor voor het welslagen der proef acht schrij- 
ver de toevoeging van mantri’s. Dit vaste inlandsche personeel, verdeeld 
in drie klassen, wordt benoemd en bevorderd door den resident op 
voordracht van den chef der irrigatie-afdeeling. Goede keuze en eene 
goede opleiding van die mantri’s, bekend met land en volk, zijn van 
het hoogste belang. Men zal ze in den regel kiezen uit de zonen van 
inlandsche hoofden, voor wie op die wijze een uitstekende betrekking 
geschapen wordt. Hiermede wordt zoowel een economisch als politiek 
doel bereikt. Alleen acht schrijver het tractement der 1e klasse (f 75 
’s maands) onvoldoende om als einddoel te kunnen dienen. Hij wenscht 
voor de mantri’s de gelegenheid te openen om opzichter of zelfs archi- 
tect bij den Waterstaat te worden. Ook zou men later een kader 
hoofd-mantri’s kunnen scheppen met tractementen geëvenredigd aan 
die bij het Binnenlandsch Bestuur. 

De schrijver eindigt met een woord van welgemeenden lof aan de 
Indische Regeering voor het door haar genomen initiatief, een woord 
van waardeering aan de ingenieurs, die de mogelijkheid van een tech- 
nisch beheer der bevloeiingen op Java hebben bewezen, maar bovenal 
aan die ambtenaren van het Binnenlandsch Bestuur, die door hun loyale 
houding en door hunne medewerking zoozeer tot het aanvankelijk wel- 
slagen der proef hebben bijgedragen. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
ENGINEERING, Februari 1891. 
(Bewerkt door H. RerNHoLp.) 
Slot; vervolg van blz. 290. 
Overbrenging van arbeidsvermogen door electriciteit. 


In drie zoogenaamde »Cantor” lezingen deelde de heer GrisBeRT KarPP 
voor de »Society of Arts« te Londen een en ander mede over de over- 
brenging van arbeidsvermogen door electriciteit. «Engineering» geeft in 
de nummers van 20 en 27 Febr. en 6 Maart uittreksels uit deze voor- 
drachten. In de eerste lezing werden behandeld de kosten van deze 
overbrenging zoowel door het laden en transporteeren van secundaire 
batterijen welke men onmiddellijk na de uitvinding als toekomst ideaal 
van krachtverdeeling voorspiegelde, als door metalen leidingen 41°, in 
de lucht aan palen en 2°. onder den grond. Het blijkt daaruit dat deze 
kosten zeer hoog zijn, en wel die der vervoerbare accumulatoren het 
hoogste. 
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In de tweede lezing behandelde de heer Kapr de electromotoren. 
Daarbij werd door proeven de invloed aangetoond van het inschakelen 
van weerstand in de leiding, van de wijze van winding, en van het 
wijzigen van de hoeveelheid arbeid die verricht moest worden. 

In de derde lezing werden de meest economische leidingen behandeld 
en de wijze van isoleeren, waarbij van den olie-isolator zeer gunstige 
resultaten te vermelden waren. 

In een tabel worden van een 17-tal inrichtingen, meestal in Zwitserland, 
de kosten, zoowel totaal als per paardekracht opgegeven. Deze staat 
is afkomstig van den heer BROWN van de fabriek Oerlikon. Voorts is 
de inrichting die de Schaffhauser spinnerij drijft een van de best ge- 
slaagde. Daarbij is de leidingsdraad, die bestaat uit 4 kabels van 11 
mM. dikte, welke op torens van 13.8 M. hoogte gespannen is over de 
100 meter breede rivier, beveiligd tegen bliksem die in de machinerie 
groote schade zou aanrichten, door een staaldaad die er over heen 
gespannen is en bij elken toren met de aarde is verbonden. 





De electrische geleidingen te Parijs. 


«Engineering» begint in het nummer van 30 Januari een reeks arti- 
kelen over de electriciteitsgeleidingen in Parijs. 

Bij het verleenen van conecessiën voor electrische inrichtingen is het 
bestuur van Parijs uitgegaan van het denkbeeld dat de belangen van 


‘de buitenwijken evengoed verzekerd moesten worden als die van het 


centrum der stad; daarom is het gedeelte der stad op den rechter 
Seineoever door radiale lijnen die tot de versterkingen reiken in sec- 
toren verdeeld die aan de volgende maatschappijen toegewezen zijn; 
de Compagnie Parisienne de lair comprimé (systeem Pope); de Com- 
pagnie Ancienne d'Eclairage et de Force par l'Electricité; de Compagnie 
Générale EpisoN en de Société du Secteur de la Place de Clichy. Er 
zijn nog andere concessiën verleend, doch die concessionnarissen zijn 
nog niet met hun aanleg begonnen; daarom worden alleen de vier 
bovengenoemde installaties behandeld. 

Al deze maatschappijen hebben aanleg met kabels in den grond. De 
fabrieken welke in Frankrijk tegenwoordig dergelijke kabels maken, 
zijn voornamelijk Rrrrier & Co, Bonrey & Co, de Société Alsacienne 
de Construction Métallique, MENieR & Co, LAZARE WEILER & Oo. 
enz. In het algemeen kan men bij benadering aannemen dat een kabel 
van n mM?. dwarsdoorsnede 10 n K.G. per Kilometer weegt. De kabels 
liggen alle in goten onder de trottoirs, en bij het leggen zijn steeds 
voor elk geval voorschriften gegeven over de diepte en breedte dier 
goten en den afstand van de huizen. In het eerste stuk worden de 
leidingen van de Cie. Parisienne de l'air comprimé nader beschreven; 
deze omvatten het gedeelte tusschen de groote boulevards en de Seine en 
voorts de boulevards van de Bastille naar de Place de la République 
tot aan de vestingwerken. È 

De Compagnie Parisienne de lair comprimé, die in het 
nummer van 6 Febr. behandeld wordt, heeft telkens waar het noodig 
was van de eene zijde van de straat naar de andere overtesteken, een 
tunnel moeten maken onder de straat door en zoo diep dat zij onder alle 
bestaande leidingen doorging, nl. 1.80 tot 480 M. onder de straat en 
in enkele gevallen 18 meter. Deze tunnels staan aan beide einden door 
verticale schachten met de gegoten ijzeren kanalen onder de trottoirs 
in verbinding en zijn %oo wijd dat een man er door kan; de leidingen 
liggen er ordelijk in gerangschikt, bevestigd aan houten klossen. Deze 
Mi gebruikt bekleede en onbekleede geleiders. Onbekleede geleiders van 
de hoofdlijn naar de verbruikers, liggen in de kanalen op doorgaande 


‘houten welke in parafine gedoopt zijn, terwijl onbekleede hoofdleidingen 


door porceleinen isolatoren gedragen worden. Verder wordt beschreven 
hoe men van uit bekleede geleiders een zijtak maakt met voeg in een 
ijzeren mantel of kist in twee helften, om den stroom naar de ver- 
bruikers te leiden. Hiervoor bestaan twee typen. 

De Société du secteur de la Place Clich y heeft alleen bekleede 
geleiders, systeem SIEMENS. Deze leidingen liggen niet in kanalen, zij 
worden eenvoudig in gegraven groeven gelegd welke daarna weder toe- 
geworpen worden. De bekleeding van de koperen leiding bestaat uit een 
isoleerende laag, waarom een looden bekleeding, daarover een laag jute, 
dan een spiraalvormig gewonden ijzerdraad en eindelijk nog een laag jute. 
De bekleeding is berekend op een maximum spanning van 2500 volts; 
zij is voorts nog volgens verschillende typen eenigszins gewijzigd naarmate 
de chemische of mechanische stoornissen waaraan de deiding bloot- 
gesteld zal zijn, grooter geschat worden. 

Een der draden van den kabel wordt somtijds afzonderlijk geïsoleerd 
om te dienen als contrôle voor den weerstand en de spanning in de 
leiding. 

De Société d'Eclairage et de Force par VElectricité heeft 
haar werkkring van de groote boulevards tot de vestingwerken. Ook de 
leidingen van deze Mü liggen geheel onder den grond en bestaan uit 
onbekleede kabels of banden van 400 tot 4000 vierk. mM. in cement- 
kanalen van 12 bij 30 eM. doorsnede, ondersteund door isolatoren. De 
leidingen zijn uit de fabriek van Lazare Werrer & Co. en bestaan 
uit siliciumbrons. De isolatie wordt uitvoerig beschreven en afgebeeld 
in het nummer van 13 Febr. 

De hoofdleiding is zoodanig gelegd over den geheelen sector die door 
het systeem bediend wordt, dat de twee draden op verschillende punten 
van het doorloopende hoofdnet, dat door «voeders en potentiaaldragers» 
den stroom uit het hoofdstation ontvangt, vereenigd zijn. Van deze 
punten gaan de draden naar de verbruikers. Raakt een dezer punten 
of bijstations onklaar, zoo kan het volgende in de behoefte voorzien. 

De normale eleetromotorische kracht is 121 à 122 volts; men heeft 
op een verlies in het net van 4.5 volt gerekend en in de voeders 12 
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volts, zoodat de stroom aan de bijstations geregeld moet kunnen worden 
tusschen 112 en 124 volts. Dit geschiedt met secundaire batterijen die 
op die bijstations voorhanden zijn en waarin men over dag den over- 
vloed heenzendt om dien des avonds weder terug te ontvangen, 

Op deze wijze bereikt men, behalve een nauwkeurige regeling, een 
groote capaciteit der stations in beschikbare watts en wel dubbel 
zooveel als eene inrichting met dynamo's alleen. À 

Deze maatschappij heeft hare verschillende hoofdstations naar twee 
verschillende systemen ingericht, hetzij als transform-stations, die een 
hooggespannen stroom ontvangenen met MARCEL DEPREZ transformers 
in den normaalstroom van 124 volts omwerken, hetzij als ontwikke- 
laars van stroom van lage spanning met onafhankelijke dynamo’s met 
machines en ketels. In het nummer van 20 Febr. worden deze instal- 
laties met opgave van hun vermogen in watts meer uitvoerig beschreven. 

In het nummer van 27 Febr. eindelijk wordt de inrichting van de 
Compagnie générale Edison beschreven. 

Deze maatschappij strekt haar werkkring uit over de groote boulevards 
van de Opera tot den boulev. St. Denis en door de straten van Richelieu, 
Montmartre en La Fayette en de Beurs naar de buitenboulevards. De 
stations zijn in de Rue Drouot en in den Faubourg Montmartre. De 
inrichting dezer stations wordt in «Engineering» nader beschreven. De 
stroom van 110 tot 125 volts spanning wordt door leidingen naar het 
drieleidersysteem verder geleid. Over een gedeelte van het terrein is 
deze leiding eenigszins afwijkend aangelegd van het gewone drieleider- 
systeem nl. met zoogenaamde gebalanceerde kabels, welke als het ware 
twee zeer scherpe kegels uitmaken welke naast elkander liggen met de 
toppen naar verschillende kanten en 266 dat op alle punten van de lijn 
de som van de doorsneden der 2 hoofddraden gelijk is, zoodat het 
potentiaal constant is, De derde draad, de zoogenaamde neutrale ge- 
leider, is dubbel waardoor de geleiding in twee aansluitende compleete 
hoofdleidingen elk rondom de helft van het te bedienen terrein ver- 
deeld is. 

De EpisoN-maatschappij is bezig aan de Avenue Trudaine aan den 
buitenboulevard een groot nieuw station te bouwen dat geschikt zal 
zijn voor de ontwikkeling van 2400 paardekracht om met 160000 watts 
45700 lampen van 16 kaarsen te onderhouden. 

De wijze van uitvoering der leidingen, die volgens verplichting ten 
gevolge van de concessie geheel en al onder den grond liggen en 
bestaan uit onbekleede kabels van 100 tot 950 mM?. doorsnede, wordt 
voorts uitvoerig beschreven en afgebeeld. 





Uit het jaarverslag van de Kamer van 
Koophandel en Fabrieken te Rot- 
terdam over 1890. 


Gedurende het jaar 1890 hield de in het vorig verslag beschreven 
gunstige toestand van den mond van den Waterweg stand en beves- 
tigde zich de aldaar uitgesproken verwachting, dat met 1889 een nieuw 
tijdperk voor den Waterweg is aangebroken. 

Gedurende het afgeloopen jaar bleven de dieptelijnen van 70 deci- 
meters onder laagwater tot in zee doorloopen.* 

Van Rotterdam tot de voormalige buskruithaven beneden Maassluis 
was het geheele jaar door, een bij laagwater allerwege minstens 65 
decimeter diep vaarwater van minstens 100 M. breedte op de nauwste 
punten aanwezig. 

Met name hield de diepte op den zoogenaamden Hoorn en den 
stroomovergang beneden Maassluis wederom goed stand en leverde 
geen bezwaar op voor de scheepvaart. Zonder eenig baggerwerk be- 
droeg de minste diepte aldaar in den zomer 65 decimeters bij gewoon 
laagwater en nam in het najaar toe tot 67 decimeters om in Januari 
en Februari 1891 tot 70 decimeters te stijgen. 

De buskruithaven beneden Maassluis werd opgeheven en verplaatst 
naar de Oostpunt van Rozenburg, waardoor de vijf in het Scheur lig- 
gende meerboeien konden worden verplaatst zeer ten gerieve van de 
scheepvaart. 

De vaart over den drempel van het zoogenaamde Zuiden leverde in 
1890 nog evenals in 1889 bezwaar voor de groote vaart op; de minste 
diepte daalde in den nazomer tot 59 decimeters bij gewoon laagwater 
of 75 decimeters bij gewoon hoogwater; de geringe breedte der geul 
op deze diepte en de verandering in koerslijn had tengevolge dat me- 
nigmaal schepen aan den grond voeren, 

Van de zijde van den Waterstaat werd niets verzuimd wat de scheep- 
vaart kon helpen. Een afzonderlijk baggerwerk op het Zuiden is aan- 
besteed en in. uitvoering, terwijl het talrijke baggermaterieel, dat anders 
aan den mond in dienst is, op het Zuiden te werk is gesteld om de 
vaargeul te verbreeden en te verdiepen. 

Het sein der minste diepte in den mond bij laagwater bedroeg in 
Februari 70, in Maart 67, in Mei 71, in Juni 72 en in Juli 73 deci- 
meters om aldus op dit nog nimmer te voren bereikte cijfer te blijven 
tot in November. 

Dit is daarom zoo merkwaardig, omdat van half Juni tot half Augus- 
tus als proef het baggerwerk tusschen en voor de hoofden geheel werd 
gestaakt en ook na half Augustus tot einde October slechts op zeer 
beperkten voet is verricht. Hierin ligt het bewijs hoezeer de natuur 
thans medewerkt tot instandhouding der diepte in den mond. 

Tengevolge van den gunstigen toestand heerschte in den Waterweg 
een levendig scheepvaartverkeer, 

Het aantal schepen dat dezen met 70 decimeters diepgang en meer 











heeft bevaren, bedroeg 65 tegen 44 in 1889; daaronder waren 16 sche- 
pen- met 72 en 3 met 74 decimeters diepgang. 

Aan den Hoek van Holland werden in- en uitgeklaard 8425 stoom- 
schepen en 1212 zeilschepen, te zamen 9637 schepen (ongerekend de 
3203 visschersvaartuigen). 

Zonder de visschersvaartuigen hadden deze een inhoud van 17078007 
MB3, of 6034632 registerton tegen 16283726 MS3, of 5753967 registerton 
in 1889. 


De Waterweg werd bevaren door 1270 vaartuigen van 16% voet en 


meer diepgang; in 1890 kwamen 107 schepen met minstens 21 voet 
diepgang meer dan in 1889 met ongebroken lading uit zee te Rotter- 
dam aan of vertrokken van daar naar zee. Gedurende den laatsten 
strengen winter is de vaart op Rotterdam geen dag door ijs gestremd 
geweest. 

Uit de volgende opgaaf van inklaringen in eenige der voornaamste 
havens kan men zien hoe belangrijk het aandeel van Rotterdam is in 
het scheepvaartverkeer, vergeleken met andere havens van Europa: 














1889. | 1890. 
| Schepen. | Tonnen. | Schepen.| _Tonnen. 
Yonden trees ten der) 12,882,271 | 50.951 13,141,455 
Liverpools tenet ALS Oe 8,445,140 | 17,708 8,408,378 
GATAIERN ERN Ee EAST, 6,027,420 | 12,743 6,375,473 
Glasco wms San Ien 9,307 2,789,113 9,129 2,874,555 
Hau ee SMA en 54 2,439,617 5,707 2,530,435 
Duinkerken …. . .. 9,840 1,362,596 3,177 1,467,217 
Häyre sed ende bns Td 1,997,574 2,524 2,129,002 
Haro bUre ene de RS OLO 4,808,421 8,176 5,202,825 
Bremen: ©) Nede ze 2,883 1,682,726 2.950 1,733,809 
Antwerpen …. ... 4,356 4,050,549 4,532 4,517,698 
Amsterdam …. . .. 1,642 935,698 1,675 991 ,479 
Rotterdam. 5 0, 4,547 2,790,077 4,535 2,918,425 


Het cijfer voor Rotterdam bevat alleen zeeschepen direct uit zee. Te 
Antwerpen is daaronder begrepen alles wat van het buitenland komt. 
dus ook langs de rivieren, terwijl in de Engelsche havens de kustvaart 
is medegeteld. 

De algemeene handelsbeweging in de gemeente Rotterdam was ook 
in het afgeloopen jaar wederom zeer levendig. 

De gezamenlijke tonneninhoud zoowel van de zeeschepen als van de 
binnenvaartuigen — en vooral van de Rijnvaart — die de stad bezochten 
was wederom grooter dan verleden jaar. 

Het goederenverkeer van de voornaamste Nederlandsche havens met 
Duitschland was in tonnen: 


1889 1890 

Amsterdam …. , . . 156,423 170,365 
Rotterdam . 2,376,301 2,582,791 
Dordrecht enen eet 1408 155,976 
GOED GRENEN 32,483 37.760 
Tiel Bres DRO Tes 18,461 36,435 
Nijmegen base 29,574 36,424 
Arnhem ord VS 29,328 22,501 

Te zamen . 2,797,498 3,042,342, 


De vischhandel heeft allengs te Rotterdam een grooten omvang ge- 


nomen, ten gevolge van de uitnemende gelegenheid voor de loggers » 


om door den Nieuwen Waterweg de visch direct ter afslag aan de 
markt te brengen. 1 


De opbrengst van de visch bij den afslag op de vischmarkt bedroeg _ 


in 1880 . .. . f 134,366.50 
in, 1885 par Mee TAS. 05 
IN WBSO SET TNM MEN ZET 90 
in 1890... . ’- 237,667.10 


In tegenstelling met de beide voorgaande jaren was 1890 geen voor- 
deelig jaar voor de scheepvaart; allerwege daalden de vrachten, meeren- 
deels tengevolge van grooter aanbod van scheepsruimte. 

De zeilvaart heeft nadeeligen invloed ondervonden door dat het ver- 
voer van petroleum al meer en meer per tankstoomboot geschiedt. 

De Ned.-Amerikaansche Stoomvaart-Maatschappij moest hare afvaarten 
op Buenos Ayres staken, hetgeen behalve door de lage vrachten, ook 
veroorzaakt werd door de bekende politieke en commercieele crisis in 
de Argentijnsche Republiek; de resultaten over 1890 waren niet gunstig. 

Gedurende de tweede helft van het afgeloopen jaar werd Rotterdam 
gekozen als tusschenhaven voor de van Hamburg varende stoombooten 
van de Duitsche gesubsidieerde lijn op Oost-Afrika. 

Ook de op China varende booten der Glen-line doen sedert het afge 
loopen jaar Rotterdam geregeld aan. 

De Rotterdamsche Lloyd had een minder voordeelig jaar dan het 
voorgaande; de nooit zoo schraal gekende koffieoogst was oorzaak dat 
de schepen voor de retourreizen minder goede vrachten maakten. 

Tengevolge van de geregelde toename van het verkeer werd weder 
uitbreiding gegeven aan verschillende inrichtingen ten behoeve van 
handel en scheepvaart. 

Door het vereenigen van de sleephellinghaven onder Schoonderloo 


met een vroeger daaraan evenwijdig gegraven vaart werd een haven _ 


achter den Heuvel »de Parkhaven” verkregen, lang 480 M., breed 100 M. 
en met een diepte van 3 M. — RP. 
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Onmiddellijk na het einde der vorst van dezen winter werd met de 
nieuwe uitbreiding der Rijnhaven begonnen. 

Dat dit noodzakelijk is blijkt uit het feit dat in den winter 1890/1891 
alle‘havens te Rotterdam vol lagen. 

In Januari 1891 waren in de verschillende havens aanwezig 1307 
vaartuigen (waaronder niet geteld zijn schepen beneden 40 ton) en 
daarenboven 107 zeeschepen. 

De kaaimuur aan de Princessekade kwam voor een deel gereed; de 
schepen der Nederlandsch-Amerikaansche Stoomvaart-Maatschappij 
zullen daar een ligplaats vinden. 

Even ten Westen der Spoorweghaven is door de Rotterdamsche 
Lloyd een terrein gehuurd aan de Princessekade waar ook zij voor 
eigen rekening sheds zal bouwen. 

Overeenstemming werd. verkregen omtrent de spoorwegaansluiting 
van het Petroleum-etablissement met het goederenstation der Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. De inrichting voor opslag 
van petroleum voor de Deutsche Amerikanische Petroleum-Gesellschaft 
zal binnenkort gereed zijn; deze zal bestaan uit drie tanks met een 
inhoud van te zamen 60000 vaten. 

De belangrijkste industrieele onderneming, die te Feijenoord in het 
afgeloopen jaar gevestigd werd, is de margarineboterfabriek van de 
H.H. SIMON VAN DEN BERGH die van Oss daarheen werd verplaatst. 

Met kracht is men werkzaam aan de uitvoering van een derde droog- 
dok. met een lichtvermogen van 55 ton per strekkenden Meter of 6000 
ton en een diepgang van 6 Meter in plaats van 5.60 M. zooals oor- 
spronkelijk was aangenomen. 

Aanhangig is een voorstel tot uitbreiding van de gemeentegrenzen 
waardoor de geheele gemeente Charlois en het grootste gedeelte van 
de gemeente Kralingen bij Rotterdam gevoegd zullen worden; Rotter- 
dam zal dan een oppervlakte verkrijgen van ongeveer 4628 H.A. 

Het eerste lokaal van de nieuw opgerichte Maatschappij tot exploi- 
tatie van wachtlokalen voor bootwerkers is in aanbouw aan het einde 
der Boompjes; hierdoor is eene gelegenheid gevonden waar kan worden 


uitbetaald en waar het werkvolk zich kan ophouden zonder te zijn 


blootgesteld aan verleiding tot drankgebruik. 

In het begin van de nieuwe regeling van ons spoorwegwezen heeft 
het publiek weinig reden gehad om ingenomen te zijn met de wijze, 
waarop de beide groote spoorwegmaatschappijen.zich van haar taak 
hebben gekweten. 

De omstandigheden, een ieder moet het erkennen, waren niet gunstig. 
Tengevolge van den vroegen strengen winter was het geheele verkeer 
met het binnenland te water gestremd langer achtereen dan sedert 
jaren het geval was geweest en dientengevolge was de hoeveelheid goe- 
deren aan de spoorwegmaatschappijen ter verzending aangeboden veel 
grooter dan waarop deze bij ons kunnen zijn ingericht. 

Ook echter die buitengewone omstandigheden in aanmerking geno- 
men, kan niet worden ontkend, dat de maatschappijen niet voldoende 
voorbereid zijn geweest; kortom het bleek dat de omstandigheden de 
directiën boven het hoofd waren gewassen. De directe geldelijke ver- 
liezen waren zoo groot dat de Kamer zich den 27en December wendde 
tot den Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid om hem te 
verzoeken zijn invloed te doen gelden. De Minister toonde ook nu 
wederom in hoe groote mate de belangen van handel en scheepvaart 
hem ter harte gaan, want den Asten Januari kwam hij persoonlijk 
over om door eene samenspreking van de directiën der Maatschappijen 
en van den Raad van Toezicht met vertegenwoordigers van belang- 
hebbenden te beramen wat gedaan kon worden. Deze bespreking leidde 
tot verschillende maatregelen ; o.a. werd het emplacement te Feijenoord 
als ontvangstation, het Maasstation als verzendingsstation aangewezen. 
De Kamer spreekt ten slotte den wensch uit, dat de Maatschappijen 
uit de ervaring van dezen winter deze les zullen geput hebben, dat 
eene grondige reorganisatie van de inrichting, zoo van de Maatschappij 
tot Exploitatie van Staatsspoorwegen als van de Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij, hoog noodig is. 

Voornamelijk de graanhandel heeft veel te lijden gehad van de 
gebrekkige inrichting der spoorwegen. 

De aanvoer van rogge, tarwe, gerst, haver en maïs was te zamen 
gedurende het jaar 1890: 

aan de Maassteden uit zee 586,000 last 
te Amsterdam en aan de Zaan. 59.000 » 
derAntwanmen! ten fl Ait bene ne 703,000 _» 

De aanvoer van koffie in Nederland bedroeg in 1890 voor de Neder- 
landsche Handelmaatschappij 343,700, voor particulieren 578,500 balen ; 
het aandeel van Rotterdam in den particulieren aanvoer was 371,968 
tegen 278,975 balen in 1889. 

De treurige misoogst van Java heeft de kennismaking met de vreemde 
soorten op ongedachte wijze bevorderd, zoodat de aanvoeren van 
Santos alleen in Nederland bedroegen in 1890 232,600, waarvan 197,600 
balen te Rotterdam. 

Ook van Afrika werd wederom meer dan vroeger aangevoerd n. 1, 
42,000 balen, waarvan 38,900 te Rotterdam, 

De suikermarkt had in tegenstelling met het vorig jaar een vrij 
kalm verloop. Voor den tabakshandel was 1890 een goed jaar. 

De handel in margarine was niet voordeelig, ook de fabrikanten 
werkten minder voordeelig. daar de bijzonder overvloedige productie 
van natuurboter, gepaard aan de lage prijzen daarvan, de concurrentie 
voor de margarine moeilijker maakte. 

Uit de cijfers der toevoeren en afleveringen van petroleum blijkt 
opnieuw eene uitbreiding van het verkeer naar en over Rotterdam en 
tevens eene vergrooting der consumptie hier te lande. 








Consumptie in 1881 38,500, in 1889 630.000, in 1890 675,000 vaten. 
Aanvoer in 1881 te Rotterdam 193,235 te Amsterdam 196,329 vaten. 
» » 1889 » D) 673,963 » D) 245,000 _» 
»__» 1890 » D) 734,200 » » 314,000 _» 


In de fabriek te Feijenoord van de Nederlandsche Stoomboot Maat- 
schappij werden verschillende belangrijke opdrachten beëindigd en nieuwe 
ontvangen ; het aantal werklieden bedroeg gemiddeld 41707. 

De ijzer- en metaalgieterijen leverden eene hoeveelheid van ongeveer 
3 millioen K.G. gietwerken uit. 

De brand op 31 Maart bracht belangrijke vertraging te weeg in de 
werkzaamheden van de Maatschappij «de Maas»; f Augustus konden 
zij echter geregeld worden voortgezet; gemiddeld waren 333 werk- 
lieden in dienst. 

Voor de branderijen was 1890 een ongunstig jaar. 

De doodende concurrentie der groote fabrieken, met maatschappelijk 
kapitaal arbeidende, was oorzaak dat weder 13 branderijen werden 
uitgebroken of stil gezet, zoodat ten slotte nog slechts 26 branderijen 
in de gemeente in werking bleven. 

De bierbrouwerijen kunnen zich op goeden vooruitgang beroemen. 
De hooge rechten op gedistilleerd in de meeste landen hebben tengevolge 
dat de Hollandsche distilleerderijen een zwaren strijd moeten strijden 
om het terrein te behouden. 

De Rotterdamsche suikerraffinaderij verwerkte 20,111,887 K.G. ruwe 
suiker; het aantal werklieden bedroeg 300 man. 

Met waardeering wordt vermeld dat is overgaan tot vermeerdering 
van het aantal telefoondraden tusschen Amsterdam en Rotterdam. 

Het postverkeer te Rotterdam is wederom toegenomen ; ontvangen 
werden : 3,891,559 brieven, 2,311153 briefkaarten, 4,310,984 dag- en 
weekbladen en verdere gedrukte stukken en eindelijk 134,984 monsters. 

Aan het telegraafkantoor werden behandeld 2,068,585 telegrammen 
gevende eene vermeerdering met het vaorgaande jaar van circa 50,000. 

Jon. KRraP. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te Utrecht overleed plotseling op 411 Aug. jl, op 76 jari- 
gen leeftijd, de heer EE VERLOOP CZN., : oud-ingenieur der Ne- 
derlandsche Rhijn-Spoorwegmaatschappij. 


VERLOOP was in vele opzichten een self-made man. Geboren te Utrecht 
op 15 April 1815, openbaarde zich reeds spoedig in hem de zin voor 
bouw- en werktuigkunde, Aanvankelijk in eene molenmakerswerkplaats 
opgeleid, was hij later werkzaam in eene ijzergieterij en fabriek van 
werktuigen, om vervolgens met het toezicht belast te worden op den 
aanmaak van spoorwegmaterieel voor de Ned. Rhijn-Spoorwegmij. be- 
stemd. In 1843 werd hij aangesteld als opzichter over het locomotief- 
personeel en de werkplaats dier maatschappij te Amsterdam. Korten 
tijd daarna werd hij werkmeester en chef over de werkplaats voor 
locomotieven en materieel te Utrecht, om vervolgens tot ingenieur- 
werktuigkundige te worden benoemd. Hij volgde den ingenieur ENSCHEDE 
bij diens vertrek op als ingenieur der maatschappij, en bleef tot voor 
enkele jaren. als zoodanig belast met de opperleiding over den aanmaak 
en de reparatie van het rollend materieel, de ontwerpen voor uitbrei- 
ding en vernieuwing van stations en de leiding van den loopenden dienst. 

In de laatste jaren van het bestaan der maatschappij trad VERLOOP 
nog slechts op als adviseur voor ontwerpen tot nieuwen aanleg en 
uitbreiding; zijn zoon, de ingenieur-werktuigkundige C. W. VerLoop 
was toen in zijn plaats getreden. 

Met 15 Oct. 1890, met den overgang van den Rhijnspoorweg aan 
den Staat, ontving VERLOOP zijn eervol ontslag. En om zijne bekwaam- 
heden en onvermoeide werkzaamheid, èn om zijn persoon, zijn eenvoud 
en hulpvaardigheid, was VERLOOP algemeen geacht en bemind. De Re- 
geering erkende zijn verdiensten door hem tot ridder in de orde van 
den Nederlandschen Leeuw te benoemen. Ook was hij officier in de 
orde van den Eikenkroon en ridder in de Stanislaus- en in de Wasa- 
orden. 








Waterlossing van Over-Betuwe. Voor eenigen tijd werd door den 
dijkstoel van het polderdistrict Over-Betuwe aan de civiel-ingenieurs 
J. vaN HasseLT en De Konin te Nijmegen opgedragen, een plan te 
maken voor eene afdoende verbetering der waterlossing van genoemd 
polderdistrict. 

Dit plan is thans gereed en komt in hoofdzaak neer op het oprichten 
van een stoomgemaal onder Randwijk, het leiden van verschillende 
zegen van Over-Betuwe naar het bemaalde gedeelte, het maken van 
stuwen, enz. Worden de geprojecteerde werken tot stand gebracht, dan 
zal de jaarlijksche omslag bedragen voor de bemaalde gronden f 3.02, 
en voor de niet-bemaalde f 0.25 per hectare. 





Het kapitaal, benoodigd voor den aan te leggen spoorweg Enschede — 
Ahaus, is ruim volteekend. 


Tusschen de gemeente Nieuwer-Amstel en de Amsterdamsche Omni- 
bus-Maatschappij is thans overeenstemming verkregen over de voor- 
waarden voor een geheel nieuwe tramconcessie, waaraan de gemeente- 
raad 34 Juli jl. zijn goedkeuring heeft gehecht. 

Deze concessie is verleend onder buitenwerkstelling van de tot dusver 
verleende vergunningen. Bij het vaststellen der voorwaarden is zooveel 
mogelijk gestreefd naar overeenstemming der voorwaarden in de con- 
cessies van de beide gemeenten Amsterdam en Nieuwer-Amstel. 

Zoo is de duur der concessie onbepaald. Zij omvat het uitsluitend 
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recht tot het aanleggen en exploiteeren van tramlijnen in het nader 
omschreven stedelijk gedeelte der gemeente Nieuwer-Amstel. Voorbe- 
houden is de bevoegdheid tot het verleenen van concessie aan derden, 
voor het geval de A. O. M. een door het gemeentebestuur verlangde 
lijn niet wenscht aan te leggen. Het uitsluitend recht der A. O. M. 
vormt verder geen beletsel tegen den aanleg van tramlijnen, die het 
gebied der A. O0. M, met andere plaatsen verbinden, zoodat aan- 
sluiting van eventueele buurtlijnen aan het groote tramnet verzekerd is. 

De A. O. M. zal volgens de bepalingen der concessie exploiteeren 
gedeelten tramweg langs de Weesperzijde, Amsteldijk, Parkweg, Ver- 
lengde Vondelstraat en Overtoom, alle verlengingen van bestaande 
tramlijnen. 

De concessie mag zonder toestemming van den gemeenteraad niet 
aan anderen, hetzij een andere maatschappij, hetzij bijzondere perso- 
nen, worden overgedragen. Alleen in het geval van naasting naar de 
artt. 17 en 18 der Amsterdamsche concessie door Amsterdam aan deze 
gemeente. 

Tegenover deze bepaling heeft de gemeenteraad den eisch gesteld, 
dat aan de gemeente Nieuwer-Amstel een evenredig deel zal worden 
uitgekeerd van de retributie door de A. 0. M. aan de gemeente Am- 
sterdam verschuldigd, en wel naar den maatstaf van de op het gebied 
van Nieuwer-Amstel afgelegde tramkilometers. 





De gemeenteraad van Leeuwarden heeft in beginsel besloten tot het 
graven van een kanaal van den grachtswal te Leeuwarden naar de Tijnje, 
en de verdieping van het vaarwater van de Tijnje naar Garijp, waar- 
door eene verbinding te water met het groote vaarwater Groningen— 
Lemmer—Stavoren zal worden verkregen. 

De kosten zijn geraamd op f 382,000, waarin de Provincie een som 
van f 100,000 zal bijdragen. 


Op het Internationaal Landbouwcongres, dat van 7 tot 14 Sept. a.s. 
te ’s-Gravenhage zal bijeenkomen, zal in de 4e sectie de civiel-ingenieur 
J. ve Konine uit Nijmegen spreken over de droogmaking van polders, 
en over draineering en kunstmatige irrigatie, de ingenieur ANDRÉ DE 
LrAuRADo uit Madrid over middelen om steun te verleenen aan irriga- 
tie-ondernemingen; terwijl de heer Louis MAssoN, inspecteur van de 
openbare reiniging te Parijs, rapport zal uitbrengen betreffende het 
gebruik van faecaliën en rioolwater der groote steden, de heer A. 
DÉkinG Dura, hoofdingenieur van den Prov. Waterstaat te Zwolle, 
betreffende veenderijen, veengronden en den aanleg van veenkanalen 
en de heer A. Hess, Baurath te Hannover, over irrigatie door stroomend 
water. 





De besturen van de Kamers van Koophandel in Twenthe hebben 
bij acclamatie het voorstel van den heer SALOMONSON aangenomen, om 
gezamenlijk hunne bezwaren tegen het Kon. besluit van 15 Juli j.l, 
in zake de uitvoering der arbeidswet, in eene memorie op te stellen, 
en toe te zenden aan de Ministers van Justitie en van Waterstaat, 
zoodra het nieuwe Ministerie zal zijn opgetreden, 





„Op het congres van sterrekundigen te München werd tot bestuurs- 
lid, tevens plaatsvervangend voorzitter, gekozen onze landgenoot Dr. H. 
G. VAN DE SANDE BAKHUIZEN, hoogleeraar aan de Universiteit te Leiden. 


De gemeenteraad van Ede besloot aan de civiel-ingenieurs J. vAN 
HasseLT en De KoninG te Nijmegen op te dragen het maken van een 
ontwerp voor een betere afwatering der Luntersche en Barneveldsche Beken. 
De klachten over slechte afwatering in dit deel der Geldersche vallei 
waren in den laatsten tijd zeer talrijk. Meermalen leden de aangren- 
zende eigenaars groote schade. 

Door de samenwerking van de gemeente Ede en Barneveld, die te 
zamen de kosten van het ontwerp zullen dragen, hoopt men nu uit 
den onhoudbaren toestand te geraken. 





Door Burg. en Weths. van Arnhem is een prijsvraag uitgeschreven 
voor een plan tot verbinding van de Eusebius-singels aldaar. De begroo- 
ting der kosten mag het cijfer van f 30,000 niet overschrijden. Uiter- 
lijk den 16en December moet het plan ingediend zijn. Aan den ont- 
werper van het goedgekeurde plan wordt f 1200 betaald. 





Den 30sten Juni is een gedeelte van den spoorweg ter Sumatra’s 
Westkust, namelijk de lijn Padang— Padang Pandjang, feestelijk geopend. 
De Gouverneur van Sumatra's Westkust, de heer De MUNNINCK, die met 
tal van ambtenaren, officieren en hoofden aanwezig was, hield bij deze 
gelegenheid een toespraak, waarin hij warme hulde bracht aan den 
hoofd-ingenieur IJZERMAN, die de lijn bouwt. Maar tevens werden door 
hem, en dit mag met voldoening worden opgemerkt, uitvoerig de groote 
verdiensten geschilderd van de personen, die sedert 1870 tot de totstandko- 
ming van den spoorweg het meest hebben bijgedragen, de te vroeg ontsla- 
pen mijningenieur De Greve, de ontdekker van het Ombiliën-kolenveld, 
en de heer J. L. CLUYSENAER, de ontwerper van den spoorweg. 





Het vierde internationale spoorweg-congres zal gehouden worden in 
Juni 1892 te St. Petersburg, 

Vanwege het centraalbureau te Brussel zijn aan de verschillende 
spoorweg-directiën, lid zijnde van dit congres, vragen toegezonden, op 
het gebied van den spoorwegdienst van belang, en waarvan de beant- 
woording nog dit jaar wordt ingewacht, zullende deze vraagpunten 
door onderscheidene rapporteurs op het te St. Petersburg te houden 
congres ter sprake worden gebracht. 


ff SSN 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De inspecteur van den Rijks Waterstaat in de 41ste inspectie, 
de heer J. F‚ W. Conrap, heeft wegens zijne verkiezing tot lid 
van de Tweede Kamer der Staten-Generaal, ontslag uit ’s lands 
dienst gevraagd, met ingang van f September a.s. 


Voor de betrekking van directeur der gemeentelijke gasfabriek 
te Delft wordt door B. en W. voorgedragen de civ.-ingenieur 
C. P, E‚ Rresrus, directeur der gemeentelijke duinwaterleiding 
aldaar, = 





De civiel-ingenieur H. G. Leverr, ingenieur van de Leeuwarder 
waterleiding, vroeger ingenieur 2e kl. van den Waterstaat in 
Ned.-Indië, zal eerstdaags met een verlof van zes maanden naar 
Indië vertrekken, tot het opmaken enz. van een plan van water- 
verzorging voor Soerabaya en omstreken. 


De werktuigkundig-ingenieur T. vAN DER Goor is benoemd 
tot aspirant-adjunct-ingenieur bij den dienst van Weg en Wer- 
ken der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 


Tot tijdelijk opzichter 2e kl. bij de publieke werken te Amster- 
dam werd benoemd de heer M, HEMERLY. 





De bij het wapen der genie nieuw benoemde 2e luits. P.J. P. 
VAN DER STEUR en W. HANEGRAAFF zijn bestemd voor het korps 
genietroepen te Utrecht. 


In Nep.-INprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Ontslagen : op verzoek, eervol, de opzichter 2e kl. P. Mürrer. 

Toegevoegd: aan den chef der 2e afd. voor de opnemingen tot 
verbetering van de bevloeiing en den waterafvoer in het stroom- 
gebied der Waloeh-rivier (afd. Pamalang, res. Tegal) de opz. 
ge kl. G. H. STEENBEEK, thans in de res. Lampongsche districten 
werkzaam. 

Overgeplaatst : van de res. Bantam naar de res. Soerabaja de opz. 
2e kl. J. G. WESTENBERG; van de res. Tegal naar de res. Sama- 
rang, met intrekking zijner toevoeging aan den chef der 2e afd. 
de opz. 3e kl. J. C. VAN RHEEDEN. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
vAN B. O0. W. ; 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Ontheven :_ eervol, bij den aanleg der lijn Preanger—Tjilatjap, 
van het beheer der 5e sectie, de ingenieur 1de kl. S. KARSTEN. 

Belast: met het beheer der 5e sectie, met Kesoegihan als 
standplaats, de ing. 2e kl. J. B. HusenNer, wordende hij eervol 
ontheven van het beheer der Je sectie; met het beheer der 1e 
sectie, met Tjiboengoer. als standplaats, de bouwk. ambt. de kl. 
A. HESSELINK; met het beheer der 3e sectie, met Tjiamis als 
standplaats, de tijd. ing. 2e kl. C. GROLL. 

Benoemd: bij de lijn Preanger—Tjilatjap tot tijdelijk opzichter 
3e kl, de daggelder A. L. F. vAN DEN DUNGEN GRONOVIUS. 

Gedetacheerd : bij den aanleg der lijn Preanger—Tjilatjap de 
bouwkundig ambtenaar 2e kl. bij den dienst der Staatsspoor- 
wegen ter Sumatra’s Westkust A. VAN LAKERVELD. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot onderopzichter 2e kl., de onderopzichter 3e kl. 
L. R. ALBINus. 


Bij de GENIE: 
Overgeplaatst : bij ‘den gewestelijken en plaatselijken genie- 


dienst in de fe mil, afd. op Java te Batavia de 2e luit. J. P. 
KLAASSEN. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg. Jaarwedde 
f 2500 en vergoeding van bureaukosten ten bedrage van f 400. Zich. 
te wenden bij adres op zegel tot de Provinciale Staten vóór 15 
Sept. e. k. (Zie Adv.) 

Opzichter (ongehuwd) bij de Samarang—Joana Stoomtrammaat- 
schappij. Aanvankelijke bezoldiging f 200 's maands en vrije overtocht 
naar Java. Zich te wenden tot den Directeur der maatschappij te 
's-Gravenhage. (Zie Adv.) 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten en Advertentiën. 
ten vennen nme enne nen eneen 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Bat hoast heds arbres 
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5 rar Tons! TT MOOIE SN 
de8sts En AANKONDIGING VAN AANBEST 
84895 aj = “Teeuw v-oozD10oN ie EN Ne E EDINGEN. 

0 AZ M 
RR ze e aandag 17 Augustus. 
z 8 |: ore A-SPeIS PIANRIEES B d D ' 
DorprreouT. Best. der Vier Polders, te A ure: Leveren van 1500 
EEEN M3. grind op verschillende losplaatsen. 

À ko EEE bien é datde Iprem. Burg. en Weths., te 1 ure : Bouwen van een opzichters- 
sÊ ol NZ ZN woning en eene bergplaats op het terrein bij den gashouder aan den 
Se en Markettenweg 
4 LTE ee : es É : P 
EZ eee, Ma feae Iprem. Re en van oude, En en inheien van nieuwe 
AEN Ene alen en an van herstelling \ Ë 
Ek En ETE Se p loen hen gen enz. aan aan egplaatsen, walbeschoei 
B ë niee SANNE OA | ingen enz. in de gem. Dordrecht en aan de veren te Papendrecht en 
5 K E (eewgo ed “pprumog NN te Zwijndrecht. 
oP ss == AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verlengen van de 
rn yen IL tod: il de A? ve 4 
eld Wd 888383 i spoorstaven op de draaischijven van de stations den Helder, Alkmaar, 
Sse wemgo tod “ppruog Ll nl er ie Uitgeest, Zaandam, Hoorn, Enkhuizen, Haarlem en Den Haag. (Best. 
ais ETE TET n°, 486.) Raming f 8500. (Zie Adv. in n°. 32.) [ 

Sje KEN ONEK Jelke Wefts 141 'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Bestraten van een 

Z tie £ gedeelte terrein der gem. gasfabriek ald. Voorwaarden op het “Raad- 

RE 8 Ae Gehe m huis en aan de fabriek. 
5 TN AP IpeM. Ipeu. Vernieuwen van den N.W. vleugelmuur der brug over 


de Loosduinsche vaart bij de zoogen. «Tweede Woning» en vernieuwen 


E Zester |l LINT | van een gedeelte kaaimuur langs de Hooigracht. Voorw. ter gem. 
® Ae) ea secretarie. 

5 zî ee 88 EE HaarLEM. Best. der Coöp. Bouwver, »Wilsonshoek», te 2 ure: 
x es xs i | Bouwen van elf heerenhuizen op een terrein aan dé Oranjekade en 
S dige Di Alexanderstraat ald. Inl. bij den archt. J. Wolbers. 

E & 8 |uepuweds Lee Ade , APELDOORN, Burg. en Weths., te 12 ure: 1°, Leveren van 1900 M3. 
8 tis PPS grind; 2°. doen van verfwerken te Apeldoorn, Beekbergen en Loenen, 
5 kel ip 3 perc. 

"BOATEH | 


Dinsdag 18 Augustus. 
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ksb 
© 8 
5 5 
@ A © À 4 
s 5 q 0 Derrrt. Dijkgr, en Hoogheemr. v. Delfland, te 14 ure: Onder- 
a - Ee E 2 houdswerk enz. in de gem. Delft, Schiedam en Kethel. (Best. n°. 32.) 
<5 5 3 NE Ee Inl. bij den ing. W. de Man te Delft en den opz. W. van Dorp te Delft. 
2 5 A (Zie Adv. in n°. 32.) 
8 ke É En TEN ES E ä Urreeur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Leveren van 
es [#5 z er ie: stalen spoorstaven en stalen laschplaten. (Best. n°. 156.) (Zie Adv. in 
kn vann gapende seh 1.8 ah 2) 
a {fe2se ik RorrERDAM. Burg. en Weths.: Leveren van gegoten ijzeren buizen, 
Z 5 LE EB 4 Dr dM Ee 5 hulpstukken en toebehooren (3,205,000 K.G.). Voorw. in het Timmerhuis. 
ie 5 ES El En Huizen. Firma Honing en Kruimer d: Go. te 4 ure: Bouwen 
zÂ 5 2 sl El Pe VE ad van een bokkingrookerij met 2 aanhoorige gebouwen van + 800 M?2. 
5 e=) Es ESTA d Ë tegenover het station Mesum bij Rheinen (Westfalen). Inl. bij W. Kooij 
: el} ® te Huizen. 
8 CH: ; 
5 5E e Ht TN z 8 NiEUwER-AMsteL. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Werken ten 
A 7 beh. der uitbreiding van de openb. school aan de Gijsbrecht v. Amstel- 
EF andmnwmvve | eve Ze straat (Herbesteding); a. ophoogen, bestraten en rioleeren der Dubbele 
5 [ELL AJDOORUALVA |-arvor 5 5 Buurt; b. bestraten van een ged. van den Parkweg met eenig riolee- 
5 O5 ringswerk. Inl. op het bureau van publieke werken van 10—12 ure. 
5 f ) SNQONOOO & Ì Pp 
=| } ig dj ONS HOT ZE w Maakte” A Ar 
je, El ly CEA ER Ko A A BAN ? Mheen we Et 
5 2 2 5 SES TE M= S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
op} ä a AN Ae) [RSE S TO werken tot verbetering van de Maas tusschen de K.M.raaien 217 en 
= ® EN Bree heleboel): 2 2 220 onder de gern. Lith. Raming f 20,450. (Zie Adv. in n°. 31.) 
a Le "© Bruinisse. Best. der waterk, v. h. calam. watersch. Bruinisse : 
£ z NONNA ed E ì 
5 3 S 3 | GSR ==: Verdedigen van den onderzeeschen oever door steenbestorting aan de 
Z © a = 5 TER it 5E waterkeering van het waterscha 
es pe) > = 5 d 24 d He Pp. 5 
9 Á de © ® : wers > 8 hi DevenTER. Aannemer W.J. Kolkert, te 11 ure: Stukadoor-, verf-, 
Es 85 7 NN: Sassen EN glas-, behangers- en smidswerken, leveren van wit marmeren platen en 
El Sso pz Ng eter aren OV vloeren in vestibules en gangen, Escauzijnsche traptreden met stoot- 
R, = = E Ë borden, gootsteenen, neuten en dorpels enz. voor drie villa’s c.a. 
on E- É EE reerde TE » se Wirpum. Coöp. Ver. Stoomzuivelfabr.; Bouwen van een fabrieks- 
s jaa EE: EG Bi gebouw met machine- en ketelhuis, benevens directeurswoning. 
2 ® E ZI RE LETA RE AE & Donderdag 20 Augustus. 
ä el nn le @ ID …_ „ B 
2 Is 8 2 BEE NN z 8 Noorpwijk. Firma P. Groeneveld en Zn.: Afzanden van een partij 
EE s hee 0 DE bloembollenland en bijbeh. werkzaamheden, in 2 perc. 
= ei EE Re S SASEBNS 8 2 MipperBura. Prov, Best, te 10 ure: Bouwen van een steenen duiker 
le) Su EDE Ee SOS ® © op de betonfundeering tusschen de mijlpalen 2 en 2/3 van het 1e ge- 
= 2» ges ES los haapsslos heehseteeh zn deelte van den Prov. weg van den Rijksweg bij Breskens naar Nieuw- 
= kie RE EEE EE: He vliet. 
hsl Fe Se A8 Pe DOS SOIT dE VLISSINGEN. Genie, te 10 ure: Vernieuwen van de dakbedekking en 
z 5 no Erie le Er enrdeie add Led 2 Re van het metselwerk der eindgevels van de kazerne Nieuw-Arsenaal ald. 
a 8 ä : s 8 Raming f 2200. 
2 ‚| oon En 5 JE Fr 
z = 238 B SANA ze vj Urrecur. Genie, te 10 ure: Leveren van meubelen, magazijns- en 
ed HAA Bilk: 2 5 verdere benoodigdheden in verdedigingswerken van de Nieuwe Holl. 
= % AEK Wa Een den cele od &p &0 Waterlinie, in 5 perc. Raming resp. f 5520, f 3075, f 1695, f 1065 en 
m B OBE8 | SS [ASIA Ea f 1295. 
== 2 S PIJNACKER. Kerkv. der Herv. Gem, te 2 ure: Maken van ee 
< | 'ANVT “urep DEROO NI o & nieuwe bekapping over de Kerk en inwendig restaureeren dier Kerk, 
E -uor; NANA A N eh A5 15 3 Á N 5 À 
KS 5 EE ASS ne A Ar en nieuw kerkameublement. Inl. bij den archt. A. Henkemans te Rot- 
cal PR Luoqospreg | PD D Wd 16 de terdam. 
En za Burren) BLR RE LR Bs SPIJKENISSE. Burg. en Weths., te 3 ure: Maken van een school- 
2 5 di 3 Eed TA REACRTEN to & lokaal met aanbouw enz. aan de bestaande school. Inl. bij den bouwk. 
5 E lk 5 aen SE SEE B 8 E Johs. van Bokkum ald. Aanw. 20 Aug. te 12 ure. 
“sz AN er ed en 5 ii 
Ss [8 ie Z epnop | BERERSES 8 8 Vrijdag 21 Augustus. 
5 re = ES EAN ON Me ‘s-GRAVENHAGE. Min, v. Financiën, te 12 ure: Onderhouden enz. 
z E Ee ZI el pe van het voormalig O.-l. Huis te Rotterdam tot 31 Maart 1894, Raming 
2 ‘zeen | CLS RE: f_ 8300. ' 
SAISnoAY DOORN Zaterdag 22 Augustus. 
Fe: DugBeLDAM. Burg. en Weths.. te 11 ure: Bouwen van een school. 


Zi gebouw en onderwijzerswoning aan den Zuidpolderschen dijk, gem. Dub- 


ht ae ar ode 


beldam. Inl. ter gem.-secretarie en bij den archt. A, v. d. Linden. 
Aanw. 19 Aug. te 2 ure. 

Loerrru. Burg. en Weths. v. Herwen en Aerdt, te 2 ure: 1°. 
Herstellen van de brug over den Ouden Rijn in den weg Lobith-Elten. 
Raming f 9732; 2°. ophoogen en beklinkeren van een deel van dien 
weg, lang 640 M. Raming f 4917. Inl. bij de Ings. J. v. Hasselt en de 
Koning te Nijmegen. Aanw. 22 Aug. te 11 ure, aanv. aan de brug 
nabij station Elten. 


Maandag 24 Augustus. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen 
voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv. in n°. 31.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden van 
een gedeelte spoorweg, wijzigen en uitbreiden van de spoorinrich- 
tingen en maken van perrons enz. op het emplacement Uitgeest. (Best. 
n°. 436.) Raming f 8200, (Zie Adv. in n°. 32.) 


Dinsdag 25 Augustus. 


Heeten. AR. K. Kerkbest., te 11 ure: Bouwen eener kerk met 
toren en traptoren, kapellen, sacristie, catechiseerkamer, pastorie, 
schuur enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijzenburg en den opz. J. 
v. Kesteren te Utrecht. Aanw. 24 Aug. te 3 ure. 


Woensdag 26 Augustus. 


ZWOLLE. Aann. J. B. Smits, te 3 ure: 1°. a. stucadoorwerk; h. 
lood- en zinkwerk; c. cathedraalglas en broeiglas in lood; d. verfwerk 
en glas; e. behangerswerk van de in aanbouw zijnde R. K. Kerk ; 2°. 
verbouwen van een woonhuis tot pastorie te Zwolle, in 2 pere, en in 
massa. Inl. bij den aann. op het werk. 

S-CERAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza, Driel en Gewande, 
tusschen de K.M.raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart. Raming f 16,200. 
(Herbesteding.) (Zie Adv.) 


Donderdag 27 Augustus. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en. N., te 11 ure: 
Onderhoud der Keulsche Vaart in Noordholland tot 31 Dec. 1893. Ra- 
ming f 7500. (Zie Adv. in n°, 32.) 


Vrijdag 28 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in Friesland en Overijssel. Raming f 1750. 


Zaterdag 29 Augustus. 


Epe. Burg. en Weths.,-te 10 ure: Verbouwen en bijbouwen van 
de openb. school. Aanw. 22 Aug. te 11 ure. 


Maandag 31 Augustus. 
AMSTERDAM. Ned. Zuid-Afrikaansche Spoorwegmaatschappij, te 
2 ure: IJzeren bovenbouw van zes brugoverspanningen, elk van 35 M., 
voor de Waalrwier. (Zie Adv.) 


Vrijdag 4 September. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Rotterdam. Raming f 990. 

Ipem. Iprem. Herstellen van Rijkstelegraaflijnen tusschen Haarlem en 
Rotterdam. Raming f 2380, 


Woensdag 9 September. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.. te 11 ure: Baggerwerk 
in en beneden den stroomovergang der Nieuwe Maas boven Vlaar- 
dingen. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar zee.) 
Raming f 97,500. (Zie Adv.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende benoodigdheden in 54 perceelen waaronder: Divers 
ijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren huizen, draad- en klinknagels, spij- 
kers, gereedschappen, hardsteenen blokken en vloertegels, enz. enz. 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
50.000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv, in n°. 31.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den lauysten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. ’s-HERTOGENBOSCH, 7 Aug. Bestorten van den kop 
Heee zeehoofd. te Willemstad. W. M. Roeloffs te Papendrecht, 
f 1440. 

s-GRAVENHAGE, 10 Aug. Uitdiepen van een gedeelte van den Hol- 
landschen IJssel. G. v. d. Hoeven te Vreeswijk, f 1800. 

IpeM, 12 Aug. Bouwen en leveren van eene pont in den Hofvijver 
te ’s-Gravenhage. A. J. v. Dam te Overschie, f 2190. 

Iprem. Ipem. Uitvoering van krib- en baggerwerk in de rivier de 
Joven-Merwede, boven Gorinchem. L. Kalis Kzn. te Sliedrecht, f 49,470, 











Min. v. Wát, H. en N. °s-GRAVENHAGE, 7 Aug. Herstellen enz. van 
Rijkstelegraaflijnen in de afd. Venlo. Ph. Troost te Arcen, f 757. 

Min. v. Justitie. s-GRAVENHAGE, 6 Aug. Vertimmeren van het rechts- 
gebouw te Heerenveen, K. J. Kalt te Heerenveen, f 16,967. f 

Ipem. ÍpeM. Sloopen van een bijgebouw op de binnenplaats van 
het Paleis van Justitie te ’s-Hertogenbosch en aldaar bouwen van twee 
nieuwe gebouwen ten beh. van den dienst in dat Paleis. F. v. Hout te 
’s-Hertogenbosch, f_10,000. 

Genie. HeLper, 5 Aug. Voorzieningen van verschillenden aard bij 
militaire gebouwen in de stelling van den Helder. W. de Jong te 
Helder, f 2490. 8 

Gemeentewerken. Rurnerworp, 1 Aug. Leggen van een straatweg 
over Weerwille tot de grens der gem. de Wijk. Gegund aan C. ter 
Horst te Zwolle, f 12,917. 

Joure, 4 Aug. Bouwen van een brandspuitbergplaats te Nijehaske. 
Gegund aan K. Bles ald., f 598. 

LicHTENVooRDE, 6 Aug. Bouwen van een postkantoor met direc- 
teurswoning. H. Leliveld te Lichtenvoorde, f 8895, 

MENALDUM, 6 Aug. 1°, Vernieuwen van den opslag te Marssum. 
Gegund aan S. T. Fenstra te Marssum, f 683; 2°. vernieuwen van 
een gedeelte straatweg te Berlikum, Gegund aan A. J. v. d. Meij te 
Berlikum, f 747. 

RorrERDAM, 11 Aug. Leveren van 1,000,000 getrokken Waalstraat- 
klinkers. J. Brunt Wz. te Woerden, f 9.20 per 1000. 

Polderwerken. NEUuzEN, 5 Aug. Best. w. d. de Loozepolder. Maken 
der gewone onderhoudswerken en van werken tot dijksverbetering aan 
de waterkeering van den polder. Gegund aan J. Meertens te Hoek, 
f 849. 

KAMPEN, 8 Aug. Best. der Ver. tot droogmaking v. d. Koekoek 
c.a, Maken van het 16e perceel van de bedijking langs den Koekoek 
in de gem. IJsselmuiden. J. Dekker te Grafhorst, f 3040. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. ZurPueN, 3 Aug. Maatsch. tot 
Expl. van SS, Onderhoudswerk op de lijnen Zutphen—Zwolle, Zut- 
phen— Gronau, Zwolle—Alemelo en Almelo— Salzbergen. Perc. 1. G. W. 
Oosterkamp te Gorssel, f 1475; perc. 2, J. Olthof, te Lochem, f 147; 
perc. 3. G. H. Boekhorst te Zutphen, f 869; perc. 4. H, J. Broekhuizen 
te Lochem, f 653; perc. 5. J. Broekhoven te Hengelo, f 8174; perc. 6. 
J. Meijer te Wierden, f 783; perc. 7. E. Eshuis, te Almelo, f 457; 
perc. 8. A. E. v. d. Berg te Hengeloo, f 2198; perc. 9. J. Steenweg te 
Bentheim, f 3700. 

Particuliere werken. KRALINGEN, 4 Aug. Firma W. Stevens. Af- 
breken van bestaande gebouwen en bouwen van een gebouw voor 
kantoren, magazijnen en tapijtweverij met sheds op het terrein gen. 
«Werklust» te Kralingen. H. P. de Boer en P. L. v. Oijen te Rotter- 
dam, f 15,091, 

Heer HuGowaAarD, 7 Aug. Bouwen van een stoomzuivelfabriek ald. 
Gegund aan C. en K. Verweel te Oterleek f 8172, 

Urrecurt, 11 Aug. H.H. Schoenmakers en v. Dieren Bijvoet. 
Bouwen van een leg- en gistkelder enz. aan de brouwerij «de Krans». 
J. H. de Vos te Utrecht, f 14,876. 

AMSTERDAM, 12 Aug. Best. v. d. R. G. Begraafplaats gen. «De 
Liefder. Ophoogen met zand enz. van de tot begraafplaats bestemde 
terreinen in de gem. Sloten aan den Spaarndammerdijk. Ph. Kriekaart, 
f_174,000. 











ADVERTENTIEN. 


„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van !/ tot 150 P. K., voordeeliger dan stoom. (6,500 verkocht. 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 


G.J. TEIEME, Arnhem, 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering, lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
> Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ' Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Anser 
» H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Pererry-Dereux en Mac-Nicor). H. E‚ OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E. OVING Ir. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» > H.E. OVING- Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _ ‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BuopineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
» H. E. OVING or. Rotterdam; Haringvliet 74, 
Keien. Kroos & vAN LimBuRren, Rotterdam, (porfier van Quenast „Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften brydraalisch e). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
D) D) DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Oo, 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 7. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. B, OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringv liet 74, 
» __, Telegraaf- en A slenboonhneen (ijzeren). GEVEKE & Co., „Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zinco raphie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 


Rotterdam, 














Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» D) H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH:& Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 


(ter bewerking van 


FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
Izerconstructiën. pe Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 


H. E. OVING JR, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Izer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 


Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





ADVERTENTIEN. 


Bij de Samarang—Joana Stoomtram-Maatschappij bestaat 
gelegenheid tot plaatsims van een ongehuwd 
OP ZICELT ENE op eene aanvankelijke bezoldiging 
van f 200.— per maand en vrijen overtocht naar Java. 

Vereischten zijn een gezond en sterk lichaamsgestel en vol- 
doende kennis en ondervinding betreffende onderhoud van weg 
en werken of aanleg van spoor- of stoomtramwegen. 

Reflecteerenden gelieven zich te wenden tot den DIRECTEUR 
van voornoemde Maatschappij, Wilhelminastraat 20, 
's-Gravenhage. (8718) 











Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 


in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bi 


G. ALBERIS Len. & Co, Middelburg. 








KAMRADSMEER patent »Richter-Knüpfer” — ADMHA- 
SIONSVET-EXTRACT voor het conserveeren en pakken v. 
drijfriemen, van Richter, d. h. Techn. Bur. C. WASSER & Co., 


ROTTERDAM. 


(4) 





Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Oo., 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 


ketels, 


Polderbemalingswerktuigen, 


Brug- en 


Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 


constructie behoort. 





NEDERLANDSCHE 
Zuid-Afrikaansche 
Spoorweg-Maatschappij. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag 31 Augustus 
(891, zal des namiddags te 2 
ure, op het kantoor der Maat- 
schappij Kamer 140 {Admini- 
stratiegebouw der Hollandsche 
IJzeren Spoorweg-Maatschappij, 
ingang Korte Westerdokstraat 
te Amsterdam) worden aanbe- 
steed volgens Bestek 34: 


De ijzeren bovenbouw 
voor zes Brugoverspan- 


ningen, elk van 35 
Meter, voor de Vaal- 
rivier. 


Bestekken en inschrijvings- 
biljetten zijn te verkrijgen tegen 
f 0.50 aan bovengenoemd Kan- 
toor, waar van af 20 Augustus 
1891 de teekeningen met ge- 
wichtsstaat ter inzage liggen. 


Lol haes 
(8721) DE DIRECTIE. 





De Haagsche Plateelbakkerij 
ROZENBURG,” 


bericht aan H.H. Bouwkundigen 
dat zij van af heden, voorloopig 
PLAATS 19 alhier, een Dépôt 
geopend heeft van ‘alle soorten 
van witte en gekleurde WAND- 
TEGELS, concurreerende wat 
deugdelijkheid en prijzen be- 
treft, met binnen- en buiten- 
landsche huizen. 

Artistieke muurbeschilderin- 
gen op tegels worden in korten 
tijd afgeleverd. 

Verder wordt bericht dat het 
Dépôt van Kunst-Voorwerpen 
voorloopig gevestigd blijft 


LANGE POOTEN 39. (8722) 
Den Haag, 15 Aug. 1801. 








HARDSTEEN in alie soorten en 
VLOERTEGELS van gepolijsten steen. 
LEON BOUCHAT-LAMBRET, 
eigenaar van Steengroeven 
SAMSON-NAMÊOHE (België). 





Felephoon- & Teleeraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 
voortreftelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchonc- Gnttapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 
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P.J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor. Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 









































































































































Toestellen voor BLIKSEMAFLEIDER: Gontril 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J. KIPP & ZONEN, J: W. GILTAY Opvolger, 


DD EL F' ET. 
Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 


dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


SChalkalkhranderij „DE AMSTEL 


te OU DER-A MST EL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 











GEen & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 
INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 






Beimailleerd-gz0ies 
PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 
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Directe aanvoer 


VAN 


Portland Cement. 





Merk: Knight Bevan en Sturge. 
Merk: Dijckerhoff & Söhne. 


Drijf-, Mos- en Metselsteenen. 
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AMSTERDAM. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


HERBESTEDING. 


Op Woensdag 26 Augustus 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden herbesteed: 


Het maken van werken tot verbetering van de 
rivier de Maas tusschen Hoenza, Driel en 
Gewande, tusschen de kilometerraaien 17 en 
20 der herziene rivierkaart, onder de ge- 
meenten Driel, provincie Gelderland, en Alem 
c.a, provincie Noord-Brabant. 

(Raming f 16200.) 


Het bestek no. 158 ligt ter lezing aan het gebouw van 
het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de 
lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde Kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders vAN OreEEF, boekhandelaar, Spui no. 284, 
te 's-Gravenhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. 

De kosten op de aanbesteding gevallen komen mede ten laste des 
aannemers. 

Op 19 Augustus 1891 wordt, de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, en bij den Ingenieur STEIN PARvÉ te ’s-Herto- 
genbosch. 


’s-Gravenhage, 11 Augustus 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
‘ 








(8719) Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
KOOLDRADEN. 
Voor de levering van drooge veerkrachtige 


BAMBOEVEZELS ter bereiding van KOOLDRADEN 

voor electrische verlichting, adresseere men zich 

tot P. J. VAN MAANEN. Salatiga, JAVA. 
Prijsopgave en monsters op aanvrage. 


FOLKERS & C° 


CARBOLINEUM, 

middel tegen het rotten van hout en touw 

tegen zwamvorming enz. 

Engelsche en Belgische AARDEBUIZEN. 
Vuurvaste Steenen. 

DAKPANNEN eN LEIEN. 






SDPAKPAPIER, ASPHALT 





JOHAN BOUDEWIJNS, 


MIDDELBURG. 


Gloeilampenfabriek 
(opgericht in 1887). 


Handel in Electrigche Toestellen 


voor alle doeleinden. 


Engelsche, Duitsche, Fransche 
en Hollandsche 


Trottoir-, Vloer- en 
Wandtegels, 


in verschillende dessins. 


Prijscouranten op aanvraag. 
en verdere Bouwmaterialen. 


FRISVRAAG 


voor een plan tot het aanleggen 
van een haven te Malmô, 


Het Gemeentebestuur alhier heeft besloten een 
Prijsvraag uit te schrijven voor een plan tot het 
aanleggen van een nieuwe haven hier ter stede 
en heeft 3 prijzen uitgeloofd ten bedrage van 
8000, 5000 en 3000 Kronen (ongeveer 9000, 
5600 en 3400 Mark.) De prijzen zullen uitgereikt 
worden aan hen, wier ingezonden ontwerp, 
volgens het voor den havenaanleg vastgesteldep 
Programma, door een voor dat doel gekozen Jury, 
ten opzichte van techniek en praktijk als het 
meest verdienstelijk wordt geoordeeld. 

Volgens dit besluit en volgens ontvangen vol- 
macht wordt men tot deelneming aan deze Prijs- 
vraag uitgenoodigd. 

Een in het Duitsch gesteld Programma voor 
dezen wedstrijd, dat ook de namen der binnen- 
en buitenlandsche leden der Jury vermeldt, is bij 
de Directie tegen betaling van 2 Mrk. verkrijg- 
baar gesteld. 

Malmö (Lweden), Augustus 1891. 

Namens de stad Malmòö, 
DE HAVENDIRECTIE. 


CASES OEOLE 
HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/9, m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa */g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag, 


RKRAPENBURG 29. 
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CNTOED ASBESTOS 0 ro LONDON, vana aast. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). | 
JAMES WILLING en Co, Rotterdam. 


A. F. SMULDERS, Constructeur, UTRECHT. 





Specialiteit in: Baggermachines, Excavateurs, Elevateurs, Hopperbarges enz. enz. 
VAN BEEN BIJZONDER TYPE. 
VERDER DE WERKTUIGEN BĲ DEZE TOESTELLEN IN TOEPASSING. 


BE 
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TYPE: BAGGERMACHINE: 


Deze werktuigen hebben de grootst verkrijgbare opbrengst. 


Geleverd aan: al de grootste werken in Nederland en zijne Koloniën, het- Panamakanaal (82 stuks), het 
(81 stuks), diverse Bruinkolenwerken in Duitschland, „Theissregulirung’”’ bij Budapest, „Donauregulirung” bij Mohacs (Hongarije), 
Havenwerken te Oporto, Lissabon, Braïla, Galatz (Rumenië), Kopenhagen (Denemarken), Ensenada (Buenos-Ayres) Mainz, 
Dusseldorf, enz. enz. 


Van bovengenoemde machines zijn verscheidene dagelijks hier in werking en n fabricatie te zien. 


Vooral op nauwkeurig adres te letten. 


Systeem MONIER 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 





Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
„Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 


belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 


Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 


AMSTERDAM, Heerengracht 8385. 


Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. 





TELEGRAM-ADRES: A. SMULDERS—UTRECHT. 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom= en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrAATs- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 





WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- … 


BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 
Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN: 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: - 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 





Noord-Oostzeekanaal 
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6° Jaargang. 


Weekblad vewijd 


GEE Ten TL 


DER 





INGENIEUR. 7 


1891. — N° 34. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 
dan de techniek on de Boonormid Val Openvard Werken en Nijverheid. 














Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland. d S 8— 
Voor het Buitenland smet vooruitbetaling . . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te 's-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 





Prijs der Advertent tiën: 


PREEEOGON ae VERF et mn tek Batden 2 te {0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 








Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. ’s-Gravenhage, 22 Augustus. toegezonden. 
Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrieLries, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. | zal het systeem van geliĳkgerichte stroomen de voorkeur 
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INHOUD. 


De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfort a/M., door F. C. 
Durour, IV. (Geill.) — Vervorming der spoorbanen door de trillende bewegingen ten- 
gevolge van de zich over die banen bewegende treinen, volgens de proeven van 
Coüarp, door P. E. EkKAMA (Slot; geïll). — Staten- Generaal. — Weerkundige waar- 
nemingen. — Rivierberichter, — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoe- 
mingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








De Internationale Electro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 


IV. 
(Vervolg van blz. 240.) 


pisselstroom of gelijkgerichte stroom — deze vraag, die 
reeds gedurende eenige jaren de oorzaak is van strijd 
tusschen de verschillende electro-technici, treedt ook 
bij de Frankfurter tentoonstelling weer op den voor- 
orbit en ook hier zal weer geen definitieve oplossing gegeven 
worden, want in de machinezaal vinden wij beide systemen op 
even groote schaal vertegenwoordigd.“Aan de zijde van den wis- 
selstroom staat ontegenzegg elijk het groote voordeel van een een- 
voudiger constructie der machines en een gemakkelijke transfor- 
matie van stroomen van hooge in zulke vanslage spanning en 
omgekeerd. Daartegenover staan echter verschillende nadeelen 
o.a. de onvoordeelige verlichting door middel van wisselstroom- 
booglampen, maar bovénal het bezwaar, dat het bij den tegen- 
woordigen stand der wetenschap onmogelijk is de electriciteit bij 
gebruik van wisselstroomen op te zamelen. 

Hierdoor gelijkt een wisselstroom-centraalstation op een gas- 
fabriek zonder gashouder, op een waterleiding zonder drukreser- 
voir. In de toepassing der accumulatoren ligt juist de. groote 
zekerheid der centraalstations, want bij een plotseling buiten 
werking komen der machines kunnen zij ten minste gedurende 
eenigen tijd, den voor de vérlichting benoodigden stroom leveren. 

Verder verkleinen de accumulatoren den machinenaanleg. Het 
maximum stroomverbruik heeft nl. plaats g gedurende 5 of 6 avond- 
uren, zoodat zonder accumulatoren batterij “de machines zoo groot 
zouden moeten zijn, dat zij dit maximumverbruik kunnen dekken 
en deze machines zouden gedurende de overige uren van den dag 
werkeloos, dus renteloos staan. Door de accumulatoren wordt het 
mogelijk den machinenaanleg veel kleiner te nemen (ongeveer 1/4 
van dien in het eerste geval) en de werktuigen gedurende den 
geheelen of ten minste een zeer groot gedeelte van den dag, met 
volle: belasting, dus met het hoogste nuttig effect, in werking te 
houden. Hierdoor wordt ook het telkens aanmaken der ketels, 
dat met een groot kolenverbruik gepaard gaat, vermeden. 





De vraag welk systeem voor een bepaald geval aan te bevelen 


is, hangt m.i. geheel af van plaatselijke omstandigheden. Dáár 
waar men gedwongen is, op grooten afstand van eene stad een 
centraalstation te bouwen, of dáár waar voldoende waterkracht 
voorbanden is en dus het ‘vraagstuk van kolenbesparing niet in 
aanmerking komt, dáár voorzeker is hét wisselstroomsysteem aán 
te bevelen. Dáár echter waar ‘het mogelijk is in de onmiddellijke 
nabijheid van of in een stad zelf een- centraalstation te bouwen, 


verdienen. 

Bij het gebruik van wisselstroom is het wel is waar nog 
mogelijk dezen door wisselstroom-gelijkstroom-transformatoren in 
een gelijk gerichten stroom om te zetten en daardoor de voordeelen 
van dezen laatsten te verkrijgen, maar elke transformatie gaat 
met krachtverlies gepaard en vermindert dus het nuttig eftect 
van een aanleg ; daarom zal dit systeem slechts in zeer bijzondere 
gevallen in aanmerking komen. 

Als eerste vertegenwoordiger van het systeern van gelijk ge- 
richten stroom voor centraalstations voor electrisch licht, vinden 
wij de firma ScmuckerT & Co. te Nürnberg. Deze firma heeft 
alle afdeelingen, welke zij op de tentoonstelling verlicht, vereenigd 
tot een volkomen centraalstation. De stroomverdeeling geschiedt 
volgens het drieleidersysteem. In den eenvoudigsten vorm zijn bij 
het toepassen van een drieleidersysteem 2 dynamo's DD (Fig. 1) ach- 
ter elkaar geschakeld. De hoofdleidingen zijn dan de beide leidingen 


Fig. 1. Stroomverdeeling volgens het drieleider-systeem. 
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A en B die van de eindpolen der beide machines uitgaan, ter- 
wijl een derde, de zoogenaamde middelleider, uitgaat van de 
verbinding der beide machines. Geven nu de beide machines 
stroom, b.v. van een spanning van 110 Volt, dan bedraagt de 
totale spanning tusschen de leidingen AA! en BB! 220 Volt. 
Worden tusschen de takken AA!—CCt en CC1—BB! evenveel 
lampen geschakeld, dan gaat de stroom van de positieve pool 
der eerste machine door AA!, de eerste lampengroep, de tweede 
lampengroep en BB! terug naar de negatieve pool der tweede 
machine, en de middelleider zal geheel vrij van stroom blijven. 
Is dit niet het geval, verbruikt de eene helft van het net meer 
stroom dan de andere, dan gaat het verschil dezer beide stroomen 
door den middelleider naar de machines terug. Het voordeel van 
het drieleider-net is het gebruik van een hoogere spanning tus- 
schen de hoofdleidingen, waardoor deze slechts de helft der door- 
snede van de leidingen bij een tweeleider-net behoeven te bezitten. 
Bij een net, dat overeen geheele stad verdeeld is, zal men er 
zooveel mogelijk voor zorg dragen, dat door een gelijke verdeeling 
der verschillende verbruiksplaatsen, de beide takken zooveel mo- 
gelijk gelijk belast zijn. De doorsnede van den middelleider is na- 
tuurlijk veel geringer dan die der hoofdleidingen (gewoonlijk !/4). 
De isolatie van een kabelnet, dat zich over een geheele stad 
uitbreidt, ten opzichte der aarde is tengevolge der “minder vol- 
komen huisinstallaties gewoonlijk slechts een klein gedeelte van 
die der kabels zelf. De vraag is nu opgekomen of het niet moge- 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoofdelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene” bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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lijk is den middelleider ongeïsoleerd in de aarde te leggen, waar- 

door natuurlijk een groote besparing in de kosten van het kabel- 

net zou verkregen worden. Dit systeem is voor het eerst in 

Europa op groote schaal op de tentoonstelling door de firma 

SCHUCKERT & Co. toegepast. Als middelleider zijn de loodmantels 
Fia. 2. 


Stroomverdeeling en spanningsreguleering voor centraalstations 
bij gebruik van accumulatoren. 























der kabels genomen en tot versterking van deze is nog een blanke 
koperdraad in de aarde gelegd. Bij den aanleg van centraal- 
stations in steden kunnen bovendien gas-en waterleidingsbuizen 
mede als middelleider gebruikt worden. 


Fig. 3. Dynamo van SonucKERT & Co. 








Een der hoofdvoorwaarden, waaraan de stroomverdeeling over 
een stad door middel van één centraalstation moet voldoen, is 
het behouden van een constante spanning aan de verschillende 
verbruiksplaatsen. Bij het gebruik van accumulatoren kan men 
nu op een zeer gemakkelijke wijze aan dezen eisch voldoen, en 
zijn hierdoor de reguleerweerstanden en de zoogenaamde »Fern- 
leitungs-dynamos’’ overbodig. 

Een der methoden van stroomverdeeling met accumulatoren 
geeft ons het schema fig. 2, naar hetwelk door de firma 
SCHUCKERT & Co. de centraalstations te Hannover, Dusseldorf 
en Altona zijn uitgevoerd. 

Elke stad wordt door eene stroomverdeeling in een aantal 
wijken verdeeld, welke elk voor zich van uit een verdeelpunt 
gevoed worden. De leidingen, die van het centraalstation af naar 
de verdeelpunten (in tig. 2 door V,, V‚, Vazen V, voorgesteld) gaan, 
zijn natuurlijk zeer verschillend in lengte. Om nu tot een oeco- 
nomische kabeldoorsnede te komen moet men voor de ver- 
schillende afstanden verschillende spanningsverliezen toelaten of 
omgekeerd men moet op de leidingen, welke naar verwijderde 
punten gaan een zooveel hoogere spanning geven, als met dit 
spanningsverlies overeenkomt. Tot dit doel nu wordt een met 
dynamo’s en leidingsnet parallel geschakelde accumulatorenbatterij 
gebruikt, waarvan de achter elkaar geschakelde polen der ele- 


menten ons even zooveel punten van een verschillende spanning 


geven. Aan deze batterij worden de voedingsleidingen aangesloten. 
Daar. de spanning van elk element gemiddeld 2 Volt bedraagt, 
zoo zal het mogelijk zijn, deze aansluitingspunten der verschil- 
lende voedingsleidingen overeenkomstig de verliezen juist te 
vinden. 

Nu is echter zoowel de spanning der elementen, al naar den 
toestand van lading of ontlading, als ook het spanningsverlies 
tengevolge van het wisselend stroomverbruik veranderlijk. Dien- 
tengevolge moeten de verbindingen der accumulatoren met de 
verschillende leidingen pj pj P3 P4 en ny, Ny Ng n4 veranderlijk 
zijn, en wel zoo, dat de verbinding van elk dezer leidingen af- 
zonderlijk zoowel als de verbindingen te zamen in beide richtin- 
gen verschuifbaar zijn. De middelleiders m, m3 mg enz. worden 
met het middelste element der batterij vast verbonden. 

In het schema stellen ce, cj cg enz. leidingen b.v. koperstaven 
voor, die van verschillende achter elkaar geschakelde accumu- 
latoren komende, verschillende spanning hebben. Met deze 
koperstaven worden de leidingen p, pj pg enz. en # #5 #3 
enz. door middel van contactstukken E in verbinding gebracht. 
Deze laatste hebben schroefgangen, welke om schroeven passen. 
Worden deze schroeven door middel van handraderen G ge- 
draaid, dan slepen de contactstukken EZ over de koperen 
staven, en schakelen dus al naar gelang der draaiïingsrichting 
meer of minder elementen op de verschillende voedingsleidingen. 
Alle raderen G kunnen ‚met de doorgaande as W gekoppeld 
worden, zoodat elke schroef op zich zelf, maar ook alle schroeven 
te zamen (door middel van een rad) gedraaid kunnen worden. 


op de tentoonstelling te Frankfurt a/M. 
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Bij een ongelijk stroomverbruik in de beide helften van het 
drieleider-net gaat ook door den middelleider in de een of andere 
richting stroom, en hierdoor ontstaat een dalen der spanning in 
de eene, en een stijgen der spanning in de andere helft. Deze 
spanningsveranderingen kunnen echter gemakkelijk door ver- 
schuiving der contactstukken in de beide hoofdleidingen geregeld 
worden. 

N De geheele regeling der spanning in het centraalstation komt 
dus neer op het gebruik maken van twee elementen-schakelaars, 

Dezelfde schakelingswijze kan ook op een tweeleider-net worden 
toegepast. [n dit geval heeft men slechts de eene helft der bat- 
terij en een elementen-schakelaar noodig. 


Fie. 4. 


Dynamo van SCHUCKERT & Co. Z model. 
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In het hier beschreven schema is een regeling met de hand 
aangenomen ; natuurlijk kan die ook automatisch geschieden. 

Een automatische regeling is dan het meest aan te bevelen, 
wanneer de accumulatoren niet in het centraalstation zelf, maar 
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het centraalstation behoeven gevoerd te worden, maar naar het 
nabij gelegen accumulatoren-station. 

Bij het inschakelen van accumulatoren op een enkele afdee- 
ling van het leidingsnet, zou men telkens een vermeerdering van 
spanning van 2 Volt en dientengevolge een flikkering van het 
licht verkrijgen, wanneer deze afdeeling geheel op zich zelf stond. 
Vormt echter, zooals in een stedelijk centraalstation het geval is, 
het net een samenhangend geheei, dan zal een verandering van 
2 Volt op een der leidingen geen storende flikkering te weeg 
brengen. Dáár waar dit niet het geval is, en de leidingen van 
elkaar onafhankelijk zijn, kunnen door het aanbrengen van een 
weerstand, de veranderingen in de spanning altijd op slechts 1 
Volt teruggebracht worden. 


De dynamo’s, welke de firma ScHuckerT & Co. tentoongesteld 
heeft, zijn hoofdzakelijk gebouwd naar het bekende Flachring-ty pe. 
Reeds sedert 1879 worden deze machines in de Nürnberg’sche 
fabriek gebouwd, en juist door deze langjarige ervaring, zijn zij 
tot een graad van volkomenheid geraakt, die door bijna geen 
andere machine bereikt is. 

Op het oogenblik zijn dan ook meer dan 5000 dezer dynamo’s 
in alle deelen der aarde in werking. 

Naar gelang der grootte worden zij 2—16 polig gebouwd voor 
krachten van f/3—600 en meer Pk. 

Om een compacte, gesloten constructie te verkrijgen zijn de 
magneten horizontaal geplaatst en met de grondplaat en de 
staanders uit één stuk gegoten. De symmetrische bouw dezer ma- 
chines verhindert elke eenzijdige aantrekking van den ring. 

Bij de kleinere tweepolige machines kan men de ankers direct 
zijdelings uitlichten, terwijl bij de grootere meerpolige machines, 
het gestel zoodanig verdeeld is, dat het bovengedeelte afgenomen 
kan worden en daarna de ring vrij ligt. 

De ring bestaat uit zeer dun Zweedsch ijzerband, hetwelk als 
een spiraal opgerald wordt, echter zoodanig, dat tusschen elke 
twee lagen een dunne strook papier gelegen is. Hierdoor is de 
vorming van Foucault'sche stroomen onmogelijk gemaakt, terwijl 
men tegelijkertijd bereikt, dat de magnetische krachtslijnen in 
den ring de structuur van het ijzer volgen. Het door den magne- 
tiseeringsarbeid (Hysterisis) verkregen verlies en de verwarming 
van den ring zijn dan ook zeer gering. 

Om de vonkenvorming aan den stroomafgever te vermijden en 


Fig. 5. Dynamo van SCHUCKERT & Co. 
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in meerdere zoogenaamde accumulatoren-stations, welke op groo- 
teren of kleineren afstand zijn gelegen, worden opgesteld. 

In dit geval ontvangen de aceumulatoren stroom van het hoofd- 
station en verdeelen hem over de verschillende verdeelpunten 
welke in het rayon van het secondairstation gelegen zijn. 

Hierdoor wordt een groote vereenvoudiging van het leidingsnet 
verkregen, daar alle kabels van de verdeelpunten niet meer naar 


daardoor de afsluiting tot een minimum te reduceeren, is de 
verdeeling van den stroomafgever zoo ver mogelijk doorgevoerd 
en bedraagt het aantal lamellen bij de grootste machines onge- 
veer 300. 

Een bijzondere zorg is aan de constructie der details ten koste 
gelegd ; zoo bezitten deze machines een zeer eenvoudige inrich- 
ting, om door een enkelen handgreep alle borstels tegelijker tijd 
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van den stroomafgever af te lichten, een zeer gemakkelijke bor- 
stelverstelling, goede smeerinrichtingen enz. Van deze details hangt 
de zekerheid van de werking en de eenvoudigheid van de be- 
diening in groote mate af. 

De groote tentoongestelde machine, type IL 14 (Fig. 3) welke 
bij 160 omwentelingen per minuut, 230 Kilowatt (230 Volt 1000 
Ampère) levert, heeft een zeer stabile constructie. Een gesloten 
gietijzeren mantel aan welken 14 paar magneten zijn vastgegoten, 
omgeeft de geheele machine, verzekert haar soliditeit en sluit 
elke trilling uit, zoodat zij volkomen geruischloos werkt. 

Het voorste lager is als kamlager geconstrueerd en is voor- 
zien van een inrichting om den ring te centreeren. 

De ring rust op een sterk binnenrad met spaken,-en heeft 
een diameter van 2.4 M, Elke twee draadafdeelingen zijn ver- 
bonden met een lamel van den stroomafgever. Het aantal 
lamellen bedraagt hier 560. 

Een dynamo met 14 polen zooals deze, zou 14 stel borstels 
moeten bezitten ; door het onderling verbinden der lamellen in 
den stroomafgever zelf, kan men echter dit aantal reduceeren ; 
en zijn hier 4 stel aangebracht, elk uit 3 borstels bestaande. 
Van deze 4 stel zijn er telkens 2 parallel aan den hoofdkabel 
verbonden. 

Het groote aantal lamellen brengt een grooten diameter van 
den stroomafgever met zich, welke c.a. 1.5 M. bedraagt. 

Om de op zich zelf zoo krachtige ventilatie des rings niet te 
benadeelen zijn in den mantel ventilatieopeningen uitgespaard. 

Deze dynamo, welke direct gekoppeld is aan een verticale 
compoundmachine van G. KurN, Stuttgart-Berg, kan aangesloten 
worden aan het eigenlijke centraalstation. 

Het centraalstation (volgens het schema fig. 2 ingericht) 
bestaat uit een 100 Pk. stoommachine van de Maschinenbau- 
Actien-Gesellschaft «Nürnberg», een dynamo type I L 9, welke 
bij 300 Volt 200 Ampère levert en een accumulatorenbatterij, 
systeem Tupor, met een capaciteit van 2500 Ampère-uren. 

Dit centraalstation levert met den grooten dynamo stroom voor 
c.a. 200 hboog- en 3000 gloeilampen. 

Geheel verschillend met de hier beschreven dynamo's zijn de 
zoogenaamde !Z-machines, welke naar het Manchester-type zijn ge- 
bouwd. (Fig. 4.) Bij deze vormen de electromagneten een verticaal 
staanden rechthoek, in welken zich een breed ringanker beweegt. 

Deze constructie geeft een zeer gedrongen vorm, en worden 
deze dynamo's juist om de geringe plaats die zij innemen, ge- 
woonlijk direct gekoppeld aan snelloopende stoommachines, voor 
scheepsverlichting gebruikt. 

Fig. 4 en 5 stellen twee typen der ScHucKERT'sche dynamo’s 
voor. 


(Wordt vervolgd.) F. C, Duroun. 


Vervorming der spoorbanen door de trillende 
bewegingen tengevolge van de zich over 
die banen bewegende treinen. 

(Slot; vervolg van blz. 298.) 


Thans hebben wij te spreken over de transversale doorbui- 
gingen en zijdelingsche verschuivingen. Met de goede instru- 
menten die CoüARrD te zijner beschikking had, heeft hij duidelijk 
aangetoond dat er krachten werken, die de spoorstaaf trachten 
omver te werpen. Inderdaad is het gebleken, dat de Vignola- 
rail eene neiging in die richting heeft, terwijl hij dan om de be- 
vestigings- of haakbouten, waarmede de voet bevestigd is, draait. 
Het is zeer merkwaardig dat dit omkanten, zooals men het ge- 
woonlijk noemt, van zin verandert met het tracé; in de rechte 
baanvakken gaat deze beweging naar binnen en wordt de spoor- 
wijdte kleiner (de baan rijdt in) en in de gebogen gedeelten is 
de beweging naar buiten (de baan rijdt uit). De waarnemingen 
ten aanzien van het omkanten in bogen zijn verricht over eene 
lengte van 12 M. (2 spoorstaven van 6 M.). De straal der baan 
was 1000 M., de snelheid 70 kilometer per uur en de verhooging 
der buitenspoorstaaf 7 cM. 

De omkanting is altijd grooter bij de bovenliggende rail dan bij 
de benedenliggende en ’t verschil kan 1.5 mM. bedragen ; de eerste 
neemt ten opzichte van de tweede den stand in zooals fig. 20 
die aangeeft; daaruit blijkt dus, dat de kop van de bovenwaarts 
liggende rail belangrijk boven de benedenwaarts liggende uit- 
steekt en deze omstandigheid geeft dus behalve de ongelijke daling 
der dwarsliggers eene verklaring van de schokken, die de wielen 
op de lasschen ondervinden. De berekening leert dat, wanneer 
de boven waarts liggende rail slechts 0.1 millimeter boven de andere 
uitsteekt, over eenen afstand van de stuik gemeten van 35, 











710 en 125 millimeters, respectievelijk met eene snelheid van 
25, 50 en 90 kilometer per uur overeenstemmende, de rail niet 
door de wielen wordt aangeraakt. 

De kleine schokken door het vallen der wielen veroorzaakt, 
brengen die voortdurende geluiden voort, die aan de in gang 
zijnde treinen eigen zijn. Hoewel het telkens snelle terugkeeren 
van de stooten, die geluiden vrij constant doen schijnen, kan 
men, wanneer men ze ontleedt, gemakkelijk de tijdruimte be- 
palen die er tusschen ligt, daar deze bepaald wordt door de 
snelheid van den trein en den afstand der lasschen. Deze schokken 
zijn altijd sterker op oude of minder goed onderhouden banen; 
immers de ruimte der stuiken wordt grooter, de laschplaten 
gaan los, "tgeen vervolgens met de geheele laschverbinding het 
geval zal zijn. Hetzelfde heeft plaats. bij staande lasschen, want 
in dat geval kan er geene daling ontstaan die het hoogtever- 
schil der railkoppen herstelt. Bijna overal heeft men de staande 
lasch verlaten, die tot een veel minder zacht rijden aan- 
leiding gaf dan de zwevende lasch. y 

Wanneer de dwarsliggers goed onderstopt zijn is de omkan- 
ting van de bovenrail zwak en wordt de verhooging ten opzichte 
van de benedenwaarts liggende rail geheel of gedeeltelijk door de 
doorbuiging van de rail opgeheven; het overgaan der lasch is nau- 
welijks voelbaar en de omkanting van de rail op elk der dwars- 
liggers, aan weerszijden der lasch gelegen, heeft ten naasten bij 
tegelijk plaats op het oogenblik, dat het wiel boven den stuik- 
naad komt. 

Zijn de dwarsliggers ongelijk en slecht onderstopt, dan zal de 
grootste omkanting van de rail nog wel ongeveer tegelijkertijd op 
de beide lasch-dwarsliggers plaats hebben maar veel later wan- 
neer nl. het wiel door de verlaging van den benedenwaarts lig- 
genden min of meer slecht onderstopten dwarsligger op een 
grooteren afstand op de benedenrail valt. Uit de tabellen, door 
CoüArp opgemaakt, blijkt, dat op het oogenblik van den schok 
het wiel van den boven waarts liggenden dwarsligger op een afstand 
van 0.64 tot 112 M. verwijderd is, d. w. z. dat het den beneden- 
dwarsligger reeds voorbij is, welke van den bovendwarsligger 
0.60 M. hart op hart verwijderd ligt. De valhoogte is grooter, 
dus de schok heviger en zoowel bij boven- als benedenrail wordt 
de omkanting grooter. De vergelijking der tracés door machines 


van hetzelfde type bij verschillende snelheden geleverd, geeft 


eene vergrooting der omkanting van 17 pCt. op de beide beenen 
der rails van 10 M. en van 11 tot 18 pCt. op die der. rails van 
5 M. Opgemerkt moet worden dat in de beide gevallen de om- 
kanting van de rail van 5 M. lengte grooter is dan die van de 
achterliggende van 10 M. lengte. De verhouding der omkantingen 
is 15 à 2 

Daar het omkanten der spoorstaaf bij de laschplaten het sterkst 
is, (fig. 21 (1)) zal men daar ter plaatse de grootste veranderingen 
in de spoorwijdte vinden, ’tzij als eene te groote verwijding in 
de bogen, ’tzij als eene te kleine wijdte in de rechte baanvakken. 
Coüarp heeft ook dat gedeelte zijner onderzoekingen nauw- 
keurig behandeld door daarvan 1nachinaal voorstellingen te maken. 
Die teekeningen zijn nl. gemaakt met behulp van het wagentje 
van DoRPMULLER (fig. 22) eene inrichting welke zoowel de ver- 


Fie. 22. Wagentje van DORPMULLER. 





(1) Zie de plaat, verzonden bij no. 33. 












anderingen in de spoorwijdte als het hoogte-verschil der rails 
door omkanting, door middel van 2 vaste en 2 beweegbare pot- 
looden opteekent. De eerste geven de lijnen voor de vergelijking, 
nl. de normaalwijdte en het waterpasoppervlak; een der beweeg- 
bare potlooden wordt door hef boomen in beweging gebracht, 
welke weer door de wielen worden bewogen, welke laatste door 
veeren tegen de rails worden gedrukt, waardoor de veranderingen 
in de spoorwijdte worden verkregen. Het andere beweegbare pot- 
lood wordt door den slinger P bestuurd; zoowel rechts als links 
kan dit eene verplaatsing ondergaan, waardoor grootte en rich- 
ting van de verticale verplaatsing van de eene rail boven de 
andere wordt aangegeven. Op den cylinder, waarop de aantee- 
kening geschiedt, wordt een reep papier gerold. De beweging 
der samenstellende deelen geschiedt door het rad Rt. 

Al de interessante onderzoekingen van CoüArp over de omkan- 
ting der rails na te gaan, is in een klein bestek onmogelijk; 
wij teekenen hier de belangrijkste resultaten op. De eerste as 
van den trein brengt de grootste vervorming teweeg en het is dus 
wenschelijk de machines van de Amerikaansche boggie te voor- 
zien, ten einde de vastheid der baan te verhoogen. Men komt 
overigens tot hetzelfde besluit door aan de locomotieven zelf te 
bestudeeren welke de middelen moeten zijn om alle storende 
invloeden te voorkomen of ze althans sterk te verminderen. De 
graphische voorstellingen toch toonen aan, dat wanneer twee 
locomotieven van hetzelfde type voor den trein zijn gespannen, 
de vooras der eerste locomotief de grootste omkanting der buiten- 
spoorstaaf veroorzaakt. De eerste as der tweede locomotief heeft 
geene andere uitwerking op de buitenrail en de uitwerking op 
de binnenrail is dezelfde als die der eerste locomotief. 

In een boog drukken de buffers der tweede locomotief ongelijk 
tegen die van den voorgaanden tender; de buffers aan de zijde 
van het binnenbeen worden vaster tegen elkander gedrukt dan 
de buitenbuffers. Elke buitenwaartsche beweging van het 
buitenwiel der eerste as van de tweede locomotief zal de 
ongelijkheid van druk doen vergrooten en het is niet te ver- 
wonderen dat wanneer de buffers goed tegen elkander sluiten 
de neiging van het wiel om de buitenrail omver te werpen, 
volkomen wordt tegengegaan. Past men dus de boggie toe dan 
zal de stabiliteit der baan aanmerkelijk verhoogd worden niet 
alleen wegens het zich gemakkelijker plaatsen van de wielen 
in den boog, maar voornamelijk omdat de buitenrail onder de 
boggie eene grootere stabiliteit verkrijgt vóór dat de wielen er 
op komen, die haar trachten te doen omkanten. 

In de rechte gedeelten zal gewoonlijk het been, dat het dichtst 
bij de kruinlijn gelegen is, het meest binnenwaarts kanten en 
in de bogen zal, wanneer de straal kleiner dan 1000 M. is, het 
binnenbeen naar buiten omkanten d. w. z. naar het middelpunt 
toe zelfs bij eene snelheid van 96.5 kilometer per uur, terwijl het 
buitenbeen na de werking der eerste as naar rechts en links 
zich beweegt, welke slingerende bewegingen eene kleinere ampli- 
tude dan die van het binnenbeen hebben. Deze werking is nog 
dezelfde bij eene snelheid van 87.3 kilometer per uur. Teneinde 
de omkantingen tegen te gaan, moet men de rail met onderleg- 
platen door haakbouten of houtschroeven verbinden en vooral 
de lasschen zoo sterk mogelijk maken, daar deze, zooals wij 
boven zagen, de zwakste gedeelten der spoorbaan zijn. Vandaar 
dat men tegenwoordig de laschplaten den vorm van een hoek- 
zer geeft om den weerstand te vergrooten en om hen te doen 
dragen op de onderlegplaten der beide dwarsliggers. 

Om den invloed van het min of meer sterk aandraaien der 
houtschroeven en dien van de onderlegplaten na te gaan, heeft 
Coüarp de proeven in 4 afdeelingen gesplitst. In de eerste twee 
waren de onderlegplaten aangebracht; de eerste serie proeven 
werd verricht met vast aangedraaide houtschroeven, de tweede 
serie wanneer de houtschroeven een halve slag waren terug- 
gedraaid. Bij de laatste twee series proefnemingen waren de 
onderlegplaten niet aanwezig en met de houtschroeven werd als 
bij de eerste twee series gehandeld. De resultaten dezer proef- 
nemingen waren: 

10. De onderlegplaten verminderen de omkanting der spoor- 
staven met 37 pCt. zoowel bij goed aangedraaide houtschroeven 
als in “tgeval dat deze een halve slag zijn teruggedraaid. 

20. De invloed der onderlegplaten op het buitenbeen is grooter 
dan die op het binnenbeen. De verhouding is 63 pCt. en 13 
pCt. bij sterk aangedraaide houtschroeven en 56 pCt. en 9 pCt. 
bij losgedraaide schroeven. 

30, Het een halve slag omdraaien der schroeven deed de 
spoorverwijding met 29 pCt. toenemen bij aanwezigheid der 
onderlegplaten en met 10 pCt. wanneer deze niet waren toe- 
gepast ; in het laatste geval toch dringt de voet der spoorstaven 
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in het hout van den dwarsligger, waardoor een minder goed 
aansluiten van den kop der houtschroef minder invloed op de 
stabiliteit van de rail heeft. 

40, Het losdraaien der houtschroeven in bogen doet zich 
vooral in het binnenbeen gevoelen. De omkanting naar het 
middelpunt toe is 37 pCt. grooter bij afwezigheid van onderleg- 
platen en 44 pCt. in het tegenovergestelde geval. In het buiten- 
been vindt zoo goed als geene verandering plaats; evenwel moet 
opgemerkt worden, dat bij losgedraaide houtschroeven, de om- 
kanting soms naar binnen plaats heeft. In de bogen heeft de 
binnenspoorstaaf het meest te lijden en wordt door toepassing 
van onderlegplaten de omkanting van de buitenrail 60 à 90 pet. 
verminderd. (1) 

Het laatste gedeelte van CoüArp’s onderzoekingen is gewijd 
aan de verticale doorbuigingen der spoorstaven tusschen de 
steunpunten. Deze zijn eveneens verricht met rails van 5 en 10 
M. lengte in de rechte gedeelten en met rails van 6 M. lengte 
in een boog van 1000 M. straal, terwijl de snelheden van 32 
tot 95 kilometers per uur varieerden. Uit de waarneraingen 
bleek duidelijk welken invloed de wielen op de doorbuigingen had- 
den. Een tender met slecht afgedraaide wielen gaf bijv. 3 milli- 
meter doorbuiging, terwijl eene locomotief met goede wielen en 
met een asdruk van 14 ton slechts 0.5 millimeter doorbuiging 
gaf. Het slecht afgedraaide wiel hamert dus op de rail en ver- 
oorzaakt, tevens door glijden, plotselinge doorbuigingen, die van 
de meer geleidelijke duidelijk te onderscheiden zijn. Evenzoo is 
dit het geval met wielen, waarop de WeSTINGHOUSE-rem werkt. 
Aan de afgesleten vlakken der wielen zijn ook de breuken der 
rails te wijten ; tevens is gebleken dat deze meer door de rijtuigen 
dan door de locomotieven worden veroorzaakt. 

De afgesleten vlakken der wielbanden oefenen een des te na- 
deeliger invloed uit naarmate de snelheid grooter is. In eene 
baan, in eene helling gelegen, komen dan ook meer breuken in 
het dalende spoor dan in het spoor, ’t welk altijd bestegen wordt. 

Alvorens den invloed der snelheid op de buigingen te onder- 
zoeken, bepaalde CoüArpde waarde van den correctie-coëfficiënt, 
waarmede de uitkomsten moesten worden vermenigvuldigd om 
den invloed der snelheid op de instrumenten te elimineeren. 
Deze coëfficiënt is veranderlijk. Hij is hoogstens 1.5 overeenko- 
mende met eene snelheid van 110 kilometer per uur; voor eene 
gemiddelde snelheid van 60 kilometer is hij 1.38. 

Uit de proefneming bleek nu dat de vermeerdering der door- 
buiging tamelijk wel evenredig was aan de snelheid, evenwel 
tot eene zekere grens waarbij de doorbuigingen kleiner werden. 
Daar toch eenerzijds de pijl van doorbuiging vermeerdert, wordt 
aan den anderen kant de hoogte, waarvan het wiel vallen moet 
tengevolge van de grootere snelheid — m. a. w. van den klei- 
neren tijd om in het midden tusschen de beide steunpunten te 
komen — kleiner; er is dus een oogenblik dat die hoogten ge- 
lijk zijn en de pijl van den boog niet grooter wordt. Maar daar 
nu het hout van den dwarsligger wordt samengedrukt en ook 
iets in den ballast inzinkt (stel bijv. 1 millimeter) zal op de 
helft van den afstand tusschen 2 steunpunten de rail een halve 
millimeter zakken en de doorbuiging op zich zelf daarmede ver- 
minderd worden. Dit zal het geval zijn bij snelheden grooter dan 
60 kilometer per uur. 

Ligt de benedenliggende rail (en aval) hooger dan de boven- 
liggende (en amont) dan geeft dit een stoot; het rad wordt 
opgelicht en krijgt eene grootere valhoogte; daardoor wordt dus 
bij beide rails de doorbuiging grooter zonder dat de snelheid 
geringer wordt. 


(1) Hoe kleiner de straal van een boog is hoe grooter bij gebruik 
van hetzelfde type van locomotief de hoek zal zijn, waarmede het 
voorwiel tegen de rail opwerkt en hoe grooter dus ook de kracht zal 
zijn. die de rail wil doen omkanten, daar deze met den sinus van den 
hoek evenredig is. Niettegenstaande de onderlegplaten, zooals uit de 
waarnemingen gebleken is, de omkanting belangrijk verminderen, zijn 
zij in bogen niet voldoende en het is beter om als algemeene regel 
vast te stellen dat in bogen beneden de 1000 M. straal zware gegoten 
ijzeren steunklossen tegen buiten- en binnenrail aan de buitenzijde der 
spoorbaan zijn aan te brengen. Is de snelheid groot (70 tot 90 kilometer 
per uur) en de straal klein (op de vrije baan mag 400 M. wel als minimum 
beschouwd worden) dan moeten die klossen zeker wel om den anderen 
dwarsligger worden aangebracht. Brengt men behalve die klossen nog 
contrarails langs het binnenbeen aan, dan wordt de stand der locomo- 
tief in den boog zoodanig gewijzigd, dat de hoek van buitenrail en 
voorwiel, en daardoor de kracht van omkanting, kleiner wordt waardoor 
die rail van een belangrijk gedeelte van den druk wordt ontheven. ’t Is 
wel onnoodig te zeggen dat de contrarail op even deugdelijke wijze als 
de hoofdrail, door klossen op de dwarsliggers door houtschroeven of 
schroefklauwbouten moet worden bevestigd. VERT. 
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Den invloed nagaande van de lengte der rails op het weer- 
standsvermogen, vond GoüArp dat die met de lengte toeneemt. 
De rails van 5 en 10 M. met elkander in dit opzicht vergelij- 
kende, vond hij dat dit vermogen van 17 tot 58 pct. vermeer- 
derde, als hij de rail van het begin tot het einde volgde. 

Liggen in eene rechte baan de rails niet in hetzelfde water- 
pasvlak dan zal zelfs het kleinste verschil in hoogte oorzaak zijn 
dat de lager liggende rail zwaarder gedrukt en meer doorgebogen 
wordt. Gewoonlijk zal de rail die het dichtst bij de kruinlijn ligt 
lager liggen en de meeste gebroken rails vertoonen. : 

In bogen zal het binnenbeen meer doorgebogen worden, 
waardoor het hoogteverschil der spoorstaven nog vergroot 
wordt. Uit de tabellen welke Coüarp uit zijne proeven heeft 
afgeleid, blijkt dat evenals de eerste as der locomotief 
de buitenrail tracht te doen omkanten, ook diezelfde eerste as 
de rail het meest doet doorbuigen, terwijl al de andere assen 
voornamelijk de laatste de binnenrail meer doen doorbuigen. Het 
nut der boggies komt bij dit alles bizonder uit. 

Verder vond Goüarp dat de doorbuiging aan de uiteinden der 
rails veel grooter is dan in het midden en dat de gemiddelde 
verhouding dier doorbuigingen 3.9 is, welk getal door toepassing 
van onderlegplaten tot 3 kan worden teruggebracht. Ook kan 
dit getal belangrijk worden gewijzigd naar gelang van de onder- 
stopping der dwarsliggers. Bij de lasschen zal deze laatste spoe- 
diger los worden en zal het getal 3.9 tot 5à 5.2 kunnen stijgen. 

Tot eene belasting van 37 ton zijn de doorbuigingen even- 
redig aan de belasting; bij zwaardere belasting worden zij grooter. 
De doorhuigingen in het midden zijn volgens de berekening van 
CoüArp 6.5 maal grooter dan wanneer de rail op vaste steun- 
punten rust en de last onbewegelijk was. Nu heeft de ingenieur 
Résar eene formule opgesteld, waaruit blijkt, dat de verhouding 
van den grooteren pijl door bewegende last veroorzaakt tot dien 
bij constante belasting bedraagt 1.7 : 1. Alzoo wordt het 
bovengenoemde cijfer 6.5 tot 65 : 1.7 = 38 teruggebracht. 
Is nu f de doorbuiging bij vaste steunpunten en de afstand 
der dwarsliggers —=a, verder ft de doorbuiging zooals die uit 
de waarnemingen volgt en l de lengte der rails, dan leidt Coüarp 
de volgende formule af: 


deg (Bte): Watt 


Nu is ft: f — 3.8. Daarmede verkrijgt men dus ! :a —= 1.93. 
Dus in het midden van de rail van 6 M. komt de buiging niet 
overeen met een afstand van 0.80 M. der dwarsliggers maar met 
een afstand 0.8 X1.93 = 1.544 M., dat is dus bijna het dubbele, 

Aan de uiteinden der rails geldt de formule: 


OE 


Ten slotte werd nog door CoüArp onderzocht welke de span- 
ningen zijn van de rail in het midden tusschen hare steunpunten. 
Uit de berekening bleek, dat de onderstelling van bevestiging 
aan de uiteinden niet toe te laten is, daar zij leiden zou tot een 
wijder liggen der dwarsliggers en dus niet in overeenstemming is 
met den afstand der dwarsliggers, die voor het midden der rails 
gevonden is. Uit de tabel volgt verder, dat de spanningen bij 
het gebruik van onderlegplaten iets kleiner zijn dan wanneer 
dit niet plaats heeft; het verschil ís zeer gering. 

Wat de lasschen aangaat blijkt dat, naar gelang van de kwa- 
liteit van het staal, de doorbuiging van 3 tot 6.5 millimeter 
varieerde onder eene belasting van 5.5 ton. Om deze doorbuiging 
voor de rail te verkrijgen zouden 23.6 tot 41.3 ton noodig zijn; 
de rail kan dus 4.3 tot 9.3 maal grooter belasting verdragen. 
Houdt men rekening met loszittende bouten, dan blijkt dat de 
lasschen den kromtestraal in den stuik van de rail niet merkbaar 
veranderen. 

Aan de lasch is de spanning het grootst en al verbindt men 
de laschplaten nog zoo stevig aan rail en dwarsligger, de lasch 
is nooit zoo sterk dat men in alle strengheid van een rail van 
doorgaande lengte spreken kan; vooral nu men rails gebruikt 
van 47 kilogram per M. zooals o.a. bij de Maatschappij P.—L.—_M. 
het geval is, is het zaak om de laschinrichting zoo sterk moge- 
lijk te maken, waartoe men trouwens in de laatste jaren dan 
ook is overgegaan. Vooral is het geraden den bovenbouw zwaar te 
maken om gewapend te zijn tegen plotselinge overbelasting, 
waardoor de rail boven de elasticiteitsgrens zou belast worden, 
zooals dan ook uit de waarnemingen van GoüaArp ten duidelijkste 
gebleken is. 

Nog zij hier aangeteekend dat de rails van 47 kilogram per M. 
12 M. lang zijn; zij rusten op 15 dwarsliggers, welke ongeveer 














even ver van elkaar liggen als de 12 dwarsliggers onder de rail 
van 10 M. lengte; men kan de baan versterken door de dwars- 
liggers dichter bij elkander te plaatsen. 

Ten slotte zij hier nog vermeld, dat bij de waarnemingen 
telkens het belang van eene goede onderstopping der dwarsliggers 
overtuigend is gebleken. Bij eene baan van stalen rails is dit nog 
van meer belang dan bijeene ijzeren. De baan van stalen rails 
toeh houdt zich langer goed dan die van ijzeren waar telkens her- 
stellingen en verwisseling van rails plaats hebben en waar de aan- 
dacht van het met het onderhoud belaste personeel on willekeurig 
veel meer op de onderstopping der dwarsliggers gevestigd is, door 
het telkens lichten en richten. 

Hiermede het overzicht van GoüaArp’s hoogst belangrijke ver- 
handeling sluitende, kunnen wij, overeenkomstig zijn eigen 
wensch, niet anders hopen dan dat hij, niettegenstaande zijne 
hoogst vernuftig uitgedachte proefnemingen en nauwkeurige 
waarnemingen, navolgers vindt, die zich op even nauwkeurige 
wijze met dit hoogst belangrijk onderwerp bezighouden. CoüARrp 
zegt toch terecht aan het slot van zijne verhandeling : »la ques- 
tion est complexe et les expériences doivent être nombreuses 
pour être concluantes”’. 

P. E. EKAMA. 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 


Bijk Kon. boodschap dd. 22 Mei jl. werd bij de Tweede. Kamer een 
wetsvoorstel ingediend tot verhooging der begrooting van uitgaven van 
Ned.-Indië voor het dienstjaar 1891, en wel om te voorzien in de uit- 
gaven ten behoeve van de voorbereidende werkzaamheden voor de 
epploitatie van het Ombiliënkolenveld ter Sumatra's Westkust door 
het Gouvernement. Uitgetrokken zijn f 40,000 voor uitzending van 
materieel en personeel en f 160,000 voor de werkzaamheden in Indië. 

Daar de spoorweg ter Sumatra’s Westkust, die het Ombiliënkolen- 
veld met de Koninginnebaai zal verbinden, tegen het einde van 1892 
gereed zal zijn, dient thans — zegt de Minister van Koloniën in de 
Memorie van Toelichting — eene beslissing genomen te worden omtrent 
de wijze waarop de kolenontginning zal plaats vinden. 

Reeds in de Memorie van Antwoord betreffende de Indische begroo- 
ting voor 1891 deelde de Minister mede, dat hij van oordeel is dat de 
exploitatie van het Ombiliënkolenveld en die van den spoorweg in één 
hand moeten zijn, en dat, althans in den eersten tijd, aan Staatsexploi- 
tatie de voorkeur moet worden gegeven. 

De mijnontginning en de spoorweg-exploitatie — zegt de Minister 
in de Memorie van Toelichting — zijn zóó nauw aan elkander ver- 
bonden, dat wanneer zij niet in één band kwamen, beide er onder 
zouden moeten lijden, maar vooral de mijnontginning. De kolenont- 
ginning toch is, wat betreft het vervoer der kolen naar zee, geheel 
van den spoorwegexploitant afhankelijk. 

De Minister acht het niet mogelijk in een exploitatiecontract afdoende 
bepalingen te maken (o.a. betreffende de aanwezigheid van eene groote 
hoeveelheid rollend materieel, den treinenloop, tijdelijke belemmeringen 
in het vervoer) om te zorgen dat de spoorwegexploitant in alle op- 
zichten aan de eischen van den kolenontginner voldoet, en deze laatste 
zou alleen genoegen kunnen nemen met afzonderlijke spoorwegexploi- 
tatie, indien de spoorwegexploitant zich wat den afvoer van kolen 
betreft, onvoorwaardelijk naar de inzichten van den kolenontginner 
zoude schikken. 

Een tweede onoverkomelijk struikelblok tegen de gescheiden exploi- 
tatie acht de Minister de prijs die voor het kolenvervoer zou te beta- 
len zijn. 

je prijs zou niet onveranderlijk kunnen zijn en eventueel verlaagd 
moeten kunnen worden. Hem te regelen naar den marktprijs der kolen, 
zou echter eene onuitputtelijke bron van moeilijkheden opleveren vooral 
wanneer men bedenkt, dat die marktprijs in Indië zeer veranderlijk is 
en plaatselijk zeer verschillend kan zijn. 

De eventueel vastgestelde vervoerprijs zou ook kunnen blijken te laag 
te zijn, niet voor den mijnontginner maar voor den spoorwegexploitant, 
zoodat in dat geval de vervoerprijs zou moeten kunnen worden ver- 
hoogd. 

De Regeering acht eene billijke en afdoende regeling van de verhou- 
ding tusschen mijnontginner en spoorwegexploitant, eene volslagen 
onmogelijkheid. 

Moet dus volgens haar kolenontginning en spoorwegexploitatie nood- 
wendig in één hand zijn, dan rijst de vraag of beide exploitaties door 
de Regeering zelve moeten worden ter hand genomen, dan wel of zij 
aan eene particuliere maatschappij moeten worden overgelaten. 

De Regeering beantwoordt deze vraag in eerstvermelden zin en wel: 

1o. omdat de Regeering aanvankelijk de grootste afneemster zal zijn 
van de uit de Ombiliënkolenvelden te delven kolen. Afgezien nog van 
de groote moeilijkheid om den prijs vast te stellen waarvoor de Regee- 
ring de kolen van den exploitant zou koopen, zou de Staat in alle 
gevallen zijne kolen te duur betalen, daar die exploitant winst zal 
berekenen. 

2o. omdat het geval zich zal kunnen voordoen, dat de ondernemer 
er meer voordeel in zag het kolendebiet eene zeer hooge vlucht te doen 
nemen, dan het vervoer van andere personen en goederen te bevorderen, 
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waardoor de ontwikkeling van de Padangsche Bovenlanden — één van 
de en, doeleinden van den spoorwegbouw — bijna geheel zou verijdeld 
worden. 

3o. omdat voorloopig slechts een gedeelte der Ombiliënkolen velden 
zal worden in concessie gegeven en dan de overige deelen later geheel 
afhankelijk zouden zijn van den eersten ondernemer tevens concessio- 
naris van den spoorweg; Y 

Lo. omdat het aan te nemen is dat èn de mijnontginning èn de 
exploitatie van den spoorweg winsten zullen opleveren en het in den 
tegenwoordigen niet zeer gunstigen toestand der Indische financiën van 
veel belang is, dat deze inkomsten geheel ten bate van het algemeen 
blijven en niet gedeeltelijk aan particuliere ondernemers worden over- 
gelaten. 

Op grond van deze omstandigheden helt de Regeering over tot voort- 
durende Staatsexploitatie van kolenmijn en spoorweg. 

Toch hehoeft dit op dit oogenblik niet definitief beslist te worden, 
maar bepleit zij slechts aanvankelijke Staatsexploitatie. 

Ook wanneer zij tot de conclusie gekomen ware, dat particuliere 
exploitatie te verkiezen is, zou de Regeering niet kunnen aanraden 
daartoe terstond over te gaan. 

Omtrent de financieele resultaten der onderneming toch kunnen geene 
eenigszins juiste berekeningen gemaakt worden; men mist dus elken 
vasten grondslag voor een te sluiten exploitatiecontract, waarvan eerst 
sprake zon kunnen zijn, wanneer de Regeering in staat is te bepalen, 
wat in billijkheid voor den Staat kan worden bedongen. 

Door het maken van een spoorweg van het kolenveld naar Sumatra's 
Oostkust zou verder de waarde van de Ombiliënkolen en dus van eene 
concessie tot ontginning wellicht aanmerkelijk grooter worden, en hoe- 
wel het nu geheel onzeker is of er te eeniger tijd iets van dien aanleg 
zal komen mag, zegt de Regeering, zoolang daaromtrent geene beslis- 
sing genomen is, de Staat het beste deel van het Ombiliën-kolen veld 
niet voor exploitatie in concessie geven. 

Ten slotte zal in de eerste jaren voor de delving der kolen de hulp 
van dwangarbeiders niet kunnen worden ontbeerd, welke toch moeilijk 
ter beschikking van particulieren kunnen worden gesteld. 

Als voornaamste, eigenlijk als eenig bezwaar tegen Staatsexploitatie 
van het kolenveld is aangevoerd, dat de kolenexploitant noodzakelijk 
débouchés voor de kolen moet gaan opzoeken, dus eene transportvloot 
ter beschikking moet hebben. Het Gouvernement zou den kolenhandel 
onmogelijk op deze wijze naar behooren kunnen drijven. 

De Minister merkt te dien aanzien op, dat in de eerste jaren de 
productie gering zal zijn en zoolang deze niet overschrijdt wat de Staat 
zelf noodig heeft, zal van een eigenlijk gezegden kolenhandel geen 
sprake zijn. 

Verder acht de Minister het mogelijk, het vervoer der kolen voor 
’slands dienst in het openbaar aantebesteden of daaromtrent eene 
overeenkomst te sluiten in den geest van die met de Kon. Paketvaart 
Mij. Overigens zullen de kolen te Padang in het openbaar kunnen 
worden verkocht en aan de koopers der kolen kan de eigenlijke handel 
daarin worden overgelaten. 

Ook de exploitanten van kolenmijnen in Engeland en Duitschland 
brengen de kolen niet rond ter markt; zij die kolen noodig hebben, 
koren de kolen zoeken. 


De kosten van aanleg van werken ten behoeve van de mijnontgin- 
ning worden door de Ind. Regeering geraamd op f 650,500, ongerekend 
de uitgaven voor de kolenstort aan de Koninginnebaai. 

De Minister voegt er echter aan toe, dat dit cijfer slechts tot zekere 
hoogte vertrouwen verdient, wegens de onzekerheid welke nog omtrent 


__ verschillende factoren bestaat. 


Die onzekerheid bestaat in niet mindere mate ten opzichte van de 
ontginningskosten. De hoofdingenieur, chef der afdeeling »Mijnwezen”, 
raamde de exploitatiekosten op ruim f 450,000, maar verklaarde tevens, 
dat zulk eene raming zeer moeilijk is wegens de onzekerheid ten aan- 
zien van voorname hoofdpunten: de bezwaren welke het uitbreken der 
kool kan opleveren, de verbouding tusschen de hoeveelheid stukkolen 
en gruis. de kosten van het mijnhout enz. 

Daarom kan dan ook voor het oogenblik nog geen volledig plan van 
exploitatie worden opgemaakt. 


* 


Men ziet uit dit Staatsstuk vooreerst, dat omtrent de kosten, welke 


de exploitatie der kolenmijn van den Staat zal vorderen, zeer groote 


onzekerheid bestaat, en deze in allen gevalle niet gering zullen zijn. 
Maar verder treft bij aandachtige lezing eene zekere inconsequentie in 
de redeneering der Regeering. Deze helt over tot voortdurende Staats- 
exploitatie van mijn en spoorweg, maar zij voegt er onmiddellijk aan 


toe, dat dit eerst later beslist zal worden, en er thans slechts sprake 


is van aanvankelijke Staatsexploitatie. Waren echter de argumenten 
die zij opsomt sub 1—4 inderdaad zóó klemmend als de Regeering be- 
toogt, dan moesten zij haar niet doen overhellen tot voortdurende 
Staatsexploitatie,. maar had de Regeering zich onomwonden vóór eene 
dergelijke oplossing moeten verklaren. De zaak is overigens bij aanne- 
ming van het voorstel der Regeering toch waarschijnlijk definitief 
beslist. Particuliere exploitatie van de steenkolenmijn zal later alleen 
beproefd worden — het is tusschen de regels te lezen — wanneer de 
exploitatie ongunstige uitkomsten mocht opleveren. Maar dan zal, vree- 
zen wij, de lust om de taak van de schouders der Regeering over te 
nemen wel niet groot meer zijn. Daarbij komt, dat het nadeel, dat de 
Regeering sub 2°, vreest van eene exploitatie van den spoorweg door 
particulieren, volle kracht blijft behouden. 

De krachtigste uitdrukkingen «onoverkomelijke struikelblokken en 
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moeilijkheden», «volslagen onmogelijkheid», enz. komen voor in het 
eerste gedeelte van de M. v. T., waar de Minister de mijnontginning 
en spoorwegexploitatie voorstelt als onafscheidelijk aan elkander ver- 
bonden. Toch schuilt hier o. i. het zwakste punt in ’s Ministers betoog. 
Voor exploitatie der mijn door particulieren en exploitatie van den 
spoorweg door den Staat (concessie-aanvraag VERPLOEGH-DE STURLER, 
o.a. verdedigd door den ingenieur VAN SANDICK, zie «De Ingenieur» 1891, 
blz. 85) is inderdaad veel te zeggen. In ’t algemeen is geen enkel stelsel 
à priori als het beste aan te nemen; er zijn zoowel goede voorbeelden 
van Staats- als van particuliere exploitatie van mijnen en spoorwegen 
aan te halen. Maar in ’tgegeven geval, in eene kolonie, waar de indirecte 
voordeelen, de ontwikkeling der Padangsche Bovenlanden, de versterking 
van ons gezag, overwegend zijn, zou men aan Staatsexploitatie van den 
spoorweg den voorrang mogen geven. De onzekerheid ten opzichte van 
de mijnontginning is een sterk argument om deze aan de particuliere 
nijverheid over te laten. De bezwaren tegen dit stelsel heeft de Regee- 
ring voor een deel gevonden in het arsenaal der heeren CLUIJSENAER en 
VAN HoureN (de voorstanders van gunning van alles aan eene particu- 
liere onderneming, zie hunne nota in «De Ingenieur» 1890, blz. 297) 
maar ook deze heeren verklaarden toch een dergelijke regeling te ver- 
kiezen boven Staatsexploitatie van het geheel. De argumenten tegen 
de gescheiden exploitatie van mijn en spoorweg zijn dan ook o. i. vrij 
zwak; eene goede regeling is zeer zeker te maken. Trouwens men be- 
hoeft niet ver te zoeken om talrijke voorbeelden te vinden van kolen- 
mijnen, afhankelijk van een enkelen spoorweg als afvoerweg, van tal 
van industrieele ondernemingen, ook in Indië, die uitsluitend den 
Staatsspoorweg als transportmiddel gebruiken. En door ’t aanleggen 
van depôts kunnen de eventueele nadeelige gevolgen van schommelingen 
in het spoorwegvervoer geheel uit den weg worden geruimd. Stellig 
zal de particuliere exploitatie van het kolenveld uit een commercieel en 
economisch oogpunt verkieslijk zijn. De bewoordingen van de M. v. T. 
doen vreezen, dat de Staatsexploitatie niet met groote kracht zal worden 
aangevat. 


Bij Kon. boodschap van 29 Juni is ingekomen een wetsontwerp tot 
intrekking der wet tot onteigening ten behoeve van een spoorweg (tram- 
weg) van Amsterdam naar Amstelveen. 

De concessionarissen voor den aanleg en de exploitatie van dien 
spoorweg maakten geen gebruik van de te hunnen behoeve gemaakte 
wet tot onteigening van 16 April 1887. Op de gevraagde inlichtingen 
van de zijde der Regeering kwam een antwoord, dat aanleiding gaf 
tot intrekking van de dd. 6 Sept. 1886 verleende concessie aan de 
heeren Tu. SANDERS, Jhr. J, HARTSEN en J. REIJNVAAN de Amsterdam, 
en wel bij beschikking van 1 April 1891. Volgens art. 6 der concessie- 
voorwaarden toch moest de tramweg voltooid en in exploitatie gebracht 
zijn binnen 2 jaren na de dagteekening dier concessie. De intrekking 
der onteigeningswet is hierdoor noodig geworden. Ss. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 










































































Barometer- Wind- Windkracht, | Tempera- Gevallen 
DATUM. stand in APE volgens de | tuur,‚graden | regen in 
wmM. GEE 10-d. sch. Celsius _ | mM. 
T Aug. 1891. 163.2 W.z.W,. 1 15 0 
5E 5 164.0 W.Z.W. 0 16 1 
9 ” ” ef nit TT En Se: 
LORE 5 ‚) 157.38 ZW. 1 16 Li) 
KIN 5 163.0 W. 0 16 1 
1 Jigs pe 160,0 4.4.W. 1 15 0 
Lol 5 159.4 W.4.W. 1 17 bj) 
NEEN 7 162,8 WAZIG 0 16 2 
1E ARES 761,5 Z.W. 1 17 0 
ION > én — — — — _— 
Fe 9 63.4 — — 16 == 
105) 5 158,3 2.4.0. 1 17 0 
1e BR 5 156.9 2.4.W. 1 16 5 
20 a 7572 Z.2.W. 1 17 3 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
K Keulen. : Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- 3 4 
1891. drqpe Lobith. dant Gn MS KN Venlo. | Grave. 
8 Aug. 39.12 | 11.99 9.55 | 9.60 | 10.15 | 42.79 | 10.55 6.62 
BD 1, 39.08 | 11.94 9.50 | 9.58 | 10.12 | 42,53 | 10.24 6.46 
WK 39,04 | 11.89 9.45 | 9,54 | 10.08 | 42.38 | 10.24 6.15 
Uk on 38.99 | 11.84 9.40 | 9.50 | 10.03 | 42.50 | 10.05 6.09 
HE 38.94 | 11.79 9.36 | 9.46 | 10.00 | 42.56 | 10.08 6.02 
ie NM 38.89 | 11.75 9.32 | 9.44 9.97 | 42,45 | 10.07 6.02 
MER Sn 38.81 | 11.69 9.28 | 9.40 9.93 |-42.55 | 9.99 6.00 
H ge 38.77 | 11.63 9.22 | 9.35 9.88 | 42,45 | 10.06 5.99 
He 2 38,72 | 11.57 9.16 9.30 9.82 [42,50 | 9.95 |} 5.4 
dte 38,67 | 11.51 9.11 9.25 9.18. | 42.38 | 9.96 5.89 
de 3861 !' 11.45 | 9.05 | 9,20 9.73 | 4234 | 9.81 5.85 
tee 38.56 | 11.40 8.99 | 9.16 9.69 | 42,28 | 9.84 5.75 
2 Es 38.55 | 11.33 8.92 | 9.11 9.63 [42.25 | 9.78 5.13 
BE} 38,57 | 11.29 | 8.88 | 9.08 9.60 [42.35 | 9.73 5.71 
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‚| Maas- 
Keul. | Lob. | Nijm.| Arnh. kr et tricht Venlo | Grave 
oa “{ brug. 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91/ 6.22/ 6.95 — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen, .. .{36.85| 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02} 7.87/41.70| 8,85/ 4.85 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ../[37.35| 9.79) 7.60| 7.88) 8.38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. |38.66/11.25/ 8.72| 9.00| 9.53) 9.38/42.87/10,13{ 6.04 

Merk III. (Verbod 




















van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | =| — 
Hoogste stand bij 
open water... .. 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Het nieuwe Ministerie. 


De Ned. Staatscourent van 22 Aug. maakte een einde aan de ge- 
spannen verwachting, waarmede de optreding van een nieuw Ministerie 
sedert geruimen tijd werd te gemoet gezien. De indruk kan — van 
welke politieke’ kleur men ook zij — niet anders dan gunstig zijn: 
personen van erkende bekwaamheid hebben de verschillende portefeuilles 
aanvaard, en wettigen de meening, dat dit Ministerie op verschillend 
gebied veel nuttigs zal kunnen tot stand brengen. 

Ook een Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, staat niet 
buiten de politiek. Dit heeft ook de om zijn werkzaamheid en voort- 
varendheid gewaardeerde Minister HAVELAAR ondervonden. Menigeen zal 
zijn aftreden betreuren, en bij zijn heengaan voegt een woord van 
hulde, voor de wijze waarop deze Minister zijn taak heeft opgevat. 
Verschillende belangrijke wetten zijn door hem tot stand gebracht of 
voorbereid, gewichtige maatregelen” genomen, moeielijkheden opgelost. 

Minister Havelaar was de eerste civiel-ingenieur uit Delft, die op 
den Ministerszetel plaats nam. De proef mag zeker goed geslaagd heeten. 
Als zijn opvolger treedt op de heer C. LeLy, weder een civiel-ingenieur 
door zijn bekwaamheid en werkkracht onder zijne vakgenooten met 
eere bekend. 

In 1875 na 4 jarige studie aan de Polytechnische School gepromo- 
veerd, was hij o.a. onder de Rijkscommissie voor graadmeting en water- 
passing belast met de leiding der nauwkeurigheidswaterpassingen. Verder 
ontwierp hij een plan ter verbetering van de Schipbeek, en trad ten slotte 
als ingenieur in dienst bij de Zuiderzee-Vereeniging. Na den dood van 
den hoofdingenieur J. van der Toorn, trad hij in diens plaats als chef 
van het technisch onderzoek door die Vereeniging op touw gezet. Een 
aantal belangrijke verslagen, getuigende van groote kunde en ernstige 
studie, werden door hem aangaande dat onderzoek uitgebracht. Verder 
zag van zijn hand het licht een der belangrijkste afdeelingen van het 
standaardwerk de »Waterbouwkunde”, en wel dat over rivieren en 
rivierwerken. 

Voor zoover antecedenten tot waarborg mogen strekken, is dus van 
dezen nog geen 37 jarigen Ingenieur-Minister veel goeds te verwachten. 

Het nieuwe Ministerie treedt. op als hervormings-Ministerie, in de 
eerste plaats van ons belastingstelsel, van het kiesrecht en van de 
legerorganisatie; daarnevens komt de sociale wetgeving en het beheer 
onzer Koloniën op den voorgrond. 

Tegenover deze vragen van het oogenblik zullen vermoedelijk groote 
vraagstukken op het gebied van Waterstaat voorloopig op den achter- 
grond blijven; maar desniettemin zal door den Minister veel kunnen 
worden georganiseerd en voorbereid. 

Een groot arbeidsveld ligt voor hem open. Op het gebied der sociale 
wetgeving, waar hij zal hebben samen te werken met den Minister van 
Justitie, en in zake de wettelijke regeling van het bestuur van den 
Waterstaat is nog buitengewoon veel te doen. Keulen is echter niet op 
één dag gebouwd en de oplossing dezer vraagstukken heeft vooral hier 
te lande met groote moeilijkheden te kampen. Maar wat wij verwachten 
is het vaststellen van een bepaald programma, waarnaar zal worden 
gearbeid, om te komen tot het gewenschte einddoel: op sociaal gebied 
het tegengaan van overmatigen arbeid en de verzekering van behoor- 
lijken rusttijd, de beveiliging van werklieden enz. tegen ziekten en 
ongelukken uit hun bedrijf voortvloeiende, en pensioenregeling; op 
waterstaatsgebied: het brengen van alle waterstaatswerken en bemoei- 
ingen. waarbij het algemeen belang betrokken is, in de eerste plaats 
rivierdijken en zeekeeringen, het hoofdkanalennet, enz. onder het 
directe beheer van het Rijk, en het overlaten aan provinciën en gemeenten 
van al wat meer van localen aard is te achten. Verder een goed 
geregeld en krachtig toezicht op de spoorweg-exploitatie in haar ge- 
heelen omvang, wat, waar deze geheel aan particuliere krachten is 
overgelaten, een onderwerp behoort te zijn van aanhoudende Staatszorg ; 
een goede octrooiwet, indien mogelijk. In de meer onmiddelijke om- 
geving van den Minister zouden wij meenen, dat verbeteringen wen- 
schelijk zijn in de organisatie van het personeel van ’s Rijks Waterstaat. 
Het tijdelijk plaatsen van ingenieurs bij den Waterstaat ten behoeve 
van de groote werken in uitvoering, die na den afloop daarvan ontsla- 
gen worden op ’t zelfde oogenblik dat aanvulling van het personeel 











van ’s Rijks Waterstaat dringend noodig is en nu gezocht wordt in 
het aanstellen van jeugdige ingenieurs, pas aan de P.S. gepromoveerd, 
lijkt ons een onhoudbare. toestand. Ook het houden van het Water- 
staatspersoneel buiten het Departement, waar het een administratieve 
leerschool moest vinden, schijnt ons een fout te zijn. 

Op het gebied der openbare werken is het arbeidsveld niet minder 
ruim. Behalve een nieuwe onteigeningswet (in de maak), welke den 
aanleg van openbare werken zal bespoedigen en ook provinciën en 
gemeenten meer vrijheid zal geven, eischen de kleine rivieren dringend 
voorziening. Staatshulp is onmisbaar, vooral dáár waar het stroomgebied 
zich uitstrekt tot over de grenzen. Eene voortgezette rivierverbetering 
zal behalve aan de Waal, meer diepte moeten geven aan den Neder- 
Rijn, en ook aan de Boven-Maas meer aandacht moeten schenken. 
Ons kanalennet eischt aanvulling en systematische verbetering; ook 
wat de exploitatie betreft, en bepaaldelijk het Merwedekanaal zal na 
zijne voltooiing voorzien moeten worden van middelen ter bespoediging 
van de vaart en vermijding van oponthoud. Van groot belang is verder 
de verbetering van den Waterweg van Amsterdam naar Rotterdam, 
ook met het oog op de defensie. 

Is het hoofdspoorwegennet ongeveer voltooid, toch is ook hier de 
bemoeiing van den Staat niet ten einde. Stippen wij slechts aan 
onder meer : de wenschelijke spoorwegen Gouda—Schoonhoven— Leerdam, 
Harmelen —Schoonhoven— Dordrecht, de spoorwegverlegging bij Utrecht, 
de locaalspoorwegen ter verbinding van de Zuidhollandsche en Zeeuw- 
sche eilanden met het spoorwegnet, de Noord-Ooster locaalspoorweg, 


enz. die òf door groote ‘kunstwerken òf uit hoofde der te geringe _ 


bevolking niet door particuliere krachten alleen kunnen worden 
tot stand gebracht. Eene definitieve wettelijke regeling van den 
aanleg van locaalspoorwegen en tramwegen zal meer en meer 
noodig blijken. Voegen wij nog hieraan toe eene wettelijke regeling 
dor telephonie, en eene betere statistiek onzer vervoermiddelen, 
zonder welke een juist oordeel over deze niet is te verkrijgen, 
en bewaren wij pour la bonne bouche de droogmaking van de 
Zuiderzee. Het technisch onderzoek dienaangaande is zoo goed 
als afgeloopen: eene beslissing kan worden voorbereid. En al 
moge het oogenblik voorshands niet gunstig zijn, om een 
definitief besluit te nemen, wel zou o. í. in beginsel kunnen worden uit- 
gemaakt, of deze onderneming van Staatswege zal gebeuren, dan wel 
onder bepaalde voorwaarden geheel of gedeeltelijk door particuliere 
krachten — met Staatshulp en onder Staatsoppertoezicht — zal worden 
tot stand gebracht. Reeds te lang stuit elke poging, ook van gedeelte- 
lijke droogmaking, af op de onzekerheid in deze. Het uitlokken van 
eene beslissing in principieelen zin zou een krachtigen stoot kunnen 
geven tot het aanvatten van deze nationale onderneming. 

Is het bovenstaande voldoende om te zien, dat het arbeidsveld op 
waterstaatsgebied zeer groot is, ook van den Minister van Binnen- 
landsche Zaken verwacht de technische wereld menige daad. Verbete- 
ring van het technisch onderwijs in ’t algemeen, gepaard met herziening 
der wetten op het middelbaar- en hooger onderwijs, bepaaldelijk ver- 
betering en uitbreiding van het onderwijs aan de Polytechnische School, 
ook met het oog op Indië enz, verbetering der onderwijsinrichtingen 
te Delft, stichting van een Rijksproefstation voor bouwstoffen, opleiding 
van opzichters, regeling van het ambachtsonderwijs, stichting en steun 
van industrie- en handelsscholen, wettelijke regeling betreffende het 
bouwen en de loozing van faecaliën en afvalwateren, uit een gezond- 
heidsoogpunt. Ziedaar enkele wenschen. 

Mocht ook slechts een klein deel van wat wij opsomden, door het 
nieuwe Ministerie worden tot stand gebracht of voorbereid, het zal daar- 
mede tot heil van ons land hebben gewerkt. Ss, 


Te Rotterdam overleed op 8 Aug. jl, in den ouderdom van 
49 jaren, de heer f E J. Marary f, architect aldaar. 

De overledene, te Harderwijk geboren, was een leerling van dr. P. 
J. H. Cuypers. Reeds in 1855 werd hem als architect de bouw op- 
gedragen van de kerk van den H. Antonius te Rotterdam. Eene 
groote reeks van R. K. kerken en pastoriën werd door hem ontwor- 
pen en gebouwd, waaronder belangrijke! te Heemstede, Delft, Schiedam, 
Kralingen, Oudewater, Leidschendam, Uitgeest, ’s-Gravenhage (St. Jo- 
sephkerk) enz. Als kerkbouwmeester had MARGRYy een welverdienden 
naam. Door Z. H. den Paus was hem het ridderkruis Pro Ecclesia et 
Pontifice geschonken. ! 


De »Ned. St. Ct.» van 16/17 Aug. jl. bevat een beknopt overzicht 
van de verrichtingen der Permanente Militaire Spoorwegcommissie gedu- 
rende het jaar 1890. 


De stad Malmö in Zweden schrijft eene prijsvraag uit voor een 
haven aldaar. Er worden drie prijzen van 8000, 5000 en 3000 kronen 
(ongeveer f 5400, 3375 en f 2025) uitgeloofd. (Zie Adv. in no. 33). 

In het volgende nummer hopen wij hieromtrent eenige nadere inlich- 
tingen te kunnen geven. 





Op het Congres voor ambachtsonderwijs, te Haarlem gehouden, werd 
met algemeene stemmen eene motie van den heer De KANTER aange- 


nomen, luidende: »Het Congres spreekt de wenschelijkheid uit, dat 


het particulier initiatief, zooals het zich thans in zake ambachtsonder- 
wijs uitspreekt, zoo spoedig mogelijk krachtige subsidie ontvange van 
gemeente-, provincie- en rijkswege, opdat langs dezen weg het in bloei 
toeneme, en zoodoende de weg gebaand worde tot eene definitieve 
regeling van vak- en ambachtsonderwijs over geheel Nederland». 


… 
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Het is zeer te hopen, dat op de Staatsbegrooting weldra gelden 
zullen worden uitgetrokken voor subsidiën van rijkswege voor bestaande 
en op te richten ambachtsscholen. Het ambachtsonderwijs behoort 
zeer zeker een onderwerp te zijn van Staatszorg; het vormen van 
bekwame ambachtslieden is een zaak van groot belang voor de maat- 
schappij. De zoo te waardeeren pogingen van particulieren, hier en 
daar van gemeenten, gesteund door enkele provinciën, hebben zonder 
twijfel nut gesticht, maar zijn geheel ontoereikend om in de behoefte 
te voorzien. Slechts met medewerking van den Staat kan eene be- 
hoorlijke regeling tot stand komen. En waar eene wettelijke regeling 
van het Staatsambachtsonderwijs moeielijk en vermoedelijk niet spoedig 
te wachten is, mag Staatssubsidieering »voorshands» de meest ver- 
kieslijke weg worden geacht. In de eerste plaats dient daarbij er op 
gelet te worden, dat het ambachtsonderwijs aan het doel beantwoorde, 
en dit niet voorbijstreve (wat thans nog wel eens gebeurt), dat het in 
de eerste plaats diene voor de opleiding van werklieden en dus, zoowel 
met ’t oog op leerstof als op leergeld, op bescheiden practischen voet 
zij ingericht, 





Aan de heeren J.J. A. Kuus te ‘s-Gravenhage en A. HARTOG Azn. 
te Rotterdam, is een nader uitstel verleend om te voldoen aan de 
voorwaarden, waaronder hun concessie is verleend voor den aanleg en 
de exploitatie van een stoomtramweg van ’s-Hertogenbosch over Vlijmen, 
Nieuwkuik en Drunen naar Heusden, met een zijtak naar Waalwijk, als- 
mede voor den aanleg en de exploitatie van een stoomtramweg van 
Veghel over St. Oedenrode en Eindhoven naar de Belgische grens. 


In de op 6 Aug. gehouden raadsvergadering te Hindeloopen werd 
een voorstel gedaan door den heer A. Buma, oud-lid der Tweede Kamer, 
om een tramlijn te doen aanleggen van het station Hindeloopen door de 
gemeenten Hemelumer-Oldephaert en Noordwolde, Gaasterland en Hasker- 
land, in aansluiting met de tramlijn Joure—Heerenveen. 

Het voorstel werd door den raad met sympathie ontvangen en het 
Dagelijksch Bestuur werd belast zich onmiddellijk te wenden tot de 
betrokken gemeentebesturen en met de Nederl. Tramweg-maatschappij 
in onderhandeling te treden. 


Door de gemeenten Oudenbosch en Steenbergen is aan de Zuid- 
Nederlandsche Stoomtramwegmaatschappij, gevestigd te Breda, con- 
cessie verleend ten behoeve van den aanleg en de exploitatie van een 
stoomtramweg Hoeven Bergen-op-Zoom, via Oudenbosch, Oud- en Nieuw- 
Gastel, Steenbergen en Halsteren. De gemeente Steenbergen deed dit 
op nader overeen te komen voorwaarden. De beslissing omtrent de 
concessie-aanvraag van den heer DAvERVELDT voor een stoomtramweg 
Steenbergen— Halsteren —Zevenbergen (Zie blz. 282) werd in verband 
daarmede aangehouden. 





De gemeenteraad van Arnhem heeft besloten de voorgestelde plannen 
van de uitbreiding der gasfabriek vooralsnog niet goed te keuren, 
maar, Burg. en Weths. te verzoeken ook nog drie nieuwe plannen te 
doen ontwerpen, en wel voor eene grootere fabriek, voor eene tijdelijke 
uitbreiding en voor eene fabriek, die gemakkelijk kan worden uit- 
gebreid. 


De Ned. St-Ct. van 11 Aug. jl. bevat de statuten van de Naamlooze 
Vennootschap »Pletterij, voorheen L. Il. Enthoven en Co,” te s-Gravenhage. 

Zij heeft ten doel het voortzetten van de onder de firma L.I. Ent- 
HOVEN & Oo. tot op heden gedreven fabriekzaken en omvat dus het 
construeeren en maken van geslagen en gegoten ijzerwerken, het pletten 
en gieten -van koper en lood en alle daartoe behoorende of daarmede 
in verband staande metaalwerken. 

Het kapitaal is bepaald op f 200,000, verdeeld in veertig aandeelen, 
die allen zijn genomen door inbreng van den eigendom van verschil- 
lende onroerende goederen. De vennootschap is aangegaan tot 31 Dec. 
1931. Zij mag een 41% Of, obligatie-leening sluiten tot een maximum 
bedrag van f 800,000. 


Op het request van den hoofdvertegenwoordiger van de Oost-Java 
Stoomtrammaatschappij J. A. VAN DELDEN, houdende verzoek om 
vergunning tot den aanleg en de exploitatie van een stoomtramweg van 
Sepandjang naar Balong-Bendo en van goederen-vervoer langs de lijn 
Oedjoeng—Sepandjang van de Oost-Java Stoomtrammaatschappij, is door 
de Ned.-Indische Regeering afwijzend beschikt. 


Van 21 tot 26 Sept. a.s. zal te Bern het 2e Internationaal Congres 
over ongelukken bij den arbeid gehouden worden. (1) Het lidmaatschap 
kost 10 francs. Aanmeldingen kan men richten aan het Zwitsersche 
comité te Bern (Numa DRroz, A. DEUCHER) of aan den heer F, W. 
WESTEROUEN VAN MEETEREN, P. C. Hooftstraat 133 te Amsterdam. 

Het voorloopig programma vermeldt de volgende rapporteurs met 
de door hen te behandelen onderwerpen : 

3 En BöpekKer (Berlijn): De verzekering tegen ongelukken in Duitsch- 
and. 

BODENHRIMER (Straatsburg): De betrekkingen tusschen de Duitsche 
verzekering tegen invaliditeit en ouderdom, en de verzekeringen tegen 
ongelukken en ziekte. 

ENGEL-Gros (Bazel): De noodzakelijkheid van officieele inspectiën in 
werkplaatsen en fabrieken om te komen tot de ernstige toepassing der 
preventieve maatregelen tegen de ongelukken door werktuigen, en de 
wenschelijkheid van eene bepaalde wetgeving bestemd om het gebruik 
van als practisch erkende toestellen verplichtend te stellen. 


Mronaër Kovrka (Weenen): Het vraagstuk der ongelukken bij den 
arbeid in Oostenrijk. 

BATEMAN (Londen) en F. H. WuvyMper (Londen): Eenige ongelukken 
in Engelsche fabrieken. 

Cu. Drsace (Luik): Tegenwoordige stand van het vraagstuk der 
ongelukken bij den arbeid in België. 

Férrx JorrRranp (Brussel): De grondslagen van de statistiek der 
ongelukken bij den arbeid. 

SIGISMUNDO Morer (Madrid): Stand van het vraagstuk der onge- 
lukken bij den arbeid in Spanje. 

CarrorL D. WRronrt (Washington): De wetgeving der Vereenigde 
Staten betreffende de ongelukken bij den arbeid. 

CHryssoN (Parijs): Tegenwoordige stand van het vraagstuk der 
ongelukken bij den arbeid in Frankrijk. 

S. PÉrissÉ (parijs) en H. Mamy (Parijs): De rol van het particulier 
initiatief in de regeling van het voorkomen van ongelukken. 

Octave KerLER (Parijs): Voorwaarden voor eene rationeele statistiek 
der ongelukken. 

ALBERT Graor (Parijs): De syndicale kassen van onderlinge verzeke- 
ring in de verschillende industriën. 

E. GRUNER (Parijs): De rol en de werken van het permanente comité 
sedert het congres van 1889. 

De Coene (Rouen): Over de noodzakelijkheid om districtsvereenigin- 
gen te scheppen om ongelukken te voorkomen. 

Erere (Romans): Moet de verzekeringsindustrie vrij zijn ? 

WESTEROUEN VAN MEETEREN (Amsterdam): Het vraagstuk der onge- 
lukken en de arbeidswetgeving in Nederland. 

Bopro (Rome): Stand van het vraagstuk ‚der ongelukken bij den 
arbeid in Italië. 

De KeppeN (St-Petersburg): Overzicht van het vraagstuk der onge- 
lukken bij den arbeid in Rusland. 

BAETZMANN (Asnières) : Over de arbeidsquestie in Scandinavië. 

Dr. Gumraume (Bern): De statistiek der ongelukken in Zwitserland; 
tegenwoordige stand der zaken. 

Dr. Kummer (Bern): De tegenwoordige stand der verzekering tegen 
ongelukken in Zwitserland. 

Dr. Seuvrer (Mollis): Verzekeringen tegen ziekte, ongelukken en inva- 
liditeit en de betrekkingen die tusschen hen bestaan. 


(1) Het eerste had in 1889 te Parijs plaats ten tijde der tentoon- 
stelling. Er werd toen een permanent comité benoemd, met den Franschen 
inspecteur-generaal LINDER tot president. 


De Union Internationale Permanente de Tramways zal van 26 tot 30 
Augustus te Hamburg bijeenkomen. Door de Hamburgsche Strassen- 
Eisenbahn Gesellschaft is bij die gelegenheid in haar nieuw dépot aan 
den Falkenried eene tentoonstelling georganiseerd. Er zullen drie zit- 
tingen gehouden worden. 

In de eerste, op 27 Aug., zal de hoofdingenieur der Hamburgsche 
tramwegmij. CuLIN rapport uitbrengen over het gebruik van asphalt 
of van hout voor de verharding der straten, waarover paardentram- 
wegen zijn aangelegd. De heer BEHRINGER, directeur der tramwegen in 
Frankfurt a{M. zal spreken over de verkregen resultaten met verschil 
lende soorten van hoefbeslag. 

In de tweede zitting zullen de maatregelen, te nemen om ongelukken 
te voorkomen op sterke hellingen, besproken worden door den hoofd- 
ingenieur der tramwegen te Genua, Pracani. Over de voor- en nadeelen 
van smalspoor van 4.00, 0.75 en 0.60 M. zal de heer De BACKER, 
directeur-generaal der Soc. générale de chemins de fer économiques te 
Brussel rapporteeren. 

Is het mogelijk of aanbevelenswaard, in sommige omstandigheden, 
de leiding van locomotieven toe te vertrouwen aan een machinist alleen 
zonder hulp van een stoker, en zoo ja in welke gevallen? Over deze 
vraag zal rapport uitgebracht worden door den heer VeRrsPICk, directeur 
der Westlandsche Stoomtramwegmij., die tevens daarbij zal behandelen 
de vraag of men aan den stoker verschillende nevendiensten, als wissel- 
bediening. enz. kan toevertrouwen. 

De derde zitting is gewijd aan huishoudelijke zaken, o. a. aan de 
benoeming van 3 bestuursleden, ter vervanging van de (herkiesbare) 
heeren FiscHeER-Dick, HAMELINK en Von TurBa, terwijl de heer TELLER, 
exploitatie-chef bij de Soc. Nat. des chemins de fer vicinaux te Brussel 
rapport zal uitbrengen over het nieuwste op het gebied van inning 
der gelden en contrôle. - 

Uitstapjes zullen gemaakt worden o. a. naar de tentoonstelling, naar 
de Hamburgsche havenwerken, naar Blankenese en naar Helgoland. 


De stad Manchester schreef eene 3 pct. leening uit van 4,500,000 
P. St, om de Manchester Kanaal-Maaischappij in staat te stellen haar 
werk te voltooien. De leening werd ongeveer tweemalen volteekend. 


9 Aug. jl. overleed te Brussel een der voornaamste Belgische architec- 
ten, Lours De Curre. Het nog niet geheel voltooide nieuwe postge- 
bouw op de Place de la monnaie te Brussel en het monument voor 
Leoporp 1 in het park te Laeken, zijn o. a. door hem ontworpen. 


Op den 21sten Juli jl. werd ten kantore van de Ned.-Zuid-Afri- 
kaansche Spoorwegmij. te Pretoria de publieke aanbesteding gehouden 
voor het maken van de pijlers en landhoofden van de spoorwegbrug 
over de Vaalrivier. De Vaalrivier vormt de grensscheiding tusschen den 
Oranje-Vrijstaat en de Z.-A. Republiek, en volgens conventie tusschen 
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de twee republieken is overeengekomen dat de brug, die de twee 
spoorweglijnen op wederzijdsch gebied vereenigen zal, door de Ned. 
Z-Afr. Spmij. gebouwd zal worden, de kosten te dragen door beide 
gouvernementen. De brug zal 6 openingen hebben, ieder 35 M. wijd ; 
de hoogste pijlers worden + 17 M. De fundeering der verschillende 
pijlers en landhoofden zal op rotsgrond kunnen geschieden. 

Het werk is toegewezen aan de Nederlandsche firma GEVEKE & Co. 
voor £ 13,333. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Het heeft Harer Majesteit, der Koningin- Weduwe, Regentes, 
behaagd, bij besluit van den 20sten Augustus 1891, n°, 2, met 
ingang van den 24sten Augustus 1891: 

19. op het daartoe door hem gedaan verzoek, aan Jonkheer 
C. HARTSEN een eervol ontslag te verleenen als Minister van 
Buitenlandsche Zaken, onder dankbetuiging voor de vele en 
gewichtige diensten door hem aan Hare Majesteit en aan den 
lande bewezen ; 

20, te benoemen tot Minister van Buitenlandsche Zaken, den 
heer Meester G. vAN TIENHOVEN, burgemeester van Amsterdam, 
lid van de Eerste Kamer der Staten Generaal; 

alsmede, bij besluit van den 20sten Augustus 1891, n°. 3, 
met ingang van den 2isten Augustus 1891: 

19. op het daartoe door hen gedaan verzoek, een eervol ont- 
slag te verleenen aan: 

den Minister van Staat Meester A. Baron Mackay, als Minister 
van Koloniën ; 

Jonkheer Meester G., L. M, H. Ruys vAN BEERENBROEK, als 
Minister van Justitie; 

Jonkheer Meester K. A. GopiN pe BeAurortT, als Minister 
van Financiën ; 

J. W. BerGANsius, als Minister van Oorlog; 

J. P. HAVELAAR, als Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijverheid ; 

Jonkheer Meester A. F. De SAVORNIN LOHMAN, als Minister 
van Binnenlandsche Zaken ; 

G. Kruys, als Minister van Marine; 

onder dankbetuiging voor de vele en gewichtige diensten door 
hen aan Hare Majesteit en aan den lande bewezen ; 

20, te benoemen: 

tot Minister van Justitie, Meester H. J. Smipr, lid van de 
Tweede Kamer der Staten-Generaal ; | 

Tot Minister van Binnenlandsche Zaken, Meester J. P. R. TAK 
VAN PoorrvrLrer, lid van de Tweede Kamer der Staten-Generaal ; 

tot Minister van Marine, J. C. JANSEN, hoofdingenieur der Marine ; 

tot Minister van Financiën, Meester N. G. PreRsoN, president 
der Nederlandsche Bank ; 

tot Minister van Oorlog, A. L. W. SEyFFARDT, luitenant-kolonel 
bij den generalen staf, lid van de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal ; 

tot Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, C. Ley, 
ingenieur en chef van het technisch onderzoek der Zuiderzee- 
vereeniging ; 

tot Minister van Koloniën, Meester W. K. Baron VAN DEpeu, 
burgemeester van Hoorn, lid van de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal. 


Bij Kon. besluit van 19 Aug. jl. is de heer A. Ersses, laatste- 
lijk architect der Áste klasse bij den Waterstaat en ’slands 
burgerlijke openbare werken in Nederlandsch-Indië, thans met 
verlof hier te lande, op zijn verzoek, wegens physieke onge- 
schiktheid, met ingang van 1 Sept. 1891, eervol uit ’s lands 
dienst ontslagen, met toekenning van pensioen. 





De heer J. SCHROEDER VAN DER Kork, adjunct-ingenieur bij 
den aanleg van het kanaal Amsterdam— Merwede, is bij beschik- 
king van den Minister van Waterstaat, H. en N., benoemd tot 
tijdelijk sectie-ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen, ter 
standplaats ’s-Gravenhage, en als zoodanig aangewezen tot het 
verrichten van periodieke waarnemingen aan spoorwegbruggen. 





Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 15 Augustus is, met ingang van dien datum, aan den werk- 
tuigkundig-ingenieur R. BorGeRr, op zijn verzoek, eervol ontslag 
verleend als adsistent voor de werktuigleer en de werktuigbouw- 
kunde aan de Polytechnische School te Delft. 


De gemeenteraad van Delft benoemde in zijne zitting van 
19 Aug. j.l. den heer C. P. E‚ RrBarus, directeur der waterleiding 
aldaar, tevens tot directeur der gemeente-gasfabriek. 











Door Burg. en Weths. van Arnhem zijn voorgedragen tot 
directeur van de gasfabriek : n°, 1 J. vaN Rossum Du CHATTEL, 
civiel-ingenieur, directeur der gasfabriek te Cadix (Spanje) en 
n°. 2 J. Brom, adjunct-directeur der gasfabriek te Arnhem, en 
zulks bij loting tegen J. E. H. BAKnHurs, civiel-ingenieur, werk- 
zaam bij de uitbreiding der gasfabriek te ’s-Gravenhage. 

De gascommissie had de heeren BLOM en SNELLEBRAND aan- 
bevolen. 


De heer B. ScHeLLiNG, adsistent in de burgerlijke bouwkunde 
aan de Polytechnische School te Delft, is benoemd tot architect 


van de Delftsche gist- en spiritusfabriek en van de oliefabriek 


aldaar, en heeft dientengevolge tegen 6 Sept. a.s. zijn eervol ont- 
slag aangevraagd als adsistent. 





De heer G. pr VooreN, sergeant-majoor der genietroepen, 
gedetacheerd in de stelling van Amsterdam, is benoemd tot 
opzichter van fortificatiën. 


In Nep.-INDië, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Benoemd : tot adsp.-ingenieur, D. A. Koster, civiel-ingenieur, 
daartoe gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Ned.-Indië; tot opzichter 3e kl, de ambtenaar op wachtgeld 
A. L. WiesSNER. 

Belast: met de opnemingen ten behoeve van de irrigatie der 
landstreek Sindang Piloe, de ingenieur de kl. J. pe Booi. 

Gesteld: ter beschikking van den Directeur der B.O. W., de 
ambtenaar op non-activiteit M. J. IJSERMAN, laatstelijk architect 
2de kl. 

Geplaatst: bij de directie, de ingenieur 2e kl. B. Kersses; in 
de res. Kediri, de opz. 2e kl. K. Kress; in het gouvernement 
Sumatra’s Westkust, de ambtenaar ter beschikking, laatstelijk 
architect fe kl, P. DE SCHRIJVER. 

Overgeplaatst: van Batavia naar Soekarama (res. Preanger- 
Regentschappen) de aan den chef der 1e afd. toegevoegde inge- 
nieur 2e kl. W. ErENBAAS; van de res. Pekalongan naar de 
res. Palembang, de opz. fe kl. L. Spruur; van de res. Soerabaja 
naar de res. Pekalongan, de opz. Ze kl. A. W. DE LA RAMBELJE. 

Ingetrokken: de overplaatsing van den algemeenen naar den 
gewestelijken dienst in de res. Soerabaja van den opzichter 
2e kl. E. Cm. VERSTEEGH. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP, 
vAN B. O0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot tijd. onderopzichter 2e kl. de tijd. onderopz. 
3e kl. A. GILBERT ; tot opzichter 3e kl, de tijd. opzichter 3e kl. 
C. J. TirIonN. 

Geplaatst: bij den aanleg der lijn Preanger—Tjilatjap, de tijd. 
waarnemend adjunct-ingenieur 2e kl. J. RADERSMA. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
met ingang van 5 Aug. 1891, aan den chef der exploitatie van 
de Oosterlijnen, J. C. SCHIPPERS. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg. Jaarwedde 
f 2500 en vergoeding van bureaukosten ten bedrage van f 400, Zich 
te wenden bij adres op zegel tot de Provinciale Staten vóór 15 
Sept. e. k. (Zie Adv.) 


Opzichter (ongehuwd) bij de Samarang—Joana Stoomtrammaat- 
schappij. Aanvankelijke bezoldiging f 200 ’s maands en vrije over- 
tocht naar Java. Zich te wenden tot den Directeur der maatschappij 
te ‘s-Gravenhage. (Zie Adv.) 


Leeraar in de natuur- en wiskundige wetenschappen, aan het Gym- 
nasium te Delft. Jaarwedde f 2000 met f 250 verhooging voor vijf 
jarigen diensttijd. Inl. bij den rector. Stukken in te zenden vóór 1 
Sept. aan Dr. C. A. Scheltema, ald, 





EEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten en Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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ad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 34 van 92 Ancustus 1901. 











WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


‚ te Amsterdam. 


— AP 


AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. 


. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 24 Augustus. 

\S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 412 ure: Levering van de 
ijzer- en metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen 
voor inventarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen 
voor het marine-etablissement te Soerabaja. (Zie Adv. in n°. 31.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden van 
een gedeelte spoorweg, wijzigen en uitbreiden van de spoorinrich- 
tingen en maken van perrons enz. op het emplacement Uitgeest. (Best. 
n°. 436.) Raming f 8200, (Zie Adv. in n°. 32.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van: a. een gebouw 
voor de administratie en betalende zieken; b. idem voor anatomie enz; 
c. vier barakken elk voor 28 bedden, op het met zand opgehoogde 
terrein, bestemd voor het te stichten Wilhelmina-gasthuis. 

Iprem. Ipem. Maken van den plantsoenaanleg op het tot begraaf- 
plaats bestemde terrein in den Amsterdammer polder. 

Dorprecur. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een machine- 
en ketelhuis op het terrein der gasfabriek. î 

GRONINGEN. Best. v. h. gasthuis der Remonstr. Geref. Gemeente, 
te 8 ure: Bouwen van een gasthuis voor bovengen. gemeente, tusschen 
de nieuwe Boteringestr. en den Noorderbinnensingel. 


Dinsdag 25 Augustus. 


Heeren. BR. K. Kerkbest., te 14 ure: Bouwen eener kerk met 
toren en traptoren, kapellen, sacristie, catechiseerkamer, pastorie, 
schuur enz. Inl. bij den archt. A. Tepe te Rijzenburg en den opz. J. 
v. Kesteren te Utrecht. Aanw. 24 Aug. te 3 ure. 

NIEUWER-AMsTEL. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Bestraten en 
rioleeren van wegen in den Stads- en Godshuispolder; 2°. inrichten 
tot Veemarkt van het westelijk gedeelte der Hoedenmakersstraat. Inl. 
op het bureau van gemeentewerken van 10—12 ure. 

SNEEK. Burg. en Weths. van Wijmbritseradeel, te 12 ure: 
Bestraten van eenige gedeelten van de wegen of straten in de dorpen 
Woudsend, Heeg, Oudega en Scharnegoutum, in 4 perc. 


Woensdag 26 Augustus. 


ZWOLLE. Aann. J. B. Smits, te 3 ure: 1°. a. stucadoorwerk; b. 
lood- en zinkwerk; c. cathedraalglas en broeiglas in lood; d. verfwerk 
en glas; e. behangerswerk van de in aanbouw zijnde R. K. Kerk ; 2°. 
verbouwen van een woonhuis tot pastorie te Zwolle, in 2 perc. en in 
massa. Inl. bij den aann. op het werk. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
werken tot verbetering van de Maas tusschen Hoenza, Driel en Gewande, 
tusschen de K.M.raaien 17 en 20 der herz. rivierkaart. Raming f 16,200, 
(Herbesteding.) (Zie Adv. in n°. 33.) 

MaasrricHT. Burg. en Weths., te 12 ure: Herstellen van hard- 
steenwerken in de buitengevels van het Raadhuis, maken van lood- en 
zinkwerken aan dat gebouw en uitvoeren van bijkomende werken. 


Donderdag 27 Augustus. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N, te 11 ure: 
Onderhoud der Keulsche Vaart in Noordholland tot 31 Dec. 1893. Ra- 
ming f 7500. (Zie Adv. in n°. 32.) 

AMERSFOORT. Best, der societeit «Amicitiag, te 11 ure: Vergrooten 
van het gebouw der societeit «Amicitia» ald. Aanw. 25 Aug. te 11 ure, 
door den archt. W. H. Kam. 


Vrijdag 28 Augustus. 


S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in Friesland en Overijssel. Raming f 1750. 

STAVENISSE. Best. v. d. polder Oud-Kempenshofstede, te 5 ure: 
Verdedigen van den onderzeeschen oever door steenbestorting en ver- 
nieuwing en onderhoud tot 1 Dec. 1891 van rijs- en steenglooiingwerken 
aan de waterkeering van den polder. Aanw. 24 Aug te 2 ure. 

SCHEEMDA. Burg. en Weths, te 3 ure: Uitvoeren van vernieu- 
wingen en herstellingen aan de klinkerbestrating door Scheemda en 
den Stationsweg. 

Zaterdag 29 Augustus. 


Epe. Burg. en Weths., te 10 ure: Verbouwen en bijbouwen van 
de openb. school. 

ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van + 47 M3. 
hout voor balken en dekplanken voor de schipbruggen te Arnhem en 


te Westervoort. Inl. aan het bureau gemeentewerken van 10—12 ure. 
Maandag 31 Augustus. 

AMSTERDAM. Ned. Zuid-Afrikaansche Spoorwegmaatschappij, te 
2 ure: IJzeren bovenbouw van zes brugoverspanningen, elk van 35 M., 
voor de Vaalriwier. (Zie Adv.) 

Lisse. P. Bolman, te 11 ure: Bouwen van een gebouw ingericht 
tot bloembollenberg- en pakplaats met kantoor, stellingen enz. met 
daarbij behoorende grond- en aardewerken op een terrein aan den 
Rijksstraatweg aan het Westeinde van het dorp Lisse. Inl. bij den 
bouwk. Jb. Guldemond te Hillegom. Aanw. 25 Aug. te 11 ure. 


Dinsdag | September. 


Urrecur. Maatsch. tot Erpl. van S.S., te 2 ure: Leveren van 
stalen tirefonds in 3 perc. (Best. n°. 155.) (Zie Adv.) : 
Ipem. IpeM. Leveren van stalen platen met klemwiggen in 2 perc. 
(Best. n°. 154.) (Zie Adv.) 
Vrijdag 4 September. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Rotterdam. Raming f 990. 


Ipem. Ipem. Herstellen van Rijkstelegraaflijnen tusschen Haarlem en 
Rotterdam. Raming f 2380. 


Zaterdag 5 September. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Maken van een losplaats 
nabij de nieuwe petroleumbergplaats aan Onderlangs. Inl. aan het 
bureau gemeentewerken van 10—12 ure. 


Dinsdag 8 September. 


RorrERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een gym- 
nastiekschool aan de Van Speijkstraat. Inl. in het Timmerhuis. (Zie 
Adv.) 

Woensdag 9 September. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. te 11 ure: Baggerwerk 
in en beneden den stroomovergang der Nieuwe Maas boven Vlaar- 
dingen. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar zee.) 
Raming f 97,500. (Zie Adv. in n°. 33.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende benoodigdheden in 54 perceelen waaronder: Divers 
ijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren buizen, draad- en klinknagels, spij- 
kers, gereedschappen, hardsteenen blokken en vloertegels, enz, enz. 


Vrijdag 11 September. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Baggerwerk in de haven en vóór den mond van de haven te Stavoren. 
Raming f 6500. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Bestorting langs de Noordzijde van den kop en de 
onderzeesche verlenging van het Westeinde van den Pollendam bij 
Harlingen, en het tot de oorspronkelijke hoogte herstellen van dien 
kop. Raming f 3000. (Zie Adv.) 

BiNNEN-Morrpijk. Best. wv. h. watersch. Royale polder, te 3 ure: 
Onderhouden van alle rijswerken met bijlevering van materialen langs 
den oever van den Zeedijk van het waterschap gelegen, het verwerken 
van Vilvoordsche steen, ten dienste dier werken, benevens het leveren 
der benoodigde rijsmaterialen voor de beslagwerken tegen den zeedijk 
van gemeld waterschap. 


Woensdag 16 September. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken en 
stellen van het ijzerwerk eener rolbrug over het Zuiderkanaal in den 
weg genaamd «de Zomerdijk» nabij het Drongelensche Veer, onder de 
gemeente Waalwijk, provincie Noordbrabant, behoorende tot de werken 
voor het verleggen van de uitmonding der rivier de Maas. Raming 
f 15,500. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Wegruimen van een wrak onder de gemeente Ooltgens- 
plaat in het Volkerak. (Zie Adv.). 


Donderdag 17 September. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken van een iĳzeren boeilegger en van een ijzeren pont ten beh. 
van het veer over zijkanaal F, deel uitmakende van de werken van 
het Noordzeekanaal. Raming f 3700. (Zie Adv.) 


Maandag 9 November. 


AMsTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij, te 2 nre: Leveren ‘van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M. dik 044 M., in 5 perc. elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°, 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. MipprrBure, 14 Aug. Uitvoeren van baggerwerk 
in het veergat. T. Volker te Dordrecht, f 5900. 

's-GRAVENHAGE, 19 Aug. Maken van werken tot verbetering van 
de Maas tusschen de K.M.raaien 217 en 220 onder Lith. W. P. de 
Vries te Rossum, f 22,370. 

Min. v. Wat, H. en N. ‘s-GRAVENHAGE, 14 Aug. Onderhouden enz. 
van het Rijks post- en telegraafgeb. te Maassluis tot 21 Dec. 1893. 
J. Slot te Maassluis, f 570. 

Min. v. Financiën. MripperBvre, 410 Aug. Uitdiepen van den spui- 
boezem, gelegen voor den Vergaertpolder nabij Philippine. M. v. d. 
Hoek te Terneuzen, f 6740. 

GRONINGEN, 11 Aug. Bouwen van een kantoor voor den ontvanger 
der directe belastingen, invoerrechten enz. te Coevorden. E. Groenink 
te Steenwijk, f 5555. 

RorrerDam, 12 Aug. Onderhouden enz. van het gebouw der Rijks- 
belastingen te Hellevoetsluis tot 31 Maart 1894. W. van Lienden te 
Hellevoetsluis, f 1459. 

Genie. NAARDEN, 11 Aug. Aanleggen van beplantingen nabij de 
vesting Naarden met het Ronduit. Firma Nieukerk en Kuhn te Naar- 
den, 105 ten honderd van de tariefprijzen. 








bd 


ee nlkonke ed rl  an ee _ 


Gemeentewerken. Druten, 8 Aug. 41°. Maken en leveren van een 
ijzeren veerpont, gierkabel en 8 bochtaken met ankers, kettingen enz. 
J. Meijer te Zaltbommel, f 8888.88; 2°. maken van een veerweg. P. C. 
Zanen te Ammerstol, f 6137; 3°. verhoogen van een krib en de los- 
en laadplaats, maken van twee veerhoofden, baggeren van een kanaal 
enz. B. D. v. Tienhoven te Gorinchem, f 15,766; 4°. bouwen van een 
veerhuis met schuur, maken van twee wachthuisjes met zandophoo- - 
ging. Grandjean en Thunnissen te Nijmegen, f 11,400. 

Urrecur, 8 Aug. Vervaardigen en stellen van een hoogreservoir 
en oprichten van een gebouw om de condensors. Gegund aan A. Klöne 
te Dortmund, f 10,081. 

Ipem. IpeM. Aanleggen van rioleering, bestrating enz. Gegund aan 
E. Scheepbouwer ald., f 8995; 2°. herstellen van kaaimuren, schoeiingen 
enz. Gegund aan E. Scheepbouwer, f 8085. 

AMSTERDAM, 10 Aug. 1°. Maken van den onderbouw eener dubbele 
basculebrug over het Jacob v. Lennepkanaal. B. Zuiderhoek te Slie- 
drecht, f 32,350; 2°. maken en stellen van den metalen bovenbouw 
voor die brug. Penn en Bauduin te Dordrecht, f 17,500. 

VEENDAM, 10 Aug. Herbouwen van de onderwijzerswoning te Zuid 
wending en stichten van een schuur, in 2 perc. Perc. 1. Timmer- en 
metselwerken c.a. K. Wezeman en J. Martini te Bedum, f 1950; 
perc. 2. Glas-, verf- en behangerswerk. J. Nieman te Zuidwending, 
f 149. Gegund. 

HAARLEM, 13 Aug. Verbouwen en bijbouwen van school B aan de 
Spaarnwouderstraat en van school D aan de Gedempte Oude Gracht. 
Gegund aan G. P. J. Beccari ald., f 28,256. 

Dorprecur, 17 Aug. Uittrekken van oude en leveren en inheie 
van nieuwe palen, doen van herstellingen enz. in de gemeente en aan 
de overzetveren. P. v. Wijngaarden te Papendrecht, f 5065. Gegund. 

IpeMm. IpeM. Bouwen van een opzichterswoning enz. bij den nieuwen 
gashouder aan den Markettenweg. J. J. Kooijmans ald., f t1,163, 

RorrERDAM, 18 Aug. Leveren van gegoten ijzeren buizen en hulp- 
stukken (3,205,000 K.G.). v. d. Berg & Co. te Amsterdam, f 5.88 per 
100 K.G. 

NIEUwER-AMSTEL, 18 Aug. 1°. Uitbreiden van de o. 1. school aan 
de Gijsbrecht van Amstelstraat. J. Stam, f 10,278; 2°. ophoogen, be- 
straten en rioleeren ter verbetering van de Dubbele Buurt. G. J. ter 
Braak, f 8539.50; 3°. bestraten van een gedeelte van den Parkweg 
met eenig rioleeringswerk. J. Faas, f (2,200. é 

Polderwerken. HILLEGERSBERG, 8 Aug. Best. v. d. Bergpolder. Be- 
straten van den kleiweg onder Hillegersberg met keien. W. Bouwens 
te Breda, f 4226. 

HAARLEM, 10 Aug. Dijkgr. en Heemr. v. d. Haarlemmermeer- 
polder. Onderhouden van gebouwen, bruggen enz. tot 31 Maart 1892, 
Perc. 1. J. W. Hulsebosch te Bennebroek, f 735; perc. 2. H. B. Hin- 
felaar te Haarlemmermeer, f 1063; perc, 3. J. A. Kaub te Halfweg, 
f 1100; perc. 4. J. Hulsebosch Lz. te Haarlemmermeer, f 2425 ; perc. 5. 
D. Metz te Bennebroek, f 1028; perc. 6. J. A. Kaub, f 1320; perc. 7. _ 
J. A. Hoenderdos te Haarlemmermeer, f 1382. 

HeINENooRD, 13 Aug. Best. v. d. polder Oud-Heinenoord. Ver- 
nieuwingen aan de molenaarswoning, beschoeiingen enz. Perc. 1. Maken 
van een basaltmuur lang 20 M. J. Sneep te Klaaswaal, f 459; perc. 2. 
timmer- en smidswerk aan de molenaarswoning. J. de Raad aldaar, 
f 242; perc. 3. metselwerk aan de woning en maken van een basalt- 
muur lang 10.50 M. P. de Raad ald., f 212.25; perc. 4. verfwerk. A. 
de Jongste ald., f 88.50; perc. 5. herstellen van een heul. IL. v.d. Wulp 
ald., f 19.90. Gegund. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM, 17 Aug. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Verlengen van de spoorstaven op de draaischijven van 
de stations den Helder, Alkmaar, Uitgeest, Zaandam, Hoorn, Enkhui- 
zen, Haarlem en Den Haag. P. Verbruggen te Waddinxveen, f 8484. 

Urrecur, 18 Aug. Maatsch. tot Expl. van S.S. Leveren van stalen 
spoorstaven en stalen laschplaten. Fr. Krupp te Essen, f 127,700. 

Particuliere werken. HAARLEM, 7 Aug. Archtn. Roog en v. d. Ban. 
Bouwen van een dubbele villa aan het Prinsenbolwerk. Gegund aan 
G. Hulsebosch te Haarlem, f 18,730. 

KAMPEN, 8 Aug. Aann. F. de Herder. Werkzaamheden aan het 
weeshuis te Kampen. a. Glas-, verf- en behangwerk. Gegund aan 
B. Siero ald, f 1325; b. Stukadoorwerk. J. D. Fast te Zwolle, f 548. 
Niet gegund. 

GRONINGEN, 10 Aug. Archt. J. P. Hazeu. Bouwen van een volks- 
restauratie en logement. Gegund aan R. Jansen ald., f 9920. 

HiLvERsuM, 40 Aug. 7. A. Huizenga. Bouwen van een villa met 
bijkom. werken op «Heuvelrust» aan den ’s-Gravenlandschen weg ald. 
G. Teunisse te Bussum, f 22,800. 

GRONAU, 12 Aug. Firma G. v. Delden & Co. Weder opbouwen 
der afgebrande spinnerij (2800 M2.) hoog vier verdiepingen. Gegund 
aan H. J. te Siepe te Winterswijk, f 59,800. 

Derrr, 14 Aug. J. G. v. Marken. Maken van een schoolgebouw 
met gymnastieklokaal en vergaderzaal in het Agnetapark ald. G. B. 
Luken te Delft, f 24,746. 

HAARLEM, 17 Aug. Best. der Goöp. Bouwver. « Wilsonshoek». 
Bouwen van elf heerenhuizen aan de Oranjekade en Alexanderstraat. 
J. Giebels en J. van Servellen ald., f 68,875. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. |] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr., 
Haringvliet 74. 
DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerkén over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ‘Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam: 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nrcor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/ Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, DE a/ Rhijn. 
eed Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
pe H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draalsohijven. H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotter dam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentram wegen. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
»__DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buppinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen RED GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING sr. „ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. EL d08 & VAN LiMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» __Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr. „ Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
de Cement. A. E. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor en. WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR, FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—:). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _, Telegraaf- en KOPA (ijzeren). GEVEKE & Co, „Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zinco raphie). 
Stoom- en hide) Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 


Rotterdam, 


» 


Rotterdam. 
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Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime Berten) Ion. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES &Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
angeeste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utreeht- Rott. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haar lem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH i& Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
IJzerconstructiën. DE JONGH & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E‚ OVING IR Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer « Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon: Stoomfabriek v. Zink enz; Delft. 


ADVERTENTIEN, 
Ministerie van Waterstaat, Handel ED Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Verlegging van den Maasmond. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 16 September 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Liverpool en 


(ter bewerking van 





Het maken en stellen van het ijzerwerk eener 
rolbrug over het Zuiderkanaal in den weg 


genaamd „de Zomerdijk” nabij het Dronge- 


lensche veer, onder de gemeente Waalwijk, 


provincie Noordbrabant, behoorende tot de 


werken voor het verleggen van de uitmon= 
ding der rivier de Maas. 
(Raming f 15,500.) 


Het bestek no. 174ligt na 2 September a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°, 23a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen aan het bureel der werken 
voor de verlegging van den Maasmond te ‘s-Hertogenbosch, alwaar 
op 9 September 1891 en den volgenden dag van de nota van aanwij- 
zing is kennis te nemen. 


's-GRAVENHAGE, 15 Augustus 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(8794) 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 17 September 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed: 


Het maken van een ijzeren boeilegger en van een 
ijzeren pont, ten behoeve van het veer over zij- 
kanaal F, deel uitmakende van de werken van 
het Noordzeekanaal. 

(Raming f 3,700.) 


Het bestek n0. 177 liet na 3 September a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te 's-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 10 September 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem, bij den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam en den 
Opzichter HELMERS te Beverwijk. 


's-Gravenhage, 15 Augustus 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Seeretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 
Engelsch Lederen Drijfriemen, 
Reparatien ten allen tijde. 


LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders, 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4. 


(8792) 











„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van f/, tot 150 P. K., voordeeliger dan stoom. 16,500 verkocht. 


De beste Machines voor HOOTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 





CarpPolimeu mm 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


ennen eee en eenn een eer 
A 


doch enkel voor een lid van het korps Ingenieurs van ’s Rijks 
Waterstaat: BOGAARD, Wetten, Decreten enz. op den 
Waterstaat en de Spoorwegen, eerste deel tot en met het 22e 
vervolg 1885, gebonden in zeven half linnen banden. N 

In dit exemplaar — bevattende op vele bladzijden talrijke 
m. s, s. aanteekeningen — is het onderwerp van al de talrijke 
op den waterstaatsdienst uitgevaardigde doch niet in genoemd 
werk afgedrukte aanschrijvingen, circulaires enz. naar tijdsorde 
bijgeschreven, terwijl van de meeste dezer daarnevens de woor- 
delijke inhoud voorkomt. 

Adres franco aan J. STROOTMAN, Nieuwe Ginnekenstraat 
te Breda. (8791) 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag fl September 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris des Konings 
in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Jngenieur van den Waterstaat in het 2de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 


De bestorting langs de Noordzijde van den kop en de 
onderzeesche verlenging van het Westeinde van 
den Pollendam bij Harlingen, en het tot de oor- 
spronkelijke hoogte herstellen van dien kop. 

CRkaming f 3,000.) 


Het bestek no. 176 ligt-na 28 Augustus a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 5 September 1891 wordt de noodige aanwijzing op, de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EsCHER en den Ingenieur HeNker, beiden te 
Leeuwarden, en den Opzichter PArEeRr te Harlingen. 


's Gravenhage, 14 Augustus 1891, 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 


Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, _ 
Watertorens en gashouders, 
„Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 


belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 


(8793) 














Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 


& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 








Bie 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 


SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrTAATS- en PARTICULIERE SPoor- en TRAM- 


WEGMAATSCHAPPIJEN , 


BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Voor SPOORWEGEN : 


WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
Levert in alle havens tegen, billijke prijzen. 
Wisselhouten, Timmer- 


Dwarsliggers , 
hout enz. 


Bruggendwarsliggers , 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 





uivelfabrieken, Stoom- 
jers Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-,Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 


geplaatst. 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


ELECTRO-TECHNIKER 
MONTEUR, 


Hollander, 24 jaar, 3!/, jaar in 
Duitschland werkzaam, theore- 
tisch en practisch ontwikkeld, 
met de fabricatie, berekening 
en behandeling van accumula- 
toren volkomen bekend, eveneens 
gedeeltelijk met de vervaardi- 
ging van gloeilampen, zoekt in 
Holland een passende betrek- 
king. 

Brieven franco letters WH A, 
Algemeen _Advertentie-Bureau 
NIJGH & VAN DITMAR, Rot- 
terdam. (8723) 





NEDERLANDSCHE 
__Zuid-Afrikaansche 
Spoorweg-Maatsehappij. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag 31 Augustus 
1891, zal des namiddags te 2 
ure, op het kantoor der Maat- 
schappij Kamer 140 (Admini- 
stratiegebouw der Hollandsche 
IJzeren Spoorweg-Maatschappij, 
ingang Korte Westerdokstraat 
te Amsterdam) worden aanbe- 
steed volgens Bestek 34: 





De ijzeren bovenbouw 
voor zes Brugoverspan- 
ningen, elk van 35 
Meter, 


rivier. 


voor de Vaal- 


Bestekken en inschrijvings- 
biljetten zijn te verkrijgen tegen 
f 0.50 aan bovengenoemd Kan- 
toor, waar van af 20 Augustus 
1891 de teekeningen met ge- 
wichtsstaat ter inzage liggen. 


(8785) DE DIRECTIE. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 16 September 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het wegruimen van een wrak onder de gemeente 
Ooltgensplaat in het Volkerak. 


Het bestek n°. 175 ligt na 2 September a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders VAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te 's-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks, 


Op 9 September 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEFMANS, te ‘s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n°. 9, bij den Ingenieur SCHUURMAN te Dordrecht, „alsmede 
bij den buitengewoon Opzichter CHrVALIER te Dordrecht. 


's-GRAVENHAGE, 17 Augustus 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(8795) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 





Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 
voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchouc- Gottapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 








G.J. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 


Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz. 
Volkomen nauwkeurigheid, zuivere afdrukken, snelle levering, billijke prijzen. 
Xnlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt. 


Schelkalkbranderij „DE AMSTEL” 


te OUDER-A MST EL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 





UNITED ASBESTOS 6° Leo. LONDON. matzaasere Acnest 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 

















































































































ster BLIKSEMAFLEIDER cr 


worden geleverd en geplaatst door 


P.J, KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, 
DD EE LL F' "TE. 


Door middel van dit toestel, dat in de leiding is aangebracht 
en er in blijft, kan men zich na elk onweder met één oogopslag 
overtuigen of de afleider al dan niet getroffen is. Is hij getroffen 
dan is het raadzaam hem te laten nazien. 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt ?, Amsterdam. 








WMEagazijn van Stoom= em andere Werktuigen. 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 
in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Len. & Co, Middelburg. 
EENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


GOMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/5o m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa !/g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 








JAMES WILLING dc Co, Rotterdam. 








Bij de Samarang—loana Stoomtram-Maatschappij bestaat 
gelegenheid tot plaatsims van een ongehuwd 
OPZICHTER op eene aanvankelijke bezoldiging 
van f 200.— per maand en vrijen overtocht naar Java. 

Vereischten zijn een gezond en sterk lichaamsgestel en vol- 
doende kennis en ondervinding betreffende onderhoud van weg 
en werken of aanleg van spoor- of stoomtramwegen. _ 

Reflecteerenden gelieven zich te wenden tot den DIRECTEUR 
van voornoemde Maatschappij, Wilhelminastraat 20, 
’s-Gravenhage. (8785) 





BECKER & BUDDINGH. — Arnhem. 
PD EO Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGE N 








De Gedeputeerde Staten van het Hertogdom Limburg, 


Brengen bij deze ter openbare kennis, dat tengevolge van het 
eervol ontslag van- en het aanvaarden eener andere betrekking 
door den Ingenieur staande aan het hoofd van den Provincialen 
Waterstaatsdienst in dit gewest, in de ontstane vacature 
eerlang zal zijn te voorzien, 

Aan die betrekking is verbonden eene vaste jaarwedde van 
f 2300.—, vergoeding van bureaukosten ten bedrage van 
f 400 — ‘sjaars en van reis- en verblijfkosten naar de tweede 
klasse van art. 2 van het Koninklijk besluit van 5 Januari 1884 
(Staatsblad no. 4), terwijl bovendien na eervol volbrachten dienst- 
tijd, aanspraak kan worden gemaakt op pensioen zonder dat 
daartoe eenige persoonlijke bijdrage gevorderd wordt. 

In een der gebouwen tot het Provinciaal Gouvernement be- 
hoorende, zijn geschikte localen ten behoeve van den Provincialen 
Waterstaatsdienst kosteloos ter beschikking van den Ingenieur 
gesteld. 

Sollicitanten voor bovenbedoelde betrekking zullen zich, onder 
overlegging van hun diploma van Civiel-Ingenieur en van zoo- 
danige andere stukken als zij ter hunner aanbeveling noodig 
achten, vóór den 15 September e.k. bij adres op zegel tot - 
de Provinciale Staten dezes Hertogdoms hebben te wenden en 
die stukken te dien einde vrachtvrij hebben intezenden aan het 
Gedeputeerd Bestuur of aan’ den Heer Griffier der Staten, bij 
wien, zoo noodig, tevens nadere inlichtingen ter zake kunnen 
verkregen worden. 


MAASTRICHT, den 7 Augustus 1891. 
De Gedeputeerde Staten van het Hertogdom Limburg, 

Dr KUIJPER. jk 

De Griffier, 
(878%) HOUBA. 
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De Waterstaatskaart, door J. Krap. — Verslag van de Commissie ter bevordering 
van het Transito-verkeer over Amsterdam aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam. (Met plaat). — Aanteekeningen uit technische tijdschriften : 


Le Génie Civil, Nov. 1890. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichter. — 
Statistieke mededeelingen. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, 
verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








De Waterstaatskaart. 


pn de verschillende archieven treft men nog eene 
ee 5 groote verscheidenheid van kaarten uit vorige eeuwen 
5) gl: aan ; meestentijds waren het voorstellingen van steden 
pts en waterschappen, of wel plans, memoriën enz. de 
defensie van den Staat betreftende. 

Geteekende of gegraveerde kaarten betreffende de geographie 
en topographie waren zeldzamer en hoewel versierd met prach- 
tige wapenschilden en engeltjes, waren zij niet volledig, veel 
minder nauwkeurig in de details; zij waren te veel als schets 
behandeld en bijna zonder uitzondering als op zich zelf staande 
voorstellingen geteekend, zoodat er geen samenhangend geheel 
bestond, dat een duidelijk en nauwkeurig beeld van ons vader- 
land gaf. 

In 1822 werd dan ook een commissie benoemd om een ont- 
werp in te dienen voor de vervaardiging eener topographische 
kaart van het Koninkrijk der Nederlanden. 

__ In haar rapport zegt deze commissie, dat er niet te veel aan- 
dacht besteed kan worden om de grondslagen te leggen van een 
werk, welks volvoering van eene zoo uitstekende algemeene nut- 
tigheid zoude zijn. «Staatsmannen, krijgslieden, administrateurs, 
»geleerden, een iegelijk, aan wien de toegang tot de kaart ver- 
»leend wordt, zal zonder zijne kamer te verlaten, de oppervlakte 
»van het Rijk kunnen overzien en alle de merkwaardigheden 
pvan den bodem kunnen leeren kennen, even getrouwelijk als 
»ware hij op de plaats zelve. Er is geen tak van het Landsbe- 
pstuur, dewelke geen gewichtige voordeelen van de kaart zal 
»kunnen trekken.» 

Inmiddels werden er ook van Regeeringswege informatiën 
ingewonnen bij den uitvinder der steendrukkunst, SENNEFELDER, 
en zijne hulp ingeroepen bij de oprichting van een litographisch 
etablissement en bij het geven van onderricht in die kunst ten 
einde-kaarten, plannen en andere gegevens te kunnen reprodu- 
ceeren. In 1826 werden de eerste kaarten op steen overgebracht 
en de resultaten van militaire verkenningen en opnemingen 
gedrukt, waarvoor vroeger eerst de kopergravure gediend had. 

Gebruik makende van de driehoeksmeting van den generaal 
KRAIJENHOFF en de grondplans van het kadaster werd van af 
het jaar 1844 de verkenning van ons land op de schaal van 
1 : 25,000, beginnende met Noord-Brabant en Limburg, onafge- 
broken voortgezet; volgens de minuten dezer verkenning werd 
met het proefblad Breda, op de schaal van 41 : 50.000 in steen- 
gravure reeds in 1845 een aanvang gemaakt, terwijl in 1850 de 
eerste bladen. verschenen. ‘ 











Het werk werd onder de leiding van den kolonel GorriN en 
later onder die van den generaal-majoor Besier met veel kracht 
voortgezet, zoodat reeds in 1863 het laatste blad het licht zag. 

Hoe voortreffelijk de inrichting van deze kaart ook moge zijn, 
al spoedig bleek, dat zij voor den waterstaat van ons vaderland 
met name van het polderland, niet datgene gaf wat noodig is 
voor het ontwerpen en beoordeelen van plannen voor groote 
werken. 

De gesteldheid van het terrein en voornamelijk de afwatering 
is dikwijls zoo ingewikkeld, dat het moeilijk was eene behoor- 
lijke bekendheid te verkrijgen, zonder voorafgaande raadpleging 
van een aantal werken, van welke vele meestal niet onder het 
bereik van particulieren zijn. 

Op blz. 46 van Mil. Studiën [. Mil. Inundatiën, zegt Dr. T. J. 
STIELTJES dan ook «het is te verwonderen hoe slecht b.v. de 
p»toestand van polderland bekend is en welke verkeerde oordeel- 
pvellingen men daarover hoort zelfs van technische personen, bij 
»wien men meer kennis van die zaken zou mogen veronder- 
»stellen» ; terwijl A. vAN EaMonp in zijne Beschrijving van den 
Waterstaat van Rijnland de klacht doet hooren: «wij gelooven 
»dan ook niet te veel te zeggen, wanneer wij beweren dat 
„omtrent den toestand van ons vaderland, ten opzichte van het 
»water, bij velen een volslagen onkunde heerscht, bij een nog 
»grooter getal eene zeer oppervlakkige kennis bestaat». 

De reden daarvoor ligt voor de hand; het is ook hier weder 
«onbekend maakt onbemind». 

Om in die leemte te voorzien zou het zeer wenschelijk zijn 
eene kaart te hebben, op welke de gesteldheid van Nederland, 
ten opzichte van deszelfs waterstaat duidelijk was voorgesteld. 

Een eerste schrede op den weg om tot dit doel te geraken is 
het voorstel van bovengenoemden heer VAN EGMoNp in de verga- 
dering van 11 Juni-1863 van het Kon. Instituut van Ingenieurs. 

Volgens de toelichting zouden op eene dergelijke kaart met 
duidelijk sprekende kleuren moeten zijn aangeduid : 

10, de grenzen van de waterschappen of van de landstreken, 
die een of meer gemeenschappelijke punten van waterloozing 
hebben ; 

920, de punten waar die waterloozingen plaats hebben, benevens 
de laagste, middelbare en grootste hoogten ten opzichte van het 
Amsterdamsche peil, zoowel van het boezemwater van die stre- 
ken, als van de zee of rivier ter plaatse waar de waterloozingen 
plaats hebben ; 

30, de polders binnen de hiervoor bedoelde waterschappen of 
landstreken, met verschillende kleuren naar gelang van de 
hoogten hunner zomerpeilen, beneden de middelbare hoogten 
van de boezemwateren of van de wateren, op welke die water- 
schappen of landstreken uitwateren. K 

Voor die gedeelten van ons land waar geen ingedikte gronden 
zijn, zouden de rivieren, kanalen en riviertjes of beken, zoo dui- 
delijk mogelijk op de kaart moeten worden aangeduid, met de 
hoogten van de waterstanden met betrekking tot het Amster- 
damsche peil op verschillende punten, benevens de grenzen van 
het gebied, dat op die rivieren, kanalen of beken afwatert. 

Een en ander zou door eene korte beschrijving kunnen worden 
toegelicht. 8 

Het verzamelen van de noodige gegevens voor de samenstelling 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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van een dergelijke kaart zou voor één persoon te veel tijd vor- 
deren, zelfs al kon hij zich daaraan geheel toewijden. 

Door middel van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs zou 
dat werk echter beter kunnen worden volbracht, daar zijne 
leden, over het geheele land verspreid, daartoe zekerlijk gaarne 
zouden medewerken. 

De Raad van Bestuur wendde zich echter tot den Minister van 
Binnenlandsche Zaken ten einde zijne medewerking in te roepen 
en het denkbeeld vond zooveel bijval, dat de Minister THORBECKE 
in den zomer van 1864 besloot het vervaardigen van eene Water- 
staatskaart op te dragen aan de ambtenaren van den Algemeenen 
Dienst van den Waterstaat, onder leiding van den inspecteur 
F. W. CoNrap met dien dienst belast en van den luitenant- 
kolonel J. A. Besrer, chef van het topographisch bureau. De 
ingenieur E. SrEvERWALD werd daarvoor aan den Algemeenen 
Dienst toegevoegd. 

Na onderzoek en bespreking welke kaart het meest geschikt 
was voor de bewerking, werd besloten de aan het topographisch 
bureau vervaardigde stafkaart in flauwen druk als grondslag 
aan te nemen; alle zaken, die de Waterstaatskaart behoort aan 
te geven, konden hierdoor sterker uitkomen. 

In November 1864 werd het eerste proefblad den Minister 
aangeboden. 

Uit een nauwgezet en grondig onderzoek in hoeverre de bij 
de bewerking van dit proefblad gevolgde methode wenschelijk, 
uitvoerbaar en algemeen toepasselijk was, werd eene algemeene 
toelichting in den loop van het jaar 1865 voorloopig vastgesteld. 

Het blad Amsterdam 4 werd nu dienovereenkomstig bewerkt 
en den 1Î7den Juli 1865 aan de verschillende hoofdingenieurs van 
den Waterstaat gezonden om advies en opmerkingen over inrich- 
ting en uitvoering. 

Na de inwinning van deze adviezen werd de wijze van bewer- 
king van de kaarten en randschriften definitief goedgekeurd en 
zagen de bladen Amsterdam 3 en 4 in het najaar van 1865 
het licht. 

Na zorgvuldige overweging omtrent eene goede voorstelling 
van alle waterstaatkundige gevallen, welke zich in hunne groote 
verscheidenheid in onze terreinen voordoen, werd besloten om 
een boezemgebied en al de polders, die daarop uitwateren, steeds 
dezelfde kleur te geven en de uitgestrektheid der polders door 
verschil van tint aan te duiden. Een polder, die op twee boezems 
uitwaterde, ontving breede strepen van twee kleuren. Bij uit- 
watering op één boezem en één polder of meerdere polders werd 
de tint dienovereenkomstig in dezelfde kleur gestreept. De pol- 
ders, welke eerst op een anderen polder uitwateren, alvorens in 
den boezem te worden gebracht, werden door een donker biesje 
van hunne zelfde kleur omgeven. Hooge gronden of vrij afstroo- 
mend land werden slechts met eene gekleurde bies begrensd en 
al het water, tot de kleinste stroompjes, ontvingen in dat geval 
de kleur van het pand waarop zij uitwateren. 

De zee en de rivieren zelve werden niet gekleurd, doch alle 
polders en landen welke in zee of in de open rivier hunne uit- 
watering vonden, kregen eene geelgroene tint. 

Alle waterstaatkundige gegevens en plaatselijke opgaven wer- 
den in rood aangeduid, zooals sluizen, molens, stuwen, overtoomen, 
peilen, hoogtecijfers van het terrein, van kaden en van dijken, 
peilschalen en peilmerksteenen, benevens de spoorwegen en 
kunstwegen, terwijl de zee- of rivierbandijken met hunne ver- 
dedigings-, oever-, krib- en pakwerken in bruin werden aan- 
geduid. 

De grootte der polders en stroomgebieden in hectaren volgens 
meting op de kaart benevens de namen van beekjes en water- 
leidingen werden mede in rood aangegeven. 

De laagwaterlijn en de bij laagwater droogvallende gronden 
werden blauw geteekend. 

Om de verschillende waterstaatkundige gegevens tot hun recht 
te doen komen, werd de onderdruk oorspronkelijk in lichtblauwe, 
later in lichtpaarse tint aangeduid; ware deze in zwart gedrukt, 
dan zou de Waterstaatskaart onleesbaar zijn en de onderscheiding 
der kleuren door de vele details der stafkaart onmogelijk zijn 
geweest. 

De inlichtingen van administratieven aard, als: de administra- 
tieve polderindeeling; het beheer door dijkbesturen, heemraad- 
schappen enz. uitgeoefend, de octrooien en concessiën voor ver- 
veeningen en droogmakerijen; de beschrijving der boezems met 
aanwijzing van de sluizen en de door water gedreven molens 
met de daarbij behoorende afmetingen, de jaartallen van bedij- 
kingen, alsmede eene verwijzing van boekwerken en reglementen, 
vonden eene plaats op den rand van de kaart in het zoogenaamde 
randschrift. 





Het oordeel over de eerstverschenen nummers was op enkele 
uitzonderingen na zeer gunstig. 


Met de inrichting en uitvoering kon men zich zeer goed ver- 


eenigen, de gegevens werden volledig en belangrijk genoemd, de 
uitvoering keurig en zuiver; zoowel bij den eersten aanblik als 
na een aandachtig onderzoek van het werk in zijne onderdeelen, 
maakten de bladen een zeer gunstigen indruk en bevatte het 
randschrift zeer vele interessante opgaven. 

De waterstaatkundige toestand weer te geven op de zoo uit- 
voerig bewerkte topographische kaart was inderdaad een geluk- 
kig denkbeeld, het personeel van het topographische bureau zou 
van de uitmuntende Waterstaatskaart wel weder een waar kunst- 
stuk maken en deze arbeid werd de gewichtigste genoemd, 
die in een lange reeks van jaren was uitgevoerd. Deze kaart 
zou gegevens bevatten, om hoogst belangrijke vraagstukken van 
den Waterstaat tot oplossing te brengen en zelfs werd het niet 
onmogelijk geacht, dat zij nuttig zou zijn bij het samenstellen 
van een wet op den Waterstaat. 

De onderdruk zelf was oorspronkelijk te flauw, doch daarin is 
later verbetering gebracht; alleen meende men dat het voor het 
gebruik van de kaart wenschelijk was, dat de verschillende 
gedeelten tegen elkaar gelegd konden worden. 

Hiervoor gaf het raadslid F, W. ConNrap in de vergadering 
van het Kon. Instituut van ingenieurs dato 13 Februari 1866 een 
middel aan de hand. 

Het blad kon langs den rand van de eigenlijke kaart doorge- 
sneden en het geheel daarna op linnen geplakt worden, zoo 
doende kon men het randschrift omvouwen en aanpassing was 
mogelijk. 

De belangrijke opnemingen en verdere werkzaamheden waren 
en zijn nog toevertrouwd aan de zorgen van den hoofdingenieur 
belast met den Algemeenen Dienst, onder toezicht van den 
hoofdinspecteur van den Waterstaat en werden onafgebroken 
voortgezet respectievelijk door de ingenieurs E.‚ STEUERWALD, 
W. H. Husrecurt, M. B. G. HooGERwaAARD, D. N. LABRIJN, 
G. A. Escner, H. A. vAN DER MATEN, J. A, E‚ MUSQUETIER, 
P. H. KeMrer, C. B. SCHUURMAN, A. B. ArBers, CO. J. Koor, 
Jhr. H. vAN CAPELLEN, R. J. CASTENDIJK, E. R. VAN NES VAN 
MEERKERK, N. A. M, vAN DEN THoOoRN, H. F. BEIJERMAN, J. G. 
ERMERINS, M. E‚ pe WiLpt, D. J. VAN LENNEP, F. L. S, F. Baron 
VAN TUYLL VAN SEROOSKERKEN, H. WoRTMAN, P. H. À. VAN 
WameL, Jhr. C, E‚ BLoYs vAN TRESLONG, Jon. Krap, T. J. W. 
VAN Rossum, Jhr. G. G. CALKOEN, A. B. MARINKELLE, K. PRINGLE, 
G. RooseBoom en F. A. KropPerT en door de ambtenaren D. J. 
STAM en J. H. BocaArrts die allen achtereenvolgens bij den Alge- 
meenen Dienst werden geplaatst of benoemd. 

In den regel waren drie ambtenaren met de vervaardiging belast 
en werden de proefbladen aanvankelijk ter inzage gezonden aan 
den betrokken hoofdingenieur van den Rijks Waterstaat en aan 
den kolonel van den generalen staf. 

Later werden zij behalve aan den hoofdingenieur van den 
Rijks Waterstaat ook ter inzage gezonden aan de hoofden van 
den Provincialen Waterstaat in de betrokken provincie. 

De topographische kaart van Nederland bestaat uit 62 bladen, 
waarvan 8 kleine (halve). 

In den regel werden voor de Waterstaatskaart de- groote 
bladen in 4, de kleine in 2 gelijke stukken verdeeld. 

Elk stuk werd als afzonderlijke Waterstaatskaart behandeld en 
verkreeg den naam van het blad der topographische kaart, met 
bijvoeging van een der volgnummers 1, 2, 3 of 4, 

De gedeelten van de bladen Ameland en Harlingen van de 
topographische kaart, die te zamen het eiland Terschelling vor- 
men. werden vereenigd tot één geheel en verkregen den naam 
van Terschelling. 

Eenige bladen van de topographische kaart, waarop slechts 
een klein gedeelte van Nederlandsch grondgebied voorkomt, ver- 
vielen, wanneer er geen reden bestond om hiervan een afzon- 
derlijk blad van de Waterstaatskaart te vormen; die gedeelten 
werden dan gevoegd bij de aangrenzende bladen, zooals Ahaus op 
Groenloo 2 en Denekamp 2, Herenthals op Valkenswaard 1, 
Peer op Sittard 3. 

Evenzoo werden ter beperking van het aantal bladen der 
Waterstaatskaart gedeelten nabij de grens of nabij de zee waarop 
slechts een klein gedeelte Nederlandsch grondgebied voorkomt, 
gevoegd bij de aangrenzende bladen, o.a. Kadzand bij Sluis, een 
gedeelte van Sittard bij Heerlen 2 en een gedeelte van Maastricht 
bij Heerlen 3. 

Op deze wijze werden in het geheel 183 bladen van de Water- 
staatskaart gevormd. 

Tijdens de uitvoering is steeds dezelfde methode gevolgd en 





zijn slechts aanvullingen en verbeteringen van geringen omvang 
in de wijze van bewerking aangebracht, wanneer dit tot meer- 
dere duidelijkheid en volledigheid werd noodig geacht. 

Verschillende nummers werden achtereenvolgens uitverkocht 
en wanneer dit het geval was, werd overwogen of eene nieuwe 
oplage dan wel eene herziening van het blad gewenscht werd. 

Door den aanleg van groote werken, door vervanging van 
windmolens door stoomgemalen, waarbij dikwijls eenige polders 
werden vereenigd en door het maken van verbeteringen in de 
afwatering, was de waterstaatkundige toestand meestal in die 
mate gewijzigd, dat in plaats van herdruk, herziening der bladen 
werd noodig geoordeeld. 

Dientengevolge werden herzien in 1878 de bladen Amsterdam, 
in 1881 Utrecht en Gorinchem, in 1882 Rotterdam, in 1883 
Alkmaar en in 1885 de bladen ’s-Gravenhage, te zamen 23 bladen. 

Na dien tijd is niet tot verdere herziening overgegaan, daar 
het wenschelijk werd geacht eerst de geheele kaart te voltooien, 
hoewel de noodzakelijkheid tot herziening van de bladen Rhenen, 
Medemblik en Ter Neuzen reeds gebleken is. 

Thans is een geheel van de Waterstaatskaart verkregen ; dezer 


dagen werden de laatste bladen Heerlen 2 en 3 en Maastricht 


ter afdruk naar de topographische inrichting verzonden. 

In 25 jaren zijn dus ruim 200 bladen vervaardigd. Aan een 
algemeen erkende behoefte is daardoor voldaan, maar zooals 
hierboven reeds werd opgemerkt, zullen de bladen successievelijk 
moeten worden herzien om eene Waterstaatskaart te behouden, 
die met den werkelijken toestand blijft overeenstemmen. 

Evenals andere cartographische werken zal ook deze kaart wel 
nimmer tot de bepaald voltooide kunnen worden gerekend. 

Hoe nuttig de waterstaatsverkenningen ook voor verdere ter- 
reinkennis zijn, bleek bij de jongste verkenningen in Limburg. 

Tot nog toe meende men in den Kriekelenberg bij Wijlré het 
hoogste punt van ons land te vinden. In de aardrijkskundige 
leerboeken en ook op de stafkaart vond men dit punt gemerkt 
als 240 M. + AP.; nu is echter gebleken dat de hoogte van 
den Kriekelenberg is 193.80 M. + AP., van Vrouwenberg 214,20 
M. + AP, terwijl het hoogste punt van Nederland 322.50 M. + 
AP, gelegen is in den Zuid-Oosthoek van Limburg. nabij de 
grens ten Zuiden van Vaals. 

Dat piet alleen bij het verschijnen van de eerste bladen met 
onverdeelden lof over de Waterstaatskaart werd gesproken, maar 
ook nog heden die arbeid wordt gewaardeerd, blijkt wanneer 
men het werk van den oud-genie-officier A. A, BEEKMAN «Neder- 
land als Polderland» leest. 

Genoemde schrijver die door dat werk zooveel heeft bijgedragen 
om onder het jongere geslacht betere begrippen omtrent den 
waterstaatkundigen toestand van ons land ingang te doen vinden, 
schrijft — »dat het bestudeeren van deze prachtige kaart bijna 
»alleen voldoende is om zich langzamerhand goede begrippen 
»van het voorkomen des lands te vormen, vooral van het typisch 
„Hollandsch gedeelte: het polderland ; tot dit laatste is die kaart 
pzelfs zoo goed als onmisbaar, zij is een kostelijke leiddraad bij 
»de studie onzer hydrographie en gedaante des bodems», — ter- 
wijl de kapitein der infanterie P. A. vAN BUUREN in zijne voor- 
dracht in eene algemeene vergadering van het Koninklijk Neder- 
landsch Aardrijkskundig Genootschap, de Waterstaatskaart een 
onmisbaar. hulpmiddel noemde voor de studie van eventueel te 
stellen militaire inundatiën en hulde bracht aan de ingenieurs- 
opnemers die een kaartenwerk hadden gewrocht geheel eenig in 
zijn soort en dat ook buitenslands onverdeelde bewondering had 
gewekt. 

Meermalen blijkt echter dat deze kaart en hare inrichting en 
beteekenis niet algemeen bekend is; zelfs komt het voor dat 
technische personen van haar bestaan onkundig zijn gebleven, 
zoodat een overzicht van het ontstaan, den gang en omvang 
van dit werk wellicht den lezer van dit Weekblad niet onge- 
vallig zal zijn geweest. 


De Waterstaatskaart wordt witgegeven door het Departement 
van Waterstaat, Handel en Nijverheid en is bij de met den ver- 
koop belaste boekhandelaren de Gebroeders VAN CrrrEr te 
’s-Gravenhage verkrijgbaar tegen f 1.50 per blad. 


Jon. KRAP. 
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Verslag van de Commissie ter bevordering 
van het Transito-verkeer over Amsterdam 
aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam. 


Plan voor de Havenwerken van Amsterdam. 
(Met plaat). 


HOOFDSTUK I. 


BESCHRIJVING VAN HET, ALS EÉN GEHEEL VOLTOOID, GEDACHTE PLAN. 


De havenwerken van Amsterdam, aangelegd naar dit plan, zijn gunstig 
gelegen voor den handel, zoowel ten opzichte van de stad en de ver- 
keerswegen, als in betrekking tot elkander; en vormen één geheel, 
dat uitbreiding toelaat en geschikt is voor een goedkoop gebruik en 
een gemakkelijk beheer. 

De aldus ontworpen haveninrichtingen zijn dicht bijeengebracht in 
het voornaamste gebied van de bestaande handelsbeweging, aan een 
van de drukste eindpunten van het gewoon verkeer, om het brandpunt 
van de spoorwegbeweging, aan de monding van vaarwegen naar de 
provincie en het buitenland, en op een terrein, dat niet alleen naar de 
noordzijde, maar zelfs zuidwaarts naar de stadszijde ruimte aanbiedt 
voor het stichten van nieuwe handelsinrichtingen. 

Dat handelsgebied beslaat de land- en watervlakte, ten Zuiden be- 
grensd door de Prins Hendrikkade, het bestaande Entrepôtdok en het 
Loozingskanaal; ten Oosten door het Merwedekanaal en den afsluit- 
dijk van het IJ; ten Noorden door het vaarwater naar de Oranje- 
sluizen ; ten Westen door het Centraalstation en de monding van het 
Noordzeekanaal. 

In dit voornaamste gebied van de handelsbeweging zullen, met uit- 
zondering van de opslagplaatsen. voor hout en petroleum, voor elk 
onderdeel van het verkeer de noodzakelijke en gewenschte inrichtingen 
aangetroffen worden, of te verkrijgen zijn, ook wanneer belangrijke 
uitbreiding noodig zal worden. 

De inrichtingen in het Westen, daarbuiten gelegen: de Suezsteigers, 
de Houthaven en de Petroleumhaven, reeds vroeger aangelegd, voor 
afzonderlijke geheel bepaalde doeleinden bestemd, zullen te land en te 
water met de kern van de haven behoorlijk verbonden zijn. 


Veilige ligplaatsen ter lading en lossing voor de zeevaart, de Rijnvaart 
en de binnenschipperij, opslagplaatsen en pakhuisruimten voor vrije en 
onvrije goederen, langs loswallen en steigers, en langs kaden van spoor- 
aanleg voorzien, alle dicht bij en in goede aansluiting met terreinen 
en gebouwen van bestaande handelsinrichtingen, en met bestaande 


(1) In den jaargang 1890, blz. 100, werd het «Rapport in zake de 
ontwikkeling van den transito-handel over Amsterdam» medegedeeld, 
uitgebracht aan de Kamer van Koophandel en Fabrieken te Amsterdam 
door eene commissie, bestaande uit de heeren Mr. J. P. R. TAK VAN 
Poortvuier, R. W.J. C. vAN DEN WALL BAKE en Aug. M. J. HENpRrcHs. 

De Kamer van Koophandel besloot naar aanleiding van dit rapport, 
die commissie uit te noodigen, met eenige andere door de Kamer te 
benoemen personen,een algemeen plan der haveninrichting te ontwerpen. 
Deze uitgebreide commissie, bestaande uit de heeren: Mr. J. P. R. Tak 
VAN PooRTVLIET, Voorzitter, R. W.J. C. vAN DEN WarL BAKE, AuGusr 
HenNpricus, J. F. DRUGHORN JZN., P. VAN EEGHEN, R. VAN HASSELT, 
S. HepNer, H. F. R. HuBrecnr, J. P. KortHars ArLrtes, J. P, MIJNSSEN, 
H. G. STRUMPHLER, P. E. TeaerBerG, J. Wesserina H.Cz., A. D. Zur 
MünreN en W. H. K. MourHaan, Secretaris, bracht in Maart 1891 
verslag uit. 

Het bestaat uit een plan voor den aanleg en grondtrekken voor de 
exploitatie en het beheer der havenwerken te Amsterdam toegelicht 
door 10 platen. 

De Commissie vermeldt met erkentelijkheid, dat zij bij de samen- 
stelling van het plan in ruime mate de gewaardeerde voorlichting van 
de hoofdambtenaren der gemeente (de directeur van openbare werken, 
de inspecteur der handelsinrichtingen en de haven- en dokmeester) 
heeft mogen ondervinden. Tegen het plan hebben alleen de heeren 
J. P. KorrHars Artes en S. HEPNER bezwaar, terwijl de heer P. vaN 
EeGneN verhinderd geweest is aan de werkzaamheden deel te nemen. 

Het plan voor de haveninrichtingen is — blijkens het opschrift op 
de platen — ontworpen door den civiel-ingenieur J. W. NrERSTRASZ. 

De Kamer van Koophandel heeft zich in hare zitting van 29 Mei jl. 
met het rapport vereenigd, en het aan Burgemeester en Wethouders 
van Amsterdam overgelegd met verzoek het als leiddraad bij de uit- 
breiding der haveninrichtingen te gebruiken. 

Hoewel het ondoenlijk is het geheele omvangrijke rapport met zijne 
bijlagen en platen onder de oogen onzer lezers te brengen, zal toch 
het voornaamste daaruit worden medegedeeld. Dit te meer, waar het 
plan der Commissie zonder twijfel tot discussie aanleiding zal geven. 
In de eerste plaats wordt hier in zijn geheel afgedrukt, Hoofdstuk 1: 
Beschrijving van het, als één geheel voltooid, gedachte plan; waarbij 
als plaat is gevoegd de plaat 4 van het rapport, voorstellende al de 
werken door de Commissie ontworpen, na hunne geheele voltooiing. 
Een schets in den tekst zal de spoorwegverleggingen voldoende ophel- 
deren. Rep. 
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havenkommen, ten deele opnieuw voor de zeevaart geopend, vormen 
één samenhangend geheel, dat, van alle zijden voor het zeeschip toe- 
gankelijk, voor rivierschip en zolderschuit bereikbaar is en in alle rich- 
tingen gemakkelijk door den spoorwagen en de vrachtkar bediend zal 
kunnen worden. 

Het gewoon verkeer te land en te water en het personenvervoer per 
spoor belemmeren elkander zoo weinig mogelijk; en waar dat thans 
bij sommige kruispunten op zeer hinderlijke wijze het geval is, zijn de 
moeilijkheden uit den weg geruimd. 

Aldus waarborgen eenvoudigheid in de verplaatsing en kortheid van 
afstanden den handel een goedkoop gebruik en een gemakkelijk beheer 
van zijne inrichtingen, indien deze niet door hooge havenrechten en 
loonen worden bezwaard. 


De uitvoering van de werken, in het plan omvat, kan geleidelijk de 
behoeften van den handel volgen, zoodat niet licht nuttelooze uitgaven 
geschieden kunnen. 

Zoodra de handelsbeweging in de aldus gevormde haven geene plaats 
genoeg meer kan vinden, is de uitbreiding aangewezen: eerst west- 
waarts ter weêrszijden van den Westerdoksdijk, vervolgens noordwaarts 
langs de overzijde van het IJ. 

Hierbij zal echter het thans ontworpen havengebied de kern blijven 
van het, in zijne ontwikkeling door geene hinderlijke grenzen belem- 
merde, handelsverkeer. 


S 1. ALGEMEENE OMSCHRIJVING. 


Ten Zuiden van de Handelskade monden de bassins uit, die van alle 
inrichtingen het dichtst bij de stad aan het zeeschip gelegenheid voor 
lossen en laden aanbieden: 

de Binnenhaven, het oostelijk deel van het Oosterdok en de Nieuwe 
Vaart. 

De toegangen tot deze bassins, alsmede tot de Kattenburger- en 
Wittenburgergrachten en het Marinedok, worden door geene spoorweg- 
bruggen of sluisdrempels versperd; de spoorwegbrug over de Ooster- 
dokssluis, en deze sluis zelve zijn weggeruimd. (1) 

Ten Noorden van de Handelskade breiden zich twee bassins uit, ge- 
vormd door den bouw van kaden in de groote kom van het afgeslo- 
ten IJ: IJhaven 1 en IL, met de vrije invaart naar het Westen liggende 
aan het vaarwater, dat om de noordelijkste dezer kaden naar de meest 
oostelijke bassins van de haven voert, 

Door de oostelijke IJkaden worden de IJhavens II en IV gevormd, in 
onmiddellijke verbinding met de havens 1 en II. 

Het vaarwater door het IJ, in ééne richting doorgaande naar de 
Oranjesluizen, voert tevens, om de Noorder IJkade zuidwaarts ombui- 
gende, naar de IJhavens Il en IV, en verder over groote breedte naar 
het Spoorwegbassin en naar de Oosterhaven, welke toegang geeft tot 
de ruime havenkom, waarvan een deel voor Entrepôt is aangewezen. 

Midden vóór deze laatste vier havens mondt het Merwedekanaal in 
het IJwater uit. De Nieuwe Vaart, in open verbinding met de voor- 
haven van het Merwedekanaal, met de Oosterhaven en met het Entre- 
pôtdok in de Rietlanden, is de korte weg, welke van deze inrichtingen 
naar de stad leidt. 

Het westelijk deel van het Oosterdok, en het bestaande Entrepôtdok, 
aan welke andere bestemmingen gegeven worden, zijn aan de zeevaart 
onttrokken. 


S 2. TOEGANGSWEGEN EN VERKEER. 
A. De Zeevaart. 


Als normale afmetingen van een groot goederen-stoomschip kunnen 
worden aangenomen: eene lengte van 100 M. 
»hreedte » 12,» 
een diepgang» 65 dM. 
Een van de grootste schepen in Januari 1891 had: 
eene lengte van 172.42 M. 
» breedte » 15.45 » 
en een diepgang van 82 dM. 


1. Het Noordzeekanaal. (2) 


Lengte 28 K.M. 
De geringste afmetingen zijn: 


(1) Door de opheffing van de Oosterdokssluis en van den Ooster- 
spoorweg langs de Binnenhaven is de buitenste lijn van waterkeering 
verbroken. 

Men dient dus tot de eertijds bestaande waterkeering terug te gaan. 

Van den Oosterdoksdijk volgt deze de Prins-Hendrikkade, den Kadijk 
en den Sint-Anthoniedijk. 

Opnieuw behoort deze keering, waar dat noodig is, voorzien te worden. 

De waterscheidingen zijn: 

de sluis in de Oude Schans, de Rapenburgersluis, de Entrepötdoks- 
sluis en de keersluis in het Loozingskanaal. 

De sluis in den Oosterdoksdijk, de suatiesluis bij Zeeburg en de 
waterkeering in het Oosterkanaal kunnen vervallen. 

De waterverversching geschiedt, na den bouw van de nieuwe Amstel- 
sluizen, door het Loozingskanaal. 

(2) Het normaalpeil van het Noordzeekanaal en van het stadswater 


is0.50M. — A.P, ook wanneer door het Loozingskanaal in plaats van 


door de Nieuwe Vaart het water van de Zuiderzee wordt aangevoerd. 
Zoodra de waterverversching plaats heeft in omgekeerden zin en de 
stadshoezem door uitm aling op de Zuiderzee loost, wordt het normaal 


kanaal en stadspeil verhoogd tot + 0.30 M. — A.P. 
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bodembreedte 27 M. 
breedte op den waterspiegel 65 _» 
diepte 77 dM. 
Sluizen te IJmuiden: (na 1892.) 
grootste kolklengte _ 225 M, 


D) sluiswijdte 25 » 
) drempeldiepte 95 dM. 
In een bruikbaren toegang tot het Kanaal is in de toekomst voor 
langen tijd voorzien. 
Het Kanaal zelf eischt, bij toenemende beweging, verwijding, vooral 
in de bochten en bij de bruggen. À 
Geleidelijk zal eene uitdieping van het Kanaal plaats moeten hebben 


tot minstens 10 M. — AP. 


De drie bruggen over het Kanaal: de spoorbrug bij Velzen, de gewone 
brug bij Velzen en de Hembrug (spoorbrug naar Zaandam) hebben 
elk 2 doorvaart-openingen van 21 M. wijdte. 

2. Het Noord-Hollandsch Kanaal. 


Lengte 78.5 KM. 
De geringste afmetingen zijn: 


bodembreedte 10 M. 
breedte op het water 37.60 » 
diepte “55 dM. 


Van de kleinste sluizen is: 
de grootste kolklengte 65.26 M. 
» D) sluiswijdte 15.43 _» 
» drempeldiepte 55.30 dM. 
3. De Zuiderzee. i 
Van de Oramjesluizen is: 
de grootste kolklengte 96 M. 


» » sluiswijdte 18 _» 
» drempeldiepte 50 dM, 


De grenslijn van het gebied, voor het zeeschip toegankelijk, buigt _ 


zich van de vaargeul in het Noordzeekanaal langs de oeverlijn van de 
Petroleumhaven en later weder langs die van de twee noordelijke en 
van het meest zuidelijke bassin van de Houthaven, volgt daarna de 


boorden van de groote-scheepssteigers aan den Westerdoksdijk en om- 


sluit vervolgens het Westerdok. 

Daarna loopt die grens een weinig noordelijk van de steigers aan de 
De Ruyterkade, doch nadert de boorden van de beide laatste aan het 
Oosterhoofd. Zij omvat de volgende bassins in het oostelijk haven- 

ebied : 

Ô het Oosterdok tot de spoorwegviaduct; de Nieuwe Vaart tot den 
aanvang van het goederenstation der Hollandsche IJzeren Spoorweg- 
maatschappij; de Binnenhaven (aan de zuidzijde); de IJhavens TI, II, 
II en IV; het Spoorwegbassin; de Oosterhaven en het Entrepôtdok 
in de Rietlanden. 

Het zeeschip kan dus doordringen tot aan het verbindingspunt van 
Oosterhaven en Nieuwe Vaart, tot aan den mond van het Merwede- 
kanaal. Verder wordt de grens bepaald door het noordelijk talud van 
de vaargeul, leidende van het Noordzeekanaal langs de overzijde van 
het IJ naar de sluizen van Schellingwoude, 

Ter verbreeding van het vaarwater naar de havens in het IJ, is eene 
afgraving van den noordelijken IJoever, — tusschen de oude Petro- 
leumhaven en het Koninginnedok — noodig geoordeeld, 


B. De Rijnvaart en Binnenvaart. 


Het grootste Rijnschip is lang: 83 M. 
breed’; "44,75" » 
en heeft een diepgang van 35 dM. 
Van de meest voorkomende Rijnschepen ziju de maximum-afmetingen : 
d lengte _ 76 M. 
breedte 40 » 
diepgang 25 dM, í 
De grootste diepgang, waarmede schepen door het Merwedekanaal te 
Amsterdam kunnen komen, is 30 dM. h 


Het Merwedekanaal. 
Lengte, van Zeeburg tot Gorinchem aan de Merwede, 70 K.M. 


» D) D) » Vreeswijk » » Lek 47» 
Geringste bodembreedte 20 M. 
D) breedte aan den waterspiegel 32.40 » 
» diepte 31 erdM: 


De grootste afmetingen der kleinste sluizen zijn: 
kolklengte 120 M, 
sluiswijdte 12m 
drempeldiepte 31.5 dM. 

De draaibruggen over het kanaal bieden 2 doorvaarten, elk 14 M. wijd. 
De vaste spoorwegbruggen geven bij den hoogsten kanaalstand ( 
het Aste pand) 6,45 M., bij kanaalpeil 7 M. doorvaarthoogte. 

De voorhaven van het kanaal brengt het schip onmiddellijk vóór de 
invaart van vier aanzienlijke zeehavens: die van het Entrepôtdok en 
de vrije pakhuizen aldaar, van de Oosterhaven, van IJhaven IT en van 
IJhaven IV. 

Het Spoorwegbassin komt voor de Rijnvaart niet in aanmerking en 

blijft voor een ander goederenverkeer bestemd. 

Door de doorvaarten van de beide genoemde IJhavens (waar bruggen 
enkel voor gewoon verkeer en goederen-spoorwegverkeer liggen) bereikt 
het Rijnschip de IJhavens Il en III en, om de Handelskade heen, de 
binnenhaven en het Oosterdok. 
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De andere weg brengt het Rijnschip, na doorgang van de Zeeburgsche 
schutsluis westwaarts wendend, door de Nieuwe Vaart onmiddellijk 
naar het Oosterdok. Hierbij moet het ééne beweegbare spoorwegbrug, 
Ein voor goederenverkeer) en drie gewone draaibruggen, die bij de 
eemarkt, de Sarphatistraat en het Kattenburgerplein doorvaren. 


Door het IJ bereikt het Rijnschip de westelijke bassins. 


De nieuwe Heerengracht geeft het Rijnschip toegang tot den Amstel, 
terwijl door het zuidelijk bassin in de zoogenaamde Oude Houthaven 
het Westerkanaal bereikt wordt. 


De Vuart van de Maas over Gouda naar het Y. 


In het plan is aangegeven eene verbetering van dezen vaarweg door, 
eene korte verbinding van den Schinkel met den Amstel, ten Zuiden 
van de stad, 

Hiermede gaan samen de opruiming van de Overtoomsche sluis en 
de bouw van eene nieuwe schutsluis in den Schinkel, boven de verbin- 
dingsvaart, tot scheiding van Rijnlands boezem en het stadswater. 
Verder zullen nieuwe Amstelsluizen gebouwd worden in den Amstel, 
eveneens boven de verbinding, tot scheiding van Amstellands boezem 
en het stadswater. Het overige deel van die vaart, gaande van Gorin- 


chem langs de Merwede en de Noord, van Rotterdam langs de Maas, ! 
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Het Amstel-Schinkelkanaal brengt eene korte verbinding tot stand 
tusschen den Schinkel en het IJ. Deze weg voert van den Amstel door 
de Nieuwe Heerengracht naar het Oosterdok. 

De spoorwegbrug over de Oosterdokssluis en deze zelve zijn opge- 
heven. In de IJgracht vóór den ingang van de Nieuwe Heerengracht 
ligt eene hooge vaste brug in den omgelegden spoorweg, met den 
onderkant op 6.80 M. + A.P. (0.30 M. hooger dan die over het Mer- 
wedekanaal). 

De enkele schepen van de binnenvaart, welken hunnen te hoogen 
mast of hunne topsteng niet kunnen strijken, moeten varen door de 
Kostverloren Vaart, de Kattensloot en het Westerkanaal. 

Er zij opgemerkt, dat voor deze schepen het Merwedekanaal in ’t 
geheel niet toegankelijk is. 

De bruggen over de Nieuwe Heerengracht en den Amstel zijn be- 
weegbaar. 

De Amstelsluizen, welke na den bouw van de nieuwe sluizen ten 
dienste van de waterverversching gehandhaafd moeten worden, zullen 
als regel des daags geopend zijn. 

Langs den hier aangegeven korten weg, voerende naar het midden- 
punt: van het handelsverkeer, moeten de belemmeringen tot een mini- 
mum teruggebracht worden : 


ad. door verruiming van de kunstwerken, waar die geëischt wordt ; 


Haven van Amsterdam. — Schaal 1 : 50000. — Ontworpen Spoorwegverleggingen. 


ebr welke Rooflijnen zullen zijn 


ev 
Opmer, welke wikoluitend voor Goederen- 
warkeer zullen olene 


vervolgens langs den IJsel, de Gouwe, den Rijn, de vaart langs Wou- 


brugge, door het Braassemer Meer, de Oude Wetering, de Ringvaart 


van den Haarlemmermeerpolder, het Nieuwe Meer en den Schinkel, 
eischt op verscheidene plaatsen grondige verbetering. -De ontworpen 
verhooging van de beweegbare spoorwegbrug bij Gouda en de verbe- 
tering van de vaart door Alfen zijn niet voldoende. 

Het vaarwater van de Maas tot de Gouwesluis met de kunstwerken 
daarin levert vele moeilijkheden op. 


De afmetingen van de Mallegatsluis zijn : 
kolklengte 46.10 M. 
sluiswijdte 1,89 1") 
drempeldiepte 24 dM. 

De afmetingen van de nieuwe Schinkelsluizen worden: 
kolklenete 130 M. 


sluiswijdte 16 » 
drempeldiepte 38 dM. 

















b. door eene snelle en behoorlijke bediening van sluizen en bruggen ; 
e. door de scheepvaart te ontheffen van de betaling van schut- en 
bruggelden. 


De weg door de Kostverloren Vaart, de Kattensloot en het Wester- 
kanaal naar de westelijke handelsinrichtingen wordt toegankelijker 
gemaakt door den bouw van schutsluizen boven het verbindingskanaal 
in den Schinkel, waardoor de Overtoomsche sluis komt te vervallen. 

Voor dezen weg gelden dezelfde eischen als hierboven zijn gesteld 
(a; b, c). 

Dit alles levert slechts eene verbetering van den bestaanden toestand, 
en steeds dient de noodzakelijkheid in ‘toog gehouden te worden, dat 
er een, aan de eischen der binnenschipperij geheel beantwoordend vaar- 
water tusschen Rotterdam en Amsterdam tot stand kome. 

In aansluiting met die vaart dient er een ruim en deugdelijk kanaal 
aangelegd te worden tusschen Schinkel, Amstel en IJ, dat vrij is van 
de belemmeringen, welke de vaart door de stadswateren oplevert. 
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Daarvoor zijn twee wegen mogelijk : 

1°. Verlenging van de vaart Schinkel—Amstel naar de Rietlanden. 
Dit kanaal zou overspannen moeten worden door hooge vaste bruggen 
in de Staats- en Oosterspoorwegen, en, òf onderstroomd door het water 
van de Loozingsvaart, uitmonden in de Oosterhaven, òf ten Zuiden 
van de Zeeburgsche schutsluis eindigen in het Merwedekanaal. Voor de 
eerstgenoemde richting is de bouw van syphons en van eene water- 
keeringsluis noodig ; voor de laatste alleen eene schutsluis bij het Mer- 
wedekanaal. 

2°, Verwijding van het vaarwater langs Kostverloren Vaart en Kat- 
tensloot en van de kunstwerken in het Westerkanaal. 

Bij den verkoop of de verhuring van terreinen, bij het aanleggen 
van rangeerstations voor de spoorwegen, en bij de keuze van richting 


en de hoogtebepaling van nieuwe wegen en spoorbanen, dient met de 


noodzakelijkheid en de waarschijnlijkheid van de witvoering van ééne 
van deze hoofdvaarten rekening gehouden te worden. 


Naar Amsterdam leiden verder de volgende vaarwegen: 


Uit Zuidholland en achterliggende provinciën. 


De Amstel, door de Drecht en de Aar. 
De Schinkel, door de Ringvaart, den Rijn, de Gouwe en den IJsel. 


Uit Utrecht en achterliggende provinciën. 
De Amstel door de Weesper-trekvaart, het Merwedekanaal en de 
Vecht. 
Het Merwedekanaal. 


Uit Noordholland. 


De Amstel, met de Weesper-trekvaart en de Muider-trekvaart. 
Het Merwedekanaal. 

De Zwiderzee en het Open IJ door de Oranjesluizen. 

Het Noord-Hollandsch kanaal met de zijkanalen. 

Het Noordzeekanaal met de zijkanalen, waaronder de Zaan. 
De Haarlemmer-trekvaart. p 

De Schinkel. 


Uit de Zuiderzee en omliggende provinciën. 
Het Open IJ door de Oranjesluizen. 
Afmetingen van Bruggen en Sluizen. 
Bruggen. 


Alle bestaande bruggen over de Nieuwe Vaart, de Nieuwe Heeren- 
gracht, den Amstel, den Schinkel, de Kostverloren Vaart, de Kattensloot 
en het Westerkanaal zijn beweegbaar. 

1. In de vaart: Amstel—Nieuwe Heerengracht—IJ is de nauwste 
doorvaartwijdte die van de Hooge Sluis: 7.94 M. en de geringste door- 
vaarthoogte die bij de Weesperstraat: 2.02 M, De kleinste doorvaart- 
wijdte in de Nieuwe Vaart is 11.48 M., de kleinste hoogte 1.87 M. 

2. Langs de Vaart: Schinkel—Kostverloren Vaart—Kattensloot— 
Westerkanaal is de Tolbrug over de Kostverloren Vaart de nauwste 
brug met eene doorwaartwijdte van 7 M. en de brug bij de Overtoomsche 
sluis de laagste, met eene doorvaarthoogte van 1.10 M. 

Deze beide zijn in het plan vervangen door bruggen, welke eene 
doorvaart bieden, minstens zoo ruim als die van de sluizen in het 
Westerkanaal, dus van meer dan 10 M. breedte. 


Sluizen. 


Wanneer de Overtoomsche sluis is opgeruimd en vervangen door de 
Schinkelsluizen, zijn de wijdten van alle sluizen langs deze vaarwegen, 
vergeleken bij de minimumwijdte der bruggen, voldoende en geven ten 
dien opzichte geene belemmering. De geringste schutkolklengte langs 
den eerst aangegeven weg is die van de bestaande Amstelsluis: 66.70 M. ; 
langs den anderen weg, die van het Westerkanaal: 129 M. 

Na de voorgestelde verbeteringen zullen langs den onder 4 aangege- 
ven weg die schepen kunnen varen, welke hoogstens 7.94 M. breed 
zijn en hunnen mast kunnen strijken of met staanden mast niet hoo- 
ger reiken dan 6.80 + A.P, 

Van, den weg onder 2 genoemd, kunnen alle vaartuigen gebruik 
maken welke minder dan 40 M. breed zijn. 


C. Het Spoorwegverkeer. 


De ligging van de havens, volgens het plan, is uiterst gunstig voor 
het spoorwegverkeer. 

Ondervinden de zeeschepen door de spoorbanen over de Oosterdok- 
sluis, in verband met het zich steeds uitbreidend personen- en goederen- 
vervoer een groote belemmering, ook het spoorwegverkeer zelf is bij 
de tegenwoordige inrichting in zeer ongunstige omstandigheden. 

Een dijk, met de kruin op 2.50 M. + A.P. (waterkeeringshoogte) 
gelegen, langs welken de personentreinen van en naar de lijnen van 
Ooster- en Staatsspoor elkander snel opvolgen, scheidt thans het 1 Meter 
lager gelegen gebied der laad- en loskaden in twee deelen, waardoor 
de aanlegplaatsen der zeebooten, de goederenstations aan de Nieuwe Vaart 
en het tegenwoordig Entrepôtdok afgezonderd worden van de rangeer- 
terreinen in de Rietlanden. Bij elke uitbreiding van het verkeer zoowel 
voor goederen als voor reizigers wordt die belemmering steeds grooter. 


In het plan wordt deze spoorbaan opgeheven. 

Eene viaduct, ter leiding van het personenverkeer, doorsnijdt het 
Oosterdok, laat een ingang voor de IJgracht en Nieuwe Vaart vrij, 
loopt langs de Prins-Hendrikkade, overbrugt den ingang van de Nieuwe 








Heerengracht, den oprit van de Kattenburgerbrug, volgt de zuidzijde 
van de Nieuwe Vaart, buigt zich langs de Nederduitsch-Gereformeerde 
kerk, de school en het goederenmagazijn aan de Sarphatistraat een 
weinig zuidwaarts af, overbrugt het Loozingskanaal, volgt den bestaan- 
den spoorwegdijk langs de Pontanusstraat, overspant den gemeenschap- 
pelijken Ooster- en Staatsspoorweg, om dan — zich zuidwaarts wendend, 
langs 2 vertakkingen, één voerend naar het Staatsspoorstation aan 


de Weesperpoort, één naar den Oosterspoorweg — het verkeer langs de 


daartoe bestaande banen te leiden. (1) _ 

Deze viaduct, ruim 2000 M, lang, stijgt van 6— M. + A.P. op het 
Oostereiland tot 8 M. + A.P. op de brug over de Nieuwe Heerengracht 
en blijft tot het eindpunt met slechts geringe wijziging op die hoogte 
voortgaan. 

“_De viaduct overspant de verkeerswegen, die zij kruist, op zoodanige 
hoogte, dat het verkeer nergens wordt versperd. 

Alle vrijheid van beweging is dus verzekerd. 


Van de rangeerterreinen, langs den Staatsspoorweg en den Ooster- 
spoorweg, ten Zuiden van de stad gelegen, wordt het materieel naar 
het wortelpunt van alle goederenbanen gezonden, ter hoogte van de 
Pontanusstraat, vanwaar het west- en noordwaarts, langs links en rechts 
zich vertakkende sporen tot aan de eindpunten van het Oud-Entrepôt- 
dok in ’t Westen, de Rijnkade in °t Oosten en de 2de IJkade in ’t Noor- 
den, de aanlegkaden en opslagplaatsen bedient. 

Voorloopig kan nog het terrein in de Rietlanden, ten Noorden van 
het Spoorwegbassin, blijven dienen voor het rangeeren van treinen ten 
behoeve der omliggende inrichtingen. Intusschen is reeds dadelijk ver- 
betering in de verbinding van het rangeerterrein in de Rietlanden met 
de Handelskade, en waar mogelijk, het aanbrengen van dubbel spoor 
aan de Handelskade (IJzijde) zeer gewenscht. 


De Petroleumhaven, de Houthaven en de steigers lanes den Wester- 
doksdijk zijn in spoorwegaansluiting gebleven met het middenpunt van 
de beweging in het Oosten. 

Van het Oostereiland af, liggen op de viaduct, behalve de twee per- 
sonensporen, nog twee daarneven (aan de noordzijde) op dezelfde 
hoogte als deze, tot aan den eersten pijler voorbij de Kattenburger- 
brug. Aldaar dalen die beide goederensporen, vóór den overweg van 
de Sarphatistraat, tot op terreinshoogte, en leiden de treinen, langs de 
bruggen over Loozingskanaal en Nieuwe Vaart naar de Rietlanden, 
en door de zuidwaarts gerichte bocht naar de Staats- en Oosterspoor- 
wegen. : 

Door deze sporen zijn de inrichtingen in het Westen met de kern 
van de haven verbonden. 

(Wordt vervolgd.) 


(1) De spoorwegverbinding van de viaduct met den Oosterspoorweg 
en met het Staatsspoorwegstation aan de Weesperpoort wordt meer 
in ’t bijzonder behandeld in Hoofdstuk III. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
LE GÉNIE CIVIL. 
November 1890. 
(Bewerkt door J. W. Ta. vAN OYEN.) 
Tunnelbouw te Londen. 


Toegelicht door een aantal schetsen, bevat »Le Génie Civil» in n°. 1 
van Tome XVIII eene beschrijving der constructie van het laatste ge- 
deelte van den Londenschen stadsspoorweg. 

Bedoelde lijn, gaande van Aldgate naar Mansion-House, werd in de 
jaren 1882 tot 1884 voltooid, is 1810 M. lang en maakt deel uit van 
de binnenste ringbaan, die eene totale lengte heeft van ruim 21 K.M. 
Deze tak doorsnijdt het dichtst bevolkte gedeelte van Londen, welks 
straten echter niet alle genóegzame breedte bezaten, zoodat hier en 
daar kostbare onteigeningen noodzakelijk waren. = 

Op enkele coupures na, ter vermijding van scherpe hoeken, volgt de 
tunnel de richting der bestaande wegen, met bochten wier kleinste 
straal 160 M. is, terwijl de grootste helling van den weg 1 op 100 
bedraagt. 

De tunnelwanden zijn doorgaand van beton en 41.30 M. dik en 
worden vereenigd door gemetselde gewelven, die eene dikte van 0.70 M, 
bezitten. Op sommige plaatsen evenwel ontbreekt. deze sluiting, en heeft 
de weg het aanzien van eene eenvoudige, bijna loodrechte, 7 Meter 
diepe ingraving met bodem en wanden van beton. De opgaande muren 
zijn dan in aanleg 2.44 M. dik. 

Overal waar de weg onder zware gebouwen doorgaat, heeft men de 
afmetingen van wand en gewelf resp. tot 1.60 M. en 1.00 M. opgevoerd. 

Waar de geringe hoogte onder den beganen grond het maken van 
gewelven miet gedoogde, heeft men zijne toevlucht genomen tot de 
constructie met ijzeren binten van constante hoogte en toogjes van 
baksteen. 


De werken zijn uitgevoerd zonder de minste stoornis in het verkeer - 


teweeg te brengen. Men begon op de plaats waar gewerkt zou worden 
een vloer van planken en balken te legten, waaronder men eene galerij 
uitgroef en, regelmatig stutten aanbrengende, door dwarsgangen de 
fundamenten der belendende gebouwen bereikte, die tot op de diepte 
van den toekomstigen tunnelbodem door beton-pilasters versterkt wer- 
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den; terwijl de openingen daartüsschen later tot een doorgaanden 


beton-muur werden opgevuld. Eerst daarna kon een begin gemaakt 


worden met den houten inbouw voor de tunnel, die op een der boven- 
gemelde wijzen werd geconstrueerd, 


Parabolische en hyperbolische tarieven. 


Eene nieuwe methode ter verkrijging van goede spoorwegtarieven, 
wordt door J. Courau uiteengezet. Het beste denkbeeld van het tarief- 
wezen kan men door eene graphische voorstelling verkrijgen, waarbij 
op de x-as van een rechthoekig coördinatenstelsel de afstanden, en op 
de y-as de prijzen uitgezet worden. Bij een proportioneel tarief is alzoo 
de tarieflijn y — px, dus eene rechte lijn. Bij differentieele tarieven 
verandert de prijs per K.M. met de te doorloopen afstanden ; voor elke 
basis geldt dus een ander stuk tarieflijn, tusschen welke lijnen op ver- 
schillende wijzen een behoorlijke overgang kan gevormd worden. 

Het tarief zal gelijkmatiger zijn naarmate de tarieflijn meer tot eene 
kromme lijn nadert, hoe geleidelijker dus de basis met de afstanden 
verandert, / 

Aldus ontstaan de parabolische en hyperbolische tarieven, waarvan 
de vergelijkingen verder uiteengezet en op voorbeelden toegepast worden. 

(Be GC EVIL n°, 4 en’ 35) 


Opstelling eener vakwerkbrug te Pittsburg. 


Ter verbinding der spoorweglijnen, die zich aan beide zijden van den 
Ohio nabij Pittsburg bevinden, besloten de betrokken maatschappijen 
eene aansluitingsbaan met eene brug voor dubbel spoor over de rivier 
te bouwen. Behalve de toegangs-viaducten bevat deze brug twee over- 
spanningen: de kleinste 126.60 M., de grootste 159 M. lang, die door 
een viaduct op het eilandje Brunot, dat de rivier in twee armen deelt, 
vereenigd zijn. 

Om het aanmerkelijke scheepvaartverkeer in den hoofdarm niet te 
stremmen, werd besloten de brug niet op de plaats zelve te bouwen, 
doch haar later in haar geheel op de pijlers te lichten. 

De samengestelde vakwerkliggers waaruit de brug in hoofdzaak be- 
staat, hebben tien hoofdvakken, waarvan de middelste 4 rechthoekig, 
de volgende twee aan weerszijden trapeziumvormig en de beide uiterste 
driehoekig zijn. De hoogte in het midden is 19.50 M., de afstand van 
de assen der liggers 7.50 M., terwijl de onderranden 22.50 M. boven 
den middelbaren rivierstand verheven zijn. 

De opstellingsplaats was nabij het eiland Brunot gelegen en werd 
gevormd door een aantal rijen van 5 heipalen ieder, om beurten op 
afstanden van 9.00 M. en 6.60 M. geplaatst. De grootere afstanden 
zouden later dienen tot het toelaten der transportschepen, die 39 M, 
lengte, 6.50 M. breedte en 2,40 M. diepgang hadden. Elk schip droeg 
aldus een vak van de brug. 

De palen reikten 4.10 M. boven den normalen rivierstand, en waren 
daar vereenigd door sloven, over welke in de lengterichting ijzeren 
liggers van 50 eM. hoogte geplaatst waren. Deze liggers vormden de 
basis-voor een stel houten jukken, van 16.20 M. hoogte, 27 M. onder- 
breedte en 9 M. bovenbreedte, die door schoren, kruisen en langsgor- 
dingen tot een behoorlijk geheel verbonden waren. 


Boven op deze jukken werd nu de brug geconstrueerd onder leiding: 


van den heer SrROBEL, hoofdingenieur der Keystone Bridge Co., die 
met den bouw was belast. Na hare voltooing werden de transport- 
schepen geplaatst. Elk schip droeg 5 kleine, zware houten jukken, die 
ieder juist onder een der ijzeren binten gesteld werden, zoodat tusschen 
beide slechts eene geringe ruimte open was. Door ledigpomping der 
schepen werd nu deze afstand langzamerhand opgeheven, en het houten 
onderstel stevig met de ijzeren binten verbonden. 

Daarna geschiedde de verplaatsing. Drie uren na het begin der bewe- 
ging was de massa vrij van deingeheide paaljukken; de voortbeweging 


‚ geschiedde zeer langzaam en werd tegengewerkt door den sterken 


stroom en het slechte weder, Eerst na 12 uur manoeuvreeren was het 
gevaarte op zijne plaats tusschen de pijlers aangekomen en kon weder 
water in de schepen ingelaten worden, daar de brug thans 65 cM. 
zakken moest. 
Den volgenden dag kwam men eindelijk met de opstelling gereed en 
konden de schepen onder de brug uitvaren. 
(Le G. C. XVIII, n°. 2.) 


Proefstation voor landbouwwerktuigen. 


Den Asten Januari 1890 te Parijs geopend, heeft deze inrichting ten 
doel het beproeven van alle werktuigen, die met den landbouw in eenig 
verband staan. De proefnemingen die het meest voorkomen hebben 
betrekking op: 1°. toestellen met ronddraaiende beweging, als molens, 
dorschmachines, 2°, toestellen met voortgaande beweging, als rijtuigen, 
karren, 8°. toestellen met hefboom of handvatsels, b.v. persen, pompen, 
enz. Bovendien kunnen proeven genomen worden omtrent den weer- 
stand van bouwmaterialen. 

Het proefstation bezit een gasmotor van 7 Pk., dynamometers, ba- 
lansen enz. Een kleine werkplaats bevat draaibank, smidse en boor- 
machine. 

Machines met ronddraaiende beweging worden beproefd door een 
samenstel van twee schijven tusschen den moteur en de te onderzoeken 
machine te stellen. De eene schijf die met den moteur verbonden is, 
brengt de andere, die met de machine in verband staat, in beweging 
door middel van eene krachtige veer. De vormverandering van deze veer 
is de maat voor de kracht die noodig was om de machine in beweging 
te brengen. 
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Dergelijke inrichtingen zijn aanwezig voor het onderzoek van vele 
andere werktuigen, terwijl de directeur RINGELMANN er naar streeft de 
verzameling noodige toestellen zoo volledig mogelijk te maken, rekening 
houdende met de behoeften, die zich door den tijd zullen doen kennen. 

(Le G. C, XVIII, n°. 3.) 


Westinghouse-rem voor goederentreinen. 


Van 9 tot 41 Juli 1890 zijn op de lijnen der Belgische Staatsspoor- 
wegen proeven genomen betreffende het gebruik van de WestinG- 
HOUSE-rem voor goederentreinen. Daar de gewone WeSsTINGHOUSE-rem 
voor treinen van 40 tot 50 wagens onvoldoende was gebleken, werd 
‚hier de verbeterde snelwerkende rem toegepast, en met den besten 
uitslag. 

De proeftreinen werden geheel zooals gewoonlijk samengesteld en 
bevatten hier en daar ledige en halfgevulde wagons. Alle mogelijke 
gevallen van treinenloop werden onderzocht, zelfs deden zich verbre- 
kingen der verbindingsstangen voor, zonder dat het geringste ongeval 
hiervan het gevolg was. De machinist heeft den goederentrein van 50 
wagens evenzeer in zijne macht als den exprestrein van een vijftal 
wagons. 

Van al deze proeven geeft de heer Desqurens in le G. C. n°. 5 eene 
uitvoerige beschrijving, door tal van diagrammen verduidelijkt. Eenige 
der onderzoekingen toonden aan, dat het mogelijk was gemeugde trei- 
nen te doen loopen, waarvan sommige wagens van de gewone, andere 
van de snelwerkende WEeSTINGHOUSE-rem waren voorzien. 

Is ook het aanschaffen van deze remtoestellen voor alle goederen- 
wagens zeer kostbaar, de vele voordeelen wegen hier ruimschoots tegen 
op. Het aanmerkelijk aantal remmers zou toch ingekrompen kunnen 
worden, de goederentreinen. zouden grooter snelheid kunnen verkrijgen, 
het rollend materieel zou dus meer werk kunnen doen, terwijl de slij- 
tage wegens het slepen van vastgezette wielen verminderen zou en 
botsingen, ontstaan door de onmogelijkheid om goederentreinen plot- 
seling. tot staan te brengen, geheel vermeden zouden kunnen worden. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 





























Baromneter- Wind- Windkracht, | Tempera- | Gevallen 

DATUM. stand in de iks volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. eed. acht Celsius | _ mM. 
21 Aug. 1891. 144,6 2.4.0. 2 18 10 
DOE, te 150.4 Z.4.W. 2 14 12 
23 — -— — — — 
TE 158.2 WZW. 0 17 0 
B is 159,3 Z.Z.W. 1 17 0 
26 5) 153.3 Z.4.W, ES 17 0 
DE, 155.3 Z.0. 1 20 1 




















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 














| 


Keulen. ee Wester- Maas- |, 
1891, 7 uur | Lobitù. NN en voort. tricht | Venlo. | Grave. 
’s Mm. 890, “_((zelfr.pl | (brug). 








22 Aug. 38.60 | 11.32 8.90 | 9.10 9.63 | 42.33 | 9.82 5.72 
23 38.73 | 11.33 8.91 | 9.11 9.63 | 42,40 | 9,89 5.15 











24 f 38,84 | 11.40 8.96 | 9.14 9.68 | 42.33 | 10.02 5.81 
2D, 38.89 | 11.51 9.06 | 9.22 9.76 42.32 | 9.82 5.81 
26 „ 38,87 | 11.57 9.12. 9.29 9.82 | 4231 | 9.78 5.79 
ZU 38.86 | 11.55 9.14 | 9.28 9.81 | 42.25 | 9.75 5.70 
rs 38,94 | 11.54 9.11 | 9.28 9.81 | 42.28 | 9.66 5.65 




















ggn neten 


7 an | Maas- 
Westervoort| ticht| Venlo | Grave 
zelfr.| brug. Ene 

pa. rug. 








Keul. | Lob. | Nijm. Arnh, 








Nul der oude schaal. |35.85/13.91/ 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20/ — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85/ 9.37) 6.87/ 7.51/ 8.02) 7.87/41.70| 8.85/ 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..(37.35/ 9.79) 7.60/ 7.88/ 8.38) 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |[38.66/11.25| 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42,87/10.13 6.04 

Merk III. (Verbod 





























van stoomvaart). . . [43.65/15,70/12.62/12.71| — | — | — | — |T 
Hoogste stand bij $ 0 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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sSTrTATISTIEKE MEDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Juni ISI. 



























































5 ö 8 Personenvervoer Goederenvervoer. lopbtondt Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. ges vR hek 5 
<2 | Aantal. | Opbrengst. | DOP | Opbrengst. | diversen. 1891. 1890. 
bd 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. . Ee 644030/f772,554.43 zes f17,574.63|[f1,351,877.06/f1,193,140.11|  — — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij- — | 508352 5083,809.70 | — | 277,961.48 |18,969,60 | 800,740.78 | 688,602.71°| — | — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— 52071} 40,670.29 | 17380| 30,780.55 237.16 | 71,688.— 63,685.81 |f 23,43 [f 20.81 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij …| 101.— — Ed — — — 33,806.69 31,289.58 | 12.12 | 11.21 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Sumarang— Vorstenlanden— Willem 1 | 205.— 85900| 43,500.— | 28900| 198,900.— | 10,500.—| 252,900.— | 204,400— | 41.12 | 33.24 
lijn Batavia Buitenzorg … … … … … «ll 56 72300| 28,500.— | 10700/ 42,400— | 2,100— | 73,000— 68,300.— | 43.45 | 40.65 
Batavia—Ooster Spoorweg-maatsch.. . . .| 48 (1)| 69100 11,550— 1450| _ 5,250— — 16,800. — 9,481.11 | 11.67 | 11.71 
Deli Spoorweg-maatschappij Brab 102 (2)l _ — — — == — 106,C00— | 101,000— | 34.64 { 35.81 
Ned. Zuid-Afrik, Spoorweg-maatschappĳ . .| 81 (3)| — — — — — 106,404. — 29,128.— | 43.79 | 37.33 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij. . .| 25.— [1261967/ 109,056.49 | — — — 109,056.49 94,143.62 |145.31 [126.20 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk. . . . .| 2.5 1694 620.60 | 0.60 54,94 676.14 686.81 901% 9.16 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
Zoom— Tholen . eaten teh norde  Wee AND IO B ACA) een == — — — 12,444.01 17,851.76°| 6.10 | 7.34 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij. _… .| 9.13 | 54368| 7,397.95 | — ef - 7,397.95 7 27.40 — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch— Helmond. . .| 47,— — | 439379 | — 1,566.01 287.66 6,247.46 6,02438 | 4,43| 4.27 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem .| 34.1 10565) _ 2,943.23°| 517* 182.55 725.20°/ 4,450.99 4,391.53°| 4,35 | 4.29 
DedemvaartscheStoomtramweg-maatschappij | 30.— 6463} _ 2,085.025) — 492.65°| 647.65 3,225.33 3,218.51 3.55 1713,51® 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij. .| 25— — — n= — Er 4,255.91 4,011.19* | 5,67 | 5.35 
Stoomtram Ede— Wageningen . A alt Lol Me GE -— - REC — — ee 1,955,59 == 5 
Tramweg Eindhoven—Geldrop . ... 6.5 — = — — —= Ee 681.63 = 3.49* 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 — — — ze — — 4,006.44 9} ro f7 300 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij . .| 34— | 30256/ 641691 | — 3,162.50°| 491.66) 10,671.07°| 10,256.33°| 10.46 | 10.05 
Gendrs. Tramweg-maatschappĳĳj . .... 8 — 2962 494.02 | — 512.965 En 1,015.99 1,020.38 4,51°| 4.25 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij . . | 4— | 25722 239510 | — 18.70 45.15 | _2,460.15 2,391.59 | 20.15 | 19.93 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij . . .| 37.3 — 1,264.52°) — 935. — 416,66 8,616,18 * 9,T11.14 7.76 | 8.68 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. . . D= 7629 92217 | — — Ee, 922077 933. — 6.15 | 6.227 
Haagsche Tramwegmaatschappij. a lk vleide — = — — == 48,787.86 43,514.52 | 60.23 | 54.12 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . . …| 94— | 35733| 11,268.99 | — 3,600.45 | 1,244.13*) 16,113.57°| 16,465.58 5.71 | 5.84 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappĳĳj. .| 22— 7388 1,558.37°| — 1,558.31 166.68 3,283.36 * 3,163.54 4,97 | 5.70 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam … . ……. . | 215 14784 4,167.02 — 674.02 609.53 5,450.57 4,881.05 845 | 7.57 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem—=Leiden. | 28.— — 6,855.32°| _— 473,43°| 661.81 7,990.57 8,323.12 9.51 9.91 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij. . . .|[ 15.6(5) De 3,196.63 | _— 125.27 41.15 3,969.65 3,150.30 848 | 9.55 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt—Pekela | _29.— — - — — en 3,548.25°| 3,82474 | 4.09| 4,40 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . .… . .| 61.1 -—— = — — — — — — — 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij. . .| 24.52 | 589683| 4422429 | — — 14,021.63 | 58,245.92 | 54,165.50 | 77.67 | 73.13 
Schielandsche Tramweg-maatschappij . . … 4,43 21529 3,286. — — — 24,45 3,310.45 2,705.12 | 24.91 | 20.34 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . . . .| 2.62 | 42370} 3,017.50 | — zr 8.40 3,025.90 2,902.15 | 38.79 | 36.89 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl ballen 61E 3709 463.10 | _— — 46.79 510.49 557.36 2.83 | 3.10 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij …| 20— 24617 5,031.89 135% 389.40 ® 89.34 5,510.63 ° 5,109.38*| 8.74°| 8,51° 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij ST OE Eeen Er Ee. ee ie tl ef ee de 
Zuider Stoomtramweg-maatschappĳ . . . | 25— = 8,362.33 ek 1,250.80 iten 4,738.13 4,454,26 6.32| 5.94 
Ned. Ind, Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . . …| 124 — — —- — == 22,400— 21,400 | 62.22| 57.52 
Samar. — Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171. — en BEL Es — — 55,000— 48,000 | 10.80) 9,40 
Oost-Java Stoomtram weg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro Nlet Te A — — — — — 6,500.— 2,700.— 6.40 | 2.60 
»„ Sverabaüja—Sepandjang . . . < . .| 20 (6) el, Ee zE zE — 10,300.— 5,200. — 17.20 | 16.66 


(1) In 1890 in exploitatie 27 K.M. 


1890 in expl. 11 K.M. (6) In 1890 in exploitatie 10.4 K.M. 


(2) In 1890 in exploitatie 94 KM, 





(3) In 1890 in exploitatie 26 KM. (4) In 1890 in expl. 81 K.M. (5) In 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Adspirant-ingenieurs van den Waterstaat in Ned.-Indië. 


Bij den dienst van den Waterstaat en de Burgerlijke Openbare 
Werken in Ned.-Indië kunnen worden geplaatst eenige adspirants- 
ingenieurs. 

Zij die voor plaatsing in aanmerking wenschen te komen, behooren 
zich, bij gezegeld adres, te wenden tot het Departement van Koloniën, 
onder overlegging van: 

a. het diploma van civiel-ingenieur, bedoeld bij art. 61 der wet van 
2 Mei 1863 (Nederlandsch Staatsblad n°. 50) ; 

b. een bewijs van goed maatschappelijk gedrag, afgegeven na 19 
Aug. jl. door Burgemeester en Wethouders hunner woonplaats; 

c. hunne geboorte-akte; id 

d. een door den Commissaris des Konings in de betrokken provincie 
afgegeven certificaat van voldoening aan de wet op de nationale militie. 

In het adres moet worden vermeld of de candidaat gehuwd is “en 
ce. q. het aantal zijner kinderen. 

Door een militair geneeskundig onderzoek zal moeten blijken, dat 
de uit te zenden personen geschikt zijn voor den Indischen dienst. 

Aan de uitzending is verbonden: 

d. overtocht voor Gouvernementsrekening als passagiers der ste 
klasse, ce. q. ook voor het wettig gezin; 

b. eene gratificatie voor uitrusting, ten bedrage van f4500 (één 
duizend vijfhonderd gulden); 

c. eene voorloopige bezoldiging van f 4150 ’s maands, ingaande met 
den dag van inscheping naar Ned.-Indië. 

Zij, die ter beschikking van den Gouverneur-Generaal worden gesteld, 


verbinden zich tot teruggave van alle gelden, welke aan hen en te 
hunnen behoeve zullen zijn voldaan ter zake van overtocht en van 
gratificatie voor uitrusting, indien zij binnen den tijd van vijf jaren, 
na aankomst in Ned.-Indië, anders dan tengevolge van welbewezen 
ziels- of lichaamsgebreken, buiten eigen toedoen ontstaan, uit ’slands 
dienst worden ontslagen, of indien zij niet: binnen den hun aangewezen 
tijd naar Ned.-Indië vertrekken. 

De bezoldiging van een adspirant-ingenieur bedraagt f 250 's maands. 
Die verbonden aan de hoogere rangen zijn te vinden in Indisch Staats- 
blad 1890 n°. 60. 


Adspirant-Ingenieur der Marine. 


De Minister van Marine brengt in de «Ned. St-Ct‚» ter kennis van 
belanghebbenden dat er ééne plaats als adspirant-ingenieur der marine 
op eene jaarwedde van f 1000 wordt opengesteld, 

Candidaten die op den Asten September ek. hun 27ste jaar nog niet 
zijn ingetreden en in het bezit zijn van de diploma’s van scheepsbouw- 
kundig en van werktuigkundig ingenieur ingevolge de wet van den 
den Mei 1863 (Staatsblad n°. 50), worden opgeroepen om vóór of op 
den 15den September e.k. een verzoekschrift op gezegeld papier aan 
hem, Minister, in te dienen, om zoo noodig tot het aan zijn Departe- 
ment te houden vergelijkend examen te worden toegelaten, welk examen 
omvat: 

1°, mechanica ; 

2°, de scheepsbouwkunde, inzonderheid met betrekking tot het oor- 
logsschip ; 

3°, de kennis van het scheepsstoomwerktuig, onder de meest voor- 
komende vormen; 




















49, het scheeps- en werktuigkundig teekenen, blijkbaar uit overge- 
legde gewaarmerkte teekeningen ; 

59°, vaardigheid in het uit de hand schetsen van werktuigen ; 

69, het vlug cijferen en vaardig toepassen van formules op voor- 
beelden en getallen ; en 

7°, de beginselen van de burgerlijke en van de waterbouwkunde. 

Bij bet verzoekschrift moet worden overgelegd : 

a. een uittreksel uit het geboorteregister ; 

b. de gevorderde diploma’s ; 

c. een op gezegeld papier geschreven eù na 24 Aug. 1891 door een 
bevoegd geneesheer afgegeven certificaat, waaruit blijkt dat de candidaat 
een gezond gestel heeft. 


Tengevolge van de jongste spoorwegongelukken in Zwitserland heeft 
het Spoorwegdepartement aan den Bondsraad het voorstel gedaan twee 
bizondere inspecteurs over de spoorwegdiensten aan te stellen, en hiervan 
een te kiezen uit de ingenieurs, aan de Polytechnische School te Zürich 
gevormd, en den tweede uit het personeel der firma Errrer. 


Het gemeentebestuur van Bussum heeft met de heeren GEVEKE, te 
Hilversum, en Mouw, te Weesp, concessionarissen voor den aanleg 
eener bronwaterleiding naar Weesp, eene overeenkomst gesloten, waar- 
door binnen kort ook Bussum van eene waterleiding zal zijn voorzien. 

Tusschen de ontworpen N.-O. Locaalspoorwegmaatschappij en de 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen is eene ontwerp- 
overeenkomst tot stand gekomen, waarbij deze laatste Maatschappij de 
lijnen Zwolle—Zuidbroek en Nijverdal—Ommen zal exploiteeren. 

Gedurende de eerste 12 jaren zal de Mij. tot Expl. van S. S. een 
vaste huur betalen van f 1000 per KM., welke huur na 412 jaren tot 
f 1200 per KM. stijgt. (De aanlegkosten van de ontworpen lijnen zullen 
vermoedelijk f 30000 per KM. niet te boven gaan.) 

De Exploitatie-Maatschappij is niet te bewegen geweest om het oor- 
spronkelijk plan in zijn geheel in exploitatie te brengen, waardoor het 
nog eenigszins twijfelachtig is of de betrokken provinciën de toegezegde 
subsidiën zullen gestand doen. 

Ten einde niets te verzuimen wat nog tot het direct tot stand komen 
van het meest uitgebreide plan zou kunnen voeren, heeft het voorloopig 
bestuur der N.-O. Locaalspoorwegmaatschappij besloten om de verdere 
uitvoering van zijn plannen nog te verschuiven, totdat het in de gele- 
genheid geweest zal zijn om, door tusschenkomst van den nieuwen 
Minister van Waterstaat, H. en N., te trachten van de Exploitatie- 
Maatschappij nog eene concessie betreffende de exploitatie van enkele 
zijlijnen te, verkrijgen. 


Aan dr. H. P. KaAPreijN, te Abcoude, werd door het hoofdbestuur 
van de Maatschappij tot bevordering der Geneeskunst opgedragen, een 
rapport uit te brengen over den aard en den omvang van de vervuiling 
van rivieren en andere openbare wateren door faecaliën. 

Hij heeft zich per rondschrijven gericht tot de burgemeesters in 
Nederland met verzoek om medewerking en antwoord op onderstaande 
vragen, opdat de omvang van het bestaande kwaad zoo mogelijk in 
cijfers gebracht worde. 

Deze cijfers zullen zoo welsprekend zijn dat daardoor, beter dan door 
eenig ander middel, het publiek zal doordrongen worden van de over- 
tuiging, dat de bestaande toestanden onhoudbaar zijn en dringend 
verbetering behoeven. 

VRAGEN. 
Ig 

Voor hoeveel ingezetenen uwer gemeente worden de faecaliën ver- 
zameld 2 

a. Door middel van LreRNuR’s buizennet ? 

b. Door tonnen of wisseltonnen ? 

c. In goed gemetselde beerputten, met gemetselden bodem en zonder 
overvloeipijpen ? Fe 


Komen de faecaliën uit deze beerputten aan den landbouw ten goede, 
of worden ze bij de lediging ten slotte toch in het water geworpen ? 


HI. 
Komen de faecaliën in uwe gemeente, die niet op eene der boven 
beschreven wijzen verzameld worden, terecht in den bodem of in het 
water ? 


Een der laatste handelingen van den afgetreden Minister van Water- 
staat, H. en N., den heer HAVELAAR, is geweest de last om voortaan 
in de «Ned. Staatscourant» een uitvoeriger weerbericht op te nemen 
dan tot dusver. Het onderscheidt zich ook hierdoor van het vroegere, 
dat thans omtrent den barometerstand en de temperatuur de berichten 
van denzelfden en den vorigen dag worden medegedeeld, zoodat het 
maken van vergelijkingen gemakkelijk valt. Overigens wordt de weers- 
gesteldheid van een grooter aantal plaatsen opgegeven, met vermelding 
tevens van het gebied waartoe zij behooren. 


In de «Ned. St.-Ct.» van 18 Aug. jl. zijn opgenomen de statuten 
van de naamlooze vennootschap genaamd: „Glasfabriek Leerdam voor- 
heen Jeekel, Mijnssen & Co.” 

Het doel der vennootschap is de glasfabricage in haren vollen om- 
vang en de verkoop van het fabricaat. f 

Het kapitaal der vennootschap bedraagt f 220,000, verdeeld in acht 
en tachtig aandeelen, elk groot f 2500. Ö 

Het bestuur der vennootschap is opgedragen aan hoogstens drie en 
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minstens twee directeuren, onder toezicht van minstens een gelijk aan- 
tal commissarissen, die allen door de algemeene vergadering van aan- 
deelhouders worden benoemd en ontslagen. | 

Voor de eerste maal werden benoemd tot directeuren voor een tijd - 
vak van twintig jaar de heeren J. J. Munssen, O. H. L_NieuweN- 
HUYZEN en C. NoRrIER Az. 


De «Ned. St-Ct» van 18 Aug. j.l. bevat de statuten van de naam- 
looze vennootschap genaamd : „Zeeuwsche Stoomvaart-Maatschappij’, te 
Vlissingen. 

Zij heeft ten doel om de scheepvaart van en naar Vlissingen, naar 
en van buitenlandsche, in de eerste plaats Engelsche, havens, te ont- 
wikkelen. 

Het maatschappelijk kapitaal bedraagt f 140,000, verdeeld in 140 
aandeelen, elk groot f 1000. 

Voor de eerste maal zijn voor den tijd van vijf jaar als directeuren 
benoemd Mr. C, BAKKER Cz. en C. L. VAN WOELDEREN, directeur van 
de Stoomvaartmaatschappij «Zeeland». 


De «Ned. St-Ct.» van 26 Aug. jl. bevat de statuten van de naam:- 
looze vennootschap: De Nederlandsche Stoomvaart-Maatschappij, „Oceaan”’, 
te Amsterdam. 

De vennootschap heeft ten doel het tot stand brengen en onder- 
houden eener stoomvaartverbinding tusschen Indië en Nederland en 
tusschengelegen havens, door middel van stoomschepen, daartoe in 
eigendom, in huur of krachtens anderen titel verkregen. 

Zij is ook bevoegd andere reizen door de schepen te doen onder- 
nemen, de schepen aan anderen in huur of krachtens anderen titel af 
te staan en voorts tot alle, met voorschreven doel in verband staande 
verrichtingen. 

Het kapitaal bedraagt f 2,000,000, verdeeld in 2000 aandeelen, welke 
alle geplaatst zijn. 

Het bestuur der vennootschap is opgedragen aan een raad van ten 
minste drie en ten hoogste zeven leden, die allen door de algemeene 
vergadering van aandeelhouders worden benoemd en ontslagen. 

Voor de eerste maal zijn tot leden van den raad van bestuur be- 
noemd de heeren A. CROMPTON en M. LLEWELYN DAvres, beiden wo- 
nende te Liverpool, en de heeren J. B. Meuer, B. R. Himpe en W.N. 
Coor MzN. 


17 Aug. jl. werd het gedeelte Schiedam— Maassluis van den Staats- 
spoorweg Rotterdam—Hoek van Holland zonder bizondere plechtigheid 
geopend. 





Betreffende de prijsvraag voor een nieuwe haven te Malmö kunnen 
wij nog mededeelen, dat de nieuwe haven geschikt moet zijn voor 
schepen met 7.30 M, diepgang, terwijl gelegenheid moet blijven tot 
Jateren aanleg van een vrijhaven. De inzending der ontwerpen moet 
geschieden vóór 1 Sept. 1892. Als juryleden zijn aangewezen de heeren 
F. ANDREAS Menger, hoofdingenieur van het bouwdepartement te Ham- 
burg, J. G. Rrcnerr, overste en chef van het Kon. Zweedsche Water- 
staatscorps en G. Romers, hoofdingenieur der gemeentewerken te 
Antwerpen, en als plaatsvervangende leden, de heeren P, LAURELL, 
kapitein bij het Kon. Zweedsche Waterstaatscorps en FR. pe WINTER, 
stadsingenieur, chef der zeevaartinrichtingen te Antwerpen. 





Hoewel geen der bekroonde ontwerpen van den wedstrijd betreffende 
den Watkin-toren te Londen voor uitvoering geschikt werd geoordeeld, 
is intusschen toch met den bouw van een ijzeren toren aldaar in den 
trant van den Eiffel-toren te Parijs een aanvang gemaakt. Op aan- 
sporing van sir E. WATKIN is door de aandeelhouders der Metropoli- 
tan-baan te Londen, wier voorzitter hij is, onder de hand eene som 
van £ 64,000 (f 768,000) voor die onderneming geteekend. Voor een 
deel dier som (33,000 £) is bij het Wembley-park nabij het Baker- 
straat-station, 80 HA. grond gekocht, waarvan 48 HA. voor den toren 
bestemd zijn. De rest is deels aan den Metropolitan-spoorweg afge- 
staan, deels wordt zij voor andere bouwdoeleinden gebruikt. De uit- 
werking der torenplannen geschiedt onder medewerking van sir BEN- 
JAMIN BAKER, een der ingenieurs van de Forthbrug. 


In Rusland zal in de provincie Perm een spoorweg gebouwd worden 
ter verbinding van de rivieren de Kama (zijrivier van de Wolga) en de 
Petschora. Hierdoor zal een bruikbare doorgaande handelsweg verkre- 
gen worden van de Kaspische Zee naar de Noordelijke IJszee. Deze 
weg was reeds in de middeleeuwen voor den toenmaligen handel van 
groot belang; daarlangs werden de producten uit het Oosten afgevoerd, 
en uit de IJszee door de Noormannen afgehaald en verspreid. Het ini- 
tiatief tot den bouw van den spoorweg is genomen door een inwoner 
van Tscherdyn, SousLor genaamd. De Noordelijke IJszee is gedurende 
Alg maand in ’t jaar voor de scheepvaart open. 


Volgens de »Nowoje Wremjac is het plan voor een spoorweg over 
den Kaukasus thans vastgesteld. Het noordelijkste eindstation zal 
Wladikawkas zijn; van daar zal de lijn loopen door de Kambill-vallei, 
door de Umkort- en Arkhort-passen, en vervolgens oostwaarts naar 
een punt van den Transkaukasischen spoorweg. Er zullen twee tunnels 
moeten gemaakt-worden, een van zeven en een van elf wersten lengte. 





De Selatie-Spoorweg. 


Den 15den Aug. jl. werden door den Eersten Volksraad der Zuid- 
Afrikaansche Republiek met 21 tegen 3 stemmen aangenomen de voor- 
waarden van concessie voor den aanleg en de exploitatie van een 
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tak-spoorweg naar de Selatie-gouddelverijen, door de regeering der 
Republiek verleend aan de heeren B. J. Vorsrer, H. PORCHERON en 
W. STEPHENSON. 

De concessie omvat den aanleg en de exploitatie van een spoorweg, 
aansluitende aan de spoorweglijn der Ned. Zuid-Afrikaansche Spoorweg- 
maatschappij tusschen Komatie-brug en Nelspruit (nader te bepalen) 
en eindigende op een nader vast te stellen punt in de Selatie-goud- 
velden (nabij Leydsdorp). De spoorwijdte zal bedragen 3 voet 6 duim 
(Eng.) of 1.067 M., dezelfde die in geheel Zuid-Afrika voor spoorwegen 
is aangenomen. De lijn wordt aangelegd voor enkel spoor. De defini- 
tieve richting wordt vastgesteld door concessionarissen in overleg met 
eenen regeeringscommissaris. 

De lengte der lijn is bij benadering te bepalen op ruim 200 mijlen 
of ruim 320 K.M, gerekend tot Leydsdorp in de Selatie-goudvelden. 
Behoudens de groote overbruggingen over de Krokodil-, de Sobi- en de 
Oliphantsrivieren, en behoudens eenige kleine gedeelten, waar geacci- 
denteerd bergterrein is te verwachten, is de aanleg zeer eenvoudig in 
zacht glooiende terreinen. De geheele lijn komt door streken, die in 
de zomermaanden zeer ongezond zijn, en blijft ten Oosten van de uit- 
loopers van het Drakengebergte. De goudvelden, gelegen tusschen de 
groote Letaba- en de Selatie-rivier, strekken zich uit over eene lengte 
van 50 mijlen (80 K.M.), waarop hoofdzakelijk gevonden worden 3 
reeksen van reefs, die ongeveer evenwijdig aan elkander liggen. Iedere 
reeks bestaat uit een hoofdreef ter dikte van 4 tot 7 voet, geflankeerd 
door dunnere reefs, de zoogenaamde leaders. De formatie is te rekenen 
tot de silurische; het goud bevindt zich gedegen in het kwarts, de 
reefs zijn gelegen in groote zandsteenrotsen en deze in nog grootere 
veldspaathformatiën. 

De concessionarissen of hunne rechthebbenden verbinden zich, binnen 
negen maanden nadat de concessie zal zijn verleend en in de «Staats- 
courant» gepubliceerd, eene maatschappij op te richten. Het aandeelen- 
kapitaal zal bedragen £ 500,000. Verder zal de Mij. kunnen uitgeven 
obligatiën tot een bedrag van £ 1,500,000 ; goedkeuring der regeering 
voor meer is noodig. De kosten van aanleg mogen het bedrag van 
£ 9600 per mijl (f 72000 per K.M) niet te boven gaan. De Maat- 
schappij zal haar hoofdbestuur te Parijs (Frankrijk) hebben, met een 
bijkantoor te Pretoria, alwaar ten minste drie directeuren gevestigd 
zullen zijn. De regeering waarborgt aan de Mij. eene jaarlijksche rente 
van & pet. over het werkelijk gestorte maatschappelijk kapitaal. De 
Mij. mag geen andere dan de in de concessie genoemde ondernemingen 
in haren werkkring opnemen, tenzij met toestemming der regeering. 
De Mij. stort eene waarborgsom groot £ 20,000, waarvoor haar jaar- 
lijks 3 pet. wordt betaald; na voltooiing der lijn wordt dit bedrag 
teruggegeven. 

De spoorwegwerken moeten zijn aangevangen binnen negen maanden 
nadat de concessie is verleend en in de «Staatscourant» gepubliceerd 
(dus vóór den 22en April 1892). Binnen drie jaren na den datum 
waarop de werken aangevangen zijn, moeten zij voor exploitatie gereed 
zijn. Voldoen econcessionarissen niet aan deze eischen, dan heeft de 
regeering het recht alle eigendommen van de concessionarissen te 
naasten, tegen teruggaaf van 90 pet. van het gestorte maatschappelijk 
kapitaal en uitkeering aan de maatschappij vân de gelden, benoodied 
tot hare geheele liquidatie. 

De regeering behoudt zich het recht voor, toezicht te doen houden 
over de uitvoering der werken en de exploitatie. 

De regeering heeft het recht van naasting 20 jaren nadat de lijn in 
exploitatie is gebracht, en vervolgens telkens 10 jaren later, mits van 
het voornemen tot naasting ten minste een jaar te voren aan de Mij. 
is kennis gegeven. Recht van naasting heeft de regeering ook bij niet 
nakoming van de door de concessie opgelegde verplichtingen door de 
concessionarissen of de maatschappij. Van de bruto-ontvangsten moet 
10 pet. voor een reservefonds worden afgeschreven. Is er meer dan 
4 pet. winst gemaakt, dan krijgt de Z.-Afr, Republiek van die over- 
winst 50 pet. 

Door de regeering zullen ter contrôle een commissaris en diens plaats- 
vervanger worden benoemd bij het plaatselijk bestuur van den spoorweg 
in de Z.-A. Republiek en evenzeer bij de Mij. in Frankrijk. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


De heer P. CALAND, hoofd-inspecteur van ’s Rijks Waterstaat, 
heeft eervol ontslag uit zijne betrekking aangevraagd. De vaca- 
ture, die bij het verleenen van ket ontslag zal ontstaan, zal 
vermoedelijk niet worden aangevuld, daar waarschijnlijk de be- 
trekking zal worden opgeheven. 








De inspecteur van den Waterstaat, de heer J. F. W. Conrap, 
die met ingang van 1 Sept as. ontslag had aangevraagd, zal 
waarschijnlijk nog enkele maanden zijne betrekking blijven 
waarnemen. 





In de plaats van den tot Minister benoemden heer J. C. 
JANSEN zal met ingang van 4 September a.s. als chef der afd. 
materieel van het Departement van Marine optreden de hoofd- 
ingenieur der Marine C. L, Loper. 





De heeren J.F. W, CoNrap en G. VAN Diesen, inspecteurs 
van ’s Rijks Waterstaat, zijn door den Keizer van Duitschland, 











Koning van Pruisen, benoemd tot ridder 2e kl. in de Pruisische 
Kroonorde. 


Door den Minister van Koloniën is de civiel-ingenieur E. C. 
LaNrzius gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot adspirant- 
ingenieur bij den Waterstaat en ’slands burgerlijke openbare 
werken daar te lande. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 27 Aug. 1891, is met ingang van 1 October ek. aan B. 
SCHELLING AzN.…, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als 
adsistent voor de burgerlijke bouwkunde aan de Polytechnische 
School te Delft. 


De Minister van Waterstaat, H. en N. heeft bij de werken 
tot het aanbrengen van voorzieningen aan de beteugeling der 
Heerewaardensche Overlaten en het in 1892 ophoogen van die 
beteugeling benoemd tot buitengewone opzichters de heeren : 
P. Versteeg, J. E. VAN NiFtriK, D. A. VAN DER STRAATEN en 
J. H. B. Wisnauer Jr. en tot schrijver-teekenaar bij de verleg- 
ging van den Maasmond, den heer L, RijkHoeK te Raamsdonk. 





De opzichter van Weg en Werken bij de Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij D. IJskes te Leeuwarden is van het toe- 
zicht op de sectie Leeuwarden—Sneek ontheven en overgeplaatst 
naar Alkmaar. De opzichter J. S. A, Lerrn te Sneek is thans 
belast met het toezicht op de geheele lijn Leeuwarden—Stavoren. 


Tot tijdelijk opzichter 2e kl. bij de Publieke Werken te 
Amsterdam zijn benoemd de heeren E. H. Keuver en J. K. 
NIEUWENHUIS. pe 


In Nep.-INpië, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Geplaatst: in de res. Sumatra's Oostkust, ten einde als eerst- 
aanw. ingenieur op te treden, de ing. 1e kl. S. J. G. VAN OVERVELDT ; 
in het gouv. Sumatra's Westkust, de ter beschikking gestelde 
ambt. op non-activiteit laatstelijk archt. 2e kl. M. J. IJSERMAN. 

Overgeplaatst: van Sumatra's Oostkust naar de directie te 
Batavia, de ing. 2e kl. J.F. DE GijsELAAR; van de res. Madioen 
naar de res. Batavia de adsp-ing. W. H. KLOPPENBURG. 

Toegevoegd: aan den chef der 4e waterstaatsafd., ten einde 
werkzaam te zijn bij de opneming ter verbetering van de be- 
vloeiing in de afd. Magettan der res. Madioen, de adsp.-ing. F. C. 
Nauta, thans in de res. Soerabaya werkzaam; aan den chef der 
5e waterstaatsafd., ten einde werkzaam te zijn bij de opneming 
der werken ter verbetering der bevloeiing in het gebied der 
Patagoean, res. Pasoeroean, de ben. adsp.-ing. D. A. Koster. 


Bij de GENIE: 
Geplaatst: de van verlof teruggekeerde kapitein J. H. TEN 
Hoer bij het subsistentenkader te Batavia. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Adspirant-ingenieurs van den Waterstaat in Ned.-Indië. (Zie Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten). 


Adspirant-ingenieur der Marine. Jaarwedde f 1000. (Zie Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten). 


Assistent in de werktuigleer en werktuigbouwkunde aan de Polytech- 
nische School. (Zie Adv.) 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg. Jaarwedde 
f 2500 en vergoeding van bureaukosten ten bedrage van f 400. Zich 
te wenden bij adres op zegel tot de Provinciale Staten vóór 45 
Sept. e. k. (Zie Adv. in no. 34.) 

Opzichter bij de Ned.-Indische Spoorwegmij, voor Java, afd. Weg en 


Werken. Ongehuwd, niet ouder dan 35 jaren. Aanvankelijke bezoldiging 
f 200 ’s maands. (Zie Adv.) 

Opzichter (ongehuwd) bij de Samarang—Joana Stoomtrammaat- 
schappij. Aanvankelijke bezoldiging f 200 ’s maands en vrije over- 
tocht naar Java. Zich te wenden tot den Directeur der maatschappij 
te ‘s-Gravenhage. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Leeraar in de natuur- en wiskundige wetenschappen, aan het Gym- 
nasium te Delft. Jaarwedde f 2000 met f 250 verhooging voor vijf- 
jarigen diensttijd. Inl. bij den rector. Stukken in te zenden vóór 1 
Sept. aan Dr. C. A. Scheltema, ald. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten en Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam, 








blad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 35 van 29 Anoustus 1891 
za8 Rn “tore A-lojsurv PESSE 
e2 E s 3 eig | tevumroozvwor | BEESALRL AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Eer ore A-spes DEPSARSL 


Maandag 31 Augustus. 


AMstTERDAM. Ned. Zuid-Afrikaansche Spoorwegmaatschappij, te 
2 ure: IJzeren bovenbouw van zes brugoverspanningen, elk van 35 M., 
voor de Vaalrivier. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Lisse. P. Bolman, te 11 ure: Bouwen van een gebouw ingericht 
tot bloembollenberg- en pakplaats „met kantoor, stellingen enz. met 
daarbij behoorende grond- en aardewerken op een terrein aan den 
Rijksstraatweg aan het Westeinde van het dorp Lisse. Inl. bij den 
bouwk. Jb. Guldemond te Hillegom. 

Winterswijk. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken van een brug 
in den weg van af de Knappe naar het Hazenveld. Inl. bij den gem 
opzichter H. v. d. Schaaf. 

’s-HeRTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Bouwen van een 
fitterswerkplaats met magazijn en woning aan de St. Josephstraat. Inl. 
bij den ing.-archt. 

Borne. Gebrs. Köning, te 12 ure: Bouwen eener stoom-zuivel- 
fabriek ald. 

AvEREEST. Burg. en Weths., te 2 ure: Bouwen eener onderwij- 
zerswoning enz. op een terrein gelegen in den Oosterhuis. 

MurweRwouDe. Burg. en Weths. v. Dantumadeel: a. Bouwen 
van een nieuwe school met 4 lokalen te Veenwouden; b. bouwen van 
een nieuw schoollokaal bij de bestaande school te Driesum. 


Dinsdag | September. 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS. te 2 ure: Leveren van 
stalen tirefonds in 3 perc. (Best. n°. 155.) (Zie Adv. in n°. 34.) 

Ipem. IpeM. Leveren van stalen platen met klemwiggen in 2 perc. 
(Best. n°. 154.) (Zie Adv. in n°. 34.) 

VIANEN. Best. v. d. polder de Eendragt, te 11 ure: Maken van 
een doorlaat in de kade van den polder op Leeuwenhoek bij Vianen. 
Inl. bij den opz. A. v. Wamel te Wijk bij Duurstede. 


Woensdag 2 September. 


WirLEMsoorD. Marine, te 11 ure: Verrichten van onderhouds- 
herstellingen aan de zweminrichting. Inl. ten bureele van den hoofd-ing. 
der Marine ald. Aanw. 31 Aug. en 1 Sept. te 10 ure. 

Urrecur. Genie, te 10 ure: Uitbreiden van de waterleiding op het 
terrein Damlust te Utrecht. Raming f 900. 

Wezep, te 11 ure: Verbouwen van het buitenverblijf en bouwen 
van een koetshuis met stal op het landgoed de Olthorst nabij het dorp 
Wezep. Inl. bij den archt. E. G. Wentink te Schalkwijk. 

ELLEKoM, te 14 ure: Amoveeren en weder opbouwen van het 
hôtel Brinkhorst te Ellekom en bijk. werken. Inl. bij den archt. G. J. 
Uiterwijk te Dieren, 

Tui. Dijkst. v. h. polderdistrict Tielerwaard, te 12 ure: a. 
Leveren en op den wal lossen van grind in de dorpspolders langs den 
rechter Waaldijk tusschen Tiel en Gorinchem en den linker Lingedijk, 
tusschen Geldermalsen en Gellicum, in perc. ; b. gewoon onderhoud van 
eenige basaltglooiingen tusschen Ophemert en Vuren, in 2 perc. Inl. bij 
den dijksopz. ’t Hoen te Tuijl. Aanw. 1 Sept. te 10 ure, 


Donderdag 3 September. 


“ APELDOORN. Chr. Wegerif, te 12 ure: Lood-, zink- en leidekkers- 
werk voor de Herv. Kerk te Apeldoorn, in 2 perc. en in massa. Inl. 
op het werk. 

Ersr. H.H. P. de Grauw te Nijmegen en H. A. wv. Leeuwen te 
Velp, te 1 ure: Bouwen van een kaas- en roomboterfabriek in één 
perc., bestaande in hoofdzaak in: 41°. ophoogen van het bouwterrein, 
het graven van sloten; 2°. bouwen van het fabrieksgebouw ; 3°. idem 
van een ketelhuis met machinekamer; 4°. idem van een stoomrook- 
schoorsteen; 5°. idem van een kolenbergplaats en paardenstal; 6°. 
idem van een ijshuis met toebehooren; 7°, maken van riolen, kolken, 
buizen enz.; 8°. idem van bestratingen; 9°. idem van een brugje met 
hek; 40°. bouwen van een machinistenwoning met alles wat daartoe 
behoort. Inl. bij den archt. A. M. A. v. Gulden te Zaltbommel. Aanw. 
3 Sept. te 10 ure. 


Vrijdag 4 September. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Rotterdam. Raming f 990. 

Iprem. Ipem. Herstellen van Rijkstelegraaflijnen tusschen Haarlem en 
Rotterdam. Raming f 2380. 


Zaterdag 5 Sentember. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Maken van een losplaats 
nabij de nieuwe petroleumbergplaats aan Onderlangs. Inl. aan het 
bureau gemeentewerken van 10—12 ure, 

WINTERSWIJK. Firma H. Willink en Co, te 12 ure: Maken van 
een aanbouw tot vergrooting van hare stoomweverij. Inl. bij den archt. 
L. G. Richter. Aanw. 5 Sept. te 10 ure. 

DEVENTER. A. H. wv. Putten, te 2 ure: Afbreken van het be- 
staande en bouwen van een nieuw koffiehuis met schuurtje aldaar. 
Aanw. 1 Sept. te 10 ure. 








ATEN 4 


Dinsdag 8 September. 


RorreRpAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een gym- 
“ nastieklokaal aan de Van Speijkstraat. Inl. in het Timmerhuis, (Zie 
Adv. in n°. 34.) 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 41°, Ophoogen van den weg door 
het dorp Kwadijk, in verband met de verbetering van de stelling 
Amsterdam. Raming f 44,600; 2°, maken van eene loods bij het fort 
bij Kudelstaart. Raming f 7800. 

Ipem. Aann. L. de Neef Lzn.: 1°. Verf- en glazenmakerswerk ; 
99, Jood- en zinkwerk, benevens de aanleg der waterleiding ; 3°. stuka- 
door-, raap- en pleisterwerk, benevens portland cementwerk, voorko- 
mende in het bestek van het bouwen van 60 huizen, ingericht voor 
240 arbeiderswoningen aan de de en 2e v. Swinderenstraat. Inl, bij den 
aannemer op het kantoor fe v. Swinderenstraat n°. 97, 


Woensdag 9 September. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., H. en N., te 11 ure: Baggerwerk 
in en beneden den stroomovergang der Nieuwe Maas boven Vlaar- 
dingen. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar zee.) 
Raming f 97,500. (Zie Adv, in n°, 33.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende benoodigdheden in 54 perceelen waaronder: Divers 
ijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren buizen, draad- en klinknagels, spij- 
kers, gereedschappen, hardsteenen blokken en vloertegels, enz. enz. 


Donderdag 10 September. 


Epe. Burg. en Weths., te 10 ure; Verbouwen en bijbouwen van 
de openb. school te Lunteren. Aanw. 5 Sept. te 10 ure. 

HAARLEM. Holl. IJzeren Spoorwegmij.: Leveren van verschillende 
magazijnsgoederen benoodigd van 41 Oct. 1891 tot 30 Sept. 1892. 


Vrijdag 11 September. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Baggerwerk in de haven en vóór den mond van de haven te Stavoren. 
Raming f 6500. (Zie Adv. ip n°. 34.) 

Ipm. Ipem. Bestorting langs de Noordzijde van den kop en de 
onderzeesche verlenging van het Westeinde van den Pollendam bij 
Harlingen, en het tot de oorspronkelijke hoogte herstellen van dien 
kop. Raming f 3000. (Zie Adv. in n°. 34.) 

BiNNEN-Morrpijk. Best. v. h. watersch. Royale polder, te 3 ure: 
Onderhouden van alle rijswerken met bijlevering van materialen langs 
den oever van den Zeedijk van het waterschap gelegen, het verwerken 
van Vilvoordsche steen, ten dienste dier werken, benevens het leveren 
der benoodigde rijsmaterialen voor de beslagwerken tegen den zeedijk 
van gemeld waterschap. 

RorreRDAM. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Bouwen 
van een wachthuis voor de ambtenaren van de invoerrechten te Maas- 
sluis. Raming f 3850. 


Maandag 14 September. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden en 
ophoogen van een gedeelte spoorweg, verleggen van sporen en maken 
van een verhoogd perron met Abri, met bijkomende werken. op het 
halte-emplacement _Utrecht—Biltstraat. (Best. n°. 487.) Begrooting 
f 25,500. (Zie Adv.) 


Woensdag 16 September. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken en 
stellen van het ijzerwerk eener rolbrug over het Zuiderkanaal in den 
weg genaamd «de Zomerdijk» nabij het Drongelensche Veer, onder de 
gemeente Waalwijk, provincie Noordbrabant, behoorende tot de werken 
voor het verleggen van de uitmonding der rivier de Maas. Raming 
f 15,500. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Ipem. Ipem. Wegruimen van een wrak onder de gemeente Ooltgens- 
plaat in het Volkerak. (Zie Adv. in n°. 34.) 


Donderdag 17 September. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. Wat, H.-en N., te MM ure: 
Maken van een ijzeren boeilegger en van een ijzeren pont ten beh. 
van het veer over zijkanaal F, deel uitmakende van de werken van 
het Noordzeekanaal. Raming f 3700. (Zie Adv. in n°. 34.) 


Woensdag 23 September. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Voortzetten 
van baggerwerk op het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming 
f 16,000. (Zie Adv.) 


Woensdag 30 September. 
'S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verlengen 


van vijf dwarskribben aan den rechter oever van de Lek, onder de 
gem. Tull en t Waal, tusschen de K.M.raaien 87 en 89. Raming f 7360. 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 0.14 M., in 5 perc. elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv, in n°, 31.) 











AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 26 Aug. Maken van werken tot 
verbetering van de Maas tusschen Hoenza-Driel en Gewande. (Herbe- 
en D. de Kok te Buurmalsen en W. Baggerman te Nederhemert, 
f 20,300. 

HAARLEM, 27 Aug. Onderhoud der Keulsche Vaart in Noord-Hol- 
land, tot 31 Dec. 1893. N. Mühl te Muiden, f 8980. 

Min. v. Koloniën. s-GRAVENHAGE, 24 Aug. Leveren van de ijzer- en 
metaalwerken voor een ijzermagazijn en twee bergplaatsen voor inven- 
tarisgoederen van buiten dienst en in reserve gestelde schepen. Wals- 
werk Germania te Nieuwied, perc. 1 f 16,065.90; perc. 2 f 6141.89. 

Genie. VLISSINGEN, 20 Aug. Vernieuwing van de dakbedekking en 
van het metselwerk der eindgevels van de kazerne Nieuw-Arsenaal ald. 
P. Verbruggen te Waddinxveen, f 2187. 

Urrecur, 20 Aug. Leveren van meubelen enz. in verdedigings- 
werken van de Nieuwe Holl. Waterlinie. Perc. 1, meubelen. B. J. v. 
Baaren te Utrecht, f 4500; perc. 2, kachels. A. Smit te Utrecht, 
f 1799; perc. 3, lampen, enz. J. Goettsch te Utrecht, f (283.91 ; perc. 
4, lantaarns, enz. J. Nieubuur te Utrecht, f 957; perc. 5, magazijns- 
benoodigheden. G. J. Alfrink te Utrecht, f 950. 

Gemeentewerken. BERGAMBACHT, 14 Aug. Weder opbouwen. van 
den afgebranden dorpstoren en brandspuithuis. A. Kok Wz. te Ammer- 
stol, f 8699. 

APELDOORN, 17 Aug. 41°. Leveren van 1900 MS3. grind. P. Bos te 
Dieren, f 1.94 per MS; 2°. doen van verfwerk aan lantaarns. Perc. 4. 
G. J. Gerritsen te Apeldoorn, f 0.88; perc. 2. Dezelfde, f 1.20; perc. 3. 
G. Gabriel te Loenen, f 1.35 per stuk. 

's-GRAVENHAGE, 17 Aug. Bestraten van een terrein der gem. gas- 
fabriek, P. Kraaijeveld ald., f 6160. 

Ipem. IpeM. Vernieuwen van den N.-W. vleugelmuur der brug over 
de Loosduinsche vaart bij de zoogen. »Tweede woning» en vernieuwen 
van een gedeelte kaaimuur langs de Hooigracht. J. H. de Swart en Zn. 
ald., f 1648. 

SPIJKENISSE, 20 Aug. Maken van een schoollokaal met aanbouw 
enz. aan de bestaande school. Gegund aan C, L, Bakker te Hekelingen 
en W. Kranendonk te Spijkenisse, f 3100. 

AMSTERDAM, 24 Aug. 41°. Bouwen van eenige gebouwen voor het 
nieuwe Wilhelminagasthuis. H. R. Hendriks te Osch, f 394,988; 2°, 
maken van den plantsoenaanleg op het tot begraafplaats bestemde 
terrein in den Amsterdammer polder. W. de Leon, f 41,890. 

NIEUWER-AMSTEL, 25 Aug. 41°. Bestraten en rioleeren van wegen 
in den Stads- en Godshuispolder. J. de Boer, f 16,567 ; 2°. inrichten 
tot veemarkt van een gedeelte der Hoedemakersstraat. J. de Boer, 
f 5467. 

Polderwerken. Dorprecur, 17 Aug. Best. der Vier Polders. 1°. 
Leveren van- 1500 MB3. grind. Gegund aan C. van Tricht te Hardinx- 
veld, f 2225; 2°. vervoeren naar de wegen..Gegund aan D. Bakker te 
Dubbeldam, f 1170. 

Derrr, 18 Aug. Dijkgr. en Hoogheemr. v. Delfland. Onderhouds- 
werk enz. in de gem. Delft, Schiedam en Kethel. Perc. 1. D. J. Hout- 
zager te Delft, f 72; perc. 2. P. Langeveld te Overschie, f 1750; 
perc. 3. P. M. Bot Dz. te Sliedrecht, f 440. 

Bruinisse, 19 Aug. Best. der waterk. v. h. calam. waterschap 
Bruinisse. Verdedigen van den onderzeeschen oever door steenbestor- 
ting aan de waterkeering van het waterschap. J. Dekker te Sliedrecht, 
f 7840. Gegund. h 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM, 24 Aug. Holl. IJz. 
Spoorwegmaatsch. Verbreeden van een gedeelte spoorweg, wijzigen en 
uitbreiden van de spoorinrichtingen en maken van Ve enz. op het 
emplacement Uitgeest. P. Boks te Amersfoort, f 7944, 

Particuliere werken. HAARLEM, 14 Aug. Louis Allard. Bouwen van 
een bierbrouwerij «t Spaarne» ald, Perc. 1, 2 en 3. F, de Herder te 
Zwolle, f 32,220, f 31,370 en f 32,420. 

Huizen, 18 Aug. Firma Honing en Kruimer & Co. Bouwen van 
een bokkingrookerij met twee aanhoorige gebouwen van + 800 M?2, 
tegenover het station Mesum bij Rheinen (Westfalen). Gegund aan H. 
Wouda te Huizen, t 12,990. ; 

DEVENTER, 20 Aug. Aann. W. J. Kolkert, Werkzaamheden en 
leveringen voor drie villa’s. Verfwerk zonder glas. Gebr. Jansen te 
Deventer, f 965; stukadoorswerk. W. P. Pierlot te Deventer, f 740; 
smidswerken. C, J. Kelderman te Deventer, f 642; behangerswerk 
zonder meubelpapier. W. Ebenau te Deventer, f 144; steenhouwwerken. 
G. J. Ackerstaff te Deventer, f 922, Gegund. 

PIJNACKER, 20 Aug. Kerkv. der Herv. Gem. Maken van eene 
nieuwe bekapping over de kerk en inwendig restaureeren der kerk en 
leveren van nieuw ameublement. Van Heijst en Zonneveld te Vlaar- 
dingen, f 14,444, 

Wirpum, 20 Aug. Coöp. Ver. Stoomzuivelfabriek, Bouwen van 
een fabrieksgebouw met machine- en ketelhuis, benevens directeurs- 
woning. Janssen en Altena te Leeuwarden, f 27,768. 

Noorpwijk, 20 Aug. Firma P. Groeneveld d Zn. Afzanden van 
een partij bloembollenland en bijbeh. werken. A. Lodder te Oud-Beijer- 
land, f 2859. ‘ 

Heeten, 25 Aug. R. K. Kerkbest. Bouwen eener kerk met toren, 
pastorie, enz. F, W. Geurden te Apeldoorn, f 67,890. 4 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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LIJST van Fabrikanten, en enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. |] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz. ‚ Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Abror 
» H. E‚ OVING Ir, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nricor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed ‘voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Be) a/ Rhijn. 
Daanen Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdtum, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, -Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buopiner, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E‚ OVING or Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Kroos & vAN LimBurem, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autoegr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Resand Cement. A. E‚ BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
D) DYCKERHOFF & SÖHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
id. (Hollieks prima Engelsch). Voorts de Erven H, TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardnet’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)O. WAssEr & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» __‚ Telegraaf- en Telephoonpalen ( ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 














Poken, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 


Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 


Amsterdam. 


Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 


Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, 


Amsterdam. (Sturtev ants blowers 


Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bgv aste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Har ingvliet 74, 
Wrktuigen: GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 


DE JONGH :& Co, Oudewater. 


bemalings-) 


(Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 


H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 


Metalen, hout en steen). 


CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 


» » 


Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 


Spoor weg-Maatschappij. 
A. F‚ SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 


FRED. STIELTJES & Co., 
Stoomwasscherijen). 


Amsterdam. (Amerikaansche — voor 


IJzerconstructiën. pr Jonan & Co, Machinef, de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
D) ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer an Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74. 
Zhikwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





ADVERTENTIEN. 


HI. Machinefabrikanten. 


Een pract. ervaren TEEKE- 
NAAR-CONSTRUCTEUR, aan 
versch. mach. fabrieken werkz. 
gew., van zeer goede get. voorz, 
steeds gew. zelfst. te werken, 
wenschte te veranderen van 
werkkr. en zag zich gaarne 
gepl. als zoodanig a. e. mach. 
fabr. of techn. bur. hier te lande 
of in ’t Buitenl. — Br. fr. met 
opgave v. inl. en cond. a. h. 
bur. v. d. „Ing.” onder. no. 1200. 

(8865) 


DUBBELMAN & Go. 


BAAN 17. 


Pak- en Kelderkistenmakers, 


ROTTERDAM. 


GEVRAAGD: 


de WATERBOUWKUNDE van 
HENKET, STEUERWALD enz. 
tegen 50 °/, tot nu toe, met 
de overname der inteekening 
tegen gewonen prijs. (8861) 
Adres franco brieven letter 
H. bij den Boekhandelaar H. T. 
HENDRIKSEN, Rotterdam. 











BEKWAAM 


Machine-Teekenaar 


ZOEKT PLAATSING. Brieven 
franco lett. X. Z. Boekh 
TEN BRINK & DE VRIES, 
Amsterdam. (8859) 


CAPITAINE'S 


Lamp-Petrolenm-Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/, à 3 cent. 
Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegenwoordigers voor Neder- 
land. 
E. & W. BOUWMAN. 


Rotterdam, Wijnstraat 70. 





J. T,. SWENKER, 
UTRECHT. (8831) 
STEENKOLEN EN COKES 
— en gros. — 
Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK, 
CAOUTCHOUC, VERPAKKING 


tot lage prijzen voorhanden. 








ELECTRO-TECHNIKER 
MONTEUR, 


Hollander, 24 jaar, 3!/, jaar in 
Duitschland werkzaam, theore- 
tisch en practisch ontwikkeld, 
met de fabricatie, berekening 
en behandeling van accumula- 
toren volkomen bekend, eveneens 
gedeeltelijk met de vervaardi- 
ging van gloeilampen, zoekt in 
Holland een passende betrek- 
king. 

Brieven franco letters WH A, 
Algemeen _Advertentie-Bureau 
NIJGH & VAN DITMAR, Rot- 
terdam. (8829) 









































En 


en 


P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. 
Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 








Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Chazterton-Compound 
voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchonc- Gottapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 





„CROSSLEY—-OTTO” 


GASMACHINES 


van 1/, tot 150 P. K., voordeeliger dan stoom. {6,500 verkocht. 


De beste Machines voor HOUTBEWERKING. 


Fabrieksinrichtingen enz. 
G. BARGER, Den Haag. 


BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 


(ss sd Koninklijke Fabriek 









VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


RELIES GC: H'AESEEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt %, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom= em andere Werktuigen. 
Gereedschappen, Machimekamerhehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 


Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
__ Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 
Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 


oh Ruston Proctor & Co. Limd, 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 











$2-86 NZ VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 

Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 

Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 








HENDRIK STAAL, Fabrikaat, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STA LEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/og m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa Wy sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 








Polytechnische School. 


Zij, die voor de betrekking van Assistent in 
de WERKTUIGLEER en WERKTUIGBOUWKUNDE wenschen in 
aanmerking te komen, gelieven zich vóór 15 September e.k. 
schriftelijk aan te melden bij den Hoogleeraar-Directeur Dr. A.C. 
OUDEMANS Jr. (8860) 


VOOR EEN JONGMENSCE 


liefst met technische opleiding en over een flink kapitaal kunnende 
beschikken, bestaat gelegenheid zich in eene Industrieele Zaak 
te interesseeren. 

Aangename en winstgevende werkkring. Fr. Br., 
Bnreau Handelsblad, Amsterdam. 





lett. A. F., 
(8858) 





De Nederlandsch-Indische _Spoorweg-Maatschappij 


vraagt voor Java 


EEN BEKWAAM OPZICHTER 
bij de Afdeeling Weg en Werken, 


niet ouder dan 35 jarem en omgehuwuvvd,op eene 
aanvankelijke bezoldiging van £ 200 ’s maands, 
met vooruitzicht op spoedige verhooging. 

Reflectanten, die in eene dergelijke betrekking hier te lande 
reeds werkzaam waren, adresseeren zich in persoon of bij 
gefrankeerde brieven, met overlegging van bewijzen van goed 
gedrag en bekwaamheid, ten Kantore der Maatschappij te 
’s-Gravenhage, Lamsge Beestenmarkt 
aGa. (8864) 





Ministerie van Wal Wrs ül | bandel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


„Op Woensdag 23 September 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Hande 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het voortzetten van baggerwerk op het bovendeel 
der Nieuwe Merwede. 


(Raming f 16,000.) 


Het bestek n°. 178 ligt na 9 September a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 16 September 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd- „Ingenieur voor de rivieren LEEMANS, te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n°. 9, bij den Ingenieur SCHUURMAN te Dordrecht, alsmede 
bij den Opzichter BAümer te Werkendam. 


'S-GRAVENHAGE, 25 Augustus 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 
(8862) 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


KOOLDRADEN. 


Voor de 


levering van drooge veerkrachtige 


BAMBOEVEZELS ter bereiding van KOOLDRADEN 

voor electrische verlichting, adresseere men zich 

tot P. J. VAN MAANEN. Salatiga, JAVA. 
Prijsopgave en monsters op aanvrage. 





uivelfabrieken, Stoom- | 
kuiperijen, Stoomhout- | 


zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


ebr. VANDER VLIET 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 

Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
T-IJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-IJzer 
in verschillende profielen en 
lengten. 

Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. BöHLER 
& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels. 


GASMOTOREN, 
Le oleum (Oren. 


…. VAN RENNES, 
EE due (8850) 


Carbolineum 
Hi Neptun” HÈ 


het beste merk, dringt diep in de poriën 
in, voorkomt bedsrf, dekt prachtig met 
potenbruine kleur, beschut tegen vuil, 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 
Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
echten naastbijzijnd spoorwegstation. 

A. W. ANDERNACH, Chemische fabriek 
te Beuel a/R (Duischland.) 


Berlijn. - Bochum. - Wolgast. 
DRAAGBAAR SPOOR 
in verschillende Spoorwijdten. 
Wissels en Draaischijven. 
Stalen Kipwagens 
van */—2 M3 inhoud. 
Bakkipwagens 
van 70—90 cM,‚ en normaal spoor. 
Wagens voor het vervoer van 














grond, steen, kolen, mineralen, 
suikerriet, ‘tabak, turf, hout, 
vaten enz. 


Plannen en Begrootingen van 
compleete spoorinrichtingen voor 
industrieele-, landbouw- en mijn- 
ondernemingen leveren: (3) 


GEVEKE & C°, 


AMSTERDAM. 





WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 


voornamelijk in 


JAVA- TEAK- 


of DIATTIEOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 


Kee reele tl ze 


UNETED ASBESTOS C°, Leo. LONDON. ITALIAANSCHE ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING d Go, Rotterdam. 


VERZEKERINGSBANK „KOSMOS”, TE ZEIST. 


goedgekeurd bij Koninklijk Besluit van 23 Februari en 17 Juli 1862 
sluit Levens-, Uitzet- en Rente-Verzekeringen, 


Maatschappelijk Kapitaal f 1,800.000. — Waarborgkapitaal ult’, 1890: f 4,733, 545. 
Directie: Jhr. F. H. VAN DE POLL en Jhr. F. VAN REENEN. 


fe Voorbeeld. Iemand, oud 30 jaar, wenscht f 2000.—, aan zijne erven na te/laten; hiervoor betaalt hij f 44,80 per 
jaar of f 11.60 per 3 maanden. De verzekerde som. ad f 2000 — wordt uitbetaald, zelfs indien de verzekerde onmiddellijk na 
de voldoening der eerste premie mocht komen te overlijden. (8799) 








Wenscht men het kapitaal reeds bij leven b.v. op het 60ste jaar te ontvangen, zoodanig, dat bij vroeger overlijden, de erven 
dadelijk in het bezit ervan geraken dan wordt bovenstaande premie met f 13.40 per jaar of per 3 maanden met f 3.32 verhoogd. 


2e Voorbeeld. Iemand, oud 60 jaar, ontvangt levenslang f 94.70 per jaar voor iedere f 1000.— door hem bij »Kosmos” 
gestort; doet hij dit op zijn 65e jaar, dan ontvangt hij f 1411. 80; op het 70e f 130.90 of op het 75e jaar f 165.— enz. 


Bij het aangaan van verzekeringen van minstens f 1800.— verzekerd kapitaal bij overlijden, DEELT MEN IN DE WINST. 


Inlichtingen, Prospectussen en Formulieren kosteloos verkrijgbaar ten Kantore der Bank te Zeist en te AMSTERDAM, 
Koningsplein N°. 1 bij de Heer B. L. KELLERMANN, Hoofd-Agent;, verder bij de Hoofd-Agenten te ROTTERDAM, den 
Heer W. N. BAKKER Jr, Wijnbrugstraat 10; te HAARLEM, den Heer Mr. W. VAN HULST, Spaarne 15; den Heer 
H.C. W. KOGENSCHOT ‘te TETERINGEN, A. J. ROOSEBOOM te LEEUWARDEN, J. F. VAN DER VLIS te DEN 
HAAG alsmede bij de Heeren Agenten en bij den Hoofd- -Inspecteur, de Heer B. R. J. ARNTZENIUS, Plaats 31, ’s-HAGE. 


8 MINT 8 


voor een plan tot het aanleggen 
van een haven te Malmô, 


Het Gemeentebestuur alhier heeft besloten een 
Prijsvraag uit te schrijven voor een plan tot het 
aanleggen van een nieuwe haven hier ter stede 








gie eds Fri 


A s BRANDKASTEN. 





vonners Bradt 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 






























































FABRIEK: en heeft 3 prijzen uitgeloofd ten bedrage van 
VELPERBUITENSINGEL, 8000, 5000 en 3000 Kronen (ongeveer 9000, 
AR NEEM. 5600 en 3400 Mark.) De prijzen zullen uitgereikt 


worden aan’ hen, wier ingezonden ontwerp, 
volgens het voor den havenaanleg vastgestelde 
Programma, door een voor dat doel gekozen Jury, 
ten opzichte van techniek en praktijk als het 
meest verdienstelijk wordt geoordeeld. 

Volgens dit besluit en volgens ontvangen vol- 
macht wordt men tot deelneming aan deze Prijs- 
vraag uitgenoodigd. 

Een in het Duitsch gesteld Programma voor 
8 dezen wedstrijd, dat ook de namen der binnen- 
en buitenlandsche leden der Jury vermeldt, is bij 
de Directie tegen betaling van 2 Mrk. verkrijg- 
baar gesteld. 

Malmö (Zweden), Augustus 1891. 


Namens de stad Malmö, 
(8857) DE HAVENDIRECTIE. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 





Schelkakbranderij „DE AMSTEL” 


te OUDEIR=-AMS' TEL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 


in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERIS Lzn. & Co, Middelburg. 


ne 




















DE INGENIEUR. = 


Orde an 


6° Jaargang. 


per 1891. — \° 36. 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





Weekblad vowid aan de techmek en de Boonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 


Franco per post, 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Prijs der Advertentiën: 


EN Er EE {8 pr Ri: RORSTEBOL Ae Me oester tse ke ho os ele DTe je {0.25 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling … . . - 10.50 aks anar hr a ie En dd SEREEN boeken | Groote letters naar plaatsruimte. A 
p d brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Barentsz- 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs straat No. 51, te ’s-Gravenhage. Abonnementen volgens afzonderlijke: overeenkomst. 
worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- | Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
Men abonneert zich voor een jaargang. middags intezenden aan de Administratie: GrBR. dingen ia de prijs perregel f015; bij eene tweede en 


Over het bedrag der abonnementen in. Nederland | BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te 's-Gravenhage. 


Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 





10 cents. ’s-Gravenhage, 5 September. 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 
toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrreLtJEs, Civ.-Ing., s-Gravenhage. 


INHOUD. 


Over het gebruik van de sextant bij terrein-opnemingen, door K. PRINGLE (geïll). 
— Vergadering van het Kon. Instituut van Ingenieurs te ’s-Gravenhage op 31 Aug. 1891; 
Bezoek aan Nederland door de leden der Societé des Ingénteurs Civils. — Verslag van 
de Commissie ter bevordering van het Transito-verkeer over Amsterdam aan de Kamer 











van Koophandel en Fabrieken te Amsterdam (Vervolg). — Uit de jaarverslagen der 
Spoor- en Tramwegen over 1890. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichtern. — 
Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open 
Betrekkingen. 


Over het gebruik van de sextant bij 


terrein-opnemingen. 


n de theorie van de sextant is gewoonlijk sprake van 
3 fouten, waarmede, na behoorlijke regeling van het 
instrument, nog in de metingen rekening moet gehou- 
den worden, t. w.: 

10. de index-fout ; 

20, de fouten in de randverdeeling, die ééns voor al bij elk 
instrument moeten bepaald worden ; 

30, wanneer de voorwerpen dichtbij gelegen zijn, nog de fout 
voor spiegelparallax. 

Wat nu betreft de onder 30. genoemde fout, trok het mijne 
aandacht bij het trianguleeren van het uitgestrekte driehoeksnet 
in het overstroomingsgebied van de Boven-Maas, dat de gemeten 
hoeken beter op 180° en 360° sloten, wanneer de spiegelparallax 
niet dan wanneer deze wel in rekening werd gebracht. 

De oorzaak van dit verschijnsel bleek te liggen in het verschil, 
dat er bestaat tusschen de wijze, waarop in de theorie veronder- 
steld wordt, dat met de sextant gemeten wordt en die, waarop 
men het instrument in de practijk gebruikt. 

Bij de opnemingen voor de rivierkaart toch — en voor zoover 
mij bekend overal, waar de sextant voor dergelijke doeleinden 
wordt gebruikt — worden de te trianguleeren punten door baken 
aangewezen en wordt wit een zoodanig punt een hoek gemeten 
door (den arm om de baak slaande) het instrument zoo dicht 
mogelijk tegen de baak aan te houden. Theoretisch echter moet 
het draaipunt der alhidade ó het hoekpunt, waaruit men meet, 
gehouden worden, eene voorwaarde echter waaraan in de practijk 
niet is te voldoen, tenzij men voor elke hoekmeting de baak uit 
den grond nam; het laatste zou natuurlijk veel te omslachtig 
zijn en weer tot andere onnauwkeurigheden aanleiding geven. 

Opmerkelijk is het nu, dat men door genoemde wijze van 
meten dichter bij de waarheid komt dan wanneer men op 
zuiver theoretische wijze het draaipunt der alhidade in het hoek- 








__punt hield, 


Ten einde dit aan te toonen, heb ik de moeite genomen voor 
een bepaalde sextant en voor de meest voorkomende gevallen 
(wat dikte en afstand der baken betreft) den invloed van deze 
benaderde methode van meten en van de spiegelparallax te 
berekenen. 

Wat de dikte der baken betreft bleek het mij, door vergelijking 
van een aantal van deze, dat die varieert van 8.5 tot 12 cM.; 
in deze maat zijn de baken zeer goed in de lengte van 8 à 9 M. ver- 
krijgbaar en bij genoegzame verlichting zelfs tot op 8 à 900 M. 
te zien. Dikkere baken zijn dus onnoodig en lastiger in het 
hanteeren. : 


De driehoekszijden kunnen voor eene quaternaire terrein- 
triangulatie gemiddeld op 500 M. gesteld worden, naar omstan- 
digheden afdalende tot 300 M. of opklimmende tot 700 M., wat 
echter in een bewoond en begroeid terrein wel een grens zal 
zijn om niet op boomen of huizen te stuiten en dus om een aan- 
eengesloten driehoeksnet te kunnen vormen. 

Zij nu in fig. 1 C de groote spiegel, A de kleine spiegel, AG 
de as van den kijker en MZ het middelpunt der baak, dan steunt 


bij het meten — al naar de constructie van de sextant — òf de 
kijker òf de kijkerdrager DE aan de linkerzijde, het cirkelvlak, 
Fia. 4. 





1 
de= BO= 53 mM. 
De AD == 13omk 
Gegevens van het instrument BD Nn 
DE =D 


waarop de groote spiegel bevestigd is, aan de voorzijde tegen de 
baak, zooals in de figuur is aangegeven. Laat QC een lichtstraal 
zijn (van het rechter voorwerp komende) die volgens CAB 
reflecteerende, samenvalt met den van het linker voorwerp 
komenden lichtstraal PB. Alsdan is « de hoek, die men als 
uitkomst der aflezing verkrijgt, M de hoek (in het centrum 
der baak), die men meten wil en de hoek, die men zou ver- 
krijgen door — zonder meer — de spiegelparallax in rekening 
te brengen. A priori is nu reeds te zien, dat g minder van den 
waren hoek M zal verschillen dan 9, daar F' en M méér in de 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stent zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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richting van een door P en Q gaanden cirkel liggen, d.i. meer 
nabij de meetkundige plaats der punten, waarvoor de hoek con- 
stant blijft. 


De juiste waarde van hoek M is dus te vinden door den ge- 


meten hoek « naar M te centreeren (zie fig. 2). Daarvoor heeft 
men de bekende betrekking : 
M=Z=atep--y. 
Fia. 2, 





De aan « aan te brengen correctie zou dus zijn p—W, waarin: 
S Sin (a +6) 8 Sin ò Y + d 

L TO AAT IG 
dus p voor eenzelfde baakdikte alleen afhangt van den afstand 
van het linker voorwerp. p is nagenoeg gelijk aan de gewone 





Sin p = 


correctie voor de spiegelparallax (5) 


De tweede hoek w wordt bepaald door : 
S Sin € 

J5 
en hangt dus, behalve van de baakdikte, nog af van den afstand 
van het rechter voorwerp en van den gemeten hoek. 

Voor L = 300 à 700 M. en de in fig. 1 aangegeven sextant- 
maten verkrijgt men nu de volgende: 

Waarden van p in secunden. 


Sin W = 




















NR eed BAAKDIKTE IN CENTIMETERS. 
Merers. 85 10 12 
| 
300 38 49 46 
400 29 31 34 
500 23 25 28 
600 19 21 23 
700 16 18 20 


Voorts zullen in een regelmatig driehoeksnet de hoeken veelal 
tusschen 30° en 80° inliggen (volgens de instructie der rivier- 
kaart is voor het riviernet 75° de grens), zoodat de meest voor- 
komende gevallen zijn begrepen in den volgenden staat voor de 
waarden van 1. 

Waarden van W in secunden. 
Het Aste cijfer geldt voor eene baakdikte van 8.5 cM. 
» 2de » D) AD D) pO EP 






































DN Se, » » » » p 11 PD 
AFSTAND RECHTERBAAK Bij EEN GEMETEN HOEK VAN : 
MTR, g0° | 70° | 60° | 50° | 40° | 30° 
408 | Ate | AAC 30 el SN 
300 1 55 ole 5450: | 46. (40 ABD 
|| 62 61 58 | 53 | 41 39 
37 | 35 | 33 | 29 | 25 [20 
400 | JA 40 | 38 | 34 | 30 | 9 
46 \ev467- 43001-40435 op, 0 
20 |-28 | 2 | 23 | W | 16 
500 | 33 | 32 | 30 | 91-| 24 | 49 
37 1:36‘ 35'| “39 {28 | 93 
25 | 4 | 92 | 20 | 47 | 43 
600 8 | 27 | B | 23 | 0 | 46 
| u 301029 1297 1 93 kl HO 
aA | 0 |-49 | 47 | 44 | M 
700 4 | 23 | 92 |- 0 | 47 | 44 
Mond” 2612 95 5603 ro tl AR 





Frio. 3. A 
Nemen wij nu tot voorbeeld nevens- 
\ Aen staanden driehoek (fig. 3), dan zouden de 
S/ 60° \Z correcties p—wy, die aan de gemeten 
S @ hoeken moesten aangebracht worden om 
de fout te elimineeren van het tegen de 
baak houden van het instrument, bedragen, 
60° goe\ bij eene baakdikte van 10 cM. 
B 500 M. G 
In A : P—yp —= WB — 30 = — 5! 
» B:@p—p == 2 — 30! = — 5 
> CC: py == 25 — WW = 5 
Op de 5 hoeken — 45//, 
Bracht men nu — zonder de baakdikte te rekenen — de 


gebruikelijke correcties voor de spiegelparallax aan, dan bedroe- 
gen deze (Y bij benadering o stellende): 


== 


In A:-p== #25 
DD PAD 
DLO Ef ds 





Op de E hoeken + 1’15// 
Men zou dus de som der hoeken met 1/15/’ vermeerderen, 
terwijl deze feitelijk reeds 15'’ te groot was. L 
Nemen wij nog een’ onregelmatigen driehoek als tweede voor- 
beeld (Fig. 4), dat met behulp der bovengegeven staatjes in 
het onbepaalde kan vermeerderd worden. 


Voor den hiernevens aangegeven drie- 


hoek en dezelfde baakdikte van 70 cM. 


404 Mm. 


heeft men (de in de tabel ontbrekende 


waarden door interpolatie aanvullende): 








80° 60° 
B 300 M. G 
In A:p —yp = U =— Up — U! 
> B:p —yp == Wp 
> C:p—yp=a_ Bt Wp = 4 
Op de som der hoeken: — 18// 140’ 


Derhalve heeft men: 
zonder parallax in rekening te brengen de > hoeken 18’ te groöt, 
metden _» » » » » >» » » 1587 pd 


waarmede het in den aanvang gezegde, dat de hoeken beter 
sluiten, wanneer men de parallax verwaarloost, is aangetoond. 

Het spreekt van zelf, dat het niet de bedoeling is door de 
boven gegeven beschouwingen eene zóó nauwkeurige correctie 
van den invloed der baakdikte aan te bevelen. Vooreerst zouden 
daartoe de waarden van p en W als boven voor elke sextant op 
nieuw moeten berekend worden en ten andere zou eene derge- 
lijke nauwkeurigheid toch zelden of nooit vereischt worden. 

Toch kwam het mij niet overbodig voor op deze gedeeltelijke 
eliminatie van de spiegelparallax door de baakdikte te wijzen en 
de aandacht er op te vestigen, dat het in dergelijke metingen 
niet alleen overbodig, maar zelfs verkeerd zou zijn de spiegel- 
parallax in rekening te brengen, als men de dikte der baken, 
waaruit gemeten wordt, verwaarloost. 


Urmond, 9/6 1891. 
VERGADERING 


VAN 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN Ä 
INGENIEURS, 
gehouden te ’s-Gravenhage op Maandag 3! Augustus 1891, 
en Bezoek aan Nederland, door de leden der SOCIÉTÉ 
DES INGÉNIEURS CIVILS, op 81 Augustus, 
1en 2 September 1891. 


In afwijking van den regel om in Diligentia te vergaderen, kwamen 
de leden van het Kon. Instituut van Ingenieurs om ruim 11 uur bijeen in 
den foyer van het Gebouw voor Kunsten en Wetenschappen te 
's-Gravenhage. : 


K. PRINGLE. 














De President J. F. W. CoNRAp opende de vergadering en had weder 
den treurigen plicht te vervullen, met enkele woorden te herdenken 
de leden, die sedert de vorige bijeenkomst door den dood aan het 
Instituut ontvallen zijn. 

M. D. Graaf VAN LIMBURG SriRuM, de wakkere strijder voor den 
persoonlijken dienstplicht, overleed 22 Juli jl. te ‘s-Gravenhage in den 
ouderdom van bijna 84 jaren; hij kwam in 1821 als cadet op de 
artillerie. en genieschool te Delft, werd in 1825 benoemd tot 2e luite- 
nant en spoedig daarna geplaatst bij den staf der genie. 

Hij doorliep achtereenvolgens de verschillende rangen, werd in Novem- 
ber 1867 benoemd tot generaal-majoor bij het wapen der genie en had 
gedurende korten tijd zitting in het 3e Ministerie-Thorbecke, als 
Minister van Oorlog, doch zijn voornemen om met eene wijziging der 
militiewet afschaffing van de plaatsvervanging te verkrijgen, was oor- 
zaak van zijn aftreden. 

Tal van ‘brochures op het gebied van krijgswetenschappen werden 
door hem geschreven en verschillende ridderkruisen versierden zijne borst. 

Door den dood van C. A. BooNACKER verloor het korps der genie- 
troepen een veelbelovend jong officier; in zijne werkzaamheden nauw- 
gezet, was hij voor zijne kameraden een hartelijk vriend. 

JOHANNES VERLOOP, een der steunpilaren van de voormalige Ned, Rhijn- 
spoorwegmaatschappij, overleed plotseling den 414den Augustus jl. te 

trecht op 76-jarigen leeftijd. 

Aanvankelijk opgeleid in het molenmakersvak, was hij later werk- 
zaam in eene ijzergieterij en fabriek van werktuigen, om vervolgens 
belast te worden met het toezicht op de vervaardiging van spoorweg- 
materieel voor de Ned. Rhijnspoorwegmaatschappij. 

Eerst als opzichter werkzaam, werd hij later tot ingenieur benoemd 
en bleef tot voor enkele jaren als zoodanig bij de maatschappij in 
dienst; daarna trad hij als adviseur op en was in de gelegenheid de 
maatschappij met zijne rijke ervaring te blijven dienen totdat deze zelf 
op het einde van het vorige jaar ophield te bestaan en de lijnen over- 
gingen in handen van den Staat. 

Hij was gerechtigd tot het dragen van verschillende ridderkruizen 
en zijn naam zal steeds met eere genoemd worden in de geschiedenis 
van ons spoorwegwezen. 


De notulen van de vorige Instituutsvergadering waren in druk aan 
de leden rondgezonden; zij gaven geene aanleiding tot beraadslaging of 
stemming, zoodat zij onveranderd werden goedgekeurd. 

In den oproepingsbrief waren wederom eene menigte ontvangen 
boekwerken vermeld en voor een gedeelte ter inzage aanwezig. 

_ Door den Raad van Bestuur werd voorgesteld aan art. 13 der Ver- 
ordeningen de navolgende zinsnede toe te voegen : 

»De Raad van Bestuur kan besluiten in de Notulen op te nemen 
„brieven, «aan de vergadering gericht, ook al zijn deze slechts verkort 
yaan de vergadering medegedeeld, alsmede bijlagen tot gehouden voor- 
„drachten, die staande de vergadering zijn overgelegd.” 

De bedoeling van deze bijvoeging is voornamelijk om tijdverlies te 
voorkomen, dat het gevolg is van de voorlezing van stukken, die daartoe 
minder geschikt zijn. 

Dit voorstel, door den PresIpeNrT nader toegelicht, werd met alge- 
meene stemmen aangenomen. 

Verder werd medegedeeld, dat het Instituut bij het zevende Inter- 
nationale Congres van Hygiène en Demographie te Londen vertegen- 
woordigd was geworden door het lid M. Symons. Bij brief van 26 
Augustus 1.1. had genoemd lid verzocht in eene volgende vergadering 
daarover verslag te mogen uitbrengen, 

Van den hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9e district was 
een brief ingekomen ten geleide van de weerkundige en waterwaar- 
nemingen aan Den Helder gedurende de maand Juni 181; als naar 
gewoonte zullen deze tabellen worden gedrukt. 

Aan de leden werd gelegenheid gegeven tot inzage van eene circulaire 
van den president der uitvoerende commissie uit de hoofdeommissie 
van Ingenieurs-genootschappen in de Vereenigde Staten en Canada, 
betreffende het houden van een »Internationaal Congres van Ingenieurs” 
ter gelegenheid van de wereldtentoonstelling te Chicago in 1893. 

Naar aanleiding van een brief van de Vereeniging ter bevordering 
van de uitvoering van werken in het buitenland door Nederlanders, 
strekkende ten geleide van een »Memorandum relative to the impro- 
vement of the Hwang-Ho or Yellow River in North-China, by J. G. 
W. Fijnje van Salverda, and Report of P.G. van Schermbeek and 
A. Visser”, wenschte het lid W. F. LEEMANS eenige inlichtingen te 
mogen geven, doch in verband met den weinig beschikbaren tijd ver- 
zocht hij hiermede tot eene volgende vergadering te mogen wachten; 
wellicht zou de heer Van Schermbeek zich dan wel bereid verklaren, 
eenige mededeelingen te doen over zijne reis door China. 

Van het lid F. W. Westerouen van Meeteren was een schrijven 
ontvangen over het van 21—26 September te Bern te houden Inter- 
nationaal Congres over ongelukken bij den arbeid. 

Op uitnoodiging van den PRESIDENT lichtte de heer WESTEROUEN VAN 
MEETEREN zijn schrijven nader toe. 

Tijdens de tentoonstelling van 1889 te Parijs was het eerste congres 
over dit onderwerp gehouden ; daar waren zeer belangrijke mededeelingen 
gedaan en wellicht zou dit tweede congres ons veel kunnen leeren 
voor wat thans ook in ons vaderland van actueel belang is geworden. 

De verschillende onderwerpen die aan de orde gesteld zullen worden, 
zijn te rangschikken in drie afdeelingen : de statistiek van het aantal 
en den aard der ongelukken, een overzicht van de wetgeving op dit 
gebied in de verschillende landen en ten derde de assurantie van 
werklieden tegen ongelukken. 


325 


Sedert verschillende departementen van algemeen bestuur hier te 
lande in bestekken het verzekeren van werklieden voorschrijven en bij 
het vraagstuk der ongelukken zoowel overdrijving als geringschatting 
in het spel is, is het wenschelijk, dat ook wij meerdere gegevens op 
dit gebied verkrijgen en ons voordeel doen met de ervaring in andere 
landen reeds verkregen. 

Op voorstel van den PRESIDENT werd het lid Westerouen van Meeteren 
tot afgevaardigde benoemd, terwijl het Instituut lid zal worden van 
het Congres om alle officiëele bescheiden in eigendom te verkrijgen. 

Betreffende het vijfde Internationaal Congres van binnenlandsche 
scheepvaart, in 1892 te Parijs te houden, deed het raadslid J. F. W. 
CoNRAD eenige mededeelingen. 

In no. 31 van dit Weekblad dato 1 Augustus is het programma van 
de werkzaamheden en van de vraagstukken, die dan behandeld zullen 
worden, opgenomen. 

De havens zullen in verband met de binnenlandsche scheepvaart 
beschouwd worden, in hun constructie, onderhoud en exploitatie ; voor 
ons land voorzeker ook een zaak van groot belang. Evenals in Man- 
chester zal ook nu weder eene tentoonstelling worden georganiseerd ; 
de Raad van Bestuur zal voor Nederland als tusschenpersoon optreden 
en wanneer de leden lust en gelegenheid hebben, kunnen zij feiten en 
waarnemingen verzamelen en vóór 15 Februari 1892 inzenden. 

De memories dienen zoo beknopt mogelijk te zijn en mogen geene 
algemeene beschouwingen bevatten, daar zij moeten worden beschouwd 
als inleiding tot debat. De verdediging van kanaalboorden, de quaestie 
van watertollen en de verbetering van beneden-rivieren met hunne 
monden komen op het programma voor en zijn onderwerpen vooral 
in Nederland steeds aan de orde van den dag. Door den Raad van 
Bestuur zal worden getracht dat onze Kamers van Koophandel en 
Scheepvaartvereenigingen, die tot heden op deze congressen niet werden 
vertegenwoordigd tot deelname worden opgewekt. 

De contributie bedraagt als naar gewoonte 25 francs. 

Ten slotte werd besloten Prof. Snijders uit te noodigen het Instituut 
te vertegenwoordigen op het Electro-technisch Congres, dat binnenkort 
te Frankfort bijeenkomt. 

Van het raadslid C. Lely was bericht ingekomen, dat hij ‘door 
de benoeming tot Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid zich 
genoodzaakt zag te bedanken als lid van den Raad van Bestuur; 
ingevolge de voorschriften van het reglement moet in de eerstvolgende 
vergadering in dergelijke vacature worden voorzien, doch op voorstel 
van den PRESIDENT werd deze verkiezing tot de volgende vergadering 
uitgesteld, Door dit bedanken had de Vereeniging tevens zijn penning- 
meester en de Comrmnissie in zake de open doorgraving (plan Huet), zijn 
secretaris verloren. 

Het penningmeesterschap zal tijdelijk worden waargenomen door het 
raadslid F. M. van Panthaleon baron van Eck. 

Als gewone leden waren voorgesteld en werden met algemeene 
stemmen aangenomen de heeren: A. E‚ Barnaart, landhuishoudkundige 
te Vogelenzang, J. N. Bastert, lid van de Provinciale Staten van 
Utrecht te Maarsseveen en J. A. van Delden, koopman te Batavia. 
Nadat door de SECRETARIS voorlezing was gedaan van de namen der 
heeren, die in de volgende vergadering wenschen geballoteerd te worden, 
werd deze morgen-vergadering door den PRESIDENT gesloten. 


jk 
Zooals uit bovenstaand overzicht blijkt, werden in deze vergadering 


van het Instituut geen geleerde verhandelingen of diepzinnige beschou- 


wingen geleverd; trouwens de omgeving was daartoe ook minder 
passend, want de ruime zaal van het Gebouw was in feestdosch gehuld, 
ter eere van de verwachte Fransche collega’s, en alleen de spoed- 
eischende zaken werden afgehandeld. 

Door de goede zorgen van de plaatselijke commissie te ’s-Graven- 
hage (de heeren: H. P. N. HALBERTSMA, O. J. A. REPELAER VAN DRIEL, 
E. H. Smmurtses, W. H. Tepine vaN BerKHour en C. P. E. RrBervs) 
was de zaal feestelijk en toepasselijk versierd. 

De wanden prijkten met kolossale schilderijen, teekeningen en pho- 
tographiën van de grootste en voornaamste bouw- en waterwerken, 
zoowel hier te lande als in Indië door het Rijk en particulieren tot 
stand gebracht; alles afgewisseld met groen, schilden en de nationale 
kleuren van Nederland en Frankrijk, 

Na afloop van de werkzaamheden begaven de leden zich naar bene- 
den, waar gezamenlijk koffie gedronken werd en ten slotte werden de 
laatste toebereidselen gemaakt voor de feestelijke ontvangst van de 
leden der «Société des Ingéniewrs Givils», die tijdens de tentoonstelling 
in 1889 te Parijs een honderdtal leden van het Kon. Instituut van Inge- 
nieurs zoo hartelijk had ontvangen. 

Een 50-tal leden van de Société hadden gevolg gegeven aan de 
uitnoodiging van het Instituut en werden om half twee uur ontvangen 
met een hartelijk welkom door den President, den heer J.F, W. Conrap, 
hen namens onze Vereeniging toegesproken. 

De officiëele vertegenwoordiger van Frankrijk hier te lande, de 
Gezant en gevolmachtigd Minister van de Fransche Republiek, de 
heer Lours LEGRAND, had de uitnoodiging tot bijwoning dezer receptie 
welwillend aangenomen. 

Nadat de toespraak van den heer CoNRrAp door den heer G. EK. 
PoLoNceAu, Président de la Société, en den heer LEGRAND op waar- 
deerende wijze was beantwoord, werd de eerewijn aangeboden en het 
woord verleend aan het lid Jhr. O. J. A. REPELAER VAN DRIEL om een 
kort overzicht te geven van de tentoongestelde werken en voorname- 
lijk van die, welke men voornemens was te bezoeken. In de eerste 
plaats werd vermeld de Rotterdamsche Waterweg, met de zoo uitge- 
breide havens en handelsterreinen te Rotterdam. De moeilijkheden in 


hade ret hej 


We 
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den loop der tijden ondervonden en de schitterende resultaten tegen- 
woordig verkregen werden besproken en op de teekeningen nader 
verklaard. Vervolgens kwamen Dordrecht, de ecc. 1470 Meter lange 
Moerdijkbrug en Amsterdam met het Noordzeekanaal aan de orde; dat 
daarbij de nieuwe sluis te IJmuiden niet vergeten werd, spreekt van 
zelf en dit gedeelte was voor de Fransche collega’s blijkbaar zeer 
interessant. Aan de Nederlandsche ingenieurs zijn deze werken bekend 
en ook in dit Weekblad reeds dikwijls besproken, zoodat een verslag 
van de gehouden voordracht verder achterwege kan blijven ; een afdruk 
van de voordracht werd den gasten aangeboden. 

Aan de deelnemers van de feestvergadering en de excursies was reeds 
vroeger een programma gezonden van de verdeeling van den tijd, vergezeld 
van alle inlichtingen, die ons en den gasten van dienst konden zijn; 
op enkele bladzijden waren miniatuur afbeeldingen van de merkwaar- 
digheden van ’s-Gravenhage en Scheveningen geteekend; doch aan het 
einde van de vergadering in het Gebouw werden alle aanwezigen verrast 
door de aanbieding van een »Souvenir de la visite de la Société des 
Ingénieurs Civils à la Hollande”. Prachtig uitgevoerde platen van »la 
Mer du Nord”, »Rotterdam”’, »Amsterdam’’, naar penteekeningen van 
het lid L. J. Eymer, benevens een schetskaartje van Holland met 
„Aanteekeningen” over Den Haag, Rotterdam en Amsterdam, met de 
daarbij behoorende plattegronden, waren in een bundeltje verzameld 
en konden den vreemdeling bij voorbaat reeds éen denkbeeld geven 
van hetgeen hij in Holland zou aanschouwen. Vóór het verlaten van 
het gebouw werden de aanwezigen uitgenoodigd zich met het gelaat 
te keeren naar het einde van de zaal, zoodat een photographie genomen 
kon worden van deze feestelijke bijeenkomst. 

Aan het Rhijnstation stonden, door de zorgen van de directie der 
Mij. tot Expl. van S.S., om 3 uur eenige extra stoomtramwagens 
gereed om het gezelschap te brengen naar Scheveningen, waar een 
vluchtig bezoek werd gebracht aan de installatie voor de electrische 
tram en een zeer korte wandeling om het Kurhaus werd gemaakt. 

Om ruim 4 uur was het vertrek van Scheveningen langs den Ouden 
Weg bepaald en haastte een ieder zich om te half zes ure ven toilette 
de soirée” in het hôtel »Au Vieux Doelen’ tegenwoordig te zijn. 

In de prachtig versierde zalen had de heer VAN SANTEN een overvloed 
van bloemen verspreid, en de tafels voor 125 couverts zeer practisch 
geplaatst. 

Daar ook door de Fransche collega’s hulde werd gebracht aan het 
menu, zij het hierbij als curiositeit in dit technisch blad afgedrukt. 


MEN U. 


Potage à la Julienne. 
Timbales à la Tyrolienne. 
Saumon de Hollande Sece Câpres. 
Filet de Beeuf à la Godard. 
Poulardes à la Régence. 
Ris de veau aux Petits Pois. 
Tomates farcies au gratin. 
Sorbet au Kirsch. 





Selle de Chevreuil. VINS: 
Compôte. Sherry. 
Buisson de Homards en Bellevue. Graves. 
Pouding d'Oranges. Bordeaux. 
Bombe Japonaise. Haut Sauternes. 
Fruits. Château Beychevelle. — 
Dessert. Chablis. 
Café et Liqueurs. Champagne frappé. 


Zooals van zelf spreekt ontbrak het niet aan feestdronken. Allereerst 
en naar gewoonte door den President op den Souverein, thans de 
jeugdige Koningin WILHELMINA, Hare Moeder de Koningin-Weduwe, 
Regentes van het Koningrijk en Monsieur CARNor, President van de 
Fransche Republiek; vervolgens door den heer PoroNoeAu op de 
Nederlandsche ingenieurs, terwijl verder nog getoost werd door de 
heeren: HE. Baron DE SADOINE, N. Tu. Mrcnaëus, Jar. W. H. Tepine 
VAN BERKHOUT, E. LIPPMANN, J. TIDEMAN, H. P. N. HALBERTSMA, 
C. A. HuuGeN en J. L. CLUYSENAER. 

Vóór het einde van den maaltijd kwamen nog in ambtsgewaad binnen 
de heer LEGRAND, Fransch Gezant, en de Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, de heer C. Lery. ’ 

Beiden waren verhinderd aan het feestmaal deel te nemen, daar 
door den Minister van Buitenlandsche Zaken een officieel diner gegeven 
werd ter gelegenheid van den verjaardag van H. M. de Koningin. 

Door beide hooge gasten werd nog een toepasselijke feestdronk 
ingesteld. 

Door den heer CoNRrAp werd ten slotte nog gesproken en mededeeling 
gedaan van een ontvangen telegraphisch bericht uit het verre Indië, 
een groet van de heeren IJZERMAN en Posr van Sumatra. 

Na afloop van den maaltijd begaven zich een gedeelte der feest- 
genooten naar het vuurwerk, dat in de Maliebaan ter eere van H. M. 
de Koningin werd afgestoken en waar door het gemeentebestuur wel- 
willend plaatsen op de tribune waren aangeboden; een ander gedeelte 
had zich vereenigd in de Societeitstent in het Bosch, waar op het 
programma der muziek voorkwam: Hommage aur Ingénieurs Frangais, 
door S. VAN GRONINGEN. 

Tengevolge van de stroomen water, die neêrvielen, hadden vele leden 
een toevluchtsoord gezocht in de Nieuwe of Littéraire Societeit, waar 
men de vriendelijkheid had, zoowel de Fransche als de Nederlandsche 
Ingenieurs gedurende eenige dagen zonder introductie toe te laten. 


Dinsdagmorgen, 1 September, om 73// uur «réunion» aan het sta- 





tion, van waar een extra-trein, aangeboden door de Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij, ons zou brengen naar Rotterdam. 

Daar aangekomen werd een rijtoer door de stad ondernomen en een 
watertocht «en bateaux mouches» gemaakt van af het Café Fritschy 
(waar een bouillon werd gebruikt) naar de Spoorweghaven, Binnen- 


haven, Rijnhaven, de Dokken, Petroleumhaven en het kanaal langs den 


linker Maasoever, waar de specie, uit de Rijnhaven afkomstig, door 
elevators wordt opgevoerd en gebezigd tot ophooging van het terrein 
voor toekomstige gemeente-berginrichtingen. 

Langs de kolentip in de Binnenhaven varende, hadden wij het geluk 
deze juist in werking te zien; een geladen kolenwagen van gewone 
afmetingen werd in zijn geheel tot vrij aanzienlijke hoogte opgelicht 
en onder de noodige helling gebracht, zoodat de geheele lading in eens 
werd overgestort in het ruim van het tegen de kade liggend zee- 
schip Rhea. Ì 

Om half een uur werd aan de Oosterkade bij het Rhijnstation over- 
gestapt op de Salonboot Merwede 1, waar een déjeuner ons wachtte. 
Ook hier werden feestdronken ingesteld door de heeren PoLONGEAuU, 
DE JONGH, GOSSCHALK en TipEMAN, terwijl (op het menu) de kikvorsch 
uit het waterland de nationale vlaggen deed wapperen en uit volle 
borst de kreet deed hooren «Vive la Société des Ingénieurs Civils». 

Met de salonboot werd een tocht ondernomen door de Noord en 
Dordtsche Kil naar de brug te Moerdijk. 

Te Dordrecht teruggekeerd, stond door de zorgen van de directie 
der Mij. tot Expl. van SS. aan de spoorweghaven een extra-trein 
gereed om ons naar Den Haag te rijden, waar bijna alle feestgenooten 
zich vereenigden aan een «diner facultatif» in de Witte Societeit. 

De President, de heer CoNrAp, deed hier mededeeling van het ont- 
vangen antwoord op het, den vorigen avond aan Hunne Majesteiten 
de beide Koninginnen, gezonden telegraphisch bericht. 

Door de Maatschappij Zeebad Scheveningen was aan de leden eene 
invitatiekaart gezonden voor een bezoek aan het Kurhaus, waarvan 
door velen gebruik werd gemaakt om enkele nummers van het concert 
KoGeL te hooren. 


Woensdagmorgen, 2 September, te 73/, uur, opnieuw «réunion» in 
het station van den Hollandschen Spoorweg; een extra-trein zou ons 
naar IJmuiden brengen, teneinde de werken voor de nieuwe sluis in 
oogenschouw te nemen. 

Door de ingenieurs BEKAAR en Du Crorx werden aldaar alle ge- 
wenschte inlichtingen verschaft, terwijl de andere Nederlandsche inge- 
nieurs, zoowel hier als elders de Fransche ingenieurs op de verschillende 
bijzonderheden opmerkzaam maakten. 

In IJmuiden te zijn en geen tochtje op de Noordzee te maken is 
natuurlijk ondenkbaar; weldra was dan ook de «Simson» zwaar ge- 
laden en stoomde hij de haven uit; voor de heeren die bij de vrij 
woelige zee bevreesd waren om nat of zeeziek te worden, lag de 
«IJmuiden» gereed, om in de haven rond te varen. 

Te IJmuiden teruggekeerd, werd naar Amsterdam gespoord, waar 
een déjeuner ons wachtte in de restauratiezaal van het Centraal Station. 

Door de zorgen eener feest-commissie te Amsterdam was ook nu 
weder evenals in Rotterdam, alles uitstekend in orde. Het „Menu”, in 
Oud-Hollandschen stijl, gedrukt op oud-Hollandsch papier, was in over- 
eenstemming met de omgeving. Daar het déjeuner voor de laatste 
maal de eelegenheid aanbood officieel enkele woorden te spreken nam 
de heer CoNRAp aan die tafel het woord om van de gasten afscheid 
te nemen. $ | 

De heer PoroNcEAu dankte het Instituut voor de cordiale en amicale 
ontvangst en sprak zeer waardeerend over hetgeen hij had gezien en 
gehoord, hij verzocht zijne medeleden der Société een dronk te brengen 
bepaaldelijk aan den heer CoNRAD, DE JONGH, BEKAAR en GOSSCHALK 
en te eindigen met een driewerf hoerah! op het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs. 

Door den heer Smerutjes werd vervolgens nog het woord gevoerd, 
waarna, na beantwoording door den heer PoroNceaAu, het oogenblik 
gekomen was om de stad te gaan bezichtigen. Na een bezoek aan 
enkele gedeelten van het Stationsgebouw werd een rijtoer door Amster- 
dam’s straten gemaakt, het Rijksmuseum bezocht en met een stoom- 
boot door de grachten en over het IJ gevaren naar de gasfabriek bij 
de Haarlemmerpoort, waar de verschillende gebouwen en inrichtingen 
werden gadegeslagen. Eene »courte note sur les usines à gaz d'Amster- 
dam de la Compagnie impériale et continentale’, ons welwillend aan- 
geboden, vergemakkelijkte het bezoek, waarbij eenige leden van de 
directie ons rondgeleidden, en de noodige inlichtingen verschaften. 

Na het gebruik van eenige ververschingen werd de terugtocht onder- 
nomen eveneens per stoomboot, en vereenigden zich bijna alle leden 
nogmaals aan een gemeenschappelijk «diner facultatif» in den Tuin van 
het Koninklijk Zoölogisch Genootschap Natura Artis Magistra. 

Niettegenstaande het reeds donker begon te worden, werd vooraf 
deze tuin nog doorkruist en aan eenige der meest interessante dieren 
een bezoek gebracht. 

Aan den maaltijd werd nog getoost door de heeren PoLONCEAU, 
TELLEGEN, TIDEMAN, TepiNG vAN BERKHOUT en den Voorzitter, den 
heer CONRAD. 

Met een extra-trein van de S.S. Exploitatiemaatschappij werd Amster- 
dam verlaten en kwam men om 12% uur te ’s-Gravenhage aan. 


Was men den vorigen dag niet vrij van wind en regen gebleven, de — 


laatste dag van het samenzijn met de Fransche collega’s was door 
helderen zonneschijn opgeluisterd. Daar alles, ook door de welwillende 
medewerking van spoorweg- en tramwegmaatschappijen geregeld van 
stapel liep, is het te verwachten dat de Fransche ingenieurs een gun- 











stigen indruk van hun bezoek aan Nederland zullen hebben medegenomen. 

Het zij hier vermeld, dat de toebereidselen voor hunne ontvangst 
waren getroffen door eene hoofdeommissie, bestaande uit de heeren 
J.F. W. CoNrap, president, J. TIDEMAN, secretaris, H. P. N. HALBERTSMA, 
G. J. DE Jonen en N. H. Nierstrasz. De zorg voor de excursie naar 
Rotterdam enz. rustte voornamelijk op de schouders van de heeren 
G. J. ve Jonen en H. A. VAN IJSSELSTEIN, terwijl de ontvangst te 
Amsterdam, en te IJmuiden in hoofdzaak werd geregeld, resp. door de 
heeren IL, GosscHALK en A. A. BEKAAR. 

Ten slotte zij nog medegedeeld, dat Donderdag het grootste aantal 
der Fransche ingenieurs per extratrein ons land hebben verlaten ; door 
den. heer vaN HasseLT was hun namens de Hollandsche IJzeren Spoor- 
weg-Maatschappij een libre parcours» toegestaan gedurende hun 
verblijf hier te lande, ook bijaldien sommigen nog andere deelen van 
ons vaderland mochten wenschen te bezoeken. 

, Jon. Krap. 


Verslag van de Commissie ter bevordering 
van het Transito-verkeer over Amsterdam 
aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam. @) 





Plan voor de Havenwerken van Amsterdam. 
í HOOFDSTUK P: 
BESCHRIJVING VAN HET, ALS ÉÉN GEHEEL VOLTOOID, GEDACHTE PLAN. 
(Vervolg van bladz. 318). 
83. HAVENOPPERVLAKTE EN SCHEEPSLIGPLAATS, 


A. Havenoppervlakte. 


Volgens het plan heeft Amsterdam in het geheel aan bruikbaar 
bassin-oppervlak : 


voor de Zeevaart en de Binnenvaart 265 HA. 

NER eE ebs alleen F1 rt mA NE Ade da DAD 
Hiervan beslaat het hoofdkwartier in ’t Oosten … . . . 145 » 

MENDASSRS rn hete Westen: wnd ten ne MEN oet Aah Parte 41170 op 


De reede van het IJ als overlaadplaats in en uit binnenschepen, 
zolderschuiten en lichters is hierin niet begrepen. 


B. Scheepsligplaats. 


Voor de Zeevaart zijn in ’t Oosten de volgende bassins ter beschik- 
king: 
de Nieuwe Vaart, aan de noordzijde met aanlegplaats voor 4 schepen, (2) 
het Oostelijk Dok, ruimte aanbiedende voor overlading van eenige niet 
zeer groote zeeschepen, 
de Binnenhaven, met los- en laadplaats 


aan de Zuidzijde Beet voor 10 schepen, 

OOREEANEN PEEN tt aag eta Died 27 D) 
ED) D) UE iede A ee D) 

» D) EERSEL De 16 » 

D) » EMR TEN en RE CHE AT. D) 

» Noordzijde van IJkade IL, . . » 15 » 
het Spoorwegbassin . . . …. . » 12 D) 
depOnsterhavanik “swin in A wekten 1e DAO » 
het Entrepôtdok en de vrije kade aldaar » 416 D) 
de watervlakte langs den Noorder 

IJoever met ruimte . . . . . » 15à20 » totoverlading. 


Voor de Rijnvaart zijn ligplaatsen beschikbaar : 

4. In de Binnenhaven aan de Noordzijde. 

9. In de Voorhaven van het Merwede-kanaal, tot overneming van 
goederen, voor langeren opslag in de pakhuizen uit de zeeschepen 
geborgen. 


Voor de binnenvaart zijn overal in de stadswateren de aanlegplaatsen 
verspreid. Men vindt de aanlegplaatsen langs de De Ruyterkade, het 
Ooster- en Westerhoofd, in de Dijksgracht, de Kattenburger- en _Wit- 
tenburgergrachten;. het Oosterdok, in de wateren langs de Prins- 
Hendrikkade (van de Nieuwe Vaart tot het Droogbak), in de Zoutkeets-, 
Realen-, Lemaire-, Bickers- ‘en Van Noordtgrachten, het Westerdok, 
het Westerkanaal, de Brouwers-, Prinsen- en Singelgrachten, in den 
Amstel, het Rokin, de Nieuwe Prinsen- en Heerengrachten, den Zwa- 
nenburgwal, de Oude Schans, den Kloveniersburgwal en de Gelder- 
schekade. 


(1) Ter aanvulling van de mededeeling in de noot op blz. 318 kan 
nog medegedeeld worden, dat de denkbeelden der Commissie niet alleen 
in teekening zijn gebracht en beschreven door den Ingenieur J. W. 
NiERSTRASZ, doch dat diens belangrijk aandeel in de werkzaamheden 
der Commissie zich meer in het algemeen uitgestrekt heeft tot het 
rangschikken der gegevens en het uitwerken van de verschillende denk- 
beelden, die na beraadslaging geleid hebben tot het plan met de toe- 
lichting, zooals het door de Commissie is vastgesteld en aan de Kamer 
van Koophandel en Fabrieken is aangeboden. Rep. 


(2) Voor de gemiddelde lengte van een schip is aangenomen : 100 M, 


A MR on EPT er 
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Hiervan zijn de steigers aan de De Ruyterkade, het Ooster- en 
Westerhoofd, de aanlegplaatsen voor vaste lijnen van het binnenlandsch 
verkeer; de ligplaatsen langs de geheele Prinsengracht, den Singel 
(van de Vijzelstraat tot de Oude Spiegelstraat) en de Gelderschekade 
zijn grootendeels voor markten bestemd. 

De overige ligplaatsen voor de binnenschipperij zijn ten dienste van 
fabrieken, werven, magazijnen en pakhuizen. 

Voor de bewrtvaart zou meerdere concentratie gewenscht zijn. Er is 
behoefte aan goede aanlegplaatsen. Men wenscht die zooveel mogelijk 
bijeen te brengen. Voor dit doel is het noodzakelijk, dat zij te water 
en te land gemakkelijk te bereiken, in een middenpunt van het verkeer 
en in de nabijheid van het drukste gedeelte van de stad gelegen zijn. 

Aan deze eischen beantwoordt het Oosterdok. In het plan zijn in 
het westelijk deel, langs den Oosterdoksdijk en de Prins-Hendrikkade 
13 steigers ontworpen, van 60 M. lengte en 6 M. breedte, op afstanden 
van 25 M., waarvan eenige tot 100 M. kunnen verlengd worden. De 
Prins-Hendrikkade wordt tusschen de steigers verbreed door een plankier 
van 6 M.- 

De 15 M. wijde openingen van de viaduct, van het Oostereiland tot 
den eersten pijler van de brug over de Nieuwe Heerengracht, bieden 
eene doorvaarthoogte, toenemend van 5 M. tot 7 M. 


Beschikbare lengte voor aanlegplaatsen. Wanneer in het 
oostelijk havengebied alle bassins van de Zeevaart voorzien zijn van kaden, 
steigers of plankieren, uitgezonderd die, welke geheel of gedeeltelijk 
voor andere doeleinden bestemd zijn, bedraagt de gezamenlijke lengte 
daarvan OENE OE Ie er De pr tt NLO KM: 

Voor de Binnenvaart biedt het open havenfront . . . . 4 » 
steigerlengte. Bovendien zijn beschikbaar : 
in het Oosterdok he NRE WIE 7 A3 
in het bassin westelijk van het Oosterdok 
in het Damrak . 


Ste 
Oto 
ied 


in de Nieuwe Vaart (noordzijde) AAT IE OAD 

mabet ‘Oud-Entrepötdoks.fn0men oe opstelde aan ent Td IT 
Voor de Rijnvaart, uitsluitend, zijn aangewezen: 

asBinnenhavens mSb na tE ned) rele Den LERrs PENN vel Met D) 

de Voorhaven van het Mewedekanaal met . . ..... 06 » 

aanlegkade. 


S 4 OVERLADING. 


A. Van Boord tot Boord. 


Het is niet volstrekt noodzakelijk, dat de overlading van zeeschip, 
binnenschip, Rijnschip, lichter en zolderschuit in de onmiddellijke 
nabijheid van de stad plaats hebbe; hoofdzaak is, dat de ligplaats 
veilig zij. 

Behalve in het Oosterdok en in de Houthaven voor de grootste 
schepen, en in het Westerdok voor schepen, niet dieper gaande dan 
53.5 d.M., wordt gelegenheid, voor overlading van boord tot boord, 
geboden langs den oever van het IJ, ten noorden van de IJkade II, 

Deze gelegenheid tot overlading moet uitgebreid kunnen worden. 

De ruimte daartoe is te verkrijgen door afgraving van den LJoever 
tegenover IJkade II. 

Alle bassins, voor de binnenvaart als ligplaats aangewezen, bieden 
aan Rijnschip, binnenschip en zolderschuit ruimschoots gelegenheid tot 
het onderling overgeven van hunnen inhoud. 


B. Van het Zeeschip in den Spoorwagen. 


Alle kaden der groote bassins zijn voor den spoorwagen te bereiken. 

De geheele kadelengte van 16 KM. kan ingericht worden voor de 
overlading, welke door middel van hydrauliek, stoomkracht of electri- 
citeit plaats heeft, 

In het bijzonder zijn voor de verzending van erts, kolen en andere 
ruwe artikelen. per spoor aangewezen de kaden, die het verst van de 
stad verwijderd zijn. 

Het daartoe aangelegde Spoorwegbassin zal geheel langs de zuidzijde, 
welke nog slechts over 220 M. bekaad is, daarvoor worden ingericht. 

Daar reeds nù hiervoor behoefte bestaat, dient ruimte voor uitbreiding 
aangewezen te worden, en wel aan de noordzijde van de landtong, 
beoosten den kolentip, alwaar voor dat doel eene breedte van 30 M. 
lengte kan worden aangeplempt. 

Wordt de behoefte aan geschikte gelegenheid tot overlading van 
goederen grooter, dan kan daarvoor plaats aangewezen worden: 

òf. aan de Binnen-Handelskade, zoolang deze nog niet geheel door 
opslag is ingenomen, òf aan de oostelijke einden van de Iste en [Ide 
IJkade, welke ten slotte voor dit onderdeel van het verkeer worden 
bestemd. 


C. Van het Rijnschip in den Spoorwagen. 


Het Rijnschip vindt, bij zijne vaste aanlegplaats in de Binnenhaven, 
gelegenheid langs de spoorwegen aan de Handelskade goederen te 
verzenden of te ontvangen. 


D. Goederenstations voor de Spoorwegmaatschappijen. 


Deze zijn zoo nabij mogelijk in de stad gelegen. 

Het goederenstation van de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maat- 
schappij, aan de Nieuwe Vaart, ondergaat. geene verandering. 1 

Dat van de voormalige Nederlandsche Rhijnspoorweg-Maatschappij, 
nu van de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, aan de 
Nieuwe Vaart, is voor het doel ongeschikt geworden; de spoorweg- 
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viaduct doorsnijdt het terrein. Een ander terrein moet dus aangewezen 
worden. 

Door aanplemping van de zuidzijde van het Ond-Entrepôtdok ontstaat 
eene strook van ruim 50 M. breedte, meer dan 700 M. lang; bijzonder 
geschikt voor de vestiging van een goederenstation. 

Van verschillende zijden te water bereikbaar, nog meer in de stad 
gelegen dan het station aan de Nieuwe Vaart, in behoorlijke spoor- 
wegaansluiting door een dam en eene brug over het dok naar het 
Staatsspoor en de Rietlanden, biedt het Oud-Entrepötdok eene uitne- 
mende gelegenheid voor het plaatselijk goederenverkeer, 

Met de inrichting van dit goederenstation vervalt van zelf het station 
aan de Sarphatistraat, dus ook de baan, welke dit met het station 
langs de Nieuwe-Lijnbaansgracht verbindt. 


$5. OPSLAG. 


Langs de kaden worden naar de behoefte sheds en pakhuizen 
gebouwd, open en overdekte opslagplaatsen. aangelegd. 


A. Opslag voor korten duur. 


Dit geschiedt in houten of ijzeren loodsen, sheds, enz. 

De sheds, welke aan de Handelskade in uitvoering zijn, zooals zij 
door de Commissie, in Juni 1890, aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken, in het gedeeltelijk ingediende plan werden aanbevolen, 
hebben eene lengte van 80 M., en staan op afstanden van 20 M., 
gerekend naar de lengte van een schip van gemiddelde grootte. Zij 
zijn 23 M. diep en hebben bovendien nog een perron van 2.50 M. aan 
de waterzijde en van 1 M. aan den achterkant. 

De sheds worden gebouwd naar drie typen. Hiervoor kan verder 
verwezen worden naar het bestek Nr. 54, 41890, van de Openbare 
Werken der Gemeente Amsterdam, betrekking hebbende op den bouw 
van deze sheds. 

Aan de voorzijde worden de sheds bediend langs twee sporen, vóór 
elke loods door een wissel onderling verbonden. Aan de achterzijde, 
vlak langs de sheds, ligt één spoor, waarlangs de wagens met de 
goederen uit de sheds worden beladen, 

Naast dit spoor bevindt zich de weg voor karren en voetgangers, 
terwijl langs twee volgende sporen het aanbrengen van ledige en het 
wegvoeren van volle treinen plaats heeft. Langs een derde spoor ran- 
geert de locomotief. 

De verbinding tusschen de sporen aan de waterzijde en die aan de 
achterzijde geschiedt door middel van draaischijven en traversen. 

De afstand van den kaderand tot de loods zij zoo klein mogelijk, 
eenmaal aangenomen zijnde, dat twee sporen noodzakelijk zijn voor 
een gemakkelijk verkeer. 

Wanneer geene machinale hefkracht gebezigd wordt voor het laden 
en lossen, zooals bij klein stukgoed, dan wordt dit over een plankier, 
van het perron de sporen overspahnend, naar den kaderand gedragen, 
gereden of gesleept. Voor goedkoopen arbeid zij dus de afstand zoo 
kort mogelijk, 

De Binnen-Handelskade, eveneens op de hier beschreven wijze inge- 
richt, ten dienste van de zeevaart, wordt daartoe op eene breedte van 
59.50 M, aangelegd; aan de zuidzijde in de Dijksgracht biedt zij 
aanlegplaats voor zolderschuiten en lichters. 

De kaden in het IJ zijn ontworpen op eene breedte van 107.55 M., 
waardoor aan weêrszijden gelegenheid bestaat voor het aanleggen van 
zeeschepen en voor den opslag van goederen. 

Waar de bandel die wenscht, kunnen verhoogde opslagplaatsen 
aangelegd worden voor ruwe goederen: voor groot stukgoed, rails, 
machinedeelen, enz, zoo noodig enkel door eene overkapping beschut. 
Hiervoor zullen ruimten op de Binnen-Handelskade en de IJkaden bestemd 
kunnen worden. 


Voor den transito-handel in hout en petroleum kunnen de inrich- 
tingen van de Houthaven en de Petroleumhaven geleidelijk uitgebreid 
worden. 

In het plan zijn spoorwegen ontworpen naar de »houthaventjes” en 
naar de landtong in het nieuwe hout-bassin; deze banen sluiten aan 
den spoorweg naar de Petroleumhaven aan. 


B. Opslag voor langeren duur. 


Magazijnen en pakhuizen bevinden zich in alle deelen vande stad, 
voornamelijk langs de Prinsengracht, de Brouwersgracht, de Keizers- 
gracht bij de Brouwersgracht en hier en daar langs de overige stads- 
kanalen, als: Nieuwe Prinsengracht, Nieuwe Heerengracht, Oude Schans, 
Amstel, enz. 

Voor zoover deze niet behooren tot in hunne nabijheid gevestigde 
industrieën, is het wenschelijk ter vervanging daarvan, pakhuizen voor 
vrije goederen beschikbaar te stellen in de buurt van het groote 
handelsverkeer. 

De aanzienlijke opslagruimte van bijna 400,000 M?2. aan de noordzijde 
van het Oud-Entrepôtdok, waarvan de zuidzijde voor goederenstation 
wordt ingericht, kan hiertoe dienen. Het gebruik van deze opslagruimte 
werkt de gewenschte concentratie van het verkeer in de hand. Boven- 
dien kunnen deze pakhuizen door het spoor en den hydrauliek bediend 
worden ;- hieraan, en aan de korte verbinding te water met de haven- 
bassins en hunne toegangswegen, ontleenen deze inrichtingen hare 
waarde. 


Pakhuizen aan diep water. 


De stichting van pakhuizen, waarin het goed onmiddellijk uit de 
zeeschepen kan geborgen worden, behoort te geschieden in de buurt 
van het Nieuwe Entrepôtdok. 














Met het oog daarop is in het plan de zuidzijde van het nieuwe bassin 
in de Rietlanden daarvoor aangewezen. 

(Op dit onderdeel wordt bij de behandeling van het Entrepôtdok 
nader teruggekomen.) 


Door afgraving van de 600 M. lange en 130 M. breede landtong, ten. 


Westen langs de voorhaven van het Merwedekanaal, kan een bassin : 
de Oosterhaven, gevormd worden, waarin de schepen, welke de haven 
van het Entrepötdok in- en uitvaren, behoorlijk kunnen draaien. 

Voorts kan een deel van die landtong behouden blijven, tot eene 
breedte van 40 à 60 Meter, en is dan zeer geschikt om, van kaden 
voorzien, te dienen voor den opslag van de uit zeeschepen geloste 
goederen, welke-bestemd zijn door de Rijnschepen naar Duitschland 
vervoerd te worden. 

Terwijl het zeeschip in de Oosterhaven, welke eene invaart van 
268 M. breedte biedt, aan die Rijnkade lost, kan het rivierschip, uit 
de pakhuizen het goed in de voorhaven (120 M. breed) innemen. Aan 
oost- en westzijde wordt de kade van hefwerktuigen voorzien. Gemak- 
kelijk kan zij, indien zulks gewenscht is, door het spoor bereikt worden 
en wel door aansluiting met de lijnen, welke langs de zuidzijde van 
de Entrepôthaven worden gelegd. 

Door eene beweegbare brug over de verbinding tusschen Oosterhaven 
en Nieuwe Vaart heeft het gewoon verkeer en het spoorwegvervoer 
plaats. 


C. Bijzondere inrichtingen voor den opslag van belastbaar en 
acCijnsplichtig goed. 


Het Entrepôtdok in de Rietlanden. 


De aan te leggen haven in de Rietlanden, gedeeltelijk voor Entrepôt 
bestemd, heeft eenen ingang van 230 M. wijdte aan de oostzijde, in 
haar westelijk uiteinde versmald tot 120 M., en is door een toeleidings- 
kanaal voor de kleine vaart van de stadszijde toegankelijk gemaakt. 

De Noordzijde biedt eene totale bruto-opslagruimte van 131,600 M?, 
(aangenomen, dat de pakhuizen 35 M. breed en 5 verdiepingen hoog 
zijn). Voor de tegenwoordige behoefte gerekend naar de maand December 
1889, toen de opslag het grootst was, zou 84,000 M*. uitsluitend voor 
belastbaar goed voldoende zijn. Het Nieuwe Entrepôtdok levert dus 
41,600 M*. meer. Echter zou het den handel niet ondienstig zijn, indien 
deze meerdere ruimte kon aangewend worden voor het bergen van 
vrije goederen, omdat het douane-toezicht en de gemakkelijke wijze, 
waardoor de schepen hunne gemengde lading (vrije en onvrije) kunnen 
lossen, zekere voordeelen aanbiedt. „ 

Het dok wordt afgesloten door een muur aan de landzijde; te water 
is het door een drijvend houten vlot van het zuidelijk deel van de 
haven gescheiden. Te land beslaat het eene breedte van 75 M., terwijl 
de watervlakte aan de invaart 120 M. en in haar westelijk einde 75 M. 
breedte heeft, 

De Zuidzijde van de Entrepôthaven biedt eene opslagruimte van 
120,000 M* Aanvankelijk bestemd voor vrije goederen, kunnen deze 
pakhuizen, wanneer het Entrepôtdok uitbreiding behoeft, daarbij 
opgenomen worden door de drijvende afsluiting te verplaatsen en ook 
deze inrichting aan de landzijde geheel of gedeeltelijk met een muur 
te omgeven. 

De watervlakte voor deze kade is 140 M, breed in het Oosten, 50 M,. 
in het Westen. 

Een toeleidingskanaal van 25 M. breedte verbindt de haven met de 
Nieuwe Vaart. 

Onafhankelijk dus van elkander, zijn het Entrepôtdok ten Noorden 
en de vrije kade in het Zuiden te land en te water van beide zijden 
te bereiken. Beide inrichtingen worden aan den spoorweg aangesloten 


Vrij-Handelsterreinen. 


Ten gerieve van den handel kunnen aan de kade zekere gedeelten 
aangewezen worden, waar goederen uit het buitenland, gedurende den 
termijn van 5 dagen, in zekere omstandigheden en naar bestaande 
regelen door de Administratie der invoerrechten en accijnzen te verlengen, 
kunnen opgeslagen worden zonder onderworpen te zijn aan de heffing 
van rechten. 

De opslagruimte daartoe bestemd, wordt op de door de Administratie 
voorgeschreven wijze afgescheiden van bet vrije terrein. 

Deze ruimte omvat de op dit gebied zich bevindende sheds, loodsen, 
open of overdekte opslagplaatsen. 

Binnen de afsluiting is ten aanzien der goederen volkomen vrije 
beweging toegestaan. 

Aan de Handelskade zal zulk een vrij terrein worden ingericht, 
Daarin worden aanvankelijk opgenomen de drie sheds, welke van wege 
de gemeente in aanbouw zijn, en het terrein oostwaarts van deze sheds 
tot aan de grens van het gebjed der Staatsspoorwegen, 

De deuren van de sheds worden door de douanen afgesloten; de 
straat, de sporen, de ruimte tusschen de sheds blijven vrij. Ook is het 
wenschelijk, dat het terrein om de sheds omsloten worde, bijv.-door 
een hek, binnen hetwelk de Administratie bereid zal gevonden worden 
politietoezicht, enkel tot veiligheid van de goederen, uit te oefenen. 

De ruimte oostelijk van de sheds kan, aanvankelijk voor een deel, 
indien noodig uitgebreid tot aan de grens van het Staatsspoorwegterrein, 
in het vrij handelsgebied worden opgenomen, zoodat aldaar, hetzij in 
de open lucht, hetzij onder overdekking, eene opslagplaats gevormd 
kan worden voor belastbare omvangrijke goederen, ruwe materialen, 
grondstoffen, enz. Daarvoor wenscht de Administratie eene afsluiting 
aan land- en waterzijde. Deze afsluiting dient verplaatsbaar te zijn, om 
het ingesloten gebied gemakkelijk te kunnen vergrooten. 
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Zoodra de goederen de sheds of het opslagterrein verlaten, moeten 
zij de douane-formaliteiten ondergaan. 


S 6. BEWEEGKRACHT LANGS DE KADEN, 


Voor het nieuw ingerichte deel van de Handelskade is de hydrau- 
lische geleiding reeds aangelegd. 

Het is gewenscht, dat de noordzijde van het Oud-Entrepôtdok, ter 
bediening van de pakhuizen, van hefwerktuigen worde voorzien. 

Behalve de twee sporen, die dienen tot aansluiting met de spoorwegen, 
dient er een kraanspoor gelegd te worden. Het gebruik van kranen, 
wier gestel de beide sporen overspant, wordt aanbevolen, omdat zij de 
minste ruimte aan de kade ontnemen. 

In nog meerdere mate dan in het Oud-Entrepòtdok mogelijk is, kan 
men bij de nieuw te bouwen kaden ruimte winnen, door kranen te 
gebruiken, die het eene steunpunt hebben op eene rail langs den 
kaderand, het andere langs den wand van de shed, op eene rail boven 
de deuren bevestigd. Over die rail, door een ligger gedragen, wordt 
de kraan langs de ruimte tusschen de sheds van de eene naar de 
andere geleid. 

Vooral dient er zorg gedragen te worden, dat een voldoend aantal 
werktuigen langs de kaden en gebouwen ter beschikking zij. Tijdverlies 
maakt anders de voordeelen van machinale hefkracht zóó gering, dat 
de kosten niet goedgemaakt kunnen worden. 


_In hoeverre hydrauliek, stoom of electriciteit de voorkeur verdienen, 
moet later uitgemaakt worden. 


$ 7. LANDVERKEER IN HET HAVENGEBIED. 


Het verkeer tusschen de verschillende kaden heeft gedeeltelijk plaats 
over beweegbare bruggen, en waar deze te belemmerend zouden zijn 
voor het waterverkeer, wordt het door stoombooten en stoomponten 
onderhouden. 

In het algemeen zijn de bestaande richtingen voor dit verkeer 
gehandhaafd, Slechts in één onderdeel is wijziging gebracht. 

De brug over den ingang van de Binnenhaven, nu tot haven voor 
de zeevaart uitgebreid, vervalt en zulks zonder groot nadeel voor het 
verkeer. Dit wordt dan geleid langs de Binnen-Handelskade, en van 
daar over de brug, welke op de helft van de lengte der Binnenhaven 
de beide Handelskaden verbindt. Alleen voor de inrichtingen ten Westen 
van deze brug is de afstand eenigermate vergroot; door eene stoom- 
pontverbinding tusschen het Oostereiland en den kop der Handelskade 
kan de omweg vermeden worden. 

De verkeersweg over de Kattenburgerbrug door de Kattenburgerstraat 
voert rechtstreeks naar de beide Handelskaden. ’ 

Van deze laatste oostwaarts, en vervolgens over de IJbruggen 1 en 
II, ligt de weg naar de kaden in het IJ. 

Voor het personenverkeer dienen de kaden snel en gemakkelijk 
bereikbaar te zijn. Daartoe zal een geregelde stoombootdienst in het 
leven geroepen moeten worden. In snelle opvolging moeten de stoom- 
bootjes langs vaste lijnen, uitgaande bijv. van het Oosterdok, van 
hoofd tot hoofd varende, het gemakkelijk verkeer tusschen de haven- 
inrichtingen tot stand brengen. 

Wanneer eenmaal de handelsbeweging zóó groot geworden is, dat 
zij eene havenuitbreiding, als in dit plan aangegeven, noodig maakt, 
heeft een dergelijke stoombootdienst alle reden van bestaan. 

Langs de wegen, leidende naar de Veemarkt en Slachtplaats, worden 
de Entrepöthaven en de Rijnkade bereikt. 


S 8. WERVEN, DOKKEN, HULPINRICHTINGEN. 


Door de opheffing van de Oosterdokssluis en de spoorwegbrug is aan 
de Kattenburger- en Wittenburgergrachten hare vroegere toeganke- 
lijkheid teruggegeven. 

Voor de stichting van nieuwe werven en scheepsdokken is de aan- 
gewezen plaats de overzijde van het IJ. 

Bij het verkoopen of verharen van terreinen tot dat doel, dient met 
eene uitbreiding van de haven rekening gehouden te worden. 

Eene strook langs het IJ, van voldoende breedte over de geheele 
lengte van het havenfront, moet beschikbaar blijven voor den bouw 
van händelsinrichtingen. 


De verlichting van de Haven geschiede electrisch. 

De centrale stations voor verlichting en beweegkracht worden zoo- 
danig geplaatst en in zulk een omvang aangelegd, dat alle inrichtingen, 
te eeniger tijd gesticht en uit die centra te voorzien, daaraan kunnen 
worden aangesloten, vaor zooverre zij liggen binnen den kring, waarin 
één station met voordeel de omgeving kan bedienen, 


$ 9. LATERE UITBREIDING VAN DE HAVENWERKEN. 


Wanneer het handelsverkeer aan den hier ontwikkelden aanleg van 
havenwerken in het Oosten is ontgroeid, dient gelegenheid voor uit- 
_ breiding gezocht te worden. 


Aste In het Westen. 


Langs de IJzijde van den Westerdoksdijk kan de bouw van soort- 
gelijke steigers als de zoogenaamde scheeps-steigers (vroeger Suez- 
steigers), voortgezet worden en wel door den aanleg van één steiger 
ten zuiden van de beide bestaande, en van vier steigers meer noordwaarts. 

De ingang van het oostelijk bassin van de Houthaven wordt dan een 
weinig noordwaarts verschoven. 
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In het zuidelijk bassin van de Houthaven, tot nu toe niet door den 
houthandel in gebruik genomen, is langs de Barentszkade en langs de 
binnenzijde van den dijk ruimte te vinden voor kadenaanleg; beide 
oevers zijn tevens door het spoor te bereiken. 


Ten slotte biedt de IJoever tusschen Houthaven en Petroleumhaven 
ruimte tot het maken van de invaart voor een bassin, of tot het 
aanleggen van eene kade, ten dienste van de zeevaart. 


2de De overzijde van het IJ. 


Wellicht komt voor uitbreiding later de overzijde van het IJ in aan- 
merking, en dan zal de vraàg rijzen, hoe men de aldaar te stichten 
werken met deze zijde zal verbinden. 

Om den spoorweg daarheen te kunnen leiden, overbrugge men het 
Merwede-kanaal ter hoogte van het Nieuwe Diep. De baan volgt dan 
verder den oostelijken dijk van de Voorhaven, den afsluitdijk van het 
IJ en kruist de vaart van de Zuiderzee, bij de Oranjesluizen, door eene 
beweegbare brug. Op deze wijze, de minst hinderlijke voor de scheep- 
vaart, kunnen de inrichtingen aan de overzijde bediend worden. 

Het goederenverkeer naar de overzijde dient te geschieden door 
zolderschuiten en lichters, het personenverkeer door stoombooten en 
veerponten. 

Deze verkeersmiddelen zijn voor de haven van Amsterdam, met haar 
constant peilen aansluitend grachtenstelsel, aangewezen. Zonder bezwaar 
kan dit voor de stad zoo natuurlijke en eigenaardige vervoer de bewe- 
ging beheerschen. 

(Wordt vervolgd.) 


Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 
wegmaatschappijen over 1890. 


Deli Spoorwegmaatschappij. 


Op den 419den December werd het laatste gedeelte van den spoor- 
weg, het lijnvak Timbang Langkat—Selesseh, voor het publiek verkeer 
geopend. Nu de bouw van alle lijnen is afgeloopen. werd door den heer 
J.T. CREMER te kennen gegeven, dat hij wenschte ontheven te worden van 
zijne betrekking als directeur, aangezien zijne overige werkzaamheden 
steeds in omvang toenamen. 

Hij heeft zich echter bereid verklaard de belangen der Maatschappij, 
die onder zijne bekwame leiding tot zoo grooten bloei is geraakt, als 
commissaris te blijven behartigen (1). 

Het verslag vermeldt met leedwezen het overlijden van den ingenieur 
C. H. Vernorsr, welke belast was met den bouw der lijn naar Selesseh, 
op 21 Juli 4890. Het toezicht op de aanlegwerkzaamheden dier lijn werd 
overgenomen door den heer F. J. Dozy, chef der afd. Weg en Werken. 

Op het emplacement van de Spoorwegmaatschappij werd door de 
Ocean Steamship Co. een ijzeren goederenloods gebouwd, en een over- 
dekte brug aangebracht, waardoor eene zeer geschikte verbinding tus- 
schen de schepen en den oever van de Belawan-rivier is tot stand 
gebracht. 

Op het terrein aan de Belawan, voor den bouw van winkel- en woon- 
huizen in orde gebracht, zijn de meeste eigenaars reeds met bouwen 
begonnen; met den bouw der gouvernementswoningen wordt met 
kracht voortgang gemaakt. 

De Deli Batavia Maatschappij legde in het afgeloopen jaar een smal- 
spoor aan van Timbang Langkat naar Tandem Hilir ter verbinding 
harer ondernemingen met den spoorweg. 

De British Deli and Tobacco Company besloot tot het bouwen van 
een 17% K.M. lange trambaan naar Rimboen van 70 cM. spoorwijdte en 


aansluitende aan de halte Diski, ‚ 


1 Januari 1891 werd geopend eene directe en geregelde verbinding met 
Java door de Koninklijke Paketvaart-Maatschappij, waardoor het belang 
van Belawan als uitgangspunt van den spoorweg en als haven van Deli 
en aangrenzende streken verhoogd wordt. 

De ontwikkeling van Deli maakt verderen voortgang. 

De vestiging van een agentschap der Ned. Handelmaatschappij te 
Medan, de proefneming op groote schaal met het ploegen door middel 
van stoomkracht en het toenemend gebruik van ijzeren bruggen zijn 
zoovele factoren voor duurzame ontwikkeling. 

Het verkeer op den spoorweg gaat voort de stoutste verwachtingen 
te overtreffen, maar noodzaakt ook aan vele eischen te voldoen, zoo 
wat betreft de stations- en haveninrichtingen als het rollend materieel. 

Door de Maatschappij werd een subsidie verleend voor het maken 
van een verkeersweg van voldoende breedte ter verbetering der ver- 
binding in Zuid-Oostelijke richting van Perbaoengan met Bedagei en 
Padang. 

De telegraafkantoren der Maatschappij werden op verzoek der Re- 
geering opengesteld voor de correspondentie met het buitenland en 
met alle kantoren in Nederlandsch-Indië. 

De gezondheidstoestand van het personeel was in het afgeloopen jaar 
over het algemeen gunstig. 

De totale ontvangsten in Indië hebben bedragen f 1,314,952.77 of 
per dagkilometer f 39.70 tegen f 39.55 in 1889 en f 35.535 in 1888, 
welke uitkomst zeer gunstig te noemen is, daar men in aanmerking 
moet nemen, dat door de opening van de sectie Serdang— Perbaoengan 


(1) In de Alg. Vergadering van aandeelhouders werd de heer H. 
Tromp tot Directeur benoemd en de heer CREMER tot Commissaris 
gekozen. 
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en van de lijn Timbang Langkat—Selesseh het aantal dagkilometers 
klom van 23674 tot 33120 en dat der gemiddeld in exploitatie zijnde 
kilometers van 64.961 tot 90.740. 

De volgende cijfers geven een overzicht van het vervoer en de op- 
brengst daarvan: 


Aantal reizigers. Opbrengst. 
Medan—Belawan … .… WEE ND 7 VAO f 263869.72 
Medan—Timbang Langkat . pete 248008 ke » 16954422 
Medan Deli Toewa ss Wet DB 345394 » 14637.95 
Medan—Perbaoengan . . … he Rn 9425514 » 153718.54 


De opbrengst van vervoer van reizigers per dagkilometer i is geweest: 
in 1889. in 1890. 


Medan—Belawan . .… A O0 EERE DP IO 1100 f 31.563 
Medan— Timbang Langkat . Pe nee ODA 0:08 » 2214 
Medan—Deli Toewa RE NOD VDE TEE en BAM EDA TOS » 3.579 
Medan—Perbaoengan . … EN ANN Bs TRD 1 ZEN58 » 11.938 
Timbang Langkat— Selesseh IN EA 12 id » 6.348 

Alle lijnen … … » 18.7 724 » 18.257 


Alzoo f 0.467 minder dan 1889, hetwelk wordt toegeschreven aan de 
opbrengst beneden het gemiddelde der lijn Medan— Perbaoengan, lang 
37.12 kilometer en bijna het geheele jaar in exploitatie, terwijl ì in 1889 
nog slechts 19.425 kilometer van Juli af in exploitatie waren. 

De opbrengst van het totale goederenvervoer per dagkilometer is 


geweest : 

in 1889. in 1890. 
Medan—Belawan … … END Lt DD f 46.331 
Medan—Timbang Langkat . EE re nee 1 LIG » 18.71 
Medan—Deli Toewa ANNET ENNE ND DAR DD 
Medan—Perbaoengan . PEREN see Dr 2049 » 2892 
Timbang Langkat-—Selesseh Nee ERR » 2.235 


Alle lijnen . . » 18.0 072 D) is 306 

42,578 °/, der ontvangsten waren noodig tot dekking der uitgaven, 
terwijl in 1889 de uitgaven 44.168 °/, der. ontvangsten bedroegen. Deze 
uitkomst zou nog gunstiger geweest Bant wanneer niet de dollarkoers 
belangrijk gestegen ware. 

In tegenstelling met de uitgaven per jaar- en dagkilometer vermeer- 
derden die per treinkilometer van f 1.499 in 1889 tot f 1.886 in 1890 
dus f 0.387 of bijna 26 °/. Dit is een gevolg van de veranderde ver- 
houding van het aantal dagkilometers tot dat der treinkilometers, nl. 
als 4:14.65 in 1889 en als 1 :8.96 in 1890. 

Het remmingwerk voor de oeverloods te Belawan werd geheel ver- 
nieuwd, daar het oude door den paalworm vernield was; ten einde 
het nieuwe werk beter tegen dien worm te beschermen, werden palen 

van diamhout gebezigd met wormnagels bespijkerd, 

Voor het onderhoud der oude lijnen werden gebruikt 10695 dwars- 
liggers of 14.7°/, en wel uitsluitend van diamhout en djatihout, terwijl 
voor het wisselhout werd gebruikt dammarlauthout. 

Het aantal locomotieven werd met 2 vermeerderd en bedroeg ultimo 
December 415. 

Eene nieuwe treindienstregeling werd ingevoerd, waarbij de dienst 
op Medan—Belawan tot 7 en op Medan—Timbang Langkat tot 5 ge- 
mengde treinen in elke richting werd uitgebreid; daarentegen „werd 
de dienst op Medan—Deli Toewa weder tot 2 treinen teruggebracht ; 
op de lijn Medan—Perbaoengan werd de dienst met 3 gemengde treinen 
in elke richting geopend. 


Send 9 0. 

De opbrengst per treinkilometer was … . . . f 3.39 f 4,45 

» » » locomotiefkilometer was …. …. »93.05 » 3.85 
Van de honderd reizigers werden vervoerd in: 

1889. 1890. 

ins delerklassen Ln mi 2 OLED °/e 

DPL LEN Ee AO SONEREDS D 

» » 3e » Ane OSD AEO » 


De percentverhouding van het aantal reizigers tot het aantal beschik- 
bare plaatsen was: 
1e klasse. 2e klasse. 3e klasse. Totaal. 
1889 12.70 12.58 30.93 31.56 
1890 13.43 14,08 AAA 33.20 
Ernstige ongevallen kwamen niet voor. 
Een bij het verslag gevoegde kaart geeft een overzicht der spoor- 


wegen, stoomtramwegen, enz. in Deli, Het uitgekeerde dividend over 


1890 bedroeg 9 vhs 
Jon. Krap, 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


























B ter- ; Windkracht 4 ra- G u 
DATUM. stand in | „Wind: | volgens de’|-tuur graden |< regen in 

mM. KEE: 10-d. sch. Celsius …{‘ smM. 
28 Aug. 1891. 156.71 4.4. W. 4 17 1 
29= je 762,2 2.2.W. 2 17 0 

, 

keg ” ” TN WET EY Oe ed 
EN Eden es 159.71 W.4.W. 0 4 0 
1 Sept. „ 152,4 4.4.W. 3 17 zi 
” „ En El Pit) ST: vod 
E: ee 163. W‚N.W. 0 14 4 


























Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 











ê4 9 Wester- Maas- 
1891. T uur | Lobith. Re ee voort. | tricht | Venlo. | Grave. 
Ch “_(zelfr.pl. | (brug). 








29 Aug. 38.96 | 11.58 9.14 | 9,29 9.83: | 42.17-| 9,72 5.59 
SOME 38.88 | 11.60 9.18 | 9.31 9.85 | 42.22 | 9.66 5.58 
5) Ml 38.79 | 11.55 9.14 | 9,28 9.82 42.21 | 9.66 | 5.56 
1 Sept. 38.69 | 11,47 9.05 | 9.24 9.76 | 42.21 | 9.61 5.51 
Zas 38.60 | 11.39 8.99 | 9.18 9.69 | 4218 | 9.58 5.55 
Sr 38.54 | 11.30 8.91 | 9.10 9.60 | 42,22 | 9.61 5.47 
Eik 38.48 | 11.23 8.85 | 9.06 9.55 [42.10 | 9.66 | 5.55 





















































5 Maas- 

Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. zel brae. hi Venlo | Grave 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22/ 6,95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85| 9.37) 6.87| 7.51| 8.02| 7.87|41.70| 8.85| 4.85 


Standen overeenko- 
mende met 1,50 M, 
+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79 7.60) 7.88/ 8.38/ 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90, |38.66/11.25/ 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .. [43.65/15.70/12,62/12.71| — | — | — | —l|l — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 
Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN eden BERICHTEN. 


In de «Ned. St-Ct.» van 2 Sept. is opgenomen het algemeen 
reglement van politie voor rivieren, En havens, sluizen, bruggen en 
daartoe behoorende werken, onder beheer van het Rijk, vastgesteld bij 
Kon. besluit van den 18den Augustus Ll. 























Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland hebben hunne goedkeuring 
onthouden aan een keur van Delfland (zie n°. 44, blz. 105), waardoor 
het hoogheemraadschap o.a. de geheele beschikking zou krijgen over 
het binnen- en zeesluiswater van het ververschingskanaal te ’s-Gra- 
venhage. E 


In verband met het besluit der Provinciale Staten van Zuid-Holland 
is, in zake den afvoer van het rioolwater van Gorinchem (zie n°. 31, 
blz. 283), door den raad dier gemeente besloten een proef te nemen, 
in hoeverre door middel van een filter verontreiniging van den Schel- 
luinschen Vliet en den boezem van den Overwaard zou kunnen worden 
voorkomen. 


Door den Minister van Waterstaat, H. en N, is aan de verschillende 
gemeentebesturen, die belang hebben bij eene vaste overbrugging van 
den Nieuwen Maasmond om de gemeenschap met Heusden te onder- 


houden, een plan toegezonden waarop de plaats der ontworpen brug 


is aangeduid. De besturen worden verzocht hunne bezwaren, opmer- 
kingen enz. vóór 10 Sept. a.s. bij den Minister in te dienen. 

De voorgestelde verbinding valt niet in de door Heusden gewenschte 
rechtstreeksche richting Wijk Heusden, maar in den omweg Wijk— 
Genderen — Heusden. 





Tramwegen te Amsterdam. 


Burg. en Weth. van Amsterdam hebben aan den Gemenen 
overgelegd een cahier de charge voor het verleenen van concessie voor 


den aanleg en de exploitatie der in het besluit van 25 Maart genoemde 


tram- en stoompontverbindingen (zie No. 14, blz. 133). 

De concessie zal worden verleend voor onbepaalden tijd, onder bevoegd- 
heid van de gemeente om haar in te trekken, indien de concessionaris 
zich aan wanpraestatie schuldig maakt, of indien de gemeente de 
onderneming wenscht te naasten; het laatste zal intusschen eerst 
kunnen geschieden na een tijdperk van 10 jaren. 

Als basis waarop de inschrijving zal plaats hebben is aangenomen 
het tarief, waarnaar het personenvervoer zal geschieden. 

Aan den ondernemer zal vrijheid worden gelaten in de keuze van 
het voor het vervoer te volgen stelsel, hetzij daarbij het voorbeeld van 
de Amsterdamsche Omnibus-maatschappij worde gevolgd, hetzij de 
voorkeur worde gegeven aan een sectiestelsel, zooals dit te s-Gravenhage, 
Rotterdam en elders wordt toegepast. 

Wat het financiëele gedeelte aangaat — met name de uitkeering 
aan de gemeente — hebben B. en W. zich op het standpunt geplaatst, 
dat, waar het complex van lijnen ook richtingen aanwijst, die voor 
exploitatie minder gunstig zijn, maar waarvan het tot stand komen 
door het openbaar belang wordt gevorderd, het zaak is de onderneming 
zoo min mogelijk met vaste lasten te bezwaren, en eerst dan eene 
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vergoeding voor de gemeente te bedingen, wanneer de onderneming 
zelve eene behoorlijke winst zal hebben genoten. Daarom stellen zij 
voor, af te zien van een aandeel voor de gemeente in de bruto- 
ontvangsten, doch aanspraak voor haar te maken op de helft van de 
netto-winst, in eenig jaar behaald, na aftrek voor dat jaar van 6 pct. 
over het gestorte kapitaal der vennootschap en van hetgeen in vooraf- 
gaande jaren minder dan 6 pct. over dat kapitaal zal zijn verkregen. 

De concessionaris zal ten genoege van B. en W. zijn personeel tegen 
ongelukken, welke het in en door den dienst overkomen, verzekeren, 
alsmede zijn personeel door geldelijke hulp in staat stellen deel te 
nemen aan verzekeringsfondsen tegen ziekte en voor pensioen. 

Als concessionaris kan alleen optreden eene naamlooze vennootschap. 

Die vennootschap moet haar zetel te Amsterdam hebben. 

Haar kapitaal moet ten minste f 500,000 bedragen en volgestort zijn. 

Den ondernemer wordt voorkeur gegeven voor den aanleg en de 
exploitatie van de verbindingslijn Stoompont— Weesperzijde — Linnaeus- 
straat —Dageraadsbrug— Noordelijk einde der Czaar Peterstraat, en de 
bevoegdheid om, wanneer de wegbanen door de gemeente zijn aan- 
gelegd, het gedeelte Nassaukade—Potgieterstraat, van de lijn Haar- 
lemmerplein—Leidschebosch, te vervangen door eene verbinding Nassau- 
kade—Frederik Hendrikstraat—Bilderdijkstraat, tot den aanleg waar- 
van hij bij genoegzame bebouwing in die richting ook door de 
gemeente kan verplicht worden. 





Eenigen tijd geleden vergaderden te München verschillende afgevaar- 
digden van Duitsche, Oostenrijk-Hongaarsche, Belgische en Nederlandsche 
spoorweg-maatschappijen, en werd aldaar besloten tot de oprichting van 
een centraalbureau tot regeling en beëindiging van tarief-aangelegenheden 
van algemeenen aard. 

De directie der Oostenrijk-Hongaarsche Staatsspoorwegen te Weenen 
had in een vroeger verzonden circulaire aan verschillende maatschap- 
pijen de wenschelijkheid van zulk een bureau betoogd, en van haar 
was dan ook het voorstel tot oprichting uitgegaan, daar zij hierin een 
zeker middel zag, om ontstane geschillen en misbruiken in de tarieven op 
de eenvoudigste wijze op te lossen. 

Tegelijk met dat schrijven had genoemde directie reeds een ontwerp 
van de statuten voor de organisatie van dat bureau verzonden, benevens 
eene uiteenzetting en verklaring der verschillende bepalingen van het 
ontwerp. 

Na eenige besprekingen werden de verschillende bepalingen in de 
ontwerp-statuten aangenomen, en kwam men overeen uit de vertegen- 
woordigde spoorweg-maatschappijen eene centrale commissie te kiezen, 
waarin 12 Duitsche, 15 Oostenrijksche en Hongaarsche maatschappijen, 
1 Nederlandsche (waarvoor de Hollandsche IJzeren-Spoorwegmaatschappij 
aangewezen werd) en 1 Belgische maatschappij zitting zullen nemen. 
Het voorzitterschap daarvan werd aande koninklijke spoorwegdirectie 
te Berlijn aangeboden, die tevens belast zal zijn met de administratieve 
‘werkzaamheden dier centrale vergadering. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 21 Augustus jl. is, met ingang van 1 
November as, aan den inspecteur van den Rijks Waterstaat, 
J. F. W. ConNrap, op zijn verzoek, eervol ontslag uit zijne be- 
trekking verleend, met dankbetuiging voor de door hem gedu- 
rende eene reeks van jaren aan den lande bewezen gewichtige 
diensten. 








Bij Kon. besluit van 30 Aug. is, ter zake van zijn gedrag bij 
de krijgsverrichtingen in Atjeh, gedurende het jaar 1890, be- 
noemd tot ridder 4e kl. der Militaire Willemsorde, de fe Luit. 
der Genie F. A. C. A. Pers Ricken, gedetacheerd geweest van 
het leger hier te lande bij dat in Ned -Indië. 





De gemeenteraad van Delft heeft aan den eervol ontslagen 
gemeente-architect, den. heer C. J. pe BRuIJN Kors, een pen- 
sioen verleend van f 2080.59. 


Op de voordracht voor -gemeente-architect te Delft zijn ge- 
plaatst : 10. T. E. vAN ERrkKeEL, hoofdopzichter over de gemeente- 
werken te Rotterdam; 20. P. G. LANCEL, idem te Leiden; 30. 
J. A. LorAN, bouwkundige bij de gemeentewerken te Utrecht. (1) 


(1) Het trekt algemeen de aandacht, dat op deze voordracht, welke 
de vervanging betreft van een civiel-ingenieur, die een lange reeks van 
jaren met eere heeft gediend, in een gemeente, binnen wier grenzen 
de Polytechnische School is gevestigd, de naam van geen enkelen 
ingenieur voorkomt. 

Wij meenen aan de verdiensten van de drie voorgedragenen in ’t 
minst niet te kort te doen, door onze bevreemding uit te spreken, dat 
B. en W. van Delft gemeend hebben op hunne aanbevelingslijst geen 
eiviel-, noch civiel- en bouwkundig-ingenieur te kunnen plaatsen, hoewel 
deze onder de sollicitanten te vinden waren. RED. 


Tot gemeente-bouwkundige te ’s-Gravenhage is benoemd de 
heer A. ScHapkÉe, architect te Parijs. 





In Nep.-INprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LaNDs B. 0. W. 


Benoemd : tot ingenieur fe kl., de ingenieur 2e kl. B. Kersses. 
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Ontslagen: op verzoek, eervol wegens ziekte, de opzichter fe 
kl. C, L. pe Stoop. 

Gesteld: ter beschikking van den res. van Soerabaja, ten 
behoeve van de werken voor het overbrengen van de fabriek 
voor de marine en het stoomwezen naar het marine-etablisse- 
ment aldaar, de ing. fe kl. B. Kersses, thans bij de Directie 
werkzaam. 

Toegevoegd : aan den chef der 2de waterstaatsafd., ten einde 
werkzaam te zijn bij de opnemingen in het belang van den 
waterafvoer en de irrigatie in het district Tandjoeng, afd. Brebes 
res. Tegal, de ing. 2e kl. F, J. v. Oppen, thans te Soerabaja 
werkzaam. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
VAN B. O0. W. 


Bij het Toezicht op de spoorwegdiensten en het 
stoomwezen. 


Benoemd: tot inspecteur 2e kl, de inspecteur 3e kl. H. F. 
VAN STIPRIAAN Luïscrus. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot adjunct-chef der 3e afd., de inspecteur der 3e 
kl. voor het toezicht op de spoorwegdiensten en „het stoomwezen 
N. De Vrcq. 

Ontslagen: op verzoek, wegens ziekte, eervol, de tijd. onder- 
opzichter J, A, VERPLOEGH, 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot tijdelijk adjunct-ingenieur 41e kl. J.J. SrreLrses, 
adj.-ingenieur bij de Bataviasche Oosterspoorweg-maatschappij; 
tot onderopz. de kl. de onderopz. 2e kl. L. R, ArBiINus; tot 
onderopz. 2e kl. de onderopz. 3de kl. F. W. A. BRAUNs. 

Ontheven : eervol van het tijdelijk beheer van den aanleg der 
lijn Preanger— Tjilatjap de ing. 2e kl. J. B. HuBeNer. 

Belast: gedurende de afwezigheid van den hoofding. R. H. J. 
SPANJAARD met verlof wegens ziekte, met het beheer van den 
aanleg der lijn Preanger-Tjilatjap de tijd. waarnemend ing. 4e 
kl. S. KARSTEN ; tijdelijk met het beheer der 5e sectie, de bouwk. 
ambten. fe kl. F. J, NELLENSTEIJN. 

Ingetrokken: het aan den ing. 1e kl. S. KARSTEN wegens 
ziekte verleend tweej. verlof naar Europa. 


Bij het MijN WEZEN. 


Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur van Onder- 
wijs, Eeredienst en Nijverheid, ten einde bij den dienst van het 
mijnwezen werkzaam te worden gesteld, de kapitein bij het 
wapen der genie H. W. ScHrever, met bepaling dat hij als zoo- 
danig bij het leger zal worden gevoerd «voor memorie». 


Bij de Genie: 
Overgeplaatst: van Pontianak bij den dienst in de 2e ruilt. 
afd. op Java te Willem I, de kapitein H. A. BrRKHOUT; van 


Lamat bij den dienst in de Westerafd. van Borneo te Pontianak, 
de fe luitenant W. F. BATENBURG. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Adspirant-Ingenieurs van den Waterstaat in Ned.-Indië. (Zie Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten in no. 35). 


Adspirant-ingenieur der Marine. Jaarwedde f 1000. (Zie Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten in no. 35). 


Assistent in de werktuigleer en werktuigbouwkunde aan de Polytech- 
nische School. (Zie Adv.) 


Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg. Jaarwedde 
f 2500 en vergoeding van bureaukosten ten bedrage van f 400, Zich 
te wenden bij adres op zegel tot de Provinciale Staten vóór 15 
Sept. e. k. (Zie Adv. in no. 34.) 

Opzichter bij de Ned.-Indische Spoorwegmij, voor Java, afd. Weg en 
Werken. Ongehuwd, niet ouder dan 35 jaren. Aanvankelijke bezoldiging 
f 200 ’s maands. (Zie Adv. in no. 35.) 


Opzichter (ongehuwd) bij de Samarang—Joana Stoomtrammaat- 
schappij. Aanvankelijke bezoldiging f 200 ’s maands en vrije over- 
tocht naar Java. Zich te wenden tot den Directeur der maatschappij 
te ‘s-Gravenhage. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Scheikundige aan een kandijfabriek hier te lande. Aanbiedingen met 
opgave van verlangd salaris met franco brieven onder n°. 23538, aan 
het bureau der «Nieuwe Rott. Courant». 

Wiskundig adviseur voor eene Levensverzekeringmaatschappij, minimum 
salaris f1600, maximum f 2700. Brieven met opgave van den tegen- 
woordigen werkkring en verdere inlichtingen onder n°. 23929 aan het 
bureau der «Nieuwe Rott. Courant». 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


(Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar ‘bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP. (Lim.) Londen 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ‘Trams, Hydrauliek, 

Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Oo, Amsterdam. 
» H. E. OVING Ir. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-DeReux en Mac-Nicor). H. E‚ OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek, POMPE & Co. 
‘Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Ir, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, kee a/ Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >. H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 

» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

» __‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buopinen, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 

» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen GEER GEVEKE &:-Co., Amsterdam. 
H. E. OVING zr. „ Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Kobe & VAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. FE. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASSER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 

Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 

Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 

Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz, Amsterdam. 

Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 

Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 

Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


OVING Jr., Rotterdam, 





Verwarmingstoestellen. JOHN KING’ LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Ge, Amsterdam. 
Ch, Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 14. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH ;& Co, Oudewater. 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Izerconstructiën. pe Joneu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING IR Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer 0 Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
zinkwerken F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


ADVERTENTIEN. 


Maatschappij tot Exploitatie | GEVRAAGD: 
van Staatsspoorwegen. de WATERBOUWKUNDE van 


(ter bewerking van 





HENKET, STEUERWALD enz. 
tegen 50 °/, tot nu toe, met 
de overname der inteekening 
tegen gewonen prijs. (8936) 
Adres franco brieven letter 
H. bij den Boekhandelaar H. T. 
HENDRIKSEN, Rotterdam. 


Aanbesteding 


(voor rekening van den Staat). 


Op Dinsdag den 22sten 
Septemher 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 








J. T. SWENKER, 


Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan: te UTRECHT. (8902) 
doren STEENKOLEN EN COKES 
Bestek No. 545. 
— en gros. — 


Het maken van eene Machine- en Cylinder-Oliën. 
Stationschefswoning CONSISTENTVET, TALK, 


aan den Parallelweg te 5 VERPAKKING 


tot lage prijzen voorhanden. 


Maastricht. 
Begrooting f 8340. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 60 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
Sden September 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
A. VAN LIEBERGEN te 
Venloo en is op franco aanvraag 
(per brief) aan genoemd Cen- 
traalbureau (Afdeeling Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (8935) 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Afd. 
Weg en Werken) en door den 
Sectie-Ingenieur voornoemd. 





ern 


E. KIRCHNER & Oo, 
LEIPZIG. - SELLERHAUSEN. 
Duitsch-Amerikaansche 


MACHINEFABRIEK. 


Specialiteit voor 
Houtbewerkings Machineriën. 
Complete installatie van 
STOOM-HOUTZAGERIJEN, TIMMER-, 
PAKKISTEN- & LIJSTEN- 
FABRIEKEN. 
MEUBELMAKERIJEN, — KUIPERIJEN. — 
WAGEN- en _RIJTUIGFABRIEKEN, 
Div. Machines voor Wiel-, Leest-, 
Klomp-, Borstelfabrikage enz. 
Voor volledige inlichtingen, 
prijsxanvrage enz. wende men 
zich tot (4) 


GEVEKE & Co, 


AMSTERDAM, 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 15den Septem- 
ber 1891, des voormiddags ten 
11 ure. 


Utrecht, den 1 Sept. 1891. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Advertentiën, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, en 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D, SCHINKEL. 











(Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- - 





at ett Ko 


he Bijhiad, behoorende lot „De dnremteur N°. 46 vans Sent. 1891. 





A. VAN DER ELST Pzn. 


AMSTERDAM. 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


AANBESTEDING 


Op Vrijdag den (8den Sep- 
tember 1891, des namiddags ten 
2 ure, aan het Centraalbureau 
der Maatschappij tot Exploitatie 



























van Staatsspoorwegen bij de 
Moreelse Laan te Utrecht, van: 


Bestek BJ. 












De levering van greenen- 
houten Dwarsliggers. 
(in zeven perceelen.) 


De besteding geschiedt vol- 
gens art. 15 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
2den September 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van den Heer Sectie- 
Ingenieur te Utrecht en is op 








franco aanvraag (per brief) 






















aan genoemd (Centraalbureau 
(dienst van Weg en Werken) 
te bekomen, tegen betaling 


van f 0.50. (8934) 






























































Carhbolimeu mm 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- em andere Werktuigen. 


Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, erolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 








Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting. 


Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’ 
Railway Lamp- and Lighting Co, 
City Road 25, LONDON. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 

Utrecht, den 1 September 1891. 












CAPITAINE’S 


Lamp-Petrolenm-Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/, à 3 cent. 

Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegenwoordigers voor Neder- 
land. 


E. & W. BOUWMAN. 
Rotterdam, Wijnstraat 70. 








Vicks VE | Ì 
J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 
Engelsch Lederen Drijfriemen, 
Rep aratien ten allen tijde. 


LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4. 





UNITED ASBESTOS C°, Leen LONDON, ITALIAANSOEE ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdrak (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 
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ELULLEBIEL 


AMRLEN PLA 


De machine ingericht voor scheepsgebruik met handel voor de voor- en achter - 


waartsche beweging en schuif bos voor het veranderen van de stelling 
van het middelpunt van het excentriek, 


BECKER & BUDDINGH, — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 
voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 






Grebmaillderdiaerdn 
PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 





Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 


ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 


Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchonc- Gottapercha & Telegraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 









b.d. Vincent & bo., 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 
VAN DE (8540) 


WEsTiNGHOUSE 
MAG HINE-COMP Aur 


PITTSBURGH, AMERIKA. 


Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 

Geïllustreerde Catalogussen en _Prijs- 
couranten worden op franco aanvraag gratis 
toegezonden. 


Polytechnische School. 


Zij, die voor de betrekking van Assistemnt in 
de WERKTUIGLEER en WERKTUIGBOUWKUNDE wenschen in 
aanmerking te komen, gelieven zich vóór 15 September e.k. 
schriftelijk Aen te melden bij den Hoogleeraar-Directeur Dr. A.C. 











OUDEMANS Jr. (8868) 
DSCE Technisch Bureau. 
ED DERLG Te 4) RE AU Er 165 Aanvragen 
OLE OL KEILERSGRACHT. _van verkoopen 
EE SS AMSTERDAM 5 VAN 
OCTROOIEN 


REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen, 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE:- PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 


snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 


verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 


AEN 
Nn 





Rad 


er JP af nieed € IER EN 


%e Bi blad behoorende tot , G Ingenieur No. 36 van 5 September 1891. 





WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN In RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


‚ — AP. te Oude 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 7 September. 

Dorprecur. Burg. en Weths., te 1 ure: 14°. Verven van hout- en 
metaalwerken aan de gevels van het Raadhuis, benevens den geheelen 
toren, enz; 2, buitenverfwerk aan het zakkendragershuis, de gevel 
van het pand n°, 26 aan de Nieuwstr., de gevels van het pe and. n°. 12 
aan de Nieuwstr. en de gevels der panden n°. 5 en 7 aan de Hofstraat. 

Linne. Burg. en Weths., te 12 ure: Herstellen der ingevallen 
vleugels aan de bovenzijde der gemetselde brug over de Vlootbeek, 
nabij den voormaligen Linnerwatermolen. 

's-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 1!/, ure: Leveren van school- 
banken en boekenkasten, ten beh. van eenige gemeentescholen aldaar. 
Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 

Dinsdag 8 September. 

Rorrerpam. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van een gym- 
nastieklokaal aan de Van Speijkstraat. Inl. in het Timmerhuis. (Zie 
Adv. in n°. 34.) 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1°. Ophoogen van den weg door 
het dorp Kwadijk, in verband met de verbetering van de stelling 
Amsterdam. Raming f 44,600; 2°, maken van eene loods bij het fort 
bij Kudelstaart. Raming £ 7800. 

Ipem. Aann. L. de Neef Lzen.: 1°. Verf- en glazenmakerswerk ; 
9°, lood- en zinkwerk, benevens de aanleg der waterleiding ; 3°. stuka- 
door-, raap- en pleisterwerk, benevens portland cementwerk, voorko- 
mende in het bestek van het bouwen van 60 huizen, ingericht voor 
240 arbeiderswoningen aan de de en 2e v. Swinderenstraat. Inl. bij den 
aannemer op het kantoor 4e v. Swinderenstraat n°. 97. 

Ipem. Best. der Ver. tot ondersteuning van minverm., te 1% 
ure: Maken van een gebouw, waarin 20 woningen op een terrein aan 
de Rozenstraat ald. Inl. bij den archt. C. B. Posthumus Meijjes. 

HooeraNp. Burg. en Weths., te 10 ure: Vernieuwen van 100 str. 
Meter straatweg op den Koelhorsterweg. 

Woensdag 9 September. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.. te 11 ure: Baggerwerk 
in en beneden den stroomovergang der Nieuwe Maas boven Vlaar- 
dingen. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar zee.) 
Raming f 97,500. (Zie Adv. in n°. 33.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende benoodigdheden in 54 percelen waaronder : Divers 
ijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren buizen, draad- en klinknagels, spij- 
kers, gereedschappen, hardsteenen blokken en vloertegels, enz. enz. 

LEMMER. Gommissie voor oprichting eener zwiwelfabriek : Bou- 
wen van een kaas- en roomboterfabriek met directeurswoning enz. te 
Oosterzee. 








Donderdag 10 September. 

Epe. Burg. en Weths., te 10 ure; Verbouwen en bijbouwen van 
de openb. school te Lunteren. 

HAARLEM. Holl. IJzeren Spoorwegmij.: Leveren van verschillende 
magazijnsgoederen benoodigd van 41 Oct. 181 tot 30 Sept. 1892. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: 1°. Maken van een gedekten 
gemeenschapsweg, tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudel- 
staart, volgens bestek en voorwaarden, met teekening in 3 bladen, 
waarop de aanbesteding op 9 Juli 1891 heeft plaats gehad. Raming 
f 184,000; 2°. maken van bovenvermeld werk, met uitzondering van 
een gedeelte der aardewerken, volgens het toegevoegd artikel op voor- 
noemd bestek. Raming f 70,600. (Herbesteding.) Inl. op het bureel der 
genie te Amsterdam en bij den opzicht hebbenden officier der genie in 
de directiekeet bij het fort bij Kudelstaart. 

FRIEZENVEEN. W. G. Jansen, te 12 ure: Bouwen van een villa 
met koetshuis en stalling op een terrein in de onmiddellijke nabijheid 
van het kanaal. Inl. bij den archt. J. v. d. Goot. 

’s-HERTOGENBOSCH. Best. der Societeit de Unie, te 8 ure: Bouwen 
van drie heerenhuizen. Aanw. 7 Sept. te 11 ure. 

Vrijdag |I September. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Baggerwerk in de haven en vóór den mond van de haven te Stavoren. 
Raming f 6500. (Zie Adv. ip n°. 34.) 

IDEM. IDEM. Bestorting langs de Noordzijde van den kop en de 
onderzeesche verlenging van het Westeinde van den Pollendam bij 
Harlingen, en het tot de oorspronkelijke hoogte herstellen van dien 
kop. Raming f 3000. (Zie Adv. in n°. 34.) 

BiNNEN-Moerpisk. Best. v. h. watersch. Royale polder, te 3 ure: 
Onderhouden van alle rijswerken met bijlevering van materialen langs 
den oever van den Zeedijk van het waterschap gelegen, het ver werken 
van Vilvoordsche steen, ten dienste dier werken, benevens het, leveren 
der benoodigde rijsmaterialen voor de beslagwerken tegen den zeedijk 
van gemeld waterschap. 

RorrERDAM. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Bouwen 
van een wachthuis voor de di bleren van de invoerrechten te Maas- 
sluis. Raming f 3850. 

KROMMENIE. Burg. en Weths., te 1 ure: Afbreken en vernieuwen 
van een gedeelte van de brug met remmingwerken over de Nauernasche 
Vaart, en het uitvoeren van verschillende herstellingen aan het overige 
gedeelte van die brug; sloopen van de brug over de Watering en het 
daarvoor in de plaats bouwen van eene “ophaalbrug ; uitvoeren van 
herstellingen aan drie bruggen; maken en vernieuwen van straat- 
werken ; begrinden van een gedeelte grindweg. Inl. bij den Ape: 
M. Hazenberg te Krommenie. Aanw. 8 en 9 Sept. te 10 ure. Raming 


f_9680.09. 
AMSTERDAM, te 3 ure: Bouwen van een bakkerij met werkplaatsen 
aan de Haarlemmerhouttuinen n°. 135 en 187 ald. Inl. bij den archt, 


J. Bakker. Aanw. 8 Sept, te 11 ure. 


Maandag 14 September. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden en 
ophoogen van een gedeelte spoorweg, verleggen van sporen en maken 
van een verhoogd perron met Abri, met bijkomende werken op het 
halte-emplacement Utrecht—Biltstraat. (Best. n°. 487.) Begrooting 
f 25,500. (Zie Adv.) 

Erten. Burg. en Weths. wv. Etten en Leur, te 11 ure: Maken 
van eenen keiweg, aanvangende bij de keibestrating op het Moleneind 
te Etten, strekkende langs het Moleneind, Boerenstraat, Zandspui en 
Hil en te Rijsbergen aansluitende aan den Rijksweg van Breda naar 
Zundert, ter lengte van 6861 Meters. Inl. bij Burg. en Weths. en bij 
den opz. v. d. Prov. Wat. J. H. de Werd te Oosterhout. Aanw. 10 
Sept. te 10! ure, aanv. te Etten. Raming f 56,454. 

Dinsdag 15 September. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken van een bestraat paardenpad in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, beh. tot de groote Rijkswegen in Noordholland. Raming 
f 1650. (Zie Adv.) 

WISSENKERKE. Best. der waterk. w. d. calam. Vlietepolder, te 10 
ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever van den polder door 
zinkwerk en steenbestorting, dienst. 1891/92. Aanw. 8 Sept. te 1 ure 
en 11 Sept. te 1 ure. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Leveren van 
stalen platen met klemwiggen, in 2 perc. (Bestek BK); leveren van 
stalen tirefonds, in 4 perc. (Best. BL). (Zie Adv.) 

Woensdag 16 September. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H, en N., te 11 ure: Maken en 
stellen van het ijzerwerk eener rolbrug over het Zuiderkanaal in den 
weg genaamd «de Zomerdijk» nabij hiet Drongelensche Veer, onder de 
gemeente Waalwijk, provincie Noordbrabant, behoorende tot de werken 
voor het verleggen van de uitmonding der rivier de Maas. Raming 
f 15,500. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Ipem. Ipm. Wegruimen van een wrak onder de gemeente Ooltgens- 
plaat in het Volkerak. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Donderdag 17 September. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: 
Maken van een ijzeren boeilegger en van een ijzeren pont ten beh. 
van het veer over zijkanaal F, deel uitmakende van de werken van 
het Noordzeekanaal. Raming f 3700. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Vrijdag 18 September. 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Leveren van 

greenenhouten dwarsliggers, in 7 perc. (Best. BJ.) (Zie Adv.) 
Woensdag 23 September. 

s-GRAVENHAGE. Min, v, Wat, H. en N., te 41 ure: Voortzetten 
van baggerwerk op het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming 
f 16,000. (Zie Adv. in n°. 35.) 

Donderdag 24 September. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (3de gedeelte.) Raming perc. 4 f 187,000; 
perc. 2 f 11,700; perc. 3 f 365,000; massa f 563,000. (Herbesteding.) 
Inl. aan het bureel der genie te Haarlem. 

Ipem. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure : Maken 
van een bestraat paardenpad in den weg Alkmaar—Nieuwediep. Ra- 
ming f 1650. (Zie Adv.) 

Woensdag 30 September. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verlengen 
van vijf dwarskribben aan den rechter oever van de Lek, onder de 
gem. Tull en ’t Waal, tusschen de K.M.raaien 87 en 89. Raming f 7360. 
(Zie Adv.) Ee 

Iprem. Ipem. Leveren en aanbrengen van bliksemafleiders op het 
Rijks archiefgebouw te s-Gravenhage. Raming f 1275. (Zie Adv.) 

Maandag 9 November. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 





Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 28 Aug. Herstellen enz. van 
Rijkstelegraaflijnen in Friesland en Overijssel. C, J. Tierolff Cz. te 
Rozendaal, f 1639.42. 

Min. v. Financiën. RorreRDAM, 26 Aug. Onderhouden enz. van het 
voormalig O.-I. Huis te Rotterdam tot 31 Maart 1894, A. C, van Dam 
ald., f 7750. 

Provinciale werken. MipperBure, 20 Aug. Bouwen van een steenen 
duiker op de betonfundeering tusschen de mijlpalen 2 en %g van het 
Je ged. van den Prov. weg van den Rijksweg bij Breskens naar Nieuw- 
vliet. P. Monjé te Breskens, f 1398.85. 

Gemeentewerken. DuBBELDAM, 22 Aug. Bouwen van een schoolge- 
bouw en onderwijzerswoning aan den Zuidpolderschen dijk. J. Kooij 
ald., f 21,766. 

Login, 22 Aug. Herstellen van de brug over den Ouden Rijn in 
den weg Lobith—Elten en ophoogen en beklinkeren van dien weg. 
Perc. 1 en 2. H. v. d. Braak te Apeldoorn, f (1,500 en f 4850. 

DorprecuT, 24 Aug. Bouwen van een machine- en ketelhuis op 
het terrein der gasfabriek. Gegund aan G. Rijkhoek ald., f 5882, 

SNEEK, 25 Aug. Bestraten van eenige gedeelten van de wegen of 
straten in de dorpen Woudsend, Heeg, Oudega en Scharnegoutum. 











Perc. 1. F. D. Bijlsma te Woudsend, f 895; perc. 2. J. G. de Boer te 
idem, f 146; perc. 3. P. A. Bottinga te Leeuwarden, f 834; perc. 4. 
M. Kaspersma te Heeg, f 971. Gegund. 

MaasrrICHT, 26 Aug. Herstellen van hardsteenwerken in de bui- 
tengevels*van het Raadhuis, maken van lood- en zinkwerken enz. H. 
Stevens te Heer, f 5140. 

AMSTERDAM, 31 Aug. 1°. Bouwen van drie waterkeerende sluis- 
hoofden en verdere werken ten behoeve van de waterverversching. P. 
Vermeer en P. Laane te Gouda, f 106,340; 2°, bouwen van 2 gemet- 
selde verbrandingsovens op den N.-O. afsluitdijk om de centrale belt 
W. de Leon, f 8300; 83° maken van een houten loods voor tijdelijk 
schoolgebouw op het Jonas Daniël Meijerplein. H. E. Rademaker, * 
f 7777; 4°, maken van een houten loods voor tijdelijk schoolgebouw 
aan de Muidergracht. H. FE, Rademaker, f 6996; 5°. maken van een 
houten loóds voor ‚tijdelijk schoolgebouw aan den Zeeburgerdijk. H. E. 
Rademaker, f 3083. 

Polderwerken. STAVENISSE, 28 Aug. Best. v. d. polder Oud-Kem- 

penshofstede. Verdedigen van den onderzeeschen oever door steenbe- 
storting en onderhouden van de waterkeerende werken van den polder, 
G. Dekker te Sliedrecht, f 9765. 
‚ _ Particuliere Spoor- en Tramwegen. MeeperL, 22 Aug. Maatsch. tot 
Eepl. van SS. Verrichten van herstellingen aan de gebouwen, kunst- 
werken enz. van de Staatsspoorweglijnen Zwolle—Leeuwarden en Mep- 
pel—Groningen. Perc. 4. C. ter Horst te Zwolle, f 9222; perc. 2. E. 
Groenink te Steenwijk, f 4061; perc. 3, Dezelfde, f 2424; perc. 4. 
R. Post te Heerenveen, f 3144; perc. 5. Dezelfde, f 3544; perc. 6. 
J. Holtjes te Koekange, f 3500; perc. 7. A. de Vries, te Assen,f 2280. 
Alles gegund. 

AMSTERDAM, 31 Aug. Ned. Zuid-Afrik. Spoorwegmij. Levering van 
den ijzeren bovenbouw voor 6 brugoverspanningen. Soc. anonyme 
Dyle en Baccalan te Leuven, f 72,400. 

Particuliere werken. ENscuEpe, 22 Aug. Archt. G. Beltman A.Gz. 
Bouwen van een heerenhuis aan den Parkweg. Gegund aan F‚, W. 
Geurden te Apeldoorn, f 9749. 

KorHAM, 24 Aug. Ned. Herv. Gem. Verbouwen van de pastorie. 
J. Roelfsema te Schildwolde, f 2725. 4 

GRONINGEN, 24 Aug. Best. v. h. gasthuis der Remonstr. Geref. 
Gem. Bouwen van een gasthuis voor bovengen. gemeente, tusschen de 
Nieuwe Boteringestr. en den Noorderbinnensingel. Gegund aan J. v. d. 
Goot te Groningen, f 27,296. 

AMERSFOORT, 27 Aug. Best. der societeit «Amicitia». Vergrooten 
van het gebouw der societeit. Gegund aan G. Prins te Amersfoort, 


f 24,940. 


ZwoLLE, 27 Aug. Aann. J. B. Smits. Verrichten van verschillende 
werken aan de in aanbouw zijnde R.-K. Kerk. a. Stucadoorwerk. Kerk. 
C. v. d, Berselaar te Vught, f 2350; pastorie. A. D. Schreiner te Arn- 
hem, f 241; b. lood- en zinkwerk. Kerk. D. Lestrade te Nijmegen, 
f 1169; pastorie. Dezelfde, f 516; c. glas in lood, broeiglas. P. J. Felis 
en Co. te Utrecht, f 4.40 per M?; kathedraalglas. Dezelfde, f 5.50 per 
M2.; d. verfwerk. F. T. Kok te Zwolle, massa, f 975; e. behangers- 
werk. H. J. Tulp te Zwolle, f 74,50. 
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Noppens Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 
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De Internationale Electro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 


N 
(Vervolg van ble. 306.) 


spaast de installatie, welke de firma ScHUCKERT voor de 

äe electrische verlichting uitgevoerd heeft, vindeh wij een 
groot gedeelte harer tentoonstelling gewijd aan elec- 
zes) trische krachtsoverbrengingen. 

In de eerste plaats, die der pompen welke het water voor 
den waterval leveren. In het machinegebouw zijn 2 dynamo's, 
gedreven door een machine van 100 Pk. der Maschinenbau- 
Actiengesellschaft «Nürnberg» opgesteld. Deze machines leveren 
stroom voor twee direct met SuLzER-centrifugaalpompen gekop- 
pelde electro-motoren. 

De eene dynamo levert gelijkgerichten stroom, en drijft een 
gelijkstroommotor, welke, daar elke dynamo omgekeerd als motor 
kan werken, niets bijzonders oplevert. 

De tweede krachtsoverbrenging geschiedt door middel van den 
meerphasen-wisselstroom. 

Met het oog op de belangrijke rol welke de meerphasen- 
wisselstroom waarschijnlijk in den naasten tijd vooral bij krachts- 
overbrengingen zal spelen, is het misschien van belang zijne 
geschiedenis met een enkel woord te vermelden. 

De eer het eerst de aandacht op dit onderwerp gevestigd te 
hebben, komt toe aan Prof. GALILEO FrRRARIS te Turijn (1885). 
De eersten welke hem in practische toepassing gebracht hebben, 
zijn TesLA en BRADLEY in Amerika, terwijl thans in Europa 
SCHUCKERT en Co. te Nürnberg, LAHMEIJER en Co. te Frankfurt 
en de Allgemeine Electricitäts Gesellschaft hun voorbeeld ge- 
volgd hebben. 

Door beweging van een anker (een met koperdraad omwik- 
kelden ijzeren ring of cylinder) in een magnetisch veld, ontstaat 
een electrische stroom. Denken wij ons een tweepolige dynamo 
(fig. 1), dan ontstaat in de bovenste helft van den ring een electro- 
motorische kracht in positieven, in de onderste een electromo- 
torische kracht in negatieven zin. Verbinden wij nu twee pun- 
ten A en C van den ring met twee op de as geplaatste en van 
elkaar geïsoleerde ringen 1 en 3, tegen welke borstels slepen, 
dan kunnen wij daardoor stroom afnemen, en deze stroom is 
wisselstroom. 

Is de ring geplaatst zooals fig. 1 aangeeft, dan zijn de win- 
dingen CBA alle in denzelfden zin geïnduceerd; evenzoo de 
daarmee parallel geschakelde windingen CDA. 

Er ontstaat in dit geval tusschen de beide ringen een maxi- 
mum potentiaal verschil. Na een zekere draaiing is een deel van 





de windingen CBA op het onderste gedeelte van den ring gekomen, 
en wordt dus in tegengestelden zin geïnduceerd als het overige, 
dat nog tot het bovenste gedeelte behoort. ‘De resulteerende 
electromotorische kracht is dus kleiner geworden, en wordt — 0, 
zoodra de ring over 90° gedraaid is. Wordt de beweging voort- 
gezet dan wordt de electromotorische kracht negatief en de 
stroom in de buitenleidingen verkrijgt een andere richting. 

De lijn der electromotorische kracht is een sinuslijn. (fig. 2.) 

Verbindt men de beide punten A en C met de beide helften 
van een ring welke in twee van elkaar geïsoleerde deelen ver- 











deeld is, en wel zoodanig, dat bij het overgaan van de borstels 
van de eene helft op de andere, de electromotorische kracht 
— 0 is, dan wordt daardoor de stroomrichting in de buitenge- 
leidingen omgekeerd, en met verkrijgt een gelijkstroom met ver- 
anderlijke spanning. (fig. 3.) 

Door verdeeling van den ring in meerdere afdeelingen, door 
verbinding van deze afdeelingen met elkaar en elk met een van 
de lamellen van den stroomafgever en door een juiste borstel- 
stelling kan men bereiken, dat altijd de werking van die afdee- 
lingen, waarin de electromotorische kracht in denzelfden zin geïn- 
duceerd wordt, zich te zamenvoegen, en men verkrijgt tusschen de 
beide borstels een spanningsverschil, dat bij benadering constant 
blijft (fig. 4). 

De stroom wordt hier voortdurend van verschillende punten 
van den ring afgenomen. f 

Verbindt men nu bij een wisselstroommachine (fig. 1) niet 
alleen de beide punten A en C met twee ringen 1 en 3, maar 
ook de beide punten B en D met twee ringen 2 en 4, dan kan 
men van deze 4 ringen 2 wisselstroomen afnemen. In de in 
fig. 1 aangeduide plaatsing heerscht tusschen de beide punten 
B en D een potentiaal verschil — 0, tusschen de punten A en 
C een maximum verschil. In het volgend oogenblik stijgt het 
potentiaal verschil tusschen B en D (dus ook tusschen de ringen 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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2 en 4) en zinkt dat tusschen A en C (dus tusschen de ringen 
1 en 3), totdat na een draaiing over 90° tusschen B en D een 
maximum en tusschen A en C een verschil — 0 gekomen is. 
De machine werkt op beide stroomloopen tegelijkertijd, heeft in 
stroomloop 1—8 haar maximum werking, terwijl dan in stroom- 
loop 2—4 haar werking —=*0 is. (fig. 5). 

Deze combinatie van wisselstroomen, welke ook ontstaat als 
men in plaats van op vier punten van den ring op drie punten 
stroom afneemt, en deze drie punten door leidingen verbindt, 
noemt men den meerphasigen wisselstroom. a} 

Laat men in de windingen van een ring op 4 punten deze 
beide wisselstroomen intreden, dan zal door het afwisselen en 
zich verplaatsen der polen, welke door deze stroomen opgewekt 
worden, een stuk ijzer, dat daarboven bewegelijk is opgehangen, 
in draaiing gebracht worden. Van deze eigenschap der gecom- 
bineerde wisselstroomen is de m. i. zeer verkeerde naam van 
(Drehstrom» afkomstig. 

Op deze eigenschap berusten de eenvoudigste motoren, die, 
welke n.l. noch wikkeling noch stroomafgever bezitten. 

Een motor op deze wijze geconstrueerd kan echter slechts een 
zeer geringe kracht uitoefenen; is hij bestemd voor grootere 
krachten dan moet ook het bewegend anker uit magneten samen- 
gesteld zijn. 

Bij de meerphasen-wisselstroommotoren der firma SCHUCKERT 
en Co. beweegt zich de ring in welks omwikkelingen de wissel- 
stroomen gezonden worden, tusschen de vaststaande magneten, 
en heeft men dus feitelijk het omgekeerde van het hierboven 
beschrevene, echter met hetzelfde effect. De machine heeft dan 
ook denzelfden bouw en vorm der gewone gelijkstroommachines, 
alleen dat in plaats van een commutator 4 sleepringen op de as 
zijn aangebracht. 

Verbindt men bij een dynamo (tig. f) behalve vier punten 
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van het anker met 4 sleepringen, nog verschillende punten 
met een commutator, dan verkrijgt men eene machine welke, 
in werking gebracht, tegelijkertijd wisselstroom en gelijkstroom 
geeft. Dezen gelijkstroom kan men in de eerste plaats gebruiken 
voor de opwekking der magneten. 

Laat men bij een dergelijke machine door de omwindingen 
van het anker, de wisselstroomen loopen, dan beweegt zich de 
machine als motor. Neemt men nu de kracht niet van de riem- 
schijf af, maar in den vorm van gelijkgerichten stroom van den 
commutator, dan heeft men dus een wisselstroom-gelijkstroom- 
transformator in den eenvoudigsten vorm, 

Het hoofdvoordeel der wisselstroomen is, dat zij zich gemak- 
kelijk laten omzetten van stroomen van lage spanning in zulke 
van hooge spanning en omgekeerd. De wisselstroom-transforma- 
toren berusten alle op het beginsel van inductie; een stroom 
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stroom gaan, dan ontstaat in de tweede winding eveneens een 
wisselstroom, en de spanningen van dezen laatsten zullen hooger 
of lager zijn dan die van den eersten naarmate de tweede wikke- 
ling meer of minder weerstand bezit. 

De transformatoren der firma SCHUCKERT zijn z.g. ring-trans- 
formatoren. Zij bestaan uit twee ringen welke uit bandijzer 
gewikkeld zijn. In een dezer ringen zijn gleuven geschaafd, 
welke tot het opnemen der windingen dienen, terwijl de tweede 
ring er bovenop gelegd wordt. Het aanbrengen van iĳzer in een 
transformator dient om een geringen weerstand aan de magne- 
tische krachtlijnen te geven, en daardoor wordt het nuttig effect 
aanmerkelijk verhoogd (fig. 6 en 7). 

Daar het met het oog op de isolatie en de bediening der 
machines niet wenschelijk is hoog gespannen wisselstroomen 
direct van de machines af te nemen, is het goed in het primair 
station laag gespannen stroomen op te wekken en deze in hoog 
gespannen stroomen te transformeeren, ze dan verder te leiden 
en ze aan de verbruiksplaatsen weer terug te brengen tot een 
lage spanning. Daar een wisselstroom-transformator geen bewe- 
gende deelen bezit, vordert hij absoluut geen bediening en kan 
dus buiten het bereik van personen gesteld worden. Het verlies 
bij zulk een transformatie, 


met zich brengt. 

Bij het toepassen van bovengenoemd systeem van meerphasen- 
wisselstroom, en het aanbrengen van 4 sleepringen op de as, 
schijnt het dat men 4 draden of kabels ter verbinding van den 
primairen en den secondairen dynamo zou moeten gebruiken. Wilde 
men hier b.v. de punten C en D door een draad verbinden en 
dezen draad als gemeenschappelijke leiding voor de beide wissel- 
stroomen gebruiken, dan zou men daardoor het deel CD van 
den ring kort sluiten en dus buiten werking stellen. Door het 


Fig. 7. 



































































































































ca. 5 9, weegt voorzeker op 
tegen het gevaar, dat het direct opwekken van hooge spanningen 




































































































































































































































































































































































































































































aanbrengen van transformatoren is dit bezwaar opgeheven en is 
het voldoende de beide transformatoren aan het primaire en aan 
het secondaire station door drie kabels of leidingen te verbinden. 

De krachtsoverbrenging der firma SCHUCKERT en Co. van den 
Palmengarten naar de tentoonstelling is volgens dit schema (fig. 8) 


Fig. 8. 
Primaire Dynamo K k Secundaire Dynamo, 
2 $ \ 2’ 
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van veranderlijke sterkte doet in een nabij gelegen geleider | uitgevoerd. De krachtsoverbrenging van Lauffen ‘naar Frankfurt, 
eveneens een stroom ontstaan. In den eenvoudigsten vorm bestaat |op welke ik later zal terugkomen, berust op hetzelfde beginsel. 


zulk een transformator uit een klos waarop twee windingen zijn 
aangebracht. Laat men nu door een der windingen een wissel- 


(Wordt vervolgd.) F. C. Durour. 
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Bezoek aan Nederland, door de leden der 
Société des Ingénieurs Civils. 


Ter aanvulling van het verslag op blz. 327 zij nog medegedeeld dat 
door den heer J. L. CLUYSENAER, namens de Mij. tot Expl. van Staats- 
spoorwegen, aan de leden van de Société des Ingénieurs Civils vrij 
vervoer gegeven werd over alle door die maatschappij geëxploiteerde 
lijnen, gedurende de periode van 30 Aug. tot 15 September 41891. 

Ook verdient hier nog vermeld te worden, dat de kunstschilder de 
heer H. W. Mespaa te ’s-Gravenhage, de gasten van het Kon. Instituut 
van Ingenieurs uitnoadigde tot een bezoek aan zijne belangrijke parti- 
culiere verzameling van schilderijen en van zijn panorama. Van die 
uitnoodiging werd in den morgen van den 3ísten Aug. door velen 
gebruik gemaakt. 


Verslag van de Commissie ter bevordering 
van het Transito-verkeer over Amsterdam 
aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam. 


Plan voor de Havenwerken van Amsterdam. 
(Vervolg van blads. 329.) 


Werd in de Nos. 35 en 36 Hoofdstuk [: Beschrijving van het, als 
één geheel voltooid, gedachte plan, in zijn geheel afgedrukt, met de 
Hoofdstukken IL en II is dit niet mogelijk, Hieruit is dus weg- 
gelaten, wat betrekking heeft op verschillende platen bij het rapport 
gevoegd, voor zoover het niet met behulp van de bij n°. 35 gevoegde 
plaat en de fig. op blz, 317 te begrijpen was. Rep. 


HOOFDSTUK II. 
VERDEELING VAN DE WERKEN NAAR DE VOLGORDE VAN UITVOERING. 


De reeks van werken, uit te voeren volgens het plan, kan in afdee- 
lingen gescheiden worden. Alle onder ééne afdeeling genoemde werken 
kunnen, naar de omstandigheden, gelijktijdig of in zekere volgorde 
ondernomen worden. 

AFDEELING A. 

Voortzetting van den bouw van sheds en den aanleg van opslag- 
plaatsen aan de Handelskade. 

Aanleg van sporen en inrichting van hefwerktuigen in het voormalig 
Rijks-Entrepötdok, 

Inrichting van de zuidzijde van het Spoorwegbassin voor de overlading 
van «het zeeschip in den spoorwagen. Aanplemping van de landtong 
beoosten den kolentip voor hetzelfde doel. 

Aanleg van de Entrepôthaven en inrichting van het Entrepôtdok 
aldaar. 

Inrichting van het westelijk deel van het Oosterdok voor de bin- 
nenvaart. 

_ Aanleg van het Amstel—Schinkelkanaal met bijkomende werken. 

Doorgraving van de Nieuwe Vaart in rechte lijn tot in de voorhaven 
van het Merwedekanaal. 

AFDEELING B. 

Omlegging van den Oosterspoorweg door het Oosterdok, de Nieuwe 
Vaart, enz. 

Opruiming van de Oosterdokssluis en voorziening in de waterkeering. 

Ombouw van de Binnenhaven tot Zeehaven. 

Inrichting van de zuidzijde van het Oud-Entrepôtdok tot goederen- 
station. 

Opruiming van het station langs de Nieuwe- Lijnbaansgracht. 

Aanleg van de Rijnkade in de Oosterhaven. 


AFDEELING C. 


Aanleg van IJkade T en golfbreker II. Inrichting van de overlaadplaats 


ten Zuiden van dien dam. 
AFDEELING D. 


Aanleg van IJkade II met daarbij behoorende steigers. Inrichting | 


“van scheepsligplaatsen langs de overzijde van het IJ. 
Na de uitvoering van deze werken is de haven aan de stadszijde in 
het Oosten voltooid en treedt hare ontwikkeling een nieuw tijdperk in. 
AFDEELING E. 
Uitbreiding in het Westen. 
AFDEELING. F. 
Het stichten van handelsinrichtingen aan de overzijde van het IJ. 


Plaat 4 (1) geeft den toestand weêr na uitvoering van de werken, 
genoemd onder afdeeling A, B, C en D, en van eenige werken bedoeld 
onder afd. E. (Nieuwe steigers enz, bij de Houthaven.) 





(1) De plaat bij n°. 35 gevoegd, is hiervan een copie. In rood zijn 
aangegeven de ontworpen werken, in roode kruis-arceering de bestaande 
handelsinrichtingen. De spoorwegaansluiting naar de overzijde van het 
IJ is aangeduid in de figuur op blz. 317. Rep. 





HOOFDSTUK II. 
OMSCHRIJVING VAN ENKELE WERKEN AFZONDERLIJK. 


In, het gedeeltelijke plan van de Commissie, door de Kamer van 
Koophandel en Fabrieken, in Juni 1890 aan den Gemeenteraad over- 
gelegd, werd aangedrongen op den aanleg van den schutdam I in 
het IJ. 

Met de uitvoering is reeds een begin gemaakt. 

1720 M. lang, grootendeels evenwijdig aan de Handelskade, op 230 M. 
afstand van deze verwijderd, moet de dam de golf weren, welke. 
gevormd door de noord-oostelijke en oostelijke winden, tot nu toe de 
ligplaats langs de Handelskade gedurende eenige dagen van het jaar 
onveilig maakt, 

Tevens zal door den dam de vaart om den kop van de Handelskade 
beschermd worden. Wanneer het daartoe noodig blijkt, zal de dam 
westwaarts nog 180 M., en voor de beschutting van het nu nog 
ongebruikte deel van de Handelskade oostwaarts 500 M. verlengd 
kunnen worden. 

Aldus zijn lichters en zolderschuiten, bij overlading van goederen 
langs de Handelskade en bij de vaart van en naar het Oosterdok, 
gewaarborgd tegen beschadiging van hunne lading. 

Dit geldt ook voor de ligplaats, welke ten Zuiden van den dam voor 
25 groote zeeschepen gelegenheid tot overlading aanbiedt. 

De afstand van de meerpalen en duc d’alven is 140 M, in de lengte- 
richting van het schip en 45 M. in de breedte. 

De kruin van den dam ligt op 1.50 M. + A. P, (Zie plaat 1 van 
Bestek no. 41, 1890, Openbare Werken der Gemeente Amsterdam). 


Aanvankelijk worden door de gemeente drie sheds gebouwd, ten 
Oosten van het terrein langs de Handelskade aan eenige der hier 
bestaande Veemen verhuurd. (Bestek no. 54, 1890). 

Behalve voor deze, wordt aldaar ruimte gevonden voor nog een 
drietal loodsen, tenzij deze ruimte als open of overdekte opslagplaats 
in gebruik worde genomen. 


De aanleg van kaden langs de zwidzijde van het Spoorwegbassin 
en de aanplemping langs de landtong beoosten den kolentip, noodig 
geoordeeld ten dienste van het transitoverkeer van erts en andere 
ruwe artikelen, is besproken in Hoofdstuk 1, 


Aan de noordzijde van het Oud-Entrepôtdok worden sporen gelegd 
in aansluiting met de baan, welke de Sarphatistraat kruist. Tevens 
wordt de kade van hefwerktuigen voorzien. 

De breedte van de kade is 14,50 M. Er is ruimte voor twee sporen, 
met eenen as-afstand van 3.60 M. Deze sporen liggen tusschen de 
beide kraanrails, wier onderlinge afstand 7.70 M. bedraagt, en waarvan 
de buitenste 0.35 M. van den kaderand verwijderd ligt. De afstand 
tusschen de binnen-kraanrail en de pakhuizen is 6.45 M. De vrije 
ruimte tusschen een waggon op het binnenspoor en-de pakhuizen is 
bijna 7 M. Langs de kolk van de Entrepötdoksluis is plaats voor één 
spoor en één kraanspoor ter bediening van. de magazijnen Oost en 
West. Het spoor langs de noordzijde is door draaischijven verbonden 
met de spoorbanen, die toegang geven tot de zuidzijde van het 
Entrepôtdok. 


Het Entrepôtdok. Te land beslaat het eene breedte van 75 M. De 
breedte van de pakhuizen is aangenomen op 35 M., terwijl de kelder 
nog onder het 6 M, breede perron doorloopt, dus 41 M. beslaat. 

Het terrein komt te liggen op 2.90 M. + A. P., en wordt gevormd 
door den grond, welke door de uitgraving wordt geleverd, 

De muur, de sporen en de straat hebben samen eene breedte van 
24 M. 

Zoodra de pakhuizen van het Entrepôtdok geene ruimte meer kunnen 
afstaan voor den opslag van vrije goederen, worden de gebouwen aan 
de zuidzijde van de Entrepöthaven gesticht. 

Het toeleidingskanaal is 25 M. breed en is door eene gewone en eene 
spoorwegbrug ter hoogte van den Crucquiusweg overspannen. 


De steigers in het Oostelijk dok ten dienste van de binnenschipperij 
zijn reeds voldoende besproken. 

Het is wenschelijk, dat met den aanleg zoo spoedig mogelijk een 
begin worde gemaakt. 


Het Amstel-Schinkel-Kanaal worde op zulke schaal aangelegd, dat 
het ten allen tijde deel zal kunnen uitmaken van de toekomstige vaart 
Amsterdam Rotterdam. 


De Nieuwe Vaart wordt rechtstreeks tot in de voorhaven van het 
Merwede-Kanaal doorgegraven. 

Wanneer het Amstel-Schinkelkanaal gereed is en de nieuwe Amstel- 
sluizen gebouwd zijn, dan kan de dam, die de Nieuwe Vaart ter hoogte 
van het stoomgemaal verspert, vergraven worden. Alsdan geschiede de 
waterverversching door het Loozingskanaal. 


‚De viaduct is grootendeels beschreven. 

Het Ooster-eiland wordt vergroot om rangeerterrein te leveren voor 
de sporen, leidende naar de viaduct. 

Van den Oosterdoksdijk oostwaarts voert de gewone verkeersweg 
om die aanplemping heen, ter breedte van 15 M. 

Voor de invaart van het Oostelijk dok naar de IJgracht wordt door 
de viaduct eene breedte van 65 à 70 M. vrijgelaten. 

De houten afsluiting van het Marine-dok zal voor een deel verwijderd 
en de scherpe Zuid-Westelijke hoek van de kade van dat dok eenigs- 


Wz, rin if 


pi dr 
ri 


836 


zins afgesneden moeten worden om de invaart naar de IJgracht te 
verruimen. 


De spoorbanen, die het goederenspoor van de viaduct met de sporen 
in de Rietlanden en met die van de Ooster- en Staatsspoorwegen 
verbinden, moeten verlegd worden om gunstiger bogen ter aansluiting 
te verkrijgen. 

In verband daarmede wordt de spoorwegbrug over de Nieuwe Vaart 
een weinig gedraaid. 3 

Na voorziening van de waterkeering langs Prins-Hendrikkade, Kadijk 
en St. Anthoniedijk, door de wellicht noodzakelijke verbetering van de 
W. IL schutsluis, de Rapenburgersluis, de Entrepôtdoksluis en de sluis 
in het Loozingskanaal, kunnen de Oosterdoksluis, de waterkeering in 
den Oosterdoksdijk, de suatiesluis bij Zeeburg en het sluisje, dat in de 
Rietlanden de Nieuwe Vaart van het IJwater scheidt, opgeruimd 
worden. 


Hierna wordt de spoorwegdijk langs de Binnenhaven vergraven en 
de grond meer zuidwaarts gestort, waardoor de basis voor de Binnen- 
Handelskade gelegd is. 

De Dijksgracht wordt versmald tot 45 M. op den waterspiegel. 

De brug over den ingang van de Binnenhaven wordt opgeheven. Er 
wordt eene veerpont-verbinding gemaakt tusschen het Oostereiland en 
de Handelskade. 

De draaibrug voor gewoon verkeer over de Oosterdoksluis blijft 
bestaan. 

Na de overspanning van den gemeenschappelijken Ooster- en Staats- 
spoorweg, welke voor het goederenverkeer zal dienen, gaat de viaduct 
over in een spoorwegdijk. Spoedig splitst deze zich in twee vertakkingen. 
(Zie de figuur op blz. 317.) 

Op de eene ligt de baan van de Hollandsche Spoorweg-maat- 
schappij. Dalende tot op gelijke hoogte met de bestaande spoorbaan 
ten Noorden van den Zuider-ringdijk van de Watergraafsmeer, voert 
deze de treinen, van de viaduct komende, in de richting Hilversum. 

De andere lijn voert naar het Staatsspoorstation aan de Weesperpoort. 

Die verbinding is op twee wijzen tot stand te brengen. 

Wanneer men de lijn na overbrugging van den bestaanden Ooster- 
spoorweg en van den Oeterwaalschen straatweg, laat dalen tot op de 
hoogte van het emplacement van het Staatsspoorstation, zoo wordt de 
(bestaande) westelijke toegang tot het rangeerterrein van de Exploitatie- 
maatschappij door die nieuwe lijn zéér belemmerd. 

Eene verplaatsing van het, rangeerterrein is noodzakelijk, — bijv. 
evenwijdig aan de tegenwoordige ligging, naar het terrein ten Zuiden 
van de nieuwe baan, wanneer deze laatste in eene richting een weinig 
noordwaarts van die, op de schets aangegeven, is verschoven. 

Eene andere wijze van verbinding, welke omvangrijker werken noodig 
maakt; doch vele voordeelen aanbiedt, is in de figuur op blz. 317 aan- 
gegeven. : 

Na overspanning van den Oeterwaalschen weg blijft de baan op 
nagenoeg dezelfde hoogte voortgaan, en overbrugt insgelijks de baan, 
langs welke de treinen van de hoofdlijn het rangeerterrein bereiken. 

Het geheele emplacement van het station aan de Weesperpoort wordt 
opgehoogd tot eene hoogte van 5.30 M. à 5.50 M. + A, P., van de 
Mauritsstraat tot voorbij het Oetgenspad. Vandaar daalt de baan tot 
zij met de bestaande gemeen ligt. 

Zooals in $ 4 D is vermeld, wordt het station van de Exploitatie- 
Maatschappij langs de Nieuwe-Lijnbaansgracht opgeheven. 

De hoogteligging van het Staatsspoorstation en van de nieuwe hooge 
verbindingsbaan maakt het mogelijk, dat het verkeer over bestaande 
en aan te leggen straten en wegen niet wordt gehinderd. 

Bovendien brengt deze aanleg voor de Staatsspoorweg-maatschappij 
eene scheiding van personen- en goederenverkeer met zich. 


De zuidzijde van het Oud-Entrepôtdok wordt verbreed met eene 
aanplemping van 20 M. 

Het terrein wordt als goederenstation voor eene van de spoorweg- 
maatschappijen ingericht, en daartoe door een dam en eene brug met 
de noordzijde in verbinding gebracht. 


Wanneer de Binnen-Handelskade geene voldoende ruimte meer aan- 
biedt voor overlading en opslag, wordt op de plaats van golfbreker 1, 
de IJkade I aangelegd en door overbrugging met de Handelskade 
verbonden. Aanvankelijk kan alleen de zuidzijde ingericht worden, 
geheel of gedeeltelijk, al naar de dan bestaande behoefte. De inrichting 
van de IJkaden is hierboven beschreven. 

In elk geval moet de golfbreker II toch aangelegd worden, om eene 
beschermde overladingsplaats te vormen; later zal hij de noordzijde 
van IJkade I, wanneer deze als aanlegplaats gebruikt wordt, tegen den 
golfslag beveiligen. 


De landtong langs de voorhaven van het Merwedekanaal wordt 
versmald en tot aanlegkade, — in de Oosterhaven voor zeeschepen, in 
de voorhaven voor Rijnschepen, — ingericht. 


De IJkade II wordt ten slotte op de plaats van den tweeden dam 
aangelegd, en vormt de IJhavens III en IV. 


De overlaadplaats voor zeeschepen bevindt zich dan aan den noor- 
delijken oever van het IJ. Moet die ruimte vergroot worden, zoo 
zal eene afgraving van dien oever kunnen geschieden, tenzij voor de 
uitbreiding van de gelegenheid tot overlading in het Westen plaats 
worde gezocht. 

In elk geval mag het vaarwater tusschen de IJkade II en den 














Noorder IJ-oever niet in meerdere mate versmald worden, daar dit 
vooral voor zeilschepen zéér hinderlijk zou worden. 


Op Plaat 4 (zie plaat, gevoegd bij n°. 35) is oppervlakkig weêrge- 
geven de aanleg, welke in het Westen mogelijk geacht wordt, wanneer 
de inrichtingen in het Oosten niet meer voor den handel voldoende zijn. 

Het aantal scheepssteigers langs den Westerdoksdijk is vermeerderd 
tot zeven. é 

In het Zuidelijk bassin van de Houthaven zijn kaden met sheds, 
pakhuizen en spoorwegverbinding ontworpen. 


In de figuur op blz. 317 is de meest gewenschte richting aange- 
geven voor de spoorweg-aansluiting, welke later noodig zal zijn, wanneer 
aan de overzijde van het IJ inrichtingen voor het handelsverkeer 
worden gesticht. (Slot volgt.) 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
ENGINEERING”, Maart 1891. 
(Bewerkt door H, REINHOLD). 
Engelsche en Pruisische spoorwegen. 


In het nummer van 27 Maart maakt »Engineering” een vergelijking 
tusschen de Engelsche en de Pruisische spoorwegen. Vooreerst wordt 
daarbij opgemerkt, dat het in Engeland gebruikelijk is de Engelsche 
spoorwegen met de Amerikaansche te vergelijken, terwijl de omstan- 
digheden voor die twee geheel verschillend zijn, zoodat een vergelijking 
met Duitsche spoorwegen, die meer onder gelijke omstandigheden wer- 
ken, meer afdoende is. Daarbij moet echter in het oog gehouden worden 
dat de exploitatie in Duitschland bijna overal van Staatswege plaats 
heeft en in Engeland door particuliere maatschappijen geschiedt. 

De totale opbrengst, gedeeld door het aantal locomotieven, geeft in 
1889 voor Engeland £ 4836 en voor Pruisen £ 4718 per locomotief, 
Het gemiddelde aantal in dat jaar en per rijtuig vervoerde reizigers 
bedroeg in Engeland 21,446 en in Pruisen 15,000. Bij de vergelijking 
der in dat jaar per reiziger ontvangen vrachten moet echter het getal 
voor Pruisen verdubbeld worden om een zuiveren indruk te geven van 
de opbrengst per rijtuig. 

Het aantal treinmijlen bedroeg voor de beide landen : 

Reizigers GASTEN, Totaal 
Engeland, Schotland en ee) normale en ruwe. ; 

Ierland. 166 millioen. 4139 millioen. 305 millioen. 
Prüisen np ere eee en Le ) 58.3» 1073 _ » 

Terwijl het aantal treinmijlen driemaal zoo groot is in Engeland, 
Schotland en Ierland als in Pruisen, is er de totaal-opbrengst slechts 
tweemaal zoo groot, daar de opbrengsten per treinmijl zich in beide 
landen verhouden als 5 : 7%. -Te gelijkertijd zijn de vrachten in 
Engeland veel hooger; de grootere opbrengst moet dus gelegen zijn in 
het belangrijk grootere gewicht dat per trein in Pruisen vervoerd 
wordt. 


De verhouding der aantallen reizigers in de verschillende klassen was : 
nnen ennen nst 








Pruisen. Engel., Schotl., Ierland. 
Totaal percent van Totaal percent van 
1 = 1000. totaal. == 1000. totaal. 
Eerste klasse. . 1,061 0.5 30,075 3.8 
Tweede klasse „ 20,872 10.0 62,688 8.1 
Derde klasse ..J 4111,730 53.8 682,420 88.1 
Vierde klasse. . 70,348 33.8 — — 
Militairen... . 3,444 ba 4.9 — — 
207,455 100.0 715,183 100.0 


Het gezamenlijke percentage der derde en der vierde klasse reizigers 
in Pruisen is gelijk aan het percentage derde klasse reizigers in 
Engeland. 


Ten gevolge van de verschillende gemiddelde lengte der reizen in de_ 


beide landen stellen zich, in verband met het voorgaande tabelletje, de 
opbrengsten als volgt te samen : 


Ontvangst in percenten van de totale ontvang- 
sten van het personenvervoer 
in Engeland, 


in Pruisen sschotisen Ierland. 
Eerstenklassern Pm GAe oe ee. RA 1400 
Tweede klass8 sn de ver ee 26,4 94 
Derdesklasse sn se vleses 49,7 71.1 
Vierde klasses. 4 1ainhar oe dus 24.0 — 
Militaaren weese ov, hrt Miro kee MS Ol 25 
100.0 92.0 


De gemiddelde prijzen voor personenvervoer zijn in Engeland 2 4 
en 1 penny per mijl, in Pruisen is het verschil tusschen de prijzen 
fe en 3e klasse belangrijk grooter; daarbij komt dat aldaar voor het 
binnenlandsch verkeer, dus door de Duitschers zelf, bijna niet van de 
eerste klasse gebruik wordt gemaakt, dat deze dus meest dient voor 
vreemden die lange doorreizen maken, zoodat de opbrengst per reizi- 
ger {1e klasse ongeveer 11maal meer is dan die van den 3e klasse 
reiziger. 

De hoeveelheid vervoerde goederen loopt op beide spoorwegen be- 
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langrijk uit elkander. Het stuk in »Engineering” bevat verschillende 
opgaven omtrent de verschillende klassen en tarieven en den invloed 
daarvan op de opbrengst; de hoofdzaak is dat in 1889 op de spoor- 
wegen in Engeland, Schotland en Ierland ongeveer driemaal zooveel 
gewicht aan goederen vervoerd is als in Pruisen. Daar echter in de 
eerstgenoemde landen geen aanteekeningen gehouden worden van den 
waren maatstaf: den tonmijl of tonkilometer, zooals in Pruisen, is 
verdere vergelijking niet geheel zeker. 

Eveneens zijn de aanteekeningen van de verschillende hoofden van 
uitgaaf voor de exploitatie in Engeland veel onvollediger gehouden dan 
in Pruisen, en die gehouden zijn, zijn anders samengevat, waardoor 
vergelijking moeielijk wordt. Het schijnt echter, dat de gezamenlijke 
kosten der exploitatie in Engeland, Schotland en Ierland ongeveer 
tweemaal zoo hoog zijn als in Pruisen, terwijl zij in Pruisen 50 pct. 
en in Engeland, Schotland en Ierland ruim 52 pct. der totaal-ont- 
vangsten uitmaken. 


Samengeperste lucht te Parijs. 


De Porrp-Maatschappij, die Parijs voorziet van beweegkracht in den 
vorm van samengeperste lucht, schijnt zoozeer in eene behoefte te 
voorzien dat de pomp-inrichting te St. Fargeau die buitendien steeds 
in overijling moest verbouwd en vergroot worden en daardoor be- 
trekkelijk gebrekkig was, nu noodzakelijk door een nieuw centraal- 
station moet vervangen worden (1). Dit is gelegen op den linker oever 
van de Seine dicht bij de versterkingen tegenover Vincennes, niet ver 
van den Paris—Lyon—Méditerranée spoorweg. Deze plaats heeft veel 
voor boven die der oude inrichting, door hare gunstige ligging aan de 
rivier, waardoor 41°. de steenkolen gemakkelijk aangevoerd kunnen 
worden en 2°, het water, benoodigd voor de condensors der machines 
en de afkoeling van de samengeperste lucht, binnen gemakkelijk 
bereik is. 

In dit station zullen machines opgericht worden van 24000 paarde- 
krachten, waarvan in dit jaar 8000 in werking moeten zijn en nog 
40000 in 41892. Op dit oogenblik (deze beschrijving is ontleend aan 
«Engineering» van 13 Maart) zijn de eerste 4 machines van 2000 
paardekr. elk, bijna gereed. Wegens de geringere benoodigde grond- 
vlakte heeft men daarvoor verticale machines gekozen van het triple- 
expansie systeem,en wanneer alles gereed is zullen de ketelhuizen voor- 
zien zijn van lichte luchtspoorwegen om de steenkolen zooveel mogelijk 
automatisch te verwerken. Het gegarandeerde kolenverbruik, voor de 
stoommachines bepaald, met een boete van 2000 fres. voor elke 400 
gram overschrijding, is 1.548 =— 0.70 K.G. per paardekr. per uur. 

Volgens prof. RreprLER zal dan ook het stoomverbruik van de nieuwe 
Schneider-machines slechts 5.3 K.G. per paardekr. per uur bedragen 
terwijl dit bij de vroegere machines 9 à 8 K.G. was. Dit nieuwe station 
zal tevens dienen tot het opwekken van electriciteit voor verlichting 
van een deel der stad. 

De luchtcompressors hebben, vergeleken met de vroegere, een zeer 
kenmerkend verschil, dat het nuttig effect belangrijk verhoogt. Deze, 
door Prof. RrEpLER ontworpen en uitgevoerde wijziging, bestaat hierin 
dat de lucht eerst door een cylinder tot b.v. 2 afm. gecomprimeerd 
wordt. Deze cylinder ontlast zich in een reservoir, waarin de lucht tot 
de temperatuur van het koelwater wordt afgekoeld, Vandaar komt de 
lucht in een tweeden kleineren cylinder en wordt daar tot 6 atm. gecom- 
primeerd. »Engineeringg geeft diagrammen van de luchteylinders van 
de eerste pompen van PAxMAN en COCKERILL, benevens die van de door 
Prof. RIEDLER voorloopig naar zijn systeem gewijzigde pomp ; daaruit 
blijkt reeds met een oogopslag het voordeel dat in deze werkwijze 
gelegen is. 

Het vraagstuk van de verwarming van de lucht bij den verbruiker 
vóór dat zij in den motor komt, hetgeen voor een economisch lucht- 
verbruik noodzakelijk is, was reeds van af het begin der exploitatie 
door den heer Porp op de eenvoudigste wijze opgelost door het plaatsen 
van kastvormige verwarmers met cokesvuurtjes. Uit proeven van Prof. 
GurEerMUTH bleek dat reeds een verwarmingsoven met metalen opge- 
rolde buizen een groot voordeel opleverde. Daarna opperde professor 
RrepreR het denkbeeld, de lucht te laten werken in twee cylinders, na 
elkander en haar vóór de intrede in elken cylinder door een ver- 
warmer te leiden. Proeven hebben geleerd dat aan deze inrichting een 
nog grooter voordeel verbonden is. Een verder voordeel is bereikt bij 
het gebruik van de oorspronkelijke roteerende machinetjes, door het 
aanbrengen van betere regulateurs. Uit al deze en nog meer proeven, 
vermeld in het nummer van 20 Maart, blijkt dat de PopP-maatschappij 
verstandig zal doen evenveel zorg te besteden aan de toestellen 
waarin de lucht werkt, als zij reeds besteedde aan de machineriën om 
de lucht samen te persen. Zeer goede resultaten zijn intusschen bereikt 
met kleine roteerende motors van RIEDINGER & Co. 

Het opzamelen van lucht in een reservoir zooals het aan de inrich- 
ting te St. Fargeau geschiedde en nog geschiedt, werd voor de nieuwe 
inrichting overbodig geacht omdat de 500 mM. wijde en zeer lange 
buis voldoende ruimte aanbiedt om luchtdrukwisselingen bij de motoren 
te vermijden. Zoodoende ontgaat men de verliezen, waartoe een lucht- 
reservoir aanleiding geeft. De oude leiding van 300 mM. wijdte lag in 
de kanalen die te Parijs alle ondergrondsche leidingen bergen. De 
nieuwe leiding werd daarvoor te dik geacht en ligt dus alleen in den 
grond. 

Prof. RrepLeR en GurerMuru hebben de beide oorzaken van verlies 
in de leiding (lekkage en weerstand) nader onderzocht. Bij de oude 


(1) Men zie over de inrichtingen voor samengeperste lucht te Parijs 
«De Ingenieur» 1888 blz. 17, 1889 blz. 285 en 300 en 1890 blz. 52. 
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leiding bleek het verlies aan lucht in de verschillende buisvertakkingen 
te varieeren van 216 tot 6.3 0/, van de geheele gecomprimeerde hoe- 
veelheid lucht. De meeste pijpvoegen zijn elastisch en geven daarom 
de geringe percentage van verlies. In de eerste leiding zijn verschillende 
reservoirs aangelegd om het water op de vangen, en nadat men te 
vergeefs gezocht had naar de reden van zeer hooge drukverliezen, 
die de eerstgenomen proeven aantoonden, bleek het dat de ongelijke 
pijpdoorsnede bij deze reservoirs tot deze verliezen aanleiding gaven. 
Met een snelheid van de lucht van 9 M. per seconde bedroeg het ver- 
lies zelfs 0.2 atm. per reservoir. Om zulke verliezen bij den nieuwen 
aanleg te vermijden heeft men de waterzakken daarin zoodanig aan- 
gelegd dat de doorsnede van de buis geen verandering ondefwaat. De 
weerstand veroorzaakt door kleppen en duikers scheen niet belangrijk 
te zijn. In het algemeen bleek het drukverlies over een afstand van 14 
Kilometer één atmospheer te bedragen; met verhoogde luchtdrukking 
zal dit verlies geringer worden. 

Daarop volgt in het nummer van 1 Mei een beschouwing over den 
gunstigen invloed van de verwarming van de lucht vóórdat zij in den 
motor komt, zooals blijkt uit proeven door prof. RiepLeR genomen 
met een stoommachine van 80 Pk. die door lucht gedreven werd. De 
hoeveelheid daarvoor benoodigde cokes, nog niet 0.1 K.G. per Pk. per uur, 
weegt bij lange na niet op tegen de winst aan arbeidsvermogen. Deze 
bedroeg 30 °/, boven de 50 °/, die de machine met koude lucht ople- 
verde en met afzonderlijk daartoe geconstrueerde machine hoopt prof. 
RiEpLER een effect van 400 °), te zullen bereiken. Zooveel voordeel 
ziet hij in de overbrenging van arbeidsvermogen door samengeperste 
lucht, dat goede resultaten verwacht worden van deze overbrenging 
totveen bedrag van 8000 Pk. van het nieuwe station tot het voort- 
brengen van electrisch licht. Evenals aan het spoorwegstation te Frank- 
furt dus, waar hydraulische machines den arbeid overbrengen naar 
dynamo's die de draaischijven en kranen bewegen, wordt hier de 
eigenlijke overbrenging over de groote afstanden niet aan de electrici- 
teit toevertrouwd. Zoowel de voorverwarming van de lucht, van 15 tot 
300° C. als de werking van lucht in machines met een kleinen en een 
grooten cylinder, vervullen prof. RreprER en de ondernemers van de 
Poep-installatie zoo geheel en al met goede vooruitzichten, dat zij dit 
systeem ten sterkste aanraden ook b.v. tot het in beweging zetten van 
machines in de werktuigzalen van tentoonstellingen. Op deze wijze zou 
de ondragelijke warmte welke daar gewoonlijk heerscht, plaats maken 
voor een grooten toevoer frissche en koele lucht. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 



















































































Barometer- | Wind- Windkracht,| Tempera- | Gevallen 
DATUM. stand in eht volgens de | tuur,graden | regen in 
wuM. HeAUNE- | 10-d. sch. Celsius | _mM. 
4 Sept. 1891. 163.1 W.Z.W. 1 18 8 
When eran 766,4 Z. 0 18 0 
6 ” ” Er a ien Te hi 
en 162,4 Stil. ee 13 2 
nn 167.0 W.Z.W. 0 12 0 
MR ergs 769,0 Stil. dn 17 0 
Bk 769.1 W.Z.W. 0 18 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen Dn Wester- | Maas- 
á E N - | Arn- ‚ 
1891. Tae Lobith. soad on eee, A Venlo. | Grave 
5 Sept. 38,47 | 11.16 8.76 | 8.99 9,50 | 42.41 9.64 5.60 
De > 38,46 | 11.13 8.72 | 8.95 9.47 | 42.30 | 9.90 5.65 
a, 38.40 | 11.10 8.68 | 8.93 9.45 | 42.10 | 9.89 5.71 
BE» 38.35 | 11.05 8.64 | 8.89 9.41 | 4210 | 9.62 5.67 
OR 38.35 | 11.00 8.58 | 8.85 9.37 | 4210 | 9.54 5.51 
WOR 38.59 | 10.98 | -8.56 | 8.84 9.35 | 42.00 | 9.60 5.46 
DE 38.84 | 11.13 8.65 | 8.90 9.44 | 42.03 | 9.41 5.45 
Westervoort| Maas: 
Keul. | Lob. { Nijm.f Arnh.| „org brug tricht{ Venlo { Grave 
£ ps. ‘brug. 





























Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22| 6.95| — [ 7.37/42.20j — | 4.85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... . 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . . 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot-1 Nov.)1881—90. [38.66 /11.25| 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38 42.87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod | 





36.85| 9.31/ 6.87 7.51| 8.02/ 7.87|41.70| 8.85| 4.85 


Ehle Bekele LON LAS pt BEH DAE IE Hitt ken 

















van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12.71)| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 
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BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Vereeniging tot Bevordering van Fabrieks- en Handwerksnijverheid. 


Op den Zen Sept. jl. werd te Dordrecht de 40ste Algemeene Ver- 
gadering van de Vereeniging tot Bevordering van Fabrieks- en Hand- 
werksnijverheid gehouden. De Voorzitter, Jhr. Mr. A. P, C, vaN 
KARNEBEEK, opende de vergadering met eene boeiende rede over het 
arbeiders-vraagstuk, waarin hij vooral waarschuwde tegen eene al te 
groote Staatsbemoeiing waardoor smoring of fnuiking zou plaats heb- 
ben van de onderlinge concurrentie, die, evenals lucht voor de’ longen, 
noodig is voor de ontwikkeling van den vrijen mensch, de onmisbare 
prikkel tot inspanning, zonder welken het leven traag wordt en 
verkwijnt. 

Vooral rechtstreeksche Staatsbemoeiing met loon of arbeidstijd, 
waarbij inbreuk plaats heeft. op de vrije beschikking over eigen krachten, 
ten eigen behoeve, keurde spreker ten zeerste af, 


Hierna werd door. den heer Erras de vraag ingeleid : In hoever de 
petroleummotor reeds nu geschikt is, met vertrouwen voor de kleine 
industrie in gebruik te worden genomen in mededinging met gas, 
waterdruk, heete lucht, electriciteit en stoom. Zijn conclusie was dat 
deze motoren thans reeds goede diensten kunnen bewijzen in plaatsen 
waar geen centrale warmtebron is (gas enz.). De heete-luchtmachine 
biedt nog te groote nadeelen. Ook worden reeds ten behoeve van den 
landbouw petroleum-locomobiles gebezigd. 


Vervolgens kwam in behandeling het voorstel van de afdeeling 
Utrecht om het hoofdbestuur op te dragen zich te wenden tot de hooge 
Regeering, met het verzoek wettelijke bepalingen in het leven te roepen 
tegen de vervalsching van eet- en drinkwaren, tegen het ge- 
bruik van voor de gezondheid nadeelige stoffen, bij de vervaardiging of 
bereiding van eet-en drinkwaren, huishoudelijke artikelen, behangselpapier 
en dergelijkeen omtrent den invoer in ons land van vervalschte eet- en 
drinkwaren, huishoudelijke artikelen, behangselpapier en dergelijke, 
bij de vervaardiging of bereiding waarvan voor de gezondheid nadeelige 
stoffen zijn gebruikt. 

Na verdediging van dit voorstel door Prof. MoLENGRAAFF wordt het 
aangenomen na wijziging in dien zin, dat de woorden wettelijke bepa- 
lingen vervangen worden door meer afdoende maatregelen. 


De VoorzitrER deelde daarna een en ander mede over het op te 
richten Hygiënisch Museum. Oorspronkelijk was het plan het saldo 
der Amsterdamsche tentoonstelling en de ontvangen inzendingen aan 
het Rijk over te dragen, ten einde aan de Universiteit te Utrecht het 
Museum te verbinden. Dit plan was minder uitvoerbaar gebleken, waarna 
de zaak aan de Amsterdamsche afdeeling werd overgelaten. 


In zake de vraag: «welke wijzigingen zijn wenschelijk, hetzij in de 
wet van 18 September 1852 (Staatsblad no. 178) omtrent den waa r- 
borg en de belasting der gouden en zilveren werken, 
hetzij in de toepassing dier wet, om tegen te gaan, dat buitenlandsch 
fabrikaat, voor inlandsch gestempeld, als ware het hier vervaardigd, 
of ook wel ongestempeld bij partijen wordt in den handel gebracht», 
stelde de heer J. B. CrrROEN eene motie voor om de Regeering te 
verzoeken geen goud te stempelen, dat een gehalte beneden de 50 
pCt. heeft, maar op voorstel van den VoorzirrrER werd deze zaak naar 
de Amsterdamsche afdeeling ter onderzoek verwezen. 


De heer Eras leide hierna een bespreking in van de vraag: Welke 
verwarming van spoorwegcompartimenten is, mede met 
het oog op de 3de kl, aan te bevelen, in plaats van de onvoldoende 
verwarming door waterstoven, en welke stappen zijn hiervoor te doen ? 

Daarbij zette hij de nadeelen uiteen van de verschillende stelsels, 
waarbij hij een overzicht gaf van hetgeen door den heer Middelberg 
op de afdeelings-vergadering te Amsterdam, aangaande dit onderwerp 
was medegedeeld. De conclusie van den heer Middelberg was geweest 
zoolang te klagen tot de maatschappijen beter voor die zaak zorgden. 

Prof. MOLENGRAAFF achtte het beter zich tot de Regeering te wenden 
en te verzoeken de verwarming der 3de klasse waggons voor te 
schrijven. 

De heer F, H. vaN MArsEN, daarin gesteund door den Voorzirrer, 
meende dat dit moeielijk ging, zoolang men niet een goed middel kon 
aanwijzen. 

Na eenig verder debat werd het voorstel van den VoorzIrTER om 
aan het hoofdbestuur over te laten te onderzoeken, in hoever het 
mogelijk zou zijn, eene commissie van deskundigen saam te stellen, 
die een rapport uitbrengt, en dit rapport dan openbaar te maken, ten 
einde zoodoende invloed uit te oefenen, bij acclamatie aangenomen. 


Den volgenden dag (3 Sept.) werd de vergadering voortgezet en het 
eerst in behandeling genomen de vraag: »Door welke middelen kan in 
de toekomst de dienstprestatie der Nederlandsche spoor- 
wegen, ook en vooral in tijden van besloten water, worden bevorderd? 

Hierover waren twee uitvoerige rapporten, één van Amsterdam en 
één van Utrecht, ingekomen, welke tot een langdurig debat aanleiding 
gaven, en waarvan de slotsom was dat besloten is: 

fo. dat de wensch zal te kennen worden gegeven, dat in buitengewone 
omstandigheden meer décentralisatie zal plaats hebben, terwijl tevens 
op vereenvoudiging van administratie zal worden aangedrongen, met 
uitbreiding van personeel, omdat thans ook in gewone omstandigheden 
te veel tijd in beslag wordt genomen door schrijverij bij de admini- 
stratie. Tevens zal worden aangedrongen op vereenvoudiging van de 
tarieven, met het oog op de bevordering van de duidelijkheid; 





92°, aan te dringen op betere scheiding van het personen- en goe- 
derenvervoer, verbetering van de bergplaatsen en verbetering van de 
wijze van lossing; op inkrimping van den termijn van lossing der 
waggons, en op het verkrijgen, dat eerste levensmiddelen en levens- 
behoeften, b.v. tarwe, rogge, aardappelen, meel, rijst, vleesch, steen- 
kolen, petroleum en meer dergelijke artikelen, benevens goederen aan 
bederf onderhevig, en levend vee in elk geval vóór andere goederen en 
tegen gewoon tarief, alleen voor goederen die aan bederf onderhevig 
zijn tegen verhoogd tarief, verzonden worden; 

3°. dat bepaald worde dat geloste waggons onmiddellijk gezonden 
worden ter plaatse waar zij noodig zijn en dat door de spoorweg- 
maatschappijen in het algemeen geen stukgoederen ter verzending 
worden aangenomen, die niet behoorlijk het duidelijk kenteeken dragen 
van de plaats van bestemming, zullende ook door toepassing van zoo- 
danigen maatregel verwarringen in de expeditie ontegenzeggelijk be- 
langrijk verminderd worden ; 

{°, dat de afzenders van stukgoederen worden verplicht, de plaats 
van bestemming duidelijk ‘op iedere te verzenden colli aan te brengen 
en dat bij groote partijen goederen elke wagenlading van een afzon- 
derlijken vrachtbrief voorzien worde; en 

5°. dat de goederenwaggons in plaats van met etiquetten voor aan- 
wijzing der bestemming, aan beide zijden van platen voorzien worden, 
uitsluitend voor dit doel te gebruiken, en dat op geene andere plaats 
eenige aanwijzing van wat ook, geschiedde. 

Een schriftelijk ingezonden voorstel van den heer Mouton, tot strek- 
king hebbende, dat de Minister zich zou laten voorleggen twee winter- 
dienstregelingen, de eene voor den gewonen dienst en de andere voor 
den dienst bij besloten water, — gaf aanleiding tot eenig debat, doch 
voerde tot geen andere beslissing, dan dat deze zaak in handen werd 
gesteld van het hoofdbestuur. 


Daarna kwam de vraag aan de orde: »Is de invoering in ons land 
van Raden van arbeid en nijverheid wenschelijk en mogelijk 2” 

De heer Mr. A. Kerpijk lichtte deze quaestie toe en beaamde de 
noodzakelijkheid van die invoering ten volle. Na een uitvoerig debat 
werd de navolgende motie met algemeene stemmen aangenomen : 

»Wenschelijk en mogelijk is de invoering in ons land van Raden 
»van arbeid en nijverheid, belast met de taak om der Regeering van 
„bericht en raad te dienen omtrent alles wat den arbeid, de nijverheid 
pen de belangen van patroons en werklieden betreft, alsook om de 
»gemeenschappelijke vakbelangen te behartigen en bemiddelend op te 
»treden in de geschillen tusschen patroons en werklieden.” 


Ten slotte werd nog besloten aan eene speciale commissie op te 
dragen een rapport en advies uit te brengen over de vraag: » Welke is 
de beste wijze waarop de overheid kan zorgen dat de werklieden ver- 
zekerd worden tegen de gevolgen van ongelukken bij werken, die 
van overheidswege aanbesteed worden, aangenomen dat die zorg op de 
overheid rust 2” alsmede in hoeverre het wenschelijk is dat de Regeering 
die taak op zich neme, en in handen van het hoofdbestuur de vraag 
gesteld, ten einde de zaak commissoriaal te maken: »In hoeverre is 
invoering eener Rijkswet wenschelijk tot pensioneering van 
arbeiders, werklieden, klerken, dienstboden enz. van beiderlei kunne 2” 

Voor het geval een wettelijke maatregel te dien einde door de alge- 
meene vergadering wenschelijk wordt geacht, wordt aan het hoofdbe- 
stuur opgedragen, zich tot de Regeering te wenden met verzoek, het 
tot stand komen eener dergelijke Rijkswet te willen bevorderen. 

Als plaats voor de volgende vergadering werd ’s-Gravenhage aange- 
wezen en daarna de vergadering gesloten. 


Algemeene Vergadering der „Union Internationale Permanente de Tramways.” 


Den 27en Augustus jl. werd te Hamburg de Algemeene Vergadering 
geopend der »Upion Internationale Permanente de Tramways”, 
eene vereeniging, die thans 317 leden telt, waarvan 4127 
tramwegmaatschappijen. Aan de vergadering namen 86 maatschappijen 
deel. Uit ons land waren aanwezig de heeren GERRITSEN, GUICHART, 
HAMILTON, HAMELINK, LODER, SCHADD, SCHOTEL en VERSPIJCK, 

Na eene officieele verwelkoming door den Senaat der stad, werd als 
naar gewoonte, het presidium tijdelijk aangeboden aan een der be- 
stuurders van de tramweg-maatschappij der stad, den heer R. C. W. 
SoHRöDER, President der Hamburger-Strassenbahn-Gesellschaft, waarna 
het eerste onderwerp: de ondervinding ten opzichte van het gebruik 
van asphalt- of van houtbestrating in de straten, waar een paarden- 
tramweg ligt, door den hoofdingenieur CuriN uit Hamburg werd 
ingeleid. i 

Uit de ingekomen rapporten bleek, dat nog slechts enkele tramwegen 
asphbalt- of houtbestrating hebben. KEerstgenoemde wordt nagenoeg 
algemeen afgekeurd, omdat de paarden er op uitglijden en vallen, en 
de herstellingen moeielijk en kostbaar zijn. Slechts ééne maatschappij, 
de Amsterdamsche Omnibus-Maatschappij, is niet ongunstig voor 
asphalt gestemd. Zij laat driemaal per dag het gedeelte waar asphalt 
liegt met zand bestrooien en sedert Augustus 1890, toen het asphalt 
gelegd is, zijn er geene paarden gevallen. 

Het oordeel over houtbestrating was over het algemeen gunstiger, 
maar toch levert ook deze bij nat weder zooveel nadeelen op, dat 
ook zij voor de tramwegen moet afgekeurd worden. 

Volgens den heer FiscHer-Dick uit Berlijn voldoet de gewone kei- 
bestrating veel beter dan elke andere. Vooral tegen asphaltbestrating 
trok hij te velde, en beweerde dat het in de straten met asphalt be- 
straat veel meer stuift dan in die met steenen bevloerd. Als men, be- 
weerde hij, zich te Berlijn op het stadhuis bevindt, kan men aan de 
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stofwolk, die boven de straten hangt, zien waar asphaltbestrating ligt. 
Sedert 1879 heeft men te Berlijn asphalt- en houtbestrating, maar 
naar zijne ondervinding. verdienen beide te worden afgekeurd in het 
algemeen, voor tramwegen in het bijzonder. 

De 2e vraag: »Kunt gij ook iets belangrijks omtrent hoef beslag, z00- 
als halve ijzers, strijkijzers, ijzers met stroo of caoutchouc enz. mededeelen? 
Hebt gij ze gebruikt en wat is uwe ondervinding?” werd op voorstel 
van den Voorzitter alsnog aangehouden, omdat het wenschelijk was 
nog nadere resultaten van aanhangige proeven af te wachten. 

Den volgenden dag (28 Aug.) werd het presidium waargenomen door 
den heer ScHaBER uit Hamburg en in de eerste plaats de door den heer 
NONNENBERG ingeleide vraag behandeld: »Welke maatregelen worden er 
bij sterke hellingen genomen om gevaar te voorkomen?” De verschil- 
lende soorten van remmen, die in gebruik zijn, werden besproken, maar 
geen van alle schijnt te voldoen. Het onderwerp gaf tot weinig discussie 
aanleiding. Daarna werd overgegaan tot de vraag : 

pIndien men van de normaal spoorbreedte afwijkt, welke breedte 
biedt dan de voornaamste voordeelen aan, die van 1.07 M. of 0.60 M. 2” 
De heer DE BAKKER, directeur der chemins de fer économiques te Brussel, 
had in een breedvoerig rapport aangetoond, dat hij de breedte van 
0.60 M. voor de beste hield. 

Hiertegen werd algemeen protest aangeteekend en men was het er vrij 
wel over eens, dat het aannemen van eene spoorbreedte grootendeels 
van locale omstandigheden afhangt; wat hier deugt is elders niet. goed, 

Vooral de heer ZirrER uit Weenen verdedigde de laatste stelling 
zeer breedvoerig en zaakkundig. Ook de heeren Lirtka uit Saksen, en 
Fromm uit Hannover, sloten zich bij ZIFFER aan. 

Men kwam tot geene beslissing en wilde dus liever geen besluit 
nemen, te meer daar dezelfde quaestie het volgende jaar op het spoor- 
wegcongres te St. Petersburg zal behandeld worden. 

Voor electrische tramwegen meende men dat in ieder geval de 
normale breedte aan te bevelen is, met het oog op het aanbrengen 
der motoren. ” 

Ten slotte kwam de vraag ter sprake: één of twee man op de loco- 
motieven ? In een zeer uitgebreid en zaakrijk rapport had onze land- 
genoot, de ingenieur VeRsPIJCK, aangetoond, dat één man niet alleen 
voldoende, maar met het oog op de veiligheid zelfs gewenscht was. 

Slechts ééne stem, die van den-heer Siret, van Antwerpen, verhief 
zich tegen deze conclusie, die werd gehandhaafd door München, 
Milaan, Hannover, terwijl ook de Belgen hun landgenoot, den heer Sirer, 
in den steek lieten. Aan de discussie werd mede deelgenomen door de 
heeren LOpER en HAMELINK, 

Na afloop der vergadering werd een rit gemaakt naar Falkenried, 
ter bezichtiging van de stallen en loodsen van de Hamburger tram- 
wegmaatschappij en van de aldaar georganiseerde tentoonstelling. 

Den derden dag (29 Aug.) werden nog de nieuwste ervaringen 
besproken betreffende het innen der vrachtprijzen en de contrôle, inge- 
leid door den heer TeLuer, Op deze vergadering, gepresideerd door den 
heer Srüwer, werden de heeren FrscHer-Drok, Von TuBa en HAMELINK 
bij acclamatie als bestuursleden herkozen, en Buda-Pest als plaats voor 
de eerstvolgende vergadering aangewezen. 

De bijeenkomst werd besloten door een diner te Blankenese en door 
een tochtje (op 30 Aug.) naar Helgoland. 





Naar aanleiding van verschillende berichten over het aanwezig zijn 
van phosphaatlagen in Limburg deelt de heer Meertens, leeraar in de 
landbouwkunde aan de Rijkskweekschool te Maastricht, in de Nieuwe 
Rotterdamsche Courant het navolgende mede: 


_„Phosphaatlagen vindt men in Limburg niet zoozeer in de heuvelen, 
die de Maasvallei insluiten, als wel in de hoogten langs het heerlijke 
dal der Gulp, vooral onder de gemeente Slenaken. 

Op de vereerende uitnoodiging van een der grootste grondeigenaars 
in die gemeente maakten wij den 19en Augustus ll, een rit derwaarts. 
Deze rit duurt ruim anderhalf uur van Maastricht uit. Na het bezich- 
tigen van het kasteel Hoog-Cruts, eigendom van mijn gastheer, gingen 
wij naar de geboorde putten en groeven in de nabijheid. Meer dan een 
millioen kilo phosphaat in poedervorm, door enkele werklieden opge- 
dolven in weinige maanden tijds, toonde mij duidelijk den rijkdom der 
streek. Ik trof putten aan van 2 tot circa 15 meter diepte, Bij het 
neerdalen vond ik eene homogeene phosphaatlaag van 2 à 3 meter 
dikte, die in de bourses of inzakkingen nog dieper reikte, terwijl het 
onderzoek in de voorloopige gangen mij de verzekering gaf, dat wij 
hier staan voor eene ontzaglijke hoeveelheid phosphaat in fijnen poe- 
dervorm, met zeer weinig versteeningen. Deze kostbare laag, als het ware 
à fleur de terre, strekt zich vermoedelijk uit onder eene oppervlakte van 
meer dan 300 hectaren.” 


Naar men verzekert, kan binnenkort van Staatswege de oprichting 
tegemoet gezien worden van een Centraal-bureau van statistiek voor 
Nederland, waarvoor eene som op de begrooting van Binnenlandsche 
Zaken zal worden uitgetrokken. 


Zooals reeds vroeger is medegedeeld werd aanvankelijk door den 
Bredaschen gemeenteraad eene subsidie van f 100,000 toegestaan ten 
behoeve van het ontworpen scheepvaartkanaal van de Zuid-Willemsvaart 
naar de haven van Oosterhout. Daar nu echter, volgens het verslag van 
de commissie tot onderzoek uit den gemeenteraad, aan Breda in de 
voorwaarden geen geregelde waterafvoer kan worden verzekerd, is de 
conclusie dezer commissie, de subsidie met f 30,000 te verminderen en 
alzoo te brengen op f 70,000. 
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Ten aanzien van de voorgenomen overbrugging van den Nieuwen 
Maasmond nabij Heusden, waaromtrent het gevoelen der betrokken 
besturen is gevraagd, heeft het bestuur der gemeente Waalwijk te 
kennen gegeven, dat de thans geprojecteerde plaats der brug in het 
algemeen belang niet wenschelijk is. Naar zijne meening brengt het 
belang zoowel van de Langstraat als van het land van Heusden en 
Altena mede, dat de brug worde gelegd daar, waar het verkeer het 
grootste is, en bijgevolg de behoefte aan eene vaste verbinding zich het 
meest doet gevoelen. Het bestuur verzoekt mitsdien dringend, dat de 
brug worde gebouwd te Drongelen, of, bijaldien daartegen overwegende 
bezwaren bestaan, alsdan zooveel westwaarts van Heusden mogelijk, 
bijvoorbeeld te Doeveren. 

Burg. en Weths. van Werkendam vestigen in hunne memorie de 
aandacht op de groote belemmeringen in het verkeer, die het Land 
van Altena reeds nu ondervindt, vooral wat betreft den overtocht 
van het Keizersveer. Wel is waar wordt thans dit veer door eene 
stoomboot bediend, doch slechts ééns per uur en dan nog zeer beperkt. 

Zij verzoeken er bij den Minister van Waterstaat, H. en N. op aan 
te dringen, dat ook aan het Keizersveer eene vaste brug worde ge- 
bouwd, vermits alleen door die brug het Land van Altena gebaat en 
voor achteruitgang kan behoed worden. 





Het rapport der Enquête-commissie over de toestanden bij de openbare 
middelen van vervoer (stoom- en paardentramwegen), | Enquête, in- 
gesteld ingevolge de wet van 19 Jan. 1890 (Stbl. no. 1)| gaf een zeer 
ongunstigen indruk omtrent de wijze, waarop het personeel bij de ver- 
schillende ondernemingen behandeld werd. 

Die indruk is, volgens de Ned. Vereeniging voor locaalspoorwegen 
en tramwegen, voornamelijk hieraan toe te schrijven, dat de Staats- 
commissie bij het houden der verhooren en het stellen der vragen geen 
rekening heeft gehouden met de haar op haar verzoek vóór de enquête 
door de ondernemingen verstrekte gegevens, waaruit toch in vele 
gevallen het onware der afgelegde verklaringen zou zijn gebleken ; 
terwijl bovendien de enquête gehouden werd in de zeer abnormale 
omstandigheden van den afgeloopen winter, welke tijdelijke omstan- 
digheden natuurlijk op de antwoorden van invloed waren. Thans heeft 
de genoemde Vereeniging, onbekend in hoeverre de Staatscommissie 
bij een eindverslag alsnog van de bovenvermelde gegevens gebruik zal 
maken, de inleiding, door Jhr. HoRrA Siccama TOT DE HARKSTEDE in 
hare vergadering van 25 April jl. over dit onderwerp uitgesproken, 
doen drukken, en daarbij als bijlagen gevoegd eenige door verschil- 
lende ondernemingen verstrekte gegevens, waaruit de onjuistheid der 
verhooren voor de enquête-commissie blijkt. Exemplaren zijn aange- 
boden aan den Minister van Waterstaat, aan de leden der beide Kamers 
van de Staten-Generaal en aan de leden der commissie van enquête; 
terwijl het geschrift ook voor het publiek is verkrijgbaar gesteld. 





Door den Directeur der burgerlijke openbare werken in Ned.-Indië 
is van den hoofdingenieur, chef van den dienst der Staatsspoorwegen ter 
Sumatra’s Westkust, het telegraphisch bericht ontvangen dat het spoor- 
leggen op 29 Juli jl, tot het station Fort de Koek was gevorderd. 





Examen voor opzichter bij den Waterstaat in Ned.-Indië. 

Door den Minister van Koloniën zijn benoemd tot leden der com- 
missie tot het afnemen van een vergelijkend examen van hen, die ter 
beschikking van den Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-Indië 
wenschen te worden gesteld om te worden benoemd tot opzichter 
3de kl. bij den Waterstaat en de burgerlijke openbare werken daar 
te lande, de heeren: J. ScHaLY, laatstelijk hoofdingenieur 1e kl. bij 
den Waterstaat en ’s lands burgerlijke openbare werken in Nederl. 
Indië, thans met verlof hier te lande, aan wien tevens het voorzitter- 
schap is opgedragen; J. C. HeyNiNG, laatstelijk ingenieur 2de kl. bij 
den Waterstaat en ’s lands burgerlijke openbare werken in Nederlandsch- 
Indië, thans met verlof hier te lande; M. IJPELAAR, laatstelijk ingenieur 
9de kl. bij den Waterstaat en ’s lands burgerlijke openbare werken in 
Nederlandsch-Indië, thans met verlof hier te lande en H, L. BOERSMA, 
directeur van de ambachtsschool te ’s-Gravenhage. 


De aanleg van een stoomtram Glons—Canne (Nederl. grens) is door 
den Koning der Belgen goedgekeurd. Deze lijn zal tot Maastricht door- 
getrokken en daardoor het welvarende Jekerdal met het Nederlandsche 
spoorwegnet verbonden worden. De Belgische regeering stond eene sub- 
sidie toe van 149,000 francs. 


Ingevolge de uitkomsten der peilingen in den Waterweg van 
Rotterdam naar zee van 31 Augustus jl. is als grondslag voor de 
getijseinen, bij gewoon laagwater, aangenomen 76 dM., zijnde het 
minste water in de 100 M. breede vaargeul, van 50 M. benoorden tot 
50 M. bezuiden de lichtenlijnen. 


Als derde plaatsvervangend jurylid voor de prijsvraag betreffende een 
nieuwe haven te Malmö (zie blz. 310 en 321) is nog benoemd de heer 
G. FraNzrus, keizerlijke marine-opperbouwraad en havenbouw-directeur 
der werf te Kiel. Bij het programma, dat voor 2 mark verkrijgbaar 
is gesteld bij de havendirectie te Malmö, is gevoegd een kaartje van 
de tegenwoordige haven van Malmö, echter op zeer kleine schaal, Z00- 
mede een lijst van materiaalprijzen en loonen, en een overzicht van 
het scheepvaartverkeer en het goederenvervoer in de laatste 30 jaren. 
De eischen in het programma aan de beantwoording der prijsvraag 
gesteld zijn niet gering. Voor hen, die in deze prijsvraag belang stellen, 
is eene kaart der haven op de schaal van 4 :4000 bij de havendirectie 
verkrijgbaar tegen inzending van 7 mark. 
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De 64ste Alg. vergadering der Maatschappij tot bevordering der 
Bouwkunst zal op 28 Sept. a.s. te ’s-Hertogenbosch gehouden worden 
in het gebouw der societeit Casino. Na afloop der vergadering zal de 
St. Janskerk worden bezocht en per stoomtram een excursie gemaakt 
ter bezichtiging van het kasteel te Heeswijk. Een gemeenschappelijke 
maaltijd in de societeit Casino te ’s-Hertogenbosch zal den dag besluiten. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 5 Sept. is: 

10, bepaald dat de hoofdingenieur der marine J. C. JANSEN, 
te rekenen van 21 Augustus j.l, tengevolge zijner benoeming 
tot Minister van Marine, bij het korps ingenieurs der marine 
pro memorie zal worden gevoerd; 

20, met ingang van 1 October a.s. : 

a. de betrekking van chef der afdeeling materieel bij het dep. 
van Marine opgedragen aan den hoofdingenieur C. L. Loper; 

b. bevorderd tot hoofdingenieur der marine, om geplaatst te 
worden als hoofd van het vak van scheepsbouw bij ’s Rijks werf 
te Hellevoetsluis, de ingenieur {1e klasse P. I. Turk en tot 
ingenieur fe klasse, de ingenieur 2e klasse J. S. vAN VEEN, en 

c. belast met diensten van algemeenen aard de ingenieur Je 
klasse F. S. C, M. Wis. 


Bij Kon. besluit van 5 Sept. zijn, met ingang van Î October 
1891, benoemd tot bureel-ambtenaren van den Rijkswaterstaat, 
J. ZemeL en D. C. F. LINCKERS. 








Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is de heer TH. VAN DER AA, te ’s-Hertogenbosch, benoemd tot 
buitengewoon opzichter bij de opneming der kleine rivieren in 
Noord-Brabant. 


Tot adspirant-adj.-ingenieur-werktuigkundige bij de Mij. tot 
Expl. van Staatsspoorwegen werd benoemd de heer R. H. BLor- 
MENDAL, werktuigkundig ingenieur te Amsterdam. 


Tot assistent-waterbouwkundige van den Vlietepolder (Noord- 
Beveland) werd benoemd de heer J. P. HoLLESTELLE te Tholen 





De gemeenteraad van Rotterdam koos o.a. tot wethouder den 
civiel-ingenieur F. B. ’s JAcog. 

Te Amsterdam is tot lid van de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal gekozen, de heer W. K. M. Vrorik, oud Directeur- 
Generaal der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 





In Nep.-INDIË, 
Bij den WAreRrstTAAT EN ’s Lanps B. O, W. 


Geplaatst: in de residentie Batavia, de opzichter 2e kl. J. C. 
Dexker, laatstelijk ambtenaar op non-activiteit. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DeP. 
VAN B. 0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den hoofdingenieur R. H. J. SPANJAARD. 


Bij de GENIE: 
Afgelost: van Atjeh de de luit. C. F. pe RocHeMoNt, 


OPEN BETREKKINGEN. 


ied in de Burgerlijke Bouwkunde aan de Polytechnische School 

Zie Adv.) 

Assistent in de werktuigleer en werktnigbouwkunde aan de Polytech- 
nische School. (Zie Adv. in n°. 36.) 

Ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg. Jaarwedde 
f 2500 en vergoeding van bureaukosten ten bedrage van f 400. Zich 
te wenden bij adres op zegel tot de Provinciale Staten vóór 15 
Sept. e. k. (Zie Adv. in no. 34.) 


ADVERTENTIEN. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie- Gebouw H. IJ. 8. M. Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 











Aanbestedins. 


DIJKGRAAF en HOOGHEEMRADEN van SCHIELAND 
zijn voornemens op Dinsdag den 22 September 1891, des 
namiddags ten één ure, te Rotterdam, in het Gemeenelandshuis, 
in het openbaar bij enkele inschrijving te besteden : 


Het AANBRENGEN van OEVERVOORZIENINGEN 
langs den IJssel bij het zoogenaamde Zandrak 
te Capelle a/d. IJssel en te Kortenoord ge= 


meente Nieuwerkerk a/d. IJssel over eene 


oppervlakte van ongeveer 9820 M?, 


De bestekken liggen acht dagen vóór de besteding ter lezing 
te Rotterdam, in het Koftijhuis van den Heer E. C. PAsseux 
aan de Vlasmarkt «en in het Gemeenelandshuis voornoemd, 
alwaar bij den Fabrijk-Landmeter nadere inlichtingen te beko- 
men zijn, alsmede bij den Opzigter van Schieland J. Ounujk, 
te Nieuwerkerk afd IJssel. É pt 

Gedrukte exemplaren zijn te verkrijgen bij de firma Wep, 
P. vAN WAESBERGE en ZOON, Houttuin No. 73, tegen betaling 
van f 0,25 per exemplaar. 

De aanwijzing in loco zal plaats hebben op Donderdag 17 
September. 1891, des voormiddags 44!/, uur, aanvangende te 
Kortenoord, gemeente Nieuwerkerk afd. IJssel. (9002) 


De Hoogheemraad te Rotterdam, 
Waarnemend Dijkgraaf, 
A. VAN HOBOKEN, 


De Secretaris-Reritmeester, 
C. J. VAILLANT, 









lied hik 


Noppen’s BRANDKASTEN. 


Noppen's Bemntkastn 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 
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Telephoon- & Telegraafdraden. 


Kabels en Leidingen 
ten behoeve van verlichting, 
geïsoleerd naar de beste methoden. 
Geïsoleerde windingen en Charterton-Compound 


voortreffelijk uitgevoerd, worden tegen hoogst billijke 
prijzen aangeboden door de 


HANNOVERSCHE 
Caontchonc- Cuttepercha & Telepraphen-Werke 


LINDEN v/HANNOVER. 
Bij dit nummer behoort een BIĲJBLAD, bevattende 


Lijst van Fabrikanten, Weerkundige- en Waterwaarnemingen, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën, 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 





radia “5 ade bn et td RE 





vers Dieke lg P de 4 


Re at. behoorende tot De genie” No. 37 van 12 September 1601. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— AP, te Amsterdam, 


59 cM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co,, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H., E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Boekwerken over’ stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ‘Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Arend in. 
) H. E. OVING jr. „… Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. (Geg. en getr. ijzeren). 
» __Voorh. de Erven H. TRIP, Ütrecht- Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perrv-DEREUX en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Oo. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
daar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74. 
BE zischijven: H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 14, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
»__, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buppiner, Arnhem. (Waterp.—, hoekm.-—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING gr, Rotterdam, Haringvliet 7 
Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van ee Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep, STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & Bid 


) » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Iden. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardnet's). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Seheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. BE. OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Oo, „Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. 6. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam: 
Tufsteen, Tras,-Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H, E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) i 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
IJzerconstructiën. pr Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 14 September. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Verbreeden en 
ophoogen van een gedeelte spoorweg, verleggen van sporen en maken 
van een verhoogd perron met Abri, met bijkomende werken op het 
halte-emplacement Utrecht—Biltstraat. (Best. n°. 487.) Begrooting 
f 25,500. (Zie Adv. in n°. 36.) 

Iprem. Burg. en Weths., te 12 ure: Verlagen en verbreeden 
van de bruggen n°. 288 over de Rechtboomsloot aan de Oudeschans en 
n°. 96 over de Passeerdergracht bij de Prinsengracht. 

Ipem. Ipeu. Leveren van nagenoeg 6.7 ton balkijzer voor de boven- 
genoemde bruggen. 

Erten. Burg. en Weths. wv, Etten en Leur, te 11 ure: Maken 
van eenen keiweg, aanvangende bij de keibestrating op het Moleneind 
te Etten, strekkende langs het Moleneind, Boerenstraat, Zandspui en 
Hil en te Rijsbergen aansluitende aan den Rijksweg van Breda naar 
Zundert, ter lengte van 6861 Meters. Inl. bij Burg. en Weths. en bij 
den opz. v. d, Prov. Wat. J. H. de Werd te Oosterhout. Raming 
f 56.454, 

St. ANNA PARocnie. Burg. en Weths., te 6 ure: Herstellen enz. 
van de openb. lag. scholen. 


Dinsdag 15 September. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. 
Maken van een bestraat paardenpad in den weg van Alkmaar naar 
Nieuwediep, beh. tot de groote Rijkswegen in Noordholland. Raming 
f 1650. (Zie Adv. in n° 36.) 5 








en N., te 11 ure: | 


Iprem. Lood-, zink- en leiwerk, stukadoor-, schilder en glaswerk van | 
het nieuwe gesticht der Broeders van St. Johannes de Deo ald. Inl. | 


op het bouwterrein. 

WISSENKERKE. Best. der waterk, vw. d. calamn. Vlietepolder, te 10 
ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever van den polder door 
zinkwerk en steenbestorting, dienst. 1891/92, 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Leveren van | 


stalen platen met klemwiggen, in 2 perc. (BestexK BK); leveren van 
stalen tirefonds, in 4 perc, (Best. BL). (Zie Adv. in n°. 36.) 
NIEUWER-AMsTEL. Burg. en Weths.. te 12 ure: Dempen en rio- 
leeren van verontreinigde poldersloten, gelegen achter den Overtoom, 
de Dubbele Buurt en langs het Vondelpark. Inl. op het bureau van 
publieke werken van 10—12 ure, 
RorrERDAM. Burg. en Weths,: Leveren van heipalen. 


Woensdag 16 September. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. 
stellen van het ijzerwerk eener rolbrug over het Zuiderkanaal in den 
weg. genaamd «de Zomerdijk» nabij het Drongelensche Veer, onder de 
gemeente Waalwijk, provincie Noordbrabant, behoorende tot de werken 
voor het verleggen van de uitmonding der rivier de Maas. Raming 
f 15,500. (Zie Adv, in n°. 34.) 

Ipem. Ipm. Wegruimen van een wrak onder de gemeente Ooltgens- 
plaat in het Volkerak. (Zie Adv. in n°. 34.) 

Goupa. Burg. en Weths., te 1 ure: Afbreken van drie. woon- 
huizen en vergrooten der 2de bewaarschool aan de Nieuwe Haven ald. 
Inl. bij den gemeente-bouwmeester. 

STOLWIJKERSLUIS. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Krimpenerwaard, 
te 12 ure: 1°, Maken eener schutsluis met steenen hoofden in de ring- 
vaart der verveening onder Berkenwoude en het leveren en stellen 
van eene ijzeren ophaalbrug over de sluis; 2°. maken van eene houten 
draaibrug over de ringvaart bij den groenen weg onder Berkenwoude; 
3°, uitdiepen der ringvaart aldaar over 3400 Meters, in 7 perc. 

Dwineero. Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen eener kazerne 
met stalling en toebehooren ten dienste eener brigade der Kon. Maré- 
chaussée. Inl. bij den archt. J. F. L. Frowein, v. Galenstraat te 's-Gra- 
venhage. Aanw. 15 Sept. te 4 ure. 


Wat, H. en N., te 11 ure: Maken en | 





Donderdag 17 September. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v, Wat, H. en Note 11 ure: 
Maken van een ijzeren boeilegger en van een ijzeren pont ten beh. 
van het veer over zijkanaal F, deel uitmakende van de werken van 
het Noordzeekanaal. Raming f 3700. (Zie Adv. in n°, 34.) 

Burrenpost. Burg. en Weths. wv. Achtkarspelen, te 11 ure: 
Graven van eene vaart van uit het Kolonelsdiep tot het dorp Droge- 
ham, lang 2400 M., benevens een walbeschoeiing enz. in 1 perceel. 
Aanw. 15 Sept. te 10 ure. 


Vrijdag 18 September. 


Urrrcur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Leveren van 
greenenhouten dwarsliggers, in 7 perc. (Best. BJ.) (Zie Adv. in n°. 36.) 

Dorprecnr. Archt. J. N. Reus Az, te 7 ure: Afbreken en nieuw 
opbouwen van het winkelhuis op de Voorstraat. 277. Aanw. 16 Sept. 
te 2 ure. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.… te 1 ure: Herstellen 
enz. van rijkstelegraaflijnen in de afd. Arnhem. Raming f 1360, 


Zaterdag 19 September. 


Dorprecur. Vanwege het Min. v. Financiën, te 3 ure: Maken 
van een afsluitdam in de Vinkekooi tusschen de Plaat van het Land 
van Esch en de Zeehondenplaat onder de gem. Strijen. Inl. bij den 
ontv. der Reg. en Domeinen te Oud-Beijerland en bij den opz. der 
Domeinen Schutz te Dordrecht. Aanw. 17 Sept. 


Maandag 21 September. 


WesrTERvooRT. Burg. en Weths. : Leveren van 130 M3. gewasschen 
grind. Voorw. ter gem.-secretarie. 


Dinsdag 22 September. 


Hoorprraar. Best, der waterk. v. d. calam. Hoofdplaat- en 
Thomaespolders, te 3 ure: Maken van werken ter verdediging van 
den oever tusschen de peilraaien LXI en LXV van den calam. Hoofd- 
plaatpolder. Aanw. 15 en 18 Sept. van 10—12 ure. 

Urrecnr, Maatsch. tot Expl, van SS. (voor rek. v. d. Staat), 
te 2 ure: Maken van eene stationschefswoning-aan den Parallelweg te 
Maastricht. (Best. n°. 545.) Raming f 8340. (Zie Adv. in n°. 36.) 

RorrERDAM. Dijkgraaf en Hoogheemraden van Schieland, te 1 
ure: Aanbrengen van oevervoorzieningen langs den IJssel bij het z.g. 
Zandrak te Capelle a/d. IJssel en te Kortenoord, over eene oppervlakte 
van + 9820 M2. (Zie Adv.) 


Woensdag 23 September. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Voortzetten 
van baggerwerk op het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming 
f 16,000. (Zie Adv. in n°. 35.) 

Donderdag 24 September. 


HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (Sde gedeelte.) Raming perc. 4 f 187,000; 
perc. 2 f 11,700; perc. 3 f 365,000; massa f 563,000. (Herbesteding.) 
Inl. aan het bureel der genie te Haarlem. 

Ipem. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure : Maken 
van een bestraat paardenpad in den weg Alkmaar—Nieuwediep. Ra- 
ming f 1650. (Zie Adv. in n°. 36.) 

Woensdag 30 September. 

’S-GRAVENHAGE. Min. w. 
van vijf dwarskribben aan den rechter oever van de Lek, onder de 
gem. Tull en ’t Waal, tusschen de K‚M.raaien 87 en 89. Raming f 7360. 
(Zie Adv. in n°. 36.) 

Ipem. Ipem. Leveren en aanbrengen van bliksemafleiders op het 


\ Rijks archiefgebouw te ‘s-Gravenhage. Raming f 1275. (Zie Adv. in 


Ds0 
Vrijdag 2 October. 
's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Utrecht, Raming f 770. 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 014 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°, 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het aigemeen wordt de paam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld 


Rijkswaterstaat. 's-GRAVENHAGE, 9 Sept. Baggerwerk in en beneden 
den stroomovergang der Nieuwe Maas boven Vlaardingen. T. Volker te 
Dordrecht, f 53,000. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE. 4 Sept. Herstellen enz. van 
Rijkstelegraaflijnen in de afd. Rotterdam. C, J. Tierolff Cz. te Roosen- 
daal, f 834.99, 

Ipem. Ipem. Herstellen van Rijkstelegraaflijnen tusschen Haarlem 
en Rotterdam. K. Sneijders de Vogel te Schiedam, f 1795, 

Genie. Urrecut, 2 Sept. Uitbreiden van de waterleiding op het 
terrein Damlust ald. P. H. Hörmann te Utrecht, f 797.40. 

AMSTERDAM, 8 Sept. 41°. Ophoogen van den weg door het dorp 
Kwadijk, P. v. Doornik te Edam, f 48,300; 2°. maken van eene loods 
bij het fort Kudelstaart. P. v. d. Vlugt te Heemstede, f 7770. 


Wat, H. en N., te 14 ure: Verlengen 
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Marine. WirLemsoorp, 2 Sept. Verrichten van onderhoudsherstel- 
lingen aan de zweminrichting. G. J. Comes te Helder, f 2983. 

Gemeentewerken. ScHeemDa, 28 Aug. Vernieuwingen enz. aan de 
klinkerbestrating door Scheemda en den Stationsweg. Gegund aan P. 
Gunster te Scheemda, f 2292, 

ARNHEM, 29 Aug. Leveren van + 47 M3. hout voor balken en 
dekplanken voor de schipbruggen te Arnhem en Westervoort. Firma 
G. T. Coers ald…, grenen balkhout, f 54.75; id. ribhout, f 49,75; 
grenenhout voor dekplanken, f 32.90 ; beukenhout voor idem, f 44.40 
per M3. Gegund. 

Eper, 29 Aug. Verbouwen van de openbare school. G. Eijlander te 
Ede, f 8539. 

AVEREEST, 31 Aug. Bouwen eener onderwijzerswoning enz. op 
een terrein gelegen in den Oosterhuis. K. A. Hakkert te Avereest, 
f 454291. 

‘s-HERTOGENBOSCH, 31 Aug. Bouwen van een fitterswerkplaats met 
magazijn en woning aan de St. Josephstraat. A. W. v. d. Bruggen 
ald., f 5673. Niet gegund. 

WINTERSWIJK, 31 Aug. Maken van een brug in den weg van af 
de Knappe naar het Hazenveld. Gegund aan G. te Winkel ald., f 222, 

RorreRrpam, 8 Sept. Bouwen van een gymnastieklokaal aan de 
v. Speijkstraat. A. G. Sondermeijer te Rotterdam, f 23,777. 

Polderwerken. VrANEN, 1 Sept. Best. v. d. polder de Eendragt. 
Maken van een doorlaat in de kade van den polder op Leeuwenhoek 
bij Vianen. C. Streefkerk te Ameide, f 887. 

Tuur, 2 Sept. Dijkst. v. h. polderdistr. Tielerwaard. Onderhoud 
van basaltelooiingen tusschen Ophemert en Vuren. Perc. 1. P. W. v. 
Hattem te Zalt-Bommel, f 2086; perc. 2. Dezelfde, f 1939. 

HoorpPraar, 5 Sept. Best. der waterk, v. d, calam. Hoofdplaat- 





en Thomaespolders. Maken van werken ter verdediging van den oever 
ET Ben Thomaespolder. Gegund aan A. Tholens Dz. te Neuzen, 

‚923. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. Urrecur, 4 Sept. Maatsch. tot 
Expl. van S.S. Leveren van stalen tirefonds. N. Nicaise te Marincelle, 
f 148.35 per 1000 K.G. 

Ipem. Iprem. Leveren van stalen platen met klemwiggen. Perc. 4. 
Eisen- und Stahlwerk Hoesch te Dortmund, f 64.85 per 1000 K.G.; 
perc. 2. A. Freeriks te Amsterdam, f 172.95 per 1000 K.G. 

Particuliere werken. Borne, 31 Aug. Gebrs. Köning. Bouwen van 
een stoomzuivelfabriek. A. Groothengel te Borne, f 4433. Gegund. 

Lusse, 31 Aug. P. Bolman. Bouwen van een gebouw, ingericht 
tot bloembollenberg- en pakplaats met kantoor, stellingen, enz. J. 
Visser en J. M. Nielsen te Leiden, f 4700. 

ErrEkKoM, 2 Sept. Amoveeren en weder opbouwen van het hotel 
Brinkhorst ald. Gegund aan G. Boerstoel te Brummen, f 15,149.50. 

Wezer, 2 Sept. Archt. £„ G. Wentink. Verbouwen van het bui- 
tenverblijf en bouwen van een koetshuis met stal op het landgoed de 
Olthorst. D. B. Idsinga te Elburg, f 30,000. 

Erst, 3 Sept. P. de Grauw te Nijmegen en H. A. v. Leeuwen te 
Velp. Bouwen van een kaas- en roomboterfabriek en bijbehoorende 
werken. Gegund aan F. A. Dusée te Tilburg, f 26,480. 

WiINrERSWiJK, 5 Sept. Firma H. Willink d: Co. Maken van een 
aanbouw tot vergrooting van hare stoomweverij. H. J. Heezen aldaar, 
f 3684. Gegund. 

AMSTERDAM, 8 Sept. Best. der Ver. tot ondersteuning van min- 
vermog. Maken van een gebouw waarin 20 woningen aan de Rozen- 
straat. E. H, Helle ald, f 39,918. 





ADVERTENTIEN. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SraArs- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 

Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 


Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 


hout enz. 
Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 



































P.J. KIPP € Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, DELFT, 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor Ingenieurs, Landmeters, Bouwkundigen enz. 
Uitsl. Agenten voor Nederland en Koloniën voor de 
PLANIMETERS van G. Corapr te Zürich. — 


Telefoontoestellen speciaal voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafleiders. — Chemische toestellen voor suiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën en Zuid-Afrika. 












__Compacnie Internationale d'Eleetiit 
LIEGE, Belgique. 


Generaal-Agenten voor Nederland en Koloniën: 


J.A. CEULEN & Co, Ingenieurs, ’s Gravenhage, 
Compleet Materieel voor Verliehtings-Installatiön. 


Gloeilampen met Spiraal-sluiting, systeem PIEPER. 
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 Differentiaal-Booglampen met constant licht van iedere verlangde 
lichtsterkte, systeem PIEPER. 


G. BARGER, Den Haag. 













van kracht. 


Speciale Inrichting voor de vervaardiging van Koolspitden voor Booglampen. 
Voortdurend accuraat aanwijzende Wolt- en Ampère-Meters. 
DYNAMO’s van elk vermogen, met groote en kleine snelheid. 

COMPLETE INSTALLATIËN voor Electrisch Licht en Overbrenging 


I Pranco toezending van den Catalogus. Prijscouranten, Begrootingen en alle inlichtingen 








worden gratis verstrekt op eerste aanvragen. 


GASMACHINES 


van !/, tot 150 P, K., voordeeliger dan stoom. 16,500 verkocht. 


De beste Machines VOOr HOULEWERKING. 


UNITED ASBESTOS 0’, Leen Loxon. IMALIAANSCHE LES, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 





HENDRIK STAAL, Fabrikant,| Polytechnische School. 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASSEN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/o, m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa 1/3 sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 


in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Len. & Go, ns LA 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 








Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 

Gewelven, 

Pijpleidingen voor gas en voor water, 

Watertorens en gashouders, 

Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 


belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 


Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers “der „ Actiën- Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
Gsnieneerd seeran 
PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


















Zij, die voor de betrekking van Assistezrt in de 
BURGERLIJKE BOUWKUNDE wenschen in aanmerking te komen, 
gelieven zich vóór 1°. October e.k. schriftelijk aan te melden bij 








den Hoogleeraar-Directeur Dr. A. C. OUDEMANS Jr. (9000) 
Bel din CN 
d De Ï Je 
arro Bonner (ODarcasselar) Saen sac 
eenen 1873. 


Portland-Gement 


wordt onder garantie van volkomen 
onveranderlijkheid in volume en 
hoogste verhardingsvermogen în ver- 
schillendem duur van verbinding al 
naar behoefte bij gebruik aanbevolen door de 


Bonner Berowerks- und Bûtten-Verein 
Cementfabriek bij Obercassel kij Bonn. 


© PRUSVRAÁG © 


voor een plan tot het aanleggen 
van een haven te Malmó, 


Het Gemeentebestuur alhier heeft besloten een 
Prijsvraag uit te schrijven voor een plan tot het 
aanleggen van een nieuwe haven hier ter stede 
en heeft 3 prijzen uitgeloofd ten bedrage van 
8000, 5000 en 3000 Kronen (ongeveer 9000, 
5600 en 3400 Mark.) De prijzen zullen uitgereikt 
worden aan hen, wier ingezonden ontwerp, 
volgens het voor den havenaanleg vastgestelde 
Programma, door een voor dat doel gekozen Jury, 
ten opzichte van techniek en praktijk als het 
meest verdienstelijk wordt geoordeeld. 

Volgens dit besluit en volgens ontvangen vol- 
macht wordt men tot deelneming aan deze Prijs-' 
vraag uitgenoodigd. 

Een in het Duitsch gesteld Programma voor 
dezen wedstrijd, dat ook de namen der binnen- 
en buitenlandsche leden der Jury vermeldt, is bij 
de Directie tegen betaling van 2 Mrk. verkrijg- 
baar gesteld. 

Malmö. (Lweden), Augustus 1891. _ 

Namens de stad Malmö, 

(8857) DE HAVENDIRECTIE. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 





Fabrieksmerk. 












































’ RAS dje u 


6° Jaargang. 


mende 





DE INGENIEUR. - 


On dratan 
‚pm 1891. — N° 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 


38. 








Weekblad gewijd aan de techniek en l Boonomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: | 


Franco per post. 
Voor Nederland, . ... At Di {. 8.— 
Voor het Buitenland smet Borderline di = 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 


10 cents. 
mn 





Abonnementen, 


Advertentiéen 
middags intezenden aan 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz, te richten aan de Redactie: 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 


uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 


’s-Gravenhage, 19 September 


Prijs ler Adrertentiën: 


Per regel . 


. {0.25 


Groote letters naar plaatsruimte. 
Barentsz- 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst, 


Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


e Administratie: GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0,10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





toegezonden, 








Verantwoordelijk Redacteur: E. H. STIELTJES, Civ.-Ing. 


5. s-Gravenhage. 
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„De Lauterbrunnen—Mürren Spoorweg, door F. W‚ SMÁLLENBURG. — Het Interna- 
tionaal Landbouwcongres te ’s-Gravenhage. — Verslag van de Commissie ter bevor- 


dering van het Transito-verkeer over Amsterdam aan de-Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam (Slot). — Aanteekeningen uit fFechnische Tijdschriften: Engi- 
neering, Maart 1891 (Slot). — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Staten-Generaal, — Statistieke mededeelingen. — Binnen- en Buitenlandsche Berich- 
ten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








De Lauterbrunnen—Mürren spoorweg. 


pen Láden Augustus jl. werd eeh der meest merk- 
waardige bergspoorwegen, de Lauterbrunnen— Mürren 
spoorweg, voor het verkeer geopend. Deze lijn bestaat 
10, uit een kabelspoorweg (Drahtseilbahn), 2°. uit een 
Gleetridehen spoorweg. Eerstgenoemde brengt de reizigers van 
Lauterbrunnen naar het 674 Meter hooger gelegen station 
Grütsch, van waar de reis over.den Alpenrug per electrischen 
spoorweg naar het bergdorpje Mürren. wordt voortgezet. 

De kabelspoorweg is geheel in eene rechte lijn aangelegd. De 
lengte bedraagt horizontaal 1215 Meter, in de stijging gemeten 
1392 Meter. De aanvankelijke stijging bedraugt 50 0/,, welke na 
200 Meter tot op 49.2 ©, gereduceerd, bij 480 Meter in eene 
stijging van 60 °/, overgaat. Deze laatste blijft tot aan het sta- 
tion Grütsch constant (Territet—Glion 57 °/,, Pilatus 48 °/,, Rigi 
25 %/, stijging). De Mürrenbaan is bijgevolg de steilste spoorweg 





van geheel Zwitserland. Het station te Lauterbrunnen ligt 816 


Meter, dat te Grütsch 1490 Meter, dat te Mürren 1642 Meter 
boven „den zeespiegel. De wagens worden door watergewicht 
bewogen en bieden plaats voor 40 personen (maximum trans- 
portgewicht 3000 Kilogram). De gezamenlijke lengte der viaducten 
(3 en 4 Meter spanning en 10 tot 12 Meter hoogte) bedraagt 
300 Meter, dus een vierde van den geheelen weg. Eéne iĳzer- 
constructie, 100 Meter lang, bestaat uit 10 spanningen van 
10 Meter ieder, met afwisselend ijzeren en steenen pijlers. De 
enorme stijging van den spoorweg, het geaccidenteerde terrein, 
het onzekere van den ondergrond, grootendeels bestaande uit 
overgebleven steenmassa’s van vroegere bergstortingen, de vele 
beekjes en bronnen, het korte jaargetijde waarin in dit klimaat 


„arbeid mogelijk is, ziehier alle factoren welke den onderbouw tot 


eenen zeer lastigen maakten. 

De bovenbouw (één meter spoorwijdte) bestaat uit drie rails 
en twee tandstangen, alles rustende op ijzeren dwarsliggers. 
Deze zijn op twee houten langsliggers bevestigd, welke op -door- 
gaande betonmuren (50 cM. bovenbreedte), zoowel in de ingra- 
vingen als bij de viaducten, met schroefbouten verankerd zijn. 
De langsliggers zijn 4 en 6 Meter lang en‚ om alle kans op af- 
schuiving te voorkomen, bevindt zich “telkens tusschen twee op 
elkander’ volgende langsliggers een betonblok van 40 cM. breedte. 

De bevestiging van ijzeren dwarsliggers op houten onderliggers 
biedt met het oog op het onmogelijk los worden der bevestiging, 
vele voordeelen. 

Het systeem met re rails is veel kostbaarder dan dat met 
twee rails, biedt daarentegen, daar kruis- en puntstukken ver- 
meden worden, veel meer zekerheid aan bij den wissel. 











_De electrische spoorweg, welke zich met vele windingen tegen 
de hooge Alpen aansluit, heeft eene totale lengte van 4300 Meter. 
De maximum stijging is 5 °/,, de minimum straal 50 Meter. Als 
kunstwerken zijn behalve de vele bekleedings- en draagmuren, drie 
ijzeren bruggen van 10, 15 en 15 Meter spanwijdte en een 
steenen boogbrug van 5 Meter spanwijdte te vermelden. Vooral 
de landhoofden van de beide 15 Meter lange bruggen „waren, 
afgezien van hunne hoogten van 18 en 20 Meter, lastig te 
fundeeren. 

De electriciteit wordt, volgens het in Amerika veel gevolgde 
systeem, door eene bovenaardsche geleiding van het tur binehuis 
naar den motorenwagen overgebracht. Deze bezit den bekenden 
arm welke een contactrol tegen den, in het midden van de 
spoorbaan opgehangen contactdraad drukt. Het turbinehuis is 
bij Hectometer 13 (van af het station Grütsch gerekend) op 
ca. 300 Meter afstand van den spoorweg aan den Staubbach 
gelegen en heeft eene turbine van 120 Pk, Van hier geleiden 6 
kabels (elk van 50 mM?. doorsnede) naar de spoorbaan,van daar langs 
telegraafstangen, 1 naar het station Grütsch en 2 naar het sta- 
tion Mürren ; deze vormen de heen- of toevoerleiding, terwijl de 3 
overige met de rails verbonden de terugleiding vormen. Op 
iedere honderd Meter afstand is eene verbinding tusschen de 
toevoerleiding en de in het midden van den spoorweg, 5 Meter 
boven de rails, opgehangen contactleiding aangebracht. De com- 
pound primaire machine, systeem C. E. L. Brown, heeft eene 
spanning van 525 Volt en eene stroomsterkte van 150 Ampère. 
In het midden van dezen spoorweg (enkel spoor) is een wissel. 
De duur van het traject Grütsch— Mürren bedraagt evenals van 
Lauterbrunnen tot Grütsch 25 minuten. Iedere trein bestaat uit 
eene electrische locomotief, een personenwagen en desnoods nog 
een goederen wagen. 

De reis van Lauterbrunnen naar Mürren per kabel- en elec- 


trischen spoorweg behoort tot de fraaiste welke men zich denken 


kan. De blik op de machtige groep van Jungfrau, Mönch en 
Eiger, welke men gedurende den geheelen rit geniet, is onverge- 
lijk elijk schoon. 

Melden wij nog, dat bij den kabelspoorweg kans op gevaar 
geheel uitgesloten is. De wagens zijn behalve van de tot het 
regelen van de snelheid dienende handrem, nog van een auto- 
matische rem voorzien, welke 10. bij het eventueel breken van 
den kabel, 20, bij het overschrijden van de vastgestelde snelheid 
van 1.35 Meter per secunde, in werking treedt. Bovendien kan 
deze rem, door een druk met den voet op een trapper, den 
wagen terstond tot stilstaan brengen. 

De geheele bouw werd door de firma Fret & Haag, volgens 
de plannen van hunnen hoofdingenieur, den heer Ep, När, à 
forfait uitgevoerd. Met het toezicht op en de leiding van den bouw 
waren bovengenoemde ingenieur en ondergeteekende belast. Het 
bankeonsortium was door den ingenieur STUDER vertegen woor- 
digd. De electrische inrichtingen werden door de bekende « Maschi- 
nenfabrik Oerlikon» bij Zürich geleverd. 


Lauterbrunnen, Augustus 1891. F. W. SMALLENBURG. 





De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Het Internationaal Landbouw-Congres 
te ’s-Gravenhage. 


Wij leven op het oogenblik in een tijd van congressen. Nauwelijks 
is het eene congres voorbij of het andere staat weêr voor de deur, 
zoodat in dit opzicht de heer J. MÉLiNe, oud-Minister van Landbouw 
in Frankrijk, voorzitter van het internationaal landbouw-congres, dat 
van 7 tot 14 September te ‘s-Gravenhage gehouden werd. in zijne 
openingsrede met recht kon zeggen: «les jours se suivent et se ressem- 
blent». Maar onder al die congressen, die in den laatsten tijd plaats 
hadden, heeft dit landbouw-congres — op uitmuntende wijze voorbe- 
reid door een comité met den heer D. F. A. Baupuin tot Voorzitter 
en Mr. H. ZILLESEN tot Secretaris — in den volsten zin des woords een 
eereplaats ingenomen, zoowel wegens de belangrijkheid der onderwerpen 
die er behandeld en de econclusiën die er genomen zijn, als door de 
algemeene belangstelling, die de verschillende natiën in dit congres 
aan den dag legden. Voor den Nederlandschen landbouw in ’t bijzonder 
mag met grond verwacht worden dat dit congres goede vruchten zal 
dragen, te meer nu door de Regeering, bij monde van den Minister 
van Waterstaat, H. en N., den heer LerLy, getuigenis is afgelegd van 
de groote belangstelling van het Nederlandsche Gouvernement, overtuigd 
als het is, dat de landbouw een bron van welvaart is voor alle volken. 
Een verslag van al hetgeen op dit congres behandeld is, zou in een 
blad als »De Ingenieur», dat hoofdzakelijk aan de techniek gewijd is, 
minder op zijn plaats zijn; wij zullen ons daarom bepalen met in korte 
trekken het voornaamste weêr te geven van hetgeen in de IVe Sectie, 
de technische landbouwvraagstukken betreffende, besproken werd. 

Het bestuur dezer sectie was samengesteld uit de heeren: A. DE 
Lraurapó, hoofdingenieur te Madrid, voorzitter; J. F. W. CoNrap, 
inspecteur van den Waterstaat te ’s-Hage, vice-voorzitter en J. DE 
Koning, civiel-ingenieur te Nijmegen, secretaris. 

Laatstgenoemde opende op 7 Sept. de rij van voordrachten met het 
geven eener toelichting van een door hem ingediend rapport, geti- 
teld: »Desséchement des Polders», waaraan was toegevoegd een korte 
mededeeling over de «Drainage et irrigation artificielley. Het eerstge- 
noemde onderwerp, hoofdzakelijk betrekking hebbende op onze polders, 
onze vroegere droogmakerijen en die der toekomst is bij ons te alge- 
meen bekend dan dat het noodig zou zijn hiervan nog een resumé te 
geven, zoodat wij alleen met de vermelding daarvan meenen te kunnen 
volstaan. Bij de behandeling van het in de tweede plaats genoemde 
onderwerp wees spreker er op, hoe luttel op dit gebied bij ons te lande 
nog is gedaan, en zette hij de redenen uiteen, waarom de landbouw 
dit middel om de voortbrenging van den grond te verhoogen zoozeer 
verwaarloosd heeft; hij noemde als een dier redenen de weinige belang- 
stelling die de Regeering aan den dag heeft gelegd om de irrigatie hier 
te lande ingang te doen vinden. Intusschen sprak hij de hoop uit, dat 
hierin verandering mocht komen en dat bij een volgend internationaal 
Jandbouw-congres te ’s-Gravenhage zijn opvolger met cijfers eene aanzien- 
lijke vermeerdering van den nationalen rijkdom zal kunnen aantoonen, ver- 
kregen door het benuttigen van vruchtbaar makend water op onze landen. 

De heer CoNRAD deed hierna eene korte mededeeling omtrent de wijze 
waarop in Zeeland de ingedijkte schorren in cultuur worden gebracht, 
terwijl de heer G. VAN ZUIJLEN wees op de groote irrigatiewerken in 
Indië en de heer De LrAuRADÓ eenige opmerkingen omtrent den toe- 
stand in Spanje in verband met den aanleg van irrigatiën ten beste gaf. 

Den volgenden dag (8 Sept.) hield de heer Hess, Meliorations Bau- 
Inspector te Hannover, eene hoogst belangrijke voordracht over de 
verschillende wijzen van irrigeeren in ’talgemeen en over «Stauberiese- 
lung» in het bijzonder. 

In de zuidelijke landen buiten Europa, waar wegens den geringen 
regenval en de sterke verdamping een groote behoefte aan water is, 
heeft men zich reeds in de vroegste tijden er op toegelegd, het water 
kunstmatig aan te voeren. In de laatste jaren is aan dat streven eene 
aanzienlijke uitbreiding gegeven, zoo o. a. in Colorado, waar de jaar- 
lijksche regenval slechts 38 cM. bedraagt en waar thans een net van 
hoofdkanalen ter lengte van 10,000 Kilometer is aangelegd, waarvan de 
kosten ongeveer 63 millioen marken bedragen hebben, maar waardoor 
634000 HA. land van water voorzien worden. 

Evenzoo in Californië, waar in den aanvang van dit jaar 1,600,000 
HA. voorzien werden en waarvan de kosten tot 1889 bedroegen 44 
millioen marken. Ook in het zuiden van Europa zijn thans voor dat 
doel verschillende grootsche werken ontworpen, o. a. het project van 
den ingenieur Dumont tot aanvoer van water uit de Rhône; van den 
ingenieur VoN PopHagski tot irrigeering van het Marchfeld bij Weenen 
met water uit den Donau, en andere. 

In Midden-Europa hebben de irrigatie-werken meer het doel, de 
gronden door bevloeiing met slibhoudend water te bemesten en te 
verbeteren, hetgeen geschiedt 41°. door het water te doen vloeien over 
daarvoor aangelegde vloeibedden, welke methode kostbaar is en een 
aanzienlijk „waterverbruik eischt; 2°. door de gronden gedurende den 
winter te inundeeren ter hoogte van 2 à 4 cM. en dan zooveel water 
aan te voeren als noodig is om dien stand te behouden, waarvoor 
gemiddeld een aanvoer van 1 à 3 liter per HA. en per seconde noodig 
is, en 3°, door, de zoogenaamde »Stauberieselung” waarbij men van de 
hooge rivierstanden gebruik maakt om het water telkens gedurende 
enkele dagen over de gronden te laten stroomen. De duur van elke 
bevloeiing is gemiddeld 3 dagen, terwijl gemiddeld met het inlaten en 
weder geheel aflaten van het water 8 dagen gemoeid zijn. Hierbij 
moeten zooveel mogelijk alle hinderpalen voor eene gelijkmatige af- 
vloeiing van het water worden weggenomen. 





Volgens deze methode zijn in den laatsten tijd belangrijke bevloeiingen 
te Bruchhausen-Syke-Thedinghausen en te Leeste-Brinkum in de pro- 
vincie Hannover uitgevoerd, terwijl andere ontwerpen onder handen 
zijn. S 

De bevloeiing van Bruchhausen beslaat een oppervlakte van 4800 H.A; 
het water wordt ontleend aan de Wezer boven Hoya. De grond bestaat 
uit diluviaal zand, op sommige plaatsen gemengd met kleideeltjes, op 


andere met een dunne humuslaag bedekt. De aanvoerkanalen bestaan 


uit één hoofdkanaal, lang 26,8 Kilom., en 7 nevenkanalen ter gezamen- 
lijke lengte van 30.2 Kilom. De normaal gelegen terreinen, ter grootte 
van ongeveer 4000 H.A, kunnen ’s winters in den regel gedurende 14 
dagen bevloeid worden; voor elke van deze bevloeiingen wordt aan- 
genomen eene hoeveelheid van 415 liter per seconde en per hectare, 
zoodat per jaar en per hect. 18000 M? voor winterbevloeiing gebruikt 
wordt. De overige 800 H.A. liggen hooger en worden bij hooge water- 
standen in de Wezer gedurende korten tijd bevloeid. 

De totale kosten hebben bedragen f1,256,000. 

De bevloeiing van Leeste-Brinkum beslaat een oppervlakte van onge- 
veer 1000 H.A. die in 3 bassins verdeeld is en waarvan het 2e en 3e 
bassin bevloeid worden met het water uit het eerste. Het waterverbruik 
is vastgesteld op 5 M3 in de seconde. Het water moet rechtstreeks aan 
de Wezer ontleend worden, zoodat de bevloeiing alleen bij hooge water- 
standen mogelijk is. 

In het geheel zijn door den heer Hess in de provincie Hannover voor 
een oppervlakte van 17,200 H.A, Stauberieselungen ontworpen ten be- 
drage van 6,708,000 marken en waarvan er, zooals wij boven zagen, 
voor 5800 H.A, zijn uitgevoerd en op ’t oogenblik nog voor 4900 H.A. 
op het punt van uitvoering staan. 

Op een vraag van den heer CoNRraD, wie de aanlegkosten betaalde, 
was het antwoord, dat dit grootendeels door den Staat geschiedt uit 
de post van 500,000 marken, die jaarlijksch op de begrooting voor de 
verbetering van de kleine rivieren. voorkomt. 

De door het congres aangenomen eind-conclusie is samengevat in 
de volgende conclusie van het rapport van den heer Hess: 

Bovengenoemde uiteenzettingen hebben ten doel te bewijzen: 

1°. Het groote belang van de irrigatie ih de zuidelijke landen en de 
enorme vlucht en het welslagen van dit middel tot ontwikkeling van 
den landbouw, vooral in de landen buiten Europa. 

2°, De doelmatige aanwending van het hoogwater der groote rivieren 
door »Stauberieselung”. Een volmaakte drooglegging van het terrein 


en eene afwisselende irrigatie zijn noodig om de bemestende bestand- * 


deelen in den grond te doen opnemen, maar de drooglegging mag niet 
verder gaan dan bepaald noodig is. Bevochtiging in den zomer is aan te 
bevelen. De opheffing van alle hinderpalen die het bevloeiingswater 
beletten zich gelijkmatig te verspreiden, is absoluut noodzakelijk. 

3°, Voor ingedijkte gronden moet de Stauberieselung naar de lokale 
toestanden gewijzigd worden en kan zij met behulp van overlaten tot 
werkelijke ontlasting van het hoogwater bijdragen. 

Van geen minder belang waren de voordrachten van de heeren 
A. DÉkKiNe Dura, hoofdingenieur van den Provincialen Waterstaat in 
Overijssel over de kanalen in Nederlandsche venen en van G. Boscu, 
directeur der Maatschappij Helenaveen, over de ontginning der venen 
zelve. Eerstgenoemde gaf een overzicht van de hoofdkanalen, die in 
Overijssel ten behoeve der veenontginning zijn aangelegd door den Staat, 
de provincie, de gemeenten, en door maatschappijen. Deze laatste 
hebben de meeste aangelegd, maar daar de financieele resultaten niet 
zeer bevredigend zijn, laat het onderhoud dier werken veel te wenschen 
over, en zijn de aanleggers genoodzaakt hooge rechten te heffen, zeer 
ten nadeele van de scheepvaart. Bovendien doen die maatschappijen 
niet alleen niets ten behoeve van de afwatering der aangrenzende 
streek, maar hebben zij meer dan eens de uitvoering van werken ten 
behoeve daarvan tegengewerkt. Spreker achtte het daarom wenschelijk, 
dat geen nieuwe concessiën voor den aanleg van hoofdkanalen in de 
venen aan particuliere maatschappijen verleend worden, en stelde de 
navolgende conclusiën voor, die aangenomen zijn : 

1. Het is in het algemeen wenschelijk, dat geene nieuwe concessiën 
worden uitgegeven voor den aanleg van hoofdkanalen in venen door 
particuliere maatschappijen. 

2. De belangen van den landbouw, de scheepvaart en de nijverheid, 
ten dienste wáarvan de kanalen goed moeten worden onderhouden, 
maken het noodzakelijk, dat nieuwe kanalen aangelegd worden door 
den Staat, de provinciën of de gemeenten, terwijl de bestaande kanalen 
in het bezit van maatschappijen, door Staat, provincie of gemeenten 
dienen te worden aangekocht. S 

3. In Nederland zal het in het algemeen de provincie zijn, aan welke 
deze zäak het best kan worden opgedragen. 

De heer G. Bosc gaf een overzicht van de wijze, waarop de 
exploitatie behoort te geschieden en waarbij rekening moet worden 
gehouden met de wijze waarop de venen ontstaan zijn, hetgeen vooral 
in Duitschland te veel uit het oog wordt verloren. 

Voorts deelde hij zijne ondervinding mede op het gebied der agro- 
nomische exploitatie en meende dat, wanneer het slechts meer algemeen 
bekend was, vele landbouwers aan deze exploitatie der venen in vele 
opzichten de voorkeur zouden geven boven emigratie. 

Zijne in dezen geest voorgestelde conclusiën werden door de sectie 
aangenomen, maar door de algemeene vergadering werd besloten aan 
den heer G. BoscH acte te verleenen van de door hem uitgesproken 
wenschen betreffende dit onderwerp, zonder dat deze als conclusiën 
van het congres zouden worden beschouwd, Evenzoo geschiedde met 
de conclusiën van den heer DÉking Dura. 

Door den heer Louis Masson, Inspecteur de l'assainissement de 
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Paris, was een rapport ingezonden over het benuttigen der faecaliën 
en het rioolwater der groote steden. 

De heer MassoN keurt daarin het spoelstelsel, waarbij de faecaliën 
en rioolstoffen rechtstreeks naar een rivier of naar de zee gevoerd 
worden, absoluut af‚ zoowel uit het oogpunt van verlies dezer voor den 
landbouw zoo noodzakelijke stoffen, als uit het oogpunt van eene ge- 
vaarlijke verontreiniging van het rivier- en zeewater en beveelt voor 
groote steden het tout à légout systeem, met zuivering door irri- 
gatie, aan. 

Naar aanleiding van dit rapport werd door verschillende congresleden 
het woord gevoerd en was men het er algemeen over eens, dat deze 
vruchtbare stoffen voor den landbouw behouden moeten worden. In welken 
vorm dit het best kon geschieden, daarover meende men vooralsnog 
geene beslissing te kunnen nemen, omdat nog verschillende proeven 
worden genomen om de stoffen te desinfecteeren en de voor den land- 
bouw benoodigde stoffen in een geschikten vorm om te zetten. 

De heer BROOKER stelde daarom voor te verklaren, dat het van belang 
is de pogingen te bevorderen om de meststoffen der groote steden aan 
te wenden ten nutte van den landbouw, op de goedkoopste wijze en 
met desinfectie zonder vermindering der waarde. Dit voorstel werd 
aangenomen. 

Daarna nam de voorzitter, de heer De LrAuRADÓ, het woord ter 
bespreking van zijn wetsontwerp tot het verleenen van Staatshulp aan 
particuliere irrigatie-maatschappijen. In ’talgemeen zijn de benoodigde 
kapitalen tot het aanleggen van irrigatiewerken zoo aanzienlijk, dat 
het niet mogelijk is de noodige gelden bijeen te krijgen; en daar de 
aanleg daarvan voor sommige gedeelten van Spanje een quaestie is 
van to be or not to be, behoort de Staat te hulp te komen. De beste 
wijze waarop, is, naar sprekers meening, door garantie van het geheele 
benoodigde kapitaal, of van een gedeelte daarvan. Rentegarantie keurt 
spreker om verschillende redenen af. Hij stelt daarom voor de navol- 
gende conclusiën: 

4°. Het doel van elke Staatshulp aan particuliere irrigatie-onder- 
nemingen moet zijn om het water goedkaop te leveren en de vrucht- 
baarheid zooveel mogelijk te verhoogen ; 

92°, In de Zuidelijke Staten zal het meest afdoend middel zijn Staats- 
garantie geheel of gedeeltelijk van het voor de irrigatiën benoodigd 
kapitaal ; 

93°. De Staat moet het particulier initiatief in deze zooveel mogelijk 
bevorderen, 

Deze conclusiën werden aangenomen nadat nog op voorstel van den 
heer VAN ZUYLEN daaraan is toegevoegd geworden: 

4°. In Overzeesche bezittingen moet, waar de Regeering niet tusschen- 
beide komt, het particulier initiatief zooveel mogelijk worden bevorderd, 
naar wettelijke regelen getoetst aan de zeden en gewoonten van elk land. 


Waren de vergaderingen van de IVe Sectie hoogst belangrijk, vooral 
voor hen die zich met irrigatiën onledig houden, te betreuren was het 
dat geen der ingenieurs uit Indië, die met verlof in Nederland zijn, 
aanwezig was. Zij toch, die zoovele en zulke grootsche irrigatie-werken 
hebben uitgevoerd, waren in de eerste plaats aangewezen hunne 
ervaringen op dit gebied mede te deelen, terwijl zij tevens van de rijke 
ondervinding van mannen als De Lraurapó en Hopes hadden kunnen 
profiteeren; hetgeen hun ten goede zou zijn gekomen wanneer zij bij 
hun terugkomst in Insulinde op nieuw geroepen zouden worden, der- 
gelijke werken uit te voeren. , 

Den heer VAN ZUIJLEN danken wij het echter, dat ten minste de 
aandacht der leden op deze grootsche werken in Indië gevestigd is 
geworden. JH. 


Verslag van de Commissie ter bevordering 


van het Transito-verkeer over Amsterdam 
aan de Kamer van Koophandel en 
Fabrieken te Amsterdam. 


(Slot; vervolg van bladz. 336.) 
Exploitatie en Beheer. 


Beter dan in een uitgewerkt betoog schijnen de grondgedachten, 
nedergelegd in het rapport van 46 Juli 1889, te worden ontwikkeld 
door een schets der maatregelen, waarmede zij door het bevoegd gezag 
kunnen worden in toepassing gebracht. De vorm is gekozen, omdat hij 
in het kortste bestek een overzicht van het geheel en van den samen- 
hang der deelen kan geven. De verdere uitwerking der onderdeelen kan 
veilig worden overgelaten aan latere zorg. 
Daarom gaan hiernevens : 
41°, de schets eener Verordening op het beheer der handelsinrichtingen 
van de gemeente Amsterdam ; 

92°, de schets van een Reglement van orde voor de Commissie van 
voorlichting voor het gebruik der handelsinrichtingen van de ge- 
meente Amsterdan:; 

3°, de schets eener Instructie voor den Directeur der handelsinrichtingen 
van de gemeente Amsterdam ; 

4°, een afdruk van het Ille Hoofdstuk «van het watergebied der ge- 
meente» van de Algemeene Politieverordening van Amsterdam ; 

5°, een afdruk der Verordening op het in gebruik geven van open of 
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overdekte ruimte en van werktuigen op het handelsterrein te 
Feijenoord of aan de Nassaukade te Rotterdam ; 

6°, afdrukken der Verordeningen: voor het gebruik der vaste kranen 
staande in het Oosterdok en op de Handelskade te Amsterdam van 
1 Maart 1882; — op het gebruik van de hydraulische inrichtingen 
en werktuigen aanwezig op de Handelskade te Amsterdam van 29 Mei 
1886, en van de wijzigingen in die Verordeningen dd. 8 Mei 1889; 
— op de heffing en op de invordering van gelden voor het ge- 
bruik van de hydraulische werktuigen op de Handelskade van 8 
Juli 1889; 

7°, een overzicht der havengelden en andere heffingen in eenige voor- 
name buitenlandsche handelsplaatsen; allen te samen het beeld 
vormende van de wijze, waarop in groote trekken exploitatie en 
beheer worden gedacht. (*) 

Tot toelichting moge het volgende nog strekken. 

De in het rapport van 16 Juli 1889 onbeslist gelatene keuze tusschen 
beheer door een Commissie of éénhoofdig beheer der handelsinrich- 
tingen is beslist geschied ten gunste van laatstgenoemd beginsel. Onder 
de algemeene leiding van Burgemeester en Wethouders en met inacht- 
neming der verdere, omtrent het bestuur van gemeentebelangen 
geldende wetsbepalingen, is de opdracht van het beheer der handels- 
inrichtingen aan één hoofdambtenaar als uitgangspunt der regeling 
aangenomen. 

Ten aanzien der heffingen, te Amsterdam voor het gebruik der 
gemeente-inrichtingen van handel en scheepvaart te eischen, dient het 
beginsel te gelden, dat deze steeds lager moeten zijn dan elders het 
geval is in mededingende havens, De haven van Amsterdam bevindt 
zich in een toestand, welke vordert, dat zij het verkeer van alle zijden 
door goede inrichtingen, maar tevens door lage rechten en ongelden 
tot zich trekke. 

Omtrent den wettelijken grondslag der gemeenteheffingen en de 
wenschelijkheid om dezen te onttrekken aan belemmerende bepalingen 
der gemeentewet, scheen eene nadere uiteenzetting thans met het oog 
op de aanhangige wetsvoorstellen tot herziening der algemeene regelen 
ten aanzien der plaatselijke belastingen minder doelmatig. 

Omtrent de bediening der haven van Amsterdam door het spoor- 
wegverkeer, zijn in de laatstelijk gesloten overeenkomsten tusschen 
den Staat en de beide Spoorweg-Maatschappijen bepalingen opgeno- 
men, welke een verdere uiteenzetting van dit onderdeel onnoodig 
maakten. 


SCHETS eener Verordening op het beheer der Handelsinrichtingen van 
de Gemeente Amsterdam. 
Art. 1. — Het beheer der handelsinrichtingen omvat : 


a. de zorg voor uitvoering en naleving van alle door het bevoegde 
gezag omtrent het gebruik der handelsinrichtingen vastgestelde 
reglementen en voorschriften, voor zooverre die niet uitdrukkelijk 
aan anderen is opgedragen ; 

b. de zorg voor het doelmatig en vruchtbaar gebruik van de terreinen, 
gebouwen en werktuigen, welke door de Gemeente ten behoeve van 
het algemeen handelsverkeer worden beschikbaar gesteld ; 

ec. de zorg voor de heffing der voor het gebruik van de handelsinrich- 
tingen verschuldigde rechten en loonen en de toepassing der daarbij 
toegelatene verminderingen en ontheffingen ; 

d. het toezicht op de handelsinrichtingen, welke door-de Gemeente 
aan derden ter exploitatie zijn afgestaan en opgedragen, alsmede 
op de uitvoering der daaromtrent met dezen geslotene overeen- 
komsten ; 

e‚ de dagelijksche leiding en regeling der betrekkingen met de onder- 
nemingen, welke de spoorbanen in en langs de haveninrichtingen 
exploiteeren en met de administratie der belastingen voor zoover 
deze betrekkingen afhangen van het Gemeentebestuur. 


Art. 2, — Het beheer der handelsinrichtingen, welke van Gemeente- 
wege voor het algemeen handelsverkeer beschikbaar worden gesteld, is 
onder toezicht van Burgemeester en Wethouders opgedragen aan een 
Directeur. 

Deze wordt op een aanbeveling van Burgemeester en Wethouders 
door den Gemeenteraad benoemd en door dezen ontslagen. Burge- 
meester en Wethouders zijn bevoegd den Directeur, zoo dit noodig 
mocht zijn, te schorsen; zij geven daarvan onmiddellijk kennis aan den 
Gemeenteraad. De Gemeenteraad regelt de bezoldiging van den Directeur 
en stelt zijne instructie vast. 


Art. 3, — De Directeur wordt bijgestaan door een vast personeel, 
waarvan de inrichting en het getal, de Directeur gehoord, door Bur- 
gemeester en Wethouders wordt vastgesteld ; dat door dezen benoemd 
en ontslagen en waarvan de bezoldiging door dezen geregeld wordt. 

Hij stelt tijdelijk personeel zoo noodig in dienst volgens door Burge- 
meester en Wethouders vast te stellen algemeene regelen, 


Art. 4. — Het beheer van eenig bepaald aangewezen onderdeel der 
handelsinrichtingen kan door den Gemeenteraad, de Directeur gehoord, 
aan een afzonderlijk daartoe aangewezen bestuur worden opgedragen, 


(*) Van deze uitgebreide bijlagen is hier slechts afgedrukt de Schets 
der Verordening op het beheer der Handelsinrichtingen. 

Als slot volgt de brief, welke door de Kamer van Koophandel aan 
Burgemeester en Wethouders van Amsterdam is gericht bij de aan- 
bieding van het Verslag der Commissie. — Rep. 
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wiens betrekkingen tot den Directeur der handelsinrichtingen, aan wien 
het, voor zoover het tegendeel niet bepaald wordt, ondergeschikt is, 
zooveel noodig afzonderlijk geregeld worden. 


Art. 5. — Er is een Commissie van voorlichting voor het gebruik 
der handelsinrichtingen. Zij bestaat uit den Wethouder van Openbare 
Werken en den Wethouder van Financiën, 

twee leden van den Gemeenteraad, door dezen aan te wijzen, 

vier leden door de Kamer van Koophandel en Fabrieken uit haar 
midden of daar buiten aan te wijzen, 

den Directeur der Gemeentewerken, 

den Gemeente Haven- en Dokmeester, 

een contrôleur der in- en uitgaande rechten en accijnsen, wanneer 
deze door de administratie aangewezen wordt, 

een vertegenwoordiger der Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij, 
wanneer deze door die Maatschappij aangewezen wordt, 

een vertegenwoordiger der Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
Spoorwegen, wanneer deze door die Maatschappij aangewezen wordt. 

De Wethouder van Openbare Werken is Voorzitter. De Secretaris 
wordt door Burgemeester en Wethouders benoemd. 


Art. 6. — De Commissie van voorlichting vergadert op geregelde 
tijdstippen met den Directeur der handelsinrichtingen, ter bespreking 
van hetgeen in het dagelijksch beheer en gebruik der handelsinrich- 
tingen en bij den dagelijkschen loop der handelsbeweging te Amsterdam 
regeling of voorziening blijkt te vereischen en tot oplossing van be- 
zwaren of moeilijkheden, welke zich daarbij mochten voordoen. Zij 
tracht door onderlinge gedachtenwisseling steeds een gemakkelijke en 
geregelde afdoening van zaken te verzekeren. 

Zij deelt aan Burgemeester en Wethouders den inhoud harer bespre- 
kingen geregeld mede. 

Het reglement van orde der Commissie wordt door Burgemeester en 
Wethouders vastgesteld, 


wen en werktuigen aan, welke van Gemeentewege voor het algemeen 
handelsverkeer worden beschikbaar gesteld. 


ART, 8. — De voorwaarden van beschikbaarstelling, de daarvoor ver- 
schuldigde rechten en loonen en de wijze hunner heffing worden bij 
afzonderlijke verordening geregeld. 


Art. 9. — De exploitatie der in en langs de haveninrichtingen aan- 


wezige spoorbanen wordt met de spoorwegondermemingen afzonderlijk d d 5 ; î , 5 < 
7 | door die verlegging, zoo wij ons niet bedriegen, in de uitoefening van 


geregeld. 





AMSTERDAM, 29 Mei 1891, 
Aan 


Burgemeester en Wethouders van Amsterdam. 


Zooals Uw College bekend is, noodigden wij in 1888 de Heeren Mr. 
J. P. R. TAK VAN POORTVLIET, R. Ws; J. C. VAN DEN WALL BAKE 
en A. M. J. HENDRICHS uit te willen nagaan, welke maatregelen ge- 


onze havens, 

Tot het nemen van dat besluit werden wij geleid door de overweging, 
dat te dezer stede het groote belang voor een haven bij een bloeienden 
doorvoerhandel te weinig werd ingezien en dat, naar onze meening, de 


overtuiging meer algemeen moest worden, dat een transitobeweging den | 


algemeenen handel voedt en ontwikkelt. 

In een belangrijk rapport, dat wij indertijd U ter kennisneming aan- 
boden, deelden genoemde Heeren hunne meening ons mede en daarin 
vonden wij aanleiding hen uit te noodigen, om op de grondslagen van 
hun verslag, met eenige andere door ons te benoemen personen, een 
algemeen plan der haveninrichting te ontwerpen. 

Met groote welwillendheid verklaarden zij zich hiertoe bereid, waarop 
wij tot eenige vertegenwoordigers van verschillende bedrijven het ver- 
zoek richtten, om met genoemde Heeren tot voorschreven doel te willen 
medewerken. u 

Ook dat verzoek werd met groote bereidvaardigheid ingewilligd. 

Dank Uwer goedkeuring, mochten wij aan de Commissie ook de voor- 
lichting verzekeren van den Directeur van Publieke Werken, van den 
Havenmeester en van den Inspecteur der Handelsinrichtingen. 

In Maart 1891 diende de nieuwe Commissie haar hoogst belangrijken 
en omvangrijken arbeid bij ons in. Met groote ingenomenheid hebben 
wij daarvan kennis genomen en na ernstige overweging met het ont- 
worpen plan onze instemming betuigd. 

Zal de verrichte arbeid vruchten afwerpen, dan moet vooral het 
Bestuur dezer Gemeente van het doeltreffende overtuigd en bereid zijn 
het ontworpen plan bij de uitbreiding der haveninrichtingen als leid- 
draad te gebruiken. 

Daarom geven wij ons de eer in de allereerste plaats aan Uw College 
in afdruk den arbeid der Commissie aan te bieden en U te verzoeken 
dien wel in nauwgezette overweging te willen nemen. 

Zooals U bij kennisneming van het plan zult zien, is daarbij reke- 
ning gehouden met het bestaande, de Handelskade als basis der uit- 
breiding aangenomen en zooveel als mogelijk van het aanwezige gebruik 
gemaakt. Daarbij biedt het plan dit voordeel, dat het in gedeelten, 
naarmate de behoeften zich voordoen, uitgevoerd, steeds op het aan- 
vankelijk verrichte voortgebouwd kan worden en geheel voltooid, één 
samenhangend geheel vormt, dat aan de eischen van den doorvoer- 
handel beantwoorden en tevens bevrediging schenken zal aan de bijzon- 








dere behoeften der verschillende handelsartikelen en der uiteenloopende 
wijzen van vervoer, 

Met het oog op de geleidelijke uitvoering, naarmate van gebleken 
behoeften, behoeven de kosten dus niet af te schrikken, noch aanleiding 
te geven tot vrees voor het nutteloos besteden van aanzienlijke sommen 
gelds. Door het leggen van den strekdam in het IJ ter beschutting 
van de Handelskade is reeds een begin van uitvoering verkregen, want 
is die dam voltooid, dan zal, naar wij vertrouwen, de watervlakte tus- 
schen de Handelskade en dien dam een geschikte gelegenheid aanbieden 
voor overlaadplaats van schip in schip. En breidt de scheepvaartbewe- 
ging op onze haven zich aanzienlijk uit, dan wordt die dam de grond- 
slag voor een tweede Handelskade. 

Rekening houdende met het bestaande, is het plan in het Oostelijk 
deel onzer haven ontworpen. Terecht naar wij meenen. Het Westelijk 
gedeelte moge dichter bĳ zee gelegen zijn en dus aangewezen schijnen 
voor uitbreiding der haveninrichtingen, overwegende bezwaren verzetten 
zich tegen de keus van het Westelijk gebied. In het Westen toch 
ontbreekt, grenzende aan de Stad, de noodige ruimte, terwijl in het 
Oosten een gedeelte der uitgebreide wateroppervlakte productief ge- 
maakt wordt; een rangeerterrein voor de spoorwegen is aan de West- 
zijde niet dan met aanzienlijke kosten te verkrijgen; het geheele goe- 
derenvervoer langs den spoorweg, dat zich beweegt in Oostelijke richting, 
moet bij handelsinrichtingen in het Westen het Centraal-Station pas- 
seeren, hetgeen zoowel voor dat vervoer als voor het personenverkeer 
groote belemmering zal veroorzaken, terwijl aan dat bezwaar alleen 
tegemoet gekomen kan worden door den aanleg van een ceintuurbaan. 
In verband daarmede is dan ook het Oostelijk deel reeds vroeger door 
den aanleg der Handelskade meer speciaal voor het algemeen handels- 
terrein aangewezen, terwijl de uitmonding van het Merwedekanaal in 
het IJ in het meest Oostelijk gedeelte onzer haven en in de nabijheid 
der spooraansluiting, de beteekenis van het Oostelijk deel onzer haven 
verhoogt. 

Een zeer belangrijk gedeelte van het plan schijnt ons de verlegging 
van den spoorweg toe langs de Prins Hendrikkade en Nieuwe Vaart 


NAR Bgeïiebstär en Wetiibudbrs ‘watzen!rde: ere RENS | over een viaduct, waardoor het thans voor de zeescheepvaart moeilijk 
RT. /, — Durgemees ouders Wij „sEDOU- | te bereiken Oosterdok van zijn belemmering bevrijd wordt en ingericht 


kan worden eensdeels voor lig- en overlaadplaats van eenige diepgaande 
zeeschepen, anderdeels als ligplaats voor de binnenvaart. Het springt 
in het oog, dat de kosten aan dat werk verbonden, voornamelijk ten 
laste van den Staat en van de beide groote spoorweg-maatschappijen 
behooren te komen. Het Marinedok en de Marinewerf, thans gelegen 
achter een spoorwegbrug, welke des daags zeer zelden geopend is, ver- 
krijgen dan een vrijen toegang tot het afgesloten IJ en worden voor 
de oorlogschepen veel bruikbaarder. De spoorweg-maatschappijen zullen 


haar bedrijf belangrijk gebaat zijn. 

Voorts vinden wij het een gelukkige oplossing dat de binnenhaven 
der Handelskade, thans bijna aoelloos, een belangrijke bestemming 
erlange. Het voorstel der Commissie opent haar een nieuwe toekomst, 
en bij uitvoering van haar denkbeeld zal die binnenhaven, in het cen- 
trum der handelsbeweging gelegen en gemakkelijk te bereiken, groote 
waarde verkrijgen. 

Eindelijk wijzen wij op de plaats, door de Commissie voor een 
Entrepôt-dok bestemd, Zooals Gij U zult herinneren, hebben wij ons 
reeds vroeger over die plaats — Stads-Rietlanden — uitgesproken en 


k 5 | : wel in verband met Ï 
nomen kunnen worden ter ontwikkeling van het doorvoerverkeer over | daaraan, zoowe B et de kosten als ter bevordering eener 


spoedige stichting, de voorkeur geschonken. Aangenaam is het ons 
daarom, dat de Commissie tot dezelfde slotsom gekomen isen ook in de 
Stads-Rietlanden die inrichting ontworpen heeft. 

Dit wat het plan betreft. 


Een enkel woord nog omtrent de exploitatie en het beheer der han- 
delsinrichtingen. : 

„De inkomsten uit de haveninrichtingen moeten een uitvloeisel blijven 
„der zich ontwikkelende handelsbeweging, en de inrichtingen zelve 
„mogen niet beschouwd worden als een rentegevend eigendom, waarvan 
„elk onderdeel de rente en aflossing der daarin aangelegde kapitalen 
„dient te kwijten, Zullen haveninrichtingen vruchten afwerpen, dan 
„moeten zij geëxploiteerd worden in het belang van de handelsbewe- 
„ging, waarvoor zij gebouwd zijn en op de meest vrijgevige wijze voor 
„het verkeer worden opengesteld.” 

Die overtuiging der Commissie is ook de onze en wij meenen, dat 
die richting in het belang van de ontwikkeling onzer haven niet scherp 
genoeg in het oog kan gehouden worden. Onze Stad moet nog de 
beweging tot zich trekken en behoort dus zorg te dragen, dat de hef- 
fingen en loonen altijd iets lager zijn dan, hoogstens gelijk aan die in 
de met haar concurreerende havens. 

Ter bevordering eener goede exploitatie moet o, i. het beheer in 
ééne hand zijn, natuurlijk onder toezicht van Uw College. Een vaste, 
bekwame en beleidvolle hand leide het beheer, opdat in één richting 
vlug en zeker gearbeid en gehandeld worde, Zal dit mogelijk wezen, 
dan moet hij, aan wien het wordt toevertrouwd, voortdurend in ver- 
binding staan met den handel, met de spoorwegmaatschappijen, met die 
ambtenaren, met wie de handel schier dagelijks in aanraking komt, 
Van daar de Commissie van voorlichting, samengesteld op de wijze als 
U in het rapport vindt aangegeven en waardoor de aanstaande Direc- 
teur der handels-inrichtingen gemakkelijk in verbinding blijft met, 
betrouwbare voorlichting ontvangen kan van hen, die bij den bloei 
onzer haven de direct belanghebbenden zijn. 


Wij meenen met deze korte beschouwingen bij de aanbieding van 
den arbeid der Commissie te kunnen volstaan. Haar werk spreekt voor 
zich zelf en wij twijfelen niet of Uw College zal met instemming daar- 
van kennis nemen. Wij bevelen ten minste met gerustheid dat werk 
aan als leiddraad bij de uitbreiding en het beheer onzer haven- en 
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handelsinrichtingen, overtui d als wij zijn, dat alsdan in de goede 
richting’ gearbeid wordt en hoogst aangenaam zal het ons zijn de ver- 
zekering te mogen ontvangen, dat die overtuiging ook de Uwe is, 

, De Kamer van Koophandel en Fabrieken te Amsterdam, 


D. Corpps, Voorzitter. 
W. H. K, MoUrHaaN, Secretaris. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


ENGINEERING”, Maart 41891. 
‚ (Bewerkt door H. RerNmoLp). 
(Slot; vervolg van bladz. 337.) 
Constructie van stoomketels voor kunstmatige trekking. 


In het nummer van 20 Maart geeft Engineering» eene lezing van 
den heer YARRow voor het Institution of Naval Architects, over de 
constructie van stoomketels voor kunstmatige trekking. Hoewel de 
titel het niet vermeldt, worden ook wenken omtrent de bediening 
gegeven. Met behulp van afbeeldingen geeft de heer YARROW in dit 
stuk zijne, op ondervinding en opzettelijk gedane proeven gebaseerde, 
meening omtrent de volgende punten: 

De aard van het werk, door den werkman geleverd; — de hoeda- 
nigheid en de toestand der vlampijpen; — steunpijpen (deze worden 
afgeraden op grond van het reeds ruim voldoende draagvermogen 


van gewone pijpen); — brandringen; — steunbouten in de water- 
ruimte; — elasticiteit van de keteldeelen; — holle steunbouten, welke 
van uit de vuurkist kunnen dicht gedreven worden; — waterruimte 


tusschen de vlampijpen (moet voor 2’ pijpen en 80 à 100 (@@ kolen 
per vierk. voetrooster, per uur nooit minder zijn dan ?/g’ of liefst 1°); — 
lengte der vlampijpen; — vormverandering der pijpen bij het stoom- 
opmaken ; — vormverandering van den ketel bij het stoomopmaken ; 
— luchtdrukking in het vuur; — vet in het water (schadelijke invloed, 
te wel bekend om er veel van te zeggen); — het in gebruik nemen 
van nieuwe ketels; — elasticiteit van het vlampijpeind in de vlampijp- 
plaat (deze is meetbaar, zoowel wat de pijp als wat de plaat betreft ; 
zij houdt de pijp dicht, behalve wanneer door het openen van de 
vuurdeur plotseling veel koude lucht tegen de plaat stroomt); — dunne 
pijpen en dikke pijpplaten ; — neiging van de pijpen om te buigen ; — 
de invloed van de afwisselende verwarming en afkoeling der pijpplaten 
op den vorm der gaten; — het bestrijken der pijpplaten met cement 
(dit wordt zeer afgekeurd); — grootere geschiktheid van koper dan 
staal voor pijpplaten; — afwezigheid van galvanische werking tusschen 
ijzeren en koperen ketelplaten ; — de elasticiteit als noodzakelijke voor- 
waarde van deugdelijkheid bij stoomketels. 


Constructie van vaste stoommachines in Amerika. 
(Vervolg van blz. 279.) 


Als vervolg op de mededeelingen omtrent de gebruikelijke vormen 
van vaststaande stoommachines in Amerika behandelt «Engineering» 
in het nummer van 13 Maart de machine met smoorklep. Deze komt 
daar te lande voor, voor de gewone doeleinden van 1 tot 1000 paarde- 
kracht en schijnt door bijna alle fabrieken naar vaste verhoudingen 
geconstrueerd te worden. Evenwel wordt somtijds de zuigersnelheid 
grooter genomen bv. 3.50 M. per sec. voor machines van 90 1. Pk. 
De schuiven van deze machines zijn ontlast ten einde de wrijving te 
verminderen. E 

Voor de stoompoorten wordt gewoonlijk 8 à 10°/, van de zuigeropper- 
vlakte genomen, voor de stoomtoevoerpijp met regulateurklep }/, en 
voorde stoomafvoerpijp J/3 van dat oppervlak. Het gewicht der vlieg- 
wielvellingen wordt, voor een minimum zuigersnelheid van 333 vt. per 


d2 S 
min. (1.65- M. per sec.) bepaald door de formule W — 350,000 DE 
waarin R == aantal omwentelingen per minuut; D == diameter van 
het wiel in voeten; d — zuigerdiameter in duimen en S= zuigerslag- 


lengte in duimen. Het resultaat is dan gemiddeld 15 K.G. per paarde- 
kracht-nominaal. 

Zulke machines wegen gewoonlijk 56 K.G. en kosten f25 à f 30 per 
paardekr.-nom. en wanneer de zuiger en schuif dicht zijn, de vulling 
5/g bedraagt en de last voldoende is om met een gemiddelde werkelijke 
drukking van 2 tot 21/3 atm. een zuigersnelheid van 2.25 M. per sec. 
te verkrijgen, verbruiken zij 14,85 K.G. stoom per paardekr. per uur. 
Zijn die voorwaarden niet alle zoo gunstig dan kan het stoomverbruik 
stijgen tot 18 à 29 K.G. per uur. 

egulateurs worden bijna nooit. door de stoommachinefabrikanten 
gemaakt; verschillende systemen die geïllustreerd worden, worden in 
seriën van 20 afmetingen, (voor pijpen 2” tot 10’) door specialiteiten 
in den handel gebracht, terwijl men steeds alle onderdeelen kan nabe- 
stellen. 

De normale constructie der stoommachines is zoo geregeld dat voor 
elke slaglengte een machine met grooteren of met kleineren cylinder 
geleverd kan worden. Dit is geschied met het oog op de bewegende 
deelen. Wanneer die sterk genoeg zijn voor den grooten cylinder zijn 
zij het ook voor den kleineren, en het extra materiaal in het laatste 
geval kost minder dan de arbeid die het voortbrengen van een grooter 
aantal soorten zou kosten. Bijna algemeen bestaan dan ook de ver- 
anderlijke deelen voor machines van twee zulke nabijkomende typen 
in den cylinder met schuif, regulateur en stoomflenzen en het 
vliegwiel. 

In het nummer van 47 April wordt dit artikel voortgezet hande- 
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lende over snelloopende machines met zelfreguleerende expansie. Deze 
zijn oorspronkelijk afkomstig van den ingenieur Hoapry en later werden 
enkele wijzigingen aangebracht waardoor verschillende goede typen 
ontstaan zijn, die voor het drijven van dynamo’s zeer geschikt zijn. 

De snelheid van beweging bedraagt 350 à 300 omwentelingen per 
minuut en deze is mogelijk gemaakt vooral door de stijve en beknopte 
constructie van het bed dat te gelijkertijd de beide kussens voor de 
hoofdas draagt. De zuigersnelheid varieert van 650 tot 500 vt. per min. 
(3.27 à 2.52 M. per sec.) Vooral aan het reguleeren van de snelheid is 
veel zorg besteed, zoodat er machines schijnen te bestaan waar de 
regulateur tot op 1/aog nauwkeurig regelt; dit is vooral mogelijk door 
het groote aantal omwentelingen waardoor de regulateur herhaaldelijk 
in korten tijd zijn invloed kan doen gelden. 

Gewoonlijk zijn deze machines voorts zoo ingericht, dat wanneer er 
iets aan den regulateur hapert deze de schuif in den stand zet waarbij 
zij niet werkt, zoodat er voor doorslaan van de machine geen gevaar 
bestaat. Gemiddeld wegen die machines 18 K.G. per paardekracht voor 
een vermogen van 90 à 120 Pk, en is de prijs 12 à 15 dollars per 
paardekracht. Aan de gewoonlijk zelfwerkende smeerinrichtingen van 
deze machines is de meeste zorg besteed, daar het voorkomt, dat zij 
een week onafgebroken moeten loopen. 

Deze machines gebruiken voor vermogens tusschen 50 en 150 Pk. 
gemiddeld 14.4 K.G. water per paardekracht per uur, De schuiven zijn, 
daar zij door den regulateur gedreven moeten worden, zoo licht beweeglijk 
mogelijk (meest cylinderschuiven), de stoomtoevoer- en -afvoerpijpen 
zijn $/3 en 3/g van de cylindermiddellijn wijd. De doorsnede van de 
stoompoorten bedraagt 42 0/, van het zuigeroppervlak. Ook bij deze 
reeks van machines rekenen de handelaren op twee stel cylinders voor 
elk drijfwerk, om daardoor met een minimum van standaarddeelen 
twee verschillende machines te krijgen. Ten einde de schuif beweging 
beter toegankelijk te maken wordt zij bij deze machines geheel buiten 
het vliegwiel omgelegd met een schommelasje naar de schuifstang en 
de zuigerschuif met 2 korte stoompoorten. De regulateur bestaat bij 
deze machines uit een paar armen met gewichten, draaibaar aan de 
vliegwielarmen en in evenwicht tusschen 2 veeren die hen naar het 
midden trekken en de middelpuntvliedende kracht. De beweging der 
armen bij snelheidsverandering verzet het excentriek of liever de in 
elkander geplaatste excentrieken, waarvan de binnenste den voorloop- 
hoek regelt en de buitenste den schuifslag, en die zoodanig samenwer- 
ken, dat de vooropening van de schuif constant is. Ook met bijzonder 
gevormde bakschuiven welke als de vorige in «Engineering» geïllustreerd 
worden, worden goede resultaten verkregen, De goede werking dezer regu- 
lateuren is voornamelijk te danken aan cataractpotten, welke met over- 
brenging door veeren de beweging der armen met gewichten tegen 
schokken en doorslaan beveiligen. 

In de nummers van 17 April, 1 en 8 Mei worden deze en dergelijke 
machines afgebeeld. In het laatstgenoemde nummer wordt meer speciaal 
behandeld de machine met 2 excentrieken. Het eene werkt op een holle 
bakschuif die eene constante vooropening, uitlaat en compressie geeft. 
Daarbinnen bevindt zich een expansieschuif, bestaande uit 2 kleine 
schuifjes over de beide korte kanalen van de eerste schuif. Deze is 
verbonden met een verschuifbaar excentriek waarvan de regulateur 
den voorloophoek naar omstandigheden stelt, terwijl de slaglengte con- 
stant is. Daar deze inrichting moeielijk uitvoerbaar is met een krukas, 
die aan beide zijden in kussens ligt, is een as met krukschijf aange- 
bracht; de frame van de machine is daarbij hoefijzervormig uitgebouwd 
om het tweede kussenblok te vormen. 

Al de tot nu toe behandelde machines worden echter in den schaduw 
gesteld door de Corliss-machine waarvan de beschrijving in het nummer 
van 29 Mei begint. Daar worden na de behandeling der algemeene 
eigenschappen achtereenvolgens afgebeeld en beschreven de klepbewe- 
ging, waarvan 3 typen bestaan, nl. de oude perabcelaw gear”, welke 
zeer solide is maar meer krachtsontwikkeling van den regulateur eischt 
dan de »radial gears” waarvan er twee in gebruik zijn, die onderling 
slechts op een zeer ondergeschikt punt verschillen; dan volgen de 
„dashpots*’ of kussens welke de kleppen, nadat zij door de bewegings- 
organen zijn losgelaten, snel en zonder stoot terugbewegen om den 
stoomtoevoer op het juiste punt af te sluiten, voorts de regulateuren 
van het gewone Watt-type met olie cataract, en die bij de stoomregeling 
van 4/ tot 2/9 cylindervulling slechts ongeveer í/ van hun geheelen 
uitslag behoeven te doen. Wanneer de machines blootgesteld zijn aan 
zware lasten die plotseling afwisselen, worden Porter-, Hartnell- of 
Proell-regulateuren met goed gevolg toegepast. 

Daarop volgt een bespreking van de stoomschuiven (kraanplugschui- 
ven) en de verhoudingen der toevoerkanalen en buizen (toevoerkanalen 
7 ®/, afvoerkanalen 40 °/, van het zuigeroppervlak bij een gemiddelde 
zuigersnelheid van 3.3 M. per seconde en 3/9 en 1/3 zuigermiddellijn 
voor de stoomtoe- en afvoerbuizen) met schadelijke ruimten van niet 
meer dan 2 à 4 °/, en een middellijn van de klepboring van 1/4 à 5/45 
zuigermiddellijn. 

In het nummer van 412 Juni volgen tabellen met de gebruikelijke 
hoofdafmetingen van de origineele Corliss-machines. Ook in dit geval 
worden machines van een zekere zuigermiddellijn gemaakt met 2 à 3 
verschillende zuigerslaglengten ; vooral voor de schuifbewegingsorganen, 
die slechts door de lengte der stangen behoeft af te wijken, is dit van 
veel remak. 

Corliss-machines zijn in gebruik met en zonder condensatie ; gemid- 
deld is het voedingswaterverbruik voor machines van meer dan 200 Pk. 
met goed sluitenden zuiger en kleppen en 6 atm. stoomdruk met vier- 
à vijfvoudige expansie 86 K.G, per uur met condensatie en 122 KG. 
zonder condensatie. Wat het stoomverlies door cylindercondensatie 
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aangaat, daarover zijn uitgebreide proeven genomen, maar daar dit in 
de practijk bijna altijd met eenigszins lekkenden zuiger en kleppen te 
zamen gaat, geeft een globale regel voldoende licht. Deze is voor 2%- 
tot 5-voudige expansie: de totale hoeveelheid stoom die per slag ver- 
loren gaat is 25 °/, van het voedingswater bij viervoudige expansie. 
Het gewicht der vliegwielen wordt ten ruwste bepaald door de for- 
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d de diameter van den zuiger in Eng. duimen, S de slaglengte in Eng. 
duimen, D de diameter van het wiel in voeten, R het aantal omwen- 
telingen per minuut, overeenkomende met 480 voet zuigersnelheid. 

Het gewicht der Corliss-machines bedraagt 100 à 114 KG. per Pk. 
en de prijs 15 à 17 dollars per Pk. 

Dan volgt de Brown-machine, evenals de Corliss met rechtlijnige 
frame maar met vlakke roosterschuiven, die een snelle beweging ont- 
vangen van een gecombineerde excentrieke kambeweging en eindelijk 
de Wheelock-machine van denzelfden vorm met 2 zwak conische kraan- 
plugkleppen aan elk eind van den cylinder, waarvan de eene alleen de 
expansie regelt en de andere voor opent, en afvoer en compressie geeft. 

Eindelijk volgt in het nummer van 26 Juni een verhandeling over 
de compound-, triple- en quadruple expansie-machines, Deze zijn in 
Amerika eerst van lateren datum omdat de hooge prijs er van,de lage 
prijs van de steenkolen en de over het algemeen hooge opbrengsten 
der zaken in Amerika langen tijd de behoefte aan zulke machines niet 
deden ontstaan. Toen later het voordeel duidelijker bleek, vonden 
de machines met uitzetting in 2, 3 en 4 cylinders ook in Amerika 
ingang, vooral na de beroemde Pawtucket pompmachine van den heer 
Coruss. De tegenwoordige machines tot 2000 Pk. zijn daarom zeer 
dikwijls gebouwd met 4 cylinders, twee aan twee werkende aan twee 
loodrecht op elkander staande krukken. Van eenige dergelijke machines 
en ook kleinere met één kruk en twee daarop werkende zuigers op 
dezelfde zuigerstang geeft «Engineering» afbeeldingen. 

Het stoomverbruik is gewoonlijk voor machines van meer dan 400 
ind. Pk, 14 à 15 @ (63 à 6.75 K.G.) per Pk. per uur bij een stoom- 
druk in den ketel van 8 atm. Het diagram van zulke machines komt 
bijna geheel overeen met het theoretische, Bij de nieuwste machines is 
de keteldruk verhoogd tot 10 atm. ter verkrijging van nog betere 
resultaten. Juiste opgaven daarvan ontbreken echter. 


‚ waarin W het gewicht in Eng. ponden, 


Formule van Mansel voor de berekening van de vaarsnelheid van schepen. 


Naar aanleiding van de proefvaart met het stoomschip «Bellona», 
waar de resultaten zeer afwijkend waren van de waarden welke door 
toepassing van de oude admiraliteits-formule gevonden werden, stelt de 
heer RoBERT MANSEL in «Engineering» van 6 Maart voor, die formule 

2 
ph 3/ 


luidende E£ —= B V8 te vervangen door E—D L) d. 


640 err 


Tot deze formule wordt hij geleid door de evenredigheid van Newton : 
Ontwikkeld vermogen: verrichte arbeid — de eenheid: een constante 


of Jin ‘letters. ED bev 40 4 eo 
5 


sE v40 °V =p vao V-De 
40 az 
waarin D = verplaatsing. 
V == snelheid. 
2 == een bijzondere snelheid voor elk schip. 
a == een differentiaal coëfficiënt, nl. de 


Als voorbeeld rekent de heer MANseL met deze formule de proef- 
nemingen met de schepen Shah, Iris, Merkara en Charles Quint na. 

De verschillende coëfficiënten nemen de volgende waarden aan : 
(V—14.51) 0.0797 


Shah E83. Dad) 
Iris .E—=4289 V 40 (V— 141.795) 0.0734 
Merkara Ô E — 143,6 Vv 40 (V — 12.62) 0.0738 


Charles Quint „EZ — 1088 v 10 (Y— 13,9%) 0,0813 
en de resultaten dezer berekeningen voor snelheden V van hoogstens 
ht tot 5.32 knoopen, sluiten zeer juist met de geobserveerde groot- 
eden. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

















Barometer- dean Windkracht, | Tempera- Gevallen 

DATUM. den Arie gelen de bite raden | Ren. in 
11 Sept. 1891. 166.9 Stil. — 17 0 
WAAN k 769.7 id. — 19 0 
13 ” ” Den Es ZE EE, Tin 
DMO 159.1 4.0. 1 18 0 
15 A NT ate 166.0 W.Z.W. 1 16 1 
Oprit Ne 769,2 Stil. De ad 0 
1d RA 166.2 Z.Z.W. 1 16 0 



















































































Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. Ee …… |Wester- Maas- 

1891. Ge Lobith. Or een En ger Venlo. | Grave. 

12 Sept 38.81 | 11.35 8.88 | 9.09 9.63 42,03 | 9.43 5.35 

5 38,67 | 11.39 8.95 | 9.15 9.69 | 42.09 | 9,40 5.32 

LA enn 38.57 [11.30 8.90 | 9.10 9.63 | 41.98 | 9.45 5.32 

15 38.49 | 11,21 8.80 | 9.02 955 | 41.99 | 9.38 5.34 

16E 38.42 | 11.12 8.71 | 8.96 9.48 | 4210 | 9.41 5.29 

ig SN 38.34 | 11.06 8.64 | 8.91 9.42 | 41.98 | 9,40 5.33 

187 wrs 38.28 | 10.99 8.56 | 8.86 9,37 | 41.92 | 9.36 5.27 

Keul, | Lob. | Nijm.| Arnh. Westervoort tricht Venlo | Grave 

Hen brug. brug. 

Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6,22/ 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen... .[36.85| 9.37/ 6.87/ 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85) 4,85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79/ 7.60| 7.88) 8.38/ 8.21| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25\ 8.72| 9.00) 9.53| 9.38/42.87/10.43) 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12.71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 














Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


STATEN-GENERAAL. 


Zaterdag 12 Sept. jl. werd de zitting 1890/91 der Staten-Generaal, 
namens de Koningin gesloten bij monde van den Minister van Binnen- 
landsche Zaken, den heer TAK VAN POORTVLIET. 





De gewone zitting 1891/92 der Staten-Generaal werd op 15 Sept. 
d. a. v. door H. M. de Koningin-Weduwe, Regentes, geopend. 

Belangrijke maatregelen en hervormingen worden, zoowel hier te 
lande als in Indië, in de Troonrede aangekondigd. 

Verbetering van het Rijks belastingstelsel staat, zooals verwacht werd, 
voorop als een dringende eisch der rechtvaardigheid; een regeling van 
het kiesrecht, als noodzakelijke voorwaarde van blijvende verbetering, 
wordt voorbereid. 

Daarnaast staan op het programma: tijdelijke maatregelen tot onder- 
steuning van te zwaar belaste gemeenten, in afwachting van de her- 
ziening der provinciale- en gemeentewetten, eene organisatie van de land- 
macht tot vorming der levende strijdkrachten, welke de weerbaarheid 
van ons volk kunnen verzekeren zonder te groote persoonlijke en gel- 
delijke offers, verbetering van het materieel der zeemacht, eene wette- 
lijke regeling der administratieve rechtspraak (waarvoor eene Staats- 
commissie is benoemd), een wetboek van militair strafrecht, wettelijke 
bepalingen omtrent den leerplicht. 

Op technisch-oeconomisch gebied wordt steun toegezegd aan het 
vakonderwijs ten behoeve van handel en zeevaart, nijverheid en land- 
bouw. De aandacht blijft gewijd aan de verbetering van onze maat- 
schappelijke toestanden, ook in verband met de eischen van handel en 
nijverheid. Maatregelen in het belang van de veiligheid en gezondheid 
in fabrieken en werkplaatsen en tot verzekering van het lot van oude 
of verminkte werklieden zullen, naarmate het door den wetgever bevolen 
onderzoek vordert, worden ontworpen. In Nederlandsch-Indië ten slotte 
zal ernstig gestreefd worden naar bevordering der ontwikkeling, door 
onbekrompen aanleg van daartoe noodige werken en door opheffing 
van belemmeringen van den’ vooruitgang. 


Tweede Kamer. 


Door de Regeering zijn alle bij de Tweede Kamer der Staten-Gene- 
raal aanhangige wetsontwerpen ingetrokken. 

Daartoe behooren het Wetsontwerp tot verhooging en aanvulling van 
Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting voor 1891 (Reorganisatie van den 
Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, zie «De Ingenieur» blz. 
190), dat tot intrekking der wet tot onteigening van een spoorweg 
(tramweg) van Amsterdam naar Amstelveen (blz. 399), dat tot verhoo- 
ging der Begrooting van Ned.-Indië voor 1891, ten behoeve van de 
voorbereiding der exploitatie van het Ombiliënkolenveld door het Gou- 
vernement (blz. 308), en het (gewijzigd) wetsontwerp tot regeling van 
de heffing voor het gebruik van wegen, enz. welker onderhoud door den 
Staat bekostigd wordt (jg. 1889, blz. 339). 

Ook de heer VAN Houten heeft zijn wetsvoorstel tot uitbreiding en 
nadere regeling van het recht van onteigening ten algemeene nutte in- 
en in afwachting van ’tgeen de nieuwe Regeering te dier zake 
zal doen. 


En ed 





herkes ern ai er 


In de zitting van 16 Sept. jl. koos de Tweede Kamer tot eersten 
candidaat op de nominatie voor het voorzitterschap, den heer GrricH- 
MAN ; tot tweeden candidaat den heer VAN HoureN, tot derden, den 
heer VAN DER SCHRIECK. Bij de stemming voor den eersten en derden 
candidaat, gingen liberalen en roomsch-katholieken te zamen ; de anti- 
revolutionairen bleven bij alle drie stemmingen den afgetreden Voor- 
zitter, den heer BEELAERTS VAN BLOKLAND, getrouw. 
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Bij Kon. besluit van 17 Sept. werd Mr. J. G. GLEICHMAN tot Voor- 
zitter benoemd. 


Tot Voorzitter der Eerste Kamer gedurende het zittingsjaar 1891/92 
is bij Kon. besluit dt. 2 Sept. jl. benoemd de heer Mr. A. vAN NAAMEN 
VAN EEMNES. Ss. 


sTrATISTIEKRKE MEDEDEELIN GEIN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
Juli 1891. 










































































5 ö EE Personenvervoer Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. ERE: TEK 
< e ä Aantal. | Opbrengst. 5 Opbrengst. | diversen. 1891. 1890. 1891. | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. B 850516|f949,179.19 [394441 Ff 627,348.87 |f34,586.38/f 1,61 1,1 14,44/f1,253,278.75|  — — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — 632068| 657,582.23 | — | 296,481.91 |13,731,19 | 967,795.33 | 780,372.38 — — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— | 61733| 48,649.10 | 15058| 31,475.59 185.67 | 80,310.36 | 71,751.18 |f 25,40 |f£22.69 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101— — — — — — 32,862.33 33,566.15 | 11.40 | 11.67 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 | 205.— |- 99200| 46,1700.— | 38300| 288,600.— | 10,400.—/ 345,700.— | 293,200— | 54.39 | 46.13 
lijn Batavia Buitenzorg. … …... 56 72900| 27,800— | 10400| 45,600— | 3,800— | 77,200.— 14,200.— | 44,47 | 42,74 
Batavia— Ooster Spoorweg-maatsch.. 57 (1) 79000| 14,000— | 2550| 7,750 TE 21,750. — 10,006— | 12.30 { 12,04 
Deli Spoorweg-maatschappĳj . . . . . .[102(2l — — a = — 96,C00— | 98,000— | 30.60 | 33.63 
Ned. Zuid-Afrik, Spoorweg-maatschappij … 81 (3)| _— — — — — 1 17,360. — 35,408.— | 46.74 | 43.93 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— |1352233/ 117,394.30°|  — — rf 117,394.30*| 102,031.71°| 151.37 [131.68 
Tramweg Amsterdam Sloterdijk, gee APR 1951 663.40 | _— 0.35 55.98 719.73 123.51 9.30 | 9.33* 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
ME ROEOR elen as er dn etl 68 (Dj ze — — bs ad 18,7147.01® | — 1.46 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 69065) 10,090,47*/ — Ene En 10,090.47 * — 35.22 | — 
Stoomtramweg-miü. ’s-Bosch_—Helmond. AT — 5,006.16 | — 1,892.54 458.85 7,357.55 6,559.37°| 5.05 | 4.50 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 11991 3,837.02 | 623 898.72 766.92 ® 5,502.66 * 5,096.45 5.20° 4.82 
DedemvaartscheStoomtramweg-maatschappij | 30.— 1491| 2,423.07 | 235 491,49°| 620,46 3,535.02°| 3,506.26°| 3.80| 3.77 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25 —- — — — zij 4,570.92°| 4,732.22°| 5,90| 6.11 
Stoomtram Ede — Wageningen . a 1.27 —— — — — — — 2,385.95 — — 
Tramweg Eindhoven —Geldrop es 6.5 — == == mr 5 ze oe Ee — 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. 34.1 — 2,173.22° =S 1,859.22 172.59 4,205.03 ° 3,906.50°| 4,24! 3.69* 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34.— | 46030| 9,526.89®|- — 4424.54°| 491.66| 14,443.10 | 12,469.10 | 13.70 | 11.83 
Gendrs. Tramweg-maatschappij É 1,5 3152 595.44 | — 164,46 * — 1,359.90 ° 1,067.94 5.85 | 443 
Ginnekensche Tramweg-maatschappĳ . 4— | 29658| 282865 | — 21,15 238.70 3,095. 10 2,721.75 | 24.96 | 21.94 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij 37.3 — 10,353.97°| — 1,049, — 416— | 11,818.97°| 12,086.35 | 10.22| 10.45 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. b— 8892 1,175.80 | — en 1 1,250.80 1,172.45 807 | 7.57 
Haagsche Tramwegmaatschappij . 26.8 TE — — — — 66,885. 19 53,690.04°| 80.51 | 64.62 
Nederlandsche Tramweg-maatschappiĳj . YA — 41530| 13,659.68 — 3,634.51 °| 1,558.39 18,872.58°| 18,553.64°| 6.48| 6.37 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappij . 22— en ze = En ET Sn 3,840.35°| — 5.63 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam … . . . . … .| 21.5 17068 4942.56% — 611.39 679.02 6,232.98 6,560.13 9.35 | 9.78 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem —Leiden. | 28— — 1,187.18 | — 133.62 627.55 9,148.35 9,754.72 | 10.54) 11.24 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳĳj. . . .| 15.65) — 5,389.63 | — 142,91 125.50 5,658.04 5,447,54 | 11.70 | 15.97 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt — Pekela | 29 — Sn — — — Te 3,516.97 3,850.32°| 3.91 | 428 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61,1 — 16,209.21°/  — 1,463.03 — 17,672.24°| 18,636.13 — 9.84 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24.52 | 650759) 49,385.03°) — — 14,601.17/| 63,986.20°| 57,390.59 | 84.19 | 75.50 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 443 | 237191 3,74723 | — => 17,75 3,764.98 9,234.31 | 27.25 | 23.55 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 48306| 3,420.60 | — — 455 — | __ 3,875.60 3,646.40' | 47,67 | 44,86 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl ° 6— 3517 504.23 | — — 64,60 568.83 603.03 3.05 | 3.24 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 21— | 29210) 5,960.48 | 404° 612,45 147.68 6,720.61 6,444,54* | 10.32 | 9.89 
IJsel Stoomtramweg-maatschappĳĳ . . . .| 42— — — ed Ee ze DE: EE) al — 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25 — 3,726.15 | — 1,336.69°| _ 125.— | 5,188.44* 5,694,47°| 6.69| 7.48 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batuvia— Kramat— Mr. Cornelis . dik 124 — — — an Td 23,400— 22,800— | 60.94 | 59.30 
Samar. —Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171, — Een — — — = 67,000— | 59,000— | 12.70 | 11.10 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro NRUENS SA— — — — sen — 9,000.— 6,800— 8.60 | 6.50 
„ Soerabaija—Sepandjang . 20 (6) — — — — — 9,800. — 5,000.— | 15.80 | 15.50 
(1) In 1890 in exploitatie 27 K.M. (2) In 1890 in exploitatie 94 KM, (3) In 1890 in exploitatie 26 KM. (4) In 1890 in expl, 81 K.M. (5) In 


1890 in expl. 11 K.M. 


(6) In 1890 in exploitatie 10.4 K.M. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De Holl. IJzeren Spoorwegmaatschappij heeft maatregelen eenomen 


Te Haarlem overleed 16 Sept. jl. de heer 


in den ouderdom van 74 jaren. 


De overledene was deelgenoot in de Koninklijke rijtuigfabriek, firma 
J. J. Brunes, en heeft door zijn bekwaamheid en ijver veel bijgedragen 
tot den bloei der zoo gunstig bekende fabriek, 


De «Ned. St-Ct.» van 9 Sept. j.l. bevat de statuten der Naamlooze 
Vennootschap : IJzer- en Metaalgieterij „Sallandia”, te Zwolle. De ven- 
nootschap heeft ten doel de uitoefening eener ijzer- en metaalgieterij 
en van den desbetreffenden handel. 

Het kapitaal bedraagt £50,000, verdeeld in 100 aandeelen, ieder groot 
f 500, waarvan er 84 geplaatst zijn. 

De vennootschap wordt -onder toezicht van minstens vier commis- 
sarissen beheerd door een directeur. 

Voor de eerste maal is benoemd tot directeur, de heet C. M, SoHarp- 
MAN, technicus, wonende te Zwólle. 





tot het aanleggen van eene stoomtram van Joure naar Hindeloopen, in 
aansluiting aan het spoorwegstation aldaar, door de gemeenten Donia- 
werstal, Sloten, Gaasterland en Hemelumer-Oldephaert en Noordwolde. 





De gemeente Klundert verleende aan den heer C. A. DAVvERVELDT 
concessie tot den aanleg, voor zoover deze die gemeente betreft, van 
den ontworpen stoomtramweg van Bergen-op-Zoom naar Zevenbergen, 
via Steenbergen en Klundert. De geprojecteerde lijn is eene voort- 
zetting van de lijn Antwerpen—Bergen-op-Zoom, waarvan de concessi- 
onaris als commissaris fungeert. 





De gemeenteraad van Nijmegen heeft besloten, dat het voortaan aan 
den gemeente-architect verboden zal zijn om bouwkundige werken 
voor particulieren in deze gemeente uit te voeren of daarop toezicht 
te houden, terwijl hem in vergoeding daarvoor eene traktements-ver- 
hooging van f 800 werd verleend. 


De heeren C. B. HIEBENDAAL en A. J. Bouwens, concessionarissen 
van den ontworpen stoomtramweg van Nijmegen door het land van 
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Maas en Waal tot Wamel, hebben zich tot den gemeenteraad van Nij- 
megen gewend tot het bekomen eener subsidie van f 40,000 in eens 
of f 2500 ’sjaars gedurende 20 jaren. De kosten voor den aanleg 
van dezen tramweg zijn door hen begroot op ongeveer f 600,000. 





Naar aanleiding van het door het bestuur der gemeente Made en 


Drimmelen en een groot aantal schippers aan de Regeering gericht 
adres om de vergrooting der haven te Drimmelen en de inrichting der 
haven tot vluchthaven op te nemen onder de werken tot verlegging 
van den Maasmond, heeft de Minister van Waterstaat te kennen ge- 
geven, dat het algemeen Rijksbelang niet voldoende bij het werk is 
betrokken om aan het verzoek te voldoen. De Minister is echter bereid, 
onder zekere voorwaarden het toekennen eener Rijksbijdrage — een 
derde in de kosten — te bevorderen, 





Het gedenkteeken (obelisk) op het graf van den heer W. U. pe Jong, 
op 23 Dec. 1890 overleden en die meer dan 18 jaren voorzitter was 
der schippersvereeniging «Schuttevaer», is 29 Aug. jl te Bolsward 
plechtig onthuld. 





Nog in dit jaar zal met den bouw van het Dortmund—Ems-kanaal 
een aanvang gemaakt worden, met dien verstande, dat men bij Olfen 
in de afdeeling Dortmund in de nabijheid van het kruispunt van het 
kanaal met de Lippe een gedeelte wil gereed maken van eenige honderd 
meters lengte, om te zien hoe dit zich in den winter zal houden. Men 
heeft daarom een betrekkelijk ongunstige plaats, waar het kanaal in 
een groote ophooging ligt en de beschikbare grond niet de beste is, 
uitgezocht. Voor dit werk is 70,000 M3. grond in zeer korten tijd te 
verplaatsen. Hoewel dit gedeelte kanaal later een stuk van het nieuwe 
kanaal zal vormen, zal met de eigenlijke uitvoering van dat werk eerst in 
het voorjaar van 1892 begonnen worden, 





Den 22sten Aug. j.l. werd te Brussel eene vergadering gehouden van 
de internationale commissie voor het spoorweg-congres, dat omstreeks 
half Juni 1892 te St. Petersburg zal gehouden worden. Het betrof de 
verkiezing van een president, in de plaats van den overleden heer A. 
Fassraux. Gekozen werd de heer BELPAIRE. 

De commissie bestaat thans uit de volgende personen : 

Voorzitter: de heer BELPARE, administrateur van de Belgische 
Staatsspoorwegen. 

Onder-voorzitters: de heeren A. Prcarp, inspecteur-generaal der 
bruggen en wegen in Frankrijk ; Durors, administrateur van de Bel- 
gische Staatsspoorwegen. 

Leden: de heeren De BRUYN, LAMAL, PmuiPpE, PRISSE, J. URBAN 
(België), FarrBAIRN (Engeland), Griorer, HEURTEAU, NOBLEMAIRE, DE 
LA TouRNERIE (Frankrijk), Von Lupvien (Hongarije), F. BorGuinr, 
Massa, Rarrr (Italië), DurrEux (Luxemburg), VAN KERKWIJK (Neder- 
land), R. Jerrreres, E. v. LEBER (Oostenrijk), L. pe PRL, WERCHOWSKI 
(Rusland), PF. ALMGREN (Zweden), Drerrer (Zwitserland). 

Secretaris-generaal : A. DE LAVELEYE. 





Te Londen zal in Januari 1892 eene electrotechnische tentoonstelling 
geopend worden in het Crystal Palace. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 16 Sept. is, met ingang van 4 October a.s., 
aan den hoofdinspecteur van den Waterstaat, P. CALAND, op 
zijn verzoek, eervol ontslag uit zijne betrekking als zoodanig 
verleend, met dankbetuiging voor de door hem gedurende eene 
reeks van jaren aan den lande bewezen gewichtige diensten. 





Ingevolge Kon. besluit van den 16en dezer, wordt de ingenieur 
2e kl. van de Marine K. F. Koning, met ingang van 5' Oct. a.s. 


geplaatst aan boord van Hr. Ms. schroefstoomschip «Johan 
Willem Friso». 





De ingenieur fe kl. der Marine F. S. C. M. Wijs wordt 
met Ingang van f Oct. a.s. overgeplaatst van Willemsoord naar 
ER ; : 
s-Gravenhage en de ingenieur 1e kl. J.F. van Beek met ingang 
van dien datum van Amsterdam naar Willemsoord. 





Burg. en Weth. van Delft hebben de voordracht ter benoe- 
ming van een gemeente-architeet alsnog aangevuld met de 
namen (in alphabetische volgorde) der volgende heeren: P.A. A. 
Faure, 1e luit-ingenieur, M. A. C. HARTMAN, civiel- en bouw- 
kundig ingenieur, H. OostinNser, civiel- en bouwkundig inge- 
nieur en J. C. SPAKLER Jr., bouwkundig ingenieur. 


Naar wij vernemen is de heer J. E‚ H. BAKHurs, ingenieur 
bij de uitbreiding der gasfabriek te ’s-Gravenhage, door de firma 
J. C. vAN Harrum & Oo. aangesteld als mede-uitvoerder van de 
door hen aangenomen spoorwegwerken in de Transvaal, en zal 
hij den Sen October uit Southampton per stoomschip «Scot» 
naar zijne bestemming vertrekken. 








Tot leden van het Bataafsch Genootschap der Proefondervin- 
delijke Wijsbegeerte zijn door directeuren o.a. benoemd, de 
heeren J. CARDINAAL, werktuigkundig ingenieur, leeraar aan de 
Hoogere Burgerschool te Tilburg, ALBERT KAPTEIJN, werktuig- 
kundig ingenieur, directeur en secretaris der Westinghouse 
Brake Cy. te Londen en P. KrEIJNHENS, kapitein der genie te 
Aalsmeer. 


De heer F. B. Lönnis, directeur der Maatschappij van Welda- 
digheid te Frederiksoord, ontving van de Fransche regeering 
de orde «du Mérite agricole”. 





Tot gemeente-architect van Rozendaal werd benoemd de heer 
A. DE BRUIJN. 





De heer A. J. D. Wever, buitengewoon opzichter bij de 
Merwede-kanaalwerken te Maarssen, is benoemd tot opzichter 
bij de Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaatschappij, met ingang 
van f Oct, a.s. 

De heer P, J. Neyr, vroeger bouw- en werktuigkundige bij 
den aanleg van Staatsspooorwegen, onlangs gekozen tot lid van 
den gemeenteraad van Nieuwer-Amstel, werd benoemd tot lid der 
commissie van fabricage dier gemeente. 





Tot tijdelijk opzichter fe kl. bij de Publieke Werken te 
Amsterdam werd benoemd de heer W. pe Zeeuw. 


In Nep.-INprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. 0. W. 


Benoemd : tot opzichter 1e kl. de opz. 2e kl. M. Donk. 

Toegevoegd: aan den chef der 2e afd. de opzichter 3e kl. 
G. H. STEENBEEK. 

Geplaatst: in de res. 
WrIESSNER. 

Overgeplaatst: van de res. Palembang naar de res. Preanger- 
Regentschappen, de architect fe kl. J. HARDEMAN; van de res. 
Bantam naar de res. Soerabaja de opzichter 2e kl. G. J. Wes- 
TENBERG ; van de res. Tegal naar de res, Samarang de opz. 3e 
kl. J. C. VAN RHEEDEN. 


Bantam de opzichter 3e kl. A. L. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. 0. W. 

Bij den aanleg der lijn Preanger—Tjilatjap. 

Benoemd: tot tijd. opzichter 3e kl. A. L. F. J. VAN DEN 
DUNGEN GRONOVIUS. 

Ontheven : eervol, van het beheer der 5e sectie, de ingenieur 
fe kl. S. KARSTEN, 

Belast: met het beheer der 3e sectie, met Tjiamis als stand- 
plaats, de tijd. ingenieur 2e kl. C, GrorL ; met het beheer der de 
sectie, met Tjiboengoer als standplaats, de bouwkundig ambten. « 
1e kl. A. HESSELINK. 

Geplaatst: bij den aanleg, maar voorloopig werkzaam gesteld 
bij de afd. spoor- en tramwegen en stoomwezen van het departe- 
ment, de benoemde tijd. adj.-ingenieur fe kl. J. J. SrreLTJEs. 

Bij de GENIE: 

Overgeplaatst : de 1e luit. J. C. C, PEEREBOOM, bij den genie- 
dienst ter Oostkust van Sumatra te Medan; de 1e luit. L, J. R. 
GEENE bij de [Ve afdeeling van het departement van Oorlog te 
Batavia; de Je luit. C. F, pe RocHeMonr bij den geniedienst in de 
2e militaire afdeeling op Java te Magelang; de 2e luit. G. P. J. 


CAsPERSZ bij den geniedienst in de fe militaire afdeeling op 
Java te Batavia. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Iemand bekend met het boren naar petroleum op Java. Franco brieven 
lett. A, Boek- en Kunsthandel Jacs. Rookmaaker te Haarlem. (Zie Adv.) 





Technicus, liefst werktuigkundig- of civiel- ingenieur, niet ouder dan 
25 jaar en ongehuwd, bij eene industrieele onderneming in Ned. 
Indië, Tractement f 3600 ’s jaars. Zich persoonlijk aan te melden bij 
den ingenieur A. Sroop te Oosterbeek. 


IE Bij dit nummer behoort een BIJBLAD, bevattende 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A, D, SCHINKEL. 
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METEOROLOGISCHE WAAR- 
NEMINGEN VAN RIJNLAND 


WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 














Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam, 


LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- -staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Ursel 
» H. E‚ OVING Ir, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bewel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. EB, OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Boet af Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) >» __H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarsheiling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» __,‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & BupoineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.…—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E‚. OVING or, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» __Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-), 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALK WIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C° 
» » _DYCKERHOFF & SölNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co, 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincogr aphie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE 4 Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell- Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 


Rotterdam, 


Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants. blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
1zerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’’, Oudewater. 
H. B. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 


» 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 21 September. 


Westervoort. Burg. en Weths.: Leveren van 180 M3. gewasschen 
grind. Voorw. ter gem.-secretarie. 

PRINSENHAGE. Zuid-Ned. Stoomtramwegmij.: Leveren van 4000 
eikenhouten dwarsliggers. Inl. bij de Directie te Prinsenhage. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van ongeveer 
363 ton balkijzer, ten beh. van het te stichten Wilhelmina-gasthuis. 

IpeM. Ipem. Aanleggen van een district-reservoir met hoofd- en 
centraalbuizen in de Roemer Visscherstraat, verlengen van twee hoofd- 
buizen, leveren van eenige hulpstukken en het omkokeren van eenige 
brugovergangen der centraalleiding voor Liernur’s rioolstelsel. 

AvEREEST. Burg. en Weths., te 2 ure: Bouwen eener onderwijzers- 
woning enz. in den Oosterhuis. Aanw. 21 Sept. van 10%—12 ure, 

MepeMmBuik. Dijkgr. en Heemr. van het Ambacht de Vier Noorder 
Koggen, te 1 ure: Vernieuwen van den duiker aan den Achterwijzend 
onder Sijbecarspel en maken van schoeiingwerken aan den Langereis 
te Spanbroek, Hoogwoud, aan den Achterwijzend, aan ’s Heerenweg, 
te Abbekerk en te Twisk, in 6 perc. 


$ 
Dinsdag 22 September. 


Hoorprraar. Best. der waterk. v.d. calam. Hoofdplaat- en 
Thomaespolders, te 3 ure: Maken van werken ter verdediging van 
den oever tusschen de peilraaien LXI en LXV van den calam. Hoofd- 
plaatpolder. 

Urreour. Maatsch. tot Expl. van SS. (voor rek. v. d. Staat), 
te 2 ure: Maken van eene stationschefswoning aan den Parallelweg te 
Maastricht. (Best. n°. 545.) Raming f 8340. (Zie Adv. in n°. 36.) 

RorreRDAM. Dijkgraaf en Hoogheemraden van Schieland, te 1 
ure: Aanbrengen van oevervoorzieningen langs den IJssel bij het z.g. 
Zandrak te Capelle a/d. IJssel en te Kortenoord, over eene oppervlakte 
van + 9820 M?2. (Zie Adv. in n°. 37.) 

TERNEUZEN. Burg. en Weths.: Leveren op keur van een waggon 
quenastkeien, 5e soort. 

Nreuworpa. Burg. en Weths.…, te 5 ure: Leggen van 330 M. 
steenen voetpad en 825 M. bermbestrating. Aanw. 22 Sept. te 3 ure. 


Woensdag 23 September. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat., H. en N., te 11 ure: Voortzetten 
van baggerwerk op het bovendeel der Nieuwe Merwede. Raming 
f 16,000. (Zie Adv. in n°. 35.) 

KAMPEN. Burg. en Weths., te 1% ure: Leveren van 126 M. 
troittoirband en 27 M, gootboord van hardsteen. Inl. op het bureau 
van gemeentewerken. 

BorswaArD. Burg. en Weths., te 12 ure: Gedeeltelijk vernieuwen 
van de Sneekerbrug te Bolsward. 


Donderdag 24 September. 


HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (3de gedeelte.) Raming perc. 1 f 187,000 ; 
perc. 2 f 11,700; perc. 3 f 365,000; massa f 563,000. (Herbesteding.) 
Inl. aan het bureel der genie te Haarlem. 

Ipem. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure : Maken 
van een bestraat paardenpad in den weg Alkmaar—Nieuwediep. Ra- 
ming f 1650. (Zie Adv. in n°. 36.) 

Hirvegom. Firma H. H. v, Waveren, te 11 ure: Ophoogen met 
zand en het slootschieten van c.a. 12 Hectaren land gelegen onder 
Hillegom aan de Leidschevaart. 


Maandag 28 September. 
APELDOORN. Holl. IJz. Spoorwegmij. (Locaalspoorwegen), te 12 


2 








ure: Maken van een wachterswoning nabij Enschede. Inl. aan het 
expl.-bureau ald. en bij den opz. v. d. weg Th. Hommes te Winters- 
wijk. Aanw. 21 Sept. te 1 ure. 


Dinsdag 29 September. 


HARDERWIJK. Genie, te 10% ure: Doen van herstellingen aan ver- 
schillende militaire gebouwen ald. Raming f 2560. (Herbesteding.) 


Woensdag 30 September. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verlengen 
van vijf dwarskribben aan den rechter oever van de Lek, onder de 
gem. Tull en ’t Waal, tusschen de K.M.raaien 87 en 89. Raming f 7360. 
(Zie Adv. in n°. 36.) 

IpeM. IpeM. Leveren en aanbrengen van bliksemaffeiders op het 
Bijke, AAE te 's-Gravenhage. Raming f 1275. (Zie Adv. in 
n°. 36. 

Vrijdag 2 October. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Utrecht. Raming f 770. 

Cars. Best. der waterk. v. d. calam. Leendert-Abrahampolder, 
te 11 ure: Uitvoeren van eene steenbestorting om het Zuidelijk oever- 
ben den polder. Aanw. 25 en 28 Sept. van 10—12 ure. Raming 
f ‚25. 


Maandag 5 October. 


's-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Vergrooten van de 
tusschenschool aan den Noordwal en daarbij bouwen van een gymnas- 
tieklokaal. Voorw. ter gemeente-secretarie, 3de afd. 


Woensdag 7 October, 


'S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N., te 11 ure: Aanleggen 
van een strekdam met aanhechtingskrib aan den rechteroever van het 
Scheur vóór den polder Jong-Vettenoord, tusschen de K.M.raaien 155 
en „157 der herz. rivierkaart. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) (Zie Adv.) 


Vrijdag 9 October. 


MrpperBure. Vanwege het Min. van Wat, H. en N., te MM ure: 
Uitvoeren van herstellingen aan 3 bruggen, behoorende tot het kanaal 
door Walcheren. Raming f 3120. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Verrichten “van eenige buitengewone herstellingen en 
vernieuwingen aan de werken van het kanaal door Zwid-Beveland. 
Raming f 4100. (Zie Adv.) 


Woensdag 14 October. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.,te M1 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk en kribwerk in de rivier de Boven-Merwede. Raming 
f_ 38,300. 


Donderdag 15 October. 


HAARLEM. Vanwege het Min. van Wat. H. en N.. te 11 ure: 
Leveren van steenkolen ten beh, van den stoomwatermolen te Schel- 
lingwoude. (Zie Adv.) 


Vrijdag 16 October. 


MipperBura. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N., te 11 ure: 
Leveren en storten van steen tot voortzetting van de oeververdediging 
vóór Terneuzen. Raming f 17,450. 

Ipem. IpeM. Maken van werken tot verdediging van het strand 
vóór Terneuzen. Raming f 4550. 


Maandag 19 October. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: 1°. Afgraven en 
verbreeden van den spoorweg, het wijzigen der spoorinrichtingen, het 
maken van bestratingen en afsluitingen met bijkomende werken, ten 
behoeve van de aansluiting van den spoorweg naar IJmuiden op het 
station Velsen. (Best. n°. 462.) Raming f 28,490; 2°. maken van een 
stationsgebouw met marquise, een gebouwtje voor privaten en magazijn, 
keermuren voor een verhoogd perron, veranderen van het bestaande 
stationsgebouw, alles met bijbehoorende werken, op het stations-empla- 
cement Velsen. (Best. n°. 467.) Raming f 25,100. (Zie Adv.) 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. LEEUWARDEN, 11 Sept. Baggerwerk in de haven 
en vóór den mond van de haven te Stavoren. J. van Noordenne te 
Utrecht, f 5750. 

Iprem. Ipem. Bestorting langs de Noordzijde van den kop en de 
onderzeesche verlenging van het westeinde van den Pollendam bij 
Harlingen en tot de oorspronkelijke hoogte herstellen van dien kop. 
F, J. Schaafsma te Harlingen, f 3875. 


he 





Min. v. Financiën. Rorrerpam, 11 Sept. Bouwen van een wacht- 
huis voor de ambtenaren van de invoerrechten te Maassluis. Joh. Slot 
te Maassluis, f 3504. 

Genie. AMmsrERpAM, 10 Sept. 14°. Maken van een gedekten gemeen- 
schapsweg, tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudelstaart. 
Geen inschrijvers; 2°. maken van bovengemeld werk, met uitzondering 
van een gedeelte der aardewerken. F. W. Geurden te Apeldoorn, 
f 88,800. 

Gemeentewerken. ARNneM, 5 Sept. Maken van een losplaats nabij 
de nieuwe petroleumbergplaats aan. Onderlangs. H. Kleinhout te Arn- 
hem, f 4596. 

Dorprecurt, 7 Sept. 1°. Verven van hout- en metaalwerken aan 
de gevels van het Raadhuis benevens den geheelen toren enz. G. 
Winkster ald., f 825, met Eng. verf f 905; 2°. buitenverfwerk aan het 
zakkendragershuis enz. A. P. Verweij & Zn. ald. f 99. 

S-GRAVENHAGE, 7 Sept. Leveren van schoolbanken en boekenkasten 
ten beh. van eenige gemeentescholen. Perc. 1, 2 en 4. J. P. J. Lorrie 
ald., f 1144, f 876 en f 1997; perc. 3. B. v. d. Hoeven te Vlaardingen, 
f tek perc. 5. P. J. Thomson ald., f 864; massa. J. P, J. Lorrie ald., 
f 6727. 

Linne, 7 Sept. Herstellen der ingevallen vleugels aan de bovenzijde 
der gemetselde brug over de Vlootbeek nabij den voorm. Linnerwater- 
molen, Gegund aan G. Mestrum te Venlo, f 432, 

HooGrANDp, 8 Sept. Vernieuwen van 100 M. straatweg op den 
Koelhorsterweg. Gegund aan P. Boks te Amersfoort, f 568. 

Epe. 10 Sept. Verbouwen en bijbouwen van de openbare school 
te Lunteren. G. Esser te Ede, f 3530. Niet gegund. 

AMSTERDAM, 14 Sept. 1°. Verlagen en verbreeden der bruggen n°. 
288 over Rechtboomsloot aan de Oude Schans en n°. 96 over de Pas- 
seerdergracht bij de Prinsengracht. H. Deutekom, f 4444; 2°. leveren 
van 6.7 ton balkijzer voor genoemde bruggen. J. A. van Laar, f 7.484 
per 100 K.G. 

NIEUWER-AMSTEL, 15 Sept. Dempen en rioleeren van verontrei- 
nigde polderslooten achter den Overtoom, de Dubb. Buurt en langs 
het Vondelpark. B. Laaper te Sloten, f 14,830. 

Polderwerken. BiNNEN-Moerrpik, 414 Sept. Best. v. h. watersch. 
Royale polder. Onderhouden van alle rijswerken, verwerken van Vil- 
voordschen steen en leveren van de benoodigde rijsmaterialen enz. 
J. Hack te Oud-Gastel, f 2599 per jaar. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMmsTERDAM, 14 Sept. Holl. IJz. 
Spoorwegmij. Verbreeden en ophoogen van een gedeelte spoorweg, 
verleggen van sporen en maken van een verhoogd perron met abri, op 
de halte Utrecht—Biltstraat. K. Bleeker te Amsterdam, f 21,100. 

Urrecnrt, 15 Sept. Maatsch. tot Expl. van SS. Levering van 
stalen platen met klemwiggen in twee perceelen. Perceel 1 {stalen 
randplaten). Aachener Hutten Actien Verein te Rothe Erde, f 66,70 
per 1000 K.G.; perc. 2 (ijzeren klemwiggen). L. W. H. Soeten te Venlo, 
f 171.96 per 1000 K.G. 

Ipev. Iprem. Levering van stalen tirefonds in 4 perceelen. Massa 
Everts & v. d. Weijden te Helmond, f 147.12 per 1000 KG. 

Particuliere werken. Deventer, 5 Sept. A. H. wv. Putten. Afbreken 


van het bestaande en bouwen van een nieuw koffiehuis met schuurtje 


ald. Gegund aan J. Broekers ald., f 4369. 

AMSTERDAM, 8 Sept. Aann. L. de Neef Len. 1°. Verf- en glazen- 
makerswerk. W. Bout te Brielle, f 11,600; 2°. lood- en zinkwerk enz. 
J. Moolhuizen te Amsterdam, f 7990; 3°. stukadoorswerk enz. J. W. 
Greger te Amsterdam, f 7950. 

’s-HERTOGENBOSCH, 10 Sept. Best. der Societeit de Unie. Bouwen 
van drie heerenhuizen aan de Veemarkt. Gegund aan L. Hurkens ald., 
f (4,490. 

FRIEZENVEEN, 10 Sept. W. C. Jansen. Bouwen van een villa met 
koetshuis en stalling op-een terrein in de onmiddellijke nabijheid van 
het kanaal. Gegund aan H. Jansen Jz. ald., f 18,788. 





ADVERTENTIEN, 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 











Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 9 October 1891, des voormiddags ten 141 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 14de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg 
worden aanbesteed: 


Het verrichten van eenige buitengewone herstel- 


lingen en vernieuwingen aan de werken 


van het kanaal door Zuid-Beveland. 
(Raming f 4,100.) 


Het bestek n°. 182 liet na 25 September a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 2 October 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 11de district te Middelburg, den Ingenieur te Goes 
en den Opzichter te Hansweert. 

’s-Gravenhage, 12 September 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9061) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 9 October 1891, des voormiddags ten 11 ure 
zal,- onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 11de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, 
worden aanbesteed : 








Het uitvoeren van herstellingen aan drie bruggen, 
behoorende tot de werken van het kanaal 


door Walcheren. 
(Raming f 3120.) 


Het bestek no. 183 ligt na 25 September a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en‚door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 2 October 1891, des namiddags ten 2 uren, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan, aanvangende te Middelburg; voorts 
zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur in het 
Ade district te Middelburg, en bij den Ingenieur te Vlissingen. 

‘s-Gravenhage, 9 September 1891, 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


(9063) DE BOSCH KEMPER. 


id En 


CTED ASBESTOS Ino LONDON, ransaangons acaest 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
| JAMES WILLING & Co, Rotterdam. 








ieteri en _Niiverhe: Prijs-Metailles __ brijs-Medailes 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. Landen 10 Bonner (Ohereassalan ne 1805 


__Portlend-Cement 


wordt onder garantie van volkomen 
onveranderlijkheid fn volume en 
hoogste verhardingsvermogen in ver- 
schillenden duur van verbinding al 
naar behoefte bij gebruik aanbevolen doorde _ 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 15 October 1891, des voormiddags ten 14 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 








der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den ne Bonner Berowerks- tad Bûtten-Verein 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van: het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden Cementfabriek bij Obercassel bij Bonn. de 
aanbesteed: = 
De levering van steenkolen ten behoeve van DENISON'S 
den stoomwatermolen te Schellingwoude 
behoorende tot de werken van het Noord- hangende, ; 





vaste en 
verplaatsbare 


Weeowerktuigen, 


van 50 tot 100,000 KG, 
zijn voorhanden of kunnen spoedig 
geleverd worden door ï 


LANDRE & GLINDERMAN 


Spuistraat 6 en 8 Amsterdam. 


zeekanaal. 


Deze aanbesteding zal geschieden volgens $ 8 van het bestek. 


Het bestek n0, 186 ligt na 1 October a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CrreF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 8 October 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem, den Ingenieur BekAAR te Amsterdam, den | — Gn 
Opzichter re Nuur en den Hoofdimachinist vaN WANING, beiden te | 5e 
Schellingwoude. 



























































’s-Gravenhage, 12 September 1891. 








De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


‘ Voor den Minister, Machinefabriek 
ed ot ie nor. „DE HOLLANDSCHE IJSSEL, 
DINH 2e DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 












Koninklijke Fabriek 


he VAN het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
an zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
In SST INSTRUMEN TEN ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
| E voor INGENIEURS, | Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
ARCHITECTEN tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 

LANDMETERS, TEEKENAARS | alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 


enz. constructie behoort. 
Geëmailleerd-ijzeren 


S Ereeewerrsenn \|_ NEDERLANDSCHE ASPHALT-NAATSCHAPPIJ 


VON DER WETTERN, 
Carbolineum. | nae 
nit de Chemische Fariek van J.oreven axmemden, |S STAD Hoerongracht 99 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- | (comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd | dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
door Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. 











FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








DE INGENIEUR. 


349 


OTO EE 1 


6° Jaargang. 








DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. —\° 39. 








Weekblad gewijd aan de techmiek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: | 
Franco per post. jd 
RORRNEAeFTAud A afer fader ot AAT ot be lakbie {8 
Voor bet Buitenland set vooruitbetaling … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Kedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 


boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. 


dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 

































































Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. ’s-Gravenhage, 26 September. toegezonden. 
Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrreLrses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. Voorbeeld. 
INHOUD. 5 Esa Dage- Windrichting 
Over den invloed van windrichting en luchtdrukking op den zeespiegel, door E. Datum 2E ||) Beurtelings (Dubbel) lijksch en 
ENGELENBURG (Geill.). — De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te ef SE A gemiddelden. half tij. half tij. 
Frankfurt a/M. VI, door F. C. Durour (Vervolg). — Uit het verslag betreffende = 7 TS +H barometer. 
… de Polytechnische School, cursus 1889/90. — Beoordeeling en aankondiging van Tech- R cM —AP. 
nische werken: Onderzoek omtrent de afsluiting en droogmaking van de Zuiderzee, 
de Wadden en de Lauwerzee. — Staten-Generaal. — Technische Tijdschriften: Inhouds- 1887. 
opgaaf. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften: Le Génie Civil, Dec. 1890 en 
Jan. 1891, — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buiten- | 99 Juni | H.W.| 485 
landsche Berichten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. L.W 931 AUD 
BRRATUM. — Op blz. 334, 1e kolom, regel 9 v. o. is achter de zin- H.W.| 178 28.0 181,5 56.5 
snede : —, dan heeft men dus een wisselstroom-gelijkstroom-transfor- L.W.| 245, | 181,5 | 234,8 53,9 d 
mator in den eenvoudigsten vorm. — te voegen: 23 >» H.W. 185 | 2315/ 1843 | 47.2 14 IN, N.W ie 
Zulke transformatoren zijn door de firma ScmuckerT & Co. voor de hr di de A TIN 168.0 
“eerste maal op de tentoonstelling in werking gebracht. Lw. | 240 190,0 doe BAE 
ï : À d 4 » H.W | 4194 | 232.0 | 186.8 | 45.2 IG GRIN RINL NOS 
Over den invloed van windrichting en lucht- L.W.| 24 | 1835 | 2353 | 518 767,8 
5 : H.W.| 176 | 2385 | 1813 | 57.2 
drukking op den zeespiegel. L.W.| 253 | 179.0 | 2378 | 588 
8 ilt, 1 25 25 H.W.| 4182 | 236.0 | 178.0 | 58.0 2613 ENEN.NE O4 
Ge n het «Verslag der Rijkscommissie voor Graadmeting en L.W.|. 249 | 177.0 | 233.0 | 56.0 767.0 
Waterpassing aangaande hare werkzaamheden gedu- H.W.| 172 { 230.0 
{ rende het jaar 1890”, zooals dit werd medegedeeld in L.W.| 241 
ie > (De Ingenieur» n°. 26, jaarg. 1891, komt de volgende |__ tn de derde kolom zijn de achtereenvolgende H.W. en L.W.- 


zinsnede voor: 

„BOUQUET DE LA GRYE besprak de wijze waarop uit de waarnemingen 
‘aan de mareographen de gemiddelde hoogte der zee moet worden 
afgeleid. Bij de berekening van de gemiddelde waterhoogte te Brest, 
nam hij niet eenvoudig het gemiddelde van een groot aantal waar- 
nemingen, doch verbeterde deze voor den invloed van den barometer- 
stand, van den regen en van den wind. Het schijnt zeer bezwaarlijk 
de beide eerste invloeden behoorlijk in rekening te brengen ; het zou 
echter van veel belang zijn, ook bij de berekening der gemiddelde 
waterhoogten hier te lande, eene correctie voor den invloed van den 
wind aan te brengen, zoo daarvoor door het meteorologisch instituut 
de noodige gegevens werden verstrekt.” 


De door mij ten deele in «De Ingenieur» jaarg. 1889 en in 
de Annalen der Hydrographie jaarg. 1889 en ’90 openbaar gemaakte 
en nog later voortgezette onderzoekingen aangaande de getijen 
aan de Nederlandsche kust, hebben er als van zelve toe geleid 
den invloed van barometerstand, windrichting en windkracht op 
de gemiddelde hoogte van den zeespiegel na te gaan. Ik acht 
het derhalve niet ondienstig dit gedeelte van mijn onderzoek hier 
mede te deelen. 

De bepaling van den invloed van den regen moest aanvanke- 
lijk achterwege blijven. Deze kan in onze gematigde luchtstreken 
met geringen regenval slechts onbeduidend zijn en alvorens men 
daartoe over kan gaan, dienen de veel belangrijker invloeden 
d. z. de kosmische, benevens die van wind en barometerstand 
bekend of geëlimineerd te zijn. 

De gebezigde waarnemingen zijn de Hoog- en Laag waterstanden 
in de jaren 1887 en 1888 te Vlissingen waargenomen. Voorloo- 
pig werden slechts windrichting en barometerstand in rekening 
gebracht; het meest wenschelijk scheen mij beider invloed op 
het halftij niveau te bepalen. 

Wat in de volgende regelen onder het halftij niveau te ver- 
staan is, zal bet duidelijkst zijn uit de wijze, waarop het ver- 
kregen is. Dit laatste moge uit het volgende voorbeeld blijken : 





standen opgeteekend, de vierde kolom is uit de derde afgeleid 
door achtereenvolgens de waterstanden van de even en oneven 
volgorde beurtelings te middelen, de vijfde kolom is op dezelfde 
wijze uit de vierde afgeleid, als de vierde uit de derde. De zesde 
kolom bevat het dubbele der achtereenvolgende waarden van het 
halftij niveau; zij zijn verkregen door de getallen, die in de vijfde 
en vierde kolom op dezelfde horizontale lijn staan, te middelen. 
Eindelijk bevat de zevende kolom het gemiddelde van alle halftij- 
waarden van éénzelfden dag. Uit het voorafgaande is het duide- 
lijk, dat het halftij bevrijd is van de dagelijksche en halfmaan- 
delijksche ongelijkheden. Het moet echter niet verward worden 
met den gemiddelden zeespiegel, die verkregen wordt door b.v. 
uur- of halfuur-waarnemingen voor het etmaal te middelen. 
Volgens het Verslag van de Rijkscommissie voor Graadmeting 
en Waterpassing in 1889 ligt het halftij voor Den Helder, bere- 
kend uit een periode van 19 jaren, gemiddeld 106,4 mM. beneden 
de gemiddelde waterhoogte. Dit bedrag, afhankelijk zijnde van de 
gedaante der getijlijn, is natuurlijk van plaats tot plaats verschil- 
lend, ì 

De uiterste op de hierboven beschreven wijze verkregen halftij- 
waarden zijn die van 10 en 21 Nov. 1888, respectievelijk 
83.3 centimeter — AP. en 663 centimeter + AP. bedragende. 
Op deze datums waren de uiterste standen achtereenvolgens 
L.W. — 273 H.W. + 269 
H.W. + 98 °° LW. — 98. 

Achter de dagelijksche halftijwaarde zijn de windrichting en 
de windkracht (geschatte) om 8 a. m. te Vlissingen volgens de 
opgaven van den Waterstaat neergeschreven. De laatste kolom 
bevat windrichting en windkracht om 8. a. m. en barometer- 
stand om 2 p. m. te Vlissingen, beide ontleend aan de jaarboeken 
van het Kon. Ned. Meteorologisch Instituut. Aanvankelijk meende 
ik de opgaven van den Waterstaat te bezigen, doch daar de 
barometerstand slechts in de jaarboeken aanwezig was, vond ik 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 


| 


350 


het wenschelijker beide gegevens aan éénzelfde bron te ontleenen. 
Aldus ontstond de dubbele kolom windrichting. De windrichtin- 
gen van den Waterstaat (doorgaans slechts in 8 hoofdstreken 
opgegeven) deden echter dienst, om alle uit een der 8 tusschen- 
streken waaiende winden uit de meteorologische jaarboeken tot 
de meest nabij zijnde hoofdstreek te herleiden, natuurlijk die 
hoofdstreek samenvallende met of liggende in de richting van 
de opgaven van den Waterstaat. Schijnbaar maakt het geen 
verschil uit aan welke bron de opgaven van den wind ontleend 
zijn ; inderdaad blijken echter beide niet alleen te verschillen in 
richting, maar ook zijn de geschatte en instrumenteele wind- 
krachten veelal niet te rijmen, zelfs dan wanneer men rekening 
houdt met de mededeeling in het jaarboek voor 1888, pag. VIII, 
dat alle in kwart kilometers opgegegeven snelheden tot 1 Sept. 
1887 door vermenigvuldiging met !/, in kilometers per uur her- 
leid moeten worden. De windkracht bleef dus geheel buiten 
beschouwing; overigens werd de knoop op de reeds vermelde 
wijze doorgehakt, wijl het slechts ten koste van zeer veel arbeid 
mogelijk scheen te beslissen, welke waarneming, ieder afzonder- 
lijk genomen, de goede is. 

Met opzet werd de barometerstand voor 2 p. m. en de wind- 
richting van 8 a. m. gekozen, omdat alhoewel de barometerstand 
in de omgeving zeker ook grooten invloed heeft en dus de 
luchtdruk vooraf werkt, zijn invloed toch meer direct en spoe- 
diger te verwachten is, dan die van den wind en 2 p. m. onge- 
veer in het midden van het etmaal ligt. De wind werkt meestal 
meer indirect, hij doet zich eerst na zeker tijdsverloop in den 
waterstand bemerken, zooals duidelijk blijkt uit het op- en af- 
waaien van den waterspiegel bij een langdurig uit denzelfden 
hoek waaienden wind. 

Alle bij elkaar behoorende waarden van halftij, barometer- 
stand en luchtdruk voor de jaren 1887—1888 zijn in 12 tafels 
voor de verschillende maanden van het jaar naar het dubbel 
argument windrichting en barometerstand (telkens met 5 mM. 
opklimmend) gerangschikt. Het aantal waarnemingen is, zooals 
vooraf was in te zien, te gering om deze gedetailleerde indeeling 
te behouden; de halftij-waarden van andere jaren laten zich 
echter gemakkelijk hierin opnemen en spoedig zijn hieruit 
andere tafels af te leiden. i 

In de eerste plaats ontstond zoo tabel [, aangevende den 
invloed van de luchtdrukking bij land- en zeewind in het jaar 
en in de drie hoofdafdeelingen : zomer (Mei, Juni, Juli, Augustus) 
winter (Nov. Dec, Jan, Feb.) en de equinoxmaanden (Maart, 








equinox- en wintermaanden. Dit laatste is vermoedelijk te wijten 
aan de krachtiger winden in de wintermaanden dan in de 
equinox- en zomermaanden. Gemiddeld bedraagt het verschil 10.6 
Vers PN cM., hetgeen ook blijkt uit tabel II 

Tanden heeind: verkregen door de beide laatste regels 
van tabel [ van elkaar af te trekken. 








ge (Alle halftij niveaux zijn in centimeters 

— AP. uitgedrukt, een negatief getal 

Barometer. | Verschil. geeft dus een waterstand boven AP. 
aan.) De invloed van den barometer- 

mM. cM. stand blijkt duidelijk door de achtereen- 
745—50 10.8 volgende waarden van het halftij uit de 
50—55 12.6 beide laatste regels van elkaar af te 
55—60 14,5 trekken ; dan ontstaat tabel III. Voor 
zr gn iedere luchtdruktoename van 1 mM. 
70-75 10.6 kwik daalt het halftij niveau bij land- 
15 47 wind 0.6 bij zeewind 0.8 cM. 
Eemidd. 10,6 Opvallend is de geringe waarde, wijl 


inderdaad, het spec. gewicht van zeewater 
1.026 stellende, een zuil: van 13.25 mM. 
zeewater evenwicht maakt met Î mM. 
kwikdruk, Voor een groot deel zal hier- 


Verandering in halftij 
hoogte voor luchtdruk. 














Tâbel Ill. van de oorzaak wel schuilen in den 
; dampkring zelf. Wanneer de luchtdruk 
Gemidd PLanOEILEE plaatselijk veel verschilt zal de lucht 
bar. | wind. | wind. 5 5 jp 
zich eer in beweging stellen dan het 
mM. cM: | cM: water ; daarbij komt dan nog, dat de 
750 203 dynamische druk van de lucht geringer 
55 30 | 141 is dan de statische, terwijl eindelijk de 
60 25 | 85 besloten ligging van Vlissingen ook haar 
Ee Be De invloed zal doen gevoelen. 
E ' Hoewel het bedrag zeer klein te 
15 5 84 : À D 
£ noemen is, duidt het toch op een phy- 
gende, ld n a sisch feit, dat niet gering te schatten 
AE is. Immers een barometerschommeling 
ERE 06 | 08 van 15 mM. geeft een verschil gelijk 


aan dat tusschen land- en zeewind ver- 
oorzaakt. Evenals nude opstuwende werking van den wind 
volgens de formule van CoLpiNG evenredig is aan het vierkant 
van de windsnelheid, kan de invloed van den barometerstand 
zeer snel aangroeien met de gradientkracht, zoodat het de moeite 
zou loonen vooraf berekende getijhoogten of van gemiddelden zee- 
spiegel voor barometerstand te corrigeeren. 






















































































Tabel |. Invloed van den luchtdruk en verschil in werking tusschen land- en zeewind op het halftij niveau in de verschillende deelen van het jaar. 
745750. 750-755. 7557160 760-765. |_765—770. | 710775. 775— 730-—780. 
Wind. tij. |bar.| n. |Y tij.|bar./ n. | tij. bar n. |étij.| bar. | n. |M tij.| bar. | n. |J tij. bar n. |Ktij.j bar.| n. | %tij.| bar. | n. 
landwind |_ 23.6 |48,4l 4 |23.8|52.6/44 | 24.5 | 58.0! 23| 23.9 | 62.6) 28 | 28.6 | 67.6) 20 41.7 | 70.6) 4 as lers 87 
Zomer. 8 

zeewind |— 4.3/'49.3\ 2 | 99|523l40| 4921|57.6 331 4.9 | 62.7 48 | 23.0 | 67.4} 44 | 30.7 | 71.6/19 21.0 052 156 
GE landwind | _12.0[47.6 5 | 65/52.9| 4 | 24.7|56.9/413|27.8| 62.528 |37.2| 67.430 | 35.2|72.9 9|38.5|78.3| 2|98.7| 62.5) 95 

a 8e, ) 
LE zeewind | 44,6 |48.5/40| 8.5/53A|24 | 434 [57-732 | 23.5 | 62.9| 34 | 21.7 | 67.7) 4 | 24.6 | 72.947 | 35.3| 76.3) 6|18.0 | 606148 
Winter, | lendwind | 299/47.413/20.7/52.6)14f 340|581}24|392|622 ao |aar [ons 271 37.4 zal ao 40.4 |78.2/40 za (onsa0 
prei zeewind |_102[478| 8173525 | — 02|57.5/18 15.8 68.0) 21 (20.0 /67A/20[27,4|79.7/12)34977,0 10 1e osje 
zie landwind |_ 224 |47.5/19 249 |52.6/29| 27.2|57.8| 60 | 29.7 62.41 79) 34.4 | 67.4 77 | 37.3 | 74.9| 33 | 39.8 | 78.2 12 | 304 ongprs 
ik zeewind |_ 44.3 | 48.3 20 | 44.6 | 52.7) 45 \_ 42.7 |57.6! 98 naos 103| 22.0 | 67.3) 85 | 26.7 | 72.0| 48 | 35.1 | 76.7/ 16 | 19.4 | 6211408 























April, September, October). De laatste drie kolommen, waarbij 
nog enkele halftij niveaux beneden 745 mM. luchtdruk, in de 
equinox- en wintermaanden voorkomende, zijn in rekening ge- 
bracht, geven, afgezien van den barometerstand, de werking van 
land- en zeewind aan. 

Alle winden tusschen N.O. over O. naar Z. zijn als landwinden 
gerekend, die van Z. over W. naar N, als zeewind, hierbij reke- 
ning houdende met de algemeene strekking der kustlijn in 
Zeeland. Zooals wij zoo dadelijk zullen zien, komt deze indeeling 
van feitelijke land- en zeewinden, niet overeen met de afwaai- 
ende en opstuwende werking. Uit de drie laatste kolommen van 
tabel L blijkt, dat de landwinden den spiegel doen dalen, de 
zeewinden doen rijzen en wel klimt het verschil in haiftij traps- 
gewijze van 3.8, 40.7 tot 17.3 cM. respectievelijk in zomer-, 








In tabel IV is de indeeling naar de windrichting de voor- 
naamste; ook hier is het jaar in dezelfde drie groepen verdeeld, 
waarbij dan de onderverdeeling van den luchtdruk boven en 
beneden 760 mM, is ingevoerd. Uit de beide laatste regels blijkt 
allereerst, dat de hoogste halftij niveaux voorkomen bij Westelijke 
(N.W, W., Z.W.) winden, vervolgens dat Zuidenwinden feitelijk 
landwinden door hun opwaaiende kracht inderdaad zeewinden 
zijn, terwijl Noordenwinden feitelijk zeewinden een nog lageren 
zeespiegel veroorzaken dan de Zuidenwinden. Met betrekking tot 
het gemiddelde niveau van 23.9 cM. — AP. werken beide als 
zeewind, d. w. z. opstuwend. In de eerste plaats zal dit toe te 
schrijven zijn aan de ligging ‘van Vlissingen op den Zuidelijken 
oever van Walcheren. Zuidenwind is dus op den oever gericht en 
moet dus sterker opwaaiend zijn dan Noordenwind. Dat echter, 
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ondanks Noordenwind voor Vlissingen landwind is, een niveau 
boven het gemiddelde voorkomt, wordt vrij zeker veroorzaakt 
door den trechtervorm van het Zuidelijk Noordzeebekken. Aan- 
houdende Noordenwind moet hierin een verhooging van den ge: 
heelen zeespiegel veroorzaken, bovendien wordt tevens de vloed- 
golf uit het Zuiden komende tegengehouden, twee redenen welke 
voor Vlissingen bij Noordenwind een hoogen zeespiegel veroorzaken. 
Wel is waar kan de wind op het uiterst geringe verhang van 
den getijgolf niets uitrichten, doch bieden de kleinere golven 
genoegzame aangrijpingspunten hiertoe. 

Kenmerkend is de Bselinge overgang tusschen N. en N.O. en 
tusschen Z.O. en Z., terwijl de halftij niveaux onderling zoowel 
voor de drie landwinden als voor de vijf zeewinden weinig ver- 
schillen. Volgens deze laatste indeeling is het verschil tusschen 
land- en zeewind een weinig grooter nl. 11.5 cM. dan het reeds 
opgegevene. Verder blijkt uit tabel IV duidelijk hoe bij overigens 
gelijke windrichting barometerstanden boven 760 mM een lageren 
zeespiegel veroorzaken dan die onder 760 mM. 

Bij barometerstanden onder 760 mM. veroorzaakt een Z.W. 
wind den hoogsten spiegel, bij barometerstanden boven 760 mM. 
zijn het de N.W. winden. De reden hiervan is te zoeken in het 
verband tusschen windrichting en barometerstand. Immers Z, W. 
winden bij barometerstanden onder 760 mM. duiden gewoonlijk 
op een luchtdruk-minimum in de noordelijke Noordzee. Het zeewater 
stroomt dan in verhoogde mate onder de vereenigde werking van 
winden luchtdruk uit het Kanaal in de Noordzee tegen den Hol- 
landschen wal. Noordwesten winden bij barometerstanden boven 
760 mM. duiden op een stuwende werking aan de ruggezijde 
van een ten Noorden van Nederland voorbijtrekkend minimum 
met betrekking tot den zeespiegel in het trechtervormige bekken 
der Noordzee. 

Er zijn nog meer dergelijke gevolgtrekkingen uit deze tabellen 
te halen; daarover uit te weiden schijnt onnoodig, 


Tabel IV. 





amplituden van de luchtdruk- en niveauschommeling vrij wel 
samengaan. De verandering voor f mM. kwikdruk blijkt uit 
deze tabel overeen te komen met 0.8 cM. variatie in halftij- 
niveau. 

Met betrekking tot deze tabellen dient nog het volgende opge- 
merkt te worden. In de eerste plaats schijnt het zeer bezwaar- 
lijk den invloed van luchtdruk en wind van wege het nauwe 
onderlinge verband, volkomen te splitsen. Zoo blijkt b.v. uit 
tabel IV, dat de laagste barometerstand gepaard gaat met Z.0.- 


MN 
/ 


W. 
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wind, duidende op een naderend luchtdruk-minimum, hetgeen 
bevestigd wordt door het feit, dat bij standen boven 760 mM. 
Z.O.-wind het minst voorkomt. Meer dergelijke meteorologische 
en klimatologische feiten schijnen in deze tabellen opgesloten. Er 
zijn er echter onder, welker juistheid mij zeer twijfelachtig voor- 


Invloed van de windrichting bij barometerstanden boven en beneden 760 mM. op het halftij niveau in de verschillende deelen van het jaar. 





























































































































































N.0. 0. Z.0. Z. Z.W. W. N.W. N. 
Ys tij.| bar. | n. |%tij.| bar. átij.bar,{_n. Mtij.fbar.{ n. tij. |bar.{ n. |Ktij.| bar. | n. [tij.| bar.) n. | tij. bar! n. 
7 onder 760. | 24,4/55.8/10/31.5/57.3) 4 (19.5/56.4/14/19.91 55.5) 7 [1421558 28|17.8/55.9| 8/19.8/ 56.3 6/20.6/58.9 3 
er. 
ir boven 760. | 30.8/66.4/31 | 27.3/ 63.0} 7 22.9/63.9/ 8/20.2/62.9| 6 | 20.9 | 65.5} 44 22.0 | 65.8) 12 | 25.0 | 65.5 27 | 29.1 | 67.1/ 30 
Eau onder 760. |44.7/544| 5/28.1/568) 2| 81, 45.6) 7/11.3/53.0/ 13, 148 51:8/39 | 16.2) 54.3) 11 | 12.4 [55.016 | 28.3| 56.7, 4 
nox. 
Bi boven 760. (37.0 /66.5/ 43 | 28.9 | 65.3/ 15 | 24.6/ 65.7, 3/26.0/67.0| 8/26.3|66.9/38| 27.21 67.5| 6/18.5| 65.2 20| 35.3 | 67.5) 14 
Wint onder 760. |40.8/55.4 13/33.6/53.3/ 8/32.0/49.2/ 15 19.1 (52.4 201 8.2/53.0/27| 34/52. 7/44.0|56.4| 6|23.9| 55.8 1 
S5 [boven 760. |44.7|70.2/ 35 | 47.4 [-70.0/12 | 35.7 |64.4/ 14 [25.3 | 69.3/ 22 | 20.4 | 68.5) 33 | 27.5 | 69.9] 15 [174 [67444 |99.2| 68.4) 5 
3 onder 760. |348/55.4) 28/ 32.2 54.9) 14 | 23.8 | 51.3) 34 | 16.7 53.4 40 | 12.7 (53.3| 94 13.2 | 54.4 26 | 13.5 | 55.5) 28 | 24.8 4 8 
ES boven 760. | 36.8 | 67.7/109| 35.1 | 66.5/ 34 | 27.1 | 63.8) 24 | 24.9 | 67.7/ 36 | 22.5 | 66.9/112/ 25.5 | 68.0) 33 | 21.3 | 65.7/ 58 | 28.0 | 67.4} 49 
Gemiddeld 36.4 | 65.2137| 34.3 | 63.1} 48 | 25.1 | 56.5/ 58 | 20.6 | 60.0/ 76 | 18.0 | 60.7/206/ 20.1 | 62.0/ 59 | 18.7 | 62.4/ 86 | 27.6 | 66.0| 57 
Herleid op 760 m.M. 33.3 32.4 27.2 20.6 17,4 18.5 16.8 22,8 
Tabel V. Overeenkomstige verandering in halftij en barometerstand. komt. Zoo b.v. laat zich uit den voorlaatsten regel van tabel IV 
bovenstaande windroos voor Vlissingen construeeren. Na de 
Eder ED man haver So0 men Z.W.-winden komen de N.O.-winden het menigvuldigst voor, 
terwijl de wind uit de vier hoofdstreken minder waait dan uit 
k ee be de vier hoofdtusschenstreken. Als beeld van een natuurkundig 
4 tij.| bar. | n. |Dif. % tij. Dif. bar. | feit komt het mij onwaarschijnlijk voor, vooral de scherpe over- 
gang tusschen Z.W. en W.-wind is zeer opvallend. Eer schijnt 
Januari .. | 192 | 598 | 15 | 324 | 734 | 47 | 132 13.6 hier aan een onnauwkeurige zetting der windpijltjes gedacht te 
Februari. . | 315 | 55.5 | 17 | 47.3 | 723 [30 | 458 16.8 moeten worden. (1) Het is duidelijk, dat ook de resultaten met 
enn Ee Bar dn En Ee Hot È ef LAS betrekking tot den zeespiegel hierdoor zijn aangedaan. 
val ER 1855, k 8 : king: de invloed d 
en 280 | 560 |22| 88|668|40| 58 | 408 |}, ven slette mog dP volgende eN AOEnEOeap: den 
Juni 22.9 | 564|16| 276} 665 | 44 | 47 | 104 omaha ce ee ble 8 
Juli 156 | 552 | 24 | 949 | 643 | 36 93 04 richting wordt ten zeerste bepaald door de plaatsing van de 
Augustus | 444 | 57.0 | 48 | 205 | 654 | 42 6.4 SA mareographen zelve, ook dan nog wanneer deze geheel onttrokken 
September. | 40.0 | 534 | 16 | 284 | 668 | 44 | 184 13.4 zijn aan de werking van het opperwater en op een kustlijn 
October .. 58 | 534 | U | 19.0 | 66.7 En 13.2 ae 
Nn 2 , 2. 7 | 198 | 648 | 23 — 01 Ô f ë EM ’ 
Nn De en Ee 96:6 | 66.8 | 34 19.9 13.4 (1) In de meteorologische jaarboeken wordt nl. de windrichting niet 
: ) na gon | in letters, maar door een pijltje aangegeven, hetwelk verondersteld 
_ Gemiddeld 10.1 124 ji 





Tabel V doet nog zien hoe in de verschillende maanden de 


wordt met den wind te vliegen, het Noorden boven aan de bladzijde 
gedacht. 


voorkomen, die nagenoeg overal dezelfde strekking heeft, zooals 


tusschen Den Helder en Cadzand. 


Behalve den hier onderzochten invloed van luchtdruk en baro- 
meterstand op het halftij en dus ook op den gemiddelden zee- 
spiegel bestaat er nog een andere veel meer zichtbare doch slechts 
nu en dan optredende werking der genoemde meteorologische 
factoren. De tot nu, besproken werking is wel is waar van 
doch laat het beeld hiervan in ’t 
geheel ongewijzigd. Plotselinge windstooten of luchtdrukverande- 
zooals deze bij sommige onweersbuien optreden, geven 
echter somtijds aanleiding tot bijzondere golven van vrij groote 
amplitude en korte per ode, welke het beloop van den getijgolf 
aanzienlijk kunnen wijzigen. Enkele voorbeelden hiervan vindt 
men in de latere jaargangen van het Kon. Instituut van Inge- 


invloed op de getijkromme, 


ringen, 


TIN DTAS 


’ 
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nieurs vermeld; o.a. in de mededeeling van den heer Inspecteur 


van den Waterstaat J. F. W. CoNran. (Notulen 86/87, bl. 21). 








Het verschijnsel is na verwant aan de door prof. Forer bekende 
Seiches van het meer van Genève en aan de Seebären der 
Oostzee. Het is echter ook mogelijk, dat dergelijke golfvormen, 
welke de getijkromme een zig-zagvormige gedaante geven, uit 
geheel andere oorzaken dan windstooten ontstaan. Dergelijke erva- 
ring heeft men opgedaan aan- de Indische mareographen te 
Beypore, Karwar en Vizagapatam, waar het verschijnsel zich 
voordeed bij kalmen zeespiegel, 
periodieke beweging analoog aan die van den polsslag, veroorzaakt 


vermoedelijk tengevolge eener 


door de plaatsing van de mareograaf, 


E. ENGELENBURG. 


De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M. 
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(Vervolg van blz. 334). 


OVERZICHT DER STOOMKETELS, STOOMMACHINES, GASMOTOREN en DYNAMO'S OP DE TENTOONSTELLING. 


IL. Stoomketels, 


Stoommachines en Dynamo's. 
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neerde ketels). PERAK, 240 } Dinglersche Maschinenfabrik, ‘Zwei- 
| brücken 3 { 35 » » N 35 
G. Kuhn, Stuttgart-Berg ; 83 ak Karl Pillenz, Bremen 60 | Karl Pillenz, Bremen . … 60 
$85 Th: Möller, Brackwede 12 | Fabrik für Electro-technik u. Maschi- 
| nenbau, Bamberg . . 5 12 
Blechwalzwerk Schulz-Knaudt, Essen Maschinenbau-Act.-Ges. Nürnberg . 100 | W. Lahmeyer & Co., Frankfurt ser 00 
(Ruhr) . 60 | Gebr. Sachsenberg, Rosslau . 30 D) > : 30 
Kesselfabrik Kaiserslautern, Herrmann G. Bausch, Cannstadt . 4 C.& EE. Fein, Stuttgart 8 20 
& Schimmelbusch, Kaiserslautern en Ph. Swiderski, Plagwitz- Leipzig. 50 » D) ENE 50 
Kesselfabrik Sieghütte, L. Koch, Sieg- Pokorny & Wittekind, Bockenheint. 30 | Pokorny & Wittekind, Bockenheim . 30 
hütte bei Siegen. 150 » D) \ 25 » » ì 25 
| » » (Reserve) 40 » » É 4) 
O0. L. Kummer & Co, Dresden 40 (-O. L. Kummer & Co., Dresden, E 40 
) » 3 D) D) : 3 
D) » ie 20 » » MIT 20 
The Babcock & Wilcox Co, Londen . 152 / Berliner Maschinenbau-Act.-Ges. vorm. Berliner Maschinenbau-Act.-Ges. vorm. 
Schwartzkopff & Co.. Ei 20 Schwartzkopff & Co. val 20 
» D) D) 40 ) D) » 40 
D) » D) 10 » D) D) 10 
Göhrig & Leuchs, Darmstadt . . . 153 | Gebr. Sulzer, Winterthur . 200 | Helios, Act.-Ges., Köln-Ehrenfeld 200 
Rheinische Röhrendampkesselfabrik | 
A. Büttner & Co, Uerdingen . 60 | Maschinenbau-Ges. Karlsruhe 60 | Fritsche & Pischon, Berlijn . . 60 
Simonis & Lanz, Frankfurt 83 | Garrett Smith & Co., Magdeburg . 30 En Blectricitits- Werke, Aken 30 
1. S. Fries, Sohn Sachsenhausen 15 » 15 
D) D) D) 250 / G. Kuhn, Stuttgart- -Berg ) Deze machi- 500 Pe & llkell ‘Berlijn 500. 
Maschinen-fabrik Buckau, ( nes loopen 
Magdeburg PR 5 bel afwisselend. “450 » > 450 
> » » 250 { C. Daevel, Kiel. 60 » > 60 
Dampf und Wollwäscherei Maschinen- 
fabrik, vormals Richard F ir 
Crimitschau ; 8 60 | O. L. Kummer & Co, Dresden 60 
Scharrer & Gross, Nürnberg .… 6 | Scharrer & Gross, Nürnberg. ind 6 | Onbelast. 
Locomobiel mire 15 35 | Garrett Smith & Co., Magdeburg . 50 | Siemens & Halske, almengarten)| 50 
» 35 | Ruston Proctor & Co, Lincoln . 50 | Schuckert & Co, Nürnberg (in den 
A Palmengarten) . … 50 
D) 10 | R. Wolf, Magdeburg 100 | Kremenetzky, Mayer & Co, “Weenen. |_ 100 
» 70 ) » 100 | W. Lahmeyer & Co, Frankfurt IG 
Offenbach) … … k 100 
Ketel met Stoommachine 12 \ Scharrer & Gross, Nürnberg. 15 | J. Einstein & Co, München . 15 
) » D) 4 | Onbelast. 
Pe) D) 1 ‚ Eisenwerke Gaggenau (Baden) . 2 | Eisenwerke Gaggenau … 2 
2595 | 3827 3817 
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II. Gasmotoren en Dynamo's. 
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Uit het Verslag betreffende de Polytechnische 
School, cursus 1889/90. 


In de samenstelling van het bestuur der Polytechnische School is in 
den afgeloopen cursus geene verandering gekomen. 

De hoogleeraar PEKELHARING werd in de vergadering van 28 Nov. 
1889 opnieuw tot secretaris van den raad benoemd. 

In het verslag over 1888/89 werd vermeld, dat door den hoog- 
leeraar SNIJDERS een cursus was geopend in de electrotechniek. Ten 
gevolge van de aanzienlijke uitbreiding die de taak van genoemden 
hoogleeraar onderging, bleek de noodzakelijkheid een leeraar te 
benoemen, aan wien een deel van- het onderwijs in de natuurkunde 
zou kunnen worden opgedragen. Bij Kon. besluit van 19 Maart 1890 
werd als zoodanig benoemd dr. R. StssinGH, leeraar aan de hoogere 
burgerschool te Delft, die met 1 April daaraanvolgende zijne betrek- 
king aanvaardde. 

Eene betrekkelijk groote wisseling had plaats in het personeel der adsis- 
tenten. Zooals reeds in het vorig verslag is vermeld werd den heer A. P. 
VAN DER KorF op zijn verzoek een eervol ontslag verleend als adsistent 
aan het scheikundig laboratorium, ingaande met den Asten Juni 1889. 
Wegens den vergevorderden cursus en het aanvangen der examens 
werd het niet noodig geacht hem nog vóór het aanbreken der groote 
vacantie te vervangen. Eerst bij ministerieele beschikking van den 
2ásten Juli 1889 werd zijne plaats vervuld door den heer J. H. K. Docters 
VAN LEEUWEN, die voor het tijdvak van 1 September 1889 tot 31 
December 1890 werd aangesteld. 

Kort daarop werd tevens voldaan aan eene in het scheikundig labo- 
ratorium reeds lang gevoelde behoefte door het aanstellen van een 
tweeden adsistent, wiens taak uitsluitend zou bestaan in het voorbe- 
reiden van alles wat voor de proeven bij de colleges over anorganische 
en organische scheikunde noodig is en het bereiden van praeparaten, 
die, in den handel niet aanwezig, door de beide hoogleeraren worden 
verlangd. De heer J. ARENDSEN DE Worrr werd bij ministerieele be- 
schikking van den 28sten Februari 1890, als zoodanig benoemd. 

De adsistent voor de waterbouwkunde J. Kraus vroeg en verkreeg 
eervol ontslag, ten gevolge zijner benoeming tot hoogleeraar in de 
waterbouwkunde aan de Universiteit te St. Jago in Chili, bij beschik- 
king van 15 Januari 1890. Tot zijn opvolger werd hij beschikking van 
5 Februari daaraanvolgende, benoemd de heer Tu. J. Rosskorr. De 
adsistent voor de natuurkunde H. Doner vroeg en verkreeg eervol 





DYNAMO'S, Kracht 
FIRMA'S. deed ii FIRMA'S. inuP. 
Bielefelder Maschinenfabrik. (Vorm. Dürrkopp & Co.) . Lichtgas 30 | Carl Ilgner & Co, Minden in W.. A Se kleds Hil 30 
Ô » » be » 12 » » AE EE ML A 12 
Maschinenbau-Gesellschaft München. . . .... D) 30 \ Thomson Houston International Electric Co, Hamburg. 30 
Dresdener Gasmotorenfabrik, Moritz Hille … . . .. » 8 | Zellweger & Ehrenberg, Ulster (Zwitserland) . . . … 8 
» » » etn nde, le D) re 2 D) » reld dte, 2 
fe D) » » Ee Ve Benzin ‘1 | Onbelast. 
Buss, Sombach & Co., Magdeburg . ENE Lichtgas SJ, KOR Sr MRC 4e cr 8 
» » Ae honet Ae D) _2 | Onbelast. 
» » ENE tr » 23 » 
Benrskörctinon Hannover tsans sla) ete uden toek D) 16 | Fritsche & Pischon, Berlijn . 16 
» D) vet CA ERROR oke VIER, te) IE Gen er atOr gas 25 | Gebr. Naglo, Berlijn . . . 15 
Gasmotorenfabrik Deutz, Köln. . . ....... » 30 | Schuckert & Co, Nürnberg . 30 
» » WT EP 0 » 42 ) » k 12 
; » ' D) EER Sme sen dites agen 14, » 3 » D) st dM EEE rd Ad 5) 
Berliner Maschinenbau A.-G. (Vorm. Schwartzkopff & Co.) » 14 { Berliner Maschinenbau A.-G.(Vorm. Schwartzkopff8 Co.) | 14 
» » » 3 | Onbelast. 
» D) Petroleum 3/4 » 
» D) » 4 Berliner Maschinenbau A.-G. (Vorm. Schwartzkopff & Co.) 1 
» » . D) D) 8 
_ Gollet & Engelhardt, Offenbach . sian Benzin 6 | Onbelast. Ü 
Maschinenbau Act.-Geselschaft Nürnberg. Lichtgas K | SChickertmsar do NUrnDerden Bearer den Ee 1 
Maschinenfabrik Esslingen . . . . . … … … … … «| Petroleum 2 | Maschinenfabrik’ Esslingen (nn Sn een Mile Ue 2 
erbntstutteart.Berg. …, urn rsessel oi mer ae ata » 0 | Schuckerimeert dee N Urn Derom Te seringen and AE ed 6 
» » UPE EREN 5 Met Vn AC D) 2 » D elk al) Per en KANNADA. 2 
Totaal 227 200 
HI. Recapitulatie. 
KETELS (incl. LocoMOBIELEN). Verwarmend MOTOREN, DYNAMO'S, 
Aantal. oppervlak. 
Soort. | Aantal. |_ HP. Aantal. HP. 
26 2595 Stoommachines AARDS 41 3827 45 3817 
Gasmotoren … ENE 24 227 18 200 
26 2595 71 4054 63 4017 
F. C. Durour. 


ontslag bij beschikking van 1 Februari 1890, en werd opgevolgd door 
den heer G. J. VAN SWAAY (beschikking van 5 September 1890). 


Het totaal der ingeschrevenen was 251, waarvan 169 voor volledig 
onderwijs en 82 zoogenaamde toehoorders (daaronder 2 toehoorderessen) 
voor enkele lessen. 

Eene vergelijking met de cijfers van den vorigen eursus doet zien, 
dat het aantal ingeschrevenen voor volledig onderwijs eene vermeerdering 
van 3, dat der toehoorders eene vermindering van 17 onderging. 


Ten aanzien van afwijkingen en wijzigingen, die in den gang van 
het onderwijs hebben plaats gegrepen, valt het volgende op te merken. 

Bij den cursus over toegepaste mechanica van den hoogleeraar 
SCHELTEMA bleek opnieuw de moeilijkheid om de in het programma 
genoemde onderwerpen geheel naar den eisch te behandelen. De heer 
SCHELTEMA heeft daarom getracht, door eenige inkrimping en eene 
wijziging in de opeenvolging der te behandelen onderwerpen, zonder 
daarom belangrijke gedeelten achterwege te laten, ook in het laatst 
van den cursus tijd te vinden voor de behandeling van de theorie der 
gewelven, waarvoor in den voorafgaanden cursus geen tijd kon gevonden 
worden. 

Ten aanzien van de colleges over landmeten en waterpassen mag 
worden vermeld, dat tengevolge van eene ongesteldheid van den hoog- 
leeraar Scnors deze lessen gedurende drie weken niet konden gegeven 
worden, waardoor een paar onderwerpen, namelijk het uitzetten van 
bogen en het uitvoeren van barometrische hoogtemetingen niet konden 
behandeld worden. 

De hoogleeraar SNijpers behandelde van het begin van den cursus 
tot 8 November 1889 het magnetisme, van 9 November 1889 tot 
14 Februari 41890 de statische electriciteit, en voorts van 45 Februari 
tot 31 Mei 1890 het galvanisme. Voor het eerst werd bij de behan- 
deling der bliksemafleiders eene vrij groote plaats ingeruimd aan de 
behandeling van de proeven en theoriën van Loper, terwijl ook aan 
de bespreking der proeven van Hertz eenige lessen werden gewijd. 
Daarentegen heeft de tijd niet meer toegelaten, na de behandeling 
van de algemeene beginselen waarop de magneto- en dynamo-electrische 
werktuigen berusten, eene meer uitvoerige beschrijving van eenige 
soorten dier werktuigen te geven en de toepassingen in het groot te 
bespreken, die van de daardoor geleverde stroomen worden gemaakt. 

Eveneens werd in den cursus voor technologen van het derde studie- 
jaar de behandeling van spectroscopen en microscopen. wegens gebrek 
aan tijd achterwege gelaten. 
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De hoogleeraar SNIJDERS kon wegens den minder goeden toestand 
van zijne gezondheid in de groote vacantie en van de eerste maanden 
van den daarop volgenden cursus, slechts het eerste gedeelte van den 
voor de electrotechniek bestemden cursus geven. 

Te dezer plaatse mag worden vermeld dat de heer Moors, die den 
Iden September 1889 zijn eerste college gaf van den cursus over het 
meten en wegen, in alle opzichten blijkt voor zijne taak berekend te 
zijn en men van zijn onderwijs de beste vruchten plukt. De hoog- 
leeraar SNIJDERS getuigt dan ook, dat naar zijn oordeel het onderwijs 
in den ijk wel niet beter kan gegeven worden, dan het op dit oogen- 
blik gegeven wordt. 

Bij de behandeling der organische scheikunde door den hoogleeraar 
HooGEwerrFF bleek het opnieuw dat de beschikbare tijd te kort was. 
De bespreking der aromatische lichamen kon nagenoeg ten einde worden 
gebracht, maar die van de alkaloïden en eiwitachtige stoffen. moest 
achterwege blijven. Deze ervaring, ten tweeden male opgedaan, heeft 
er toe geleid, het college over organische scheikunde in het vervolg 
driemaal 's weeks te geven en ook, in verband met de boven vermelde 
wijziging, om de technologen Bj en Bj maar niet de technologen B, 
verplicht te achten dit college te volgen. 

De heer MoRrRE was in staat zijne lessen over bouwkunde geheel 
overeenkomstig het programma. te geven. Buitendien hield hij echter 
nog van den aanvang van den cursus tot Kerstmis eene voordracht 
van één uur per week voor de technologen van het derde en voor de 
werktuigkundige en mijnen-ingenieurs van het vierde studiejaar als 
repetitie over die voornaamste onderdeelen van gebouwen, welke meer 
in het bijzonder met hun studievak in verband staan. Dit college werd 
door de kweekelingen ten zeerste gewaardeerd. 

Ook door den hoogleeraar GuGeL werd op verzoek van de leerlingen 
bouwkundigen in de laatste twee maanden van den cursus een niet 
op den rooster vermeld college gegeven (twee uren 's weeks), waarin 
de geschiedenis der bouwkunst in de 19e eeuw uitvoeriger dan op het 
gewone college werd behandeld. 

Op bijzonder verzoek van dezelfde categorie van leerlingen werd even 
voor Paschen door voornoemden hoogleeraar begonnen met anderhalf 
uur per week buiten den rooster om, aan repetitiën en responsiën te 
wijden. 

Zoowel het vermelde bijzondere college als de repetitiën en respon- 
siën werden door de leerlingen-bouwkundigen, die zich alleen in de 
bouwkunde wenschten te bekwamen, zonder het eind-examen als 
bouwkundig ingenieur af te leggen, vrij getrouw bijgewoond. 

Hun aantal beliep in het afgeloopen jaar achttien. Daarbij kwam 
nog één student-architect, die in het aanstaande jaar het eind-examen 
hoopt af te leggen. 

Ten aanzien van het onderwijs in kennis van werktuigen valt op te 
merken, dat de hoogleeraar RAVENEK wegens gebrek aan den beschik- 
baren tijd de behandeling van de heete lucht- en gasmachines en van 
de windmolens moest achterwege laten. 

Hetzelfde was het geval met een deel vande lessen over overbrenging 
van beweging; de behandeling der stanggeleidingen en parallelbewe- 
gingen moest achterwege blijven en tot het begin van den volgenden 
cursus worden uitgesteld. 

Bij de colleges over de theorie der calorische werktuigen werden de 
nieuwere heete lucht- en gasmoteurs uitvoerig verklaard; daardoor 
bleken de uren, nog beschikbaar voor de bespreking der toepassing op 
de stoomwerktuigen, niet toereikend te zijn en werden daarom nog 
4 extra uren hieraan besteed, die uit den cursus over regeling van 
snelheid konden worden gemist. 


Omtrent het bezoek der colleges en praktische oefeningen werden 
over het geheel genomen dezelfde opmerkingen gemaakt als in vorige 
jaren. 

Kon de opkomst der studenten op vele colleges in vele opzichten 
zeer voldoende genoemd worden, het valt niet te ontkennen, dat door 
enkele docenten alweder geklaagd werd over het slecht bezoek der 
praktische oefeningen, en wel vooral door hen, die deze oefeningen 
niet als een voornaam deel van hunne studie beschouwen. 

Als voorbeeld van de verschillende wijze, waarop de studie wordt 
opgevat door hen, die voor de lessen aan de Polytechnische School 
zijn ingeschreven, moge hier in de eerste plaats worden aangehaald de 
categorie van hen, die geacht kunnen worden, tot de leerlingen van 
den hoogleeraar GuGeL in schoone bouwkunde te behooren. 

Strikt genomen kan men deze categorie nog in drie andere splitsen, 
namelijk: 4°. die van hen, welke wenschen het diploma van architect 
of bouwkundig ingenieur te verwerven; 2°. die van hen, welke zich als 
eiviel-ingenieur wenschen te bekwamen, en 38°. die van hen, welke niet 
studeeren met het doel om het diploma van architect te verwerven, 
maar zich uitsluitend op bouwkunde toeleggen ten einde later in de 
praktijk te komen. 

Opmerkelijk is het, dat deze laatste groep van studeerenden over bet 
algemeen de meeste reden tot tevredenheid geeft. Velen van hen ont- 
wikkelen zich tot bekwame bouwkundigen en toonen, dat zij van de 
gelegenheid om kennis op te doen, ruimschoots partij hebben. ge- 
trokken. 

Ditzelfde kan niet in gelijke mate gezegd worden van die studenten, 
welke het diploma van bouwkundig ingenieur wenschen te verkrijgen. 
Zeker mag aan het groot aantal vakken, dat deze voor het afleggen 
van het eind-examen hebben te beoefenen, worden toegeschreven, dat 
van hunne studie niet die resultaten worden gezien, welke die van de 
voorgaande categorie veelal oplevert, maar zeker is hier ook gebrek 
aan ijver en talent voor een deel in ’t spel. 





Wat eindelijk het bijwonen der colleges en oefeningen in schoone 
bouwkunde door de civiel-ingenieurs betreft, deze werden, vooral de 
oefeningen, gedurende den afgeloopen cursus weder op schromelijke 
wijze verwaarloosd. In vorige jaren waren het doorgaans vooral de 
studenten C, die dit deden, doch in den afgeloopen cursus waren het - 
die van het laatste studiejaar. 

Hetgeen bij de oefeningen: op het gebied van schoone bouwkunde. 
werd waargenomen, deed zich bij andere vakken eveneens, in meerdere 
of mindere mate voor. 

Zoo werden de praktische oefeningen in het scheikundig laboratorium 
door de ingenieurs Bj over het geheel slecht bijgewoond.’ Hierbij stak 
zeer eungld het vlijtige bezoek van het laboratorium door de techno- 
logen af. 

Zeer slecht werden ook de teekenoefeningen van den hoogleeraar 
RAVENEK door de werktuigkundige ingenieurs van het derde studiejaar 
bezocht, zoodat enkelen van hen in den loop van den cursus niet meer 
dan ééne teekening voltooiden. 

Bij den cursus over constructie van onderdeelen van werktuigen was 
de opkomst vooral zeer onbevredigend; gemiddeld werden de voor- 
drachten door 4 studenten bijgewoond; dit getal verminderde allengs 
tot dat op de beide laatste colleges vóór de Kerstvacantie en weder 
aan het eind van Januari niemand meer kwam, zoodat de voordracht 
moest worden gestaakt. Ook van de gelegenheid tot teekenen werd 
zeer weinig gebruik gemaakt, daar twee leerlingen slechts driemaal 
kwamen en verder wegbleven. 

Ook de hoogleeraar TeLpers beklaagt zich dat gedurende den afge- 
loopen cursus de teekenoefeningen veel te weinig door de civiel-ingenieurs, 
vooral door die van het derde studiejaar, werden bijgewoond. 

Wat de lessen over scheepsbouwkunde betreft, hierbij deed zich het 
verschijnsel voor, dat die door enkele studenten nimmer of hoogst 
zelden werden bijgewoond. Hetzelfde was het geval met de teeken- 
oefeningen. 

Volgens het oordeel van den hoogleeraar Cop mag dit verschijnsel 
bij velen daaraan worden toegeschreven, dat zij zich tegelijkertijd voor 
scheepsbouwkundig en werktuigkundig ingenieur willen bekwamen. 
Dit leidt er van zelf toe, dat zij over het geheel veel te weinig tijd 
aan de studie van den scheepsbouw besteden en daardoor bij het eind 
examen worden afgewezen of ter nauwernood kunnen voldoen. 

Tegenover de zooeven vermelde te betreuren feiten mag niet worden 
verzuimd op eenige lichtpunten te wijzen, die zich ten aanzien van de 
resultaten van het praktisch onderwijs voordeden. 

Evenals ten vorigen jare vonden de lessen over graphostatica van 
den hoogleeraar ScHELTEMA en de daarmede in verband staande 
teekenoefeningen grooter bijval en werden zij vrij getrouw bijgewoond. 

Ook de praktische oefeningen met instrumenten voor landmeten en 
waterpassen onder leiding van den hoogleeraar ScnHors werden vrij 
getrouw bezocht en in vergelijking met den voorgaanden cursus was 
hier zelfs een vooruitgang te bespeuren. ri 


Als naar gewoonte werden, wanneer de tijd en de gelegenheid daartoe 
gunstig waren, door verschillende docenten excursiën gehouden, om de 
studenten eenigermate in de praktijk van hun vak in te wijden. 

De hoogleeraren VAN DER Bure en RAVENEK brachten met de 
werktuigkundige ingenieurs C, en C en met de technologen Bg en B3 
een bezoek aan de lakenfabriek van de Gebroeders KRANTZ te Leiden 
en aan de fabriek van de Gebroeders VAN Wijk voor de bewerking 
van kamgaren. 

Door den leeraar VAN DER Kroes werd met zijne leerlingen eene 
excursie gedaan naar Amsterdam om hen bekend te maken met de 
inrichting van het Liernurstelsel. 

De hoogleeraar Cop deed, hoofdzakelijk met de leerlingen van de 
laatste twee studiejaren drie excursiën en wel: 41°. naar Amsterdam 
ter bezichtiging van het stoomschip »Julia’’, dat zwaar beschadigd was 
door stooten op den harden grond in de Witte Zee en in het Koningsdok 
was opgenomen; 2°. naar Feijenoord ter gelegenheid van het te water 
brengen van het stoomschip »Prins Willem III”. gebouwd voor den 
Koninklijken West-Indischen maildienst en 3°, naar Amsterdam ter 
gelegenheid van het te water brengen van het stoomschip »Oberon”, 
gebouwd voor de Koninklijke Stoombootmaatschappij te Amsterdam. 

Voort werd door den heer Cop en verscheidene studenten deelge- 
nomen aan eene excursie naar Rotterdam georganiseerd door de hoog- 
leeraren HENKET, RAVENEK en TeLDERS, bij welke gelegenheid werd 
bijgewoond het droogpompen van het stoomschip «Bromo» van de 
Rotterdamsche Lloyd in het ijzeren droogdok van de gemeente Rotter- 
dam; dit stoomschip werd daarna ook van binnen bezichtigd. 

Zeer belangrijk voor de studenten, — grootendeels civiel-inge- 
nieurs van het derde en vierde studiejaar, die zich ten getale van 
vijftig hadden aangesloten — was een uitstap naar Rotterdam onder 
leiding van de heeren HENKET, TELDERS, RAVENEK en Cop ter bezich- 
tiging van de haven- en dokwerken, de petroleum-inrichtingen, de 
baggerwerken enz., alsmede van de verzetting en scheuring van een: 
der kaaimuren op Fijenoord. 

Van een geheel anderen aard als de bovengenoemde is de excursie, 
die in de afgeloopen vacantie door de hoogleeraren SNIJDERS en RAVENEK 
is verricht. In verband met het onderwijs in electrotechniek en met 
de mogelijkheid, dat te eeniger tijd een electrotechnisch laboratorium 
te Delft zou worden opgericht, was reeds ten vorigen jare door den 
raad van bestuur besloten, dat door de genoemde heeren, ten laste 
van den post voor excursiën en onvoorziene uitgaven eene reis zou 
worden gedaan naar het buitenland, om op die plaatsen, waar reeds 
laboratoria voor electrotechniek waren opgericht, de inrichting daarvan 








te bestudeeren. Dit plan viel evenwel toenmaals door eene ongesteld 


heid van den hoogleeraar SNIJDERS in duigen en werd eerst in den 
Zomer van 1890 weder opgevat en ten uitvoer gebracht. 

De reis begon op Maandag den 414den Juli 1890 en is geeindigd op 
Dinsdag den 5den Augustus daaraanvolgende. 

Achtereenvolgens werden bezocht: Luik, Aken, Keulen, Hagen, Han- 
nover, Brunswijk, Berlijn en Amsterdam. Niet alleen is aan de electro- 
technische afdeelingen der technische hoogescholen in Luik, Aken, 
Hannover, Brunswijk en Berlijn een bezoek gebracht, maar ook is zoo- 
veel mogelijk getracht, toegang te verkrijgen tot de groote electrotech- 
nische fabrieken in de bezochte plaatsen. 

De reis is voor de hoogleeraren- RAVENEK en SNIJDERS in alle opzichten 
hoogst belangrijk en leerzaam geweest; overal werden zij met de 
grootste welwillendheid bejegend. 

Ten slotte moge hier worden vermeld, dat evenals in vorige jaren 


door den hoogleeraar Scmors in het begin der maand Juni aan de 


civiel-ingenieurs C, de gelegenheid werd verschaft om zich op het 
terrein buiten de stad Delft in het landmeten en waterpassen te oefenen. 

Van deze gelegenheid werd slechts door één leerling der Polytech- 
nische school partij getrokken. Deze geringe deelname, die zich ook in 
vorige jaren reeds voordeed (op het einde van den cursus 1888/89 bijv. 
werd aan deze oefeningen deelgenomen door zes leerlingen, waarvan 
echter slechts twee ‘voor civiel-ingenieur studeerenden) moge hier 
eenigszins nader worden toegelicht. 

In vroegere jaren, toen gedurende den cursus geene gelegenheid ge- 
geven werd tot praktische oefening met instrumenten, waren die oefe- 
ningen op het terrein de eenige gelegenheid, waarbij de studenten de 
meetinstrumenten in handen kregen en werd daarvan een druk gebruik 
gemaakt. Sedert echter gedurende den geheelen cursus zoo ruim mogelijk 
gelegenheid gegeven wordt, om met de instrumenten te werken, bestaat 
er minder behoefte voor de civiel-ingenieurs C,,om dit te doen na 
afloop van den cursus. 

Hierbij komt nog, dat tegenwoordig vele leerlingen, die den cursus 
C‚, gevolgd hebben, gedurende de vacantie als buitengewoon opzichter 
bij den Waterstaat werkzaam zijn, waardoor zij van zelf met dergelijke 
metingen te doen krijgen als hier bedoeld worden. 

De geringe deelneming aan de bedoelde oefeningen moet dus niet 
zoo zeer worden toegeschreven aan gebrek aan belangstelling, dan wel 
daaraan dat op andere wijze in de behoefte aan praktische oefening 
wordt voorzien. 


De uitslag der examens, waarmede de cursus werd besloten, kan 
blijken uit den navolgenden staat : 
1°. ExaMEN B eerste gedeelte voor technoloog. 
Geëxamineerd. Toegelaten. 


8 
2°, EXAMEN B art. 60 en C artt. 61—65. 
Technölóog, (B rart..60) …, _… « _… …… à 3 1 
Civiel-ingenieur (C art. 61). . … .… . . 20 8 
Scheepsbouwk. ing. (C. art. 63) . . ... 9 6 
Scheepsbouwk. en werktuigk. ing. (C artt. 63,64) 1 1 
Werktuigk. ing. (C art. 64) Ik reek 1) 15 
Mijnen-ingenieur (C art. 65) „ …. ... 2 2 


Gedurende den afgeloopen cursus werd weder door de welwillende 
beschikking van den Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 
aan leerlingen der Polytechnische school die het examen B als civiel- 
ingenieur met goed gevolg hadden afgelegd, de gelegenheid verschaft, 
gedurende twee maanden van de groote vacantie als buitengewoon 
opzichter van den Waterstaat werkzaam te zijn. 

Het aantal van hen, die van deze gelegenheid om zich praktisch te 
oefenen, gebruik maakten, was weder geringer dan dat van de be- 
schikbaar gestelde plaatsen. Hoofdzakelijk moet dit worden toege- 
schreven aan de omstandigheid dat het aantal civiel-ingenieurs in ver- 
gelijking met vroeger jaren nog steeds eene vermindering toonde, 

Omtrent den ijver en de geschiktheid van hen, die als buitengewoon 
opzichter werkzaam waren geweest, werden evenals in voorgaande 
jaren gunstige getuigenissen afgelegd. 

In den afgeloopen cursus is geen gebruik gemaakt van de voor een 


aanstaand bouwkundig ingenieur opengestelde gelegenheid, om bij het | 


opmeten van monumenten werkzaam te zijn. 


Wat de gebouwen betreft, dient te worden vermeld, dat meer en 
meer de behoefte wordt gevoeld aan eene leerzaal, uitsluitend bestemd 
voor het onderwijs in toegepaste mechanica en waarin de wandplaten 
en teekeningen betrekking hebbende op dit vak en op graphostatica 
beter en in grooteren getale konden worden ten toon gesteld dan in 
het thans daartoe bestemde lokaal, dat behalve door den hoogleeraar 
SCHELTEMA, nog door drie andere docenten moet worden gebruikt. Kon 
in deze behoefte worden voorzien, zoo zou tevens de gelegenheid gege- 
ven zijn, om ook de andere hulpmiddelen voor het onderwijs meer onder 
de oogen te brengen van hen-voor wie ze bestemd zijn. 

Gedurende de groote vacantie werd o.a. in het scheikundig labora- 
torium door het optrekken van een drijfsteen muurtje in de oude 
weegkamer, deze in twee ruimten verdeeld, waarvan de noordelijkste 
voor gas-analyse, de andere voor polarisatiekamer dienen moet. 

De bouw van het kleine lokaal, buiten het eigenlijke laboratorium 
gelegen en dienende tot de ontwikkeling van kwalijk riekende gassen 
enz. onderging eene aanzienlijke vertraging en wel eerst door het om- 
vallen van een scheidingsmuur, die het terrein van een nabijzijnd erf 
begrenst en later tengevolge van bezwaren, betrekking hebbende op dè 
toepassing der wet op de oprichting van gebouwen die hinder of gevaar 





« 


voor de buren kunnen opleveren. Hoewel met het maken van het ge- 
noemde lokaal in het voorjaar van 1890 reeds zou begonnen worden, 
is daarvan nog slechts het fundament gelegd. 

Het is wenschelijk om in de verschillende lokalen voor scheikunde 
eene stoomverwarming te verkrijgen. Wel zou deze maatregel het aan- 
schaffen en plaatsen van een nieuwen stoomketel vereischen, doch daar- 
entegen zou veel brandstof en arbeid worden bespaard en zouden daar- 
mede tegelijkertijd andere afdeelingen van onderwijs, met name die van 
de heeren VAN DER BURG, SNIJDERS en RAVENEK, gebaat kunnen zijn. 

Het gemis van een electrotechnisch laboratorium doet zich hoe langer 
zoo meer gevoelen, niet het minst omdat het onderwijs in electro- 
techniek nu in het natuurkundig laboratorium moet worden gegeven, 
waardoor de ruimte in deze inrichting nog meer dan vroeger te wen- 
schen overlaat. Jongelieden, die zich reeds bijzonder op electrotechniek 
hebben toegelegd, zijn verplicht zich naar het buitenland te begeven 
ter voortzetting hunner studie. 

Wat betreft de lokalen voor mechanische technologie, deze zijn op 
zichzelf genomen in goeden staat. Door het gemis evenwel aan geschikte 
beweegkracht, zoowel in een der leerzalen als in de modelmakerij, is 
het onmogelijk vele toestellen in beweging te brengen, waarvan de 
inrichting dientengevolge niet door de kweekelingen der Polytechnische 
School kan worden bestudeerd. 

De inrichting van de lokalen, bestemd voor het onderwijs in geodesie, 
landmeten en waterpassen, laat veel te wenschen over. Er bestaat 
echter gegronde hoop, dat de hoogleeraar Scuors spoedig over eene 
meer geschikte gelegenheid voor zijn onderwijs zal kunnen beschikken. 

Ten aanzien van de geringe ruimte op de bibliotheek moge naar het 
verslag over het vorige jaar worden verwezen. 


Omtrent de uitbreiding, welke de verzamelingen en hulpmiddelen in 
den afgeloopen cursus ondergingen, valt o.a. te vermelden de aanschaf- 
fing van eenige draadmodellen voor het onderwijs in beschrijvende 
meetkunde, van electriseermachines van Voss en WinsHurst, thermo- 
en galvanometers, enz. voor het onderwijs in natuurkunde, een oleo- 
refractometer van JEAN (met ’t oog op de wet op het vervalschen van 
boter). nikkel schalen en platina kroezen voor het scheikundig labo- 
ratorium. 

Ten aanzien van de afdeeling bouwkunde moge worden vermeld, dat 
de heer Morre en zijn adsistent de heer ScHeLLING steeds voortgaan 
met het vermeerderen en verbeteren der autographiën. 

De verzameling van bouwstoffen dienende bij het onderwijs van den 
heer VAN DER Kroes, verkeert insgelijks in goeden toestand. Steeds wordt 
deze door de hulp van belangstellenden aangevuld. Vooral wordt door 
den genoemden leeraar veel prijs gesteld op het verkrijgen van mon- 
sters gebrekkig materiaal, omdat dit voor het onderwijs zoo hoogst 
nuttig is. 

‚De afdeeling van den heer VAN DER KroES werd voorts verrijkt 
door den aankoop van eene machine tot het beproeven van aarden 
buizen. 

De hulpmiddelen voor het onderwijs van den hoogleeraar RAVENEK 
in werktuigleer en kennis van werktuigen werden in den loop van den 
afgeloopen cursus weder vermeerderd met een aantal teekeningen en 
autographiën, waaronder détailteekeningen van den grooten mastbok 
en andere inrichtingen aan de Handelskade te Amsterdam en détail- 
teekeningen der Westinghouse-rem, verstrekt door den heer W. ENGE- 
LENBURG, voormalig leerling der Polytechnische School. 

Voor de verzameling behoorende tot de afdeeling werktuigbouw- 
kunde werden blauwdrukken ontvangen van de heeren VERLOOP, 
MARTIN en VAN DER MADE. 

De hoogleeraar Cop besteedde zijn subsidie voornamelijk aan mate- 
riaal voor het teekenen, aan boekwerken, copieën van teekeningen en 
blokmodellen. 

Ten geschenke werden voor de afdeeling scheepsbouwkunde van het 
Departement van Marine ontvangen eenige bestekken en planteeke- 
ningen van schepen. 

Eene belangrijke aanwinst was voor den hoogleeraar ScHOLS een 
door aankoop verkregen groot waterpas-instrument van WEGNER, 
ingericht als de instrumenten die in Duitschland voor de nauwkeurig- 
heids-waterpassing worden gebezigd, 

Ook de verzameling behoorende bij de afdeeling decoratieve bouw- 
kunde werd weder aanzienlijk vermeerderd hetzij door het aankoopen, 
hetzij door het ten geschenke ontvangen van onderscheidene voorwerpen 
van kunst, 


BEOORDEELING EN AANKONDIGING VAN TECHNISCHE 
WERKEN. 


Onderzoek omtrent de afsluiting en droogmaking van de 
Zuiderzee, de Wadden en de Lauwerzee. Nota n°. 6 (met 
3 platen en 2 bijlagen). 


De Ge Nota betreffende het door de Zuiderzee-Vereeniging ingestelde 
onderzoek zag dezer dagen het licht. De heer C. LeLy, ingenieur, chef 
van dat onderzoek, thans Minister van Waterstaat, H. en N., geeft 
daarin een overzicht van de Resultaten der terreinwerkzaamheden 
verricht in 1889 en 1890. Deze werkzaamheden bestonden in 1°, grond- 
boringen, 2°. stroommetingen en 3°, diverse metingen. 


De Grondboringen dienden om voldoende kennis te verkrijgen 
omtrent de geologische gesteldheid van het gedeelte der Zuiderzee, 
Wadden en Lauwerzee, dat nog niet bekend was geworden door de 
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boringen, vroeger verricht in het Zuidelijk deel der Zuiderzee, in het 
deel ten Oosten van Schokland, in het Wieringermeer en in de Friesche 
Wadden. 

Voor een gedeelte. moesten de boringen onder water plaats vinden, 
voor een ander gedeelte (de bij laagwater droogvallende platen) konden 
zij bij laagwater in den droge geschieden, 

De eerste boringen geschiedden hoofdzakelijk in den zomer van 1889, 
de tweede in 1890. 

In 1889 werden de boringen verricht door den heer Lery zelf, en 
door den civiel-ingenieur Cu. C. Coomans, bijgestaan door den opzichter 
T. J. M. Reijnpers. Als regel werd aangenomen op de zandgronden 
zoo mogelijk tot een diepte van 1 M. te boren; op de klei- en veengronden 
werd als regel aangenomen zoo diep te boren, dat de vaste zandlaag 
onder de klei- of veenlagen was bereikt. 

In de richting van den afsluitdijk Noord-Holland Wieringen — Fries- 
land, alsmede in de richting der afsluitdijken van de ontworpen indij- 
kingen in het Zuidelijk gedeelte, zijn boringen tot groote diepte ver- 
richt. In ’t geheel werden in den zomer van 1889 564 boringen gedaan. 
Zij “geschiedden met de klepboor of puls, voor het meerendeel in een 
vooraf ingedreven buis. 

In 1890 werd geboord door de civiel-ingenieurs Cm. C. Coomans en 
P. JoosrinG en den opzichter B. VeGTER, en wel met eene eenvoudige 
handboor. In ’tgeheel werden toen 1564 boringen verricht. 

Het onderzoek op het zandgehalte en de rangschikking der monsters 
had plaats door Prof. MAyer te Wageningen, wiens verslag als Bijlage 
aan de Nota is gevoegd. 

Prof. MAYER onderscheidde daarbij de volgende klassen: 

Klei (met minder dan 60 °/, zandgehalte.) 
Zavel (» » » 60—80 °/, D) ) 
Lichte zavel (_» » » 80—90 °/ 
Zand ( >» meer. » 90 °/ 
Veen (» » D) 209/ 


o 


o 


‚ humus.) 


Omtrent het resultaat der grondboringen, zegt de Nota, dat voor 
zoover de geaardheid van den bodem betreft, —en vooropstellende dat 
het over het algemeen niet wenschelijk is zand droog te maken — 
van het onderzochte gebied voor droogmaking in aanmerking komen : 


„het gedeelte der Zuiderzee ten noordoosten van Urk, 

de Lauwerzee, 

„Volgens vroegere boringen is bekend, dat, wat de gesteldheid van 
den bodem betreft, voor droogmaking in aanmerking komen: 

het zuidelijk gedeelte der Zuiderzee, 

en het Wieringmeer. 

„Voorts kan hier worden medegedeeld, dat volgens de boringen, die 
in 1889 op de Friesche-Wadden hebben plaats gehad, gebleken is, dat 
ook daarvan een gedeelte voor droogmaking in aanmerking kan komen, 

„Wel vindt men, zooals uit de kaart is te zien, ook nog op andere 
plaatsen klei- of zavelgronden, doch deze liggen te zeer verspreid of 
hebben in verband met de kosten van indijking te kleine oppervlakte, 
dan dat van eene indĳking en droogmaking van andere groote opper- 
vlakten dan de bovengenoemde sprake kan zijn. 

„Het komt mij voor, dat hieromtrent weinig twijfel kan bestaan en 
dat het met de kaart voor oogen onnoodig zal zijn, om nader aan te 
toonen, dat eene droogmaking van de Groninger- en Uithuizer- Wadden 
tusschen de eilanden Schiermonnikoog en Rottum en den vasten wal 
niet wenschelijk zal zijn, evenmin van het Terschellinger- Wad en even- 
min van de vlakte ten oosten van Vlieland en Texel. 

„Ook zal het wel niet nader behoeven te worden aangetoond, dat de 
oppervlakten klei en zavel langs de Friesche kust in de nabijheid van 
Harlingen te klein zijn, dan dat eene op zich zelf staande indijking 
daarvan uit een financieel oogpunt wenschelijk zou kunnen zijn, 


„Wanneer men zeer kleine bedijkingen, die op enkele plaatsen langs de 
kusten wellicht mogelijk zijn, buiten beschouwing laat, dan kan dus 
worden aangenomen, dat, wat betreft de gesteldheid van den bodem, 
voor indiĳking en droogmaking op eenigszins groote schaal slechts in 
aanmerking komen: 

a. ten zuiden van de ontworpen afsluitlijn over Wieringen, het zui- 
delijk gedeelte der Zuiderzee, het Wieringermeer en het gedeelte ten 
noordoosten van Urk; 

b. ten noorden van die lijn, twee op zich zelf staande gedeelten, name- 
lijk een gedeelte van de Friesche-Wadden en de Lauwerzee. 


„Betreffende het schetsontwerp tot droogmaking binnen de ontworpen 
afsluiting over Wieringen komt Prof. MAYER, op grond van zijne 
onderzoekingen en die van Prof, VAN BEMMELEN, tot het volgende 
hoogst belangrijke resultaat: 

dat minstens °/, van de gronden der toekomstige polders zal 
zijn bouwgrond van groote waarde en slechts een onderge- 
schikt gedeelte van geen onmiddellijke waarde,” 


De Stroommetingen, verricht door den civiel-ingenieur 
CooMANs, hadden ten doel het verkrijgen van een zeer algemeen over- 
zicht omtrent de waterbeweging in de Zuiderzee, voorzoover dit zonder 
groote kosten daor het verrichten van eenvoudige waarnemingen kon 
worden bereikt. De waarnemingen werden verricht met Krayenhoff’sche 
drijvers van 1-—3 M. lengte. De drijflengte bedroeg bij kleine snelheden 
ongeveer 10 M. en bij groote snelheden ongeveer 30 M. of meer. De 
richting van den stroom werd met de boussôle bepaald. 

De voornaamste invloed die de stroomingen in de Zuiderzee beheerscht, 
is de werking van eb en vloed. Waarnemingen bij hevigen wind of op 
een dag. nadat in de Zuiderzee door stormweder hooge waterstanden 
waren voorgekomen, zijn niet in aanmerking genomen. 








Uit de waarnemingen is het volgende af te leiden :- 


a. ten opzichte van de snelheden der stroomingen. 

„De stroomsnelheden op de Zuiderzee zijn over het algemeen het grootst 
in de geulen, die in het meest noordelijke gedeelte der Zuiderzee tus- 
schen bij laagwater droogvallende platen-voorkomen. 

„In die geulen komen snelheden voor van ruim 1% M. per sec. 

„Nabij de ontworpen afsluitlijn Wieringen—Friesland is als grootste 
snelheid bij gewoon tij 0.80 à 0.90 M. per sec. waargenomen. 

„Meer zuidelijk van die lijn blijven de snelheden kleiner, daar zijn 
zelden snelheden waargenomen grooter dan 0.60 M. per sec. 

„Voor (een 4tal) boorplaatsen nabij die afsluitingen gelegen kan uit de 
gedane waarnemingen worden afgeleid, dat bij den overgang van het 
eene in het andere tij de snelheid vermoedelijk gedurende ongeveer 
4 uur kleiner is dan 0.20 M. per sec, en gedurende ongeveer 1 uur 
kleiner dan 0.30 M. per sec. 


b. ten opzichte van de richting der stroomingen. , 

„Wat de richting der stroomingen betreft kunnen de waarneminge 
strekken, om; daaruit af te leiden, op welke tijden in verschillende 
gedeelten der Zuiderzee vloed- en ebstroomen voorkomen. 

„Hieronder volgt, om een algemeen overzicht dier stroomrichtingen te 
geven, eene globale opgave daarvan voor op elkander volgende perioden 
van twee uren, 

„Daarbij wordt onder L. W. uur verstaan */,, van den gemiddelden 
tijd tusschen twee op elkaar volgende laag waters. 

„Voorts wordt onder ebstroom verstaan een stroom, waarbij het water 
de Zuiderzee uitstroomt en onder vloedstroom een stroom, waarbij het 
water de Zuiderzee instroomt. Daar echter deze onderscheiding voor de 
stroomingen langs de westkust van Friesland tot misverstand aanleiding 
kan geven, is voor dat gedeelte aangegeven of het tij noordgaand (stroom 
naar het noorden) dan wel zuidgaand (stroom naar het zuiden) was 

ericht. 

i „Onder Zuiderzee wordt hieronder verstaan het gedeelte ten noorden 
van de lijn Enkhuizen— Kampen, omdat de waarnemingen geen betrek- 
king hebben op het ten zuiden van die lijn gelegen gedeelte. 


PERIODEN IN L. W‚, UREN NA 
LAAGWATER TE HELDER, 


0—2. 


RICHTING DER STROOMEN, 


Ebstroom in de zeegaten en in de Zuiderzee, 
begin noordgaandtij langs de Friesche-kust. 

Begin vloedstroom in de zeegaten, ebstroom 
in de Zuiderzee, noordgaandtij langs de Frie- 
sche-kust, 

Vloedstroom in de zeegaten, einde ebstroom 
in de Zuiderzee, einde noordgaandtij langs 
de Friesche-kust. E 

Vloedstroom in de zeegaten en in de Zuider- 
zee, begin zuidgaandtiĳj langs de Friesche 

kust. 

Begin ebstroom in de zeegaten, vloedstroom 
in de Zuiderzee, zuidgaandtij langs de Frie- 
sche kust. 

Ebstroom in de zeegaten, einde vloedstroom 
in de Zuiderzee, einde zuidgaandtij langs de 
Friesche kust.” 


24. 
46, 
6—8, 
8—10. 


10—12. 


De Diverse metingen bestonden 41° in peilingen, verricht in 
de richting van de ontworpen afsluitlijn over Wieringen, en in de 
zeegaten van Texel, van het Vlie en van Ameland, 2° in eene waterpas- 
sing op Wieringen en 3° in bepalingen van het soortelijk gewicht 
van het zeewater. Deze laatste bepalingen hadden slechts ten doel een 
algemeen overzicht te verkrijgen omtrent het zoutgehalte van het 
Zuiderzeewater, dat, in verband met de temperatuur, uit het soortelijk 
gewicht kan worden afgeleid. Uit de waarnemingen, gecombineerd met 
die welke in 1875 in het zuidelijk gedeelte der Zuiderzee zijn gedaan, 
valt afteleiden, dat het zoutgehalte zeer klein is ten Z.O. van Urk langs 
de Geldersche en Utrechtsche kust, maar vooral zeer klein ten N.O. 
van dat eiland, in het gedeelte, dat valt in den ontworpen polder 
Lemmer—Urk—Kraggenbrug. (S. G. aldaar 1.002 tot 1.008 bij tem- 
peraturen van 15°—20° C.) 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 


Als naar gewoonte hield de Minister van Financiën bij de indiening 

der Staatsbegrooting voor 4892 in de zitting van 18 Sept. j.l. eene 
redevoering, de z.g. millioenenrede, ter toelichting van de wetsont- 
werpen, daarbij tevens een beschouwing gevende over vorige dienst- 
aren. 
d Heeft het dienstjaar 1889 een batig saldo opgeleverd van f 481,313.61, 
het dienstjaar 4890 (waarvan de rekening echter eerst op 31 Dec. 1891 
definitief wordt afgesloten) zal een tekort aanwijzen van f 22,000,000. 
Dit is in hoofdzaak te wijten aan de verhooging van de Spoorweg- 
begrooting wegens den aankoop van de lijnen der Ned. Rhijnspoor- 
wegmaatschappij. 

Daarvoor is betaald f 38,316,800 of met inbegrip van rente en aflossing 
van geldleeningen dier maatschappij f 39,580,987.40. Daarentegen be- 
taalden de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij en de Mij. tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen voor het overgenomen rollend mate- 
rieel en andere zaken f 17,097,492.78, werd door de gemeente Amsterdam 
voor het Entrepôtdok betaald (incl. rente van 41 Juli—45 Oct. 1890) 
f2,518,229.17 en betaalden de gemeenten Zaandam en Westzaan, wegens 
afschaffing der kanaal- en havengelden op het Noordzeekanaal (incl. 
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rente) f 100,612.50. Deze inkomsten, te zamen groot f 19,716,334.45, 
brengen de bovengenoemde uitgaven, welke als buitengewone zijn te 
beschouwen, terug op f 19,864,652,95. Het eigenlijke tekort op den 
gewonen dienst van 1890 bedraagt f 2,484,320.745, 

Wat den dienst van 41891 betreft, de Minister Pierson meent de 
opbrengst te mogen schatten op f 127,000,000, terwijl het totaal der 
begrootingskredieten is te stellen op rond f 130,400,000, gevende een 
vermoedelijk tekort van f 3,400,000. / 

De middelen voor den dienst 1892 raamt de Minister op f 127,600,150. 
Daartegenover staan de aangevraagde gezamenlijke uitgaven-kredieten, 
bedragende f 129,959,038.105, aanwijzende een geraamd tekort van 
f 2,358,888.105. 

Voor Hoofdstuk IX (Waterstaat, Handel en Nijverheid) is 
f 1,648,758 minder aangevraagd dan de som, die daarvoor voor het 
dienstjaar 1891 is toegestaan. Voornamelijk is dit het gevolg van min- 
dere aanvragen voor de spoorwegbegrooting (voor 1891 f 1,350,000, 
voor 1892 f276,950) en voor het Merwedekanaal (voor 1891 f1,761,300, 
voor 1892 f 382,350), te zamen f 2,452,000 minder. Door hoogere aan- 
vragen voor andere werken wordt in ’t geheel voor Waterstaatswerken 
f 2,080,369 minder aangevraagd en voor de kosten van het Departe- 
ment f 4200 minder, totaal f 2,081,569 minder, waartegenover eene 
hoogere raming staat voor Handel en Nijverheid van f 7640, voor Pos- 
terijen van f 418171 en voor pensioenen van f 7000, totaal f 432,811. 

Uit de bijlagen tot de rede van den Minister blijkt, dat van 1881 
tot en met 1890 voor het Merwedekanaal werd uitgegeven f 17,848,322 
en van 1883 tot en met 1890 voor de Verlegging van den Maasmond 


f 10,677,852. 


% 
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De behandeling van het Adres van Antwoord op de Troonrede nam 
in de Tweede Kamer de zittingen van 22 en 23 Sept. in beslag. De 
verschillende partijen namen de gelegenheid te baat hun standpunt ten 
opzichte van de nieuwe Regeering te teekenen, hetwelk algemeen wel- 
willend was. Natuurlijk kwam ook het verloop der crisis ter sprake. 
Meer belangrijk was de discussie over de plaats die de nadere regeling 
van het kiesrecht in den wetgevenden arbeid zou bekleeden. In het 
Concept-Adres van Antwoord werd in ’t algemeen gezegd, dat de Kamer 
bereid was aan de behandeling der voorstellen, waarvan de indiening 
is aangekondigd, hare beste krachten te wijden, maar verder werd be- 
paaldelijk verklaard, dat zij het als een harer voornaamste plichten zou 
beschouwen tot een nadere regeling van het kiesrecht mede te werken. 

Over de beteekenis dezer zinsnede ontstond een levendig debat. De 
heer De BeAurort, lid der commissie van redactie, had haar namens 
vier der vijf commissieleden in dier voege toegelicht, dat de quaestie 
van voorrang aan het wetsontwerp betreffende het kiesrecht te geven, 
niet is een eisch van politieke noodzakelijkheid, maar eene vraag van 
opportuniteit, te zijner tijd door Kamer en Regeering naar gelang der 
omstandigheden in gemeenschappelijk overleg te beslissen. 

De heeren VEEGENS, HARTOGH, en vooral de heer KeRpijkK, wiens 
nteening omtrent dit punt trouwens reeds uit het »Sociaal Weekblad” 
genoegzaam bekend is, stemden met deze verklaring niet in. En hoe- 
wel ook zij van oordeel waren, dat er naast de kiesrechthervorming 
andere zaken door de Kamer konden worden behandeld, meenden zij 
toch protest te moeten aanteekenen tegen de uitlegging van den heer 
De Breaurorr. De heer KeRrpijk (mede lid der redactiecommissie) 
meende dat geen ingrijpende hervormingen op ander gebied mochten 
worden ter hand genomen vóór die van het kiesrecht. De Regeering 
verwees, bij monde van den Minister van Binnenlandsche Zaken, den 
heer TAK vAN PooRtTvLIerT, in antwoord op de vraag van den heer 
HARrToGH, naar de zinsnede in de Troonrede en gaf het stellige voor- 
nemen te kennen om de wetsvoordracht tot regeling van het kiesrecht, 
zoodra zij behoorlijk zal zijn voorbereid en uitgewerkt, bij de Kamer 
aanhangig te maken. Namens de redactiecommissie handhaafde de 
heer De BeAurorT, gesteund door de heeren VAN DER KAAy en RoËrr, 
zijne opvatting, en lichtte nogmaals het tweeledig karakter der 
zinsnede toe. De kiesrechthervorming werd beschouwd als een der 
voornaamste plichten van de Kamer, maar de commissie constateerde 
dat het „iet was het voornaamste, niet het allereerst noodige, dat 
moest weêrhouden van de vervulling van andere plichten; de betee- 
kenis die de heer KERpijk aan de paragraaf gaf, lag er niet in. 

De heer HARTOGH, die de hoop uitdrukte dat het kieswets-ontwerp 
nog in deze of in ’t begin der volgende zitting zou inkomen, en het 
verkeerd achtte vooraf belangrijke politieke of belastingsontwerpen te 
gaan behandelen, ontving geen nadere toezegging van de zijde der 
Regeering. Intusschen legden zich ook de voorstanders van onmiddel- 
lijke kiesrechthervorming bij de besproken paragraaf neder, en terecht. 
Waar kiesrecht een middel is om den weg te banen tot het doel: 
het invoeren van verbeteringen, is het zeker onpractisch het behandelen 
van het middel voorop te stellen, waar het doel reeds dadelijk voor 
een goed deel te bereiken is. Het algemeen belang eischt de spoedige 
verbetering van ons belastingswezen, het wegruimen van hinderpalen 
voor de ontwikkeling van handel en scheepvaart, landbouw en 
nijverheid, het openen van nieuwe bronnen van welvaart, verbetering 
van sociale toestanden, van defensiemiddelen, onderwijs en rechtspraak ; 
en waar een Ministerie, bestaande uit zulke bekwame en werkzame 
mannen, waaronder een Tak en een PrERsON, gereed staat de hand 
te slaan aan deze gewichtige onderwerpen, zou het èn voor de Kamer 
èn voor de Regeering gelijkstaan met politieke zelfmoord, en boven- 
dien volkomen in strijd zijn met het algemeen belang, die dringende 
hervormingen om doctrinaire redenen te laten rusten. En dat het der 
Regeering ernst is met hare voornemens, kan nog nader worden 





afgeleid uit de woorden van den Minister van Financiën, den heer 
PIERsON, zoowel bij de indiening van de Staatsbegrooting, als bij de 
behandeling van het Adres van Antwoord gesproken. De heer Mrcurers 
VAN VERDUIJNEN trok blijkbaar de belangstelling van den Minister, 
waar het den landbouw betrof, in twijfel. Al was het waar, dat de 
landbouw ressorteert onder het Departement van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, en dus onder handel en nijverheid begrepen is, de heer 
MricuieLs vAN VERDUINEN had verwacht, dat in de Troonrede meer 
nadruk op den landbouw zou zijn gelegd. Hij stelde daarom voor in 
het antwoord bepaaldelijk op de verbetering van de maatschappelijke 
toestanden, óók in verband met de eischen van den landbouw, te 
wijzen. Zijn amendement gaf den Minister Pierson gelegenheid een 
schromelijk misverstand weg te nemen, ontstaan door eene geheel 
verkeerde opvatting van zijne rede uitgesproken op een banket bij 
gelegenheid van het jongste Landbouwcongres. De Nederlandsche 
landbouw stond bij hem te hoog aangeschreven om hem in een 
ongunstig daglicht te kunnen plaatsen. Hij had den landbouw voor- 
spoed toegewenscht, maar »daarbij als freetrader de verwachting 
uitgesproken, dat die voorspoed den landbouw in Nederland niet zal 
benadeelen, daar buitenlandsche concurrentie een krachtig wapen is 
tegen de groote vijanden van alle ontwikkeling: traagheid, onkunde 
en gemis aan moed. 

Hij verklaarde het een zijner grootste idealen, »ten aanzien van onze 
agrarische belangen, die beginselen van recht en rechtvaardigheid te 
dóen zegevieren, die op elk gebied moeten zegevieren, en waarvan een 
volk leeft; beginselen die echter op fiscaal gebied ten aanzien der agra- 
rische belangen niet in genoegzame mate zijn betracht”. 

Na dit met warmte en overtuiging uitgesproken woord, in de Kamer 
met applaus begroet, trok de heer MIcmiELs VAN VERDUIJNEN zijn 
voorstel in. 

Ten slotte zij nog vermeld, dat in de zitting van den 22sten Sept. 
de Minister van Waterstaat, H. en N., de heer C. LrLy, in het debat 
trad, naar aanleiding van eene rede van den heer BAHLMANN, die ont- 
kende dat handel en scheepvaart zich uitbreiden en de uitkomsten der 
volksnijverheid niet onbevredigend zijn, zooals in de Troonrede was 
gezegd. 

De heer LerLy wees, wat handel en scheepvaart betreft, op de gun- 
stige cijfers voorkomende in de verslagen van de Kamers van Koop- 
handel van Rotterdam en Amsterdam, en wat de volksnijverheid aan- 
gaat, op de verklaringen in de verslagen van de K, v. K. van Amsterdam, 
Hengelo, Zwolle, Delft, Vlissingen en Haarlem ; waar van elders minder 
goede berichten inkwamen, kwam hem de uitdrukking «niet onbevre- 
digend» voor, de beste weerklank van den toestand te zijn. De heer 
BAHLMANN verklaarde zich volstrekt niet bevredigd, en wraakte de aan- 
gehaalde statistieke bronnen. Eerst wanneer onze statistiek eene grondige 
hervorming heeft ondergaan, zou men daaruit omtrent den werkelijken 
vooruitgang gevolgtrekkingen kunnen maken. 

Dat, hoe onvolledig de statistiek ook moge zijn, deze voorname 
gegevens ter beoordeeling daarom den toestand juist andersom voor- 
stellen dan hij is, werd echter niet aangetoond. 

In allen gevalle mag men uit dit debat afleiden, dat, wanneer een- 
maal de statistiek aan de orde komt, de heer BAHLMANN zal behooren 
tot de krachtige voorstanders eener ook o. i. noodige verbetering daarvan. 

Ss. 





TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgaaf van de belangrijkste artikelen. 
(Vervolg van bladz. 224.) 


Annales des Ponts et Chaussées, Febr, 1891. Beschrijving der machi- 
nes en reservoirs van de Parijsche watervoorziening, door BECHMANN. 

Maart 1891, Nota over de grondvormen voor metalen balken en het 
cantilever-systeem, door J. GAUDARD. — Dieptebepalingen van de 
meren van Genève en van Annecy (met 2 pl.), door A. DerEBECQUE 
en L. LEGAY. 

April 1891, Kanalisatie der rivieren in Duitschland, door Bourk, — 
Nota over het Oder-Spreekanaal, door Monet. — De Elbe in Bohemen, 
door Hortz. — Zelfregistreerende toestel ter bepaling der diepten van 
den thalweg eener rivier, door SCHOENDOERFFER. — Hygiènische werken 
te Frankfurt a/M., door Hrrscu. — Havens voor binnenlandsche scheep- 
vaart in Duitschland, door Monet. — Duitsche Oostzeehavens, door 
QUINETTE DE ROCHEMONT en DREYFUSS. 

Mei 1891. Duitsche Noordzeehavens, door QUINETTE DE ROCHEMONT. — 
— Scheepvaartkundige scholen in Pruisen, door B. pe Mas. 

Nouvelles Annales de la Construction, Juli 1891. Het plan voor eene 
sluis met 20 M. schuthoogte, van FoNTAINE, GALLIOT en MORAILLON, 


door G. LAVERGNE (met 2 pl.). — Ventilatie van groote tunnels. 

Aug. 1891. De plannen tot verbetering van de Rhône (met 2 pl.) 
(vervolg), door L. CrARARD. — De Höllenthalbaan (met 1 pl), door 
E. RrvoAreN. — Het funiculair systeem voor spoorwegen, door A. 
VAUTHIER. 

Sept. 1891. De viaduct over de Siagne (met 2 pl.), door G. Crrpr- 
LAUD. — Het funiculair systeem voor spoorwegen, door A. VAUTHIER 
Piode) 

Zeitschrift des Arch. u. Ing. Vereins zu Hannover, 1891, Heft 5. Het 


Setzer-huis te Osnabrück (met 1 pl.), door F. Scnuurze. — De nieuwe 
havenwerken te Wilhelmshaven (vervolg), door RECHTERN en ARNOLD 
(met 4 pl.). Es 

Heft 6. Zaalbouw en verbouwing van het hoofdtrappenhuis in het 
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Hôtel Royal te Hannover (met 4 pl.), door F. GeB. — De nieuwe 
werken te Wilhelmshaven (met 2 pl.), door E. REcHTERN en H. ARNOLD 
(slot). 


Zeitschr. des Oesterreichischen Ing. und Arch. Vereins 1891, Heft Il. 
Verslag van de commissie voor brugmaterialen over het gebruik van 
smeltijzer voor brugconstructies (met 4 pl.). — Proeven met gecon- 
strueerde balken van smelt- en smeedijzer (met 2 pl), door J. E. Brik. 
— De reguleering van de Struden (Donau) (met 4 pl.), door J. Rössrer. 

Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde, 1891, 3e Afl. Over- 
zicht van de Graadmetingen in Nederland, door Dr. J. D. VAN DER 
Praars. — Kogelplanimeters, door S. — De rollende coördinatograaf 
(met 1 pl), door E‚ G. Sruckr. 

4e Afl. Overzicht van de graadmetingen in Nederland, door Dr. J.D. 


VAN DER PLAATS (slot). — Verslag van de Rijkscommissie voor graad- 
meting en waterpassing, aangaande hare werkzaamheden gedurende 
het jaar 1890. — De Fransche commissie voor het kadaster. (Het 


Torrensstelsel.) 

Tijdschrift van het Kon. Inst. van Ing. 1890—91, 5de Aflevering. 
Beschrijving van de booten der Stoomvaartmaatschappij «Zeeland,» 
door A. Hver en Jhr. J. P. TEpiNG vAN BERKHOUT, volgens opgaven 
van C. L. vAN WoELDEREN (met 5 pl). — Nota over de brugricht- 
toestellen, aangebracht aan eenige draaibruggen over het Merwede- 
kanaal, door Tm. J. RosskoPr (met 2 pl.) 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
LE GÉNIE CIVIL. 
(December 1890, Januari 1891.) 
(Bewerkt door J. W. Tu. vAN OYEN.) 
De Höllenthal-baan in Baden. 


Deze lijn, die in 1887, ter verbinding van Freiburg met Neustadt, 
geopend werd, is gebouwd met normale spoorwijdte, en is tandrad- 
baan voor het gedeelte tusschen de stations Hirschsprung en Hinter- 
zarten, waar de helling 55 °/, of 1:18 bedraagt. Voor een groot deel 
het smalle Höllbach-dal volgende, is de baan op verscheidene plaatsen 
door de rotsen heengeboord, terwijl ze verder verschiliende bruggen 
bevat en een viaduct van 140 M. in 4 overspanningen over de Raven- 
naschlucht. 

De bovenbouw bestaat uit stalen rails van 9 M. lengte, met metalen 
dwarsliggers, waarvan op de adhaesiebaan 9, op de tandradbaan 10 
per raillengte aangetroffen worden. 

Midden tusschen de rails is de tandstaaf op de dwarsliggers bevestigd 
door middel van gegoten ijzeren kussens, zoodat ze hooger gelegen is 
dan de rails, opdat de tanden der locomotief bij wissels enz. vrij van 
de rails zouden kunnen blijven, en de machines dus ook op gewone 
wegen bruikbaar zijn. 

De tandstaaf, waarvoor met kleine wijzigingen het systeem van 
RIGGENBACH toegepast is, bestaat uit 2 ongelijkarmige kanaalijzers, die 
met ronde gaten doorboord zijn, in welke de tanden bevestigd werden. 
De afstand der tanden is 100 mM., terwijl elk stuk der tandstaaf 30 
tanden bevat. 

Het overgangsstuk van adhaesie- tot tandradbaan is, een stalen 
plaat van 3 M. lengte, waarop eveneens 30 tanden zitten. Van deze 
tanden heeft de helft de normale hoogte van 73 mM., doch de andere 
helft wordt geringer in hoogte naar de adhaesiebaan toe, zoodat de 
eerste tand slechts 23 mM. hoogte heeft. Het andere einde van het 
overgangsstuk is met een scharnier aan de eerste vaste tandstaaf ver- 
bonden, waardoor eene draaiende beweging om een horizontaal asje, 
loodrecht op de richting der baan mogelijk is. Komt dus het getande 
rad der locomotief bij het overgangsstuk, dan wordt dit omlaag gedrukt, 
totdat de tanden van rad en staaf in elkaar grijpen, en het overgangs- 
stuk door een drietal veeren daaronder aangebracht, weder omhoog 
gebracht wordt. 

Verdere détails en teekeningen, alsmede bijzonderheden omtrent loco- 
motieven en wagens, geeft «Le Génie Civil» XVIII n°. 6. 








Hellend vlak voor binnenlandsche scheepvaart. 


Om schepen van matige afmetingen door eene enkele schutting een 
groot niveau-verschil te doen overwinnen, heeft de heer BASSÈRES, 
ingenieur der Compagnie de Fives-Lille, een hellend vlak ontwor- 
pen, dat vooral voor groote hoogteverschillen goedkooper kan zijn dan 
een heftoestel. 

Onderstellende dat de kanaalpanden een hoogteverschil van 30 M. 
hebben, heeft de ontwerper deze niet in elkaars verlengde, maar even- 
wijdig aan elkander gebracht, zoodat er tusschenbeide eene ruimte van 
5440 M. overblijft, terwijl de beide panden over eene lengte van 277 M. 
langs elkaar loopen. Door deze situatie is het duidelijk, dat de schepen 
langs het hellend vlak bewogen worden in eene richting, loodrecht op 
hunne lengte, zoodat de bakken, die de vaartuigen vervoeren, slechts 
ééne opening behoeven te hebben, welke evenzeer voor in- als voor 
uitlating der schepen dient. 

Bij bakken die zich longitudinaal bewegen, zijn twee zulke openingen 
noodzakelijk, De openingen van bak en sluis worden gesloten door 
deuren, die om in den bodem aangebrachte assen draaien en bij opening 
over elkander neerslaan. 

De bakken zijn 45 M. lang, 5.60 M. breed en hebben 2.10 M. water- 
diepte. Elke bak wordt gedragen door 4 trapeziumvormige jukken, 
waarvan ieder op 416 wielen van 41 M, diameter rust. In twee rijen 
gerangschikt, loopen deze wielen over rails, die onder eene helling van 
1 op 2 van het benedenste sluishoofd naar het bovenste voeren. 





Midden onder elken bak is nog een vijfde metalen juk aangebracht 
met 2 geleidrollen van 0.50 M. diameter, die. draaiende om assen, 
loodrecht op het hellende vlak gericht, zich tusschen 2 paren rails 
bewegen. Bovendien bevinden zich langs den weg nog 4 getande staven, 
waarbij 4 pallen behooren, die door eene speciale inrichting omhoog 
gehouden worden, zoolang in de bewegingskettingen eene bepaalde 
spanning van 40 à 50 tonnen heerscht, doch op de tandstaven neer- 
vallen, „zoodra die spanning daalt, hetgeen bij breking der kettingen 
geschieden zou. 

Daar al deze inrichtingen dubbel voorkomen, zullen de beide bakken 
elkander in elken stand in evenwicht houden en zal men voor de 
beweging alleen de verschillende wrijvingsweerstanden hebben te over- 
winnen, hetgeen echter toch nog ongeveer 50 ton bedragen zal, terwijl 
het gewicht van een gevulden bak op 880 ton berekend is. 

Wordt voor de beweging eene snelheid van 20 cM. per seconde aan- 
genomen, dan is de weg in minder dan 6 minuten afgelegd, zoodat, 
wanneer men voor opening en sluiting der deuren telkens 1 minuut, 
voor het invaren 3 minuten en voor ander tijdverlies nog 1 minuut in 
rekening brengt, het geheele hoogteverschil in 12 minuten kan over- 
wonnen worden. («Le G. C‚» XVIII n°. 9.) 


Het gebruik van bogies bij locomotieven. 


Reeds in 1832 voor machines van den Mohawk en Hudsonspoorweg 
in Amerika toegepast, werden de bogies eerst in 1878 door de Com- 
pagnies du Nord en de POvest in Frankrijk ingevoerd, De bogie ver- 
gemakkelijkt den loop der machine door krommingen, vermeerdert de 
stabiliteit en verkleint den invloed van schokken, ontstaande door ver- 
ticale oneffenheden in den weg. 

De verschillende voorkomende soorten kunnen in twee eroote groepen 
verdeeld worden, de eene met,de andere zonder zijdelingsche beweging. 
Van een aantal voorbeelden wordt eene korte beschrijving met teeke- 
ning gegeven in «Le Génie Civil» XVIII, n°, 12, 





De nieuwe hallen van La Plata. 


De stad La Plata in Argentinië, in 1880 gesticht, thans door 50,000 
zielen bevolkt, gelegen aan het kruispunt van verschillende spoorweg- 
lijnen en in het bezit eener haven, door WaALporP ontworpen, is sedert 
kort verrijkt door de stichting eener overdekte markt volgens de plannen 
van Max AM ENDE en GEORGE SCHOLES. 

Deze hallen bestaan uit 3 traveeën, de uiterste 25 M., de middelste 
30 M. wijd en respectievelijk 12.70 M. en 13.85 M. in het midden hoog. 
De lengte van het gebouw bedraagt 440 M., zoodat door de 3 bogen 
en hunne marquises een totaal oppervlak van 37,524 M2. overdekt 
wordt. 

Over deze geheele oppervlakte zal, op eene hoogte van 1.20 M. boven 
den beganen grond, een planken vloer geplaatst worden, behalve in 
een breeden middengang, die 3 paren rails zal bevatten, welke de hallen 
m hare geheele lengte doorsnijden. De belasting van het plankier zal 
3000 K.G. per M2. kunnen bedragen. 

De kapspanten, als vakwerken van ijzer geconstrueerd, en elk in het 
bezit van drie scharnierpunten, waarvan 2 aan de voetpunten en een 
aan den top, zijn geplaatst op 10 M. onderlingen afstand, en worden 
boven de 4 rijen steunpunten en op 6 tusschenpunten, door langsbalken 
met elkander verbonden. 

De dakbedekking is van gegolfd ijzer en wordt gedragen door houten 


\ balkjes, welke op afstanden van 1.22 M, zijn geplaatst en op de halve 


lengte nog door tusschenspanten worden ondersteund. 
Verdere détails en teekeningen vindt men in «Le Génie Civil» van 
31 Januari 1891. : 


Verwarming van spoorwegrijtuigen. 


Sinds de vele branden, door het gebruik van kachels ter verwarming 
van spoorwegwagons in Amerika bij deraillementen veroorzaakt, de 
meeste maatschappijen er toe deden overgaan om de verwarming op 
andere. wijzen te doen geschieden, is de verwarming door stoom, als 
de goedkoopste, het meest op den voorgrond getreden. Moeilijkheden 
gaf het hier echter altijd om de verwarming gelijken tred te doen 
houden met de daling van de temperatuur der lucht. Daar dit door 
vermeerdering van drukking niet voldoende te verkrijgen was, heeft de 
Safety Car Heating Co. een systeem in toepassing gebracht, 
waarbij zij de verwarmde oppervlakte varieeren laat. Dit bereikt men, 
door uit de hoofdleiding, die onder de wagens doorgaat en 3.7 cM. 
diameter heeft, vier buizen van 6.5 cM. of zes van 4 cM. in elk der 
wagens te doen doorloopen. Elk van deze buizen kan door een kraantje 
van de hoofdleiding afgesloten worden en op deze wijze de verwar- 
mingsoppervlakte worden gewijzigd. («Le G. Co XVIII, n°. 14.) 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 














Barometer- Wind- Windkracht,/ Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in Beli volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. 8: 10-d. sch. Celsius mM. 
18 Sept. 1891. 761,5 Z.4.W, 1 15 2 
19e 163.4 Zes 1 17 3 
20 — — — — — 
LRE 165.2 Z.4.W. 1 15 0 
PTDI Z 156,5 4.4.W. 1 12 0 
AS 4 163.8 Stil. — 14 0 
24 Ee 110,4 2.0. 1 11 0 
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Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 














Keulen. nin. …. |Wester- | Maas- 
1891. 7 uur | Lobith. Ren ek voort. tricht | Venlo. | Grave. 
’s m. k “_j(zelfr.pl. | (brug). 








19 Sept. 38.22 | 10.93 8.51 8.80 9.32 | 4200 | 9.31 5.29 
Zim 5 38.20 | 10.87 8.45 | 8.75 9.28 [42.10 | 9,40 | 5.26 
21 38,17 | 10.83 8.40 | 8.73 9.24 | 42.05 | 9.53 |- 5.31 









































5 , 
22 38.12 | 10.79 8.37 | 8.70 9,21 | 42.09 | 9.47 5.39 
28 38.08 | 10.74 8.33 | 8.67 9.17 {42.08 | 9.48 5.35 
PL 38.02 | 10.70 8.28 | 8.63 9,14 | 42,10 | 9.43 5.38 
AE 5 31.98 | 10.65 8.23 | 8.59 9,10 | 42.03 | 9.47 5.30 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. Westervoort teint Venlo | Grave 
en brug. brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/18.91| 6.22| 6.95| — | 7.37|42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
__ daarmede overeenko- 
mende standen... ./36.85| 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02| 7.87|41.10| 8.85) 4,85 


Standen overeenko- 
mende met 1.50 M., 
+ peil te Keulen ..|37.35/| 9.19) 7,60) 7.88| 8.38) 821 — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72 9.00{ 9.53| 9.38/42.87/10.13/ 6.04 

Merk III. (Verbod 
van Stoomvaart). . . [43.65 /15.70/12.62/12,71) — | — | — | — | — 
Hoogste stand bij 
open water ...... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57[46.95|18.33/11.26 
_ Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Bij de vermelding van het aan den hoofdinspecteur van ’s Rijks- 
Waterstaat verleend ontslag, met dankbetuiging voor de door hem ge- 
durende een reeks van jaren aan den lande bewezen gewichtige diensten, 
brengt de »Nieuwe Rotterdamsche Courant« in de navolgende bewoor- 
dingen hulde aan den grondlegger van den Rotterdamschen Waterweg. 
































Met die welverdiende dankbetuiging stemt in het bijzonder de stad 
in, die aan den heer CALAND zijnen grootschen waterweg naar zee 
dank weet. 

Toen in 1856 de bezwaren van de gebrekkige verbinding van Rotter- 
dam met de zee zich meer en meer deden gevoelen en op verbetering 
van het Brielsche zeegat werd aangedrongen, werd de heer CALAND, 
destijds arrondissements-ingeniéur te Brielle, belast met het doen van 
een onderzoek naar hetgeen buitenslands tot verbetering van rivier- 
monden was verricht. 

Daarna werd hij in 1857 benoemd tot lid, tevens secretaris van eenen 
raad van den Waterstaat, welke raad uit de verschillende ingediende 
verbeteringsplannen ter uitvoering aanbeval het door den heer CALAND 
ontworpen plan, om de Nieuwe Maas en het Scheur trechtervormig te 
normaliseeren en, door middel eener doorgraving van den Hoek van 
Holland, tusschen twee dammen in zee te leiden, waarbij dan het Scheur 
door afdamming ter zuiden dier doorgraving in het door den doorgang 
gevormde nieuwe rivierbed zou worden geleid. 

Niet genoeg kan Rotterdam den heer CALAND dankbaar zijn voor 
het hoofddenkbeeld van zijn ontwerp, namelijk van den open vaarweg, 
en voor de taaie volharding, waarmede hij de verwezenlijking van dit 
denkbeeld, trots veler twijfel en tegenspraak, heeft weten te handhaven. 

De uitkomst heeft het juiste inzicht van den heer CALAND schitterend 
gestaafd. N 

Geheel naar zijne denkbeelden en ontwerpen en onder zijne leiding 
zijn de beide dammen in zee gemaakt tot hunne volle tegenwoordige 
lengte. De zoo eigenaardige constructie dezer dammen of hoofden heeft 
de zwaarste stormen steeds zonder schade weerstaan, Hunne samenstel- 
ling is later met evenveel succes toegepast bij de verbetering van den 
Mississippi en andere rivieren in Noord-Amerika. 

Ook de afdamming van het Scheur, een uiterst moeielijk werk, is 
onder zijne leiding tot stand gebracht. 

De vorming van de doorgraving en van den eigenlijken riviermond, 
die in 1876 tot de diepte van ongeveer 4 M. beneden laagwater ge- 
vorderd was, ondervond vertraging, toen de stroom den waterweg niet 
zoodanig verdiepte als verwacht was. In het begin van 1877 werd daarom 
overgegaan tot verruiming op groote schaal van de doorgraving zelve 
en tot baggering boven en beneden de doorgraving. 

De in December 1877 ingestelde Staatscommissie sprak als hare be- 
paalde meening de overtuiging uit, dat bij het denkbeeld van den heer 
CALAND van een open vaarweg volhard moest worden, en vóór alles 
krachtige verruiming der doorgraving noodig was. 

Dienovereenkomstig werd voortgewerkt — sedert do instelling der 
Staatscommissie had de heer CALAND zich echter aan de onmiddellijke 
leiding onttrokken — en is de tegenwoordige schitterende uitkomst ver- 
kregen. 

Wi gevoelden behoefte, met dit korte woord den vader van onzen 
waterweg, bij het verlaten van ’s Rijks dienst hulde te brengen voor 
wat hij heeft gedaan in het bijzonder voor de scheepvaart en den handel 
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van Rotterdam, en hem toe te wenschen eene welverdiende rust, na een 
dn, waarvan zulk een groot deel was gewijd aan de belangen onzer 
stad. 





Het Bestuur der Maatschappij tot bevordering der Bouwkunst stelt 
aan de Alg. Vergadering voor een diploma in te stellen voor Bouw- 
kundig Opzichter, uit te reiken door de Maatschappij. 


Aan de toekenning van zulk een diploma zal een onderzoek vooraf- 
gaan naar de bekwaamheden van den candidaat. 

Om tot het onderzoek te kunnen worden toegelaten, moet de can- 
didaat het bewijs overleggen van met vrucht het openbaar lager onder- 
wijs te hebben genoten. 


Het onderzoek zal omvatten : 

1°. Het schrijven van duidelijk leesbaar schrift. 

2°, Het maken van een kort opstel over een op te geven onderwerp, 
waarbij voornamelijk op duidelijkheid en goeden stijl zal gelet worden. 

3°. Het nauwkeurig en vlug rekenen met geheele getallen en met 
gewone en tiendeelige breuken, en de kennis van het Nederlandsch 
stelsel van maten en gewichten, benevens van die oude en buitenlandsche 
maten welke in het bouwvak nog gebruikelijk zijn. 

4°, De meetkunde tot en met de berekening van vlakke oppervlakken 
en inhouden (met het oog op het maken van begrootingen). 

5°. De stelkunde tot en met de worteltrekking. 

6°, De beschrijvende meetkunde (projectieleer en perspectief, ontwik- 
keling van de oppervlakken van eenvoudige lichamen). 

1°. Het opmeten van gebouwen en onderdeelen daarvan, kennis van 
het gebruik der eenvoudigste meetinstrumenten, zooals de équerre, het 
uitbakenen van rechte en gebogen richtingen op het terrein, het in 
teekening brengen van opgemeten terreinen en gebouwen, en de kennis 
der daarbij gebruikelijke schalen en teekens. 

8°, Het waterpassen, met de kennis en behandeling der meest gebrui- 
kelijke waterpasinstrumenten, bijv. het fleschjeswaterpas, het werktuig 
van BECKER. 

9°. Het bouwkundig teekenen en het maken van bouwkundige détails, 
het maken van werkteekeningen, afschrijven en uitslaan, eenig begrip 
van de meest voorkomende bouwstijlen. 

10°. Hand- en ornamentteekenen (vlak ornament). 

Bij de beoordeeling der bekwaamheid en bedrevenheid der candidaten 
in de sub 9 en 10 genoemde vakken kunnen ook in aanmerking geno- 
men worden de door hen over te leggen teekeningen, mits uit een 
daarop gestelde verklaring van hun leermeester of chef blijke, dat de 
teekeningen door de candidaten zelve zijn vervaardigd. 

11°. De (burgerlijke) bouwkunde voor zoover die noodig is voor het 
uitvoeren van eenvoudige en meer samengestelde constructiën in hout, 
steen en iĳzer als: 

Hout. Trappen, kappen, deuren en vensters, betimmeringen, hout 
verbindingen. 

Steen. Steenverbanden voor metsel- en gehouwen steen, gewelven, 
steensnede, toogen. 

IJzer. IJzerverbindingen bij kappen, trappen, bintlagen in gegoten 
en gesmeed ijzer. 

Dakbedekkingen in het algemeen. 

12°. Kennis der gereedschappen en werktuigen, stellingen en formeelen. 

Gereedschappen voor timmeren, metselen, smeden, steenhouwen enz. 

Werktuigen zooals ladders, vliegende steigers, hefboom, katrol, 
wind-as, enz. 

13°. Kennis der in de burgerlijke bouwkunde gebruikt wordende 
bouwstoffen met hare voornaamste eigenschappen en gebreken. 

14°. Kennis der bouwadministratie en bouwwetgeving. 

Houden van week- en werkstaten, maken van materiaalstaten, begroo- 
tingen en bestekken. 

Kennis van de A. V. voornamelijk van de afdeeling, wijze van uit- 
voering, en de bouwstoffen, en van de bepalingen van het B. W. op 
het bouwen betrekking hebbende. 

15°. Bekwaamheid in de uitoefening van het timmervak. De door de 
candidaten over te leggen bewijzen van hunne bekwaamheid moeten 
door hunne meesters of patroons gewaarmerkt zijn. 

16°. De candidaat moet gedurende minstens één jaar op een bouw- 
werk practisch werkzaam zijn geweest. 


Wenschelijk is het dat de commissie, welke het examen voor bouw- 
opzichter volgens bovenstaand program moet afnemen, samengesteld 
wordt als volgt : 

1 Hoofdonderwijzer bij het Lager Onderwijs. 

1 Leeraar in de Wiskunde (hoofdonderwijzer met acte wiskunde). 

2 Architecten. 

1 Aannemer-Timmerman. 

Het examen duurt voor elken candidaat 3 dagen, waarvan één dag 
schriftelijk, één dag mondeling en één dag teekenen. 

Het examen ‘wordt eenmaal ’s jaars, en dit wel bij voorkeur in een 
der wintermaanden afgenomen, in het gebouw der Maatschappij tot 
bevordering der Bouwkunst te Amsterdam. 


De candidaat moet, alvorens tot het examen toegelaten te worden, 
bij den Secretaris der Maatschappij eene som van f 10 storten, welke 
hem bij eventueele afwijzing gerestitueerd wordt. 

Het diploma wordt den candidaten na welgeslaagd examen door en 
van wege het Bestuur der Maatschappij van Bouwkunst uitgereikt. 


Het Bestuur acht het wenschelijk, dat bij de oproeping van candi- 
daten voor het examen, dezen tevens wordt opmerkzaam gemaakt op 
die inrichtingen van onderwijs, waar zij de noodige kundigheden, voor 
het examen vereischt, kunnen verwerven. B 

Het Bestuur der Maatschappij zal zich na aanneming van het pro- 
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gram door de vergadering, in verbinding stellen met die inrichtingen 
van onderwijs, welke het meest in aanmerking komen voor de theo- 
retische opleiding der bouwopzichters. Het zal die inrichtingen wijzen 
op de eischen in het programma gesteld, en hun voorstellen in hun 
leerplan de ontbrekende vakken op te nemen. 

De inrichtingen welke in aanmerking komen zijn: 

De academies te ’s-Hage, Rotterdam, Den Bosch; het Collegium 
Mathesis Scientiarum Genetrix te Leiden; de Industrieschool van de 
Maatschappij voor den Werkenden Stand te Amsterdam; de Ambachts- 
scholen; de Burger dag- en avondscholen. 

De kosten waartoe dit voorstel aanleiding geeft, zullen moeten worden 
gedragen door de Maatschappij en worden begroot als volgt: 
Commissie van 5 leden, gedurende 3 dagen, à f 6.— per dag f 90— 
Schrijfbéhoeften, diploma’s, enz.” … …t… „te ee 30 — 

f 120 — 

- 100— 


f 20 


Inkomsten, stel 10 candidaten geslaagd, à f 10,— 





De rechtstreeksche intercommunale telephoondienst voor publiek verkeer 
van Maassluis met Amsterdam, Zaandam, Haarlem, Zandvoort, ’s-Gra- 
venhage, Schiedam, Rotterdam, Dordrecht, Arnhem, Baarn, Bussum, 
Hilversum en Utrecht is, met machtiging van den Minister van Water- 
staat, H. en N., op 21 Sept. j.l. geopend. 


De «Indische Mercuur» bevat een ontwerp van den luitenant ter zee 
K. BorssevAiN over „eene kortere mailverbinding met Indië”. Het plan 
bestaat hierin, dat de mailpakketten niet langer door de verschil- 
lende stoomvaartondernemingen naar Brindisi, Genua of Marseille over- 
gebracht en verder per spoor naar hunne bestemming vervoerd zouden 
worden, maar dat een afzonderlijke mail-stoomvaartdienst ze te Port- 
Said op bizonder daartoe bestemde snelvarende schepen zou innemen 
en naar Salonika brengen, vanwaar de mail-trein ze naar Nisch, op de 
lijn Konstantinopel —Parijs, zou bezorgen. In omgekeerde richting zou 
dezelfde weg gevolgd worden. 

Hierdoor zou, naar de heer Boissevain berekent, eene belangrijke 
tijdsbesparing verkregen worden. De op te richten stoomvaartdienst 
zou door alle bij de verzending belanghebbende mogendheden gesubsi- 
dieerd dienen te worden en deze subsidiën zouden aanvankelijk de 
eenige inkomsten der onderneming uitmaken. Later, als de veiligheid 
op de Turksche spoorwegen grooter mocht worden dan thans, kan er 
ook van passagiers- en goederenvervoer sprake zijn. Bij den onderlingen 
naijver der groote mogendheden en de vrees dat er politieke bedoe- 
lingen onder het plan verscholen konden liggen, acht de heer BOISSEVAIN 
eene Nederlandsche onderneming het best geschikt om de zaak ter hand 
te nemen. 





Bij Burg. en Weths. van Amsterdam is thans in bewerking eene 
regeling aangaande den arbeidsduur, het loon, het loon bij ziekte, 
verzekering tegen ongelukken, tegen invaliditeit, pensioneering, enz. 
van de gemeente-werklieden en van werklieden die in dienst zijn bij 
bizondere maatschappijen, aan welke de gemeente concessiën heeft 
verleend. 

Burg. en Weths. hebben zich voor dit doel gewend tot verschillende 
gemeentebesturen in ons land, om te weten hoe elders de toestanden 
zijn, o.a. of er een bepaalde arbeidsduur is, hoeveel de arbeidstijd per 
dag bedraagt, hoe groot het minimumloon is, wat voor overuren wordt 
betaald en hoeveel voor Zondagsarbeid. 





Bij de begrooting van inkomsten en uitgaven der gemeente Rotter- 
dam over het dienstjaar 4892 stellen Burg. en Weths. voor den tegen- 
woordigen ingenieur, die den directeur sedert jaren bij de voorbereiding: 
en uitvoering van buitengewone werken ter zijde staat, als tweeden 
adjunct-directeur, op eene jaarwedde van f 3000 in het kader der vaste 
ambtenaren op te nemen. De belooning van den ingenieur wordt thans 
gebracht ten laste der werken, waarbij hij behulpzaam is, en bedroeg 
in het laatste jaar f 3000, zoodat de verandering niet dadelijk ten doel 
heeft verhooging van wedde, doch zekerheid voor hem, dat hij duur- 
zaam aan den dienst der gemeente verbonden zal blijven en aanspraak 
krijgt op pensioen. 

Tevens wenschen zij nog twee 2e opzichters aan te stellen op een 
salaris van f 1100 ’s jaars. Wordt dit toegestaan, dan is het de bedoe- 
ling voor een dezer opzichters, den oudsten 3en opzichter te benoemen 
en het getal 3e opzichters met één te verminderen. 





Gedeputeerde Staten van Noord-Holland hebben aan de directie der 
Noord-Hollandsche Tramwegmaatschappij vergunning verleend tot aan- 
leg en exploitatie van een stoomtramweg Schouw — Ilpendam — Purmerend. 





Burg. en Weths. van Rotterdam hebben aan de heeren HANIEL en 
Lure te Grafenberg (vertegenwoordiger te Rotterdam de heer G. L. 
DAHLMANN) opgedragen het maken van een kraan, die door electriciteit 
in beweging zal worden gebracht en welke zal verrijzen op Feijenoord. 
Rotterdam is de eerste plaats in Nederland die in deze richting een 
proef neemt met electriciteit als beweegkracht. 





Naar de «Zwolsche Courant» mededeelt, hebben Burg. en Weth. van 
Zwolle een voorstel in gereedheid gebracht betreffende het aanleggen 
van eene waterleiding aldaar. Zij achten deze niet alleen wenschelijk, 
maar ook noodzakelijk. Met het oog op de hoogere kosten eener grond- 
waterleiding en de zeer gunstige uitkomst van het onderzoek van het 





IJsselwater, wordt door hen voorgesteld te besluiten om ten behoeve 
der gemeente uit den IJssel eene rivierwaterleiding aan te leggen en 
in eigen beheer te exploiteeren. 


19 April jl. heeft in de Ver. Staten van Amerika, de officieele 
opening plaats gehad van de St. Clair-tunnel, welke, onder de bedding 
der St. Clair-rivier gegraven, Point Edward, in den staat Ontario, ver- 
eenigt met Port Huron, in den staat Michigan. Zij is 6026 voet lang, 
of met inbegrip der toegangen aan beide zijden 141,553 voet, en heeft 
een diameter van 20 voet. De tunnel, waardoor de Canadeesche spoor- 
wegen rechtstreeks verbinding verkrijgen met de Amerikaansche lijnen 
naar Chicago, zal binnenkort voor het verkeer worden opengesteld. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij beschikking van den Minister van Binnnenlandsche Zaken 
van 23 Sept. jl. is benoemd, met ingang van 1 October a.s, tot 
adsistent voor de werktuigleer en de werktuigbouwkunde aan 
de Polytechnische School te Delft, de heer N. C. H. VERDAM, 
werktuigkundig ingenieur te Mijdrecht. 





De gemeenteraad van Delft benoemde in zijne zitting van 
23 Sept. j.l. tot gemeente-architect den heer M. A.C, HARTMAN, 


\civiel- en bouwkundig ingenieur te Arnhem, tijdelijk werkzaam 


bij de gemeentewerken aldaar. 


De adspirant-ingenieur van den Waterstaat J. P. WisTENHoRSsT, 
belast met het hoofdtoezicht op de uitvoering van den aanleg 
van een gedeelte kanaal met bijbehoorende kunstwerken van 
nabij en benoorden de grensscheiding tusschen de gemeenten 
Weespercarspel en Nigtevecht tot nabij en benoorden den Haar- 
rijn (gemeente Breukelen-Nijenrode) behoorende tot de werken 
voor den aanleg van een kanaal ter verbinding van Amsterdam 
met de Merwede, wordt met ingang van 15 October a.s. toege- 
voegd aan den inspecteur der tweede inspectie, ter standplaats 
‘s-Gravenhage. 





In Nep.-INDiË. 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. O. W. 


Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens twaalf 
jaren onafgebroken dienst, aan den opzichter fe kl. E. F. Gopin. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
vAN B. O0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot hoofdingenieurs de ingenieur en waarnemend 
ingenieur {de kl. D. R. J. baron VAN LIJNDEN en S. KARSTEN, 
met bepaling dat eerstgenoemde tijdelijk wordt belast met de 
waarneming der betrekking van chef der exploitatie van de 
Westerlijnen. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot chef der exploitatie van de Oosterlijnen, de chef 
der exploitatie van de Westerlijnen J. SLUITER, 


Bij het MijNWEZEN. 


Ontslagen : op verzoek, eervol uit ’slands dienst, de ingenieur 
le kl. W. G. RrBBrus. 

Benoemd: tot ingenieur fe kl. de ingenieur 2e kl. N. Wina 
EASTON. 


Bij de MARINE. 


Ontheven : op verzoek, wegens ziekte, eervol van de verdere 
waarneming der betrekking van ingenieur 3de klasse voor het 
vak van scheepsbouw te Soerabaja, S. J. VEENSTRA. 

Ontslagen: op verzoek, eervol uit ’slands dienst, de opziener 
bij de directie der fabriek voor de Marine en het stoomwezen 
te Soerabaja, W. Surr. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Iemand bekend met het boren naar petroleum op Java. Franco brieven 
lett. A, Boek-en Kunsthandel Jacs. Rookmaaker te Haarlem. (Zie Adv.) 

Technicus, hefst werktuigkundig- of civiel- ingenieur, niet ouder dan 
25 jaar en ongehuwd, bij eene industrieele onderneming in Ned. 
Indië, Tractement f 3600 ’s jaars. Zich persoonlijk aan te melden bij 
den ingenieur A. Sroop te Oosterbeek. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Lijst van Fabrikanten, Advertentiën, Weerkundige- 
en Waterwaarnemingen, Aankondiging en Afloop van Aanbeste- 
dingen. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 


6 bijhiad, behoorende tot „Je meemeur N° 58 van 26 Sent. 1691. 











LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





/ Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- -staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ' Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz. ‚ Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., VELE 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Har ingvliet 74. (Geg. en getr. ifzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- ‘Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry- DEREUX en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun, A. W. ANDERNACH, Beuel a/ Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
el gd Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
»: H.E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74, 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _,‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Beorer & Bupoinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (aaeen): GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING sr. … Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Each & vAN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» __ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, * s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttieworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder--en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E‚.Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 1. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _ , Telegraaf- en Telephoonpalen ( ijzeren). GEVEKE & Co., „Ainsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, == 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam, 


Leiden. 


Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch.., 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam-. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotter darm, Haringvliet 74. 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» D) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg- Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Oo, Amsterdam. (Amerikaansche 
Stoom wasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Jongu & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING IR Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederi ij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Ko. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Passage Wijnand Fockink, 


Liverpool en 


(ter bewerking van 


voor 





ADVERTENTIEN. 


P.J. KIPP & Zonen, 


J. W. GILTAY Opvolger, 


DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 


Uitsl. Agenten voor Nederland 
en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal 


voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle. 
Chemische toestellen voor 
guiker-laboratoriën enz. 
Export naar de Indiën 
Zuid-Afrika. 
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Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. S. M. Kamer 87 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 

Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 

krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 


ONTED ASBESTOS 0', Ln. LONDON MALIAANSCHE ASBEST, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdrak (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Roter g 





P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN ,‚ _WATERSTAATSWERKEN en _ SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA, 


Levert in alle havens tegen “billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


steeds voorhanden. 















Companie Internationale d'Eletrició 


LIEGE, Belgique. 


en Generaal-Agenten voor Nederland en Koloniën: 


A J. A. CEULEN & Co, Ingenieurs, 's Gravenhage. 
Compleet Materieel voor Verlichtings-Installatiën. 


Gloeilampen met Spiraal-sluiting, systeem PIEPER. 















Differentiaal-Booglampen met constant licht van iedere verlangde 
lichtsterkte, systeem PIEPER. 


Speciale Inrichting voor de vervaardiging van Koolspitsen voor Booglampen. 


Voortdurend accuraat aanwijzende Volt- en Ampère-Meters. 








PYNAMO’s van elk vermogen, met groote en kleine snelheid. 





COMPLETE INSTALLATIËN voor Electrisch Licht en Overbrenging 
van kracht. 





Franco toezending van den Catalogus. Prijscouranten, Begrootingen en alle inlichtingen 
worden gratis verstrekt op eerste aanvragen. 














FOLKERS & C° 


CARBOLINEUM, 


middel tegen het rotten van hout en touw 
tegen zwamvorming enz. 

Engelsche en Belgische AARDEBUIZEN. 
Vuurvaste Steenen. 

DAKPANNEN eN LEIEN. 














Engelsche, Duitsche, Fransche 
en Hollandsche 


Trottoir-, Vloer- en 
Wandtegels, 


in verschillende dessins 
el DAKPAPIER, ASPHALT 


en verdere Bouwmaterialen. 


RKAPENBURG 29. 


Directe aanvoer 


VAN 


Portland Cement, 


Merk: Knight Bevan en Sturge. 
Merk: Dijckerhoff & Söhne. 


Drijf-, Mos- en Metselsteenen, 





AMSTE MA MN. 








EENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASSEN (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/5, m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank® gepolijst oppervlak en circa 1/g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van -t 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 


N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik, 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 





Wordt gevraaad 


iemand bekend met het 
BOREN naar PETROLEUM 
op Java. Franco Br. lett. 
Ä, Boek- en Kunsthandel 
JACS. ROOKMAAKER, 
Haarlem. (9096) 


DUBBELMAN & Go, 


BAAN 117. 


Pak- en Kelderkistenmakers, 


ROTTERDAM. 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom- en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz. 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 
Locomobielen TE HUUR. 


IJzer- en Kopergieterij. 
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A. F. SMULDERS, Constructeur, UTRECHT. 


Specialiteit in: Baggermachines, Excavateurs, Elevateurs, Hopperbarges enz. enz. 


VAN EEEN BIJZONDER TYPE. 
VERDER DE WERKTUIGEN BĲ DEZE TOESTELLEN IN TOEPASSING. 

















TYPE: EXCAVATEUR, 


NE nf 
IN Er ag 





























TYPE: BAGGERMACHINE, 


Deze werktuigen hebben de grootst verkrijgbare opbrengst. 


Geleverd aan: al de grootste werken in Nederland en zijne Koloniën, 
(31 stuks), diverse Bruinkolenwerken in Duitschland, „Theissregulirung”’ bij Szegedin, „Donauregulirung” 
de Havenwerken te Oporto, 
Dusseldorf, Keizerl. Russische regeering, België, enz. enz. 


Lissabon, Braïla, 


Van bovengenoemde machines zijn verscheidene dagelijks hier in werking en in fabricatie te zien. 


Vooral op nauwkeurig adres te letten. 


Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 


geheel als nieuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 


Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 


onder dezelfde waarborgen als de nieuwe. 


J. PUVREZ DE GROULART. 


Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL. 
Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen, 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspoorweg Brussel (Miid.) 


DIKEMA & CEABOT 


UZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA M, 
Vertegenwoordigers van: 
„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Staal. 

Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 


FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 
Fred. Casse, Kopenhagen. 


WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 











Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metsel werk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaa) 
kunnen vervangen worden. 
Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers “der „Actiën- Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


TELEGRAM-ADRES: A. SMULDERS—UTRECHT. 





Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 


FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


J. T. SWENKER, 





Frorizontale 


GENTRIFUGAALFOMPEN, 


UTRECHT. 
STEENKOLEN EN COKES (eysteem WOODFORD) 
— en gros. — werken zonder voetklep en weige: 


ren nimmer, zeer aantebevelen aan 
Heeren Aannemers, worden tegen 
verlaagde prijzen geleverd door 


De Goudsche Machinefabriek, 


te GOUDA. 


Machine- en Cylinder-Oliën. 
CONSISTENTVET, TALK, 
CAOUTCHOUC, VERPAKKING 
tot lage prijzen voorhanden. 


AChelnkalkbranderi) „DE AMSTEL 


te OU DEEIR=-AMST EL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 


G.J. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 
Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz. 
Volkomen nauwkeurigheid, zuivere afdrukken, snelle levering, billijke prijzen. 
Inlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt, 








het Panamakanaal (32 stuks), het Noord-Oostzeekanaal- 
bij Mohaes (Hongarije), 
Galatz (Rumenië), Kopenhagen (Denemarken), Ensenada (Buenos-Ayres) Mainz, 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 16 October 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 14de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg 
worden aanbesteed: 


Het maken van werken tot verdediging van het 
strand voor Ter Neuzen. 
(Raming f 4,550.) 


Het bestek n°. 185 ligt na 2 October a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CrEEF, boekhandelaar, Spui n°, 284 te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 9 October 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 11de district te Middelburg, en bij den Ingenieur te 
Ter Neuzen. 


’s-Gravenhage, 14 September 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9094) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL. 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


Noppen's BRANDKASTEN. 











Ii SAE zijn de eenige Brandkasten die 

KI 5 officieel bewezen hebben de 

Hilke BT Ni zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 
| 5 proeven te kunnen weêrstaan 

en werden No. 1 gesteld. 

5 Was geteekend, 

nn Ze De Jury van den Interna- 

tionalen Wedstrijd 1879. 


FABRIEK: 


ST TELPERBUITENSINGEL, 


AFN ELT ENM. 
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BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
Pte Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PELCS CH AEEN: 
WEEGWERKTUIGEN 









Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Beheer der rivieren. 


HERBESTEDING. 


Op Woensdag 7 October 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
s-Gravenhage, worden herbesteed: 


Het maken van eenige werken aan den rechter 
oever van den Boven-Rijn onder Herwen en 
Aerdt, provincie Gelderland, tusschen de kilo- 
meterraaien Il en V. 


Raming f 11,300, 


In $ 18 van het bestek wordt voor het cijfer »80’ gelezen »180”. 


De kosten op de aanbesteding gevallen worden mede door den aan- 
nemer gedragen. 


Het bestek no. 163 ligt ter lezing aan het gebouw van het 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen der 
Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, tegen betaling 
der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de firma 
Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 284, te ’s-Gravenhage, 
en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 30 September 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur CASTENDIJK te Nijmegen, 
Betouwstraat no. 9 en bij den Opzichter KLAASSEN te Lobith. 


’s-Gravenhage, 17 September 1891. 
De Minister van, Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


G. VAN LENT & Co, 
Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM, 


leveren in alle metaalkleuren 


NAAM- en MACHINEPLATEN, 


met geguillocheerden ondergrond, verheven fijn gepolijste letter 
en rand, door middel van de Galvanoplastiek. 


Vestigen speciaal de aandacht op 
Vernikkelde WNWaamplaten. 
Vervaardigen ook PLATEN van gegoten Brons en Zink. 
Ongekend lage prijzen. 

Monsters en Prijzen op aanvraag. 


Leveren ook fijn afgewerkte GLICHÉS. 


(9097) 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE. voorh.: A. D. SCHINKEL. 


9e Bijhlad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 39 van 26 Sentember 1801 




































































dS ass manay | BETSLES 
Az ee & 3 5 
EES | :rouevoormwor | BEFSREED AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
n2es En E ' 
E ie, "10E -SPUIS BEINSRT EE Maandag 28 September. 
2 TEEN APELpoorN. Holl. IJz. Spoorwegmij. (Locaalspoorwegen), te 12 
eN ure: Maken van een wachterswoning nabij Enschede. Inl. aan het 
: Es ejele) Jk } 7 TERM 
sR EA ke dae NZ expl.-bureau ald. en bij den opz. v. d. weg Th. Hommes te Winterswijk. 
44 la Twerro (Geld). Opz. M. Hurenkamp, te 5 ure: Bouwen van een 
EE sat Dr EA Serooes | schuur bij de boerenhofstede den Elshof onder den Noordijk te Wilp. 
a =| JSIBBMZ honden rt N 
ker 
BRE Ren REESERL Dinsdag 29 September. 
Zat ALAHTNSCNT AA 5 hen eel | HARDERWIJK. Genie, te 10% ure: Doen van herstellingen aan ver- 
5 45 [euro zod “ppruog ASBANAT schillende militaire gebouwen ald. Raming f 2560. (Herbesteding.) 

5 ee ap aA. - ar 
88 en aad “Dy ul REEEBES | ; MEOT, Be le 10 aen Foe a twee loodsen tot opber 
BR SE ge ED de | ging van Decauville-materieel. Raming 00. 
gee teeuge zod -ppruog ee Derrr. Vanwege het Min. wv. Koloniën (door den Dir. der Art. 
ES Inricht.), te 12 ure: Leveren van 2 kleine brandspuiten met toebehoo- 
ze ren ten beh. van Ned.-Indië, dienst openb. werken over 1892. 





Woensdag 30 September. 


S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N, te 11 ure: Verlengen 
van vijf dwarskribben aan den rechter oever van de Lek, onder de 


REGENVAL 
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pn : d a te 0 / 5 gem. Tull en t Waal, tusschen de K.M,raaien 87 en 89, Raming f 7360. 
EO 8 es © (Zie Adv, in n°, 36.) 
5 5 ik: ES 5 Ipem. Ipem. Leveren en aanbrengen van bliksemafleiders op het 
Ed = eel || ess || Ro Rijks archiefgebouw te ‘s-Gravenhage, Raming f 1275, (Zie Adv. in 
z E KEK: Au n° 36.) 
& ë sl 8 bk Wd m n Donderdag t October. 
5 a, ij di TRS 
ë EE D 3 NS | HAARLEM. Best. v. d, Christel. school voor den werkenden stand, 
9 5 = te 4 ure: Bouwen van een gymnastieklokaal met afzonderlijke woning 
£ wk voor den concierge, op een terrein aan de Kromme Elleboogsteeg te 
8 ; ee 2 Haarlem. Inl, bij de archt. A. en J. A. G. van der Steur. De inschrij- 
‚ ee pile ving is alleen opengesteld voor Protestanten. Aanw. 28 Sept, te 10 ure. 
ee S 2 EN E Ipem. Gebrs. Brinkmann: Vergrooten van het café »Brinkmann» 
Dn 5 Md Ss ed 0 Nd Sz a 8 ald., bestaande in het maken van een gebouw met vergaderzaal en 
5 id 2 3 TE = sE kegelbanen. Inl. bij de archtn. Roog en v.d. Ban te Haarlem en te 
EN RE 3 En A EN ES ol A ATS el Amsterdam. 
sj @ 5 2e Ef ze 
ZE |sss 5 5 berdlene ren 3 2 Vrijdag 2 October. 
5D. lan! f 
a 2 ° ï p 3 5 s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen 
en NCIPUTK FEEOMES 5 5 enz. van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Utrecht. Raming f 770. 
Ee) di Ss 3 ; 25 Cars. Best. der waterk. v. d. ealam. Leendert-Abrahampolder, 
2 5 z 5 | lt en RE te 11 ure: Uitvoeren van eene steenbestorting om het Zuidelijk oever- 
= en) 5 TERI 5 È werk van den polder. Aanw. 25 en 28 Sept. van 10—12 ure. Raming 
8 e=: ee ® f 9698,25 
Vv, S ate in Js . js 
4 mu P 8 PLE | De EE ZUTPHEN. Burg. en Weths., te 2 ure: 1°. Maken eener nieuwe 
Z NT: ; ES Vischmarkt tusschen de Barlheze en de Berkel; 2°, leveren van brand- 
En HAENHANNaTuvyg | SEO ed e stoffen voor de verschillende scholen en andere gemeentegebouwen ; 
> NAA NI HLDOOHUALVA | -LaooH 5 E 3°. leveren van kachelbuizen ; 4°. idem van grind voor het onderhoud 
sn sl sl E23IENEE Rou der wegen. 
5 se en bennen AE Zaterdag 3 October. 
zn je} of efeofe feel ele fee : 7 
5 E À bes hade slech E 5 ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Maken van een losplaats 
7 K 2d ERN = ö nabij de nieuwe petroleumbergplaats aan het Onderlangs. (Best. n°. 23.) 
5 guns Besten heated 3 © Inl. aan het Bureau gem.werken van 10—412 ure. (Herbesteding.) 
5 E ke BAL Aad SLED ee HruspeN. Dijkgr. en Heemr, v. h. watersch. de Hooge Maasdijk 
5 5 S EEE ee 8 B van Stad en Lande van Heusden c.a, te 12 ure: a. Beslaan van het 
z4 © a 28 za Bn arbre 5 2 buitentalud der dijken onder Herpt en Aalburg, in 2 perc; b. leveren 
ee) 8 5 IK nu EN van 7060 bossen bladriet, in 1 perc.; c. idem van 40,000 bossen Holl. 
es As Z 2 ldl SSARLRSES 8 Aa rijs, 600 bossen Geld. rijs, 1800 bossen Geld. bleeslatten, 400 bossen 
5 Ss Ö Saine POREN Walchersche palen, in 1 perc. Inl. bij Dijkgr. en Heemr. voornoemd en 
F3 en aal Ai bij den opz. J. v. Tuijl Gzn. te Heusden. 
ZN EN 83 Er AA Ve nl He al Noorpwerre. Burg. en Weths, te 12 ure: Vergrooten van de 
5 lag: aid EE ISARA SOr Ens gemeenteschool en daaraan verrichten van eenige herstellingen. Inl. bij 
zlss A 8 2 ES den ing. A. H. W. v. d. Vegt te Zierikzee. Aanw. 3 Oct. te 10% ure. 
=| $ Spa „5 
0 Bik a 8 6E) CRCERRLE 5 Maandag 5 October. 
= + Ie) Se ze 
es er er 8 2 ‘s-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Vergrooten van de 
In er TA Er EER REE: EE: tusschenschool aan den Noordwal en daarbij bouwen van een gymnas- 
zi Re: 6 88 52 STSTSTTT 38 tieklokaal. Voorw. ter gemeente-secretarie, 3de afd. 
zlS#l| 822 ERG EL KE Ko B ad Ipem. Ipem. Leggen van een afwateringsriool in den Hoogenweg 
=| TS | öni Zo | SESINRER 2 oi en in een ged. van den Duinweg in het v. Stolkpark te Scheveningen 
<< Als EE 53 ER Ld d benevens in het Oostelijk gedeelte der Javastraat te 's-Gravenhage. 
z z N 39 sr ded © Voorw. ter gem.-secretarie. 
en mmm hd ro 4 
s je) oefe | Ee | ReRSRReR £È Dinsdag 6 October. 
eN a Säg ze e BX Dorprecut, Genie, te 11 ure: Doen van voorzieningen aan het 
s ne dl 8 8 dak van de Pontonnierskazerne ald. Raming f 650, 
5 Á ii | 28 | SERARASS Ee Woensdag 7 Ootober, 
an kà 4 sE ‘s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N, te 11 ure: Aanleggen 
es = | 'ANVI “ursp EI DE 0 © ä van een strekdam met aanhechtingskrib aan den rechteroever van het 
4 oJ |P ie En VERTE a pe Scheur vóór den polder Jong-Vettenoord, tusschen de K.M.raaien 155 
es Ki zaegospeg | PPOISHODH 8 en 157 der herz. rivierkaart. (Verbetering van den waterweg langs 
ie Za Bennet TENS LANA A Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) (Zie Adv. in n°. 38.) 
ei en ä ROO MDM OO TE 8 Ipem. Iprem. Maken van eenige werken aan den rechteroever van 
5 S A Z aen SE SNE den Boven-Rijn onder Herwen en Aerdt, prov. Gelderland, tusschen de 
a 8 je 5 rar z K.M.raaien III eu V. Raming f 11,300. (Herbesteding.) (Zie Adv.) 
= 3 5 z epnop |OSDHDOED A 5 AMSTERDAM. Vanwege het Min. wv. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
IN Me je, meurt) PELNR ON > ‚" van: divers ijzer, gietijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren buizen, ijzeren 
4 5 be, Ed A Ei d neuten en plafond rosetten, gewapend draadijzer en ijzergaas, giet- en 
2 ‘Bomen | DOLSBESE platlood, gereedschap, houtschroeven, draadnagels en spijkers, koper, 
blik, hang- en sluitwerk, weegwerktuigen, hardsteenen en marmeren 
“T63L LAENALAAS SSA NN tegels, verfwaren enz, enz. 


Donderdag 8 October. 


Tie. Gecommitt. over den gecombineerden grindweg van Tiel 
door Buren naar Gulemborg, te 3 ure: Onderhouden van dien weg 
over 1892 tot en met 1894. Aanw. 1 Oct. te 12 ure door den Opz. 
te Tiel. 

Epe. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen van de openb. school 
te Geldersch-Veenendaal. Aanw. 3 Oct. te 11 ure. 


Vrijdag 9 October. 


MrippeLBure. Vanwege het Min. van Wat, H. en N., te M ure: 
Uitvoeren van herstellingen aan 3 bruggen, behoorende tot het kanaal 
door Walcheren. Raming f 3120. (Zie Adv. in n°. 38.) 

Ipem. Iprem, Verrichten van eenige buitengewone herstellingen en 
vernieuwingen aan de werken van het kanaal door Zuid-Beveland. 
Raming f 4100. (Zie Adv. in n°. 38.) 


Woensdag 14 October. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N.,te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk en kribwerk in de rivier de Boven-Merwede. Raming 
f 38,300. (Zie Adv.) 

Donderdag 15 October, 


HAARLEM. Vanwege het Min. van Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren van steenkolen ten beh. van den stoomwatermolente Schel- 
lingwoude, (Zie Adv, in n°. 38.) é 


Vrijdag 16 October. 


MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M4 ure: 
Leveren en storten van steen tot voortzetting van de deververdediging 
vóór Terneuzen. Raming f 17,450. (Zie Adv.) 

Ipeu. Ipem. Maken van werken tot verdediging van het strand 
vóór Terneuzen. Raming f 4550. (Zie Adv.) 


Zaterdag 17 October. 
Urrronrt. Vanwege het Min. van Wat, H. en N, te 2 ure: 
Onderhoud van de Keulsche Vaart in de provincie Utrecht, gedurende 
1892. Raming f 3150. (Zie Adv.) 
Maandag 19 October. 


AMSTERDAM. Holl. LJz. Spoorwegmij., te 2 ure: 1°. Afgraven en 
verbreeden van den spoorweg, het wijzigen der spoorinrichtingen, het 
maken van bestratingen en. afsluitingen met bijkomende werken, ten 
behoeve van de aansluiting vanden spoorweg naar IJmuiden op het 
station Velsen. (Best. n°. 462.) Raming f 28,490 ; 29, maken van een 
stationsgebouw met marquise, een gebouwtje voor privaten en magazijn, 
keermuren voor een verhoogd perron, veranderen van het bestaande 
stationsgebouw, alles met bijbehoorende werken, op het stations-empla- 
cement Velsen. (Best. n°, 467.) Raming f 25,100. (Zie Adv.) î 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij…, te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M, in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°» 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. s-GRAVENHAGE, 16 Sept. Maken en stellen van het 
ijzerwerk eener rolbrug over het Zuiderkanaal in den weg gen. de 
Zomerdijk nabij het Drongelensche Veer. De Vries Robbé en.Co. te 
Gorinchem, f (3,645. 

Ipem. Ipem. Wegruimen van een wrak onder de gemeente Oolt- 
gensplaat. K. v. d. Linden te Brouwershaven, f 869. 

HAARLEM, 17 Sept. Maken van een ijzeren boeilegger en een ijzeren 
pont ten beh. van het veer over zijkanaal F. H. van Vlaardingen te 
Gouda, f 3325, 

's-GRAVENHAGE, 22 Sept. Baggerwerk op het bovendeel der Nieuwe 
Merwede. P. A. Bos te Gorinchem, f 16,200. 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 18 Sept. Herstellen enz. van 
at ven in de afd. Arnhem. W. van Dijk te Jutphaas, 
f : 

Gemeentewerken. KROMMENIE, 11 Sept. Vernieuwen van een ge- 
deelte van de brug met remmingwerken over de Nauernasche vaart, 
bouwen van een ophaalbrug, herstellen van drie bruggen, vernieuwen 
van straatwerken en begrinden van een gedeelte grindweg. Gegund 
aan G. Ruigewaard te Egmond a/Z., f 9650. 

ErrenN, 14 Sept. Maken van een keiweg, lang 6861 M. Gegund aan 
G. W. Metsers te Ginneken, f 59,890. 

ST. ANNA-PAROCHIE, 14 Sept. Herstellen enz. van openb. lagere 
scholen. 1°. St. Anna-Parochie. Gegund aan R. Koopmans en J. Oveel 
ald., -f 27.40; 2°, St. Jacobi-Parochie. Gegund aan T. Dijkstra te St. 
Jacobi-Parochie, f 79; 3°, Vrouwen-Parochie. R. Koopmans en J. Oveel, 
f 21.45. Gegund. 

RorreRrDAM, 15 Sept. Leveren van heipalen. M. L. v. d, Laar te 
Rotterdam, f (1,910. 

Dwincero, 16 Sept. Bouwen van een kazerne met stalling en 
toebehooren ten dienste der. Maréchaussée. Gegund aan J.-Otten te 
Meppel, f 11,495, 

Goupa, 16 Sept. 41°. Afbreken van drie woonhuizen en vergrooten 
der 2de bewaarschool aan de Nieuwe Haven aldaar. D. Amesz ald., 











f 5344; 2°. aanbrengen van een sluisdeurtje aan het Lombardsche 
watertje. W. Bokhoven ald., f_ 765. 

AMSTERDAM, 21 Sept. 1°, Levering van 363 ton balkijzer. H. L. 
Landzaat, f 7797; 2°. aanleggen van een districtsreservoir met hoofd- 
en centraalbuizen in de Roemer Visscherstraat, het verlengen van 2 
hoofdbuizen enz. enz. voor het Liernur rioolstelsel. Gebr. v. d, Vliet, 
f 7130. 

Polderwerken, WISSENKERKE, 15 Sept. Best. der waterk. v. d. 
calam. Vlietepolder, Verdedigen van den onderzeeschen oever van den 
polder door zinkwerk en steenbestorting, dienst 1891/92. Perc. 1. Geen 
inschrijvers; perc. 2. W. M. Roeloffs te Papendrecht, f 59,890 ; massa. 
J. Roskam Cz. te Sliedrecht, f 96 985. dee 

STOLWIJKERSLUIS, 16 Sept. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Krimpe- 
nerwaard. 1°. Maken van een schutsluis met steenen hoofden in de 
ringvaart der verveening onder Berkenwoude en leveren van een ijzeren 
opbaalbrug over de sluis. Gegund aan L. C, Groenenveld te Krimpen 
afd. Lek, f 12,049; 2°, maken van een houten draaibrug in den Groe- 
nenweg. Gegund aan G. Mac Daniël te Stolwijk, f 599; 3°, bagger- 
werk in 7 perc. Perc. 1, H, Stuurman te Ammerstol, f 347; perc. 2. 
Dezelfde, f 368; perc. 3. E‚ de Lange te Streefkerk, f 480; perc. 4. 
H, Stuurman te Ammerstol, f 313; perc, 5, Dezelfde, f 170; perc. 6. 
W. Sloof te Stolwijk, f 110; perc, 7, J. Trouborst te Ouderkerk a/d. 
IJssel, f 139. 

HoorpPraat, 22 Sept. Best. der waterk. v. d. calam. Hoofdplaat- 
en Thomaespolders. Maken vaa werken ter verdediging van den oever 
van den calamiteusen Hoofdplaatpolder, bestaande in zinkwerk en be- 
storting. P. Jansen te Terneuzen, f 38,400. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. Urrecur, 18 Sept. Maatsch. tot 
expl. van SS. Leveren van grenenhouten dwarsliggers, in 7 perc. 
Perc. 1, 2, 3, 5, 6 en 7. W. Hoettger te Wesel, ieder perc, f 49,570 ; 
pere. 4, B. H. Clerex te Boxtel, f 49,550. 

Particuliere werken. AMmsrERDaM, 11 Sept. Archt. J. Bakker. Bon- 
wen van een bakkerij met werkplaatsen aan de Haarlemmerhouttuinen. 
Gegund aan Th. Ligthart te Amsterdam, f 11,445, 

Dorprecur, 18 Sept. Archt. J. N. Reus Az. Afbreken en weder 
opbouwen van het winkelhuis in de Voorstraat n°. 277. S. Bouman Jr. 
ald., f 6400. 





ADVERTENTIEN. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie UTRECHT. 


AANBESTEDING. 


Op Zaterdag 17 October 1891, des namiddags ten 2 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Utrecht, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het Sste district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Utrecht worden 
aanbesteed : 








Het onderhoud van de Keulsche Vaart in de 
provincie Utrecht, gedurende het jaar 1892. 
(Raming f 3,150.) 


Het bestek no. 4 ligt na 3 October a.s, ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 10 October 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 8ste district te Arnhem, den Ingenieur in het 8ste 
district te Utrecht en den Opzichter Vroeg te Vreeswijk. 


’s-Gravenhage, 22 September 1891, 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
pe BOSCH KEMPER. 


ereen neen eere ve eeen eee een 
Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 


(0131) 





hen Cann 


DE INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 


wenn 





Orgaan 


DER 


1891. —\° 40. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 





Weekblad vewijd aan de techniek en de meonomie van Openharg Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

MGOERNEHENIKDd UT dens ra dn 5 edde { 8 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling … - 10,50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


| Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Admeinistratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A.D, SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 

Groote letters naar plaatsruimte, 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 


Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


’s-Gravenhage, 3 October. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratts 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. Srreurses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage 


INHOUD. 


Beriht. — De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M. 
VII, door F, OC, Durour (Vervolg) (Geill.). — Plannen voor een wetenschappelijk 
Ee edn ee in Nederland, door R. A. vAN SANDICK. — Bruges-Port de Mer. — 

taten-Generaal. — Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tramwegmaatschappijen over 
1890, — Kleine Mededeelingen : De machinist behoeft in Pruisen voortaan niet meer 
staande zijn dienst op de locomotief te verrichten. — Weerkundige waarnemingen. — 
Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, verplaat- 
singen, enz. — Open Betrekkingen. 




















Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 


Het Bestuur der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs is 
thans samengesteld als volgt : 
J. VAN DER VEGT, Voorzitter. 
AE … Secretaris. 
J. D. EVERS, Penningmeester. 
\__A. DÉKING DURA. 


D. E‚ C. KNUTTEL. 


In afwachting dat een Secretaris in plaats van den heer 
C. Levy door de as. Algemeene Vergadering zal worden 
benoemd, heeft de heer Asser zich, op verzoek van het 
Bestuur, welwillend bereid verklaard het Secretariaat waar 
te nemen. 

Het Bestuur: 
J. VAN DER Vear, Voorzitter. 


L. E. Asser, L°. Secretaris. 





De Internationale Electro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 
VIL 


(Vervolg van blz. 353.) 


epe rechtervleugel der groote machinezaal wordt ingenomen 
Yp door de afdeeling der firma SIEMENS & HALSKE te Berlijn. 
Hier wordt in de eerste plaats ons oog getroffen door twee 
groote dynamo'’s, welke direct met twee verticale stoom- 
machines gekoppeld, stroom leveren voor het door deze firma uit- 
gevoerde centraalstation. Ook hier vinden wij weer de samen wer- 
king dezer machines met een groote accumulatoren-batterij. De 
stroomverdeeling geschiedt volgens het tweeleider-systeem. De 
spanning tusschen de beide leidingen bedraagt 150 Volt, zoo- 
dat hier gloeilampen van hooger spanning dan de normale 
gebruikt worden, terwijl bij verlichting door booglampen, daar 
elke booglamp een spanning van 40—50 Volt noodig heeft, er 
telkens 3 achter elkaar geschakeld worden. 

Een der beide groote dynamo’s levert gelijkgerichten stroom, 
en behoort tot het type der binnenpoolmachines. De magneten, 











welke het constante magnetische veld vormen, zijn vast ver- 
bonden aan het gestel der stoommachine en vormen een krans, 
waaromheen zich de inductiering beweegt. (Fig. 1.) 

Om dezen ring, welke door spaken met de as verbonden is, 
is de wikkeling gelegd. De draden aan de buitenzijde zijn afge- 


draaid en vormen dus tegelijkertijd den stroomafgever, waarop, 


daar de machine 10-polig is, 10 stel borstels slepen. 

De middellijn van het anker is 3 M., terwijl die van het 
magneetkruis 2.72 M. bedraagt. 

De dynamo, welke direct met een verticale triplecompound- 
machine van G. KurN te Stuttgart-Berg gekoppeld is, heeft 
een capaciteit van 330 Kilo-Watt en kan eensdeels den stroom 
direct in het leidingsnet zenden, anderdeels accumulatoren laden. 
Daar de spanning benoodigd voor het laden eener accumulatoren- 
batterij echter hooger is dan die van het leidingsnet, heeft men 
een tweeden dynamo noodig, welke die meerdere spanning levert. 


Deze tweede dynamo kan door een stoommachine, maar ook 


natuurlijk door een electro-motor bewogen worden. 

In dit laatste geval hebben wij een gelijkstroomtransformator, 
welke in zijn eenvoudigsten vorm bestaat uit twee dynamo’s op 
eenzelfde as geplaatst. Hebben nu deze beide verschillende om wik- 
keling, dan kan de eene zich bv. door een laag gespannen 
stroom als motor bewégen, terwijl dan de tweede als dynamo 
een stroom van hooger spanning kan leveren. Zulk een gelijk- 
stroomtransformator is hier voor de lading der accumulatoren 
in toepassing gebracht. 

Een dergelijke gelijkstroomtransformator levert stroom voor de 
electrische tram, welke de tentoonstelling met de Opernplatz 
verbindt. De spanning bedraagt hier 300 Volt, zoodat deze gelijk- 
stroomtransformator, door stroom uit het leidingsnet van het 
centraalstation (150 Volt) bewogen, de spanning van 300 Volt 
moet leveren, 


De tweede groote dynamo (Fig. 2) direct met een verticale 
stoommachine der Maschinenfabrik Buckau te Magdeburg gekoppeld, 
levert wisselstroom. Binnen een uit 60 inductiespoelen bestaanden 
krans, beweegt zich een rad “waarop 60 electro-magneten straals- 
gewijze zijn geplaatst. De electro-magneten worden door gelijk- 
stroom, welke door middel van twee op de as geplaatste sleep- 
ringen wordt toegevoerd, opgewekt. Door het bewegen van dit 
magnetisch veld ontstaan in de stilstaande inductiespoelen wissel - 
stroomen, welke van de poolklemmen der machine afgenomen 
kunnen worden. De uitwendige middellijn van den draaienden 
magneetkrans is 3.70 M., die van het vaststaande anker 4,60 M, 
De hooggespannen stroom, welke deze machine levert (2000 Volt), 
kan door middel van wisselstroom-transtormatoren in den gebrui- 
kelijken laag gespannen stroom omgezet en direct voor verlichting 
gebruikt worden, kan echter ook door middel van wisselstroom- 
gelijkstroom-transformatoren in gelijkgerichten stroom omgezet 
worden. 

De StEMENs’sche wisselstroom-gelijkstroom-transformatoren be- 
staan uit 2 direct met elkaar gekoppelde machines, een wissel- 
stroom-motor en een gelijkstroom-dynamo. | 

Daar echter een gewone wisselstroommotor niet van zelf in 
beweging komt, maakt men gebruik van de accumulatoren- 
batterij om deze machines in gang te zetten. Men laat nl. den 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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gelijkstroom-dynamo als motor met den accumulatorenstroom 
loopen totdat de wisselstroommachine haar synchrone snelheid 
bereikt heeft; van dit oogenblik af, draait men de werking om 
en de wisselstroommachine loopt als motor terwijl dan de gelijk- 
stroommachine den gewenschten stroom kan leveren. 

De hier opgestelde accumulatoren-batterij bestaat uit 168 ele- 
menten, systeem Tupor, type n°. 34. Deze batterij is verdeeld 
in twee deelen, welke onderling parallel geschakeld zijn. Zij is 
in staat gedurende 5 uren 1850 gloeilampen te doen branden, of 
kan gedurende dezen tijd een vermogen van 140 Pk. afgeven. 


Naast de beide groote dynamo’s zijn een groot aantal kleinere 
machines welke voor beweging door middel van riemen gebouwd 
zijn, tentoongesteld. Deze behooren alle tot het bekende type 
der trommelmachines en hebben twee verticaal staande mag- 
neten. Eenige dezer dynamo’s zijn ook als motoren in de afdee- 
ling voor werkplaatsen opgesteld, en drijven daar verschillende 
werktuigen. Fig. 3 stelt een dezer dynamo’s (type L. H.) voor. 
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Onder de interessantste zaken, welke wij in de SreMENS’sche 
afdeeling aantreffen, behooren zeker wel de proefnemingen met 
hooggespannen stroom die hier dagelijks genomen worden. 

De wisselstroom van 2000 Volt wordt in eenen in olie ge- 
plaatsten transformator omgezet in eenen van 20,000 Volt, en 
vervolgens door een dubbelkabel naar de op 350 M. afstand 
gelegen Maintentoonstelling geleid. Hier wordt de stroom weer 
tot de normale spanning teruggebracht, en voor verlichting ge- 
bruikt. Het is bekend op welke moeilijkheden men bij de kabels 
voor hooggespannen stroom bij het centraalstation te Deptford 
gestooten is, terwijl daar toch slechts de spanning 10,000 Volt 
bedraagt; hier zien wij een kabel — afkomstig uit de werken 
van SIEMENS Brothers & Co. te Londen — welke geschikt is 
voor een spanning van 20,000 Volt, en waarin tot nu toe nog 
geen storingen hebben plaats gehad. 

Met den genoemden stroom worden een reeks zeer interes- 


sante verschijnselen, welke op hooge spanning betrekking 
hebben, vertoond. 
(Wordt vervolgd.) ROD: 


Plannen voor een wetenschappelijk grond- 
wateronderzoek in Nederland. 


Dat de kennis, die wij van den hydrographischen toestand 
van het onderaardsche Nederland bezitten, zeer gering is, werd 
reeds meer dan eens in «De Ingenieur» uitgesproken. Wij 
verwijzen hieromtrent naar het opstel van den heer F. E‚ L. 
VEEREN, over het verband tusschen grond- en rivierwaterstanden 
(jg. 1890, n°. 13) en naar dat van den heer F. W. SMALLENBURG, 
over het grondwater als prise d'eau voor waterleidingen (jg: 1890, 
n°. 24). In April 1891 bracht de heer VEEREN de grondwater- 
quaestie op het tapijt in de 4de sectie van het 3de Natuur- en 
Geneeskundig Congres. Wij meenden toen, dat het onderwerp ge- 
wichtig genoeg was om in dit blad een verslag van zijne rede 
te geven (jg. 1891, n°. 15). 

Gaarne beamen wij, dat eene nauwkeurige kennis van de 
ondergrondsche watertoestanden eene hooge wetenschappelijke 
waarde heeft. Over de middelen, die aangewend zouden moeten 


worden om tot die kennis te geraken, schreef de heer VEEREN 


een opstel in de jongste aflevering van het Tijdschrift van het 
Kon. Aardrijkskundig Genootschap. Een beschouwing van deze 
plannen moge hier volgen. 


£ 

De heer VEEREN wenscht in de eerste plaats eene stroomkaart van 
het grondwater te vervaardigen. Volkomen juist is de opmerking, 
dat aan deze vervaardiging eene «verkenning van het terrein» 








dient vooraf te gaan. Een behoorlijke stroomkaart toch moet ons 
volledige inlichtingen geven over de horizontale uitbreiding van 
het grondwater; zij geeft de ondergrondsche waterscheidingen 
aan, die, in ’talgemeen, niet samenvallen met die der rivieren 
en beken. Zij dient het stroomgebied der grondwaterrivieren en 
de grenzen der grondwatermeren scherp te bepalen. Of, korter 
uitgedrukt, zij is in de eerste plaats een reliefkaart van de 
waterkeerende (impermeabele) laag. Zij dient ons verder volledig 
in te lichten over den grondwaterspiegel. Men wenscht op de 
kaart lijnen van gelijk grondwaterniveau (hypohydrohypsen) aan 
te brengen, liefst van den hoogsten, den gemiddelden en den 
Jaagsten stand van het grondwater. Trekt men nu ook nog op 
deze kaart de bovengrondsche hoogtelijnen (tranches of isohypsen) 
dan is zij een verzamelstaat van alles, wat wij omtrent den loop 
van het grondwater, in verband met het terrein, weten. 

Zulk eene kaart kan echter alleen dan eenige waarde hebben, 
als zij berust op uiterst talrijke gegevens, die aan twee voor- 
waarden voldoen. Zij moeten zich uitstrekken over vele jaren, 
en zij moeten een bepaalden graad van nauwkeurigheid bezitten. 

Nu heeft de heer VEEREN groot gelijk, als hij beweert, dat 
wij, tot nu toe, zulke gegevens niet bezitten. Wij gaan zelfs 
verder. Wij gelooven, dat wij ze nog in geen jaren zullen be- 
zitten. Zeker, als wij maar cijfers genoeg hebben, is het trekken 
van de verschillende soorten van Aypsen gemakkelijk genoeg. Er 
bestaat echter nog niet eens eene behoorlijke hoogtekaart van 
Nederland (4), waarop toch slechts ééne soort van lijnen, de 
isohypsen, behooren geteekend te worden. 

Zoo lang dit het geval is, is er wel moed noodig om aan een 
ondergrondsche kaart te beginnen. Het geldt hier een onderzoek, 
zoo omvangrijk, zoo moeilijk, dat het de krachten van particu- 
lieren of vereenigingen zeker te boven gaat. Hoe belangrijk ook 
de geheimzinnige waterbeweging onder onze voeten moge zijn, 
er is niet veel kans, dat dit interessante onderzoek spoedig, op 
flinke schaal, zal worden aangepakt van Staatswege. Gelooft 
echter siemand, dat de rivierkaart, of de waterstaatskaart, ooit 
door particulier initiatief tot stand zou zijn gekomen ? En toch is 
het vrij wat gemakkelijker de hydrographie op aarde na te gaan, 
waar men zijne oogen kan gebruiken, dan onder de aarde. Daar 
kan ren bovendien voortbouwen op tal van uitstekende gegevens, 
sommige gedurende eeuwen voortgezet; hier moet men alles uit 
niets scheppen. Vóór het teekenen van eene stroomkaart van 
het grondwater in Nederland, zouden wij nog een onbepaald 
aantal jaren, op groote schaal, systematisch moeten waarnemen. 
Volgens eene vaste wetenschappelijke formule zou er gewerkt 
moeten worden. Men duizelt bij de gedachte aan hef personeel, 
dat daarvoor noodig zou zijn, gedurende tal van jaren. 

Men vergete daarbij niet, dat de heer VEEREN zijne eischen 
niet laag stelt. Want, behalve stroomrichting en stroomsnelheid, 
stelt hij zich tot taak te weten te komen: a. het vermogen der 
grondwaterstroomen en de grootte der voortdurend beschikbare 
watermassa ; b. het onderling verband tusschen grond- en rivier- 
waterstanden ; c. de voeding van het grondwater en den invloed 
van het klimaat op de schommelingen van den grondwater- 
spiegel. 

De heer VEEREN denkt een begin te maken met zijn onder- 
zoek in de Graafschap Zutphen, den zoogenaamden Gelderschen 
Achterhoek, een terrein, doorsneden door tal van beken, ieder aan 
eigenaardige hydrographische voorwaarden gebonden. 

“Het materiaal voor onderzoekingen, waarover hij nu reeds 
beschikt, bestaat uit 4 waarnemers van regenmeters, en wel te 
Zutphen, Lochem, Wehl en Winterswijk. Die heeren zullen zich 
ook wel met hygrometerwaarnemingen (met den psychrometer) 
willen belasten. »Aangezien de spanning van den waterdamp, 
evenals de temperatuur, eene dagelijksche periode bezit, kunnen 
wij niet met ééne waarneming per dag volstaan; zij moeten drie- 
maal ’sdaags (8 uur ’sm., 2 uur ’sm., 8 uur ’s av.) worden her- 
haald. Aan welke personen het meten der schommelingen van den 
grondwaterspiegel, alsmede het aflezen der peilschalen, moet toe- 
vertrouwd worden, kan voorloopig nog niet met zekerheid worden 
gezegd.” 

De schrijver hoopt, dat alle technische Rijks en Provinciale 
ambtenaren voor het doen van waarnemingen kunnen worden 
aangewezen. Aan gemeente- en waterschapsbesturen zou worden 
verzocht hunne ambtenaren de noodige waarnemingen te laten 
verrichten ; aan diezelfde personen zou men de temperatuur- 
waarnemingen in eenige putten kunnen opdragen. 


+ 


(1) Zie: «Rapport omtrent de wenschelijkheid van de vervaardiging 
eener hoogtekaart van Nederland», door A. A. BEEKMAN (Tijdschrift 
Aardr. Genootschap, 15 Aug. 1891). 
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Wellicht zijn wij in eene pessimistische stemming. Maar, wij 
vragen in gemoede: welke waarde zal een grondwaterkaart 
hebben, samengesteld tengevolge van eene boring hier, eene 
stroomsnelheidsbepaling daar, temperatuur- en peilschaalaflezingen 
ginds, gedaan, in vele gevallen, door menschen, wier goede wil 
grooter is dan hunne bekwaamheid, wier waarnemingen aange- 
daan zijn met persoonlijke fouten, onbekend van grootte, niet te 
controleeren, zonder limiet. Wij zien in die wijze van werken 
geen heil — zelfs niet voor de Graafschap Zutphen. De heer 
VEEREN is daar goed bekend. Men krijgt uit zijn opstel wel eens 
den indruk, alsof hij uitsluitend over dit, wel belangrijk, maar 
toch slechts klein hoekje van ons vaderland spreekt. De toestand 
daar heeft, inderdaad, overeenkomst met dien van sommige streken 
van Duitschland, en het bekende werk van Dr. L. Soyka, «Die 
Schwankungen des Grundwassers», dat den grondslag vormt van 
zijne beschouwingen in hoofdstuk VII, kan er als leiddraad die- 
nen. Men vergunne ons echter er den heer VEEREN op te wijzen, 
dat hij, van Nederland sprekende, het geheele polderland, dus 
meer dan de helft, over het hoofd ziet. Want, als hij zegt, dat 
de verhouding tusschen regenval en verdamping bijna niets te 
maken heeft met den grondwaterstand, dan heeft dit toch zeker 
geen betrekking op het polderland. De cijfers voor verdamping 
en regenval beheerschen daar geheel en al den stand van het 
grondwater. Wat lezen wij in BEEKMAN's «Strijd om het Bestaan» 
(pag. 101)? : «Van eene eigenlijke beweging van het grondwater 
is in ’t polderland geen sprake. Men heeft hier altijd uitsluitend 
te doen met water, dat op de polders zelve neervalt, nooit met 
water dat toestroomt, behalve kwelwater. Locale regens, locale 
verdamping beheerschen den toestand. In ’t polderland is het, 
door vorm en ligging, onmogelijk, dat het water wegvloeit naar 
andere plaatsen. Het grootste gedeelte van het in den polder 
neergevallen water zakt tot op het grondwater” (pag. 10%). En 
op pag. 106 lezen wij, dat het peil in de polderslooten ongeveer 
overeenkomt met het peil van het grondwater. 

Men vergeve ons deze citaten uit een bekend standaardwerk : 
er blijkt met groote duidelijkheid uit, dat men in ’t polderland 
wel degelijk ook van grondwater spreekt, even goed als in den 
Gelderschen Achterhoek. Maar hoezeer verschillen dan de water- 
toestanden van half Nederland met die, welke de heer VEEREN 
schetst ! 

Eene bepaalde onjuistheid treffen wij aan, waar de heer VEEREN 
de voeding bespreekt van de Groenlosche en Aaltensche Slinge 
door middel van het grondwater. Hij beschouwt een rivier- 
gedeelte gelegen tusschen twee stuwen. »Onmiddellijk beneden 
een stuw ligt het bed bijna droog, doch boven een ruim 4 K.M. 
stroomafwaarts geplaatste stuw, is weder een aanzienlijke water- 
massa verzameld.” Wij willen het gaarne gelooven — ; maar dat 
hier »zeer duidelijk uit blijkt, dat de Slinge door grondwater wordt 
gevoed”, wil er bij.ons niet in. 


Wij zijn somber gestemd, als wij denken aan de vertrouwbaar- 
heid van de aanstaande grond waterkaart. 

De groote verdienste van den heer VEEREN is echter, zonder 
twijfel, dat hij, voor zoover ons bekend is, de eerste is geweest, 
die, in Nederland, er op gewezen heeft van hoeveel belang, ook 
uit een wetenschappelijk oogpunt, de kennis is van de groot- 
heden, waarvan het grondwater afhangt. In dat opzicht kan zijn 
opstel veel nut stichten. Behartigingswaardige wenken vinden 
wij vooral in hoofdstuk VI »Het onderlinge verband tusschen 
grond- en rivierwaterstanden”. Wij zijn overtuigd, dat, door het 
lezen van zijn opstel, menig bouwkundige, menig ingenieur er 
toe zal komen, in zijn practijk gegevens te verzamelen. Het is 
een nagenoeg onontgonnen veld en velen zijn in de gelegenheid 
bouwstoffen aan te brengen. Deze zullen dan, uit den aard der 
zaak, zich tot een klein, uiterst klein terreintje bepalen. Laat 
men echter niet te spoedig katanhydroisohypsen en dergelijke 
schoonklinkende lijnen aanbrengen over uitgestrekte terreinen, 
waar men slechts hier en daar eenige hoogtecijfers heeft. De 
stroomkaart van Nederland toch, zou dan eenige overeenkomst 
krijgen met de beroemde kaarten van WuHEweELL, waarop de 
voortplanting der vloedgolven over den Oceaan, door lijnen zijn 
voorgesteld (isorachiën) van gelijke golfphase. Men vindt deze 
kaarten in elken atlas; men is echter thans algemeen tot de 
overtuiging gekomen dat, daar zij slechts op waarnemingen aan 
de kusten berusten, hun verloop over den wijden Oceaan zuivere 
phantasie is. 

Daarom, vooreerst nog geen stroomkaart van onderaardsch 
Nederland ! 


Deventer, Sept. 1891. R. A. VAN SANDICK. 








Bruges-Port de Mer. 


De »Moniteur Belge” het Belgische Staatsblad, van 20 Sept. jl, bevat 
de bepalingen van een openbaren wedstrijd voor den aanleg van een 
zeehaven te Brugge, via Heyst. 

Het is de gemengde Commissie, ingesteld door den Minister van 
Landbouw, Nijverheid en Openbare werken, den heer L. pe BRUIJN, 
die het lang besproken vraagstuk «Bruges —Port de Mer» tot eene 


oplossing tracht te brengen door de werken voor den aanleg der haven, - 


haar onderhoud en haar exploitatie uit te besteden en wel in den vorm 
van eene concessie voor den tijd van 75 jaren, met recht van tolheffing. 

Het programma, door den Minister op 28 Aug. jl. goedgekeurd, 
omvat het volgende: 

1. Een haven te Brugge, gelegen nabij het tegenwoordige bassin en 
onmiddellijk aan de overzijde van het kanaal van Brugge naar Ostende. 
Deze haven moet met kaaien, losplaatsen, loodsen en pakhuizen, sporen 
en wegen, kranen en droogdokken worden voorzien, ingericht voor eene 
minimum maritieme goederenbeweging van een millioen ton gewicht 
per jaar. De inrichtingen moeten voor uitbreiding vatbaar zijn. 

IL. Een zeekanaal van minstens 8 M. diepte, gevoed door het 
water der zee, dat Brugge zoo direct mogelijk verbindt met de voor- 
haven te Heyst; het peil moet zijn 3.50 M. + de nul van Ostende. 

IL De aanleg van een voorhaven te Heyst, bij elken tijstand ge- 
schikt voor schepen van 8 M. diepgang. Deze voorhaven moet 1000 M. 
kaai bevatten, waar de schepen direct kunnen aanleggen,en de noodige 
terreinen en hulpmiddelen voor den dienst der stoom- en andere 
schepen. De bovenslagdrempel van de groote zeesluis moet minstens 
9 M. liggen onder kanaalpeil. De afmetingen der zeesluizen moeten 
in verband staan met de afmetingen van het kanaal en de behoef- 
ten der scheepvaart. , 

IV. De omlegging der bestaande verbindings- en afvoerwegen, waar 
zij den nieuwen zeeweg ontmoeten (syphons onder het kanaal worden 
niet toegelaten), de verbinding van dezen met het kanaal van Brugge 
naar Ostende door een sluis, in overeenstemming met de tegenwoor- 
dige afmetingen van dit laatste kanaal. Eindelijk, de verplaatsing te 
Brugge van den spoorweg van Brugge naar Blankenberghe en de ver- 
binding van de maritieme inrichtingen met de stad Brugge. 

V. De kosten van onderhoud, exploitatie en personeel voor den 
nieuwen zeeweg. 

De concessionaris moet de plaatsen aanwijzen, waar hij den te ont- 
graven grond wil storten, dien hij naar zee wil vervoeren. Deze stor- 
tingen moeten gedaan worden minstens voorbij de vaargeul van 
Wielingen. 

VL. De concessionaris moet, zonder schadeloosstelling of speciaal 
tarief, den aanleg gedoogen van elke vertakking die uitmonden zal in 
het kanaal tusschen de zeesluizen en Brugge. 

VIL De duur der concessie zal niet langer zijn dan 75 jaren. 

De aanvraag om concessie moet vergezeld zijn van 1°. een beschrij- 
vende memorie over de aan te leggen werken met opgaaf van de ver- 
schillende afmetingen; 2°. een gedetailleerde begrooting; 83°, een 
tarief van rechten en tolheffingen en een beredeneerde uiteenzetting 
van de vermoedelijke inkomsten. De concessionaris zal het bedrag aan- 
geven van de jaarlijksche som, die gedurende 25 jaren na de oplevering 
der werken, zal betaald moeten worden, om event. met de rechten en 
tolheffingen, den financieelen dienst der onderneming te verzekeren ; 
4°. een volledig ontwerp-bestek; 5°, een algemeen plan op de schaal 
van 1 : 20,000; 6°. lengte- en dwarsprofielen ; 7°. detailplannen van de 
aan te leggen werken. 

De inschrijvingen moeten vergezeld gaan van een bewijs van storting 
van een voorloopige waarborgsom van 100,000 francs. Deze waarborg- 
som zal bij de goedkeuring der inschrijving worden verhoogd tot 
500,000 francs, en terugbetaald worden zoodra de verkregen terreinen 
en uitgevoerde werken een waarde van 4,000,000 francs vertegen- 
woordigen. 

Binnen 6 maanden na den door den Minister vast te stellen dag 
moeten de projecten van de aanbesteede onderneming in triplo-aan de 
gemengde Commissie worden gezonden. De inschrijvers blijven gedu- 
rende 8 maanden, na den einddag voor de inlevering der stukken vast- 
gesteld, gebonden aan hunne inschrijvingen. 

De wedstrijd heeft plaats volgens twee verschillende onderstellingen. 

Volgens de eerste omvat de onderneming alle hierboven genoemde 
verplichtingen ; volgens de tweede omvat zij daarenboven de oprichting 
van regelmatige stoomvaartlijnen, onder Belgische vlag, met een tonnen- 
inhoud van 42,000 Moorsom-tonnen, onmiddellijk na het begin der 
exploitatie, De inrichtingen voor de schepen, vreemd aan de Maat- 
schappij moeten zoowel te Heyst als te Brugge minstens gelijk zijn aan 
die, voor de Maatschappij gereserveerd. Bij de tweede onderstelling 
moet de inschrijver de verbindings- en aanlegplaatsen, het aantal jaar- 
reizen, en de vaarsnelheid opgeven en tevens verzekeren, dat de sche- 
pen die in dienst zullen worden gesteld, uit een algemeen exploitatie- 
oogpunt nooit onder zullen doen voor die van andere maatschappijen, 
die dezelfde lijnen bedienen. 

De inschrijvingen, op zegel en- volgens model, worden ingewacht vóór 
28 Maart 1892 aan het Secretariaat van de gemengde Commissie 
(Kabinet van den Minister), rue de la Loi 10A te Brussel. De openbare 
opening der inschrijvingsbiljetten zal geschieden op 31 Maart 1892, 
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Met dezen wedstrijd is het vraagstuk «Bruges—Port de Mer» eene 
nieuwe phase ingetreden. En ’t is hier de plaats omtrent deze zaak, 
die thans gedurende een 14-tal jaren vooral te Brugge de gemoederen 
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voortdurend heeft beziggehouden, eenige geschiedkundige bizonderheden 
te vermelden. 

Het was in 1875, dat de heer Dr MAERE-LiMNANDER, oud-schepen 
van Gent, in een brochure het plan aangaf voor een groot zeekanaal 
van Gent naar Heyst met zijtak naar Brugge. 

Reeds in 1866 had de heer De Marre op dit kanaal de aandacht geves- 
tigd. Wel was daarna de Belgische Regeering in 1870 overgegaan tot 
de verruiming van het kanaal Gent—Terneuzen; maar desniettemin 
bleven ook in 1875 vele argumenten vóór het denkbeeld De MAERE van 
kracht. De voornaamste Belgische havens, Antwerpen en Gent toch 
konden de zee slechts bereiken langs de Scheldemondingen, dus over 
vreemd grondgebied. Een diepe haven te Heyst zou bovendien het 
reizigers- en postverkeer naar Engeland, dat door Vlissingen was ver- 
meesterd, weder over België kunnen leiden. 

Daarenboven was de verruiming van het kanaal naar Terneuzen be- 
gonnen, zonder. dat omtrent de voortzetting dier werken op Neder- 
landsch grondgebied iets was vastgesteld; terwijl de diepte, zonder aan- 
leg van nieuwe kostbare zeesluizen te Terneuzen, tot hoogstens 5.66 M. 
beperkt bleef. Ook bleef het kanaal dienen voor de afwatering met al 
de daaraan verbonden bezwaren, en leed het dikwijls aan watergebrek. 

Het kon niet uitblijven, dat tegen den aanleg van een haven te 
Heyst ernstige bezwaren rezen en verzet ontstond. Dit laatste vooral 
van de zijde van Ostende, thans de voorhaven van Brugge. 

Ostende is de eenige haven van eenig belang, die België op de kust 
bezit. Zij is echter een tijhaven, en voor wat diepgaande schepen alleen 
bij hoogwater toegankelijk. Door het spuien met drie spuibassins wordt 
de havenmonding op diepte gehouden, maar deze bedraagt op de baar 
niet meer dan 2.30 M. bij gewoon laagwater. Wel is waar bedraagt 
het gewone verschil van hoog- en laagwater 3.60 M., en vindt men 
eene diepte van 7 M. op 1100 M. uit de laagwaterlijn, (1500 M. uit 
den duinvoet) maar ongelukkigerwijze strekt zich vlak vóór Ostende, 
op 1700 M, uit den duinvoet, eene lange zandbank uit, de «Stroombank» 
waarop bij laagwater slechts 1.80 M. water staat, en die de vrije toe- 
gang tot de haven geheel verspert. Deze bank maakt den aanleg van 
een haven te Ostende, tot in diep water reikende, bijna onmogelijk en 
den toegang gevaarlijk. 

Vervolgt men de kust verder noordwaarts, dan nadert de diepte deze 
al meer en meer. 

Ligt de 7 M. dieptelijn (bij laagwater) te Nieuwpoort nog 2300, te 
Ostende 1500 M., uit den duinvoet, nabij Heyst ligt zij op 800 M. 
daaruit, of slechts 600 à 650 M. uit de laagwaterlijn, Ook hier treft 
men zandbanken aan; zij liggen echter verder uit de kust, de «bank 
van Wenduyne» 2800 M., de «Paardemarkt» 1700 M. uit den duinvoet. 

Bovendien staat op die banken bij laagwater tegenover de geprojec- 
teerde haven 5.80 M. water, terwijl schuin tegenover de haven tus- 
schen de twee genoemde banken een doorgang ligt wijd 1000 M. met 
6.20 M, diepte. Het is deze doorgang, die, in verband met den geringe 
afstand, waarop de diepte van 7 M. wordt aangetroffen; den heer DE 
MAERE tot de keuze van zijne haven te Heyst heeft geleid. 

Blijkens peilingen, verricht in 1866 en in 1879 is gebleken, dat de 
toestand der zandbanken nagenoeg geheel dezelfde blijft, en dat de 
genoemde doorgang tusschen de banken zelfs sedert 1825 geene ver- 
andering heeft ondergaan. Daarentegen wordt de geheele kust op dit 
punt sterk aangegrepen door de tusschen banken en kust gaande 
stroomingen; de dieptelijnen naderen gestadig de kust, en niettegen- 
staande de krachtige verdediging, nemen èn de duinen èn het strand 
jaarlijks in breedte af (1). 

In ’t laatst van 1877, toen de verruiming van het kanaal Gent— 
Terneuzen reeds groote vorderingen had gemaakt, ontwikkelde de heer 
De MArRE een nieuw plan, ten doel hebbende een directe verbinding 
van Brugge met de Zee te Heyst door een 12 K.M. lang kanaal. 

Dit plan bestond, na verschillende wijzigingen, uit een haven te Heyst, 
gevormd door twee dammen, die zich op de wijze als te IJmuiden conver- 
geerend in zee uitstrekten. Deze dammen, 900 M. lang, reikten tot de 
Be van 7.50 M., onder laagwater en lieten eene opening vrij van 

OM. 

Het kanaal naar Brugge mondde in de haven uit in ’t verlengde 


‘der havenas, en was 65 M. breed en 7.50 M. diep. Het peil was bepaald 


op de hoogte van gewoon hoogwater. Het kanaal werd door de zee 
gevoed, en telde geen andere sluizen dan de zeesluizen binnen de ont- 
worpen haven gelegen. 

Te Brugge was een havenbassin ontworpen, voorzien van alle noodige 
inrichtingen. 

Dit plan werd in het laatst van 1878 in handen gesteld van eene 
Staatscommissie, die echter eerst in 1882 rapport uitbracht. 

De Commissie achtte daarin de voor de haven gekozen plaats 
geschikt; zij oordeelde dat de toegang tusschen de banken van Wen- 
duyne en de Paardemarkt steeds even diep en breed zoude blijven, 
en verwachtte ook geene aanzandingen of 't vormen van een baar 
vóór den havenmond. Daarentegen achtte zij groote slibafzetting moge- 
lijk, en wel met ’t oog op waarnemingen in de (kalme) spuibassins 
te Ostende, ter hoogte van 1.30 M. ’sjaars. De uitbaggeringen en het 
transport op 26 K.M. afstand in zee, zouden eene uitgaaf vorderen 
van 3,000,000 frs. per jaar. 

Dit laatste bezwaar maakte feitelijk het ontwerp onuitvoerbaar, en 
de uitspraak der Staatscommissie stond gelijk met verwerping van het plan. 

Brugge was hiermede echter niet te vrede. In 1884 riep de stad 


(1) Het strand heeft nog slechts eene gemiddelde breedte van 230 
M., de duinrei aan den voet van 40—50 M. 
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eene Internationale Commissie bijeen van bekende autoriteiten op het 
gebied van haven- en kustbouw (1), en onderwierp het plan Dr MAERE 
aan haar onderzoek. 

Deze Commissie oordeelde het plan technisch zonder bezwaren en 
schatte de grootste jaarlijksche slibafzetting op 0.80 M., welke na uit- 
baggering op 1000 à 1200 M. uit de kust zou moeten worden gebracht. 
De kosten van baggering werden hierdoor teruggebracht tot 400,000 frs. 

Kort daarna bood eene Engelsche Maatschappij aan, al de werken te 
maken en te exploiteeren gedurende 90 jaren, tegen eene garantie van den 
Belgischen Staat van 3°/, van al de te verrichten goedgekeurde uit- 
gaven, geraamd op 30 millioen francs. 

De Belgische Regeering was echter niet genegen op die wijze eene 
concessie te verleenen. Wel gaf Koning Lroporp Il een bewijs van 
sympathie door de studie van het régime der Belgische kust en den 
havenbouw langs die kust tot een onderwerp te maken van een inter- 
nationale prijsvraag (2), maar de Belgische Regeering bleef over ’t 
algemeen weinig gunstig gestemd voor den havenaanleg te Heyst. 
Brugge gaf echter den moed niet op en bleef onophoudelijk en met 
geestdrift strijden ; men herinnert zich o.a. nog de koninklijke ontvangst 
aan onzen landgenoot den hoofdingenieur J. Dirks daar ter stede bereid. 

Politieke overwegingen werkten mede, en ten slotte gaf de Belgische 
Regeering toe en droeg aan eene commissie van ingenieurs een onder- 
zoek op; hun rapport kwam in het midden van 1889 gereed, en vormde 
den grondslag van nadere onderhandelingen. Aanbevolen werd de diepte 
van het kanaal te bepalen op 8 M., de breedte van den bodem op 22 
à 24 M., de breedte op den waterspiegel op 70 M., de sluiswijdte op 
24 M., de wijdte van het havenkanaal aan het zeeëinde op 200, in %t 
midden op 250 M. 

De mogelijkheid der uitvoering van het havenplan wordt thans onder- 
zocht door middel van den bovenomschreven openbaren wedstrijd. 


Brugge juicht — maar juicht het niet te vroeg ? De eischen aan de 
haven gesteld zijn zóó zwaar, dat de uitvoering en exploitatie slechts 
mogelijk zijn bij toekenning van krachtigen financieelen steun. En de 
gevraagde sommen kunnen wel zóó hoog zijn, dat tengevolge daarvan 
de Belgische Regeering zich terugtrekt en het geheele plan dus niet 
tot stand komt. 

Intusschen is door het uitschrijven der aanbesteding behalve de tech- 
nische mogelijkheid ook het groote belang van een haven te Heyst, 
van Regeeringswege erkend. 


* 
ae 


Zal Brugge bij de uitvoering van het havenplan zijn alouden bloei 
zien wederkeeren ? 

Bij de beoordeeling dezer vraag is het noodig de geheel veranderde 
omstandigheden van handel, nijverheid, bevolking en verkeerswegen in 
aanmerking te nemen. 

In de Middeleeuwen was Brugge één der bloeiendste steden van Europa. 
Het diep in het land grijpende Zwin, leverde de beste haven op langs de 
geheele kust van Vlaanderen en Noordelijk Frankrijk. Vlaanderen zelf was 
toen ter tijde een der rijkste, meest bevolkte en meest industrieele 
gewesten van Europa. Sedert het begin der 13de eeuw was Brugge 
het entrepôt der Hanze-steden en van den wolhandel van Engeland. 
Van 1420—1470 resideerde er het prachtlievende hof van de machtige 
hertogen van Bourgondië, en steeg Brugge’s bloei ten top. Nog in 1468 
kwamen er bij één vloedtij 250 zeeschepen binnen. De ondergang van 
Brugge is te wijten aan de aanslibbing van zijn haven. maar wellicht 
nog meer aan de politieke gebeurtenissen, die Vlaanderen en geheel 
Zuid-Nederland knakten ten koste van de Noord-Nederlandsche gewesten. 

De voorhaven Damme was in ’teinde der 18de eeuw toegeslibt, en 
Brugge moest zijn weg naar zee verlengen tot Sluis. Maar in het laatst 
der 15de eeuw begon ook deze voorhaven onbruikbaar te worden, en de 
80-jarige oorlog deed alle pogingen tot herstel vervallen. Wel werd in 
1622 het kanaal naar Ostende gegraven en in 1669 verruimd, maar 
de politiek, die alweder Ostende uitsloot van elken handel op Oost- 
Indië (tractaat van Weenen, 1731) belette elke nieuwe opkomst. 

Beschouwt men thans Brugge met zijn volkomen gebrek aan eigen 
handel, zijne nauwelijks 50,000 inwoners tellende bevolking, zijne ligging 
op korten afstand van Duinkerken, Ostende, Gent, Antwerpen, nabij 
de kust en niet in het centrum eener groote landstreek; dan mag men 
het betwijfelen, of Brugge met zijn klein natuurlijk handelsgebied de 
concurrentie met de tegenwoordige nabij gelegen havens voldoende 
zal kunnen volhouden. Niet de technische moeilijkheden, maar de econo- 
mische bezwaren wegen hier het zwaarst. 

Toch zijn er aan de stichting van eene haven te Heyst voordeelen 
voor België verbonden, die (Brugge’s herbloei buiten beschouwing 
gelaten) van voldoend gewicht zouden kunnen worden geoordeeld, om 
tot den aanleg te doen besluiten. Wij noemden reeds vroeger de poli- 
tieke en strategische redenen voor een haven onafhankelijk van de 
Schelde. 

Van meer gewicht is de omstandigheid, dat de Schelde somtijds 
door ijs is afgesloten, en Antwerpen onbereikbaar is voor de groote 


Kl 

(1) Bestaande uit de HH.: Vorsin Bey, Inspecteur général des Ponts 
et Chaussées te Parijs, DARNTON HurroN te Londen, J. Dirks te 
Amsterdam, A. Brever te Middelburg, CorsoN te Gent, ScAILQUIN, 
lid der Kamer en BEERNAERT, oud-minister van openbare werken 
te Brussel. 

(2) Bekroond werd het werk van den ingenieur P. pe Mey: «Etude 
sur le régime de la côte de Belgique et sur les moyens d'améliorer les 
ports de ce littoral». Brussel 1885. 
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schepen. Dit gebeurt wel is waar slechts nu en dan en meestal voor 
korten tijd (uitgezonderd dezen winter); maar het daaruit voortvloeiende 
verlies wordt zóó hoog becijferd, dat daardoor alléén de havenaanleg 
gerechtvaardigd zou zijn. 

Het grootste belang voor België ligt echter in het bezit van een 
diepwater-haven voor het post- en reizigersverkeer van Engeland naar 
Duitschland en omgekeerd. Ostende is onbruikbaar voor groote com- 
fortable booten en een geregelden dienst, onafhankelijk van hoog- en 
laagwater. Vlissingen heeft dan ook in dit opzicht aan Ostende ont- 
zaggelijk veel afbreuk gedaan. En zonder twijfel zal Heyst, vooral na 
den aanleg van den mede geprojecteerden spoorweg Heyst—Hoboken, 
een geduchten concurrent van Vlissingen kunnen. worden. 

Volgens het plan Dr MAEFRE toch is die haven ten allen tijde, bij 
laagwater en storm bruikbaar voor schepen van 5 M. diepgang, en bij 
hoogwater voor schepen van elke grootte. 

Dit laatste belang is voor België van beteekenis. En wanneer de 
plannen mochten gelukken, die de heer Dr MAERE sedert 14 jaren, 
en met hem geheel Brugge, met onbezweken volharding en warme 
overtuiging voorstaat en verdedigt; dan zal vermoedelijk het belang 
van een doorgaand personenverkeer “den doorslag hebben gegeven. 
Zonder twijfel zal hiervan ook Brugge rijke vruchten plukken. 

Ss. 


STATEN-GENERAAL. 
BEGROOTING VAN NEDERLANDSCH-INDIË VOOR HET 
DIENSTJAAR 1892. 


Op de Begrooting van Nederlandsch-Indië voor 1892 zijn de volgende 
sommen uitgetrokken : 


Hoorpsruk 1. Uitgaven in Nederland. 


Ie Afd: Regeering en Hooge Colleges . . . . f 24,600. 
Hepie Dept-wan sJUstitre Uk teldeee wen Nba nn 1e 89,950. 
le » » »1/Financiën Geer, heet OSDO: (4) 
IVe » » » Binnenlandsch Bestuur …. . - 1,714,508. 

Ve » » __» Onderw., Eerediensten Nijverh. - _667,477, (b) 
Vle » » der Burgerlijke Openbare Werken - 4,424,200. 

Vile » » van Oorlog KOESTER CASNEP IRD MIES AAT PA 
Ville » » nt Marin8 sate ELT ERS). 
IXe » Bijdragen van Nederlandsch-Indië aan 
de middelen tot dekking van ’s Rijks uit- 
gaven Se AD alto MENT 0, 
Totaal f 25,573,217. 
HoorpsruxK II. Uitgaven in Nederlandsch-Indië. 
le Afd,: Regeering en Hooge Colleges . . . f _1,129,130. 
[He 91 Dept.van Justitie 5 NDE GRON ME EEND ATO ERN: 
Ile » D) »UoFTnanciEn On Nerds e.V ARS 129 DOEN (0) 
IVe » » » Binnenlandsch Bestuur . . “- 32,874,510. 
Ve » D) » Onderwijs, Eeredienst en Nij- 
verheid WOE ME LONEN MLD DLO (Db) 
Vle » » _ der Burgerlijke Openbare Werken - 22,623,462. 
Vlle » Drs vans Oorlog elk AEON DN ID 
Ville » » p''“Marinelj! st, Pe ACE ESE 40008: 
Totaal.% = var f A10 80023: 
Totaal der uitgaven in Nederland en Ned.-Indië - 136,353,340. 


(a) Waaronder f 6,139,800 voor verlofs- en non-activiteitstraktemen- 
ten, wachtgelden, onderstanden, pensioenen en gagementen. 

(a,) Waaronder f 3,554,000 voor idem. 

(b) ) - 57000 voor het mijnwezen. 

(b‚) » - 216,529 voor idem. 


De uitgaven voor de Vlde afdeeling, Departement der Burgerlijke 
Openbare Werken, zijn als volgt verdeeld: 


A. UITGAVEN IN NEDERLAND. 
Departement der Burgerlijke Openbare Werken. 


Onderafdeeling 38. Burgerlijke openbare werken . f 988000 («) 
) 39. Post- en telegraafdienst . . . - _ 233,000 
» 40. Spoorwegen. . . … . … . . - 3,198,200 (b) 
) 41, Onvoorziene uitgaven . . .. e= 5,000 


f__4,424,200 


B. UrrGAvEN IN NEDERLANDSCH-INDIË. 
Departement der Burgerlijke Openbare Werken. 


Onderafdeeling 68. Het Departement. sr anr RO A80 
D) 69. Personeel van den waterstaat en de 
burgerlijke openbare werken. … - 1498,284 
DEN 70. Gebouwenonder burgerlijk beheer - 2,042,000 (c) 


D) 71, Bevloeiingswerken, bruggen, wegen 
en andere waterstaatswerken „ - 
Werken ter verlegging der mon- 
ding van de Solo-rivier, ten be- 
hoeve van het behoud van het 
vaarwater in den noordelijken 
ingang van Straat Madura (West- 
gat van Soerabaija). … . .. - 


6,671,000 (d) 
» 72 


76.000 











Werken ten behoeve van het be- 
houd van het vaarwater ten 
oosten van Soerabaija (Oostgat 
van Soerabaija) 5 TA 
» 74, Hulpinrichtingen . . . . . .=- 
„ Aankoop, herstelling en onder- 
houd van materialen voor den 
algemeenen voorraad en daar- 
mede in verband staande uitgaven, 
kosten van opruiming van afge- 
keurde en overtollige gebouwen 
en materialen alsmede van het 
verhuren van gebouwen . . . - 40,000 
Huishuur-indemniteit en lokaal- 
huur, AREe nT ele a ee ERS 
D) 77. Post- en telegraafdienst - _1,900,755 
‚ Spoorwegen en stoomwezen. . - 45,540 
» 79. Algemeene uitgaven voor den 

dienst der Staatsspoorwegen. - _1,357,000 
D) 80. ì 
4,248,000 


Onderafdeeling 713. 


f___756,000 
395,953 


(e) 


» 76. 


Aanleg, uitrusting en uitbreiding 
van Staatsspoorwegen... . - 
Exploitatie van Staatsspoorwegen 
voor zoover de daarmede in ver- 
band staande uitgaven niet zijn 
begrepen in onderafdeeling 79. - 
Toezicht op de spoorwegdiensten 
en het stoomwezen . . ...= 56,450 
» 83. Onvoorziene uitgaven . . . . - _ 100,000 
\ f 22,623,462 

(a) Waaronder f 630,000 voor de aanschaffing van een dok ten 
behoeve van de haven te Tandjong Priok, in totaal geraamd op hoog- 
stens f 900,000. 

(b) Waaronder f 765,000 wegens renten gewaarborgd door den Staat 
aan de Ned.-Indische Spoorwegmaatschappij, f 1,160,700 voor den spoor- 
wegbouw op Java, f 998,000 voor den spoorwegbouw op Sumatra, 
f 50,000 voor de kolenstortinrichting aan de Emmahaven en f 223,000 
voor de exploitatie van de spoorwegen op Java en ter Sumatra's 
Westkust. 

(ce) f 878,000 voor onderhoud en herstelling, f 1,464,000 voor ver- 
nieuwing en nieuwe werken. 

(d) Onderhoud: van bevloeiingswerken f 278,000; id. van bruggen, 
wegen enz, f 1,590,000. 

Vernieuwing en nieuwe werken: 
bruggen, wegen enz. f 1 ,698,000. 

(e) Waaronder f 372153 voor personeel en onderhoud van bagger- 
materieel, kosten van wegvoeren van baggerspecie, enz. 

f) Aanleg en uitrusting van de lijn Warong Bandreg—Tjilatjap : 
f 2,531,000 ; 

f 1,422,000 voor den aanleg van een spoorweg ter Sumatra's West- 
kust, van de Koninginnebaai over Padang naar Padang-Pandjang en 
van daar naar Fort de Kock en naar Moeara-Kalaban, en van eene 
haveninrichting aan de Koninginnebaai; 

f 185,000 voor verlenging van den spoorweg ter Sumatra's West- 
kust van Moeara-Kalaban tot Sawah-Loentoh; 

f 30,000 voor opmeten en ontwerpen van nieuwe lijnen ; 

f 80,000 voor uitbreiding van in exploitatie zijnde lijnen. 

(q) Voor zoover niet begrepen in de onderafdeeling 79. 

Voor de Oosterlijnen der S.S. op Java es 


» 81. 0 


2,735,300 (9) 


» 82, 


bevloeiingswerken f 3,105,000; 


f 1,342,700. 


Di DA Westerlijnen Dis pp AED Ae en EE ee EEG LENUNNOS 
» _» lijn Djokjokarta—Tjilatjap . . . . . . . - 457,600. 
» den Staatsspoorweg ter Sumatra's Westkust . . - 294,000. 


Tegenover de bovengenoemde uitgaven van f 136,353,340 raamt de 
Minister VAN DEDEM in de Memorie van Toelichting de middelen op een 
bedrag van f 119,549,713, gevende een te kort van f 16,803,627. 

Als buitengewone uitgaven zijn echter te beschouwen de sommen 
uitgetrokken voor de havenwerken te Batavia en aanleg van spoor- 
wegen tot een bedrag van f 7,335,000 en voor nieuwe bevloetings- 
werken ad f3,105,000, totaal f40,440.000. Brengt men deze in rekening 
en eveneens de als buitengewoon te beschouwen inkomsten, dan blijft 
het te kort op de gewone uitgaven f 3,981,000 of, indien het uitvoer- 
recht op de suiker geschorst blijft, f 4,281,000. 

Het totaal der begrootings-tekorten is op ultimo 18/1 te stellen op 
f 34,188,000. Het overschot (f 10,420,000) van het aan de Indische 
middelen toegewezen aandeel in de opbrengst der Staatsleening van 
16 Maart 1883 is niet voldoende om het geheele te kort over 1892 te 
dekken. Er zal dus volgens eene nader vast te stellen wet moeten 
worden geleend. 

De toestand der geldmiddelen kan de Minister dan ook niet bevre- 
digend noemen. Wel mag op eene aanmerkelijke verhooging van de 
inkomsten uit de Billitonmijnen worden gebouwd, en beloven de Om- 
biliënvelden eene nieuwe bate in de toekomst, doch aan den anderen 
kant is de Indische Regeering voor eene vermindering van de inkomsten 
uit Bangka beducht, en meent zij dat de verwachtingen niet hooger 
mogen worden gespannen dan dat het eene tegen het andere zal 
opwegen. 

Wel zullen vermoedelijk ook verschillende andere bronnen van in- 
komsten ruimer vloeien, maar daartegenover staat dat uitzetting van 
uitgaven niet geheel te keeren zal zijn. De post voor gagementen en 
pensioenen neemt elk jaar nog aanmerkelijk toe, en het gevangenis- 
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wezen zal bij de sinds lang noodig geachte reorganisatie, grooter uit- 
gaven gaan eischen. 

Als richtsnoer der te volgen financieele politiek staat bij den Minister 
op den voorgrond, dat, mogen voor het moederland uit Indië geen 
directe baten meer verlangd worden, van den anderen kant eene gezonde 
verhouding medebrengt, dat Indië zelfstandig in zijne uitgaven voorzie. 


„Evenwicht in de Indische financiën” — aldus schrijft de Minister 
in de M. v. T, — „acht hij dus een gebiedende eisch, en, met het oog op 
het tekort op de gewone uitgaven, waarvoor men staat, mag zijns 
inziens de vraag niet onbeantwoord worden gelaten: wat moet er worden 
gedaan om tot dat evenwicht te komen ? 

„Aan pogingen om de Indische huishouding aan de eischen van een 
zuinig beheer te doen beantwoorden, heeft het in den laatsten tijd niet 
ontbroken; gedaan schijnt in dit opzicht wat men van uit de centrale 
bureaux vermocht; beproefd zal echter, meent de ondergeteekende, nog 
moeten worden eene enquête, geleid door een man, berekend voor de 
taak, en die zich geheel daaraan wijden kan, bevoegd zich met ieder 
college, met elken persoon in aanraking te stellen, en om, waar hij 
dit noodig acht, met eigen oogen te gaan zien; eene enquête, die 
zich zou uitstrekken tot de geheele organisatie van ons bestuur, het 
geheele financieel en materieel beheer, en ten doel zou hebben om te 
komen tot de kennis van al wat geconcentreerd, vereenvoudigd, besnoeid 
en in verhouding tot Indië’s financieele krachten doelmatiger ingericht 
zou kunnen worden. 

„Met dien maatregel zal versterking der middelen gepaard moeten 
gaan. De ondergeteekende hoopt hieromtrent weldra voorstellen te kun- 
nen doen. 

„Echter zal er, om de toekomst der financiën te verzekeren, meer nog 
noodig zijn. 

„Het valt niet te ontkennen, dat de eischen der schatkist over 
het algemeen zwaar op Indië’s inheemsche bevolking drukken en weinig 
ruimte voor oeconomischen vooruitgang laten; evenmin mag worden 
voorbijgezien, dat op de bate, die de koffiecultuur thans nog afwerpt, 
welke weg ook worde ingeslagen, op den duur niet te rekenen valt. 
Zullen eene doelmatiger regeling van lasten, ten deele reeds tot stand 
gekomen of voorbereid, de opheffing van belemmeringen ook in andere 
opzichten en een eerste stap op den weg der decentralisatie, verbetering 
in den toestand kunnen brengen, daarnaast is versterking van het voort- 
brengend vermogen van Indië door de tot ontwikkeling der hulpbronnen 
vereischte werken, dringend noodig om aan de Indische financiën een 
hechter grondslag te geven. 

„Daarvan doordrongen, heeft de ondergeteekende niet geaarzeld om 
zooveel als volgens de opgaven der Indische Regeering verwerkt zou 
kunnen worden, voor nieuwe bevloeiingswerken op de begrooting te 
brengen, namelijk een bedrag van f3,105,000. Zoodra hij enkele nog 
ontbrekende gegevens zal hebben ontvangen, hoopt hij bovendien een 
voorstel te doen om met de werken tot bevloeiing der Solovallei een 
aanvang te maken, werken die, volgens het oordeel van bevoegden, 
eene voldoende directe bate aan de schatkist zullen opleveren om de 
renten van het daarvoor te besteden kapitaal ruimschoots te dekken. 

„Ook verdere verbetering der gemeenschapsmiddelen is voor de ont- 
wikkeling van Indiës hulpbronnen onmisbaar. De ondergeteekende is 
nog niet in het bezit van alle gegevens, noodig om te beoordeelen wat 
op dit gebied thans voor den Staat te doen valt. Hij zal echter niets 
verzuimen om ook in dat opzicht zoo spoedig mogelijk tot doeltreffende 
maatregelen te komen.” Ì 


Omtrent Afd. VI Bwrgerlijke Openbare Werken, deelt de M. v. T. 
het volgende mede: 


„Het eindeiĳfer van deze afdeeling is f480,926 hooger dan dat van het 
vorige jaar. 

„In verband met de voorgenomen bestendiging van de irrigatie-afdee- 
ling Serayoe, wordt tot uitbreiding van het waterstaatspersoneel eene 
som van f37,000 aangevraagd, waaronder f 30,000 voor bezoldiging en 
f 7000 voor vergoeding van reis- en verblijfkosten. Tegenover die ver- 
meerdering staat echter eene vermindering van f27,144 voor de IVde 
begrootingsafdeeling, wegens de afvoering van het tot dusverre uitge- 
trokken personeel voor het toezicht op de waterleidingen in de residen- 
tiën Banjoemas en Bagelen, 

„De post voor uitzending van benoodigdheden voor deu dienst der 
burgerlijke openbare werken is met f 105,000 verminderd. 

„Voor onderhoud en vernieuwing van gebouwen is f 184,000 en voor 
onderhoud en vernieuwing van bevloeiings- en andere waterstaatswer- 
ken f 1,691,000 meer aangevraagd. 

„Daarentegen is niet meer gerekend op de som van f 596,000, welke 
op de loopende begrooting voor de waterwerken in Demak werd uitge- 
trokken (1). Het voor de voltooiing dier werken volgens het oorspronkelijk 
plan uitgetrokken bedrag, is onder den algemeenen post gebracht. 

„De uitgaven voor de werken ín het Westgat van Soerabaija, welke 
verleden jaar voor Memorie werden geraamd, zijn thans op f 76,000 
begroot, terwijl voor de werken ten behoeve van het behoud van het 
vaarwater ten oosten van Soerabaia eene som van f756,000 is uitge- 
trokken, tegen f667,000 voor 1891, 

„Inu plaats van de sommen van f72,500 en f51,620, welke bij de 
begrooting van 1891 werden toegestaan voor de werken ten behoeve 
van de kolenvoorziening in de haven te Tandjong Priok en voor de 
fabriek aldaar, wordt eene som van f 630,000 geraamd ter gedeeltelijke 
bestrijding van de kosten van het dok, dat ten behoeve van de exploi- 
tatie van voornoemde haven voor rekening van de Regeering moet 
worden aangeschaft. 

„Voor uitbreiding en reorganisatie van het kantoorpersoneel bij den 


(1) De werken zullen vermoedelijk in 1891 afloopen. 








post- en telegraafdienst wordt omstreeks f 19,000, en voor geleidelijke 
invoering van een pakketpostdienst binnen Nederlandsch-Indië ruim 
f 35,000 aangevraagd, welke sommen echter nagenoeg worden opgewogen 
door de vermindering welke verschillende andere uitgaven ten behoeve 
van den post- en tolegraafdienst ondergaan hebben. 

„De uitgaven voor den aanleg van spoorwegen, die voor 1891 op 
f 8,082,300 werden begroot, zijn nu op f6,565,100 geraamd, waarvan 
f 3,771,500 voor de lijn Warong Bandreg— Tjilatjap, f 2,683,600 voor den 
spoorweg ter Sumatra's Westkust, f 30,000 voor opmeten en ontwerpen 
van nieuwe lijnen en f80,000 voor uitbreiding van in exploitatie zijnde 
lijnen. 

„Bovendien is ten behoeve van de kolenstortinrichtingen aan de 
Emmahaven, behalve de som van f 50,000, welke op het Iste hoofdstuk 
van de loopende begrooting werd uitgetrokken, doch dit jaar ongebruikt 
zal blijven, op het Ilde hoofdstuk eene som van f 90,000 in uitgaaf 

esteld, 
il „De kosten van exploitatie van Staatsspoorwegen zijn geraamd op 
f 4,067,200 (tegen f3,997,220 voor 1891), waaronder f 2,059,000 voor de 
Oosterlijnen op Java, f971,000 voor de Westerlijnen, f 656,300 voor de 
lijn Djokjokarta— Tjilatjap, en f380,900 voor den spoorweg ter Suma- 
tra’s Westkust.” Ss. 





Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 
wegmaatschappijen over 1890. 


Oost-Java Stoomtram-Maatschappij. 


Een dividend van 3 / kon worden uitgekeerd na aftrek der stor- 
tingen in de verschillende fondsen, niettegenstaande dat bij den aan- 
vang van het jaar slechts een klein gedeelte der lijn van de Oedjong 
door de stad Soerabaya naar Sepandjang in exploitatie was, de ver- 
schillende sectiën successievelijk in den loop van het jaar werden ge- 
opend en zelfs bij het einde van het jaar nog geen aaneengeschakeld 
geheel was verkregen. 

Bij den verderen bouw der lijn Soerabaya—Sepandjang werden even- 
als in het jaar 1889 vele teleurstellingen ondervonden, door het ont- 
breken van de noodige goedkeuring der ontwerpen voor den bouw der 
Bibisbrug; bij besluit van 2 April 1891 van den Directeur der Burger- 
lijke Openbare Werken werd echter de goedkeuring verkregen. 

Na de aanvaarding van de concessie en goedkeuring van de ont- 
werpen werd een aanvang gemaakt met den bouw van de zijlijn 
Gemekan—Dinoyo, aan de hoofdlijn Modjokerto—Ngoro bij de eerstge- 
noemde plaats aansluitende. 

Op ultimo December 1890 was de geheele lijn Soerabaya—Sepand- 
jang lang 20 Kilometers in exploitatie, behalve het daaronder begrepen 
gedeelte bij de Bibisbrug, terwijl de gemiddelde geëxploiteerde lengte 
bedroeg 104 Kilometer tegenover 0.2 Kilometer in 1889. 

„De totale ontvangsten wegens personenvervoer en 


diversen waren EUN BOE EE ESPN f_62,310.755 
Per-jaarkilometer gm. Bers AA Hell UEA AM DD EE Lp. 6,160.38 
Persdaakioneteenh sh MAar eeen (Oo en erniet nee 1 AD 16.914 
Per treinkilometer … … id 0.568 


De lijn Modjokerto—Ngoro lang 33.6 Kilometer was het geheele 
jaar in exploitatie terwijl in 1889 gemiddeld 4,2 Kilometer in exploi- 
tatie waren. 


De totale ontvangsten bedroegen . f_ 44,920.42 
Per) jaarkilomnar dk WEE eeen nne hiene. olet ED 1,336.92 
Pers dagkilouseterd ern PN AR Tea etn ie Ve dien lee OAD 3.663 
Per treinkilometer …. . … on, ND 0.761 


Beide lijnen te zamen hadden op ultimo December 53.6 Kilometer 
in exploitatie, terwijl de gemiddeld geëxploiteerde lengte gedurende het 
geheele jaar 43.7 Kilometer bedroeg, tegenover 44 Kilometer in 1889. 

De totale opbrengsten van beide lijnen bedroegen f_107,231.175 


Per jaarkilomdetan Mane deelt oel EILAND leer Get DL 12,453,80 
Per dackilomteter snee Ne NEE entre en Ue oo et nt Hed D 6.714 
Bas. treinkikmetor Me Reng t, VA oen Go Lap ve 0 0.63 
De exploitatiekosten bedroegen te zamen . . . … » 58,103.725 
Pervjaarkilometerd ino VR ee wen ANGEL et HA eel ed 1,329.60 
Per’ daekilometermins Peo tate telde battle Gel Goorse tad 3.643 
Berstreinkilometer kat AMGEN ot Pt T1E, zee (eel DD 0.344 
In 0/, der ontvangsten _ . » 54.180/, 


Het verbruik van brandstoffen per treinkilometer bedroeg 3.47 kilo- 
gram en de uitgaven f 0.084, welk laatste bedrag hoog is te noemen 
door het stoken van dure briquetten. 

In eene buitengewone algemeene vergadering van aandeelhouders 
van 24 Juni 1890 werd aan de directie machtiging verleend tot het 
uitgeven eener obligatie-leening waarvan de opbrengst bestemd is tot 
voltooiing der bestaande lijnen, den bouw der zijlijn Gemekan—Dinoyo 
en vermeerdering van het rollend materieel. 


Samarang—Joana Stoomtram-Maatschappijs 


In de verwachtingen is men niet teleurgesteld; er kon een dividend 
van 70/, worden uitgekeerd, terwijl een voldoend bedrag in de verschil 
lende fondsen werd gestort. were 

De aandeelen der Poerwodadi-Goendih stoomtram-Maatschappij zijn 
aangekocht, zoodat de stoomtramlijn Poerwodadi-Goendih in zekeren 
zin kan gerekend worden thans mede tot het net te behooren ; verder 
werd concessie aangevraagd tot den aanleg en exploitatie van eene lijn 
van Wirosari naar Blora als verlenging der lijn Demak—Poerwodadi— 
Wirosari. ! Ar 

Gedurende het volle jaar 1890 waren 4714 kilometers in exploitatie, 


De totale ontvangsten waren: 
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per jaar- per dag- per trein- 

in het geheel kilometer kilometer kilometer 
1886 f 375,313.41 f 3775.79 f 10.34 f 1.38 
1887 » 386,293.78 » 3746.79 » 10.26 » 1.38 
1888 » 415,126.85 » 3651.07 » 9.98 » 1.29 
1889 » 468,266.40 » 3107.275 » 8.1 » 1.34 
1890 » 518,420.44 » 3029.925 » 8.30 » 1.30 


Evenals in de vorige jaren gingen de ontvangsten per jaar-, dag- en 
treinkilometer achteruit, door het toevoegen van nieuwe lijnen, die per 
kilometer minder opbrengen dan de hoofdlijn, echter wegens de zeer 
geringe verhooging van exploitatiekosten tot een hooger winstcijfer 
bijdragen. 

De exploitatiekosten vermeerderden door de duurte der brandstoffen ; 
proeven zijn genomen met het stoken van hout, die voorloopig als 
goedgeslaagd kunnen beschouwd worden. 

De exploitatiekosten bedroegen in het geheel f 203,672.51 of f 0.515 
per treinkilometer en f 3.26 per dagkilometer. 

In den loop van 1890 vonden geen noemenswaardige storingen in 
den loop der treinen plaats. 

De aardbeving die op 12 December 1890 langs de noordkust van 
Java en het hevigst te Joana werd waargenomen berokkende geen 
schade aan de kunstwerken en slechts geringe schade aan de gebouwen. 

Op de lijn Poerwodadi—Wirosari hadden enkele aardschuivingen 
plaats van weinig beteekenis die spoedig werden hersteld. 

De netto opbrengst der exploitatie bedroeg f 314,747.93 of f 25,343.15 
meer dan in 1889. 

Het totaal aantal reizigers was 1085362 en bracht op f 204156.175 


Nederlandsch —Westfaalsche Spoorwegmaatschappij. 


Het totaal vervoer over en de totale opbrengsten van de lijn Zut- 
phen— Winterswijk hebben bedragen : 
EER eee 








Î 1888. | 1889. | 1890. 
Aantal reizigers . 117928 121840 130619 
Bagage . . . AAA en 145.2 140.2 147.75 
Bestelgoederen (Tonnen) 672.8 739.7 7471 
IJlgoederen . . . » 1215.9 1541.5 1654.7 
Vrachtgoederen . … » 959730.6 | 10018582 1084910 
Opbrengst. 
Reizigers ‚If 5452087 |f 57,073.78 |f. 60,970,845 
Goederen enz. se P324,171.435|P340,783.40 |» 359,380.715 
Buitengewone ontvangsten . . |» 7,570465|» 7,527.55 |» 7,814,335 


Totaal 
Gemiddelde opbrengst. 


Per jaar-kilometer . ‚If. 886818 |f _ 9,307.21 |f. 9,830.23 
Per dag-kilometer .… . . . .[» 24.23 |» 25.49 |» 26.94 


De opbrengst per dagkilometer varieerde tusschen f 19.17 in December 
en f 32.76 in September. 

De gezamenlijke opbrengsten der lijnen Winterswijk—Bismarck en 
Winterswijk —Bocholt bedroegen : 


If 386,262.47 |f 405,384.73 |f 428,165.895 








| 1888. | 1889. | 1890. 





1,11 12288.38 (10,4160000.99 (0,1 37433784 
(£667,373.03) (£696,000.59) |(f824,602.70) 
Makende : 





per jaar-kilometer . 


|M. 14,830.51/M. 15,466.68/M. 18,324.50 


Openbare Werken is opgeheven, nadat slechts door enkele spoorweg- 
directies bezwaren hiertegen waren geopperd. 

De voorloopig alleen voor den machinist, niet voor den minder aan- 
houdend ingespannen stoker, bij wijze van proef aangebrachte zittingen, 
hebben bewezen bij voldoende zorg voor de elasticiteit, een weldaad 
voor de machinisten te zijn, het vrije uitzicht niet te belemmeren en 
ook de bediening van de stoomverdeeling en stoomregeling niet te ver- 
zwaren. De zittingen zijn gemaakt volgens het model van die op de 
velocipèdes in gebruik; zij rusten òf op den vloer door middel van af- 
zonderlijke poten òf steunen tegen een der stangen, die het dak dragen. 
Ook aan de achterzijde is de zitplaats door een smallen wand, van 
raampjes voorzien, afgesloten. 

Ter verbetering van de plaats die de stoker inneemt zijn verschil- 
lende middelen beproefd: verlenging van het dak dat den machinist 
beschut naar achteren, het aanbrengen van eene deur tusschen loco- 
motief en tender, het aanbrengen van een verticale ijzeren plaat aan 
den achterkant van het dak of gelijktijdige toepassing van deze middelen. 

De bepaling dat voortaan zitplaatsen voor de machinisten aanwezig 
moeten zijn bestaat thans nog niet, daar er voorshands nog slechts 
sprake is van het nemen van verschillende proeven, om den besten vorm 
van de zitting en hare meest doelmatige plaats te bepalen. Sn. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 























Barometer- : Windkracht,/ Tempera- Gevallen 

k Wind- , D 

DATUMS eee | bend, Oe ee 
25 Sept. 1891. 169,2 4.4.0. 0 13 0 
26,2 ANN 764,7 Z. 1 13 0 
27 — _— — — — 
NA 166.0 ZW. 1 14 2 
29 765.8 Z.Z.W. 1 13 0 
401 MNM 761.6 Z. 0 14 0 
Wi Ook 1571 Z. 1 17 0 











Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 







































































Keulen. ze Wester- Maas- | 
D N - | Arn- 5 

LEIT 7 uar Lobith. ben een, En Er Venlo. | Grave. 
26 Sept 37,98 | 10.60 8,18 8.55 9.06 | 41.93 9,39 5.35 
Ale 37.99 | 10.59 8.16 8.54 9.05 | 42,10 9,33 5.27 
AS 37.98 | 10.59 8.16 8.54 9.06 | 42.00 9.33 5.25 
ZO 37.97 | 10.58 8.15 8.53 9.04 | 42.42 9.38 5.29 
30 Tes 37.96 | 10.57 8.14 8.52 9,03 | 41.88 9.65 5.34 
1 Oet. 37.92 | 10.55 8.13 8.50 9.02 | 41.99 9.46 5.35 
EE 37.89 | 10.52 8.10 8.49 8.99 | 42.00 | 9.36 5.30 

Ne Westervoort | Mäas- 
Keul. | Lob. | Nijm.f Arnh. der bee tricht| Venlo | Grave 

D.S. 8: | brug. 
Nul der oude schaal. (35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen, ... 

Standen overeenko- 


36.85| 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02| 7.87/41.70f 8.85) 4.85 





40.521 » 429.311 » 50.20 


Tengevolge van de nieuwe indeeling van het Nederlandsch spoorweg- 
net werd het wenschelijk geacht ter vereenvoudiging van de adminis- 
tratie, den dienst op de verschillende bij de Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen en bij de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaat- 
schappij in gemeenschappelijk gebruik zijnde stations, eenvormig te 
regelen. 

Tot die stations behoort ook Zutphen, dat tevens ten dienste van den 
Nederlandsch— Westfaalschen spoorweg wordt gebruikt. 

Ten einde de vereenvoudiging te verkrijgen, werd eene nieuwe over- 
eenkomst gesloten waarbij bepaald werd, dat de jaarlijksche huur voor 
het mede-gebruik van het station Zutphen ten laste der Nederlandsch— 
be Spoorwegmaatschappij onveranderd blijft vastgesteld op 


per dag-kilometer . . . . .|» 


Jou. KRAP. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


De machinist behoeft in Pruisen voortaan niet meer staande zijn dienst 
op de locomotief te verrichten. 


Als een vervolg op de bespreking van de Pruisische bepaling: «der 
Loecomotivführer hat seinen Dienst stehend zu verrichten», die trouwens 
wel overal op het vaste land van Europa van kracht zal zijn, in het 
«Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens», Heft II, Jahrg. 1891, 
wordt thans in Heft V van hetzelfde tijdschrift medegedeeld, dat gron- 
dige proeven tot onderzoek van het doelmatige dezer bepaling hebben 
plaats gehad, tengevolge waarvan zij thans door den Minister van 


mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. 
Gem, zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . 


37.35| 9,79 
38.66 /11,25 
43,65 | 15.70 


7.60| 7.88/ 8.38) 821 — | — | -— 
8.12| 9.00/ 9.53| 9.38|42.87|10.13| 6.04 
12:62/12,71| — | =| == 











Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68) 13,50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 
Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Ter viering van het halve eeuwfeest der Maatschappij tot bevordering 
der Bouwkunst, in Mei 1892, zal door de Maatschappij een gedenk- 
schrift worden uitgegeven, omvattende de geschiedenis der Maatschappij. 

Verder zal eene nationale prijsvraag worden uitgeschreven en eene 
tentoonstelling van bouwkundige ontwerpen worden gehouden. 

Onderzoek wordt verder gedaan naar de mogelijkheid van een plaat- 
werk, met reproductiën van Nederlandsche bouwwerken uit de laatste 
25 jaren. 

Het voorloopig programma der feestviering luidt als volgt: 

1e dag, des avonds, algemeene vergadering. 

Ze dag, des morgens, feestrede, opening van een Nederlandsch bouw- 
kundig congres, aanvang der sectievergaderingen ; des middags sectie- 
vergaderingen. 

3e dag, des morgens, gecombineerde vergadering; des middags, bezoek 
aan de tentoonstelling van bouwkunst, en die van werkstukken voor 
den wedstrijd van ambachtslieden; des middags te 6 uur, gemeen- 
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schappelijke maaltijd, tegen later vast te stellen prijs; des avonds te 9 
uur, feestavond, aangeboden aan de leden en heeren geïntroduceerden. 

Indien de geldelijke bijdragen dit mogelijk maken, bestaat het voor- 
nemen, om de huishoudelijke vergadering van den eersten dag, in plaats 
van des avonds des middags te houden en den leden daarna, met 


‚ hunne dames, een kunstavond aan te bieden. 


Burg. en Weths. van Veen hebben bij Ged. Staten van Noord- 


Brabant hunne bezwaren ingebracht tegen de plaats van de geprojec- 
teerde brug over de Nieuwe Maas nabij Heusden. Zij wijzen in hun 
schrijven op de omstandigheid, dat Heusden schier de eenige stad is, 
die door de inwoners bezocht wordt, en dat, wanneer de brug op het 
thans aangegeven punt gelegd wordt, de afstand daarheen een half 
uur grooter wordt. Zij verzoeken derhalve wel te willen bevorderen, 
dat de brug dichter bij Heusden worde gelegd. 

Het gemeentebestuur van Oosterhout wijst op de onvoldoende wijze 
waarin thans door het stoompontveer aan het Keizersveer in de ge- 
meenschap is voorzien. Zich beroepende op de belofte indertijd van 
Regeeringswege gedaan, dat het werk van den Maasmond geen nadeel 
aan deze streken zou toebrengen, verzoekt het bestuur, dat eene brug 
worde gelegd over de Maas te Keizersveer. 


Zooals reeds vroeger is medegedeeld werd door den raad der gemeente 
Leeuwarden in de zitting van 26 Mei besloten tot het graven voor 
rekening der gemeente van een verbindingskanaal tusschen de zuider- 
stadsgracht en het vaarwater de Tijnje en het maken van alle daar- 
mede onmiddellijk verband houdende werken, onder voorwaarden dat 
de provincie: 1°, aan de gemeente eene subsidie verleene van f 135,000; 
2°, voor hare rekening uitvoere het verbeteren van de vaarwaters van 
Harlingen tot Leeuwarden en van de Tijnje tot Garijp, beide op de 
voor groote scheepvaarwaters vereischte afmetingen; 3°. het sub 10. 
bedoeld kanaal neme in onderhoud en beheer. Tegen de voorwaarde 
betreffende het kanaal Harlingen —Leeuwarden maakten Ged. Staten 
ernstig bezwaar; zij achtten het ondenkbaar dat de Staten ooit gene- 
gen zouden worden bevonden, bij het verleenen van medewerking aan 
het kanaalplan Leeuwarden—Tijnje, daaraan alsnog de genoemde voor- 
waarde te verbinden. 

In de zitting van 22 Sept. jl. werd de zaak, tengevolge van het 
bezwaar van Ged. Staten, in nadere behandeling genomen, met het 
gevolg, dat na langdurige beraadslaging overeenkomstig het voorstel 
van Burg. en Weth. werd besloten, de genoemde voorwaarde uit het 
besluit van 26 Mei te doen vervallen. 

Ofschoon Ged. Staten zich slechts bereid verklaarden aan de Staten 
der provincie, behalve het verdiepen van het kanaal Tijnje—Garijp, 
voor te stellen het toekennen van eene provinciale subsidie van f 100,000, 
is het te verwachten, dat het door den gemeenteraad gevraagde grootere 
bedrag (f435,000) geen hinderpaal zal zijn, om de zaak tot het ge- 
wenschte einde te brengen. De gemeente Leeuwarden zal dan krijgen 
eene sedert lang noodige betere verbinding èn met de stad Groningen 
èn met Stavoren en Lemmer; ook het provinciaal belang is hierbij 
zeer betrokken. 


Te Amsterdam kwam een aantal belangstellenden in een in 1892 
aldaar te houden wedstrijd voor handwerkslieden bijeen, hiertoe door 
de afdeeling Amsterdam van de Maatschappij tot bevordering der 
Bouwkunst samengeroepen. De voorzitter der afdeeling, de heer JACOB 
F. KLINKHAMER, deelde mede, dat, nadat in een samenkomst van 
werklieden en patroons, den 12en Mei j.l. in het maatschappelijk ge- 
bouw gehouden, gebleken was, dat men belangstelling voor de zaak 
koesterde, de afdeeling zich tot een breede schaar van Amsterdams 
ingezetenen gewend had, ten einde zedelijken steun te vragen. Deze 
was haar in ruime mate geschonken. Zij aarzelde dus niet langer om 
de zaak ernstig ter hand te nemen en meende dat het oogenblik ge- 
komen was om een comité-generaal te vormen, dat de verplichtingen, 
welke tot op heden op de afdeeling gerust hadden, zou overnemen. Ver- 
scheidene vereenigingen hadden reeds schriftelijk hiertoe hare mede- 
werking toegezegd. Alle aanwezigen gaven hierop hunne instemming 
te kennen en verklaarden zich bereid tot het comité-generaal toe te 
treden. 

Op voorstel van den heer C. F.J. Louis RiEBER werd vervolgens het 
comité, dat tot op heden de zaken geregeld had, als uitvoerend comité 
gekozen. Dit comité vormde zich als volgt: I. GOSSCHALK, voorzitter, 
JACOB F. KLINKHAMER, onder-voorzitter, C. A. A. Dupok pe Wir, JOAN 
ScHMITZ, J. L. BieNrait, Mr. N. pe Roever, J. J. REESSE, commissa- 
rissen; J. C. SPAKLER Jr. en H. P. BERLAGE, secretarissen. 

Een reglement, waarop de koninklijke goedkeuring zal worden aan- 
gevraagd, werd vervolgens goedgekeurd. De voorzitter deelde ten slotte 


mede dat het plan bestond, de inkomsten te vermeerderen door het, 


inrichten van eene tentoonstelling van beroepen die in lang vervlogen 
dagen in ons vaderland bloeiden, maar sedert zoo niet geheel dan toch 
grootendeels verdwenen zijn. Dit plan vond algemeen hijyal, hoewel 
men er op aandrong het streng af te scheiden van den wedstrijd en 
dezen op den voorgrond te houden. 

Nadat de voorzitter den wensch had uitgesproken, dat ieder in zijn 
eigen kring den wedstrijd zou helpen bevorderen, meer bijzonder de 
patroons door het beschikbaar stellen van hunne werkplaatsen, de archi- 
tecten door het vervaardigen der schetsteekeningen en de werklieden 
door hunne inzendingen, werd de vergadering gesloten. 
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Het Internationaal Congres over ongelukken bij den arbeid van 21 tot 

26 eptember te Bern gehouden, zie bladz. 314, nam vp laatstgenoemden 
dag de navolgende besluiten : 

„Het is een gebiedende plicht van onzen tijd ongelukken bij den 
arbeid en beroepsziekten door alle mogelijke middelen te voorkomen 
en hunne gevolgen te herstellen (vergoeden). 

a. Wat betreft de maatregelen ter voorkoming, zoo is het ge- 
wenscht, om het persoonlijk initiatief (individueele handelingen van 
personen) te doen samenwerken met het initiatief van vereenigingen 
(corporatiën, genootschappen, enz.) en van den Staat. 

b. Wat betreft het herstel der gevolgen, zoo is het raadzaam, ten 
einde dit herstel onder alle omstandigheden steeds te kunnen waar- 
borgen, dat het tot onderwerp gemaakt worde van verzekering, in 
ieder land te organiseeren, overeenkomstig een stelsel, dat het best 
past in de eigenaardige, reeds bestaande toestanden (eigenaardigheden) 
van elk land. 

c‚ Bij het organiseeren van deze soorten van verzekering acht het 
Congres het wenschelijk (doelmatig), lichte ongelukken (waarvan de 
gevolgen van korten duur zijn) aan de verzekering tegen ongelukken 
te onttrekken ten einde die in de verzekering tegen ziekte op te nemen. 

d. De aandacht der Staten, welke bovendien de verzekering tegen 
invaliditeit en ouderdom willen invoeren, wordt gevestigd op het voor- 
deel, om deze te verbinden met de verzekering tegen ernstige onge- 
lukken (met langdurige of blijvende gevolgen) en beroepsziekten. 

»Overtuigd van de noodzakelijkheid om de wetgeving op de sociale 
verzekeringen te grondvesten op goede statistieken; 

„Overtuigd van het nut, om die statistieken in elk land (Staat) te 
doen aanleggen op een basis, die internationale vergelijkingen ge- 
makkelijk maakt ; 

a. Spreekt het Congres den wensch uit, dat de verschillende Staten 
(Regeeringen), welke zulks nog niet gedaan hebben, de noodige maat- 
regelen zullen nemen om langs methodischen weg, en zooveel in onder- 
deelen afdalende als mogelijk, te komen tot eene statistiek van onge- 
lukken bij den arbeid, en deze-te doen uitgaan van eene goede beroeps- 
statistiek (telling der personen, werkzaam in ieder beroep en ambacht); 

b. Bevestigt het Congres de opdracht aan zijn permanent comité, 


‘om het onderzoek voort te zetten naar de beste inrichting van eene 


internationale statistiek van ongelukken, en noodigt dit comité uit, 
om voorstellen dienaangaande aan het eerstvolgende congres aan te 
bieden, na zoo noodig gepleegd overleg met het Internationaal Statis- 
tische Instituut, het Internationaal Comité voor Hygiène en Démo- 
graphie en andere soortgelijke corporatiën, ten einde te komen tot 
eene. internationale overeenstemming omtrent de onderdeelen, waaruit 
zoodanige statistiek zal moeten worden opgebouwd, zooals o. a. de 
naamlijst der oorzaken van overlijden, en die van de verschillende 
beroepen, ambachten enz.” 

Het volgende (3de Congres) zal tusschen 1893 en 4895 plaats hebben. 





Met ingang van 1 October wordt het goederenvervoer over het traject 
Zevenaar —Cleve gestaakt wegens de groote kosten van het overzetten 
der wagens over den Rijn bij Griethausen. Voor het personenvervoer 
zullen alsdan locaaltreinen worden gebezigd en de passagiers per stoom- 
boot over den Rijn worden gebracht. De goederen welke van Keulen 
over de «Linker Rhein Bahn» moeten, zullen alsdan via Nijmegen 
worden ingevoerd, 


De civiel-ingenieur C. W. SNELLEBRAND, directeur der gasfabriek te 
Meppel, heeft een toestel uitgevonden, door middel waarvan men bij 
avond of nacht aan de lantaarns kan zien of eene locomotief stilstaat 
dan wel in beweging is. Een genomen proef heeft ten volle aan de 
verwachting voldaan. 


In de op den 2östen Sept. jl. te Amsterdam gehouden vergadering 
van de wis- en natuurkundige afdeeling der Kon. Academie van Weten- 
schappen werden onder meer door Prof. VAN BEMMELEN namens de 
geologische commissie aan de Academie aangeboden twee verslagen 
uitgebracht door de heeren SCHROEDER VAN DER KOLK en VAN CAPELLE, 
over hunne onderzoekingen, op verzoek dier commissie in den afge- 
loopen zomer ondernomen. Het opstel van den heer SCHROEDER VAN 
DER Kork heeft tot titel: «Verslag eener proeve van geologische kar- 
teering in de omstreken van Markelo» en dat van den heer VaN Car- 
PELLE: «Kort verslag van eenige geologische waarnemingen in het 
dilaviale gebied van West-Drenthe». Beide stukken zullen worden 
gedrukt. 

De heer BEuRENS deed eene mededeeling over de microcopische 
structuur van gehard staal en over enkele verschijnselen, die zich 
tijdens de harding van staal voordoen. 


Daar den civiel-ingenieur J. E. H. BAKHurs, tijdelijk in dienst bij de 
technische afdeeling der gasfabriek te 's-Gravenhage, met 1 October 
a.s. wegens zijn vertrek naar de Transvaal, dien dienst verlaat, heeft de 
gemeenteraad besloten, aan het technisch beheer der gemeentegasfabriek 
te verbinden een adjunct-directeur op een jaarwedde van f 2500 à 
f 3500, door den Raad met 4 Nov. te benoemen op een jaarwedde 
van f 2500. (Zie Adv.) 





De «Ned. St.-Ct.» van 30 Sept. j.l. bevat de statuten der Naamlooze 
Vennootschap : „Maatschappij tot Ammoniakbereiding uit faecaalstoffen’’, 
te Amsterdam. 

De vennootschap heeft ten doel om hetzij voor eigen rekening, hetzij 
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in vereeniging met derden, te Amsterdam en op andere plaatsen am- 
moniak en ammoniacale verbindingen te bereiden uit faecaalstoffen en 
handel te drijven in het aldus gefabriceerde, met al wat tot een en 
ander kan geacht worden te behooren. 

Het kapitaal der vennootschap wordt bepaald op f 25,000, verdeeld 
in 50 aandeelen elk groot f 500, welke alle geplaatst zijn. 

Het bestuur bestaat uit een directeur en ten minste twee en ten 
hoogste vier commissarissen. 

Als directeur zal optreden de heer L. KETJEN. 





Naar wij vernemen zal er nog dit jaar een vergelijkend examen 
worden gehouden voor de betrekking van adspirant-ingenieur van ’s Rijks 
Waterstaat. Vermoedelijk zullen er dan 4 à 5 plaatsen vacant zijn. 





In zake het proces tegen het waterschap van den Oude-IJssel werd 
ll. Maandag 7 September voor de Arrondissements-Rechtbank te Arn- 
hem door Mr. L. J. VAN GELEIN VITRINGA, procureur, conclusie van 
repliek genomen. 

In de eerste plaats werd namens gedaagde de nietigheid van het 
dwangbevel, aan hem beteekend, op grond van informaliteit staande 
gehouden. In hoofdzaak werd beweerd de onbevoegdheid der Prov. 
Staten tot het opleggen (buiten de gewone prov. belasting) van andere 
lasten dan ter zake van waterschapszorg, zoodat, zelfs als nevendoel 
naast een waterschap, kosten van een scheepvaartkanaal niet kunnen 
worden gebracht ten laste van ingelanden. Verder werd nog aange- 
voerd, dat de tegenwerping van den eischer, als zou de provinciale 
subsidie de geheele scheepvaartkanaalkosten dekken (al ware ze feitelijk 
juist) niet ter zake zou afdoen, tenzij het college uitdrukkelijk ware 
ingesteld als beheerder dier subsidie, daar het thans in ieder geval ook 
ten behoeve der kanalisatie als belastingheffer optreedt. Op deze gron- 
den werd geconcludeerd te persisteeren bij de genomen conclusie. 





De eerste internationale telephonische verbinding in Amerika is gelegd 
tusschen Port-Huron (Michigan) en Sarnia in Canada. De aanleg heeft 
20 maanden geduurd en p.m. f4,250,000 gekost. 





Tengevolge van het denkbeeld om alle exploitatie van waterkrachten 
in Zwitserland tot een Staatsmonopolie te maken, heeft de Bonds- 
regeering aan de kantonnale besturen eene aanschrijving gezonden, met 
opdracht om vóór het einde van 4891 de antwoorden in te leveren 
op acht vragen. die bij de aanschrijving zijn gevoegd. Deze vragen 
hebben betrekking op eigendomsrecht voor waterkrachten ; concessiën 
omtrent het gebruik dier krachten ; beoordeeling van het monopolie- 
vraagstuk ten opzichte van dit onderwerp, enz. enz. Gelijk de Bonds- 
regeering verklaart, zullen er verscheidene enquêtes te dier zake moeten 
plaats hebben, en nu wenscht zij door de antwoorden op hare vragen 
vooreerst in staat te worden gesteld om zich in alles te oriënteeren, 
ten einde den aard en richting dezer enquêtes te kunnen aangeven. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 24 Sept. j.l. is benoemd tot ridder in de 
orde van den Ned. Leeuw, A. Douaras, ingenieur-verificateur bij 
het kadaster te Assen. 





Bij Kon. besluit van 25 Sept. j.l. is benoemd tot lid van het 
college van regenten over de bijzondere strafgevangenis voor 
vrouwen te Gorinchem J. Car. RAMAER, ingenieur van den 
Waterstaat aldaar. 





„De leiding van den Algemeenen Dienst van den Waterstaat 
is tijdelijk opgedragen aan den inspecteur in de tweede inspectie 
G. VAN Dresen. 





De heer Tr. BLECKMANN, ingenieur fe kl. van ’s Rijks Water- 
staat te Utrecht, heeft om gezondheidsredenen ontslag uit zijne 
betrekking gevraagd. 





De civiel-ingenieur J. ILCKEN, ingenieur 2e kl. van den Water- 
staat in Ned.-Indië, met verlof hier te lande, is tijdelijk geplaatst 
aan den Algemeenen Dienst van ’s Rijks Waterstaat, Afd. Her- 
ziening van het Amsterdamsche Peil. 





Door den Minister van Koloniën is de civiel-ingenieur H. 
OostiNser, gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Generaal 
van Nederlandsch-Indië, om te worden benoemd tot adspirant- 
ingenieur bij den Waterstaat en de burgerlijke openbare werken 
daar te lande. 





De Raad van Arnhem heeft in zijne zitting van 26 Sept. j.l. 
benoemd tot directeur der gasfabriek den heer J. Brom, onder- 
directeur, op eene jaarwedde van f 3000. 

De heer vAN Rossum pu CHATTEL, civiel-ingenieur en directeur 











der gasfabriek te Cadix, was n°, 1; de heer Brom n®. 2 op de 
voordracht van Burg. en Weth. 


Aan den sectie-ingenieur bij de Ned. Zuid-Afrikaansche Spoor- 
wegmaatschappij R. HAAGSMA werd, op zijn verzoek, eervol ont- 
slag uit den dienst dier Maatschappij verleend. 





De heer J. A. RoererT TAK, ingenieur der tractie bij de 
Exploitatie-Maatschappij te Zwolle, heeft om gezondheidsredenen 
ontslag uit den dienst der Maatschappij verzocht. 


De heer A. VAN Huizen, chef van tractie der Geldersch- 
Overijselsche en Koninklijke Nederlandsche Locaalspoorwegen te 
Winterswijk, is benoemd tot chef van exploitatie der Oost-Java 
Stoomtramweg-Maatschappij te Soerabaya. 





De civiel-ingenieur P. Joosrina, werkzaam bij de Zuiderzee- 
vereeniging, is met ingang van 1Î November a.s. benoemd tot 
aspirant-adjunct-ingenieur bĳ Weg en Werken van de Maat- 
schappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 





De 2e luit. der genie C. J. pe BRUIJN is, in plaats van den 
Zen luit. der artillerie J. pe Boer, aangewezen als medegeleider 
van het detachement dat den {7den October naar Indië moet 


vertrekken. 


In Nep.-INDiË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 
Benoemd: tot opz. fe kl. de opzichters 2e kl, J. D. A. Pora 
en J. H. DAvipsz ; tot opz. 2e kl, de ambtenaar op non-activiteit 
J. C. DEKKER, 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. O0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Bepaald: dat de benoemde hoofdingenieur S. KARSTEN, belast 
wordt met het beheer en toezicht van de lijn Preanger —Tjilatjap. 


Bij de MARINE. 

Benoemd: tijdelijk boven de formatie, tot tweeden opziener voor 
het vak van scheepsbouw bij het marine-etablissement te Soera- 
baja, de derde opziener J. JUNGBÄCHER, met bepaling dat hij bij 
de exploitatie van het bosch Nglebor gedetacheerd blijft. 


Bij de GENE. 

Overgeplaatst: de 1e luit.-adjudant te Malang H. W. FrscHer 
naar Kota-Radja en de 4e luit. M. C. FAweL van Salatiga naar 
Malang. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Adjunet-directeur der gemeente-gasfabriek te ’s-Gravenhage. Jaarwedde 
f 2500. Aanvaarding der betrekking op 1 Nov. a. s. Gezegelde ver- 
zoekschriften en stukken inzenden aan Burg. en Wethouders vóór of 
op 10 Oct. a. s. (Zie Adv.) 


Aspirant adj.-ingenieurs bij de afd. Weg en Werken der Mij. tot Expl. 
van Staatsspoorwegen. 


Leeraar in theoretische zeevaartkunde, natuur-, werktuig- en stoom- 
werktuigkunde, en den bouw van het ijzeren schip, voor de afd. 
zeevaartkunde aan de Academie Minerva te Groningen. Jaarwedde- 
f 1800. Inlichtingen geeft de directeur der school P. G. WATERBORG. 
Stukken franco inzenden vóór 40 Oct. a. s. bij den Secretaris van 
het Bestuur P. H. ScHOUTE, 


Leeraren aan de Zeevaartschool te Delfzijl: a. in de wis- en zeevaart 
kunde; b. in de werktuig- en stoomwerktuigkunde (mede bouw van 
het stoomschip); c. in de practische zeevaartkunde en den bouw van 
het zeilschip. Salaris resp. f 1000, f 1000 en f 600. Stukken vóór 12 
Oct. as. in te zenden bij den heer P, J. Surr, Secretaris-Penning- 
meester der Commissie van Toezicht. 


Iemand bekend met het boren naar petroleum op Java. Franco brieven 
lett. A, Boek-en Kunsthandel Jacs. Rookmaaker te Haarlem. (Zie Adv.) 





EEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


blad, behoorende tot „De Ingenieur” No. 40 van 3 October 1801 
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AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 


. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 5 October. 

Is-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Vergrooten van de 
tusschenschool aan den Noordwal en daarbij bouwen van een gymnas- 
tieklokaal. Voorw. ter gemeente-secretarie, 3de afd. 

Ipem. Ipem. Leggen van een afwateringsriool in den Hoogenweg 
en in een ged. van den Duinweg in het v. Stolkpark te Scheveningen 
benevens in het Oostelijk gedeelte der Javastraat te 's-Gravenhage. 
Voorw. ter gem.-secretarie. 

Iprem. Ipem. Verrichten van verfwerk aan den Grooten- of St. 
Jacobstoren ald. Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: Maken van een spoorweg 
van den Holl. IJzeren Spoorweg bij de Gasfabriek aan den Haarlem- 
merweg tot op het terrein van de asch- en vuilnisbelt aan de Kost- 
verloren Vaart, benevens het maken van duikers en bruggen en de 
inrichtingen tot afsluiting, bewaking en bediening. 

Ipem. Ipem. Verbreeden van de Kattensloot, aanleggen van wegbanen 
voor straten en kaden, benevens het ophoogen van bouwterrein. 

GORINCHEM. Dijkgr. en Heemr. v. d. Linge witwatering, te 12 
ure: Aanbrengen, onderhouden en op nader te bepalen tijd wegnemen 
van een rietbeslag met palen en latten langs de Kanaaldijken, op de 
nader aan te wijzen plaatsen. 


Dinsdag 6 October. 
DorprecuT. Genie, te 11 ure: Doen van voorzieningen aan het 
dak van de Pontonnierskazerne ald. Raming f 650. 
DevenrTeER. Best. der Ned. Israël. Gemeente, te 12 ure: Afbreken 
van twee pakhuizen en bouwen van een synagoge aan de Golstraat te 
Deventer. Inl. bij J. A. Muloek Houwer. 


Woensdag 7 October. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Aanleggen 
van een strekdam met aanhechtingskrib aan den rechteroever van het 
Scheur vóór den polder Jong-Vettenoord, tusschen de K.M.raaien 155 
en 157 der herz. rivierkaart. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee. (Herbesteding.) (Zie Adv. in n°. 38.) 

Iprem. Ipem. Maken van eenige werken aan den rechteroever van 
den Boven-Rijn onder Herwen en Aerdt, prov. Gelderland, tusschen de 
K.M.raaien II en V. Raming f 14,300. (Herbesteding.) (Zie Adv. in 
n°. 39.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. wv. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van: divers ijzer, gietijzer, gegalv. plaatijzer, geg. ijzeren buizen, ijzeren 
neuten en plafond rosetten, gewapend draadijzer en ijzergaas, giet- en 
platlood, gereedschap, houtschroeven, draadnagels en spijkers, koper, 
blik, hang- en sluitwerk, weegwerktuigen, hardsteenen en marmeren 
tegels, verfwaren enz., enz. 


Donderdag 8 October. 

Tre. Gecommitt. over den gecombineerden grindweg van Tiel 
door Buren naar Gulemborg, te 3 ure: Onderhouden van dien weg 
over 1892 tot en met 1894, Aanw. 1 Oct. te 12 ure door den Opz. 
te Tiel. 

Epe. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen van de openb. school 
te Geldersch-Veenendaal. 

’s-HEERENBERG. Burg. en Weths., te 1 ure: Uitvoeren van ver- 
schillende werken en leveringen, waaronder het onder profielbrengen 
van verschillende straten, leveren van zand en grind, verven van onder- 
wijzerswoningen, onderhouden van wegen, enz. 


Vrijdag 9 October. 

MipperBureG. Vanwege het Min. van Wat, H. en N., te M ure: 
Uitvoeren van herstellingen aan 3 bruggen, behoorende tot het kanaal 
door Walcheren. Raming f 3120. (Zie Adv. in n°. 38.) 

IpeM. Iprem. Verrichten van eenige buitengewone herstellingen en 
vernieuwingen aan de werken van het kanaal door Zuid-Beveland. 
Raming f 4100. (Zie Adv. in n°. 38.) 

KAMPEN. Genie, te 10 ure: Maken van eene veranda in den tuin 
van het gebouw voor den hoofdceursus te Kampen. Raming f 1655. 


Maandag 12 October. 

APELDOORN. Kerkv. der Nederl. Herv. Gemeente, te 2 ure: Maken 
der open en gesloten vurenhouten kerkbanken voor de in aanbouw 
zijnde kerk ald., in 3 perc. of in massa. 

Woensdag 14 October. 

S-CFRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N.,te M1 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk en kribwerk in de rivier de Boven-Merwede, Raming 
f 38,300. (Zie Adv. in n°. 39.) 

s-HERTOGENBOSCH. Gollege van regenten over de Godshuizen en 
de algemeene armen, te 8 u. nam.: Verbouwen van een gedeelte der 
mannenafdeeling van het geneeskundig gesticht ald. Inl. bij den archt. 
der Godshuizen Th.J. Klompers te ’s-Hertogenbosch. Aanw. 7 Oct. te 
1% ure. (Ingang St. Jacobskerkhof.) 4 

SNEEK. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels ec. a. contributie zeedijken, 
te 12 ure: Leveren van 3620 Noordsche grenen palen van verschil- 
lende lengten; 1255 M. eiken- en grenen gording van verschillende 
afmetingen; 420 M. grenen planken; 35 last zuilenbasalt; 3000 bos 
rijs en 30 M3. panwrak. 

Donderdag 15 October. 

HAARLEM. Vanwege het Min. van Wat. H. en N., te 11 ure: 
Leveren van steenkolen ten beh. van den stoomwatermolen te Schel- 
lingwoude. (Zie Adv, in n°. 38.) 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
aanbouw aan de Goederen- en Donaneloods met bijbehoorende werken 
op het station Rotterdam D. P. (Best. n°. 546.) Raming f 2930. (Zie Adv.) 
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Vrijdag 16 October. 


MipperBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MA ure: 
Leveren en storten van steen tot voortzetting van de oeververdediging 
vóór Terneuzen. Raming f 17,450. (Zie Adv. in n°. 39.) 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot verdediging van het strand 
vóór Terneuzen. Raming f 4550. (Zie Adv. in n°, 39. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Amsterdam. Raming f 1025. 

Ipru. Iprem. Herstellen enz. van Rijkstelegraaflijnen tusschen Utrecht 
en Amsterdam. Raming f 1450. 


Zaterdag 17 October. 


Urrecur. Vanwege het Min. van Wat, H.-en N., te 2 ure: 
Onderhoud van de Keulsche Vaart in de provincie Utrecht, gedurende 





1892, Raming f 3150. (Zie Adv. in n°. 39.) 

UrrecnTt. Burg. en Weths., te 1 ure: Sloopen van eenige per- 
ceelen op het Munsterkerkhof, en aldaar stellen van een nieuw gebouw 
ten dienste der Universiteit. Inl. aan het bureau gemeentewerken van 
912 ure. Aanw. 5 Oct. te 11 ure. 


Maandag 19 October. 


AMSTERDAM. Holl. Iz, Spoorwegmij., te 2 ure: 1°. Afgraven en 
verbreeden van den spoorweg, het wijzigen der spoorinrichtingen, het 
maken van bestratingen en afsluitingen met bijkomende werken, ten 
behoeve van de aansluiting van den spoorweg naar IJmuiden op het 
station Velsen. (Best. n°. 462.) Raming f 28,490; 2°. maken van een 





stationsgebouw met marquise, een gebouwtje voor privaten en magazijn, 
keermuren voor een verhoogd perron, veranderen van het bestaande 
stationsgebouw, alles met bijbehoorende werken, op het stations-empla- 
cement Velsen. (Best. n°. 467.) Raming f 25,100. (Zie Adv. in n°. 39.) 


Maandag 26 October. 


'S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11% ure: Driejarig 
onderhoud van de Gouwesluis en verder daarbij behoorende werken te 
Alphen, prov. Zuid-Holl., beh. tot de werken van den Waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, Raming f 2900 per jaar. (Zie Adv.) 


Woensdag 28 October. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen 
van een gedeelte der Oostpunt van Rozenburg aan den linkeroever van 
het Scheur. (Verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee.) (Zie Adv.) 

Maandag 9 November. B 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 nre: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 0.14 M., in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 24 Sept. Maken van een bestraat paar- 
denpad in den weg Alkmaar—Nieuwediep. A. Bos te den Helder, 
f 1530, 





’S-GRAVENHAGE, 30 Sept. Verlengen van vijf dwarskribben aan den 


rechteroever van de Lek onder de gem. Tull en ’t Waal. T. Swets Tz. « 


te Ameide, f 8741. d 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 30 Sept. Leveren en aan- 
brengen van bliksemafleiders op het Rijks archiefgebouw te ’s-Graven- 
hage. G. J. de Groot te s-Gravenhage, f 980, 

Min. v. Financiën. Dorprecur, 19 Sept. Maken van een afsluitdam 
in de Vinkekooi tusschen de Plaat van het Land van Esch en de 
nn Ren onder de gem. Strijen. A. Kraaijeveld te Sliedrecht, 
f 6100. 

Staatsspoorwegen. UrrecuTt, 22 Sept. Maken van een stations- 
chefswoning aan den Parallelweg te Maastricht. J. Grégoire te Maas- 
tricht, f 7637. 

Gemeentewerken. Burreneosr, 17 Sept. Graven van een vaart van 
uit het Kolonelsdiep tot het dorp Drogeham, lang 2400 M. en maken 
van een walbeschoeiing. Gegund aan J. Kruis te Lemmer, f 10,081. 

KAATSHEUVEL, 19 Sept. Bouwen eener nieuwe school te Loon op 
Zand. J. C. v. Meerendonk te Tilburg, f 6096. 

Nieuworpa, 22 Sept. Leggen van 330 M. steenen voetpad en 
825 M. bermbestrating. Gegund aan IJ. Kok en A. Diedel te Nieuw 
Scheemda, f 2130. 

KAMPEN, 23 Sept. Leveren van 126 M. troittoirband en 27 M. 
gootboord van hardsteen. P. Stornebrink te Nijmegen, resp. f 363.42 
en f 77.395, Massa. L. Goffin te Luik, f 475.20. 

BorswaRrD, 23 Sept. Gedeeltelijk vernieuwen van de Sneekerbrug 
te Bolsward. Gegund aan J. Jorritsma ald., f 957. 

GRONINGEN, 24 Sept. 1°. Maken van een afrastering om het vee- 
park aan den Oosterweg. G. Hendriks te Groningen, f 747; 2°. bouwen 
van een schijvenhuisje. J. 1. Toesman te Groningen, f 747. 

NijkerK, 24 Sept. Verbouwen van een schoollokaal. Gegund aan 
B. J. v. d. Hart ald., f 847.72 

Epe, 24 Sept. Verbouwen van de openb. school te Lunteren. Tim- 
merwerk.. H. v.d. Brink te Ede, f 1580; metselwerk. G. v. Peursem 
te Ede, f 1680; massa. W. de Koning te Renswoude, f 3350. Gegund 
aan H. v. d. Brink en G. v. Peursem. 

Polderwerken. RorrERDAM, 22 Sept. Dijkgr. en Hoogheemr. v. 
Schieland. Aanbrengen van oevervoorzieningen langs den IJssel bij het 
z.g. Zandrak te Capelle afd IJsel en te Kortenoord. Gegund aan A. 
Koorevaar te Hardinxveld, f 14,288. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. PRINSENHAGE, 21 Sept. Zuid- 
Ned. Stoomtrammaatsch. Leveren van 1000 eikenhouten dwarsliggers. 
J. W. v. d. Ven te Boxtel, f 1.12 per stuk. 

Particuliere werken: GRONAU, 18 Sept. Aann. H. te Siepe. Glas- 
en verfwerk aan de spinnerij der firma G. van Delden & Co. T. Derksen 
te Gronau, zonder glas f 2880, met glas f 5580. 

VEENDAM, 22 Sept. Best. der Israël. Gemeente. Bouwen van eene 

school voor lager onderwijs. Gegund aan L. Leutscher te Wildervank, 
f 2870. : 
HiLLeGOM, 24 Sept. Firma H. H. v. Waveren. Ophoogen met 
zand en slootschieten van c.a. 12 H.A. land onder Hillegom aan de 
Leidschevaart. 14°. Wanneer het zand gehaald wordt bij Jhr. Barnaert. 
T. Hilarius Wz. te Middelburg, f 6800; 2°. idem bij de Wed. v. Steijn. 
P. Zanen Cz, te Ammerstol, f 6740. 
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De machine ingericht voor scheepsgebruik met handel voor de voor- en achter - 
waartsche beweging en schuif bos voor het veranderen van de stelling 
van het middelpunt van het excentriek. 





G.J. Vineent & Co, 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 


HOOFDAGENTSCHAP 
VAN DE (8540) 


WESTINCHOUSE 
MACHINE-COMP EY 


PITTSBURGE, AMERIKA. 


Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 

Geïllustreerde Catalogussen en __Prijs- 
couranten worden op franco aanvraag gratis 
toegezonden. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKPL. 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
pr DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Oo, Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, ' Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amaslerddnd 
» H. E. OVING Ir Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh:. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Prrry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel af Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Lan a/ Rhijn. 
AraaAbaat Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
>» _H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74, 
Draalschijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buppinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam, 
Kappen ( (ijzeren). GESERE & Co, Amsterdam. 
» ‚EE. OVING mr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & VE LimBuRrGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ” s-Gravenhage, Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locamobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frrp. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Borland Cement. A. E‚ Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» DYCKERHOFF & SOHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
id. (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co, 
_ Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssEr & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amer ikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _ ‚ Telegraaf- en Keehdoagajen (ijzeren). GEVEKE & Co. ‚A msterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zinco raphie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 1, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureauhehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 


E. OVING Jr, Rotterdam, 


et AE RE Ee Te een gn 


Teeken-, Dobre en idem Linnen (ruime A, jon. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam- 
Ventilateurs, FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas -& Cowen), voorh.’as Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH {& Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » __ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, 
FRED. STIELTJES & Co; Amsterdam. 
Stoom wasscherijen). 
Izerconstructiën. pe Jona & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING IR. Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer ve Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
zlakwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoamfabriek: v. Zink enz. Delft. 
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TECHNISCH BUREAU 
C.A. HUYGEN, Civiel-Ingenieur, Rotterdam. 


Vertegenwoordiger van het Eisenwerk Kaiserslautern te 
Kaiserslautern. (9194) 
ADVIES SEN AANLEG VOOR 


Centrale Verwarming en ventilatie naar alle systeemen, 
Drooginrichtingen voor alle industrieele doeleinden, 
STOOMKOOKINRICHTINGEN,. STOOMWASCHINRICHT INGEN, 
Badinrichtingen. Inrichting van fabrieken. 





De Firma Friedrich Siemens te Dresden, 
maakt bekend dat zij de uitsluitende en generale ver- 
tegenwoordiging. voor Nederland’ en zijne Koloniën van 
hare fabriek van verlichtingstoestellen, speciaal voor de 
EL en EE-lampen, heeft opgedragen aan den Heer 
C. A. HUYGEN, ciwiel-Ingenieur te Rotter= 
dam, welke deze vertegenwoordiging zal exploiteeren 
in verbinding met den Heer JAN LEEUWENBERG, 


koopman te Delft. 
DRESDEN, September 1891, 


Verwijzende naaf bovenstaande annonce hebben wij 
de eer ons aan {te bevelen voor de levering van de 
verlichtingstoestellen, systeem en fabriekaat 
FRIEDRICH ‘SIEMENS Dresden. Tevens verzoe- 
ken wij bestéllingen en aanvragen om inlichtingen enz. 
te willen richten aan de firma P. Leeuwenberg 
& Co. te Delft, onder welken naam de vertegenwoor- 
diging zal/ terde geöxploiteerd. 

ROTTERDAM—Deurrt, September 1891. 


0195 EC, A, HUYGEN. J. LEEUWENBERG, 
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Flensblad en Packing voor hooge stoomdrak (triple-expansion). 
5 AMES WILLING de Co, Rotterdam. 


A. VAN DER ELST Pzn.,) belen 
eet ae S-GRAVENHAGE, 


Adjunct-Directeur 


DER 

















Gemeentegasfabriek, 


BURGEMEESTER en WET- 
HOUDERS van ’s-Gravenhage 
maken bekend, dat in die 
Gemeente vaceert de betrekking 
van Adjunct-Directeur der 
Gasfabriek, waaraan is 
verbonden een jaarwedde van 
f 2500. 

Sollicitanten naar de ver- 
vulling dier betrekking, welke 
aanvaard moet worden op | 

_ | November e.k., worden bij deze 
opgeroepen hunne behoorlijk 
zet gezegelde verzoekschriften en 
IN | Nl tE =| zoodanige verdere stukken als 
IN 















































zij noodig mochten oordeelen, - 














Si vrachtvrij aan hun college in 
ANA | Í Cambaabiend Ee \ te zenden vóór of uiterlijk op 
HIN! IN | Ì | anker JE, — 10 October ek, (9191) 
u ann TT Burgemeester en Wethouders 
van ’s-Gravenhage, 
ROEST. 
De Secretaris, 
E. EVERS. 
‘s-Gravenhage, 
30 September 1891. 


























































































































B. Th. VAN VREESWIJK, 


nn rene beed 


Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, | “SEEN 
Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’ Bliksemafleiders, Telephoon, 


6 7 3 Electrische schelgeleidingenenz. 
Railway Lamp- and Lighting Co., Abonnement voor onderhoud. 


City Road 25, LONDON. Toestellen voor Electrisch licht. 











A= Koninklijke Fabriek DSCr Technisch Burean. 
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BECKER & BUDDINGH, — Arnhem, | 






voor INGENIEURS, 
js REGISTRATIE OCTROOIEN 


ARCHITECTEN van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen. 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëömailleerd-ijzeren 
PEILSC HALEN. | 
WEEGWERKTUIGEN Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE. voorh.: 4. D. SCHINKEL. 
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VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — N° 44. 











Weekblad vewid aan de techniek on de BConomie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: | 


Franco per post. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


Prijs der Advertentiën: 


DJ 
Voor Nederland. …. . f_ 8— dE f In ME dd Pohardeelin am rl prer LITT ep lle . f 0.26 
ee Cte madn lestel dt PEG ingen, boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
7 - ‚50 roo Pp 
ED UPE de vooruitbetaling Lo brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- > 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs | straat No. 51, te ’s-Gravenhage. Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 
worden bovenstaande prijzen met f 2,— verminderd. Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- | Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
Men abonneert zich voor een jaargang. middags intezenden aan de Administratie: Gepr. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


„ Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te 's-Gravenhage. 


BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 
Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents, 
10 cents. 


— Bewijsnummers 








’s-Gravenhage, 10 October. 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: 


INHOUD. 


Het Internationale Congres voor Electrotechnici te Frankfort a/d. M., van 7-12 
Sept. 1891, door L. Duroor. — De Internationale Electro-technische Tentoonstelling 
te Frankfurt a/M door F. C. Durougr. VIII (Vervolg, met 2 platen). — Een voor- 
beeldig gemeentebestuur. — Derde Verslag over den toestand en de werkzaamheden 
der Zuiderzee-Vereeniging. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open 
Betrekkingen. 


E. H. SrreLrjes, Civ-Ing., ’s-Gravenhage. 

















Het Internationale Congres voor Electro- 
technici te Frankfort a/d. M., van 
1—12 September 1891. 


et was een goede gedachte van het «Electrotechnische 
BEA ML Verein» te Frankfort a/d M. om ter gelegenheid van de 

belangrijke electrische tentoonstelling een congres van 
Sm, electrotechnici samen te roepen; “dat het Verein» 
succes gehad heeft van zijn werk, wordt bewezen door het 
groot aantal deelnemers; bij de uitgifte van de laatste ledenlijst 
was dit tot + 660 geklommen. 

Hoewel Duitschland het grootste contingent leverde, mag toch 
dit congres, waarbij 220 leden uit den vreemde (12 uit Nederland) 
kwamen, met recht internationaal genoemd worden. Dik wijls 
wordt het nut van congressen betwijfeld; op een tentoonstelling 
als deze, waar zoovele nieuwe zaken aanwezig waren, is het 
echter van groot belang, de hoofdzaken door “deskundigen te 
hooren behandelen, de discussiën daarover te volgen, om die 
daarna in kleineren gezelligen kring voort te zetten. Wel blijft 
men veelal daarbij in nationalen kring; dit heeft echter het 
groote voordeel, dat men elkaar leert kennen en bij mogelijke 
gelegenheid samenwerking vergemakkelijkt wordt. 






Maandag den Zen September, ‘savonds te 8 uur, had de eerste 
samenkomst van de congresleden plaats. De heer HARTMANN, 
President van het «Verein» te Frankfort, heette de leden welkom 
en riep hunne welwillendheid in bij de beoordeeling der genomen 
maatregelen; men had toch gerekend op een 300 personen, 
terwijl dit getal nu verdubbeld was. 

Uit alle landen waren specialiteiten gekomen. PREECE, THoMsom, 
Karp uit Engeland, HosPITALIER uit Parijs, FerRARIS uit Turijn, 
Deri, ZIPERNOWSKY, VON WALTENHOFEN uit Oostenrijk, S1EMENS, 
Weser, KorrraAuscH uit het Duitsche rijk, allen personen, wier 
namen klinken in de electrotechnische wetenschap. 

De «Begrüssung» zelve miste alle plechtigheid; eerder dan 
men het bemerkt had, was zij geëindigd, waarna de congres- 
leden zich verder over de schitterend verlichte terreinen van de 
tentoonstelling verspreidden. 

Den volgenden morgen had de eerste algemeene vergadering 
van het congres plaats ; de eere- voorzitter, de Staatssecretaris 
VON STEPHAN, hield de openingsrede. 

Hij wees op den reusachtigen vooruitgang op het gebied der 
electrotechniek, in den korten tijd, die ons scheidt van het 
Parijsche congres van 1881, waarbij de eenheden der natuur- 
kracht werden vastgesteld en waarbij voor de eerste maal ver- 
lichting met gloeilicht op eenigszins groote schaal vertoond werd. 











De electrotechniek wordt in alle richtingen der industrie toe- 
gepast; met belangstelling wordt de electrische krachtsoverbren- 
ging, hier op zoo grootsche wijze ondernomen, gadegeslagen. Die 
vooruitgang is in hoofdzaak te danken aan de vrije concurrentie. 
Spreker meende er echter met nadruk op te moeten wijzen, dat 
met die vrijheid plichten tegenover de gemeenschap, samengaan. 
De Staat is geroepen om voor de gemeenschap op te treden; 
waar dit gedaan wordt, boopt hij op de medewerking der indus- 
trieelen te kunnen rekenen. 

Na een driemaal herhaald «Hoch» voor den eere-voorzitter, 
werden vervolgens bij acclamatie Dr. WERNER VON SIEMENS te 
Charlottenburg tot voorzitter en de heeren PRrEECE (Londen), 
HOSPITALIER (Parijs), voN WALTENHOFEN (Weenen), KOHLRAUSCH 
(Hannover), tot ondervoorzitters gekozen. 

Het congres was verdeeld in 4 sectiën, als volgt: 41°. theorie en 
metingen ; 20. de techniek van de sterke stroomen; 30. sein- 
wezen, telegrafie en telefonie; 40, electrochemie en andere toe- 
passingen van de electriciteit. 

Op voorstel van den heer RATHENAU werd besloten een 
vijfde sectie op te nemen, waarin de wetgeving op electrisch 
gebied zou worden behandeld. 


Het ligt niet in mijne bedoeling een verslag te geven van 
alle voordrachten, die in de algemeene en sectie-vergaderingen 
gehouden zijn. Ik wensch slechts een kort overzicht te geven 
van enkele voordrachten, die geacht kunnen worden voor den 
ingenieur in ’t bizonder van belang te zijn. 


In de eerste algemeene vergadering behandelde Prof. Konr- 
RAUSCH de opleiding van electrotechnici; in aansluiting 
met die voordracht volgden zeer belangrijke discussiën. 

De spreker wil, met grondige studie van wiskunde en mechanica, 
physica en chemie als hoofdvakken bij het onderwijs in de electro- 
techniek beschouwen en, met het oog op den beschikbaren tijd 
(& jaar), machinebouw en constructieleer als bijvakken behan- 
delen. Aan de jaren van polytechnisch onderwijs sluit een één- 
jarige cursus in het laboratorium aan; dáár wordt, onder 
persoonlijke leiding van den leeraar, de grond voor wetenschap- 
pelijk werken gelegd. Volgens sprekers meening moet, omdat 
men aan de school geen ingenieurs kan vormen die onmiddellijk 
in de praktijk kunnen optreden, het onderwijs zuiver weten- 
schappelijk gehouden worden. 

Professor SraABy uit Charlottenburg is het niet geheel met 
den vorigen spreker eens; hij wil geen electrotechnische vak- 
scholen en meent, dat electrotechnisch onderricht aan den 
cursus voor het machinevak moet aansluiten. Wenscht men 
verder op wetenschappelijke gronden in eenig onderdeel van de 
electrische wetenschap in te gaan, zoo moet hiervoor gelegen- 
heid bestaan op cursussen van “privaat- -docenten. Juist deze ten- 
toonstelling toont aan, hoe de vooruitgang van de electrotechniek 
met den machinebouw samenhangt. Naar zijn meening moet, 
vóór dat het hooger onderwijs aanvangt, beslist zijn ‘of men 
natuurkundige of ingenieur wil worden. Een student-i ingenieur 
moet eerst werkzaam zijn op een groote fabriek, ver volgens de 
polytechnische school bezoeken en “zooveel van de electriciteit 
leeren, dat hij in de praktijk electrotechnisch ingenieur wordt. 

Professor RüfLMANN deelt dit gevoelen. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deel verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht, 
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Dr. WERNER VON SIEMENS meent, dat de electrotechniek niet: 
op zich zelve behandeld moet worden ; het is slechts een hulp- 
wetenschap bij andere technische vakken. De behoefte aan 
practische ingenieurs is grooter dan aan geleerde electrotechnici; 
wil men voor de laatsten een hoogere school stichten, dan ware 
voor Europa één internationale electrotechnische »Hochschule« 
voldoende. 

De heeren RATHeNAu en Joser wenschen de praktijk in de 
fabriek, die den academischen cursus vooraf moet gaan, op 
minstens twee jaren te stellen. 


Een tweede voordracht, waarop ik de aandacht durf vestigen, 
is die van Professor THOMSON. 

Na een historisch overzicht van de toepassing der wissel- 
stroomen, wijst hij op de belangrijkheid van de tentoonstelling 
op dit gebied. Hier worden voor het eerst belangrijke toepas- 
singen gemaakt van het door vele personen ongeveer terzelfder 
tijd voorgestelde gebruik van wisselstroomen, die in phasen 
verschillen. Met bewondering zien alle buitenlanders de krachts- 
overbrenging met die stroomen van Lauffen naar Frankfort, over 
een afstand van 175 K.M. Met de praktijk op het gebied der 
wisselstroomen heeft de theorie gelijken tred gehouden; men 
denke slechts aan de beroemde proeven van HERTZ over elec- 
trische golvingen. 

Talrijke toepassingen van het gebruik van wisselstroomen 
zullen volgen. Over eenige jaren zal het even goed mogelijk 
zijn op verren afstand te zien als te spreken. Men zal kunnen 
telegrafeeren en telefoneeren zonder geleiders, zoowel over land 
als over de zee. In de studie van de golvingen van den elec- 
trischen stroom ziet de enthousiastische spreker de toekomst 
voor wetenschap en techniek. 


Professor HospitALieR behandelde de »Notations, Conven- 
tions et Symboles de l’Electrotechnique.” 

Reeds op het congres te Parijs in 1886 had hij aangedrongen 
op internationale eenheid bij het gebruik van symbolen. Het 
was hem niet gelukt, die eenheid tot stand te brengen; hij ver- 
wachtte van de behandeling in dit belangrijke congres betere 
resultaten. 

Door voorbeelden werd aangetoond, welke bezwaren aan den 
tegenwoordigen toestand verbonden zijn. Bij de discussie werd 
de eenheid «paardekracht», die in verschillende landen verschil- 
lende grootte heeft, ter sprake gebracht. Professor KOHLRAUSCH 
hoopte, dat de eenheid «Kilowatt» spoedig in de plaats zou 
treden, terwijl de inleider mededeelde, dat in Frankrijk de een- 
heid «Poncelet» (100 Kilogrammeter), die aan het tientallig stelsel 
aansluit, reeds veelvuldig ingang heeft gevonden. De laatste een- 
heid verschilt 2 %/, met de eenheid «Kilowatt». 

Het vraagstuk der internationale eenheid op dit gebied wordt 
vervolgens in handen van een commissie gesteld, die daarover 
rapport zal uitbrengen. 


Dr. May uit Frankfort behandelde de vraag, welk standpunt 
de brandwaarborgmaatschappijen ten opzichte van 
de electrische verlichting moeten innemen. Als een van 
de groote voordeelen van deze wijze van verlichting is ten allen 
tijde het geringe gevaar voor brand aangegeven. Dit wapen zal 
dan alleen in het belang der electrische verlichting met kracht 
gebruikt kunnen worden, wanneer de geleidingen met zorg aan- 
gelegd worden. Vele brandwaarborgmaatschappijen geven reductie 
in de assurantiepremiën, wanneer de geleidingen naar hare voor- 
schriften worden geplaatst. Die voorschriften verschillen. Dr. May 
is van meening, dat het van belang is die voorschriften eens- 
luidend en zoo beknopt mogelijk te maken en behandelt vervol- 
gens concept-voorschriften, die door hem zijn opgesteld. 


De laatste lezing in de algemeene vergadering werd gehouden 
door den ingenieur KARL ZIPERNOWSKY over electrische 
spoorwegen voor verkeer met groote snelheid. 

De inleider besprak een spoorweg Buda-Pest— Weenen, met 
electrische drijfkracht. 

Bij de tegenwoordige locomotieven wordt de vermeerdering der 
snelheid zeer bemoeilijkt door de heen en weer gaande massa’s 
(zuigers en drijfstangen), die aan de beweging deelnemen. De 
beweging dier massa’s gaat gepaard met traagheidswerkingen, 
die slingeringen veroorzaken, welke voor de locomotief en den 
bovenbouw zeer nadeelig zijn. Wel is men door de samenwerking 
van theorie en practijk er in geslaagd, om zelfs bij groote snel- 
heden die slingeringen zeer te beperken; bij verhooging der 
snelheid vermeerderen echter de moeilijkheden in sterke mate. 
Bij het gebruik van electrische beweegkracht zijn geen heen en 
weergaande massa’s aanwezig en blijven alleen de draaiende 
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massa's over, die bij goede equilibreering geen aanleiding tot 
slingering kunnen geven. 

De grens van snelheid van een trein wordt bepaald door de 
sterkte van- het materiaal der wielbanden. Uit dien hoofde zou 
250 K.M. in het uur een maximum snelheid worden ; spreker 
neemt een snelheid van 200 K.M. aan. Met die snelheid worden 
geen treinen, maar afzonderlijke voertuigen, die gelijktijdig loco- 
motief en rijtuig zijn, vervoerd. Dit voertuig is 45 M. lang en 
wordt van voren en van achteren gedragen door een truck. Tedere 
truck heeft 4 wielen, die even hoog zijn als het voertuig; op de 
truck is, in een ijzeren kamer die tevens tot verblijf van den 
machinist dient, de electromotor geplaatst. Aan de voorzijde is 
de kamer als de steven van een torpedoboot gebouwd, aan de 
achterzijde sluit de kamer aan het rijtuig aan. 

In het rijtuig is plaats voor 40 personen en de post. Het ge- 
heele voertuig weegt compleet met de motoren 60,000 kilogram. 

De bovenbouw van den geheel nieuw aan te leggen spoorweg 
bestaat uit spoorstaven van 50 K.G. per meter, op ijzeren steun- 
klossen en houten dwarsliggers. De spoorwijdte is 6 voet; de kleinste 
bogen hebben een straal van 2000 meter. Tusschen de spoor- 
staven is een stel ijzeren stroomgeleiders aangebracht; over deze 
geleiders loopen contactwielen, die den stroom in den motor voeren. 

De totale lengte van den spoorweg is 240 K.M.; het electrisch. 
station is op halven afstand tusschen de eindpunten gedacht. De 
stroom, van het centraalstation uitgaande, heeft een spanning 
van 10,000 Volts en wordt door luchtgeleidingen aan, om de 
twee kilometer geplaatste, transformatoren toegevoerd. Dáár 
wordt de stroom van 10,000 Volts tot een van lagere spanning 
getransformeerd en gebracht in de ijzeren geleiders, die ieder 
2 K.M. lang en onderling geïsoleerd zijn. Om het voertuig met 
een snelheid van 200 K.M. per uur te kunnen bewegen, zijn 
800 Pk. noodig, waarvan 200 Pk. gebruikt worden om de lucht- 
weerstanden te overwinnen. 

Het ontwerp, dat hier werd voorgedragen, heeft zeker iets 
phantastisch; in handen echter van ZIPERNOWSKY, die almeê tot 
de bekwaamste ingenieurs van de Hongaarsche natie mag gere- 
kend worden, is het zeer goed mogelijk, dat die phantasie in 
betrekkelijk korten tijd werkelijkheid wordt. 


In de laatste algemeene vergadering werd de naam voor de 
eenheid van zelfinductie, de «Henry», aangenomen. 


Nog werden behandeld en aangenomen, de conclusiën waartoe 
de vijfde sectie, in zake de wetgeving op electrisch 
gebied, was gekomen. 

Het is niet van belang ontbloot, die conclusiën hier in het 
kort mede te deelen. 

10, Bij wettelijke regeling van het oprichten en het bedrijf van 
electrische installaties, moet als beginsel worden aangenomen, 
dat iedere installatie zoodanig wordt aangelegd, dat andere 
soortgelijke inrichtingen daarop geen nadeeligen invloed uit- 
oefenen. 

Het is niet noodig hierbij een onderscheid te maken tusschen 
installaties met zwakken en sterken stroom. 

20. De onderlinge invloed van electrische geleidingen is in de 
praktijk niet geheel te ontgaan. Het moet derhalve als voldoende 
beschouwd worden, wanneer die invloed zoodanig beperkt wordt, 
dat het gewenschte bedrijf mogelijk zij. 

30, Bij het tegenwoordige standpunt van de electrotechniek is 
het mogelijk de installaties zoodanig aan te leggen, dat zij tegen 
storende inductiewerkingen in voldoende mate gevrijwaard zijn. 

40, Het gebruik der aarde als teruggeleiding en verbindingen 
van geleidingen aan de aarde kunnen op het oogenblik niet 
geheel gemist worden. Het gebruik van aardverbindingen mag 
dan ook niet aan enkele electrische bedrijven in het bizonder 
worden toegestaan. 

50, Het toezicht op electrische installaties en de regeling van 
deze materie moet niet geschieden door administratiën, aan wie- 
eenig electrisch bedrijf is toevertrouwd (Rijkstelegraaf). 


In de 2de sectie behandelde M. von Dorrvo-DoBROWOLSKY, 
ingenieur van de »Deutsche Allgemeine Electricitäts Gesellschaft,” 
de electrische krachtsoverbrenging met wissel- 
stroomen. Het is begrijpelijk, dat de voordracht van den 
ingenieur, wiens naam zoo nauw verbonden is aan de toepassing 
van wisselstroomen, die in phase verschillen, en met de belang- 
rijke krachtsoverbrenging van Lauffen naar Frankfort (175 KM.), 
talrijke toehoorders vond. 

Spreker zette de beginselen en de theorie van de door hem 
geconstrueerde motoren voor wisselstroom uiteen in een rede, die 
voor niet ingewijden moeilijk te volgen was. Voor velen was 








het een verkwikking toen Prof. SYLvANUS THoMpsonN in korte en 
krachtige bewoordingen de voordeelen van de nieuwe motoren 
voor wisselstroomen, die in phase verschillen, boven de gewone 
motoren voor wisselstroom uiteenzette. 

Die voordeelen zijn drieërlei: 41°. gaan de motoren bij het 
sluiten van den stroom met belasting in gang; 20. heeft de 
motor, bij gelijke kracht, minder kopergewicht ; 30. is de gang 
constant. Het eenige nadeel is, dat bij krachtsoverbrenging met 
deze motoren, drie in plaats van twee leidingen noodig zijn; dit 
is echter naar sprekers meening, van ondergeschikt belang, omdat 
de koperdoorsnede, bij aanname van gelijk verlies, dezelfde blijft. 

De ingenieur GisBERT KaArPP uit Londen wijdde een woord 
van lof aan het constructieve gedeelte van de motoren, die een 
waardig pendant zijn van de prachtige dynamo's te Lauffen 
voor de krachtsoverbrenging, door de machinefabriek Oerlikon 
geconstrueerd. 

De eer van het in toepassing brengen van wisselstroomen, die 
in phase verschillen, komt niet alleen toe aan de combinatie 
machinefabriek Oerlikon en de Deutsche Allgemeine Electricitäts 
Gesellschaft, met hare ingenieurs BROwN en von Dorrvo- 
DoBroworsky, ook de firma ScHuckERT uit Neurenberg heeft dit 
vraagstuk ter hand genomen en een krachtsoverbrenging volgens 
dit stelsel op bescheidener schaal van de tentoonstelling naar 
den «Palmengarten» (circa 4 K.M.) ingericht. 


De inrichting en constructie van dynamo’s en motoren 
van de firma SCHUCKERT waren het onderwerp van een lezing 
van haar ingenieur Dr. FoRDERRENTHER. In een duidelijke rede 
toonde genoemde spreker aan, op welke wijze een dynamo met 
Gramme-ring voor gelijkgerichten stroom ingericht kan worden 
om wisselstroomen te geven, die in phase verschillen. In plaats 
van den commutator worden vier ringen aangebracht; van die 
vier ringen wordt de stroom door vier borstels afgenomen. Bij 
onmiddellijke verbinding van den motor aan den dynamo zouden 
dus vier geleidingen vereischt worden. 

Door gebruik te maken van transformatoren, wat bij krachts- 
overbrenging op eenigen afstand toch economisch ‘zal zijn, wordt 
echter het aantal geleidingen van transformator tot transformator 
tot 3 teruggebracht. 

Bij den motor kan het anker, dat door stroomen, die in phasen 
verschillen, gedreven wordt, op eenvoudige wijze ingericht worden 
om gelijkgerichten stroom te geven. Behalve de ringen, waaraan 
de wisselstroomen worden toegevoerd, is op de as van het anker 
een commutator geplaatst, waaraan de gelijkgerichte stroom wordt 
ontnomen. Accumulatoren kunnen met dien gelijkgerichten stroom 
worden geladen en dus op eenvoudige wijze aan installaties met 
wisselstroom verbonden worden. 

De laatste toepassing maakte het onderwerp uit van een lezing 
van den ingenieur FRANz Wirkina uit Berlijn. 


Het zij mij vergund, hier in korte bewoordingen de vraag, 
gelijkgerichte of wisselstroom, te releveeren. 

Voor de economische overbrenging van electriciteit op verre 
afstanden zijn stroomen van hooge spanning en geringe stroom- 
sterkte wenschelijk. Stroomen van hooge spanning zijn gevaarlijk 
bij aanraking van de geleiders, dus ook bij de bediening van de 
machine; «de constructie van de machines zelve is bezwaarlijk. 

Bij het gebruik van gelijkgerichten stroom in dit geval, wordt 
de stroom van hooge spanning onmiddellijk in den dynamo opge- 
wekt; die stroom drijft den op verren afstand geplaatsten motor 
van hooge spanning, die op zijn beurt een dynamo voor lage 
spanning in beweging brengt. Alleen de stroom van lage spanning 
mag den verbruikers geleverd worden. 

Bij deze inrichting bestaat dus èn de moeilijkheid in de con- 
structie èn het gevaar bij de bediening; daarentegen kunnen 
hier onmiddellijk motoren en accumulatoren aangesloten worden. 

Bij het gebruik van wisselstroomen kan een stroom van lage 
spanning worden opgewekt in den dynamo. Ín den transformator, 
een vaste toestel van eenvoudige constructie, die hoegenaamd 
geen bediening vereischt, wordt de stroom van lage spanning in 
een van hooge spanning omgezet. Die stroom komt door den 
geleider in een transformator, waar hij op dezelfde eenvoudige 
wijze een stroom van lage spanning opwekt. Die laatste stroom 
kan onmiddellijk aan de verbruikers ter beschikking gesteld 
worden. E 

Bij deze inrichting bestaat dus noch gevaar bij de bediening, 
noch moeilijkheid in de constructie; daarentegen levert de aan- 
sluiting van motoren en het bedrijf met accumulatoren bij den 
gewonen wisselstroom bezwaren, 

Naast het gebruik van den gewonen wisselstroom worden nu 
toegepast meerdere wisselstroomen, die langs meerdere lijnen 
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gevoerd worden, maar in phase, d. í. in het tijdstip, waarop de 
wisselstroom door het nulpunt gaat, verschillen. Door het gebruik 
van die combinatie, waarbij de eenvoudige transformatie van 
stroomen van lage in die van hooge spanning is blijven bestaan, 
is de moeilijkheid met de motoren opgelost. Die motoren kunnen 
zonder koppeling met een bizonderen dynamo gelijkgerichten 
stroom geven en gebruikt worden voor lading van accumulatoren. 

Het valt niet te ontkennen, dat, onder deze omstandigheden, 
de wisselstroom in den strijd tegen den gelijkgerichten stroom 
sterker gewapend is dan voorheen en voor groote installaties 
over belangrijke uitgestrektheid (verlichting in groote steden) 
de keuze des te moeilijker wordt. Wel ontbreekt nog praktijk 
over de lichtlevering met deze combinatie van stroomen, maar 
zonder twijfel zullen detailbezwaren, die zich mochten voordoen, 
worden opgelost. 


In de 3de sectie werd door den heer W. H, Prrrce, Chef- 
électricien van de Engelsche posterijen, eene rede gehouden 
over den vooruitgang van de telegrafie en telefonie 
in Engeland. De spreker gaf een belangrijk, grootendeels 
statistisch overzicht van de reusachtige uitbreiding van de tele- 
grafie in het Vereenigde Koninkrijk. Twee cijfers uit zijn rede 
behoeven slechts gememoreerd te worden om dit aantetoonen : 
in 1870 bedroeg het aantal telegrammen 9 millioen, in 1889 
62 millioen. 

Voor het verkrijgen van een goede telegrafische gemeenschap 
moeten steeds 4 hoofdpunten in het oog gehouden worden: 140, 
goed aangelegde geleidingen, die zooveel mogelijk doorgaande 
verbindingen vormen; 20. sterke en goed geproportioneerde toe- 
stellen; 3°% een goed ontwikkelde staf van ambtenaren, die 
nauwgezet werken en den arbeid niet vreezen ; 40. bezorging van 
de telegrammen met den meest mogelijken spoed. 

Aangaande al deze punten werd een woord in het bizonder 
gewijd. Spreker wees er op, dat in Engeland met voordeel 
ijzeren buizen met guttapercha draden gebruikt worden en 
kabels weinig ingang vinden. De Morse telegraaf wordt door 
hem als een fossiel beschouwd; de Engelsche telegrafist neemt 
met het oor en niet met het oog op. De daartoe in Engeland 
gebruikelijke kloppers kunnen op eenvoudige wijze voor duplex, 
quadruplex en multiplex telegratie gebruikt worden. De prachtige 
maar samengestelde Hughes-telegraaf wordt in Engeland alleen 
in het verkeer met het vaste land toegepast. Daarentegen is 
groote uitbreiding gegeven aan het gebruik van de Wheatstone- 
rapid-automatic telegraaf, waarbij gebruik wordt gemaakt van 
papierstrooken die naar den inhoud van de dépèche geperforeerd 
worden en bewogen door den toestel, automatisch het sein over- 
brengen. Á 

Hoe goed ook de telegraaf technisch ingericht mag zijn, als 
middel tot spoedige gedachtenwisseling voldoet zij alleen bij 
snelle bezorging van de berichten. In Engeland worden voor 
de bezorging alleen jongens gebezigd, die beloond worden naar 
het aantal telegrammen dat zij rondbrengen. 

Spreker behandelde vervolgens de buizenpost in de groote steden, 
tot onderlinge verbinding van de verschillende telegraafbureaux. 
In 4854 werd die postverbinding voor het eerst ingevoerd over 
een afstand van 200 Meter, thans bedraagt de lengte 80 K. M., 
zijn voor het bedrijf 520 indicateur paardekrachten noodig en 
worden dagelijks 120,000 dépêches behandelt. En 

Over den vooruitgang van het telefoon wezen was spreker niet in 
staat eenige cijfers te geven. Wij schamen ons, zeide hij, over het 
telefoonverkeer in Engeland. Het behoort nog geheel aan particu- 
liere ondernemingen; men telefoneert duur en slecht. Wij hebben 
echter bewezen, dat de telefonie ons in handen gegeven kan 
worden, want de telefoondienst tusschen Londen en Parijs, waar- 
over duidelijker gesproken wordt dan over eenige Engelsche lijn, 
is door ons tot stand gebracht. Niet onduidelijk gaf spreker te 
kennen, dat de Regeering moet ingrijpen. 


In dezelfde sectie gaf Professor SYLVANUS THOMPSON een ver- 
handeling over de phonopore van LANGDON-DAvies (de heer 
Aug. Correrre gaf in 1890 een beschrijving dier inrichting in 
dit blad). : 

Spreker beschreef de toestellen waaruit de phonopore is samen- 
gesteld en de wijze waarop langs één geleiding, die reeds voor 
de gewone telegrafie gebruikt wordt, een telegrafie met wissel- 
stroomen geheel onafbankelijk van de eerste kan worden inge- 
voerd. De telegrafie met de phonopore wordt met succes op een 
200 Engelsche mijlen lange telegraaflijn van Londen naar Derby 
en op de Great-Western Spoorweg van Londen naar Bristol 


toegepast. 


974 


Postrath GRAWINKEL uit Berlijn gaf een overzicht van de 
toepassing van accumulatoren in de telegrafie. Hij 
heeft daarmede op lijnen met werkstroom zeer gunstige resul- 
taten verkregen en acht de invoering van accumulatoren ter 
vervanging van Leclanché- en andere elementen wenschelijk. 
Waar de stroom voor de lading van de accumulatoren niet door 
electrisch lichtinstallaties geleverd kan worden, zijn met voordeel 
Meidinger elementen voor die lading toegepast. 


In de 4de sectie gaf Dr. OrreN een overzicht van de zeer 
interessante mijnwerktuigen, door de Thbomson-Hous- 
ton Company tentoongesteld. 

Aan het gebruik van electromotoren in mijnwerken zijn be- 
zwaren verbonden, omdat de vonken aan den commutator aan- 
leiding kunnen geven tot ontploffingen van mijngas. De Thomson- 
Houston Company behoudt de electriciteit als overbrenger der 
kracht, maar bezigt voor het bewegen van haar steenboorma- 
chines en pompwerktuigen solenoïden (spiraalvormige stroomge- 
leiders), waarin een magnetische ijzerkern heen en weer wordt 
bewogen. Men denke zich om de iĳzerkern drie solenoïden 
achter elkaar; door de middelste gaat een gelijkgerichte stroom, 
die de iĳzerkern magnetisch maakt, door de beide uiterste een 
wisselstroom of een afgebroken stroom. In het eene geval (wis- 
selstroom) wordt de ijzerkern met kracht in beide richtingen heen 
en weer bewogen, zooals bij een pomp noodig is. In het andere 
geval (gebroken stroom) wordt die kracht slechts in één richting 
medegedeeld en geschiedt de beweging in andere richting onder 
den invloed van de middenste solenoïde, zooals bij de steenboor- 
machines, waarmede de steen meer stuk gestooten dan geboord 
wordt. 

Van de electrische machines aan het einde van den mijngang 
gaan vier geleidingen in een omhulling naar pomp- of boorma- 
chine; twee geleidingen voeren den gelijkgerichten stroom, twee 
andere de wissel- of gebroken stroomen aan. Vooral de pomp, 
die naar het bekende Worthington-type ingericht was, trok zeer 
de aandacht. 

De beschreven machines waren op zeer zaakkundige wijze 
geconstrueerd en konden volgens het oordeel van deskundigen met 
groot succes en zonder eenig gevaar in de mijnen gebruikt worden. 

Tot niet geringe verbazing werd, tijdens het congres, door een 
zeer groote Berlijnsche firma, «ein historisches Modell» van een 
voor hetzelfde doel bestemde en soortgelijke boormachine opge- 
steld. Die boormachine had, volgens een mijningenieur van 
naam, een eenig bezwaar nl. dat zij, zooals zij daar stond, niet 
kon werken. 

De groote firma wilde echter door dit model aantoonen, dat 
ook zij op dit gebied iets gedaan had en niet achter stond bij 
de Amerikaansche maatschappij; altijd die «Prioritätsfrage», die 
vele vergaderingen van het congres voor den ingenieur zeer 
onverkwikkelijk maakte. 


Aan het congres waren eenige feestelijkheden verbonden, om 
den leden het aangename met het nuttige te doen vereenigen. 
Ik wil daarvan slechts noemen het feestmaal in den «Palmen- 
garten», waar men zeer aangenaam en gezellig bijeen was en 
goede en geestige toasten in verschillende talen gesproken werden, 
en het «Mainfest», waarbij de Mainkaden geheel verlicht waren, 
en zich langs de Main verschillende kleinere schepen en een 
groote stoomboot met een zangvereeniging aan boord, bewogen. 
Over die rivier wierp het 70,000 kaarsen sterke speurlicht van 
SCHUCKERT zijn verblindend schijnsel als triumph der electriciteit. 


Utrecht, October 1891. L. Durour. 





De Internationale Eleetro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 
VIIL 
(Vervolg van blz. 363.) 
STOOMMACHINES OP DE TENTOONSTELLING. 
(Met twee platen.) 


1. MACHINES DER »MASCHINENBAU-ACTIEN-GESELL- 
SCHAFT NÜRNBERG, vormars KLETT & Co.” 


a. Compound-Receiver-Stoommachine, systeem  Hoyos-PorNrrz. 
„De constructie dezer machine is die, welke gewoonlijk voor 
liggende compound-machines toegepast wordt. Hooge- en lage- 
drukeylinders liggen (zie plaat) naast elkaar, en hebben een 








gemeenschappelijke krukas met krukken, welke om 90° ten 
opzichte van elkaar verplaatst zijn. De versche stoom omstroomt 
den mantel van den kleinen cylinder, komt in het deksel en door 
de in dit laatste om de zuigerstang gelegen horizontale kleppen, 
met dubbele bedding, in den cylinder. Het uittreden van den 
stoom geschiedt door de aan het laagste punt van den cylinder 
gelegen roosterschuiven, welke van den kruiskop der machine 
hare beweging verkrijgen. Tusschen hooge- en lagedrukcylinder is 
een receiver aangebracht, welks mantel door verschen stoom 
gevoed wordt. Ook de lagedrukeylinder is omgeven door een 
stoommantel, welke door den uit den receiver komenden stoom 
verwarmd wordt, De machine kan met en zonder condensatie 
werken. De vulling van den hoogedrukeylinder wordt geregeld door 
den regulateur, die van den lagedrukeylinder is met de hand ver- 
stelbaar. Deze eigenaardige wijze van het aanbrengen van kleppen 
heeft het voordeel van een zeer geringe schadelijke ruimte, en van 
een zeer kleine heffing der kleppen, bij een groote toelaatopening. 
De hoofdafmetingen van deze machine zijn: 


Diameter groote cylinder 570 mM. 
» kleine » 380» 
Slaglengte . . .. 700 » 
Omwentelingen per minuut 70. 
Diameter vliegwiel . 35 M. 
Gewicht » . 4000 KG. 


Deze machine geeft bij 7 atm. beginspanning en 12-voudige 
expansie 80 HP. eff, bij 7 atm. beginspanning en 7-voudige 
expansie 120 HP. eff. De machine drijft een dynamo systeem 
LAHMEYER. 


b. Stoommachine, tandem-systeem, met kleppenbeweging. 


Hooge- en lagedrukeylinders liggen achter elkaar; bij den eersten 
zijn de 4 kleppen zijdelings en naast elkaar, bij den laatsten alleen 
de uitlaatkleppen, terwijl de beide toelaatkleppen boven op den 
cylinder zijn gelegen. 

De regulateur verstelt de nokken welke bij den hoogedruk- 
cylinder de opening der kleppen regelen ; deze nokken worden 
bij den lagedrukeylinder uit de hand versteld. 

Om den hoogedrukeylinder is een met verschen stoom gevoede 
mantel aangebracht. Deze is omgeven door een mantel, welke door 
den, uit den hoogedrukeylinder komenden stoom doorloopen wordt. 
Een mantel, welke den grooten cylinder omgeeft is eveneens met 
dezen stoom gevuld. De stoom komt eerst uit dezen mantel in 
den grooten cylinder. 

De hoofdafmetingen dezer machine zijn : 


Diameter groote cylinder , 525 mM. 
) kleine » 5 350 » 
Slaglengte de, Ue AT ee 700 » 
Omwentelingen per minuut 90. 
Diameter vliegwiel 35 M. 
Gewicht D) 4000 K.G. 


Deze machine geeft bij 7 atm. beginspanning en 9-voudige 
expansie 100 HP. eff, bij 7 atm. beginspanning en 7.5-voudige 
expansie 120 HP. eff. 

Deze machine drijft een wisselstroom- en een gelijkstroom- 
dynamo der firma SCHUCKERT & Co. 


e. Receiver-Compound-Stoommachine met zuigerschuiven. 


Beide cylinders (zie plaat) werken op een gemeenschappelijke 
krukas met om 90° verplaatste krukken. De hoogedrukcylinder bezit 
ontlaste, gesloten zuigerschuiven. De expansieschuif wordt door den 
regulateur versteld. De lagedrukcylinder bezit eveneens een zui- 
gerschuif ; de vullingen zijn hier met de hand, door verandering 
van den voorijlingshoek, verstelbaar. Receiver en lagedrukeylinder 
bezitten stoommantels, die met verschen stoom gevoed worden. 
Deze machine werkt zonder condensatie. 

De hoofdafmetingen zijn: 


Diameter groote cylinder 450 mM. 
» _ kleine » 300 » 
Slaglengte 5 600 » 
Diameter vliegwiel Á 3 M. 
Gewicht » . 2500 K.G. 


Deze machine geeft bij 8 atm. beginspanning en 7.5-voudige 
expansie 100 HP. eff, bij 8 atm. beginspanning en 6.5-voudige 
expansie 120 HP. eff. 

Zij dient tot het drijven van een der dynamo's voor het centraal- 
station der firma SCHUCKERT & Go. 


IL. STOOMMACHINE DER MACHINEFABRIEK »BUCKAUg, 
TE MAAGDENBURG. 


Deze machine (Fig. 1), welke met de in het vorige nummer 
van dit weekblad beschreven SreMENs'sche wisselstroommachine 
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direct gekoppeld is, is een staande snelloopende tweecylinder 
compound-machine, en heeft een vermogen van 450 Eff. PK, 
De afmetingen zijn: 


Diameter hoogedrukeylinder . 625 mM. 
WD lagedruk _» 950 » 
Slaglengte 700 » 


Aantal omwentelingen per minuut 100. 

De machine is gebouwd voor 10 atm. overdruk en werkt 
met condensatie. 

Bij deze machine is er naar gestreefd, de werking der op- en 
neergaande massa’s zooveel mogelijk te neutraliseeren. 

Om dit te bereiken is het gewicht van den massieven kleinen 
zuiger met zijn stang gelijk genomen aan de overeenkomstige 
gewichten bij den lagedrukeylinder, en zijn, zooals uit de teeke- 

















ning blijkt, de assen der beide cylinders zoo dicht mogelijk bij 
elkaar gebracht. 

Om den zuiger van den hoogedrukcylinder te kunnen ver- 
wijderen, is deze laatste met een dubbel deksel voorzien. Eerst 
wordt het kleine deksel naar beneden geschoven, terwijl dan 
vervolgens het groote deksel losgemaakt en om de zuigerstang 
van den lagedrukeylinder gedraaid kan worden; daardoor is het 
mogelijk het deksel langs de geleidbanen naar beneden te schuiven. 

De schuiven zijn als zuigerschuiven ingericht. De hoogedruk- 
schuif is voorzien van een ingeslepen expansieschuif. De 


excentrieken liggen tusschen de kussenblokken, terwijl aan de 

buitenzijden van deze laatste, aan de eene zijde een vliegwiel en 

aan de andere zijde de dynamo aangebracht zijn. 
(Wordt vervolgd). 
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Een voorbeeldig gemeentebestuur 4). 


Het plaatselijk bestuur der stad Birmingham is aan vijf onder- 
scheiden autoriteiten toevertrouwd: 

lo. de vrederechters, aan wie binnen het stedelijk gebied de 
gewone bevoegdheid der »justices of the peace” zijn toegekend 
(toepassing van straffen op eenvoudige politieovertredingen, een 
zekere contrôle op de handelingen der plaatselijke politie en op 
de gevangenissen, het verleenen van vergunning voor kroegen 
en openbare vermakelijkheden) ; 

2o. de gemeenteraad »town council”, die inderdaad de mach- 
tigste van allen is; 

Jo, het comité voor de stadsreiniging, bestaande uit 22 leden : 
2 dezer leden, waaronder de mayor van Birmingham, zijn van 
rechtswege lid; 11 worden gekozen door den gemeenteraad en 
de overigen door de locale comités der naburige kerspelen; dit 
comité dat de bevoegdheid heeft om leeningen te sluiten tot een 
bedrag van 1 millioen francs is belast met het algemeene beheer 
der reiniging over de geheele oppervlakte van de vertegen woor- 
digde wijken; al het vuile water wordt verzameld en gezuiverd 
te Saltley ; 

ko. de »board of guardians”, bestaande uit leden ‘gekozen door 
belastingschuldigen die £ 12 belasting betalen, en die belast is 
met de zorg voor de nakoming der »poor law” in de stad; 

5o. het comité voor de scholen »school board”, samenge- 
steld uit 15 leden, die ingevolge de wet van 1870 worden geko- 
zen door allen die de huur van een huis betalen, en dat belast 
is met de zorg voor het lager onderwijs in de stad. 

De gemeenteraad bestaat uit 16 valdermen”’ en 48 raadsleden, 
nl. drie voor elk district; laatstgenoemden worden gekozen door 


(1) Birmingham, une république bien gouvernée. Gedeeltelijke, vrije 
vertaling van »Un Tour en Angleterre”, par M. Max Lecrere, in de 
Revue des Deux Mondes van 15 Juli 1891, door R. A.I. S. 





allen, met inbegrip der vrouwen, die de huur van een huis be- 
talen; een derde gedeelte van den raad treedt elk jaar af en 
wordt dus naar evenredigheid van een lid per district vervan- 
gen. De aldermen worden gekozen door den gemeenteraad voor 
den tijd van 6 jaren, hetzij uit de raadsleden, hetzij uit andere 
burgers der stad, die aan bepaalde vereischten voldoen. De mayor, 
die door den raad wordt verkozen, behoeft niet noodzakelijk een 
raadslid te zijn. 

De tegenwoordige gemeenteraad vertegenwoordigt vrij nauw- 
keurig alle belangen en alle maatschappelijke klassen : hij be- 
staat uit 17 groot-industrieelen, 7 winkeliers, een zeker getal 
groot-handelaren, eminente beoefenaren der vrije beroepen (doc- 
toren, rechtsgeleerden enz.) en 4 werklieden. 

De algemeene politiek speelt eene groote rol bij de verkiezin- 
gen; zoowel Unionisten als aanhangers van GLADSTONE laten niet 
na om de Tersche Home Rule-kwestie op het tapijt te brengen. 
Is de verkiezingsstrijd echter eenmaal voorbij, dan treden 
de vraagstukken der algemeene politiek op den achtergrond en 
streven allen naar de beste behartiging der plaatselijke belangen : 
de Unionisten of volgelingen van CHAMBERLAIN, hoewel gezworen 
vijanden der partij van GLADSTONE, stemmen meer met dezen, 
dan met hunne politieke bondgenooten, de conservatieven. 

Een ander bewijs voor het gezond verstand van dezen gemeen- 
teraad is dit: de raad vergadert elk jaar in den regel niet meer 
dan 12 maal, hoogstens 16 maal in zijn geheel. Al het werk 
wordt gedaan in verschillende comités. De raad beslist in het 
hoogste ressort over zaken van groot belang. Voor den gewonen 
loop van zaken echter, staat hij een gedeelte van zijne bevoegd- 
heid af aan de comités en wanneer eenmaal overeenstemming 
is verkregen ten opzichte van de beginselen en grondslagen van 
een plan, verleent hij, ter voorkoming van tijdverlies, aan de 
comités zelfs het recht om uitgaven te gelasten, binnen de gren- 
zen der fondsen die voor een bepaald doel zijn aangewezen. 
Ongetwijfeld is deze handelwijze niet volkomen regelmatig; 
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evenwel is de gemeente Birmingham, hoewel nauwelijks eene 
halve eeuw oud, reeds volkomen meerderjarig; na een jarenlangen 
strijd voor het recht van »self-government”, onderhandelt zij 
thans met het centrale bestuur als de eene mogendheid met de 
andere en worden aan haar concessies gedaan, die men aan 
minder gezonde en minder krachtige lichamen eenvoudig zoude 
weigeren. 

De gemeenteraad stelt de plaatselijke belastingen vast en 
controleert het gebruik der fondsen. De comités, die zooals ge- 
zegd het leeuwendeel van den arbeid verrichten, bestaan in het 
algemeen uit 8 leden ; de mayor is ex offieio lid van alle comi- 
tés; hij vormt de band tusschen al deze afzonderlijk beraadsla- 
gende en handelende commissies; door zijne adviezen handhaaft 
hij de eenheid en harmonie in de administratie. 

De meest belangrijke dezer comités zijn die voor de financiën, 
het water en het gas. In 1838, het jaar waarin het gemeente- 


lijk leven van Birmingham ontstond, telde de stad 170,000 in wo- | 


ners; thans heeft zij er ongeveer 454,000. Het politieke stem- 
recht, dat in 1838 tot 7300 personen was beperkt, was in 1884 
toegekend aan 63,718 burgers; het getal kiezers voor gemeente- 
lijke aangelegenheden werd uitgebreid van 5023 in 1838 tot 
74,167 in 1884, 

Drie der grootste ondernemingen door de gemeente beheerd, 
kunnen als voorbeeld strekken om aan te toonen in welken 
geest dat leger van kiezers de zaken der stad heeft geadmini- 
streerd. 

Reeds tusschen 1851 en 1873 werden groote vorderingen 
gemaakt in de verschillende takken der gemeente-administratie; 
de verkiezing van J. CHAMBERLAIN tot de hoogste gemeente- 
lijke waardigheid wijst echter het begin aan van een periode 
van nog krachtiger vooruitgang. De stad was toen nog eene 
opeenhooping van gebouwen zonder eenig karakter, een doolhof van 
stegen; de nieuwe mayor vatte het plan op tot onteigening van 
den ontzettenden chaos van ongezonde en ellendige hutten, die 
het centrum van de stad onteerden en verpestten en tot aanleg 
van groote verkeerswegen, die tevens toevoer van frissche lucht 
en de gezondheid moesten bevorderen. Zoo ontstond »Corporation 
Street, de hoofdader van het verkeer, die op verschillende 
plaatsen het boven omschreven gedeelte doorsnijdt en tot eer 
zoude kunnen verstrekken van welke hoofdstad ook. 

Er was echter meer noodig: CHAMBERLAIN droomde er van 
om aan zijne medeburgers twee zaken, die tot de eerste levens- 
behoeften behooren, nl. water en licht tegen lageren prijs te 
kunnen verschaffen, zonder daarom het belang der stedelijke 
schatkist uit het oog te verliezen. 

Hij verkreeg van het Parlement eene wet, die aan de stad de 
macht verleende tot onteigening van de maatschappijen die de 
ondernemingen voor het verstrekken van gas en water hadden 
gepacht. De gemeente werd industrieel met verrassende uit- 
komsten. Het gas dat geleverd werd tegen den pris van 3 
shillings per 1000 kubieke voeten (dt 6.4 ct. per M.3) in 1875, 
kostte in 1889 slechts 2 shillings per 1000 kub. voeten (4.25 ct. 
per M3), terwijl de winst integendeel klom van 25,239 £ in 
1875 tot 70,337 in 1890, 

Ten opzichte van het water zijn de cijfers niet minder welsprekend: 
in 1876 werd voor het verbruik van water ontvangen eene som 
van 93,527 £; uitgegeven werd een bedrag van 38138 £ en 
bovendien de annuïteit die aan de onteigende maatschappij moest 
worden betaald, zoodat de winst ten slotte bedroeg 5456 £. 
In 1881, 1883, 1884, verminderde, ten gevolge van drie achtereen- 
volgende verlagingen van het tarief, de opbrengst van het ver- 
kochte water met 5000 £ in het eerste jaar, met 17,391 £ in 
het tweede en met 2914 £ in het derde; de winst die in 1881 
nog 12,046 £ had bedragen, verdween in 1883 geheel en in 
1884 was er zelfs een verlies van 8940 £, dat echter steeds 
verminderde tot in 1887 om in 1888 weder voor winst plaats 
te maken, die in 1889 nog toenam en toen 2878 £ bedroeg. 
Reeds wordt door het betrekkelijk comité eene nieuwe prijsver- 
mindering overwogen. 

Een punt van het grootste belang, verdient hier de aandacht; 
indien in strijd met de beginselen van de school van het »laisser 
faire, de stad Birmingham zelve het monopolie van het water 
en het gas in handen heeft genomen, zoo geschiedde dit niet 
eenvoudig weg met het doel om de macht van de gemeente- 
autoriteiten te vergrooten, evenmin om gas of water met verlies 
te verkoopen. De beide ondernemingen werden volkomen beheerd 
als nijverheidsondernemingen, met dit onderscheid echter, dat de 
winst, die bij de laatste aan aandeelhouders of bijzondere per- 
sonen ten goede komt, hier ten bate strekte van de verbruikers, 
die dus eenigermate aandeelhouders werden door het enkele feit 





dat zij verbruikers waren en in de winst deelden door de ver- 
laging der tarieven. In één woord, de comités voor de voorziening 
van water en gas, beschouwen zich als besturen van particuliere 
ondernemingen, waarvan het hoofddoel is om de onderneming 
te doen bloeien; hunne gestie heeft een commercieel karakter. 

Verder heeft in den loop van dit jaar, het comité voor 
de waterverzorging het voornemen opgevat om eene centrale 
fabriek op te richten, tot verstrekking van hydraulische kracht 
aan de ingezetenen, ter plaatse waar zij daarover wenschen te 
beschikken. Dat terrein was door de particuliere industrie nog 
niet betreden, haar werd dus geene concurrentie aangedaan; in 


de eerste plaats werd bedoeld het verstrekken van eene kracht, 


tegen lageren prijs dan de belanghebbenden thans moeten be- 
steden, nu ieder slechts voor zich zelven moet zorgen en in de 
tweede plaats het behalen van winst, die zoo goed mogelijk in 
het algemeen belang zal worden besteed. Toen de gasfabricage 
eene gemeentelijke onderneming werd, stelde de gemeenteraad 
aan de nieuwe afdeeling voor dezen tak van dienst, de benoo- 


digde terreinen voor den bouw harer bureelen ter beschikking, — 


onder voorwaarde, dat uit de winsten met de exploitatie van 
het gas behaald, de gelden moesten gevonden worden voor den 
bouw van een museum voor schoone kunsten. Dit museum 
bestaat thans en heeft Î millioen francs gekost. Dank zij een 
stelsel, dat hierin bestaat om zoo nauwkeurig mogelijk de be- 
ginselen voor de exploitatie eener particuliere onderneming toe 
te passen op het beheer van gemeente-ondernemingen, is de stad 
Birmingham in 20 jaren geheel van gedaante verwisseld, begif- 
tigd met fraaie monumenten, rijke bibliotheken, uitmuntende 
scholen, openbare badinrichtingen, een zeer compleet onderaardsch 
net van kanalen, zonder dat hare schuld in 1885 nog een bedrag 
van 75 millioen francs had bereikt, en die schuld was-dan nog 
ruimschoots gedekt en werd opgewogen door de onmetelijke 
bezittingen der stad. 

Men verkrijgt een nauwkeurig denkbeeld van de vermeerdering 
van het algemeene welzijn van de geheele bevolking, ten 
gevolge van de genomen maatregelen, — waarvan de voornaamste 
hierboven werden vermeld — wanneer men let op de volgende 
cijfers: te Birmingham, waar de bevolkingsdichtheid bedraagt 
541 zielen per acre, zoodat zij slechts overtroffen wordt door 
Liverpool (116,4), Londen (58.3), Glasgow (86,4) en Manchester 
(63.9), bedraagt de sterfteverhouding 19.7 per 1000, tegenover 
23.7 te Liverpool, 29.8 te Manchester, 26.7 te Newcastle-on-Tyne 
enz. In 1873, vóór de uitvoering der groote werken in het belang 
der gezondheid en het behoud van het leven, bedroeg het sterfte- 
cijfer in Birmingham nog 248 of bijna 25 per 1000, in 1889 
was het gedaald tot 19.7. 


Derde Verslag over den toestand en de werk- 
zaamheden der Zuiderzee-Vereeniging. 


Dit derde verslag loopt over het tijdperk van 1 Juli 1889 tot 1 
Oct. 1891. In die 21/4, jaar is het technisch onderzoek onafgebroken 
voortgezet, waarvan de resultaten in verschillende nota’s door den chef 
van dat onderzoek, den civiel-ingenieur C. LeLy, voor zoover zij gereed 
kwamen, zijn medegedeeld ; maar behalve deze gewichtige arbeid is er 
weinig. meldenswaardigs voorgevallen. 

Warme hulde wordt gebracht aan den heer LeLy, wiens bekwaam- 
heid schitterend werd erkend door zijne benoeming tot Minister van 
Waterstaat, Handel en Nijverheid, door welke benoeming echter de 
Zuiderzee-Vereeniging een zeer groot verlies leed. Het verslag brengt 
hem dank voor wat hij voor de Zuiderzee-Vereeniging heeft gedaan en 
geweest is, en drukt de hoop uit, dat dit oogenblikkelijk verlies in 
andere opzichten mag worden vergoed en in winst mag verkeeren door 
den te erlangen steun der Regeering voor de oplossing van het natio- 
nale vraagstuk, van welks beteekenis voor het Nederlandsche volk 
zeker niemand meer dan de nieuwe Minister overtuigd zal zijn. 


„Op het technisch bureau zijn nu nog — voorloopig tot 31 December 
a.s. — werkzaam de ingenieurs CooMANs en JoostiNG, die beiden mede 
de plaatselijke waarnemingen hebben geleid, en thans aan de voltooiing 
van het onderzoek de laatste hand leggen door het afmaken van enkele 
becijferingen, en het persklaarmaken van kaarten en stukken, voor de 
laatste nota's, waarvan de tekst echter reeds gereed is.” 

»In het geheel zullen acht nota's verschijnen; de achtste zeker mede 
in de eerstvolgende maanden. 

„De zesdeen zevende staan nauw met elkander in verband. De zesde 
nota werd kort geleden verzonden, de zevende is zoo goed als ter ver- 
zending gereed en zal den leden spoedig bereiken. 

„De zesde nota bevat de resultaten der terreinwerkzaamheden : »grond- 
boringen, stroom- en andere metingen”. 

„De zevende handelt} over de droogmaking met beschouwingen over 
den geologischen toestand; de wijze en tijd van uitvoering van het 
ontwerp worden daarin besproken. Aan deze nota is onder meer bij- 
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lagen eene zeer uitvoerige kaart toegevoegd, het geheele ontwerp, 
waartoe het onderzoek leidde met deszelfs verschillende bedijkingen en 
het binnenmeer „voorstellende, aldus een beeld gevende van hetgeen 
het meest wenschelijk wordt geacht. 

„De achtste bevat eindelijk eene onderlinge vergelijking van al de 
verschillende ontwerpen tot afsluiting en droogmaking der Zuiderzee, 
waaronder tevens die tot partieele indijkingen zonder voorafgaande 


afsluiting om ten slotte in het licht te stellen, tot welke conclusie het 


geheele technisch onderzoek, door de Zuiderzee-Vereeniging ingesteld, 
heeft geleid. 

»Met deze acht nota’s kan het voorgenomen onderzoek op technisch 
gebied voorloopig als voltooid worden beschouwd.” 


„Art. 2 der statuten schrijft echter als doel der Zuiderzee- Vereeniging 
meer voor. Dat doel moet ook zijn »de afsluiting, mede ter voorbe- 
reiding eener latere geleidelijke drooglegging’, uit een financieel oog- 
punt te beschouwen ten einde alzoo een grondig oordeel over de wen- 
schelijkheid en uitvoerbaarheid van een en ander mogelijk te maken. 


Aan eene commissie uit het Dagelijksch Bestuur, bestaande uit de ; 


heeren Mr. P. J. G. vAN DIGGELEN, K. BREEBAART en H. C. VAN DER 
HoUvEN VAN Oorpr werd opgedragen dit gedeelte der aan de Ver- 
eeniging gestelde taak voor te bereiden en het Bestuur te dien opzichte 
te dienen van advies. Een uit die opdracht voortvloeiend rapport is 
reeds in bewerking.” 


Het aantal leden der Zuiderzee-Vereeniging «was in 1890 547, in 
1891 534 en zal voor 1892 524 zijn. 


„De toegezegde bijdragen zijn thans alle ontvangen, zoodat nu uog 
alleen op de contributiën der leden, voor wat noodig zal blijken, te 
rekenen valt.” 

„Het Bestuur, hetwelk de zekerheid gaf, dat het aangevangen onder- 
zoek volledig zoude plaats vinden en overeenkomstig de statuten 
worden ten einde gebracht, riep daarvoor een waarborgfonds in het 


leven om tot sluitpost der begrooting te dienen, Op dat waarborgfonds. 


is reeds 10 °/, door de deelnemers gestort. Hoeveel daarvan verder 
noodig zal zijn, moet de loop der omstandigheden leeren. Veel zal 
afhangen van hetgeen in den naasten tijd de roeping der Zuiderzee- 
Vereeniging zal zijn of worden.” 


Het Verslag eindigt met reeds thans in overweging te geven de 
vraag: wat de natie wil dat met de vruchten van het werk der Zui- 
derzee-Vereeniging zal worden gedaan. Het hoopt dat het Nederlandsche 
volk zich krachtig zal uitspreken en het daardoor aan de Regeering 
gemakkelijk zal maken de zaak met ernst ter hand te nemen. 


Als Bijlagen zijn aan het Verslag toegevoegd: een ledenlijst van de 
Z.4.-V., een lijst van provinciën, waterschappen, gemeenten, corporatiën 
en personen, die door subsidiën of giften hebben bijgedragen in de 
kosten der Z.Z.-V.; een lijst van deelnemers in de leening der Z.Z.-V. 
en ten slotte het 

Verslag omtrent het technisch onderzoek van de afsluiting en 
droogmaking van de Zuiderzee, de Wadden en de Lauwerzee, 
gedurende het tijdvak 41 Juli 1889 tot 20 Aug. 1891, van de hand 
van den heer C. Lery. Dit laatste verslag luidt als volet: 


„Werd in het vorig verslag medegedeeld dat de terrein- en de bureau- 
werkzaamheden door het verzekerd zijn der middelen voor het onder- 
zoek, geregeld voortgezet en ten einde gebracht zouden kunnen worden, 
thans is dit wat betreft de eerste geheel en wat betreft de laatste voor 
het grootste gedeelte bewaarheid geworden. 

„Het terreinonderzoek in den zomer van 1889 bepaalde zich hoofdza- 
kelijk tot het doen van boringen, peilingen, stroommetingen en andere 


waarnemingen ten zuiden van de lijn N-Holland Wieringen —Fries- 


land en langs de Friesche kust ten westen en ten noorden van Har- 
lingen. 

Bhnaitoe waseen stoomboot, de Stad Zierikzee N°. 2 gehuurd, waarop 
de civiel-ingenieur Cm. C. COOMANS, bijgestaan door den opzichter T, 
J. M. Reyrpers de werkzaamheden verrichtte, terwijl weder door het 
Departement van Marine welwillend een Inspectie-schokker van het 
Loodswezen ter beschikking was gesteld, waarmede de ondergeteekende 
geregeld de werkzaamheden bezocht en den bodem langs de kust en 
de ondiepe plaatsen onderzocht, 

„Na het buitendienststellen der stoomboot, werden nog eenige grond- 
boringen, een waterpassing op Wieringen en eenige andere werkzaam- 


heden verricht, waartoe een visschersvaartuig te Enkhuizen was in huur, 


enomen. 
à „De bureauwerkzaamheden weder begonnen zijnde, werd mij in No- 
vember 1889 de civiel-ingenieur P. JoostiNe toegevoegd, terwijl de 
opzichter T. J. M. REYNDERS, als zoodanig benoemd bij den aanleg 
der Nederl.-Zuid-Afrikaansche Spoorwegen, werd vervangen door den 
opzichter B. VEGTER. 

„In November 1889 verscheen in druk de nota over den invloed der 
afsluiting der Zuiderzee op de waterverversching der omliggende pro- 
vinciën en op de scheepvaart der Zuiderzee. 

„Tot de bureauwerkzaamheden, die nu volgden, behoorden in de eerste 
plaats het onderzoek omtrent de constructie en de kosten van den 
afsluitdijk, de sluizen en de bijkomende werken voor verschillende dijks- 
richtingen en meer in het bijzonder voor die van N-Holland — Wierin- 
gen— Friesland. Vervolgens werden riagegaan de verschillende voor- en 
nadeelen van eene afsluiting der Zuiderzee, buiten verband met de 
droogmaking, Het resultaat van deze onderzoekingen is in hoofdzaak 
medegedeeld in Nota N°. 5, waaraan als bijlage is toegevoegd het rap- 
port van Dr. P. P. C. Hoek, Riĳks-Adviseur voor visscherijzaken over 
den invloed der afsluiting op de visscherij in de Zuiderzee. 











„Inmiddels waren in Mei 1890 de terreinonderzoekingen weder begon 
nen. Daartoe waren welwillend ter beschikking gesteld door het Depar- 
tement van Marine het Inspectievaartuig van het Loodswezen gedurende 
ruim twee maanden en door de Maatschappij tot Landaanwinning op 
de Friesche Wadden een zeer logeable jacht gedurende den geheelen 
tijd van het onderzoek. Verder werden in huur genomen over den ge- 
heelen tijd van het onderzoek een vaartuig van zeer geringen diepgang, 
alsmede voor het overige gedeelte van den tijd van het onderzoek dat 


‘het Inspectievaartuig niet te onzer beschikking was, een Texelsche 


blazer. Met behulp van deze vaartuigen werd door de civiel-ingenieurs 
Cm. C. Coomans en P. JoosriNG en den opzichter B. VearEr, den 
bodem tusschen de eilanden en de geprojecteerde afsluitlijn der Gro- 
ninger en Uithuizer Wadden en der Lauwerzee onderzocht, terwijl nog 
een aantal stroommetingen en enkele andere waarnemingen in de Zui- 
derzee en de zeegaten werden verricht. 

„Hiermede was op het einde van September 1890 het geheele terrein- 
onderzoek afgeloopen. 

„De opzichter B. VeareR, in den loop der maand September een vaste 
betrekking aanvaard hebbende, werd niet weder vervangen ; het teeken- 
en schrijfwerk werd in handen gegeven van tijdelijk en afwisselend 
personeel. 

„De resultaten der terreinwerkzaamheden van de beide zomers zijn 
vervat in Nota N° 6, die thans in druk is verschenen. 

„Hiermede was dus afgeloopen hetgeen in de inleiding van Nota N°. 2, 
het gedeelte A „de Afsluiting’ werd genoemd. 

„lot de bureauwerkzaamheden behoorde dus verder het gedeelte B 
„de Droogmaking”’, 

„Vanaf het einde der terreinwerkzaamheden is hieraan geregeld door- 
gewerkt, zoodat in hoofdzaak de tijd werd besteed aan het maken van 
uitgewerkte projecten en begrootingen, zoowel van de wijze van droog- 
making als is aangegeven in het schetsontwerp tegenover blz. 22 van 
Nota N° 3 als op andere wijzen. 

„Het resultaat van dit onderzoek is weergegeven in de Nota N°. 7. 
Voorts is in Nota N°. 8 een vergelijking gemaakt tusschen deze wijze 
van werken en andere plannen. Aan het einde van deze nota is het 
resultaat van het technisch onderzoek van het Zuiderzee-vraagstuk 
aangegeven. 

„Deze nota's zijn, wat den tekst betreft, op weinig na gereed, doch 
moeten nog worden gedrukt, terwijl ook nog de platen daarvan bewerkt 
moeten worden.” 





_ Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 














Barometer- Wind- Windkracht, | Tempera- Gevallen 
DATUM. stand in richtin volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. | 5: 10-d. sch. Celsius | mM. 
2 Oct. 1891. 157.6 Z.4.W. 1 14 0 
EDS. é 167,0 Stil. — 12 0 
4 - Es De dr ple Sen 
Ae 1648 | _N.N.W: 1 9 0 
EL 5 156.4 0.4.0. 1 12 0 
RENS Ö, 153.2 2.2.0. 1 16 0 
B 5 En 160.1 Z. 1 11 1 




















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
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| PE EA 
Keulen. 2 Eeen ester: Maas- | e 

1891. le Oo Ber eed wiede He Venlo. | Grave 
3 Oot, 31.88 | 10.48 | 8.07 | 848 | 8.97 | 4189 | 9.34 | 5,28 
4, 37.86 | 10.46 8.05 | 8.46 | 8.96 | 4209 | 9.34 | 5.20 
B 37.79 | 10.43 8.02 | 8.43 | 8.94 | 41.90 | 9.40 | 5.23 
OE 37.15 | 10.41 1.98 | 8.41 8.91 [41.98 | 9.34 | 5.20 
Ln 31.82 | 10.34 7.94 8,3 8.88 | 41.90 9.31 5.20 
CT 31.90 | 10.56 | 7.94 | 837 | 8.87 | 4188 | 9.23 | 5.19 
OER > 37.84 | 10.44 8.00 | 8.41 8,94 | 41.90 | 9.22 | 5.15 
gn AOP OE ES ET A OEE VEE DN EN DEN in RADE 

S- 
Keul. | Lob. | Nijm.| Arnn.| Westervoort triohil venlo | Grave 
D.S. zl brug. | 

Nul der oude schaal. [35.85/13.91| 6.22/ 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4.85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... ./36.85| 9.37| 6.87| 7.51/ 8.02/ 7.87|4L.70) 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . „|37,35| 9.79) 7.60/ 7.88/ 8,38| 821| — | — | — 
Gem. zomerst, (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25/ 8.72/ 9.00| 9.53) 9.38/42.87/10.13 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart)., . . |43.65/15.70/12,62/12.71/| — | — | — | 7 7 
Hoogste stand bij q 4 
open water... 45.36 | 16.68|13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 

Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 

NB. Op de Waal bij Vuren is eene tijdelijke verondieping ontstaan 


tusschen de 


KM.raaien LXXXIX en XCII. Bij een laagwaterstand aan 
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de Rijkspeilschaal te Herwijnen van 1.65 M. + AP., was de water- 
diepte op het ondiepste punt van het vaarwater in dat riviervak op 
6 Oct. j.l. te Vuren 2.20 M. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Is »Het Vaderland» goed ingelicht dan is het de bedoeling der 
Regeering, bij het departement van Waterstaat een afzonderlijke af- 
deeling voor landbouwzaken in te stellen, onder leiding van een erkende 
specialiteit op landbouwgebied. À 








De heer W. Posrma, hoofdopzichter van den Provincialen Waterstaat 
in Drenthe, vierde op den Asten Oct. j.l. zijn 25-jarig jubilé. Van ver- 
schillende zijden werden hem bewijzen van hulde aangeboden. 





De gemeenteraad van Zaandam heeft besloten aan de Concessie- 
Maatschappij te Amsterdam concessie te verleenen voor den aanleg 
van een paardentram tusschen Zaandam en Wormerveer, indien aan de 
gestelde voorwaarden door de Maatschappij zal worden voldaan. 





Commissie voor het examen van landmeter. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken van 6 
October jl, zijn benoemd in de commissie tot het examineeren van 
hen, die het diploma van geëxamineerd en beëedigd landmeter ver- 
langen, voor het jaar 1891 : 

tot lid en voorzitter dr. Cm, M. Scnors, hoogleeraar aan de Poly- 
technische School te Delft, en 

tot leden de heeren: H. vaN GOUDOEVER, inspecteur der registratie 
en domeinen te ’s-Gravenhage en A. W. E.‚ KwisruHour, ingenieur- 
verificateur van het kadaster te Roermond. 





Het Veiligheids-Museum te Amsterdam. 


Door de afdeeling Amsterdam van de »Vereeniging ter bevordering 
van Fabrieks- en Handwerksnijverheid in Nederland« is eene Commis- 
sie benoemd voor de oprichting en instandhouding van het Museum 
van voorwerpen ter voorkoming van ongelukken en ziekten in fabrieken 
en werkplaatsen, bestaande uit de heeren: Prof. Dr. J. Forster, Voor- 
zitter, H. W. E. Struve, Vice-Voorzitter, A. D. pe MARrz Oyens, Pen- 
ningmeester, Dr. P. J. BARNOUw, J. BLOOKER, J. H. pe Bussy, J. M. 
Euas, J. H. G. FERMAN JR, J. D. LANDRÉ, J. REIJNVAAN, W, SPAKLER, 
Dr. R. H. Sarver, Secretaris. 

Deze Commissie heeft thans eene circulaire verspreid waarin zij als 
hare volle overtuiging uitspreekt, dat een dergelijk Museum in een 
werkelijke behoefte voorziet, indien het, zooals zij wenscht, op prac- 
tischen grondslag wordt gegrondvest en opgebouwd, indien het eene 
voortdurende tentoonstelling wordt, waar men in werkelijkheid kan 
zien hoe een werktuig moet zijn ingericht, om gevaar voor den daarbij 
werkzamen arbeider zoo veel mogelijk te voorkomen, waar dus elke 
werkgever of werkman de bezwaren, aan een dergelijke beveiliging 
verbonden. zoo veel mogelijk kan nagaan; waar tevens inrichtingen 
worden ten toon gesteld of als modellen of teekeningen zijn vertegen- 
woordigd, die ten doel hebben, de gezondheid van den arbeider in zijn 
bedrijf te bevorderen of schadelijke invloeden, aan dat bedrijf verbonden, 
af te weren of te verminderen. 

Voortdurend moet het beste, dat op het gebied van gezondheid en 
veiligheid in fabrieken en werkplaatsen is te verkrijgen, in het Museum 
aanwezig zijn. 

Modellen van geheele inrichtingen uit een oogpunt van veiligheid en 
gezondheid mogen evenmin ontbreken als geschriften en teekeningen, 
die hierop betrekking bebben, Aan werklieden en patroons moet koste- 
loos gelegenheid worden gegeven, hunne practische ervaringen aangaande 
veiligheidsmiddelen, ventilatie, filters of andere inrichtingen ter bevor- 
dering van gezondheid en veiligheid ter kennis van de Museum-Com- 
missie te brengen. 

Om dit goede doel te bereiken is geld en betrekkelijk veel geld noodig, 
en ofschoon de fondsen te harer beschikking voldoende zijn voor de 
bestrijding van de eerste onkosten, zijn zij ten eenenmale ontoereikend 
voor het vervolg. De Commissie wendt zich derhalve met den meesten 
aandrang tot hen, bij wien zij belangstelling voor de bevordering van 
veiligheid en gezondheid in fabrieken en werkplaatsen onderstelt, om 
hare pogingen in de eerste plaats financieel te steunen door eene jaar- 
lijksche bijdrage, eene gift in eens of beide. 

Zij heeft reden om te onderstellen, dat, indien hare oproeping vol- 
doende belangstelling ondervindt, ook de steun van Rijk, provincie en 
gemeente zal worden verkregen. 





Maatschappij tot Bevordering der Bouwkunst. 


Op den 28sten September jl. hield bovengenoemde Maatschappij 
hare 64ste Algemeene Vergadering te ‘s-Hertogenbosch. 

Na een bezoek gebracht te hebben aan de St. Janskerk, onder leiding 
van den bekwamen bouwkundige L. C. HEZENMANsS, die met de restau- 
ratie van dit grootsche bouwwerk belast is, vergaderden de leden onder 
het presidium van den heer C. MunskeN in de Societeit «Casino». 

De voorzitter betuigde den dank der leden aan de heeren J. J. H. 
Borsrus, L. C. HeEzENMANS, F. M. L, KeERKHOrF en R. P. J. Tutein 
NorrHeNrvs, die het bezoek aan deze stad hadden voorbereiden het 
programma voor dit bezoek hadden opgesteld en bracht daarna het 
voorstel van het bestuur betreffende een examen voor het verkrijgen 
van een diploma als Bouwkundig Opzichter, uit te reiken door de 
Maatschappij, in behandeling. 








De heer 1. GosscHaLk, die van gevoelen was dat de zaak nog niet 
voldoende was onderzoeht om haar aan de orde te stellen, deed het 
voorstel haar aan te houden en het programma ten fine van advies 
aan de afdeelingen te zenden. Dit voorstel, krachtig door den Voor- 
zITTER bestreden, werd met 29 tegen 15 stemmen verworpen. Toen 
daarna de Voorzitter het programma artikelsgewijze in behandeling 
wilde brengen, werd op voorstel van de heeren VAN ZUIJLEN en BROEK- 


| MAN, met één stem meerderheid besloten het Bestuur te machtigen 


het programma voor de toekenning van een diploma als bouwkundig 
opzichter vast te stellen, mits daarbij nota nemende van de gemaakte 
opmerkingen en de inlichtingen die gegeven zijn en alsnog zullen 
worden ingezonden. 

Voorts werd nog in zake het voorstel van het Bestuur om eene 
kleine wijziging in een der artikels der wet te brengen, besloten het 
bewuste artikel voorshands te behouden en eerst dan te wijzigen als 
daartoe termen bestaan. k 

Nadat de heer TENCKINCK nog de aandacht der leden op de arbei- 
dersverzekering gevestigd had, werd de vergadering tegen één uur door 
den Voorzitter gesloten. 

Een 50-tal leden ondernamen een tocht naar het kasteel te Heeswijk, 
dat bekend is wegens zijn uitgelezen verzameling van kunstvoorwerpen 
en. oudheden, en vereenigden zich daarna in de societeit «Casino» aan 
een gemeenschappelijken maaltijd. 


Door den heer A. J. KRIEGER is een plan ontworpen voor een _ 


locaalspoorweg van Buitenpost naar Meppel. 

De lengte van den weg is 78 K.M. Hij loopt door de volgende groote 
gemeenten : Kollumerland—Nieuw Kruisland, Achtkarspelen, Groote- 
gast, Marum, Smallingerland, Opsterland, Schoterland, Ooststellingwerf, 
Weststellingwerf, Vledder, Havelte en Meppel. De bevolking der ver- 
schillende dorpen die belang hebben bij de lijn bedraagt ‘ongeveer 
620,000 of circa 800 zielen per kilometer van de lijn. 

Eene som van f15,000 wordt toereikend geacht voor het maken van 
voldoende plannen ter verkrijging van concessie, het in ’tleven roepen 
van een spoorwegcomité en oprichting eener naamlooze vennootschap 
«Drentsch-Friesche Locaal-Spoorwegmaatschappijn. 


In eene buitengewone vergadering van de Vereeniging tot behartiging _ 


der stoomvaartbelangen in Nederland, den 40en September jl. te Rot- 
terdam gehouden, is o.a. op verzoek van het bestuur besloten den 
Minister van Waterstaat, H. en N. te verzoeken de normaliseering van. 
de rivieren de Lek en Beneden-Rijn ter hand te willen nemen. 

Het bestuur heeft, ter voldoening aan eene vroeger, in de verga- 
dering van 20 Augustus, gegeven opdracht, een onderzoek ingesteld 
naar de mogelijkheid en wenschelijkheid der verdere normaliseering 
dezer rivieren. De wenschelijkheid daarvan “wordt gewettigd door 
de geringe vaardiepte, die bij lagen waterstand slechts 41.50 M. is; 
deze diepte is evenwel niet doorgaand, want op 23 plaatsen bestaan 
ondiepten. Omtrent de mogelijkheid eener grootere vaardiepte bestaat 
geen bezwaar, hoewel de diepte van de rivier de Waal nimmer 
zal kunnen bereikt worden. Op de begrooting van het jaar 1892 zullen 
echter geen gelden voor deze werkzaamheden kunnen worden uitge- 
trokken, daar de normaliseering van de Waal nog belangrijke sommen 
vordert. Dit laatste werk zal in het volgende jaar gereed komen, zoodat 
er mogelijkheid bestaat, dat daarna gelden voor de normaliseering van 
de Lek en Beneden-Rijn beschikbaar kunnen worden gesteld. 





Op den Sen October j.l is te Balk eene vergadering gehouden van 
Burgemeesters en Wethouders der gemeenten Hindeloopen, Hemelumer- 
Oldephaert en Noordwolde, Gasterland, Sloten, Doniawerstal en Has- 
kerland, om van gedachten te wisselen over den aanleg van den ont- 
worpen stoomtramweg van Hindeloopen naar Joure, over Koudum, 
Galamadammen. Balk, Sloten en St. Nicolaasga. Zij werd ook bij- 
gewoond door den ontwerper van het plan, het oud-Kamerlid A. 
Buma te Hindeloopen. Met algemeene stemmen werd de wenschelijkheid 
dezer verbinding uitgesproken. Ook werd de wenschelijkheid betoogd 
om De Lemmer aan te doen. Omtrent de richting werd echter nog 
geen besluit genomen, ook met het oog op de bezwaren, door de 
gemeente Doniawerstal geopperd. Verder werd besloten aan de Pro- 
vinciale Staten een krediet van f 3000 te vragen tot dekking van 
de kosten der voorbereidende werkzaamheden. 

Het voor den aanleg benoodigde kapitaal wordt geraamd op f 700,000. 
De Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij is bereid, onder zekere 
voorwaarden, de exploitatie op zich te nemen. 





Door een groot aantal belanghebbenden is uit Wemeldinge een adres 
verzonden aan den Minister van Waterstaat, H. en _N., waarin verzocht 
wordt om den aanleg van een vluchthaven in de rivier „het Krammer”, 
ter hoogte van het Noordergat tegenover Oude Tonge. 





De Nijverheid te Hengelo; Vrijhandel of Bescherming? 


Door de Kamer van Koophandel en Fabrieken te Hengelo (Voor- 
zitter R. A. pe Moncuy, Secretaris W. Stork) is in hare jongste ver- 
gadering het volgende schrijven vastgesteld als antwoord op eenige 
vragen door de Commissie voor de handelspolitietk tot haar gericht. 


In antwoord op uwe missive van 20 Juni 1891 no, 23 bericht u de 
Kamer van Koophandel en Fabrieken te Hengeloo dat van deze 
gemeente geene nijverheids- of landbouwproducten naar Frankrijk wor- 
den geëxporteerd en de nieuwe tarieven van dat land dus geen invloed 
op de industrie in deze gemeente zullen uitoefenen, 





…t en 
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Alleen de vragen A en C van uwe vragenlijst, als gesteld in meer 
algemeenen zin, behoeven dus eenig antwoord. 

Om dit antwoord kort te doen zijn, voegen wij hierbij het verslag 
van onze Kamer over 1890, waarin toevallig het een en ander over 
bescherming en vrijhandel voorkomt, terwijl daaruit tevens blijkt hoe 
onze industrie werkelijk meer en meer vooruitgaat. 

Vraag A: „Welken invloed heeft de nijverheid in uw district onder- 
„vonden van de verhooging der invoerrechten die sedert 1879 in ver- 
„schillende Europeesche landen en nu onlangs in de Vereenigde Staten 
„van Noord-Amerika heeft plaats gehad?” 

De weverijen hebben geen nadeeligen invloed ondervonden van de 
verhooging der invoerrechten, sedert 1879 in verschillende landen toe- 
gepast, 

Het is bekend dat onze weverijen hoofdzakelijk werken voor export 
naar andere werelddeelen, in het bijzonder voor Nederlandsch- en 
Britsch-Indië. Zij konden daar de concurrentie met buitenlandsche 
fabrieken zonder bezwaar het hoofd bieden. 

De hier bestaande spinnerij, die thans niet voor export werkt, onder- 
vond de nadeelen van de verhoogde invoerrechten in Duitschland. 

Toen die rechten nog matig waren en genoemd land zijne behoefte 
aan garens voor verreweg het grootste gedeelte in het buitenland dekte, 
kon bedoelde spinnerij haar product ook in Duitschland met voordeel 
plaatsen. 

Sedert de rechten daar zijn verhoogd is de toestand anders geworden 
eu werd haar debiet in Duitschland gaandeweg minder, tot het einde- 
lijk geheel ophield. 

Zelfs nu de Duitsche katoennijverheid in eene ongunstige periode 
verkeert (er staan vele weverijen stil of werken met halve kracht) ont- 


‚doen hare spinnerijen zich voor een groot deel van de overproductie 


door export, ook naar Nederland, tot verlieslatende prijzen. Er is reden 
te vermoeden dat zij in eigen land haar product meer op prijs houden. 

Ook de hier bestaande machinefabriek heeft haar debiet in Duitsch- 
land gaandeweg zien verminderen. 

Vraag C: „Kunt gij gegevens verstrekken, waaruit voor- of achteruit- 
„gang van de nijverheid in uw district, sedert de laatste jaren blijkt? 
„En zoo ja, wees zoo goed die gegevens — en de oorzaken welke tot 
„dien voor- of achteruitgang geleid hebben — mede te deelen” 

Uit de beantwoording van vraag A mag gerust worden opgemaakt 
dat wij verre van ingenomen zijn met de hooge invoerrechten van 
andere landen, ú 

Daarin ligt echter in geenen deele opgesloten dat wij nu ook in 
Nederland, om een tegenwicht te vormen, de invoerrechten wenschen 
opgevoerd te zien tot zoogenaamde beschermende rechten. Het is er 
verre af. } 

In de eerste plaats bewijst de groote uitbreiding, die onze nijverheid 
onderging, dat zij geen bescherming in den vorm van invoerrechten 
van noode heeft. 

De uitbreiding der weef-industrie laat zich het best beoordeelen uit 
de navolgende opgaaf, ons welwillend verstrekt, van het aantal power- 
looms der drie voornaamste weverijen alhier, in verschillende tijdperken. 


C. T. Srork & Co. 


in 1858 46 powerlooms. 
„ 1863 _ 100 
ET B6are 212 jd 
AST AN : 
„1878 _ 351 4 
„ 1883 504 
„ 1888 _ 600 
„1891 760 À 


Hengeloosche Bontweverij- 


in 1871 15 powerlooms. 
„18% 118 À 
„ 1880 133 : 
„1885 _ 340 fi 
„1891 504 5 


Twentsche Bontweverij. 


in 1876 68 powerlooms. 
„ 1880 112 z 
„ 1885 231 se 
„ 1890 304 5 


Voorts kan worden geconstateerd dat in de laatste jaren de arbeids- 
loonen per tijdseenheid zeer belangrijk (ongeveer 30 pet.) gestegen zijn, 
getuigende dus van de welvaart der fabrieken. 

Deze welvaart moet voor een groot deel daaraan worden toegeschre- 
ven dat onze weefgoederenfabrikanten hunne relatiën zoowel in Afrika 
als in de Britsche koloniën, China enz. belangrijk hebben uitgebreid 
en dientengevolge hunne productie konden vermeerderen. De ervaring, 
de grootere kennis, ook de toenemende bekwaamheid van het werkvolk 
stelden hen daartoe in staat, 

De voet van gelijkheid, waarop men met het buitenland ten opzichte 
van Nederlandsch-Indië werd geplaatst, noopte tot alle krachtsinspanning. 

Door de afschaffing der differentieele rechten in Nederlandsch-Indië 
bebben de Twentsche industrieelen geleerd op eigen beenen te staan en 
zij zijn daarvoor dankbaar, want sedert dien tijd is hun bestaan minder 
onzeker; zij voorzien de wereldmarkt en zijn niet meer angstig voor 
eene mislukking van den koffieoogst op Java, 

Nu is het duidelijk dat indien Nederland hooge invoerrechten op 
grondstoffen, meer speciaal op garens, ging heffen, ten einde de spin- 
industrie en andere takken van nijverheid te ontwikkelen, waardoor in 
de eerste jaren, zoo al niet blijvend, de grondstoffen duurder zouden 
worden, de welvaart der weverijen in gevaar zou worden gebracht. 

En wat betreft de spinnerij, al heeft deze onder de hooge invoer- 
rechten in Duitschland geleden, de directie acht haar bestaan meer 
gemotiveerd en beter verzekerd dan ooit te voren. 
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De uitbreiding der weverij in Nederland is ook haar ten goede geko- 
men. Wat zij thans in Duitschland derft, vindt zij bij huis terug. 

Tegen elke benadeeling der weef-industrie moet zij zich met kracht 
verzetten, al zou die ook plaats hebben onder de leus van bescherming 
van haren eigen tak van nijverheid. De bescherming, die men haar 
geven wil, wijst zij met waardigheid af. 

Er is kennis en geld genoeg beschikbaar om de spinnerij in Twente 
uit te breiden. Geen kunstmiddelen behoeven daartoe to worden aan- 
gewend. 

Men ziet hoe de door het vuur vernielde spinnerijen te Oldenzaal en 
te Enschedé worden opgebouwd, vergroot en verbeterd. Als dáártegen 
niet wordt opgezien, waarom moet dan de consument bloeden om meer 
spinnerijen in het leven te roepen? 

S ie ee geschrevene is ook volmaakt van toepassing op de machine- 
abriek, 

Moest zij haar afzet in Duitschland zien verminderen, hier en elders 
nam haar debiet zeer belangrijk toe en ook haar bestuur blĳft over- 
tuigd dat vrijhandel voor Nederland de beste politiek is, 

Men ga toch niet door dik en dun mede met de „fairtraders’”’. Hunne 
leus is valsch al meenen zij het goed, want waarlijk zij handelen niet 
„fair” tegenover den consument. 

Laat ons wijzen op een groot gevaar, door beschermende rechten 
ontstaande. 

Om een tak van nijverheid tot bloei te brengen wordt deze alzoo 
door medewerking van de Regeering in staat gesteld hoogere prijzen 
te bedingen. Dat dit geschiedt ten koste van den consument ligt voor 
de hand, en het zou stellig interessant zijn te weten door welke kunst- 
elen de Regeering nu ook den consument zou moeten schadeloos 
stellen, 

De hoogere prĳzen die bedongen worden door de bovenbedoolde 
industrie, hebben zeker het gewenschte gevolg: er komen meer fabrieken. 

Nu zegt de protectionist: meer fabrieken, meer coucurrentie, lagere 
prijzen. Erg lief geredeneerd van het standpunt van den protectionist: 
eerst opbouwen en dan omverwerpen! Maar — en hierin schuilt juist 
het gevaar waarop wij doelden — de fabrikanten die alleen concurreutie 
te wachten hebben van hunne landgenooten, vormen nu een „ring”’ en 
verhoeden zoodoende de daling der prijzen, waarop de protectionist 
rekende. Dit gevaar is te grooter naarmate het land kleiner is, 

Nog een ander gevaar ligt voor de hand, groot genoeg om er op te 
wijzen. 

De industrie verheft zich naarmate kennis en ontwikkeling eenerzijds 
en aanbod van werkkracht anderzijds toenemen, in toom gehouden door 
vraag naar en aanbod van eenig artikel. 

Deze geleidelijke gang is zeer gelukkig. 

Neemt echter de industrie een te snelle vlucht, dan trekt zij van 
andere plaatsen arbeiders tot zich, welke geen welvaart medebrengen 
en die veelal elders wegens minder goede hoedanigheden gaarne gemist 
worden. 

Dit bezwaar zal niet worden verworpen door hen die weten wat er 
alzoo bij eene fabrieksbevolking omgaat. 

En nu komen wij van zelven op een onderwerp dat, naar onze beschei- 
den meening, in het algemeen uiet ernstig genoeg onder de oogon 
wordt gezien. 

Geenszins te miskennen zijn de goede bedoelingen van den protec- 
tionist. Ook niet waar hiĳ wil medewerken om leegloopers werk te 
verschaffen, al neemt hij dat werk den vreemdeling uit de hand zoodat 
de internationale welvaart er niet door wordt vermeerderd. 

Naïef echter is hij die denkt daarmede een nationale daad van blij- 
vende waarde te hebben verricht. Heden geeft hij alle handen werk, 
maar over weinige jaren is de bevolking zoodanig vermeerderd, dat het 
monster der werkeloosheid hem zevenhoofdig tegengrijnst. 

Werkverschaffing thans is geen middel tegen overbevolking later. 

Het moet hier gezegd worden: zoolang de populatie bandeloos toe- 
neemt (en daartegen zullen wel alleen ontwikkeling en beschaving iets 
vermogen) is geen inmenging van den Staat op het punt van werk- 
verschaffing vol te houden. 

Ten slotte resumeerende, geeft de Kamer beslist als hare overtuiging 
te kennen dat noch fabrikant noch arbeider blijvend gebaat is door 
Staatsprotectie in den vorm van invoerrechten op buitenlandsche pro- 
ducten van nijverheid, 

Veeleer wordt beider belang in de waagschaal gesteld. En hoe kleiner 
het land, hoe grooter daarvoor het gevaar. 

In één opzicht echter blijve ons Staatsbestuur door en door protec- 
tionistisch. Het bevordere handel en scheepvaart door verbetering van 
verkeerswegen. De vruchten dáárvan plukt het geheele land! 

Hiermede acht de Kamer in weinige woorden uwe vragen beantwoord 
en de richting aangegeven die, naar hare bescheiden meening, de han- 
delspolitiek van Nederland ook voortaan zal hebben te volgen. 


Bij de firma FAppEGON & Co. te Amsterdam werd op last der 
Directie van den Staatsspoorweg ter Sumatra's Westkust een decoratieve 
dienstregeling in chromo-lithographie vervaardigd, bij gelegenheid van 
de opening van het eerste gedeelte Poeloe Ajer—Padang—Padang- 
Pandjang van dien spoorweg. Daarop zijn gezichten afgebeeld op de 
Ernmahaven, op verschillende gedeelten van landstreek en spoorweg 
met zijn tandstaafbaan, de boogbrug over de Batang-Anei met den 
waterval van de Ajer Mantjoer op den achtergrond, het graf van 
Toeangkoe Sjech Mohammed te Siloeukan, zoomede een voorstelling 
uit het Sumatraansche leven. Verschillende typen uit het dierenrijk, 
tijger, aap en krokodil en de hoofdproducten uit het plantenrijk, het 
al omslingerd door een krans van roode en witte Sepatoebloemen, 
strekken verder tot versiering van de plaat, welke behalve de dienst- 
regeling der treinen, ook de hoogten en de temperatuur van verschil- 
lende plaatsen aangeeft, en van opschriften in de Nederlandsche, 
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Maleische, Javaansche en Chineesche talen is voorzien. Het ontwerp 
dezer. decoratieve dienstregeling is van de hand van den architect 
P. H. BERLAGE te Amsterdam. 


Het Rijn—Maaskanaal. 

De Kamer van Koophandel te Crefeld brengt den aanleg van dit 
kanaal in haar jaarverslag op nieuw ter sprake: 

Zij zegt daaromtrent het volgende : 

„Het is bekend, dat de regeerings-afdeeling te Düsseldorf den aanleg 
van het kanaal volgens het tracé van prof. HENKET te Delft in alle 
bijzonderheden warm heeft aanbevolen en dat het indertijd door de 
bemoeiingen der Nederlandsche en Pruisische sectiën is gelukt, het 
Nederlandsche Ministerie van Waterstaat te doen besluiten tot indiening 
van een wetsontwerp voor aanleg van het kanaal op Nederlandsch 
grondgebied en het verder noodige om aansluiting aan de Zuid-Wil- 
lemsvaart te verkrijgen. Ongelukkig is dat ontwerp den 20 Mei 1879 
door de Nederlandsche Tweede Kamer met 40 tegen 39 stemmen verwor- 
pen. Wij hebben ons daardoor niet laten terughouden om voortdurend aan 
de zaak onze aandacht te wijden. Het Pruisische Ministerie van Openbare 
Werken werd steeds op de hoogte gehouden van de handelingen van het 
comité. Vervolgens heeft op aanzoek der Pruisische Regeering de Neder- 
landsche Regeering den 17en Januari 1882 twee commissarissen naar Crefeld 
afgevaardigd, om met de Pruisische commissarissen, den Geh, Oberbau- 
rath GRUND en den Geh. Regierungsrath STOCKHARDT, te beraadslagen. 
Het resultaat daarvan is in een protocol nedergelegd. Sinds dien tijd 
is er niets verzuimd om in ruimere mate eene gunstige stemming in 
Nederland voor het kanaal te verkrijgen. Wanneer wij vooral het tegen- 
woordige tijdstip daartoe geschikt achten, dan doen wij dit met het oog op 
de vriendschappeliĳjke betrekkingen tusschen de beide Staten en op het 
overgroote goederenverkeer langs de spoorweglijnen, hetwelk tot zulk 
eene grootsche ontwikkeling is{ gekomen. Daarbij komt de in alle landen 
onbetwist uitgesproken wensch naar uitbreiding of nieuwen aanleg van 
waterwegen.” 

De Kamer acht het kanaal evenzeer bevorderlijk voor een gemakke- 
lijker vrachtverkeer op de- spoorwegen als inzonderheid dienstig voor 
het vervoer van massa’s goederen van geringe waarde, 


Door de Mij. tot Exploitatie van Staatsspoorwegen is het maken 
der plannen en teekeningen voor den bouw van een nieuw havenstation 
te Vlissingen opgedragen aan de architecten Tu. G. Scum en D. H. 
HAVERKAMP te Amsterdam. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 3 Oct. j.l. is de heer Jhr. C, RAPPARD, 
scheepsbouwkundig ingenieur, met ingang van 1 November a.s., 
benoemd tot adspirant-ingenieur der Marine. 


Bij Kon. besluit van 6 Oct. j.l, is de heer G. J. CAMBIER, 
laatstelijk ingenieur der 2de klasse bij den Waterstaat en ’s lands 
Burgerlijke Openbare Werken in Nederlandsch-Indië, thans met 
verlof hier te lande, op zijn verzoek, eervol uit ’s lands dienst 
ontslagen. 


Door den gemeenteraad van ’s-Hertogenbosch zijn benoemd 
aan de Kon. school voor nuttige en beeldende kunsten: 40. tot 
directeur, de heer F. G. J. vAN Beers te Antwerpen; 20. tot 
leeraar in het rechtlijnig teekenen, de heer P. C. vAN DE Winr, 
leeraar in het teekenen en bouwkundige te Groningen en 30, 
tot hulpleeraar in de bouwkunde, de heer L. P. H, vaN VAr- 
KENBURG, teekenaar te ’s-Hertogenbosch. 

Op de voordracht van Burg. en Weths. stonden voor direc- 
teur: de heeren A. J. DERKINDEREN te ’s-Bosch, F. G. J. 
VAN Beers te Antwerpen en F. L. STRACKÉ te Haarlem; 
voor leeraar in het rechtlijnig teekenen: de benoemde en de 
heer W. C. C. STEENAART, tijdelijk teekenaar-opzichter bij den 
Prov. Waterstaat te ’s-Gravenhage en voor hulpleeraar in de 
bouwkunde: de benoemde en de heer H. WrIJNANDs, opzichter 
van den Provincialen Waterstaat te ’s-Hertogenbosch. 


Aan den heer A. H. W. vaN DER Veer, ingenieur van het 
waterschap Schouwen, is door het waterschapsbestuur ver- 
gunning verleend om de betrekking van tijdelijk leeraar in het 
rechtlijnig teekenen aan de Hoogere Burgerschool te Zierikzee 
waar te nemen. 


Op de voordracht ter benoeming van dijkgraaf van Delfland 
is o.a. geplaatst de heer L. A. Reuvens, hoofdingenieur van den 
Rijkswaterstaat te Zwolle, 


Tot adjunct-ingenieur-werktuigkundige bij de Maatsch. tot 
Expl. van Staatsspoorwegen is benoemd de heer M. H. C. Kra- 
MERS, thans adsp.-adjt.-ingenieur bij die Maatsc happij. 


De heer E. Horecee is benoemd tot directeur-administrateur 
der gasfabriek te Vianen. 


De heer E. H., HArriNk, chef van het technisch bureau van 





het Departement van Koloniën, is door den Keizer van Duitsch- 
land benoemd tot ridder 2de klasse der Pruisische Kroonorde. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Aspirant adj-ingenieurs bij de afd. Weg en Werken der Mij. tot Expl. 
van Staatsspoorwegen. 

Iemand bekend met het boren naar petroleum op Java. Franco brieven 
lett. A, Boek- en Kunsthandel Jacs. Rookmaaker te Haarlem. (Zie Adv.) 

Leeraar in het handteekenen aan de Hoogere Burgerschool en Burger- 
avondschool te Zierikzee. Jaarwedde f 1000. Sollicitatiën op zegel 
vóór 15 Oct. in te zenden aan den Burgemeester. 

Scheikundige aan de beetwortelsuikerfabriek St. Antoine te Gastel voor 
den duur der campagne 1891/92. Franco brieven onder overlegging 
van bewijzen van reeds meer in suikerfabrieken te zijn werkzaam ge- 
weest, aan den Directeur der fabriek te Oud-Gastel. 


ADVERTENTIEN. 


KLOOS VAN LIMBURG (Gebr. AN DER VLIET, 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 
ROTTERDAM. Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
Agenten der „Société Anonyme 


T-iJzer enz. 
des Carrières de Porphyre de Steeds voorhanden Balk-lJzer 
Quenast” en der „Société des 


in verschillende profielen en 

Carrières de Lessines.” lengten. 

ROR KATE Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. BöHLER 
& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels. 











LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 11 November 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
's-Gravenhage, worden aanbesteed : 








De uitvoering van baggerwerk tot voortzetting der 
verbetering van de rivier de Waal tusschen den 
Hoofddam bij Pannerden en Nijmegen, zijnde tus- 
schen de Kilometerraaien X en XXVI der herziene 


rivierkaart. 
(Raming f 0.30? per M°.) 


Het bestek n°. 191 ligt na 28 October a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 4 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den 
Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LERMANS, te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat n°. 9, en bij den Ingenieur CASTENDIJK te Nijmegen, Betouw- 


straat n°. 9, 
s-GRAVENHAGE, 3 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


(9259) 
DE BOSCH KEMPER. 





EE AE 

Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten, Advertentiën. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING EN WERKING per STOOMTUIGEN IN RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt;sm. a. w. 50 cM. — AP, te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 12 October. 


APELDOORN. Kerkw. der Nederl. Herv. Gemeente, te 2 ure: Maken 
der open en gesloten vurenhouten kerkbanken voor de in aanbouw 
zijnde kerk ald., in 3 perc. of in massa. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Herstellen van de 
brug in de Veenkade over de Afzanderijvaart te ’s-Gravenhage. Voorw. 
ter gem.-secretarie 3de afd. 

Krimpen a{D IJssen. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Krimpener- 
waard, te 12 ure: Leveren van 13000 bos rijs, 900 bos palen en 760 
bos latten. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van Ander- 
nachsche keien. 

Sr. ANNA-PAROCHIE. Burg. en Weths. v. h. Bildt, te 6 ure: 
Verbeteren van de aanreden tegen de brug over de Zuidhoekstervaart 
in den Langenhuisterweg. 


Dinsdag 13 October. 


VEEN. Best. v. d. polder Veen, te 11 ure: Bouwen eener ronde 
steenen schepradwatermolen op de plaats hunner afgebrande molen. 
Inl. bij A. v. d. Haven te Overslingeland. 

Drever. Dijkgr. der Dremptsche enz. dijken, te 11 ure: Leveren 
van 12 vim noodhout en 13 vim kribhout. 

GRONINGEN. Prov, Best, te 12 ure: Beplanten van provinciale 
wegen en onderhouden daarvan tot 1 Dec. 1894, in 5 perc. 

Rorrerpam. Burg. en Weths.: Leveren van 146,585 M3. fundee- 
ringhout. Voorw. in het timmerhuis. 


Woensdag 14 October. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N.,te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk en kribwerk in de rivier de Boven-Merwede. Raming 
f 38,300. (Zie Adv. in n°, 39.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Gollege van regenten over de Godshuizen en 
de algemeene armen, te 8 u. nam.: Verbouwen van een gedeelte der 
mannenafdeeling van het geneeskundig gesticht ald. Inl. bij den archt. 
der Godshuizen Th. J. Klompers te ’s-Hertogenbosch. 

SNEEK. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels c. a. contributie zeedijken, 
te 12 ure: Leveren van 3620 Noordsche grenen palen van verschil- 
lende lengten; 1255 M. eiken- en grenen gording van verschillende 
afmetingen; 420 M. grenen planken; 35 last zuilenbasalt; 3000 bos 
rijs en 30 M3. panwrak. 

SCHEVENINGEN. Jb. den Breems Azn. te 3 ure: Bouwen van een 
woonhuis met kantoor, annex een zoutpakhuis met bergzolders en 
taanketel aan de Neptunisstraat aldaar. Inl. bij H. E. de Baan, Gevert 
Deijnootstr. 37 ald. 

APELDOORN. Archt. G. M. Gardenier, te 11 ure: Maken van eenige 
veranderingen en verdere bijk. werken op den huize Berkenstein. 

Buren. Dijkst. v. h. polderdistr. Buren, te 10 ure: Onderhoud 
van den grindweg over den Lekdijk van af de limiet van Culemborg 
tot die van Neder-Betuwe en over den Lingedijk van af Buren tot de 
Neust te Tricht, benevens over den Aalsdijk door Aalswijk, van 4 Mei 
1892 tot 1 Mei 1895, in 2 perc. Bilj. inz. 13 Oct. 

GRONINGEN. Archt. G. Nijhuis, te 2 ure: Bouwen van eene dub- 
bele heerenbehuizing met kantoren, stal en wagenhuis op een terrein 
aan de Parklaan en den Oosterweg ald. 


Donderdag 15 October. 


Vanwege het Min. van Wat, H. en N., te 11 ure: 
Schel- 


HAARLEM, 
Leveren van steenkolen ten beh. van den stoomwatermolen te 
lingwoude. (Zie Adv, in n°, 38.) 

Urreout. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
aanbouw aan de Goederen- en Douaneloods met bijbehoorende werken 
op het station Rotterdam D. P. (Best. n°. 546.) Raming f 2930, (Zie 
Adv. in n°. 40.) 

MippeLBurG. Polderbest. v. Walcheren, te 11 ure: 1°, Vernieuwen 
en uitbreiden der steenglooiing met paalrijen en verzwaren van het 
dijksprofiel tusschen de dijkspalen 35 en 38 der Noordwatering ; 2°. 
bestorten van den onderzeeschen oever tusschen de dijkpalen 16—18 
en 21—24 der Noordwatering. Inl. ten kantore van den Opper-Commies. 
Aanw. 12, 13 en 14 Oct. 

KroosSTERBUREN. Burg. en Weths.: Leveren van 50 M3. of 100.000 
K.G. geschikte klopkeien, vóór 10 Nov. 1891 op den wal aan de opslag- 
plaatsen te Molenrij en bij het Uilnest. 

’s-HERTOGENBOSCH. Prov. Best, te 1 ure: Uitvoeren van herstel- 
lingen aan de provinciale wegen en aan de daartoe behoorende kunst- 
werken, beplantingen, enz. benevens het onderhoud daarvan tot 31 
Dec. 1894, als: Perc. 4. ’t Wildt, gem. Alem-Littooien, lang 12,957 M. 
Raming f 1653; perc. 2. Ooien—Oss—Herpen, met 2 zijtakken, lang 
25,270 M. Raming f 5550; perc. 3. Heesch—Uden—Overlangel, lang 
25,159 M. Ram. f 4307; perc. 4. Rosmalen —Vechel—Uden—Mil, met 
een zijtak, lang 38,612 M. Ram. f6627; perc. 5. Vechel —Erp— Gemert 
—Stotershut, met een zijtak, lang 25,75 M. Rem. f 5806; perc. 6. 
Stotershut, gem. Oploo— Boxmeer—Limburgsche grens, met drie zij- 
takken, lang 33,867 M. Ram. f5175; perc. 7. Maasdijk — Velp —Grave— 
Boxmeer, met twee zijtakken, lang 36,164 M. Ram. f 5530; perc. 8. 
Geldrop—Helmond—Deurne, lang 22,35t M. Ram. f 8056; perc. 9. 
Heeze—Asten—Limburgsche grens, lang 23,887. M. Ram. f 4631 ; perc. 
10. Maarheeze—Budel—Belgische grens, lang 9154 M. Ram. f 1514; 
perc. 11. Leende—-Luiksgestel, lang 24,236 M. Ram. f 5284; perc. 12. 
Vucht—St.-Oedenrode, met twee zijtakken, lang 31,192 M. Ram. f 7481 ; 


perc. 13. St-Oedenrode—Helmond, met twee zijtakken, lang 35,606 M. 
Ram. f 6282; perc. 14. Lieshout—Stratum, lang 16,252. M. Raming 
f 3635; perc. 15. Eindhoven—Reuzel—Belgische grens, lang 28,508 M. 
Ram. f 8847; perc. 16. St.-Oedenrode—Moergestel—Tilburg, lang 30,050 
M. Ram. f6980; perc. 17. Oorschot— Hilvarenbeek —Tilburg, lang 23,595 
M. Ram. f 6732; perc. 18. ’s-Bosch—Nieuwkuik—Drunen, met een zij- 
tak, lang 20,044 M. Ram. f 6735; perc. 19. Heusden —Drunen—Raams- 
donk, lang 18,784 M. Ram. f 5986; perc. 20. Bezooien—Tilburg, met 
een zijtak, lang 27,397 M. Ram. f 4135; perc. 21. Heusden — Dussen — 
Werkendam, met een zijtak, lang 28,460 M. Ram. f 4596; perc. 22. 
Waspik —Oosterhout—Made, met drie zijtakken, lang 37,659. M. Ram. 
f10,080; perc. 23. Moerdijk —Lage-Zwaluwe, lang 2337 M. Ram. f 745; 
perc. 24, Roodevaart—Zevenbergen—Leur— Vaarkant, met een zijtak, 
lang 21,636 M. Ram. f 4317; perc. 25. Drie-Hoefijzers— Klundert — 
Willemstad, lang 24985 M. Ram. f 13,130; perc. 26. Oudemolen— 
Oudenbosch— Etten, met twee zijtakken, lang 23,962 M. Ram. f 6905; 
perc. 27. Dinteloord—Roozendaal, met twee zijtakken, lang 23,870 M. 
Ram, f 7531; perc. 28, Ruigenhilschendijk—Halsteren, met een zijtak, 
lang 33,099 M. Ram. f 7665; Perc. 29. Bergen-op-Zoom—Putte, lang 
17,322 M. Ram. f 3940; perc. 30. Seppe—Zundert—Belgische grens, 
lang 16,507 M. Ram. f3172; perc. 31. Udenhout—Baarle-Nassau—Bel- 
gische grens, met een zijtak, lang 31,087 M. Ram. f 5664. 


Vrijdag 16 October. 


MipperBureG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren en storten van steen tot voortzetting van de oeververdediging 
vóór Terneuzen. Raming f 17,450. (Zie Adv. in n°. 39.) 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot verdediging van het strand 
vóór Terneuzen. Raming f 4550. (Zie Adv. in n°. 39.) 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Herstellen enz. 
van Rijkstelegraaflijnen in de afd. Amsterdam. Raming f 1025. 

Ipem. Ipeu. Herstellen enz. van Rijkstelegraaflijnen tusschen Utrecht 
en Amsterdam. Raming f 1150. 

VrANEN. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Vijfheerenlanden, te M1 ure: 
Leveren en plaatsen van noodmaterialen langs de Lek- en Noorder- 
Lingedijken in 416 stuiken elk bestaande uit 200 bos Holl. rijs, 200 
bos Walchersche palen, 200 bos Holl. tuinlatten en bovendien aan elk 
der zes stuiken langs den Noorder-Lingedijk 5000 stuks kruisbanden. 
Inl. bij den dijksopz. Swets te Lexmond. 


Zaterdag 17 October. 


Urrecunt. Vanwege het Min. van Wat, H. en N. te 2 ure: 
Onderhoud van de Keulsche Vaart in de provincie Utrecht, gedurende 
1892, Raming f 3150. (Zie Adv. in n°. 39.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 1 ure: Sloopen van eenige per- 
ceelen op het Munsterkerkhof, en aldaar stellen van een nieuw gebouw 
ten dienste der Universiteit. Inl. aan het bureau gemeentewerken van 
9—12 ure. 

RorrERDAM. Rotterd. Lloyd: Bouwen van twee loodsen, een werk- 
plaats enz. op een terrein aan de Wilhelminakade. Inl. bij de archtn. 
Muller en Droogleever Fortuijn ald. 

GORINCHEM. Commissie voor de gemeene belangen van de Alblas- 
serwaard c.a te 103% ure: Leveren van 70,000 bos Holl. rijs, 7000 
bos Walchersche palen, lang 41.10 M. en 7000 bos tuinlatten op 14 ver- 
schillende plaatsen, langs de Dief-, Meer- en Zuider-Lingedijken. 


Maandag 19 October. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: 41°. Afgraven en 
verbreeden van den spoorweg, het wijzigen der spoorinrichtingen, het 
maken van bestratingen en afsluitingen met bijkomende werken, ten 
behoeve van de aansluiting van den spoorweg naar IJmuiden op het 
station Velsen. (Best. n°. 462.) Raming f 28,490; 2°, maken van een 
stationsgebouw met marquise, een gebouwtje voor privaten en magazijn, 
keermuren voor een verhoogd perron, veranderen van het bestaande 
stationsgebouw, alles met bijbehoorende werken, op het stations-empla- 
cement Velsen. (Best. n°. 467.) Raming f 25,100. (Zie Adv. in n°. 39.) 

Ipem. Best. v. d. Diamantslijperij Maatschappij, te 11 ure: Uit- 
voeren van veranderingen enz. aan de gebouwen der Maatschappij op 
de Nieuwe Achtergracht. Inl. bij de ingenieurs W. C. en K. de Wit ald. 
Aanw. 17 Oct., te 10 ure. 


Vrijdag 23 October. 


AALTEN. De heer Haverkamp: Maken van een woonhuis met 
bakkerij. 

Maandag 26 October. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Driejarig 
onderhoud van de Gouwesluis en verder daarbij behoorende werken te 
Alphen, prov. Zuid-Holl., beh. tot de werken van den Waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam, Raming f 2900 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 40.) 

Woensdag 28 October. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen 
van een gedeelte der Oostpunt van Rozenburg aan den linkeroever van 
het Scheur. (Verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee.) (Zie Adv. in n°. 40.) 

Ipem. IpeM. Maken van gebouwen voor sluis- en brugpersoneel te 
Gorinchem. (Amsterdam —Merwedekanaal.) Raming f 20,750. 


Donderdag 29 October. 


ARNHEM. CG. 4. F. v. Eijmeren, te 11 ure: Amoveeren en wederom 
opbouwen van het perceel Koningstr. 33. Aanw. 24 en 26 Oct. 














Maandag 2 November. 


AMSTERDAM. Hoil. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Vergrooten van de 
wielendraaierij, de wagenmakerij, het magazijn en een aanbouw aan den 
noordelijken gevel van de stelplaats, maken van een kantoorgebouw en 
een privaatgebouwtje, alles met daarbij behoorende werken, op en 
nabij het terrein van de werkplaats te Haarlem. (Best. n°. 483.) Raming 
f133,500. (Zie Adv.) 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M, in 5 perc, elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°, 31.) 


Woensdag {1 November. 


’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot voorzetting der verbetering van de Waal tusschen 
den Hoofddam te Pannerden en Nijmegen, tusschen de K.M.raaien 40 
en 26. Raming f 0.305 per M3. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 7 Oct. Maken van eenige werken 
aan den rechteroever van den Boven-Rijn onder Herwen en Aerdt. 
J. H. v. Heezewijk te Lobith, f 12,990. 

Iprem. Ipem. Aanleggen van een strekdam met aanhechtingskrib 
aan den rechteroever van het Scheur, vóór den polder Jong-Vetten- 
oord, voor de verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee. T. Volker te Dordrecht, f 51,900, 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 2 Oct. Herstellen enz. van 
Rijkstelegraaflijnen in de afd. Utrecht. W. v. Dijk te Jutphaas, f 500. 

Min. v. Koloniën. Derrr, 29 Sept. Leveren van 2 kleine brand- 
spuiten ten beh. van den dienst der B. O. W. in Ned.-Indië. W. Hoven 
& Zn. te ’s-Gravenhage, f 644. 

Genie. Amerrsroort, 26 Sept. Bouwen van een munitiebergplaats 
te Amersfoort. W. G. v. Berkum te Amsterdam, f 2060. 

Urreonr, 29 Sept. Bouwen van twee loodsen tot opberging van 
Décauville-materieel. W. H. Reijerse te Blauwkapel, f 4662.79. 

HARDERWIJK, 29 Sept. Doen van herstellingen aan militaire gebou- 
wen te Harderwijk. J. D. Raaijen ald., f 3099, 

Gemeentewerken. HAREN, 26 Sept. Bouwen van twee schoollokalen 
aan de school aldaar. Gegund aan A. Sickman te Hoogkerk, f 2542. 

ALBLASSERDAM, 26 Sept. Herstellen van klinkerbestrating aldaar. 
J. In ’t Veld te Dordrecht, f 842. 

’S-GRAVENHAGE, 28 Sept. Vernieuwen van de paardestallen aan de 
gemeente asch- en vuilnisstaal. J. v. d, Elshout Gz. te Scheveningen, 
f 5349. 

ZUTPHEN, 2 Oct. Maken eener nieuwe vischmarkt tusschen de 
Barlheze en de Berkel. G. J. Schut te Brummen, f 3986; leveren van 
grind. J. Burgers, grove grind, f 2.20, fijne grind, f 1.80, grof rivier- 
zand, f 0.95 per MS. 

’s-GRAVENHAGE, 5 Oct. 41°. Vergrooten van de tusschenschool aan 
den Noordwal en het daarbij bouwen van een gymnastieklokaal. J. H. 
Paardekooper te ’s-Hage, f 16,750; 2°, verrichten van verfwerk aan 
den Grooten of St. Jacobstoren te ’s-Hage. J. B. Vintges te ’s-Hage, 
f 143; 3° leggen van een afwateringsriool in den Hoogen Weg en in 
een gedeelte van den Duinweg in het v. Stolkpark bij Scheveningen, 
benevens in het oostelijk gedeelte der Javastraat te ’s-Gravenhage, 41e 
perceel J. Aarssen te 's-Hage, f 5799; 2e perceel H. Jongenburger te 
Waddinxveen, f 1880. 

AMSTERDAM, 5 Oct. 1°. Maken van een spoorweg van den Hol- 
landschen IJzeren Spoorweg tot op de asch- en vuilnisbelt. C. Bos te 
Haarlemmermeer, f 101,625; 2°. verbreeden der Kattensloot, het aan- 
leggen van wegbanen benevens het ophoogen van bouwterrein. W. 
Goedkoop Dz. f 17,000. 

Polderwerken. Cars, 2 Oct. Best. der waterkeering v. d. calam. 
Leendert-Abrahampolder. Uitvoeren van steenbestorting om het Zui- 
delijk oeverwerk van den polder. P. A, v. d. Velde te Neuzen, f 9387. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. APELDOORN, 28 Sept. Holl. IJz. 
Spoorwegmaatsch. Maken van een wachterswoning nabij Enschede. 
W. Stomps te Borculo, f 1666. 

Particuliere werken. TwerLo, 28 Sept. Opz. M. Hurenkamp. Bou- 
wen van een schuur bij de boerenhofstede den Elshof onder den Noor- 
dijk. Gegund aan J. v. Wechel te Twello, f 1099. 

WoeRDEN, 28 Sept. N. HF. Bos. Bouwen van eene hofstede. G. 
Bloek te Woerden, f 4748. 

ASSEN, 28 Sept. H. Steen. Bouwen van twee woningen aan de 
Molenstraat. Gegund aan A. J. Diehlman ald., f 1414, 

HAARLEM, Î Oct. Best. v. d. Chr. school v. d. werkenden stand. 
Bouwen van een gymnastieklokaal met conciergewoning. J. B. Lasschuit 
te Haarlem, f 6478. 

Iprem, 1 Oct. Gebrs, Brinkman. Vergrooten van het café Brink- 
man. Gegund aan G. P. J. Beccari te Haarlem, f 19,696, 


eeen eneen nn 
Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz. ‚ Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Aimsterdam: 
» H. E. OVING Ir Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Prerry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Ie ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >, H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 („Crossley Otto’), G. BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _,‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & Buopinen, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING zr. … Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & vaN LimBurGn, Rotterdam, (porfier van EPR Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-), 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, ‘Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent. Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E‚Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Oo, 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr. 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam, 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincogr aphie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 714. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 


Rotterdam , 








Telephoonaanleg. Ned, Bell-Teleph.-Maatsch., 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 


Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 





Passage Wijnand Fockink, 


(Sturtevants blowers 


Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, 


Liverpool en 


Rotterdam, Oostvestplein 19. 


H. E. OVING Jr., 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, 


Rotterdam, Haringvliet 74. 


Amsterdam. 


Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 


» » H. E. OVING Jr, 


Rotterdam, 


Haringvliet 74. 


Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 


DE JONGH & Co, Oudewater. 
bemalings-) 

H. E. OVING Jr., 

Metalen, hout en steen). 


Rotterdam, Haringvliet 74. 


(Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 


(ter bewerking van 


CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 


» p 


Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 


Spoor weg-Maatschappij. 
F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 


FRED. STIELTJES & Oo, 
Stoomwasscherijen). 


Izerconstructiën. pe Joncu 


Amsterdam. 


& Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, 


(Amerikaansche — voor 


Oudewater. 


H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


) ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co., 


Amsterdam. 


IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 


» H. E. OVING Jr, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. 


Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomfabriek v. 


Zink enz. Delft. 





ADVERTENTIEN. 





Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag den 2e" No vember 
1891, des namiddags ten 2 
ure, zal in het Centraal Per- 
sonenstation te Amsterdam (in 
het lokaal naast de wachtkamer 
de klasse) worden aanbesteed: 


Volgens Bestek No. 483. 
Het vergrooten van de 
wielendraaierij, de wagen 
makerij, het magazijn en 
een aanbouw aan den 
noordelijken gevel van de 
stelplaats, maken van een 
kantoorgebouw en een 
privaatgehouwtje, alles 
met, daarhij behoorende 
werken, op en nabij het 
terrein van de Werkplaats 


te Haarlem. 
Begrooting f 133,500. 
Het Bestek met 7 teekenin- 
gen is tegen betaling van f 3 — 
verkrijgbaar van den 410en 
October a. s. af aan het Cen- 
traal-Administratiegebouw der 
Maatschappij, aan het Droogbak 
te Amsterdam, bij den Portier, 
of op franco aanvraag met 
toezending van het bedrag, aan 
het Bureau Weg en Werken, 
Kamer 154. 
De aanwijzing is in het bestek 
vermeld. (9255) 
DE ADMINISTRATEUR. 


Technisch Bureau 


DE JONG, 


v. d. Duinstraat 9, 's-HAGE. 





Speciale inrichting van 
STOOMBLEEKERIJEN, 
CENTRALE VERWARMING, 
Waterreservoirs voor HH, bakkers, enz. 
Attesten ter inzage. 


Agent Goudsche Machinefabriek. 








DIKEMA & CEABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA M,. 
Vertegenwoordigers van: 
„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 





FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 


Fred. Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE 


BASMOTOREN, 
Petroleummotoren. 


D. W. VAN RENNES, 
Utrecht. (9245) 





UNITED ASBESTOS C'. bro LONDON, ITALAANSOHE ASBEST, 


Hensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING Co, Rotterdam. 


jk pt bands Îse eri 


et S Ber 





Narg Brandkstn 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd. 1879. 

















FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 


LAA EIN ET EM. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M. Kamer 81 en 129, 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij: 
kunstmatige vorst. 







































































Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL. 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


A & BUDDINGH. 
BOOKS 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 
Gesthäilleard-taeres 
PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 





Arnhem, 
Fabriek 












P.J. KIPP € Zonen, 


J. W. GILTAY Opvolger, 


DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 


Uitsl. Agenten voor Nederland - 
en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van G, Corapr te Zürich. 

Telefoontoestellen speciaal 
voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle. — 
Chemische toestellen voor 
suiker-laboratoriën enz. 


Export naar de Indiën en 
Zuid-Afrika. 


WIJSMAN & bo, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIEOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 

























































































































































































































































































































































































P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 


WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 
Levert in alle havens tegen billijke ‘prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 
Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 


hout enz. 
Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 











6° Jaargang. 


Ennn nel 


OPOE 1 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


Weekblad vewid aan de techniek en de meonomie van Openbare Werken en Nijverheid, 





DE INGENIEUR. *» 


1891. —.\° 42. 


nnn nand 











Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
Voor Nederland, sl tels {8 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling …. … - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


| Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de: Redactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’'s-Gravenhage. 


Prijs der Adverténtiën: 


EERAFCDOR Vr ee aarde SERT nerd ieh be mla fb dtp f°0,20 
Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 


Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SOHINKEL, Paveljoensgracht 


Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents, 








’s-Gravenhage, 17 October. 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrieLrJjes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 








INHOUD. 


De plannen voor een Stadsspoorweg te Parijs, door J. W. Tu. vAN OrisEN (met 
plaat). — Aanteekeningen uit technische tijdschriften: Engineering, April 1891. — 


Staten-Generaal” — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en. 


Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen. verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








De plannen voor een Stadsspoorweg 
te Parijs. 
(Det eene plaat.) 


ot de zaken waarover in de laatste jaren veel gesproken 

Jo en geschreven is, waarvoor veel werd onderzocht en 

onderhandeld, zonder echter tot een bepaald resultaat 
Set te leiden, behoort voorzeker het vraagstuk van den 

Parijschen stadsspoorweg. 

De noodzakelijkheid van dit werk toch wordt in de Fransche 





_ hoofdstad bijna algemeen erkend; de bestaande vervoermiddelen 


zijn er onvoldoende voor de groote massa’s die zich verplaatsen 
en gebrekkig met het oog op de groote afstanden der wereld- 
stad; terwijl het gemak en het voordeel dat Londen, Berlijn en 
New-York van hunne stadsspoorwegen trekken, natuurlijker wijs 
bij de Parijzenaars de begeerte opwekken moest, hunne stad van 
een dergelijk modern verkeersmiddel te voorzien. 

Herhaaldelijk verschenen dan ook in buitenlandsche tijdschriften 
stukken en aanteekeningen over deze kwestie, en in het bizonder 
vestigde «Le Génie Civil» er de aandacht op, door de plaatsing 
van eene reeks zeer belangrijke artikelen, uit de pen van Max 
pf NANsOUTY en anderen, waaraan het hier volgende is ontleend. 

Daar echter de voordeelen van den ontworpen spoorweg door 
sommigen overschat worden, terwijl anderen — zij het ook mee- 
rendeels bevooroordeelden — er niet het minste heil in kunnen 
zien, zal het wenschelijk zijn de eischen voorop te stellen, aan 
welke een stadsspoorweg behoort te voldoen. 

Het doel van een stadsspoorweg is het vervoeren van een groot 
aantal reizigers over groote afstanden, die, met zoo kort mogelijke 
tusschenpoozen, door treinen doorloopen moeten worden. Natuur- 
lijk zullen de treinen slechts op vaste stations reizigers kunnen 
opnemen en uitlaten, zoodat het gemak van trams en omni- 
bussen, die overal passagiers in en uit kunnen laten, hier ver- 
loren gaat. Maar de persoon, die door gebruikmaking van den 
stadsspoorweg 20 à 25 minuten op het geheele traject uitspaart, 
zal er in den regel niet tegen opzien, den afstand van hoogstens 


‚5 minuten af te leggen, welke een der stations van het doel 


van zijn tocht scheidt. Bovendien zullen de oude vervoermiddelen 
dienstbaar gemaakt kunnen worden tot het brengen der reizigers 
van de verschillende stations naar verder afgelegen plaatsen en 
omgekeerd; eene nieuwe bestemming, die volkomen begrepen 
werd door de Compagnie des petites voitures, welke gunstig ge- 
stemd bleek ten opzichte ‘van den bouw van den ontworpen 
«Métropolitain». 

Om op de stations van den stadsspoorweg verwarring te voor- 
komen, is het wenschelijk, dat de reizigers, bij de aankomst der 











treinen, de wagens der klasse, waarin zij plaats zullen nemen, 
voor zich zien, en zij zich tevens rekenschap kunnen geven van 
het aantal ledige plaatsen. Hooge perrons, bijeenvoeging der 
wagens eener zelfde klasse en groepeering der reizigers op de 
perrons, zooals te Londen geschiedt, is hiervoor het aangewezen 
middel. 

In de stations moet verder volkomen scheiding zijn van de 
gangen en trappen voor gaande en komende reizigers. De wagens 
moeten zoo lang mogelijk zijn, om kleiner in aantal te kunnen 
wezen en dus minder tusschenruimten en een korteren trein te 
kunnen vormen. Wagens met bogies schijnen daarom aanbeve- 
lenswaardig, mits zij in compartimenten verdeeld zijn, daar 
gangvormige wagens minder goed bruikbaar zijn, wegens de 
onvoldoende toegangen. Om dezelfde reden verdienen impériales 
geen aanbeveling. 

Dat ook op stadsspoorwegen het bloksysteem moet toegepast 
worden, zal wel geen nadere verklaring behoeven ; een spoor weg- 
ongeluk midden in eene dichtbevolkte stad, zou verschrikkelijke 
gevolgen hebben; doch wanneer de stadsbaan in blokken is 
verdeeld en deze behoorlijk bediend worden, is men hier even- 
zeer tegen botsingen gevrijwaard als op het nietigste lijntje waar 
slechts een paar treinen per dag loopen. Een andere bron van 
ongelukken zou echter zijn een net met al te kleine mazen, 
terwijl bovendien de exploitatie hiervan ondoelmatig zou wezen. 
Zelfs het aantal stations moet beperkt zijn, om van het voordeel 
der snelheid niet te veel verloren te doen gaan. Het publiek zal 
zich moeten begeven naar het naastbij gelegen station en op 
het perron den trein afwachten; vandaar, dat de stadsspoorweg 
slechts nuttig zal wezen voor hen, die een eenigszins grooten 
afstand hebben af te leggen; voor kleinere afstanden zullen 
omnibussen, trams en rijtuigen de aangewezen vervoermiddelen 
blijven. 

Parijs bezit thans reeds 54 K.M. spoorbaan, waarvan het 
grootste gedeelte tot de Ceintuurbaan behoort, terwijl het overige 
door de indringing der groote lijnen binnen de stad gevormd 
wordt. Het komt er dus op aan, deze verschillende stukken op 
de beste wijze te vereenigen met nieuwe lijnen, doordringende 


tot in het centrum der stad. 


Het is namelijk een noodzakelijk vereischte dat er directe 
aansluiting gevormd worde van den stadsspoorweg met de be- 
staande spoorwegen. Bij den «Underground Railway» te Londen 
werd 30 jaren geleden de fout begaan dit na te laten; hij blijft 
dan ook nog thans, trots de krachtigste pogingen, zijn isolement 
gevoelen. Vandaar dat men, zich aan het voorbeeld van Londen 
spiegelende, de «Stadtbahn» te Berlijn zooveel mogelijk met de 
Ceintuurbaan en alle bestaande lijnen aangesloten heeft. 

Een bizonder geval op dit terrein deed zich voor te New-York, 
daar deze stad, op een lang schiereiland gebouwd, geheel door 
breede rivieren van hare voorsteden is afgesloten. Het drukke 
verkeer heeft daardoor bijna uitsluitend in de lengterichting der 
stad plaats en wordt door de «Elevated» zeer gemakkelijk gemaakt. 

Geen wonder, dat ook de Fransche Métropolis reeds lang reik- 
halzend uiziet naar het-bezit van zulk een vervoermiddel, dat 
snel en goedkoop is, zonder daarbij gevaarlijk te zijn ; maar, 
staat ook bij allen, die zich met de studie van dit vraagstuk 
bezig hielden, het zelfde einddoel vast, des te grooter is de ver- 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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scheidenheid der middelen, waardoor de verschillende ontwerpers 
dat einddoel hebben willen bereiken. 

Het eerste volledige plan waarvan melding gemaakt wordt, 
dateert van 1856, en was van de hand der ingenieurs Epovarp 
BRrAME en Eugène FracHar. Zij hadden voornamelijk het oog op 
de gemakkelijke voorziening der Hallen, die mogelijk zou zijn 
door eene spoorwegverbinding met de lijnen der Compagnie du Nord. 
Reeds was aan dit ontwerp een begin van uitvoering gegeven, 
door den onderbouw der Hallen geschikt te maken tot het toe- 
laten van spoorwegwagens, toen verschillende omstandigheden 
het plan op den achtergrond deden geraken en vergeten. 

Eerst in 1870 werd van gemeentewege de zaak wederom 
opgevat, en een plan ingediend, dat kans van slagen scheen te 
hebben, doch door den losbarstenden oorlog met Duitschland 
niet tot uitvoering kon worden gebracht. Reeds het volgende 
jaar echter kwam men op het denkbeeld terug, en verschillende 
ingenieurs maakten projecten, uit welke door het gemeente- 
bestuur eene keuze gedaan werd van twee lijnen, waarvan de 
kosten op 80 millioen francs begroot waren. Tot eene uitvoering 
zou het echter ook ditmaal niet komen, daar er geen enkele 
aanvrage om concessie voor den aanleg der goedgekeurde lijnen 
gedaan werd. 

EBLater werden nog talrijke min of meer aannemelijke plannen 





doch voor het secondaire net zal men bij iedere nieuwe lijn dat 
bewegingssysteem kunnen kiezen, hetwelk zich het beste leent 
voor toepassing in dat bepaalde geval. 

Het tracé voor de hoofdlijnen is door den ontwerper bepaald, 
door in aanmerking te nemen, dat de zes voornaamste spoor weg- 
stations te Parijs naar hunne ligging te verdeelen zijn in twee 
groepen : 

40, de Noordwest-groep, omvattende de stations Saint Lazare, 
du Nord en de U Est, 

en 20. de Zuidwest-groep, bestaande uit de stations de Vin- 
cennes, de Lyon en d'Orleans. 

Door deze ligging was het mogelijk eene lijn te trekken, 
gaande door het hart van Parijs en zich aan de uiteinden zoo- 
danig vertakkende, dat ze verbonden is met elk der genoemde 
stations. Deze lijn is de voornaamste van Haac’s ontwerp, en 
vormt met een gedeelte der Ceintuurbaan en met eene tweede 
hoofdlijn, die aan den linker Seine-oever, van het station d’Or- 
léans langs de stations Montparnasse en du Champ de Mars 
gaande, bij dit laatste de rivier oversteekt en nabij Neuilly aan 
de Ceintuurbaan aansluit, een gesloten ring, bestemd om met 
vierdubbel spoor te worden aangelegd, en de hoofdader te wor- 
den van het stadsverkeer. 

Eene kenmerkende eigenaardigheid van het plan-Haag is de 


Stadsspoorweg te Parijs, ontwerp Haag. Overbrugging van eene straat. 

































































gemaakt, waarvan die van den directeur der gemeentewerken 
ALPHAND, van den architect Louis Heuzk, van de ingenieurs 
VAUTHIER, MARESCHAL, SOULIÉ en LE CHATELIER en van den 
Minister van Openbare Werken BAïHAur slechts eenige der voor- 
naamste zijn, zonder dat het aan een der ontwerpers gelukken 
mocht, zijne denkbeelden in-steen en ijzer verwezenlijkt te zien. 

Een tweetal plannen echter, trok meer dan andere de aan- 
dacht, zoodat het niet ondienstig schijnt, hier langer bij stil te 
staun. Het zijn de ontwerpen van den ingénieur des Ponts et 
Chaussées Pau HAAG en van de Compagnie des Etablissements 
EIFFEL. 


De heer HaagG stelt bij zijne oplossing de gedachte op den 
voorgrond, de aan te leggen stadsspoorwegen te verdeelen in: 

10, werkelijke spoorlijnen, die het hart der hoofdstad door- 
snijden, en een breeden toegang openen voor alle treinen komende 
uit de voorsteden, de provincie en het buitenland, en 

20, secondaire lijnen, die alle overgangsvormen tusschen tram 
en spoorweg kunnen hebben. 

Voor de hoofdlijnen is het mogelijk direct een vast plan te 
maken; de secondaire lijnen daarentegen, moeten aangelegd 
worden naarmate zich de behoefte doet gevoelen. Bij de hoofd- 
lijnen is de wijze van exploitatie en de aard der beweegkracht 
vooraf bekend, namelijk dezelfde als bij de spoorwegmaatschap- 
pijen waartusschen deze lijnen als het ware een band vormen, 






































wijze van constructie, die voor de hoofdader is ontworpen. Ver- 
klaard tegenstander van onderaardsche spoorweglijnen, wenscht 
de ontwerper slechts bij hooge noodzakelijkheid tot het maken 
van tunnels over te gaan, zich tot staving van zijne overtuiging 
beroepende op het feit, dat sommige secties van den «Underground 
Railway» te Londen 50 millioen francs per K.M. gekost hebben. 
Doch ook het systeem van viaducten langs bestaande avenues, 
zooals te New-York toegepast is, wenscht hij om aesthetische 
overwegingen niet na te volgen, en kiest voor zijne ontworpen 
spoorlijnen binnen Parijs een stelsel, dat werkelijk even vernuftig 
is als vermetel. 

De heer Haag stelt namelijk voor, om ten dienste van de 
spoorbaan, dwars door Parijs, een nieuwen doortocht te schep- 
pen, waarin de treinen over een viaduct kunnen loopen, terwijl 
de doortocht zelf ook voor voetgangers en rijtuigen beschikbaar 
zal zijn. De vermeerderde kosten hiervoor zullen reeds gedeel- 
telijk gevonden worden door den wederverkoop der te veel ont- 
eigende terreinen, die in waarde vermeerderd zullen zijn door de 
nabijheid van den nieuwen weg. Bovendien kan van de ruimte 
onder de viaduct met voordeel partij getrokken worden, voor 
de inrichting en verhuring van winkels, zooals ook te Berlijn 
met goed succes geschiedt. 

Niet overal echter zal de doortocht op gelijke wijze gemaakt 
worden; op sommige plaatsen zal de spoorweg aan beide zijden 
eene zeer breede straat naast zich hebben; op andere plaatsen 
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zal die breedte geringer zijn; verderop is slechts één straat 
aanwezig, terwijl zich aan de andere zijde een voetgangers-pad 
bevindt, en eindelijk komen ook enkele secties voor, waar de 
spoorlijn aan beide zijden slechts trottoirs bevat, doch altijd 
breed en ruim genoeg, om een behoorlijken toegang te vormen 
tot de zich onder de viaduct bevindende winkels. 

De voornaamste doortocht zal gemaakt worden in het hart van 
Parijs, tusschen de Halles Centrales en de Boulevards. De viaduct 
zal daar midden in den nieuwen weg loopen en aan weerszijden 
eene rechte avenue naast zich hebben van de breedte der Rue 
de Rivoli. (1) 

Behalve deze viaducten, die in de stad van steen zullen zijn 
met winkel-onderbouw en voor de buitenwijken van ijzer zijn 
ontworpen, biedt de weg slechts enkele korte tunnels aan, die, 
wegens de plaatselijke gesteldheid, niet te vermijden waren, nl. 
bij de verbinding met het station du Nord en op de lijn langs 
den linker Seine-oever. 

Slechts van een zeer gering aantal punten der bestaande 
straten zullen de veranderingen, door den ontworpen spoorweg 
teweeggebracht, zichtbaar zijn ; ‚terwijl bij het tracé voor de hoofd- 
ader getracht is alle monumenten te vermijden, en zelfs die histori- 
sche gebouwen gespaard zijn, aan welker behoud door de betrok- 
ken autoriteiten al zeer weinig waarde gehecht schijnt te worden. 
De ontworpen hoofdlijnen zullen met de bestaande ceintuurbaan 
eene gezamenlijke lengte van 75 K.M. hebben en 50 stations 
bevatten. Tusschen deze stations zal het aantal ritten per uur 
varieeren van 16, in iedere richting, op de meest bezochte gedeel- 
ten, tot 4 ritten per uur op secties, waar het minste verkeer 
verwacht wordt. 

Wat het materieel betreft, zou dat hetwelk thans de bestaande 
ceintuurbaan berijdt, wel is waar, voor den stadsdienst bruikbaar 
zijn, maar in het belang van de exploiteerende maatschappij en 
van het publiek, acht Haaa het raadzaam een nieuw materieel 
aan te schaffen, meer ingericht voor dit speciale doel. Het spreekt 
van zelf, dat men in het gewone spoorwegverkeer, waar het 
reizen betreft van ettelijke uren, meer letten moet op het gemak 
der reizigers dan hier, waar het traject in slechts enkele minuten 
doorloopen wordt. De reiziger heeft hier in den regel geen 
bagage bij zich, en heeft minder plaats noodig, zoodat lichtere 
rijtuigen, die meer personen kunnen bevatten, gebezigd zullen 
kunnen worden, Daarentegen moeten het in- en uitstappen ge- 
makkelijk en snel kunnen geschieden, zonder de reizigers die 
hunne plaatsen niet verlaten te hinderen. Breede doorgangen 
zijn daartoe noodzakelijk. 

Welk type van wagens men ook aanneme, altijd is het wenschelijk 
de vloeren der rijtuigen op gelijke hoogte te houden met den 
bovenkant der perrons. Op de stations Versailles en Belleville 
van de Ceintuurbaan heeft men deze constructie gevolgd, doch 
later is men hiervan zonder gegronde redenen weder afgeweken. 

Nog eene verandering die HAAG aan de rijtuigen zijner stads- 
baan wenscht aan te brengen, is het maken van sluitingen, die 
opening der portieren van binnen mogelijk maken, zonder de 
ramen te laten zakken. 

Een zestal dezer wagens zal voldoende zijn om een stadstrein 
te vormen, daar het gemakkelijke van het verkeer niet in de 
lengte maar in de talrijkheid der treinen gezocht moet worden. 
In deze treinen is het wenschelijk dat de wagens der verschil- 
lende klassen elkaar steeds in dezelfde orde opvolgen. Dán alleen 
is het mogelijk, op de perrons borden te hangen, die den reizigers 
de plaats aanwijzen, waar de wagens hunner klasse stil zullen 
houden. 

De aanname eener enkele klasse, zooals te New-York, zou te 
Parijs tengevolge hebben, dat een groot deel van het publiek 
den stadsspoorweg niet zou gebruiken. Bij een drietal klassen 
daarentegen, zooals te Londen aangenomen is, vergroot de eerste 
onnoodig de lengte der treinen, en bemoeilijkt daarenboven de 
goede contrôle. Het systeem van twee klassen, dat te Berlijn en 
op de reeds bestaande Ceintuurbaan is ingevoerd, schijnt daarom 
het meest aanbevelenswaardig. 

De snelheid der treinen, met oponthoud inbegrepen, wenscht 
de ontwerper op 1 K.M. in 2!/, minuut of 24 K.M. per uur te 
brengen, een cijfer dat — de «Stadtbahn» te Berlijn bewijst het — 
gemakkelijk bereikt kan worden. In verband hiermede zal de 
snelheid op de Ceintuurbaan, die thans 20 K.M. per uur is, 
vergroot moeten worden, hetgeen men reeds voor een groot 
gedeeite bereiken kan, door het tijdverlies op de stations te 
verminderen. 

De nieuwe stations zullen zijn van twee verschillende typen, nl. : 


(1) Men zie over dit plan ook «De Ingenieur» jg. 1889, blz. 126. 








10. stations uitsluitend voor stedelijk verkeer zonder bagage- 
dienst en 

29. stations (Gares) voor het stedelijk verkeer en de aanslui- 
ting met groote spoorweglijnen. 

Beide diensten blijven geheel gescheiden. 

Voor den stadsdienst stelt HAAG voor een uniform tarief vast 
te stellen van 15 centimes eerste en 10 centimes tweede klasse, 
voor elken rit van hoogstens drie stations-afstanden, met 45 en 
30 centimes als maxima, daar men slechts bij hooge uitzon- 
dering trajecten zal wenschen af te leggen, die grooter dan 9 
stations-afstanden zijn. 

Met deze tarieven zal de «Métropolitain» het goedkoopste ver- 
voermiddel in Parijs zijn, als men de stoombootjes op de Seine 
uitzondert. Thans neemt men aan te mogen rekenen op een ver- 
voer van 90 millioen reizigers per jaar, doch zoodra dit cijfer 
tot 150 millioen zal geklommen zijn, is eene tariefsverlaging met 
50 0/, mogelijk. 

Voor werklieden stelt men zich voor billetten tweede klasse 
tegen half tarief af te geven, geldig ’s morgens tusschen 5 en 7 
en ‘savonds tusschen 6 en 8 uur. Verder zullen abonnements- 
kaarten ingevoerd worden, zooals ook te Berlijn en te Londen 
geschied is. 

Behalve de tijd- en geldbesparing in het stadsverkeer, biedt de 
«Métropolitain» ook nog dit voordeel aan, dat ze de treinen gele- 
genheid geeft in de hoofdstad door te dringen. Bij de bepaling 
van. spoorwijdte, hellingen en krommingen is hiermede rekening 
gehouden, zoodat de treinen bij hunne aankomst te Parijs zich in 
twee deelen zullen kunnen splitsen, waarvan het eene zooals thans 
in het oude eindstation blijft, terwijl het andere in het hart der 
stad doordringt en de reizigers naar een der groote stations, 
Rivoli of Gare Centrale brengt. Een dergelijke combinatie maakt 
het mogelijk, omgekeerd van uit het midden der stad doorgaande 
treinen te doen loopen naar andere plaatsen. 

Niet alleen echter voor het vervoer van personen, ook voor 
de verzending van goederen zal de «Métropolitain» groote diensten 
kunnen bewijzen, en bepaaldelijk zal de voorziening der Hallen 
daardoor zeer geschikt kunnen geschieden. Speciale treinen toch, 
die de waren direct van de plaats der productie naar de Hallen 
overbrengen zonder eenige overlading, zullen dezen dienst zeker 
sneller, goedkooper en geregelder kunnen verrichten dan de 
handkarren en vrachtwagens, die thans de waren van de spoor- 
wegstations afhalen en herhaaldelijk opstoppingen in den omtrek 
der Markt veroorzaken. 

Eene schaduwzijde van HAAG’s ontwerp is echter de financieele 
kwestie, daar de uitvoeringskosten door den ontwerper zelven 
op- 400 millioen francs geraamd worden, een som, die de ver- 
wezenlijking dezer plannen ongetwijfeld vele moeilijkheden in 
den weg zal leggen. 


Deze moeilijkheden zijn daarentegen niet te vreezen voor het 
plan, dat ingediend is door de Compagnie des Etablisse- 
ments EirreL, daar deze zich vóór alles van de medewerking 
van eenige der grootste financieele krachten van Parijs verze- 
kerd heeft. 

Bij EirrerL’s project bestaat de hoofdlijn uit een gesloten ring, 
uitgaande van de Madeleine en onder den grond de Grands 
Boulevards volgende tot de Place de la République en den 
Boulevard Voltaire, waar zij eerst open uitgraving en dan viaduct 
wordt. Vervolgens over de Place de la Bastille gaande, doet zij 
de stations de Vincennes en de Lyon aan, steekt de Seine over, 
maar keert, na ook het station d'Orléans bereikt te hebben, 
weder naar den rechter oever terug, waar de viaduct spoedig 
weer in een tunnel overgaat, die eerst langs de kaaien en het 
Hôtel de Ville, daarna langs de Rue de Rivoli en den tuin der 
Tuileries, de Place de la Concorde en de Rue Royale naar het 
uitgangspunt terugkeert, 

Deze hoofdlijn is ruim 14 K.M. lang, waarvan 7770 M. tunnel 
en 3455 M. open uitgraving of viaduct’ zijn. 

Met de bestaande Ceintuurbaan door aanwezige en nieuwe 
verbindingslijnen vereenigd, aangevuld door die secondaire lijnen, 
aan welke zich de behoefte zal doen kennen, zal deze ontworpen 
hartader, meent de Compagnie des Etablissements ErrreL, hare 
belangen met die der Fransche hoofdstad het beste doen 
samengaan. 

Van de hier bedoelde secondaire lijnen is zeker wel de voor- 
naamste de diagonaal, die twee punten van het net met de 
Halles Centrales verbindt, en deze dus voor goederentreinen 
toegankelijk maakt. Hoezeer de bestaande spoor rwegmaatschap- 
pijen deze verbinding op prijs stellen, blijkt hieruit dat alleen de 
Compagnie Paris-Lyon- Méditerranée aan de Compagnie E1FFEL een 
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subsidie van Î millioen francs toegezegd heeft, op voorwaarde dat, 
bij uitvoering van het plan, de treinen dier Compagnie de Hallen 
kunnen bereiken, terwijl de Compagnie d'Orléans zich voor het 
dubbele dier som verbonden heeft, en daarenboven nog één 
millioen francs zal toestaan, wanneer de Compagnie ErrreL den 
aanleg der secondaire lijn van het station d'Orléans over den 
Boulevard Saint Germain op zich neemt, welke lijn zij dan 
zelve met de Gare de Sceaux wil verbinden. 

Deze en dergelijke overeenkomsten maken het der Compag- 
nie des Etablissements ErirreL mogelijk met een zelfbewust- 
heid op te treden die groot vertrouwen inboezemen moet, te 
meèr daar noch van den Staat noch van de stad Parijs eenige 
toelage of garantie verlangd wordt. 

Door Errrer’s oplossing zal Parijs bij de stichting van den 
«Métropolitain» niets van zijne eigenaardigheid verliezen, daar de 
spoorweg, in het hart der stad, onder den grond ontworpen is, 
en men voor de toegangen der stations slechts kiosken heeft te 
bouwen, of ledige winkelhuizen in te richten. 

Op het overige gedeelte van het net zijn de stations evenals 
de viaducten en de bruggen in ijzer ontworpen. Van alle bezwa- 
ren die tegen deze constructie gemaakt zijn, heeft slechts een 
enkele eenige geldigheid, namelijk de vrees voor het gedruisch, 
veroorzaakt door het rijden der treinen over deze ijzeren viaducten. 

Evenwel kan dit bezwaar volkomen uit den weg geruimd 
worden, door de constructie aan te nemen, welke gevolgd is te 
New-York, waar de gestadige treinenloop over de metalen wegen 
geruischloos plaats heeft. Dit is toch voor een deel te bereiken, 
door gebruik te maken van licht materieel, zooals voor een stads- 
spoorweg mogelijk is, bij een goed onderhouden metalen viaduct 
met kleine overspanningen. Bovendien zullen papieren velgen der 
wielen en eene doelmatige afdekking van de viaduct het geluid 
nog meer kunnen demper. 

Deze afdekking wenscht men te doen bestaan uit een plaveisel 
van hout in asphalt, rustende op gebogen ijzeren platen. Te 
New-York is deze laatste voorzorgsmaatregel niet genomen, maar 
vervangen door eene doelmatige plaatsing van reepen geteerd 
vilt tusschen de ijzerdeelen. 

Grooter moeilijkheden evenwel zal de Compagnie ondervinden 
bij hare pogingen om den weerzin te overwinnen, dien een 
groot deel der Parijzenaars tegen het systeem van onderaardsche 
spoorwegen in het algemeen koestert, een systeem, dat toch voor 
een aanmerkelijk stuk der hoofdlijn is voorgeslagen. 

Klaarblijkelijk met het oog hierop, is aan de luchtverversching 
en verlichting der tunnels veel zorg besteed. Voorop wordt ge- 
steld, dat de locomotieven de lucht in de tunnels zoo weinig 
mogelijk door stoom, rook of gassen mogen verontreinigen, het- 
geen voor een groot deel van de wijze van stoken afhankelijk 
is. Doch niettegenstaande dit, zou toch al de zuurstof van de 
lucht uit de tunnel opgebrand zijn, wanneer er 370 treinen 
doorgereden waren; dat is, wanneer men in iedere richting 10 
treinen per uur laat gaat, na een tijdsverloop van 18!/, uur. 

Vernieuwing van de lucht is dus onvermijdelijk, en door 
krachtige mechanische middelen zonder eenigen twijfel in vol- 
doende mate te bereiken. De moteurs hiertoe noodig, zullen 
tevens kunnen dienen voor de voortbrenging van electrisch licht, 
tot verlichting der tunnels, die, wanneer ze flink opgevat wordt, 
den laatsten grond van tegenzin wegnemen zal, dien de onder- 
aardsche wegen inboezemen. 

De tunnels waarvan hier sprake is, zijn ontworpen in twee 
typen, respectievelijk voor diepere en minder diepe ligging onder 
den grond. Zij zullen aangelegd moeten worden zonder de minste 
stremming in het verkeer over de gewone wegen te veroorzaken. 

Bij het eerste type is de tunnel, wier betonwanden eene 
dikte van 1.60 M. hebben, door een gewelf van hetzelfde mate- 
riaal overdekt; bij het tweede type bestaat het bovendeel uit 
ijzeren balken, die door kleine tongewelven vereenigd zijn. De 
breedte van den onderaardschen weg is 9 M., zoodat er voldoende 
ruimte is voor uitwijking, ook op plaatsen waar 2 treinen elkaar 
voorbijgaan, terwijl in het midden van den weg, langs den 
bodem, leidingen zijn aangebracht, voor den afvoer van water, 
dat hier en daar door pompen moet verwijderd worden. 


Slechts in korte trekken konden wij hier op eenige der hoofd- 
punten van beide geniale ontwerpen de aandacht vestigen om 
duidelijk te maken welke de hoofdgedachten geweest zijn, die bij 
de vervaardigers dezer plannen hebben voorgezeten. 

Omtrent de verwezenlijking van een der beide projecten is 
nog geen beslissing genomen; zelfs is het niet zeker of men in 
de eerste jaren wel tot een eindbesluit komen zal; doch on waar- 
schijnlijk is het toch, dat een plan, waarmede zich zoovele hel- 





dere hoofden bezig hielden, niet eenmaal tot uitvoering komen 
zou, zij het dan ook gewijzigd of anders opgevat. 

Parijs zal zich dan ook op dit punt met de andere wereld- 
steden kunnen meten en als verjongd een tijdperk van nieuw 
leven en snellere beweging tegemoet gaan. 


J. W. TH. vAN Oren. 





AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


ENGINEERING”, April 1891. 
(Bewerkt door H. RerNHoLp). 


De Transandische spoorweg. 


In no. 1 van »De Ingenieur” van dit jaar werd een uittreksel opge- 
nomen van de beschrijving van den aanleg van den Transandischen 
spoorweg die dwars door het Andesgebergte in Zuid-Amerika de Plata- 
rivier verbindt met de kust van den Stillen Oceaan in Chili. Het 
werk bestaat uit 149 mijlen spoorweg waarvan 109 mijlen — 174 
kilom. op Argentijnsch gebied, toebehoorende aan een Engelsche ven- 
nootschap : de Valparaiso Transandine Ry. Cy. L., en aansluitende aan 
de bestaande Argentijnsche spoorwegen en de overige 40 mijlen -— 64 
kilom. op Chileensch gebied, toebehoorende aan Clark’s Transandine 
Ry. Cy. en te Santa Rosa aansluitende aan bestaande spoorwegen. 
De bergruggen op deze plaats hebben een hoogte van 3140 meter 
boven de zee of gemiddeld 2375 meter hoogte meer dan de beide aan- 
grenzende plaatsen Mendoza en Santa Rosa. Men heeft om deze 
moeielijkheden te boven te komen een aantal tunnels voor enkel spoor 
tot gezamenlijk 15 kilometer lengte ontworpen en daarin zelfs een 
spiraalvormig gedeelte ten einde al te steile hellingen te ontgaan. 
In het gedeelte Juncal— Quebrada—Navaro lang 224 kilom. zijn 8 tun- 
nels; bij 7 daarvan kan men echter door middel van zijdelingsche 
openingen spoediger werken dan gewoonlijk. De helling daarin bedraagt 
in maximum 1 : 12% zoodat zij met tandstangen geexploiteerd moeten 
worden. Het doel waarom »Engineering” op dit vroeger reeds be- 
schreven werk, in de nummers van 24 April en 22 Mei terugkomt, 
is een nadere beschrijving te geven van de machinerie voor het tunnel- 
boren, vooral van de tot nog toe alleen staande inrichting tot over- 
brenging van het arbeidsvermogen. Terwijl de Popp-maatschappij te 
Parijs een leiding voor saamgeperste lucht heeft aangelegd om daardoor 
drijfkracht voort te planten die o.a, ook ter opwekking van electrici- 
teit dynamo's drijft, wordt bij dit werk het arbeidsvermogen, door 
middel van turbines uit de bergwatervallen verkregen, in electriciteit 
omgezet en aldus over groote hoogten naar boven geleid om daarboven 
bij de tunnels weder luchtdrukpompen in beweging te brengen, welker 
lucht tot het drijven der rotsboren en de ventilatie der tunnels gebruikt 
wordt. De inrichting bestaat uit drie geheel op zich zelf staande 
onderdeelen, een op Argentijnsch en twee op Chileensch gebied. Zij 
is ontworpen door den heer SCHATZMANN die bij de Gotthardtunnel 
werkzaam was. De beschrijving met afbeeldingen van deze inrichtingen 
is zeer belangwekkend maar veel te uitgebreid om haar in dit korte 
bestek weer te geven. 





Langzaam goederenvervoer op spoorwegen. 


Hoewel de snelheid van de personentreinen in Engeland ongetwijfeld 
grooter is dan bij ons wordt ook dáár geklaagd over langzaam goe- 
derenvervoer, »Engineering’’ neemt in het nummer van 24 April het - 
volgende berichtje over uit een Liverpoolsch blad. 

Eenige voorbeelden van tegenwoordig op spoorwegen ontwikkelde 
snelheid, aangevoerd voor een parlementaire commissie over de aan- 
vraag om concessie voor een ecross-countryspoorweg, verdienen de 
aandacht omdat men er uit ziet wat een maatschappij vermag wanneer 
zij zich moeite geeft. Een koopman te Buxton zegt dat de Midland- 
spoorweg het somtijds klaar speelt kolen van Buxton naar Chesterfield 
te brengen in 11 tot 34 dagen, en daar de afstand dezer steden meer 
dan 20 mijlen bedraagt blijkt het dat de treinen somtijds over den 
weg snorren met een snelheid van 2 mijlen per dag! De berichtgever 
vond eens een vogelnest in een wagen die 30 dagen onderweg was 
geweest en hij neemt daarom aan dat dit nest gebouwd is en de 
eieren gelegd zijn gedurende den rid. En nog is deze kolenkoopman 
niet te vreden maar wenscht verandering ! 


Spoorwegbrug over de Thames-rivier bij New-London. 


Ter vervanging van een pontveer heeft de New-York, Providence en 
Boston Spoorweg-Mij. over de Thamesrivier bij New London (Connecticut) 
een nieuwe spoorwegbrug gebouwd, welke brug in «Engineering» van 
10 April en 8 Mei beschreven en afgebeeld wordt. Bij den onderbouw 
had men te kampen met een drassigen grond die op de meeste plaatsen 
volgens peilingen dieper reikte: dan de langste heipalen. De Michigan 
Whitepine palen van 25.5 tot 28.5 Meter lengte, die voor het heien 
uitgekozen waren, moesten tot 9 M. onder water ingeheid worden, 
waarbij opzetstukken van eikenhout met een ijzeren pen en ring ge- 
bruikt werden. Het gelijkzagen der toppen geschiedde door een cirkel- 
zaag waarvan de as ter diepte van 9 Meter werd afgelaten. Onder elk 
der pijlers werden 368 palen geheid. Terwijl deze palen geheid en 
afgezaagd werden, werden de caissons gereed gemaakt. Dit waren groote 
kuipen welke hoven de plaats met metselwerk gevuld werden en daar- 
door tot op de palen zakten. De bodems behoorden dan tot het blij- 
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vende werk en de wanden werden weggenomen om bij een volgenden 
pijler dienst te doen. Deze bewerking wordt in bijzonderheden omschre- 
ven. De geheele brug bestaat uit een draaiend gedeelte van 153.70 M. 
lengte, waaraan aan elke zijde grenst een vaste overspanning van 
94,55 M. en daarachter aan elk einde een vaste overspanning van 45 M. 

Voor de berekening van den bovenbouw heeft men de volgende groot- 
heden aangenomen. 

Mobiele belasting: op elk der beide sporen een trein van 2 locomo- 
tieven, type Consolidation, met tenders ter lengte van 31 Meter en 
wegende 171 ton, gevolgd door een trein van 3000 @g per voet — 4485 
K.G. per Meter. 

Winddruk : 500 fg per voet langs de ondergording en 300 f@ langs 
de bovengording of respectievelijk 760 en 450 K.G. per Meter. 


min. totaal belasting. 


max. totaal belasting. 
min. 





Voor alle trekspanningen:10,000 (1 + 


\ 


) 





Voor afwisselende spanningen en voor drukspanning: 10,000(1 + Pas 

Maximum spanning per netto doorsnede van plaatijzeren liggers 
10,000 tg per vierk. duim — 7 K.G. per mM?. 

Buigspanning in de scharnierbouten 22,000 @& per vierk. duim 
15 K.G. per mM?2. 

Schuifspanning daarin 0.8 van de trekspanning. 

Druk per vierk. eenheid op de bouten 15,000 @ per vierk. duim 
10.5 K.G. per mM?. 

Schuifspanning in de klinknagels, welke in de werkplaats geslagen 
zijn, 8000 £@ per vierk. duim — 5.6 K.G. per mM?. 

Druk per vierk, eenheid op dito klinknagels 15,000 @& per vierk. 
duim — 10.5 K.G. per mM?. 

Schuif- en drukspanning voor klinknagels welke bij het monteeren 
van de brug geslagen zijn, 50 tot 75 pct. van de vorige. 

Spanning toegelaten voor winddruk 20,000 fg per vierk. duim —= 
14 K.G. per mM?, 








4 in. 
Spanning in verticalen enz. (10,000 — 60 —) (1 + eee ) 
r max. 
Idem in de gordingen (40,000 — 40 Ly) a 4 Pi 
em in de gordingen (10, — 5 ) 4 + Ben) 


waarin / de lengte in Eng. duimen is en # de radius van het mo- 
ment van traagheid, gereduceerd voor de massa in het zwaartepunt 
geconcentreerd. 

Belasting van het staal 10,000 @ per vierk. duim — !/, van de 
elasticiteitsgrens voor mobiele belasting en 20,000 ® per vierk. duim == 
de helft van de elasticiteitsgrens voor eigen gewicht. 

De bovenbouw is geheel van staal van niet meer dan 65,000 tot 
68,000 ® per vierk. duim breukweerstand (45.5 à 47.6 K.G. per mM?2.) 
en geconstrueerd naar het Amerikaansche scharnierstelsel, De kosten 
hebben bedragen 658,490 dollars, waarvan 275,570 dollars voor den 
bovenbouw. 

Het bewegen van de draaibrug geschiedt door een stoommachine 
met 2 cylinders van 180 mM. diam. en 0.25 M. slaglengte. 





De nieuwe Varrugas-viaduct. 


In 1872 werd tusschen Lima en Chiola in den Oroya spoorweg in 
Peru een brug over het Varrugas-ravijn opgericht door de Baltimore 
Bridge Co, bestaande uit 4 Fink’sche versterkte balken, 3 van 100 voet 
== 30.5 M. en een van 125 voet — 38125 M. De middelste der drie 
ijzeren pijlers, die voor ondersteuning noodig waren, stond in het midden 
van den waterloop, die gewoonlijk droog was. Maar in Maart 1889 
was de watertoevoer zeer groot en de geheele middenpijler stortte met 
de middelste twee bruggen in de diepte, niet door te zwakke constructie 
doch door de ongunstige plaatsing van den pijler. De plannen voor 
den wederopbouw werden geleverd door den heer Buck te New-York; 
ontworpen werden twee pijlers, op de plaats der beide uiterste pijlers 
van den vroegeren bouw, en daaroverheen twee consôle brugliggers 
welke aan weerskanten 20 Meter over de middenopening heenreikten 
en daar een tusschenbrug droegen van 31.5 Meter. De uitvoering van 
dit werk geschiedde met behulp van de beide eerste pijlers als stelling 
en zonder in de 71 Meter wijde middenopening een verdere stelling 
te gebruiken. Zij werd aan de New-Yersey staal en ijzer Co. toever- 
trouwd en de nieuwe brug werd den Aden Januari 181 ingewijd, 
«Engineering» geeft in het nummer van 17 April een afbeelding van 
de nieuwe brug en 4 platen naar photografiën van de verschillende 
stadiën van den bouw zonder stelling. De geheele metalen bouw van 
700 ton gewicht werd in kleine stukken aangevoerd. Een der grootste 
moeielijkheden waarmede men te kampen had, was de ongezondheid 
van de streek, waardoor bijna het geheele toezicht houdend perso- 
neel aangetast werd ;.van de 20 man werden er 17 ziek en stierven 
er 9. Ook onder de 100 tot 200 werklieden waren elke maand talrijke 
ziektegevallen. 


_ 


Bevordering van goede watercirculatie in stoomketels. 


Het is algemeen bekend dat goede circulatie van het water een der 
eerste voorwaarden is om uit stoomketels een hoog nuttig effect te 
verkrijgen en tevens de stoomketels zelve zoo weinig mogelijk door 
verkeerde spanningen te bederven. In »Engineering” van 24 April komt 
een ingezonden stuk voor van JouN Tom waarin een zeer eenvoudig 
middel wordt aan de band gedaan om bij horizontale gegolfde vuur- 
gangen de circulatie sterk te bevorderen. Het bestaat uit eenige stroo- 
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ken plaatijzer van bijna de halve lengte van den vuurgang-omtrek, 
welke beurtelings rechts en links op kleinen afstand van den vuurgang 
daar om heen gespannen zijn. De ondervinding’ schijnt de goede werking 
bewezen te hebben en de inrichting is waarschijnlijk even goed toe- 
passelijk op gladde horizontale vuurgangen. 





Verbeterde stoomschuifbeweging van Joy. 


Ter gemoetkoming aan de groote slijtage en het groote gevaar van 
verwarming waaraan de excentrieken van de schuiven der groote 
scheepsmachines blootstaan, ontwierp de heer Joy, bekend door zijn 
radiale stoomschuifbeweging, een inrichting die het gewicht der schui- 
ven grootendeels opneemt, zooals ook de gebruikelijke ontlasting- 
cylinders doen, maar die buitendien door stoom toe- en afvoer de be- 
weging der schuiven door de excentrieken ondersteunt. De uitvinder 
hield daarover een voordracht voor het Instituut van scheepsbouw- 
kundige ingenieurs, en deze lezing met de afbeeldingen en de daarover 
gevoerde discussie wordt teruggegeven in »Engineering’”’ van 10 April. 
Zooals het gewoonlijk gaat was ook in dit geval de uitvinder lang- 
zamerhand. tot eenvoudiger vormen gekomen; de vier opvolgende 
stadiën worden vergelijkenderwijs weergegeven te gelijk met de dia- 
grammen daarmede verkregen. De toestel bestaat uit een stoomcylindertje 
met zuiger, en stoomtoe- en afvoerleiding. De cylinder wordt op de 
schuifkast geplaatst, waar gewoonlijk de ontlastingscylinder staat en 
de zuiger is aan de schuifstang bevestigd. Deze zuiger is iets langer 
dan de dubbele schuifstanglengte en heeft twee kanalen welke zich op 
de juiste oogenblikken tegenover de stoomtoe- en afvoeropeningen 
bevinden. 

Bij het in gang zetten van de stoommachine moet de stoomkraan 
van dezen hulpeylinder een weinig geopend worden zoodat de schuif 
niet in haar beweging gehinderd wordt. Bij toenemende snelheid der 
machine moet meer stoom toegelaten worden totdat men aan den 
zachten gang van de schuifbeweging hoort dat de hulpeylinder in 
goede werking is. 


Verbeterde stoomturbine van Parson. 


De heer C, A. PARsoN heeft zijn stoomturbine, welke reeds verschei- 
dene malen in »Engineering’ behandeld werd en ook in deze uittreksels 
werd opgenomen, geheel van constructie gewijzigd, waardoor het aantal 
omwentelingen van 10 à 13000 teruggebracht is tot 4500, ten gevolge 
waarvan verschillende vereenvoudigingen konden aangebracht worden. 

Bij de tot nog toe gebruikelijke constructie blies de stoom in het 
midden van den toestel tegen van schoepen voorziene ringen, die op een 
as geplaatst waren zoodanig, dat telkens tusschen twee ringen met 
schoepen op de as zich een ring met schoepen bevond, welke in den 
toestel bevestigd was, waardoor de stoom steeds de asschoepen bewoog 
en ook zelve weder geleid werd totdat aan beide einden van den toe- 
stel zijn snelheid uitgeput, en de arbeid door de as overgenomen 
was. Bij de nieuwe inrichting komt de stoom aan een eind binnen 
en verlaat den toestel aan het andere eind, met ongeveer atmos- 
pherische spanning, na alle schoepen van de as gepasseerd te hebben. 
De tappen van de as, die bij de vroegere machine zeer eigenaardig 
gesteund werden, ten einde de noodige bewegelijkheid toe te laten, 
wanneer het zwaartepunt van de as niet geheel met het middelpunt 
van de tappen samenviel, zijn bij de nieuwe machine omgeven door 
eenige metalen bussen waartusschen ruimten ter dikte van papier 
gelaten zijn. Deze ruimten zijn met olie gevuld en laten op deze wijze 
eveneens voldoende bewegelijkheid toe. 

De stoomturbine wordt hoofdzakelijk gebruikt voor het drijven van 
dynamo's, en de Newcastle & District Electric Lighting Co. heeft behalve 
vier turbines van het oude type ook eene van het nieuwe type in 
gebruik. »Engineering”’, 24 April. 


Stoomhamer voor wielbanden van Breuer, Schumacher & Co. 


De machinefabriek van BREUER, SCHUMACHER & Co., te Kalk bij Keulen, 
heeft haar bekenden pneumatischen hamer, — waarbij in een cylinder met 
2 zuigers de bovenste door een kruk snel op en neder bewogen wordt 
en de onderste die den hamer draagt bij gesloten cylinderkraan die 
beweging nauwkeurig doch tevens elastisch volgt, terwijl men door het 
openen van de kraan de beweging van den hamer naar willekeur ver- 
zwakken kan — door het schuin stellen van de onderste cylinderhelft 
met hamer, geschikt gemaakt voor het dichtslaan van wielbanden over 
den springring die tot bevestiging van den wielband op het wiel dient. 
Deze hamer wordt afgebeeld in «Engineering» van 3 April. 





Vergelijkende proeven tusschen stoom- en gasmachines. 


De strijd tusschen stoom en gas voor drijfkracht, die reeds zoo 
dikwijls afwisselend ten voordeele van elk der partijen beslist werd, is 
weder eens in het voordeel van het gas uitgevallen. De gasmachine 
van 100 paardekracht van Marrer & Co. te Rouaan, systeem Simplex, 
gepatenteerd door. DELAMARE-DEBOUTEVILLE & MALANDIN en gedreven 
door DowsoN-gas werd door professor A. Wrrz geprobeerd, en het 
resultaat was dat per effectieve paardekracht per uur 84,81 cub. voet — 
2.375 M3. gas gebruikt werd, afkomstig van 1.369 ®@ — 0.616 Kg. 
brandstof bij ontwikkeling van 75 effectieve paardekrachten. De brand- 
stof bestond uit ongeveer 1/„ cokes voor het stoken van een klein 
stoomketeltje tot het leveren van stoom voor den Dowson-gasvoort- 
brenger en 6/, anthracitkool voor dezen laatsten. De heer Dowson schijnt 
echter ook den gasvoortbrenger te kunnen laten werken met cokes 
welke minder kosten dan anthracit terwijl de vereischte hoeveelheden 
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zich verhouden als 1.4 voor cokes tot 1.2 voor anthracit. In «Enginee- 
ring» van 17 April worden de resultaten der beproeving in detail 
weergegeven en daarop volgt een vergelijking van de kosten van 
stoom- en gaskracht nl.: 





Aanschaffing stoommachine 75 Pk. Aanschaffing gasmotor systeem 
effectief, £ 1280. Simplex van 75 Pk. effectief, 
sh. £ 1280. 
15 °/, voor 300 dagen rente ah. 
en afschrijving perdag.. . 1281 415°/, voor 300 dagen rente 
Cardiff kolen 21 sh. 10d. per en afschrijving per dag . 12.31 
ton per dag ‚19.30 Anthracit van 25 sh. 11 % d. 
Olie per dag . 0.78 per“ton, per.dag. enen .73 
Vet per dag . E : 0.35 Cokes à 27 sh. 9 d. per ton, 
Loon van den machinist per per, dag … sr Aer 
dag Ser er ded Ov Olie per dagt 1.44 
Vet. per, dags/s … hommn0.40 
Batterij zink enz. per dag . 0.28 
Loon van den machinist per 
dag Se RNN 16 
Totaal voor stoommachine Totaal voor gasmotor per 
per dag . „38.00 dag „31.42 





De nieuwste stoomschepen van de Noord-Duitsche Lloyd. 

Naar aanleiding van de nieuwste vergrooting van de vloot van de 
Noord-Duitsche Lloyd, nl. met de beide zusterschepen Spree en Havel, 
geeft «Engineering» in het nummer van 24 April een perspectivische 
afbeelding van de »Spree!, gepaard met eene korte beschrijving daarvan, 
benevens een historisch overzicht van de genoemde stoomvaartlijn. De 
vloot bestaat nu uit 76 oceaanstoomschepen van gezamenlijk 469394 ton 
en 60 lichters van 141502 ton, in het geheel 136 vaartuigen van 180896 
ton en 156355 paardekracht ; de maatschappij ontstond in 1856 door 
samensmelting van verscheidene Bremer vennootschappen en bezat toen 
4 stoomschepen, gebouwd bij de H.H. Caird te Greenock. Sucecessievelijk 
werden daar steeds grootere aan toegevoegd, tot 1888 alle van Schot- 
sche en Engelsche werven, als de Elbe van 4500 ton en 5600 ind. pk. 
de Werra en Fulda van 5000 ton en 65300 ind. pk., voorts de Ems, 
de Eider, de Aller, de Trave, de Saale en de Lahn, de laatste met 
5661 ton en 9310 ind. pk, makende 18.7 knoopen. Daarna werden bij 
de Vulcan-Mij. te Stettin gebouwd de Kaiser Wilhelm IT en nu de 
bovengenoemde schepen Spree en Havel. Deze zijn lang 148 M., 
breed 415.80 en diep 13.34 M., met verplaatsing van 6963 ton. Het 
schip is ingericht voor in het geheel 1066 personen, waarvan 240 
de equipage uitmaken. Het stoomvermogen bedraagt 12500 ind. pk. 
De machine heeft 5 cylinders, waarvan twee hoogedruk- van 95 c.M., 
een middendruk- van 1.875 M. en twee lagedruk-cylinders van 2.50 M. 
diam, alle met 1.83 M. slaglengte. Aan elke zijde van den middendruk- 
cylinder is een lagedrukeylinder geplaatst en boven deze beide laatsten 
een hoogedrukeylinder. Het schip heeft, in afwijking van de tegenwoor- 
dig gebruikelijke bouworde, niet twee maar één stuwschroef. 





Reusachtig gebouw te Chicago. 

In het nummer van 8 April geeft «Engineering» een beschrijving 
met afbeeldingen van een gebouw dat een combinatie van ingezetenen 
te Chicago opgericht heeft, hoofdzakelijk om in de stad een groot 
gebouw te hebben daar dat ontbrak! Na rijp beraad kwam men tot 
besluit een gebouw te stichten, dat voor verschillende doeleinden 
bestemd was, zoodat men van de rentabiliteit verzekerd kon zijn en zoo- 
doende ontstond het omvangrijke, maar lang niet fraaie stuk bouw- 
werk dat in het midden een theater bezit voor minstens 4000 en 
hoogstens 8000 toeschouwers, met nog een concertzaal en daaromheen 
een hôtel voor 400 gasten, een observatietoren met 19 verdiepingen, 
waarvan de bovenste drie verhuurd zijn aan de United States Meteo- 
rological Department en winkels en kantoren op de straatverdieping. 
Twee derden van de kelderruimte zijn ingenomen door een stoomketel 
en machine van 2000 pk., voor verlichting, verwarming, verkoeling, 
ventilatie, keukenexploitatie, bediening der elevators en wasscherij. De 
hoofdeigenaardigheid van dit gebouw is de fundeering. De bodem, 
waarop het gebouw staat, is gelegen aan den oever van het Michigan- 
meer en schijnt denzelfden onbetrouwbaren en moerassigen aard te hebben 
als de grond hier te lande. Hierop is dit 140,000 ton zware gebouw 
gezet zonder paalheiing. De muren en pijlers zijn alle naar onder 
verbreed en rusten daar op vloeren van gekruiste houten en stalen 
balken, zoodanig dat de specifieke belasting niet grooter is dan de 
proeven, die tot dat doel genomen werden, als geoorloofd aangaven. 
Het niveau der ijzer- en houtdeelen van de fundeering ligt onder dat 
van het Michigan-meer, zoodat die bouwstoffen steeds onder water 
zullen liggen. 

In het nummer van 24 April komen nadere afbeeldingen en beschrij- 
vingen voor van theater, zaal en vestibules, welke beter voldoen dan het 
uitwendige. 

Dit gebouw heeft 7,680,000 gulden gekost. 





… Sterkte van ijzer. 

In een ingezonden stuk in Zron Age schrijft de heer P. Krruz- 
POINTNER over de elasticiteitsgrens en zegt o.a. dat de elastische 
reactie of «Nachwirkung» aanleiding is dat ijzer en staal, wanneer men 
ze tot over de elasticiteitsgrens rekt minder trekvastheid vertoonen 
wanneer de proef direct na de fabricage genomen wordt dan wanneer 
de beproeving eenige dagen later geschiedt. 

_ Hij voert een gevalaan waar door den toezicht houdenden beambte 
ijzer voor een brug afgekeurd was geworden, omdat het niet aan het 





bestek voldeed, terwijl het alle gewenschte eigenschappen vertoonde 
toen het na verloop van eenige weken weder beproefd werd. 

Volgens ondervinding van den heer KREUZPOINTNER duurt de periode 
van toename van weerstand tegen trek ongeveer 5 weken en de krachts- 
toename bedraagt dan ongeveer 5 pCt. 


Rekenschuif voor electro-technici. 

»Engineering” geeft in het nummer van 24 April een kort berichtje 
omtrent een rekenstok met schuif voor het bepalen van de noodige 
draaddikte voor electrisch licht. 

De volgende opgaven kunnen met dezen stok opgelost worden. 

1°, Den middellijn van den draad te vinden wanneer gegeven zijn: 
het aantal Watts per lamp, het aantal Volts waarvoor de lampen 
ingericht zijn, het aantal lampen, het verschil van Volts aan de beide 
polen en de lengte der leiding; 2°, den afstand te vinden waarover een 
leiding den stroom kan voeren, wanneer gegeven is: het toegestane ver- 
schil van Volts aan de beide polen, het aantal Watts per lamp, het aantal 
Volts waarvoor de lampen ingericht zijn, het aantal lampen en de 
diameter van den leidingsdraad; 3°. het aantal lampen te vinden die 
in de leiding kunnen gebracht worden wanneer gegeven zijn: de lengte 
en diameter van den leidingsdraad en het toegestane verschil van Volts 
aan de beide polen; 4°, voorts kan men er voor verschillende leidings- 
doorsneden de stroomsnelheid, maximaalstroom en weerstand in Ohms 
op vinden. 

De uitvinder is de heer A. P. TROTTER en de fabrikanten zijn de 
heeren CROMPTON & Co. 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 


Ontwerp van wet betreffende de Begrooting van uitgaven ten behoeve 
van de voltooiing van het vestingstelsel, dienst 1892. 


Het bedrag der begrooting is f 1,345,000. 

Uitgetrokken zijn : 

Voor jaarwedden, toelagen, enz, 
behoeften, enz. f 70000. 

Voor verbeteringen van inundatiemiddelen, verbeteringen van onder- 
geschikt belang (zandwegen in enkele forten, enz.) aan de werken van 
de Nieuwe Hollandsche Waterlinie, resp. f 10000 en f 9000, te samen 
f 19000. > 

Voor verbeteringen van ondergeschikt belang aan de werken in de 
stelling van Den Helder, f 11600. 

Voor idem in de stelling van de monden van de Maas en van het 
Haringvliet, waaronder het aanleggen van zanddepôts, het aanschaffen 
van seintoestellen, f 13000. 

Voor idem in de stelling van het Hollandsch Diep en het Volkerak 
f 10000, in hoofdzaak voor ’t maken van opstellingen voor de afstands- 
meting van de kustbatterijen te Willemstad en te Numansdorp. 

Voor rnaterieel der genie (inundatie- en Decauville-materieel, enz.) 
f_ 40000. 

Voor werken ter voltooiing van de stelling van Amsterdam wordt 
in ’t geheel aangevraagd f 4,129,400, waaronder voor onteigening 
f100000, voor aarde-, metsel- en betonwerken f 500,000, ophoogen 
van wegen en maken van inundatiekaden f 140,000, inundatie- 
middelen f 60,000. Verder is f 7570 bestemd als bijdrage aan de 
Mij. t. E. v. S. S. in de kosten van aanleg van een bewaarplaats 
voor steenkolen op het stations-emplacement Amsterdam. Daar- 
tegenover zal die Maatschappij eene zeer belangrijke uitbreiding 
geven aan de hoeveelheid steenkolen, welke zij ingevolge de spoorweg- 
overeenkomsten van 21 Jan. 1890, steeds in voorraad moet houden; 
waardoor voor een gedeelte zal worden tegemoet gekomen in de 
behoefte aan steenkolen te Amsterdam in geval van mobilisatie. Ten 
slotte is f 286,800 bestemd voor het fort in de Zuiderzee aan het 
Pampus (dat in ’t geheel ruim f 1,842,000 zal kosten), waaronder 
f18000 voor een stoomboot, noodig voor het onderhouden der gemeen- 
schap met de vesting Muiden. 





reis- en verblijfkosten, bureel- 


Ontwerp van wet betreffende de Begrooting van uitgaven voor den 
aanleg van Staatsspoorwegen, dienst 1892, 


In de Eerste AFDEELING (Aanleg) zijn uitgetrokken : 

Artt. 1—3. f_ 57,700 voor jaarwedden, enz. van het personeel bij den 
aanleg van Staatsspoorwegen, bureelbehoeften, 
reis- en verblijfkosten, enz. 

» 41500 voor kosten van uitbakening, waterpassen, grond- 
plans, enz. 

» 75,472 voor den aanleg van den spoorweg Nieuwediep— 
Amsterdam. 

» 250,000 voor den aanleg van den spoorweg Arnhem 
Nijmegen. , > 

» 528,770 voor den aanleg van den spoorweg Rotterdam— 
Hoek van Holland. 


» _ 4000 voor vergoeding aan J. M. van der Made c. s., 
Ee 


13 Dec, 
(spoorweg Zwaluwe—'s-Hertogenbosch.) 


In de TwerEDE AFDEELING zijn opgenomen de werken bedoeld in de 
artt. 20, alinea 7, 1 en 81 der Overeenkomst met de Mij. tot Expl. 
van S. S. en art. 72 der Overeenkomst met de Holl. IJzeren Spoor- 
wegmaatschappij, bekrachtigd bij de wet van 22 Juli 1890 (Staats- 
blad n°. 134). 
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Uitgetrokken zijn. - 
Art: Ost 6000 voor verhoogen perrons van het ontworpen hoofd- 
gebouw te Blerick, noodig in het uitsluitend belang 
van het militair vervoer. 


» 10. » 10,800 voor het maken van een verbinding tusschen de 
Hoogeveensche Vaart en het stationsemplacement 
Hoogeveen, benevens de inrichting van het spoor- 
wegbassin tot haven. 

» 4. » 4500 voor een woning voor den stationschef te Maastricht. 
(Wordt eerstdaags aanbesteed.) 

» 12. » 4600 voor het maken van een overkapping 
over het middenperron op station Venlo | Deze wer- 
en aanbrengen van retiraden op dat fken komen 
perron. vermoede- 

p13. » 4200 voor uitbreiding van hetstâtion Tilburg. (lijk dit jaar 

» 14. » 11,600 » D) » de werkplaatsen te | gereed. 
Tilburg. 

» 15. » 4101,000 voor het maken van een blijvend hoofdgebouw op 
station Vlissingen (Haven). 

» 16, » 5000 voor het maken van een loods voor locomotieven op 
station Vlissingen (Haven). 

» 17. »1,000,000 voor uitbereiding van het station ’s-Her- \ 
togenbosch, met inbegrip van eene nieuwe eenn 
en hoogere Diezebrug. bh 

» 18. » _42,000 voor het maken van kruissporen tusschen ( \CSPPE: 
stations van het Noordernet der S. S. 

a KS PD) 2100 voor uitbreiding van het hoofdgebouw op station 
Leeuwarden. (Komt vermoedelijk dit jaar gereed.) 

» 20. » 325,000 voor uitbreiding van het station en van het hoofd- 
gebouw op station Groningen. (Gedeeltelijk in 
uitvoering.) 

» 24. » 9,800 voor uitbreiding van het station en van het hoofd- 
gebouw op station Hengelo. 

» 29. » 14,200 voor uitbreiding van het station Rotterdam (Beurs). 
(In uitvoering.) 

» 23. » 50,000 voor wijziging van het goederenstation te Nijmegen. 

» 24. » _50,000 voor vernieuwing van de westelijke viaduct te 

} Amsterdam. 

» 25. » 400,000 voor vernieuwing van de baan en den bovenbouw 


van de spoorwegen overgenomen van de Ned. Rhijn- 
spoorwegmaatschappij. 


In de Derpe ArprerinG (Uitgaven door de bestaande exploitatie- 
contracten met kosten van aanleg gelijkgesteld) zijn uitgetrokken 
f 7600 voor de kosten van de overbrugging van het Hollandsch Diep ; 
in de VrERDE AFDEELING (Aankoop van Spoorwegen) f 2600 voor renten, 
aan België uit te keeren, van de kosten voor werken tot uitbreiding 
van het station Esschen (Overeenkomst van 31 Oct. 1879, bekrachtigd 
bij de wet van 22 April 1880, Stb/. n°. 63), in de VijrDE AFDEELING 
( B othriehie uitgaven) f 89,558. 


Totaal f 3,050,000. 


De Memorie van Toelichting deelt betreffende de werken inde Eerste 
Afdeeling genoemd het volgende mede: 7 

Van de werken van aanleg zijn die voor het station te Nijmegen, 
bestaande in het maken van tunnels en perrons en eene overkapping 
van het middenperron, nagenoeg voltooid. 

Het ontwerp van het hoofdgebouw is vastgesteld ; de bouw zal nog 
in den loop van dit jaar worden aanbesteed. 

De overkapping op het station Leeuwarden met eenige bijkomende 
werken is grootendeels voltooid. 

Het gedeelte Schiedam— Maassluis van de lijn Schiedam—Hoek van 
Holland is voor de exploitatie gereed. 

De werken voor het gedeelte Maassluis—Hoek van Holland zijn, met 
inbegrip van het maken van een kaaimuur en vischsteiger aan den 
Hoek van Holland aanbesteed. De aanbesteding der stationsgebouwen 
zal eerstdaags volgen. 

De verlenging van de kap en de voetbrug over het station Gelder- 
malsen zijn voltooid. 

Omtrent de werken in de Tweede Afdeeling is aan te teekenen, 
dat de uitbreidingswerken te Tilburg en te Leeuwarden vermoedelijk dit 
jaar gereed komen, en dat de uitbreiding van station ’s-Hertogenbosch 
(art. 17), het maken van kruissporen op het Noordernet der SS. 
(art. 18) en de uitbreiding van station Rotterdam-Beurs (art. 22) in 
uitvoering zijn. 

Voor de uitbreiding van het station te Groningen (art. 20) is in 
uitvoering het verrichten van grondwerken en het maken van vee- 
ladingen. Een bestek voor de vergrooting van het emplacement zal 
spoedig kunnen worden goedgekeurd. 

Over de inrichting van het hoofdgebouw is nog overleg aanhangig. 

Van de werken op station Vlissingen (Haven) (nieuw hoofdgebouw 
en locomotievenloods, artt. 15 en 16) en te Nijmegen (wiiziging goe- 
derenstation, art. 23) zijn de ontwerpen in onderzoek. 

Een voor de vernieuwing van de westelijke viaduct te Amsterdam 
van de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij gevraagd ontwerp, 
is onlangs ontvangen en maakt thans een punt van overweging uit. 

Voor de voltooiing van het goederenstation te Amsterdam en het 
bouwen van een station te Amersfoort zijn geene gelden uitgetrokken, 
omdat voor die werken nog geen ontwerpen zijn vastgesteld. 

Van het bij de wet van 12 November 1890 (Staatsblad n°. 166) 
toegestaan bedrag van f 800,000, voor de vernieuwing van de baan en 











den bovenbouw van den Rhijnspoorweg, zijn leveringen tot een bedrag 
van f 400,000 aanbesteed, hetwelk waarschijnlijk uit de begrooting 
van 1891 zal zijn te kwijten. De wederhelft van de bijdrage van 
f 800,000, zal vermoedelijk in 1892 kunnen worden verwerkt. 


Aan batige sloten van vorige dienstjaren, incl. het vermoedelijk * 
batig slot over 1891, is nog beschikbaar eene som vermoedelijk van 
f 2,773,050.565, zoodat ter bestrijding van de uitgaven voor den dienst 
van 1892, eene bijdrage uit Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting noodig 
is van f 276,949.455. 


hr DE 
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De lengte der Staatsspoorwegen, voltooid en in exploitatie — onge- 
rekend de overgenomen lijnen der Ned. Rhijn-Spoorwegmij. — bedraagt 
thans 1334.888 K.M. terwijl nog in aanleg is eene lengte van 24.762 KM. 


Het personeel bij den aanleg van SS. — daaronder niet begrepen 
de buitengewone opzichters bij de werken en leveringen — bestaat 
thans uit 3 eerstaanwezend-ingenieurs, 4 sectie-ingenieurs (waarvan één 
gedetacheerd aan het Dep. van Wat, H. en N. en één belast met de 
periodieke beproeving van de spoorwegbruggen), 2 hoofdopzichters (één 
gedetacheerd aan het Dep. v. W., H. en N.), 4 opzichters de kl, 5 
opzichters 2e kl. (waarvan drie gedetacheerd als varen), 2 opzichters 
ge kl. en 1 schrijver (gedetacheerd als voren). 


Vergadering op 7 Oet. 1891. 


In de vergadering van 7 October j.l. had eene interpellatie over den 
toestand van het water in Gelderland en Overijssel plaats van den 
heer VAN DER BORCH VAN VERWOLDE. 

Deze vestigde de aandacht der Kamer en der Regeering op den aller- 
treurigsten toestand van een gedeelte van Gelderland en Overijssel, 
veroorzaakt door herhaalde overstroomingen in den afgeloopen zomer, 
en op de groote schade daardoor geleden. De toestand eischt dringend 
verbetering, ook al was de zomer van 1891 exceptioneel. De Regeering 
moest zeer spoedig en zeer krachtig tusschenbeide treden om verbete- 
ring aan te brengen en de zoo zwaar geteisterde landstreek te hulp 
te komen. Daar de tegenwoordige Minister van Waterstaat door zijne 
vroegere werkzaamheden volkomen met den toestand bekend is, wenschte 
spreker eenige vragen omtrent zijne plannen in deze te doen, opdat nog 
in het najaar tot de uitvoering der verbeteringen zou kunnen worden 
overgegaan. De nadeelige gevolgen der laatste natte jaren waren niet te 
voorzien geweest, maar des te meer waren exceptioneele maatregelen 
noodig. Daarom stelde hij de volgende vragen: ì 

1°. hoe ver het door den ambtsvoorganger van den Minister ingestelde 
onderzoek omtrent de kleine rivieren gevorderd is; 2°. of Z. E. voornemens 
is om, zoodra dit onderzoek voldoende gevorderd is, van Rijkswege 
verbetering aan te brengen in den waterafvoer langs de kleine rivieren 
die haren oorsprong in het buitenland hebben ? 

Dat deze interpellatie door den toestand der betrokken landstreek 
gerechtvaardigd was, zal iedereen toestemmen, maar dat het de heer 
Van der Borch van Verwolde was, die haar deed, mocht wel verwon- 
dering wekken. Immers in Februari 1888 was deze afgevaardigde een der 
heftigste bestrijders geweest van het door de Regeering ingediende 
wetsvoorstel, om aan het waterschap van De Berkel eene subsidie toe 
te staan van de helft van de kosten der verbetering van die rivier, tot 
een maximum-bedrag van f 350,000. De toestand van de Berkel werd 
toen door dien afgevaardigde als bevredigend geschetst. 

De heer GOEMAN BoRGESIUS kon dan ook niet nalaten den heer 
Van der Borch zijne inconsequentie voor de voeten te werpen. Wel 
moest de zaak, die jarenlang tegenover den heer Van der Borch was 
bepleit, urgent zijn, waar deze, die alle pogingen tot hulp had bestre- 
den en tegengewerkt, thans zelf op onmiddellijke maatregelen kwam 
aandringen. Maar niet alleen de heer Van der Borch was bekeerd, ook 
uit de streek zelf was een adres ingekomen, waarin volmondig werd 
erkend, dat men indertijd — toen men een adres teekende tegen 
de subsidie-verleening — zijn belang verkeerd had ingezien. In de be- 
trokken streek had men gedacht, dat na verwerping van het wetsvoor- 
stel in 1888, de Staat de geheele kosten der verbetering zou dragen. 
Intusschen wordt thans in de Berkelstreek de behoefte aan spoedige 
verbetering algemeen gevoeld en men is vermoedelijk ook genegen naar 
krachten zelf bij te dragen. 

De heer Van der Borch was evenwel in een ander uiterste vervallen, 
nu hij uitvoering verlangde van Rijkswege. Hiertegen waarschuwde de 
heer Goeman Borgesius, omdat dit verlangen op nieuw tot uitstel zou 
kunnen leiden. Hij hoopte evenwel, dat de verliezen in de Berkelstreek 
geleden, zouden mogen leiden tot eene hoogere subsidie dan vroeger 
werd voorgesteld, en dat zoo spoedig mogelijk een voorstel van den Minister 
mocht worden verwacht. 

Ook de heer KrerstRA drong op spoed aan. Hij had eene nota gereed 
gemaakt, die bij het Voorloopig Verslag over de Staatsbegrooting zal 
worden gevoegd, zoodat bij de behandeling daarvan de zaak zoo moge- 
lijk tot oplossing kan komen. Het algemeen onderzoek betreffende de 
kleine rivieren heeft de zaak vertraagd; men late thans niet langer 
het een op het ander wachten en helpe dáár waar men gereed is. 
pLiever inconsequent dan onverstandig” had generaal Knoop eenmaal 
in de Kamer gezegd, maar deze herinnering van den heer Kielstra viel 
niet in den smaak van den heer VAN pEeR BorcH. Van inconsequentie 
was bij hem geen sprake. Ook thans zou hij, evenals in 1888, tegen 
eene subsidie van f 350,000 stemmen, wanneer de last op de belangheb- 
benden gelegd even zwaar was. De Staat moest, dit was altijd zijn 
meening geweest, de verbetering der kleine rivieren bekostigen; slechts 
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eene kleine bijdrage mocht desnoods aan de belanghebbenden worden 
opgelegd. In stede van de Berkel te verbeteren, make men een 
waterafvoerkanaal van de Pruisische grens tot de Avinksluis en van 
daar naar Deventer. 

De heer Van der Borch had zeker beter gedaan maar liever te zwijgen ; 
zijne bekeering, die hij zoo hardnekkig ontkende, bleek maar al te zeer 
uit de »Handelingen” der Kamer zelf. De heer Boreesrus had de bewijzen 
bij de hand. «Men zou inderdaad een onrecht plegen door een subsidie 
op te dringen aan eene streek, die zich zelve wil helpen.» Deze woor- 
den sprak de heer Van der Borch kort voor de stemming over het 
bedoelde wetsontwerp. 

Van meer belang dan de onstandvastige zienswijze van den heer 
Van der Borch, is die der Regeering. 

De Mmisrer vAN Waterstaat, H. EN N. verklaarde doordrongen te 
zijn van het groote belang, dat ter sprake was gebracht; de schade in het 
oostelijk deel van ons land gedurende de laatste drie jaren door het 
water aangebracht, mag op een verlies van kapitaalswaarde van wellicht 
enkele millioenen worden geschat. Maar de bewering dat men dit niet 
had kunnen verwachten was onjuist. Reeds in 41842 werd in een 
boekje: De Berkeluooden, Handboek voor verdrinkenden en liefhebbers 
van varen (1), de allerbedroevenste toestand geschetst, en sedert is na- 
genoeg niets ter verbetering gedaan. Betreffende de eerste vraag van den 
heer Van der Borch, kon de Minister mededeelen, dat het onderzoek, 
waartoe in 1889 besloten werd, zich zou uitstrekken over de Wester- 
woldsche Aa, het Hoornsche diep, de Oostermoersche vaart. het Peizer- 
diep, de Linde, de Oude Vaart, de Reest, de Vecht, de Regge, de Eem, 
de Aa, de Donge, de Mark, de Dintel, de Rozendaalsche vliet, de 
Steenbergsche vliet, de Oosterhoutsche haven en de Roer. De Berkel 
en de Schipbeek waren daaronder niet begrepen, omdat daarvoor reeds 
vroeger opmetingen hadden plaats gehad, De metingen zijn nog niet 
ten einde gebracht. Het onderzoek van de Eem en de Roer zal dit 
jaar afloopen, dat voor de andere rivieren zal niet vóór den zomer 
van 1892 gereed zijn. 

Betreffende de tweede vraag, of de Regeering voornemens is van 
Rijkswege verbetering aan te brengen in den waterafvoer langs de 
kleine rivieren, die haren oorsprong in het buitenland hebben, liet de 
Minister zich voorzichtig uit. De quaestie of het Rijk verplicht is de 
kleine rivieren, die voorzoover bevaarbaar en vlotbaar, Staatseigen- 
dom zijn, te onderhouden, liet hij in ’t midden, maar wees er op dat 
verplichting tot onderhoud nog niet in zich sloot verplichting tot 
verbetering, bepaaldelijk waar het belangen der afwatering geldt, Hij 
stemde toe dat in den afvoer van buitenlandsch water eene aanleiding 
kan gelegen zijn tot eene Rijksbijdrage voor de verbetering van kleine 
rivieren. Maar daaruit volgde z. i, logisch, dat de Rijksbijdrage, voor- 
zoover die op dezen grondslag wordt verleend, afhankelijk zou moeten 
zijn van de hoeveelheid buitenlandsch water. die door elke kleine rivier 
wordt afgevoerd. Verbetering geheel van Rijkswege van alle kleine 
rivieren, die hun oorsprong in het buitenland hebben, zonder onder- 
scheid wat de grootte, het belang dier verbetering en de hoeveelheid 
buitenlandsch water betreft, is van de Regeering niet te wachten. 
Intusschen verklaarde de Minister overtuigde te zijn dat de verbetering 
van eenige kleine rivieren, zoowel van buiten- als van binnenlandschen 
oorsprong, van zoo urgenten aard is, dat zoo spoedig mogelijk een 
regeling daarvan aan de Kamer zal worden onderworpen. 

Dat de heer VAN DER Borcu niet voldaan zou zijn met deze verklaring, 
was te verwachten. Ook de heer G. VAN DerpeMm drong sterk aan op 
verbetering van Rijkswege. Erkennende dat de wijze van hulpverleening 
geheel moest af hangen van de omstandigheden, wees hij op den grooter 
wordenden waterafvoer en de toenemende hooge waterstanden, o. a. op 
de Vecht, en op de onmogelijkheid om door een betrekkelijk klein 
waterschap den waterlast te laten dragen van een groot daarbuiten 
gelegen gebied. Ook stelde hij in het licht, dat de kosten van rivier- 
verbeteringen steeds vooraf moeielijk juist te begrooten zijn, en 
daardoor de op een vast plan gebaseerde subsidie te groot of te klein 
kan uitvallen. 

Deze opmerking is niet ongegrond en de gevolgen der onzeker- 
heid of de gewenschte verbetering voor de geraamde som te maken 
is en inderdaad doeltreffend zal zijn, mogen niet later zwaar gaan 
wegen op de meestal reeds zeer beproefde landstreek. Ook is de grootte 
van het stroomgebied binnen- en buitenslands noch de hoeveelheid 
afgevoerd water een goede maatstaf voor eene redelijke verdeeling der 
kosten. Dat ook het algemeen belang in hooge mate is betrokken bij 
de welvaart van de landstreken langs de kleine rivieren is onbetwist- 
baar en mede op dien grond is Rijkshulp, waar particuliere krachten 
te kort schieten, wenschelijk en billijk — niet alleen, omdat de kleine 
rivieren als bevaar- of vlotbaar Rijkseigendom zijn. 

Het meest doeltreffend ware het wellicht, de bijdragen der direct 
betrokkenen onafhankelijk van de totale kosten te regelen in verband 
met de waarde en de opbrengst der gronden en naar de vermoedelijk 
te bereiken waardevergrooting en vermeerdering in opbrengst, tenge- 
volge der verbetering, en overigens alle verdere kosten te brengen 
voor rekening van den Staat. 

Ongetwijfeld is eene goede regeling moeilijk en eene gelijkvormige 
regeling waarschijnlijk niet mogelijk. Te hopen is het, dat beginselquaes- 
tiën, de vraag, wie in ’t algemeen verplicht is de verbetering van alle 
kleine rivieren uit te voeren, het Rijk met bijdragen der betrokken 
streek, of de streek (Provincie of Waterschap) met subsidie van het 
Rijk, en de niet minder gewichtige vragen betreffende het onderhoud 
en latere noodig wordende verbeteringen, geen aanleiding zullen geven 


(1) Door een destijds anonym schrijver, de heer W.C. A. Staring. 








tot lang uitstel; de urgentie der verbetering van enkele riviertjes 
eischt dit. Men helpe dáár waar men gereed is en handele naar 
omstandigheden. 

De Regeering schijnt voornemens in dien geest te werken. Adressanten 
uit Winterswijk, enz. kregen toch bericht, dat eene regeling in voor- 
bereiding is, waardoor de verbetering van eenige kleine rivieren op 
voldoende wijze zal worden verzekerd. 
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In dezelfde zitting volbracht de Tweede Kamer een daad der recht- 
vaardigheid. Bij den bouw der Missigit te Atjeh had de aannemer, de 
[uitenant der Chineezen te Oleh-leh Lie A Ste op aanraden van den 
toezicht hebbenden bouwkundige de voorgeschreven gietijzerwerken van 
zwaardere afmetingen laten maken dan in het bestek was voorgeschre- 
ven, en wel omdat de voorgeschreven stukken, die van elders moesten 
worden aangevoerd, bij de bepaalde afmetingen dat vervoer niet konden 
weerstaan. Voor die meerdere levering vroeg hij vergoeding, eene aan- 
vraag, die door de autoriteiten bij de Indische Regeering werd onder- 
steund. Bij besluit van den Gouverneur-Generaal van 26 April 1883 
werd echter de aanvraag afgewezen, omdat de wijzigingen niet waren voor- 
geschreven. De luitenant der Chineezen richtte zich hierop tot de Tweede 
Kamer en ua de inlichtingen door den Minister van Koloniën hierop 
verstrekt, nam deze zonder hoofdelijke stemming de conclusie der 
Commissie aan, luidende dat eene beslissing in den geest der autori- 
teiten, die het verzoek bij de Indische Regeering ondersteund hebben, 
haar billijk toeschijnt en geenszins in strijd is met het bij het besluit 
van den Gahan bmerdal uitgesproken juiste beginsel, 

De heer Krersrra, die eerstaanwezend genie-officier te Atjeh was, 
toen de Missigit werd gebouwd, had vooraf verklaard, dat de billijkheid 
en de goede trouw de aanneming van de conclusie der Commissie 
volstrekt eischten, en de billijkheid tevens meêbracht den adressant 
schadeloosstelling te geven voor het geleden renteverlies. Deze meening 
vond steun bij den voorzitter der Commissie, den heer KEucHeNIus, die 
er bij den Minister op aandrong om in plaats van de door de Indische 
autoriteiten voorgestelde som van f 29,976, aan den luitenant-Chinees 
het door hem zelf gevraagde bedrag van f 34,283.55 uit te betalen. 


Tot rapporteurs over Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting en over de 
begrooting voor den aanleg van Staatsspoorwegen voor 1892 zijn be- 
noemd de heeren ScHePEL (voorzitter), ZiJP, CONRAD, VAN GIN en 
DIJCKMEESTER. Ss. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

















Barometer- Wind- Windkracht, Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in k htin volgens de | tuur‚graden | regen in 
mM. onhe 10-d, sch. Celsius | mM. 
9 Oct. 1891. 159.6 Z. 1 12 0 
TON PVE 7611 Z.4.W 0 14 0 
11 ” ” CE es aa end ZE 
Ee a 748.3 2.2.0 1 16 0 
HRE 152.9 2.2.0 0 10 5 
LEENE 749.17 Z.4.W 4 14 4 
VRA en 758.0 2.2.0 2 11 0 














Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
















































































| | | 
len. be Wester- Maas- ; 
1891. ne Lobith. ie rd Pög ej tricht Venlo. | Grave, 
’s mn. | Ea “__((zelfr.pl. | (brug). 
10 Oet. 37,78 | 10.42 8,00 8.43 8,94 | 41.94 9,26 Ord 
11 =, 37.15 | 10.37 1.94 8,42 8.89 | 42.12 9.26 BT 
12 5 37.12 | 10.33 7.91 8.37 8,85 | 41.93 9.40 5.16 
18 37.76 | 10.30 7.87 8.33 8,83 | 41.92 9.28 5.20 
14 z 37.72 | 10.32 1.87 8.35 8,86 | 41.96 9.23 5.18 
15 5 37.68 | 10.50 1.88 8.33 8.85 | 41.99 9.27 5.15 
16 Dn 37.64 | 10.27 1.84 8.31 8.82 | 41.98 9.32 5.18 
Westervoort| Maas: 
Keul. | Lob. | Nijm. f Arnh.f „org brug, tricht | Venlo | Grave 
DS. “| brug. 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22 6.95) — | 7,37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 

open water te Keulen 

en te Maastricht, met 

daarmede overeenko- 

mende standen... ./36.85/ 9.37| 6.87| 7.51| S.02| 7.87/41.70/ 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 

mende met. 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..[37.35/ 9.79} 7.60| 7.88| 8.38| 8.21| — | — | — 

Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38,66/11.25| 8.72/ 9.00/ 9.53| 9.35/42,87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod î 

van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12.62/12,71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68) 13.50|13.28/13,92/13.57/46.95|18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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Op het riviervak van de Lek bij Ravenswaaij tusschen de K.M.-raaien 
LXX en LXXII is eene tijdelijke verondieping ontstaan. De waterdiepte 
op het ondiepste punt van het vaarwater in dat riviervak bedroeg op 
11 Oct. te Ravenswaaij 1.70 M. bij een waterstand aan de Rijkspeilschaal 
te Wijk-bij-Duurstede van 3.78 M. + A.P, 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


15 Oct. jl. was het 15 jaren geleden dat dr. E. F, vaN Disser als 
ingenieur van het hoogheemraadschap Rijnland optrad. De vereenigde 
vergadering maakte van dien dag gebruik tot het brengen van eene 
welverdiende hulde aan haar ingenieur. Zij bood den heer vAN DisseL 
__een kostbaar geschenk (zilveren koffie- en theeservies, met oorkonde) 
aan tot dankbare erkenning voor de groote verbeteringen, die in de 
afgeloopen 15 jaren door zijn helder inzicht en zijne kundige leiding 
aan de middelen tot waterbeheersching van Rijnland zijn aangebracht. 





In de zitting van 2 Oct. j.l. van de Société des Ingénieurs Civils 

bracht de President, de heer E. PoLONCEAU, verslag uit over het door 
een Á2-tal leden der Société aan Nederland gebrachte bezoek, ingevolge 
de uitnoodiging van het Kon. Instituut van Ingenieurs, In het korte 
overzicht van de aan onze lezers bekende feesten en tochtjes, door- 
weven met betuigingen van waardeering aan het adres der gastheeren, 
wordt aan het slot de zorg geroemd, waarmede alles was voorbereid 
en geregeld, en in vleiende bewoordingen hulde gebracht aan de toe- 
wijding van den President en de leden van het Kon. Instituut, en aan 
de voorkomendheid, de hartelijkheid en de bewijzen van sympathie, 
die de Fransche ingenieurs allerwege ondervonden. 
_ Op voorstel van den President werd met algemeene stemmen be- 
sloten aan het Kon. Instituut van Ingenieurs en bepaaldelijk aan zijn 
president, den heer CoNrap, per telegram den dank van de Société 
over te brengen. 


Bij den boekhandelaar firma Gebroeders VAN Creer te ’s-Gravenhage, 


is à f 1.50 per exemplaar verkrijgbaar het Verslag aan de Koningin- 
Weduwe, Regentes, over de openbare werken in het jaar 1890. 


In het begin van 1892 zal men beginnen met den bouw der spoor- 
weglijn Enschede—Ahaus. Het kapitaal, f 600,000, is bijeen. 


Examen voor adspirant-ingenieur van ’s Rijks Waterstaat. 


De Minister van Waterstaat, H. en N. brengt ter kennis van belang- 
hebbenden, dat in de tweede helft van de maand November a.s. voor 
de vervulling der betrekking van adspirant-ingenieur van ’s Rijks Water- 
staat een vergelijkend onderzoek zal plaats hebben. 

Tot dit onderzoek worden toegelaten Nederlanders, die een voldoend 
examen als civiel-ingenieur hebben afgelegd aan de Polytechnische 
school te Delft, mits zij op Î Januari e‚k. niet ouder zijn dan 28 jaar. 

Dit onderzoek betreft: de theoretische en toegepaste mechanica en de 
kennis van werktuigen ; de kennis van bouwstoffen, gebruikelijk zoowel 
voor bouwkundige als waterbouwkundige werken ; de waterbouwkunde; 
de burgerlijke bouwkunde, voor zooveel betreft de constructie van een- 
voudige gebouwen; het landmeten en waterpassen ; het administratief 
recht betreffende den Waterstaat ; het situatie-, ornament- en handtee- 
kenen, benevens het teekenen van voorwerpen tot de waterbouwkunde 
behoorende, waarvoor overlegging van behoorlijk gewaarmerkte teeke- 
ningen gevorderd wordt, 

Zij die zich aan het vergelijkend onderzoek wenschen te onderwer- 
pen, moeten vóór den 10den November a.s. daarvan aan het Departe- 
ment van Waterstaat, H. en N. doen blijken bij op zegel geschreven 
adres, bevattende: opgave van naam, voornaam en woonplaats. Daarbij 
moeten worden overgelegd: 

1°. het bewijs dat de candidaat is Nederlander en dat hij op 1 Ja- 
nuari 1892 niet ouder is dan 28 jaren; 

29, eene schriftelijke verklaring van een geneeskundige, wiens hand- 
teekening door den burgemeester zijner woonplaats moet zijn gewaar- 
merkt, dat de candidaat een gezond lichaamsgestel en geene voor den 
ingenieursdienst hinderlijke gebreken heeft ; 

3°. een getuigschrift van goed zedelijk gedrag, afgegeven door of 
vanwege het gemeentebestuur zijner woonplaats, en 

4°, het diploma van civiel-ingenieur. 

Bij Kon. besluit van 14 Oct. 1891 is eene commissie ingesteld tot 
het houden van het bovengenoemd vergelijkend onderzoek, bestaande 
uit de heeren: 

J. M. F. WerraN, hoofdingenieur van den Waterstaat, belast met 
den aanleg van het kanaal van Amsterdam naar de Merwede, als 
voorzitter ; 

A. M. K. W. baron VaN IrrersuM, hoofdingenieur van den Water- 
staat in het 10de district; 

H. E. De Bruyn, hoofdingenieur van den Waterstaat, belast met 
den algemeenen dienst van den Waterstaat; 

Dr. G. J. LeeeBeKe, hoogleeraar aan de Polytechnische school; 

Dr. C. A. SCHELTEMA, hoogleeraar aan de Polytechnische school; 

P. H. Kemper, ingenieur van den Waterstaat der 41ste klasse te Utrecht; 

Mr. N. J. Van IJssersteyN, hoofdeommies bij het Departement van 
Waterstaat, Handel en Nijverheid; 

H. F. BereRMAN, ingenieur van den Waterstaat der 2de klasse te 
s-Gravenhage, tevens Secretaris. 


Kanaal Enkhuizen—Stolpen. 


De heeren HorLweRDa, KATER en BAKKER, onderscheidenlijk opzichters 
van de Waard en Groet, de Vier Noorderkoggen en Drechterland heb- 
ben in opdracht van de Westfriesche Kanaalvereeniging een plan ontworpen 
voor een scheepvaartkanaal van Enkhuizen over Spanbroek en Schagen 
naar het Groot Noord-Hollandsch kanaal bij Stolpen. Het kanaal volgt zoo- 
veel mogelijk de bestaande vaarten, heeft eene lengte van 52,100 M., 
eene diepte in de verschillende panden van 2.40 M, beneden den laagsten 
waterstand der polders die het doorsnijdt, eene breedte op den bodem 
van 9 M. en op den waterspiegel van 18 M. De sluizen hebben eene 
schutlengte van 25 M., een slagdrempeldiepte van 2,40 M. beneden 
den laagsten waterstand en eene doorvaartwijdte van 6 M., welke 
wijdte ook voor de bruggen is aangenomen. 

Het aantal kunstwerken is 34. De begrooting bedraagt voor de aarde- 
werken f 545,900, voor de kunstwerken f 700,800, voor de onteige- 
ning f 160,000, makende een totaal bedrag van f 1,406,700, waaronder 
niet zijn begrepen de kosten voor definitieve terrein-opnemingen, het 
opmaken van plannen, en de uitvoering van het werk, waartoe nog 
eene som van ongeveer f 140,000 noodig gerekend wordt. 

De Westfriesche Kanaalvereeniging zal den 27sten October haar 
eerste algemeene vergadering houden te Opmeer, waar ook dit plan 
ter sprake zal komen. 


Door de „Nederlandsche Maatschappij ter bevordering van Nijverheid’ 





werd in hare jongste algemeene vergadering besloten, het onderwerp 
internationale arbeidswetgeving” in behandeling te blijven houden en 
daarvoor eene commissie ad hoc te benoemen, die de zaak grondig zal 
behandelen, voor zooveel noodig en voor zooveel mogelijk in medewer- 
king met de departementen der maatschappij, die in elk geval over 
het advies hun oordeel zullen uitspreken. 

Naar aanleiding van een besluit van directeuren, is deze commissie 
fthans samengesteld uit de heeren : Mr. J. HEEMSKERK Az., directeur der 
maatschappij, ARMAND SAsSEN, prof. T, M. C. Asser, Mr. D. Josepnus 
Jrrra en Mr. H. J. A. MuLper. 





In n°. 40 van dit Weekblad, blz. 369, werd melding gemaakt van 
een door den civiel-ingenieur C. W. SNELLEBRAND uitgevonden toestel, 
door middel waarvan men bij avond of nacht zien kan of een locomo- 








tief in beweging is of niet. De zaak komt hierop neer, dat als de 
locomotief zich beweegt, een derde licht naast den schoorsteen, door 
een vernuftig uitgedacht mechaniek in beweging gebracht door den 
gebruikten stoom, drie seconden verdwijnt en één seconde zichtbaar ís. 

Ziet dus de machinist van een trein bij afwisseling twee en drie 
lichten voor zich uit, dan weet hij zeker, dat een andere trein hem 
te gemoet stoomt; ziet hij onafgebroken drie lichten, dan staat de 
andere locomotief stil, 


Een nieuwe kaart van de spoor- en tramwegen in Nederland, met de 
aansluitingen in het buitenland, is bij L. BREMER te Amsterdam ver- 
schenen. Zij is bewerkt onder toezicht van den heer Jom. P, BREEDVELD, 
hoofdeommies bij het Departement van Waterstaat, H. en N. De 
lijnen en stations der verschillende maatschappijen zijn ook voorzoover 
zij in gezamenlijk gebruik zijn, met duidelijke kleuren aangegeven. 


Ingevolge de uitkomsten der peilingen in den waterweg van Rotter- 
dam naar zee van 410 Oct. jl. is als grondslag voor de getijseinen, bij 
gewoon laagwater, aangenomen 76 d.M., zijnde het minste water in 
de 100 M. breede vaargeul, van 50 M. benoorden tot 50 meter bezuiden 
de lichtenlijnen. 





Door Burg. en Weths. van ’s-Gravenhage is aan den gemeenteraad 
voorgesteld: 41°. te besluiten tot verplaatsing van den bestaanden 
aschstaal te Scheveningen naar een nabij den nieuwen weg, door de 
westduinen gelegen, aan de gemeente toebehoorende duinpan; 2. 
daarvoor. toe te staan een bedrag van f 27,800, te vinden op de loo- 
pende begrooting; 3°. met de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij 
een contract aan te gaan voor den tijd van vijf jaren, waarbij deze 
Maatschappij zich verbindt, gedurende dien tijd het vuil en de faecale 
stoffen, door den dienst der openbare reiniging gebracht, te vervoeren 
naar den aschstaal in de stad, en omgekeerd van Den Haag naar Sche- 
veningen, tegen betaling van eene som van f 0.34 per 1000 K.G., met 
een minimum van f 340 per wagen; voorts een viertal wagens ten 
dienste van dat vervoer in huur af te staan tegen eene jaarlijksche 
vergoeding van f 190 per wagen, en eindelijk toe te staan, dat ten 
behoeve van den aanleg der spoorwegverbindingen een gedeelte van de 
daartoe noodige perceelen worde ingenomen. 





De levering van de stoomwerktuigen, stoomketels en schepraderen 
voor het nieuwe stoomgemaal te Schellingwoude is opgedragen aan den 
laagsten inschrijver bij de openbare aanbesteding op 30 Juli j.l, de 
Société anonyme du Phoenix te Gent (vertegenwoordigd door de firma 
H. E. Ovia Jr. te Rotterdam) voor de som van f 149,500. 

Dezelfde fabriek leverde onlangs ten dienste van den polder «Prins 
Alexander» in het bovengemaal aan het Kralingsche veer een volledig 
stoomwerktuig met centrifugaalpomp en stoomketels. Het kolen verbruik 
dat volgens het bestek 2 K.G. per uur en per waterpaardekracht niet 
mocht overschrijden, bleek bij de officiëele beproeving slechts ca. 13/4 
K.G. te bedragen. 
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BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 13 October is, voor het tijdvak van 15 October 1891 tot en 
met 31 December 1892, benoemd tot adsistent voor de burger- 
lijke bouwkunde aan de Polytechnische School te Delft, P. A, 
ScHRoOT te ’s-Gravenhage. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is, met ingang van Î Nov, a.s., aan den opzichter van den Water- 
staat der Je kl. D. P. BerKHoUT, op zijn verzoek, wegens 
hoogen leeftijd, eervol ontslag verleend, behoudens aanspraak op 
pensioen. 





C, RAPPARD wordt 
a.s, geplaatst in de directie der Marine te Am- 


De adspirant-ingenieur der Marine Jhr. 
den den Nov. 
sterdam. 





In Nep.-INDrù, 


Door de Ned.-Indische Regeering is het verzoek van den ten 
luitenant der genie van het leger in Ned.-Indië J. S. REDEKER, 
om bij den dienst der Staatsspoorwegen op Java over te gaan, 
afgewezen. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
VAN B. 0. W. 
Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot opzichter van de werkplaats 2e kl. de tijdelijk 
opzichter 2e kl. C. F, RosBAK en tot opzichter 2e kl. de tijd. 
opzichter 2e kl. J. P. E. CARLI. 


Bij DEN DIENST DER STAATSSPOORWEGEN TER SUMATRA’S 
Westkust. 


Benoemd: tot tijdelijk onder-opzichter 3e kl. de daggelder 
G. SirÉr en tot tijdelijk onder-opzichter 2e kl. de daggelder 
E. von HAACK. 


Bij het MrjNWwEZEN. 


Ontslagen : 
HeuscH. 


eervol, op verzoek, de opzichter 2e kl. A. F. H, 


Bij de GENrr. 


Ontslagen: op verzoek, 


eervol uit ’slands dienst, de 2e luit. 
J. P. KLAASSEN. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Leeraar in hand- en lijnteekenen aan de Rijks hoogere burgerschool 
met driejarigen cursus te Warffum. Jaarwedde f 1200. Zich aan te 
melden vóór of uiterlijk op 20 October a.s. bij den inspecteur van 
het middelbaar onderwijs Dr. A. T. vAN AKEN, te ’s-Gravenhage. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f S— per jaar bij vooruitbetaling.] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Balk- en fagonijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- -staal). H. E.‚ OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Arsrrdaon 
» H. E. OVING Jr. … Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
D) Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-DeREux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed ‘voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel af/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


» » 








Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet Th, 
5 („Crossley Otto”), G; BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20: 
Groefrails voor paardentramwegen. H, E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ___, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker & BuopineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
__ schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
» H. E. OVING sr. … Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdams. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALK WIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. _ (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & en 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASSER & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdams; Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. 6. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
adt JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & rij: Amsterdam. 
fa ae Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) b 
H, E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 


» » 


(ter bewerking van 


Spoor weg-Maatschappij. 
A, F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Izerconstructiën. pr Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E‚. OVING JR, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. i 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


EE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 


Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 19 October. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: 1°. Afgraven en 
verbreeden van den spoorweg, het wijzigen der spoorinrichtingen, het 
maken van bestratingen en afsluitingen met bijkomende werken, ten 
behoeve van de aansluiting van den spoorweg naar IJmuiden op het 
station Velsen. (Best. n°. 462.) Raming f 28,490; 2°. maken van een 
stationsgebouw met marquise, een gebouwtje voor privaten en magazijn, 
keermuren voor een verhoogd perron, veranderen van het bestaande 
stationsgebouw, alles met bijbehoorende werken, op het stations-empla- 
cement Velsen. (Best. n°. 467.) Raming f 25,100. (Zie Adv. in n°. 39.) 

Iprem. Best. v. d. Diamantslijperij Maatschappij, te 11 ure: Uit- 
voeren van veranderingen enz. aan de gebouwen der Maatschappij op 
de Nieuwe Achtergracht. Inl. bij de ingenieurs W. C. en K, de Wit ald. 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Bouwen van eene 0. |. 
school le kl. op een terrein aan de 2de v. Swindenstraat; 2°. met 
grond ophoogen van een aangeplempte watervlakte in den Kwakerspoel 
aan de Da Costastraat bij de Kinkerstraat, voor den bouw van twee 
o. 1. scholen. 

'S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Afbreken van een 
hofje van negen woningen met een overbouwden toegang, uitkomende 
in de Glasblazerslaan te ‘s-Gravenhage. Voorw. ter gem.-secretarie 
de afd. 

’s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: 1°. Bouwen van 
eene gasfitterswerkplaats met woning; 2°, eenige werken aan gemeente- 
gebouwen. Inl. bij den ing.-archt. 


Dinsdag 20 October. 


S-GRAVENHAGE. Min. wv. Justitie, te 2 ure: Leveren van houtwaren 
aan de Rijkswerkinrichtingen Veenhuizen. (Best. n°, 12.) Inl. bij den 
ing.-archt. voor de gevangenissen en rechtsgeb., Dept. v. Justitie te 
’s-Gravenhage. 

NijMmeEGEN. Best. der coöp. Bowuwvereeniging «Eigen Haard» : 
Bouwen van zes dubbele woningen, op een terrein nabij den Berg-en- 
Dalschen weg. Inl. bij W. v. d. Roest ald. Aanw. 19 Oct. te 11 ure. 


Woensdag 21 October. 


Goupa. Burg. en Weths., te 1 ure: 1°. a. Herstellen van de 
Gasthuiskerk aan de Oost-Haven te Gouda, tot inrichting van Archief 
en Librye; b. maken en stellen van het in dit gebouw noodige ameu- 
blement; 2°. leveren, planten en onderhouden van 188 stuks opgaande 
boomen met de noodige heester- en plantsoengewassen voor het jaar 
1892. Inl. bij den gemeente-bouwmeester, 


Vrijdag 23 October. 


AALTEN. De heer Haverkamp: Maken van een woonhuis met 
bakkerij. 

Maandag 26 October. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11% ure: Driejarig 
onderhoud van de Gouwesluis en verder daarbij behoorende werken te 
Alphen, prov. Zuid-Holl., beh. tot de werken van den Waterweg van 
Amsterdam naar Rotterdam. Raming f 2900 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 40.) 

Dinsdag 27 October. 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
tochtportaal onder de marquise van het hoofdgebouw te ’s-Gravenhage. 
(Best. n°. 547.) Raming f 1800. (Zie Adv.) 

RorrerpaM. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: Onder- 
houden enz. der gebouwen ingenomen door de kantoren der directe 
belastingen enz. aan de Boompjes en Scheepmakershaven ald. tot 31 
Maart 1894. Raming f 4380. 


Woensdag 28 October. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Opruimen 
van een gedeelte der Oostpunt van Rozenburg aan den linkeroever van 
het Scheur. (Verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar 
Zee.) (Zie Adv. in n°. 40.) 

Ipem. Ipem. Maken van gebouwen voor sluis- en brugpersoneel te 
Gorinchem. (Amsterdam Merwedekanaal.) Raming f 20,750. (Zie Adv.) 


Donderdag 29 October. 


ARNHEM. C. A. F. v. Eijmeren, te 11 ure: Amoveeren en wederom 
opbouwen van het perceel Koningstr. 33. Aanw. 24 en 26 Oct. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen aan en bij 
de schutsluizen te Oosthuizen en te Edam, als verbetering der inundatie- 
middelen voor de stelling van Amsterdam. Raming f 7300. 


Vrijdag 30 October. 


BRESKENS. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen en vergrooten 
der fe openb. school in de kom der gemeente. Aanw. 23 October te 
11 ure. Raming f 8177. 

ARNHEM. Prov. Best. te 12 ure: Vierj. onderhoud van den Pro- 
vincialen weg van Arnhem naar Apeldoorn van 41 Jan. 1892 tot 31 
Dec. 1895. 

Maandag 2 November. 


AMSTERDAM. Holl. [Jz. Spoorwegmij., te 2 ure: Vergrooten van de 
wielendraaierij, de wagenmakerij, het magazijn en een aanbouw aan den 
noordelijken gevel van de stelplaats, maken van een kantoorgebouw en 
een privaatgebouwtje, alles met daarbij behoorende werken, op en 
nabij bet terrein van de werkplaats te Haarlem. (Best. n°, 483.) Raming 
f133,500. (Zie Adv.) 


Vrijdag 6 November. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar binnenvloeddeuren 
in de binnensluis te Munnekezijl. Raming f 910. (Zie Adv.) 


Maandag 9 November. 
9 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij.…, te 2 ure: Leveren van 
50,090 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M.,.dik 0.14 M., in 5 perc, elk van 40,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 


Woensdag {1 November. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot voorzetting der verbetering van de Waal tusschen 
den Hoofddam te Pannerden en Nijmegen, tusschen de K.M.raaien 10 
en 26. Raming f 0.305 per M3, (Zie Adv, in n°. 44.) 

Ipem. IpeM. Maken van twee kribben, verlengen van drie Rijks 
kribben en verrichten van baggerwerk, tot verbetering van den IJssel, 
beneden het Katerveer, tusschen de K.M.raaien 101 en 103. Raming 
f 5960. (Zie Adv.) 


Maandag 16 November. 
S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 114 ure: Driej. 
onderhoud van de hoofden der Marine- of oude zeehaven te Hellevoet- 
sluis, dienst 1891—1894. Raming f 816 per jaar. 


Vrijdag 20 November. 


Zworre. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.te 12 ure: Driej. 
onderhoud der Willemsvaart, prov. Overijssel. Raming f 7100 per jaar. 
(Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. MripperBura, 9 Oct. Uitvoeren van herstellingen 
aan drie bruggen, beh. tot het kanaal door Walcheren. A. Foudraine 
te Goes. f 3147. 

Iprem. Iprem. Verrichten van eenige buitengewone herstellingen en 
vernieuwingen aan de werken van het kanaal door Zuid-Beveland. 
J. Lindenberg Cz. te Wemeldinge, f 4271. 

Min. v. Koloniën. AMmsreRDAM, 7 Oct. Leveren van verschillende 
materialen. Perc. 4. Divers ijzer. R. S. Stokvis & Zn. te Amsterdam, 
f3186.44; perc. 2. Gebr. v. d. Vliet te Amsterdam, f 1777.50 ; perc. 3. 
Gegolfd en gegalv. ijzer. Dezelfde, f 12,713.87% ; perc. 4. Buizen. 
Dikema en Chabot te Rotterdam, f 514.10; perc. 5. IJzeren neuten 
enz. Pletterij L. 1. Enthoven & Co. te ’s-Hage, f 210.80; Perc. 6. 
Gew. draadijzer enz. B. Companjen te Amsterdam, f 1109; perc. 7. 
Giet- en platlood. Pletterij L. 1. Enthoven & Co. te ’s-Hage, f 2207.95; 
perc. 8. Platlood. Dezelfden, f 404.50; perc. 9. Gereedschappen en 
schoppen. J. Oolman te Vianen, f 616.34; perc. 10. Houtschroeven. 
R. S. Stokvis & Zn, f 113.16; perc. 11. Draadnagels en spijkers. 
Dezelfden, f337.90 ; perc. 12. Koper en kopergaas. D. S. M. Kalker te 
Amsterdam, f 311.90; perc. 13. Blik. R. S. Stokvis & Zn. te Rotter- 
dam, f 245; perc. 14. Hang- en sluitwerk. D. S. M. Kalker te Am- 
sterdam, f 692,75 ; perc. 15. Weegwerktuigen. G. Boot te Leur, f 429; 
perc. 16. Hardsteen, marmer enz. G. S. Serlé te Amsterdam, f 4918.34; 
perc. 17. Dezelfde, f 6785.52; perc. 27. Zweedsche teer. Brons en 
Uhlenbroek te Amsterdam, f 5268.30; perc. 28, Zwavelzuur enz. Th. 
W. Sanders & Co. te Amsterdam, f 2892634 ; perc. 29. Verfwaren. 
Hoogeweg en v. Zameren te Amsterdam, f 2065.15, 

Genie. DorpreEcHT, 6 Oct. Doen van voorzieningen aan het dak 
van de pontonnierskazerne. J. Seijffert ald… f 478. 

KAMPEN, 9 Oct. Maken van een veranda in den tuin van het ge- 
bouw voor den hoofdeursus ald. H. v. Dijk Dz. te Kampen, f 1475. 

Gemeentewerken. ARNHEM, 3 Oct. Maken van een losplaats nabij 
de nieuwe petroleumbergplaats aan Onderlangs. H. Kleinhout te Arn- 
hem, f 5666. 

NooRrDwELLE, 3 Oct. Vergrooten en verbeteren van de gemeente- 
school. Gegund aan L. J. Kappers te Renesse, f 5760. 

Epr, 8 Oct. Verbouwen van de openb. school te Geldersch-Vee- 
nendaal. D. Brouwer te Lunteren, f 2139, 

GRONINGEN, 8 Oct. Leveren van 30,000 beste Waalklinkers. Firma 
Switters & Co. ald., f 598.80. 

RorrerDaM, 12 Oct. Leveren van 146.585 M. fundeeringhout. W.S. 
v. d. Wetering & Co. te Rotterdam, f 339931. 

Polderwerken. HeuspenN, 3 Oct. Dijkgr. en Heemr. v. h. water- 
schap de Hooge Maasdijk van Stad en Lande van Heusden c.a. 
Uitvoeren van dijkswerken. Perc. 1. J. v. Rijswijk te Aalburg, f 799; 
perc. 2. G. Bouman te idem, f 339; perc. 3. Geen bilj. ingekomen ; 
pere. 4. K. v. Rijswijk te Heusden, f 2650. Gegund. 

GorincneM. 5 Oet. Dijkgr, en Heemr. v. d. Linge-uitwatering. 
Aanbrengen, onderhouden enz. van een rietbeslag met palen en latten 
langs de kanaaldijken. S. van ’t Verlaat te Hardinxveld, f 0.58 per M. 

Trier, 8 Oet. Gecommitteerden over den grindweg Tiel—Buren— 
Culenborg. Onderhouden van dien weg tot en met 1894. Gegund aan 
L. Muller te Beusichem, f 3790. 

Particuliere werken. Mrepru, Oct. B. Lotgering. Bouwen van 
een huis aan de stoombootkade. Gegund aan R. Geskes ald., f 1495. 

Urreount, 3 Oet. Archt. TL. H. J. v. Lunteren. Bouwen van twee 
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Pl 








woonhuizen aan de Mariaplaats en verrichten van eenige werken aam 
En nee Wijk D n° 41. Gegund aan A. M. van Liefland aldaar, 

„100. 

Deventer, 6 Oct. Best. der Ned. Israël. Gem. Afbreken van twee 
pakhuizen en bouwen van een synagoge aan de Golstraat ald. Gegund 
aan H. Beltman Gz. te Deventer, f 16,175. 

ENSCHEDE, 9 Oct. Archt. G. Derksen. Bouwen van twee woon- 
BA ER den Oldenzaalschen straatweg. Gegund aan H. ten Cate 
ald.; f b 











ADVERTENTIEN. 
J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delitschepoortplein 4, 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot. 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M. Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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ADVERTENTIEN. 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zuidholland. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag 16 November 1891, des voormiddags ten 11!/ ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zuidholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 10de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gravenhage, worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de hoofden der Marine- of 
oude Zeehaven te Hellevoetsluis, behoorende tot 


de Zeewerken in Zuidholland, dienst 1S91—1S94. 
(Raming f SIG per jaar.) 


Het bestek n0. 3 ligt na 2 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 9 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 10de district te ’s-Gravenhage, den Ingenieur in het 
zuidelijk arrondissement van het 40de district te Brielle en bij den 
Opzichter LuerteN te Hellevoetsluis. 


's-Gravenhage, 12 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 
(9325) 


De Secretaris-Generaal, 
W. T., KOSTER, 4. S.-G. 


WIJSMAN & Co, 


_Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIHOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 








OERECHTSCHE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
_STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Aspholt-Dakpapier 
tegen de billijkste prijzen. 


nnn 
5 a, 
Ee kij 


Úniverseele Metaalbewerkinos Machine 


gepatenteerd in alle landen. 











7 den ed 
Door- ae der 
snede E.M machine 
e IN $ Vn pn an 
te drijven door pedaal of motor. 


Deze nieuwe Machine overtreft door de veel- 
vuldigheid van haar gebruik (draaien, boren, 
fraisen, revolverbank) en door hare groote pro- 


ductie alle tot heden bekende banken. 
In werking te zien bij: 


B. L. VOGELS-DOLHAIN, 


Electrotechnisch Bureau en Fabriek, 


s-GRAVENHAGE, 


alwaar tevens alle gewenschte inlichtingen kosteloos 
worden verstrekt. 


MACHINES, GEREEDSCHAPPEN, 
Revolverboormachines met 2 of 10 boren, 
Amateurs- en Horlogemakers draaibanken. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrAArs- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , _WATERSTAATSWERKEN en  SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


(9321) 





Wisselhouten , Timmer- 


Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 
en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor: Huidekoperstraat 27. 











BECKER & BUDDINGH. — Arnhem, 
A Koninklijke Fabriek 
INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


£ ad bend at oo NR SEN 
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CMITED ASBESTOS C°. ro LONDON, rratraamsone ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING: de Co, Rotterdam. 





„CROSSLEY-OTTO 
GASMOTOREN 


van !/, tot 150 Pk; ruim 18000 verkocht. 
In de voornaamste steden in werking te zien. 


SAGAR Co's Machines voor Houtbewerking, 
Fabrieksinrichtingen enz. 


G. BARGER, Sundastraat 20, DEN HAAG, 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 6 November 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur. van den Waterstaat in het 2de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 





Het maken, inhangen en gangbaar opleveren van een 
paar binnenvloeddeuren in de binnensluis te 
Munnekezijl, behoorende tot de zeewerken in de 
provincie Friesland. 

(Raming f 910.) 


Het bestek no. 190 ligt na 23 October a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten. des Rijks. 


Op 31 October 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EscHer en den Ingenieur HENKET, beiden te 
Leeuwarden, en den Opzichter Winp te Buitenpost. 


s-Gravenhage, 8 October 1894. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9264) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvragt 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag If November 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het maken van twee kribben, het verlengen van drie 
Rijkskribben en het verrichten van baggerwerk, 
tot verbetering van de rivier den IJssel, beneden 
het Katerveer, tusschen de kilometerraaien no. 101 
en 103. 

(Raming f 5,960.) 


Het bestek no. 192 ligt na 28 October a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vAN CreEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 4 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ‘s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur DomweRr te Zutphen en bij 
den Opzichter Weis te Kampen. 


's-Gravenhage, 9 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9266) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
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Noppen:s BRANDKASTEN. 
EEE ENNE EE 





Nopper's Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 
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6° Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. —.\° 43. 











Weekblad vewijd aan de techniek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederlards. . … sunt ad fu Br 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling … - 10.50 
_ Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Abonnementen, 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 
OPE NE ne Mell a Han Ga PTUSAG a DEN, pr ai Bi 4e 


boeken Groote letters naar plaatsruimte. 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


Administratie: GEBR. 


dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
‘meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


’s-Gravenhage, 24 October. 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: HE. H. SrreLtses, Civ.-Ing., 's-Gravenhage. 


INHOUD. 


De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M., door F. 
U. Durour. IX (Vervolg). — Aanteekeningen uit technische tijdschriften: Le Génie 
Civil, Febr April 1891, — Rapporten over den bouw en de exploitatie der Spoor- 
wegen der Nederlandsche Zuid-Afrikaansche Spoorweg-maatschappij. — Staten-Gene- 
raal. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenland- 
sche Berichten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 


ERRATUM. Op blz. 386, 2e kolom, regel 25 van boven, moet ach- 


ter de woorden: CROMPTON & Co. volgen: Queen Victoria Street E. C. 
London. 




















De Internationale Eleetro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 
| ee 
(Vervolg van blz. 315.) 


DE ACCUMULATOREN. 


pe werking der accumulatoren voor den electrischen stroom 
bestaat hierin, dat gedurende het laden der batterij de 
electrische arbeid in chemischen arbeid wordt omgezet. 
Bm) De door deze werking ontstane verbindingen: kunnen 
worden bewaard en bij hare ontleding ontstaat wederom een 
electrische stroom. 

De aceumulatorenbatterijen bestaan uit elementen, welke samen- 
gesteld zijn uit op bepaalde wijze geprepareerde loodplaten. Deze 
platen zijn in een met verdund zwavelzuur gevulden bak ge- 
plaatst, en wel zoodanig, dat alle evenwijdig aan een der wanden 
van den bak staan, denzelfden afstand van elkander hebben en elec- 
trisch van elkaar geïsoleerd zijn. Het aantal platen is steeds 
oneven. De eerste, derde, vijfde enz. platen zijn door een looden 
band te zamen verbonden, eveneens de tweede, vierde, zesde 
enz. Wanneer dit gewone gegoten platen waren zouden zij zich 
onmiddellijk na het gieten, bij het afkoelen met een laagje 
loodoxyde, Pb 0, bedekken. 

Nemen wij dit geval aan, en beschouwen wij de 

Werking bĳ de lading. 

Wanneer men den looden band, welke de tweede, vierde, 
zesde, enz. platen met elkaar vereenigt, met de positieve, den 
anderen band met de negatieve pool van een dynamo verbindt, 
dan gaat de stroom van plaat 2, 4, 6 enz. door de vloeistof naar 
de D en. 

Het water wordt ontleed in zijn bestanddeelen zuurstof en 
waterstof ; de zuurstof ontwikkelt zich op die platen door welke 
de stroom in de vloeistof treedt (positieve platen), de waterstof op 
de platen door welke de stroom uittreedt (negatieve platen). De 
chemische arbeid welke hier verricht wordt, zou verloren gaan, 
indien de gasblazen konden ontwijken en niet gedurende haar 
ontstaan chemisch gebonden werden. 

Dit geschiedt nu op de volgende wijze. De aan de positieve 
platen optredende zuurstof verbindt zich met het loodoxyde tot 
loodsuperoxyde, de aan de oppervlakte der negatieve platen optre- 
dende waterstof verbindt zich met de zuurstof van het loodoxyde 
tot water (H, 0), zoodat bij het laden de oppervlakte der positieve 














platen met loodsuperoxyde overtrokken wordt, terwijl de opper- 
vlakte der negatieve platen tot sponsachtig lood (Pb) gereduceerd 
wordt. 

Werking bij de ontlading. 

Onderbreekt men den stroom, welke de elementen geladen 
heeft, dan blijft er een potentiaal verschil tusschen de positieve 
en negatieve platen bestaan. Verbinden wij dan door een draad 
de looden banden, dan gaat de electrische stroom van de positieve 
platen door den draad naar de negatieve en van deze door de 
vloeistof naar de positieve terug. De stroom gaat dus in omge- 
keerde richting als bij de lading door de vloeistof. Ook hier heeft 
een ontleding der vloeistof plaats. De zuurstof ontwikkelt zich op 
de oppervlakte der negatieve, de waterstof op de oppervlakte der 
positieve platen. Het loodsuperoxyde (Pb 0) op de oppervlakte 
der positieve platen wordt gereduceerd tot loodoxyde (Pb 0), en 
het sponsachtige lood op de oppervlakte der negatieve platen 
wordt weder geoxydeerd tot Pb 0. 

De werking bestaat dus hierin, dat zich de bij de lading ont- 
stane chemische producten ontleden en den stroom welke voor 
hare vorming noodig was, weder teruggeven. 

De chemische arbeid geschiedt slechts dáár, waar de zuurstof 
oxydeerend, de waterstof reduceerend werkt, dus uitsluitend aan 
de oppervlakte der platen. De sterkte van den stroom is verder 
afhankelijk van den chemischen arbeid, en is dus evenredig aan 
de oppervlakte van de loodplaten. 

Het komt echter bij een accurulator niet alleen aan op de 
sterkte van den stroom welke men ontwikkelen kan, maar ook op 
den tijd gedurende welken hij ontladen kan worden. Het product 
van deze beide, maximum ontladen stroom en tijd gedurende 
welken men ontladen kan, noemt men het vermogen of de 
capaciteit van den accumulator. 

Deze is niet alleen van de oppervlakte der platen, maar ook 
van de dikte der laag, welke aan de chemische werking deel- 
neemt, afhankelijk. Bestaat de laatste alleen uit een dun vlies, 
dan is de superoxydatie, evenals de reductie, zeer snel afgeloo- 
pen, terwijl dan bij verder voortgezette lading, de gevormde 
zuurstof en waterstofsin den vorm van gasblazen ontwijken, 
zonder tot nieuwe chemische verbindingen aanleiding te geven; 
de kracht gaat dus verloren. Hoe dikker daarentegen de laag is, 
welke tot oxydatie op de positieve platen, en tot reductie op de 
negatieve platen ter beschikking staat, des te grooter is de che- 
mische arbeid welke op de platen kan worden opgezameld. 


Om een voldoende capaciteit te bereiken, zijn verschillende 
werkwijzen uitgevonden : 


10. Het proces van PLANTÉ. 

GASTON PLANTÉ was de eerste, die zuivere loodplaten door 
voortdurend laden en ontladen, in een zoodanigen toestand bracht, 
dat zij voor het opzamelen van electrische energie gebruikt 
konden worden. 

Het proces PLANTÉ geeft wanneer het lang genoeg wordt 
voortgezet, ongetwijfeld een toestel, die als loodaccumulator niet 
volmaakter kan zijn. Wanneer nl. de werkzame laag een zulke 
dikte bereikt heeft, dat de capaciteit voldoende is voor de 
practijk, is het verder indringen van deze laag bijna niet meer 
mogelijk en is de levensduur van deze platen een zeer lange. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs steit zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Een verdere vorming van loodsuperoxyde in de kern, dus een 


verder verbruik van lood, kan alleen ontstaan door het mmecha- 
nisch wegnemen van deelen loodsuperoxyde aan de oppervlakte, 
welke dan weder uit de looden kern moeten aangevuld worden. 
De door het PrLANTÉ-proces gevormde laag van loodsuperoxyde 
hangt zoo vast met de looden kern te zamen, dat een losraken 
bijna niet voorkomt; een jarenlang gebruik van PrLANTÉ-accu- 
mulatoren heeft dit bewezen. Niettegenstaande deze goede eigen- 
schappen, heeft deze accumulator toch geen ingang gevonden, 
omdat de fabricage met buitengewoon hooge kosten gepaard gaat. 

Om nl. aan de electroden, die capaciteit te geven, welke de prac- 
tijk verlangt, moeten zij volgens dit proces “langer dan een jaar 
bewerkt worden. De hiervoor benoodigde kracht, en het kapitaal 
dat. gedurende de bewerking der platen vastgelegd wordt, zijn 
zoo groot, dat het PLANTÉ-proces in de practijk niet toegepast 
kon worden. 


20, Het FAuRE-proces. 5 

In het jaar 1881 nam FAure een patent op een proces voor het 
maken van accumulatoren, waarbij het moeielijke PLANTÉ-proces 
in dier voege gewijzigd is, dat de oppervlakte der loodplaten, vóór 
datdezein de zuren geplaatst worden, met een laag onoplosbare 
loodzouten bedekt wordt, welke na een kort vormingsproces op 
de positieve platen in loodsuperoxyde en op de negatieve platen 
in sponsachtig lood worden omgezet. 

Dit denkbeeld van FAurrE was zeer belangrijk; een lange 
tijd moest echter verloopen eer het voor de practijk was te 
gebruiken. 

De groote moeilijkheid bestond hierin, dat men de zouten zoo 
vast aan de platen moest hechten, dat zij niet los konden laten. 

FAURE trachtte dit daardoor te bereiken, dat hij tusschen de 
negatieve en de positieve electroden een stuk vilt legde, waardoor 
de zouten tegen de platen aangedrukt werden. 

Deze constructie was echter geenszins voldoende en eerst later 
is men tot een reeks constructiën gekomen, die daarin bestaan, 
dat men de loodplaten in den vorm van roosters goot. 

Dit heeft ten doel de zouten, die in den vorm van pasta in de 
openingen geperst werden, op de platen vast te houden. Onder deze 
constructiën vindt men zeer eigenaardige en ingewikkelde vormen, 
welke zeer goed aan den gestelden eisch voldoen, o.a. die van 
DE KHorINSKY (Gel nhausen), CorreENs (Berlijn) en eenige andere. 

Toch is bij deze accumulatoren een groot bezwaar voorhanden. 
Door het voortdurende laden en ontladen, ondergaan de vullingen 
volumenveranderingen en daar de looden roosters in deze ver- 
anderingen niet volkomen deelen, zullen de massa’s na verloop 
van tijd min of meer loslaten. 


30. Het Tupor-proces. 

In het Tupor-proces is in zekeren zin het PLANTÉ-proces met 
het FAure-proces gecombineerd. De Tupor-platen bestaan uit 
een massieve looden kern, welke aan beide zijden van prismatische 
ruggen voorzien is. Deze vorm heeft ten doel een grootere 
oppervlakte op te leveren, welke aan de-werking van den stroom 
is blootgesteld. 

De positieve platen worden Botlitsnaa 1!/,—2 maanden naar 
een gewijzigd PLANTÉ-proces bewer kt, waarna de tusschen- 
ruimten der ruggen met een uit loodzouten bestaande massa 
worden gevuld. Een verdere bewerking welke ongeveer een 
maand duurt zet deze loodzouten in zuiver loodsuperoxyde om. 

De vorm der ruggen is zoodanig, dat de werkzame massa niet 
ingeklemd is, maar zich geheel vrij uitzetten en samentrekken 
kan. Een gevolg dezer vrije beweging is, dat het naar buiten 
liggende gedeelte der massa van de electroden los laat. Het naar 
binnen liggende gedeelte, dat in onmiddellijke aanraking met het 
reeds gevormde loodsuperoxyde is, verbindt zich echter met dit 
laatste en dus ook met de Joodplaten tot een laag, welke slechts 
moeilijk te verwijderen is. De positieve Tupor-plaat is dus nadat zij 
c.a. één jaar in werking is geweest, een zuivere PLANTÉ-electrode 
geworden; zij wordt echter niet volgens het dure PLANTÉ-proces 
verkregen, maar de vorming geschiedt gedurende het in werking 
zijn van den accumulator. De geheele massa welke tusschen de 
ribben gebracht wordt, strekt om gedurende den eersten tijd een 
voldoende capaciteit aan den accumulator te geven. 


Natuurlijk gaat het laden en ontladen eener batterij met een 
zeker verlies gepaard, Dit verlies laat zich berekenen uit het 
product van twee factoren, verlies aan stroomsterkte en verlies aan 
spanning. Zooals reeds vermeld is, vertegenwoordigt elk bij de 
lading ontwijkend gasblaasje een deel van den door den stroom 
verrichten arbeid welke niet opgezameld wordt. Het aantal ont- 
wijkende gasblaasjes komt dus overeen met het totale stroomverlies. 








Het verlies aan spanning ontstaat doordat de 


inwendige 
weerstand en de bij het einde der lading optredende polarisatie 
moeten overwonnen worden en daartoe de stroom met hoogere 
spanning aan de elementen- moet worden toegevoerd dan “die 
welke zij bij onlading bezitten. 

Het nuttig effect der accumulatoren, 
Tupor als van die volgens het FAure-proces, bedraagt cc. 80 0/,. 


zoowel van die van 


(Wordt vervolgd). EC, 8 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


LE GÉNIE CIVIL, Februari—April 1891. 
(Bewerkt door J. W. Tr. vAN Oven.) 


De spoorweg door de Sahara. 


Onder de vraagstukken, die de Fransche ingenieurs en politici bezig- 
houden, neemt dat van den «Transsaharien» eene voorname plaats in. 
Twaalf’ jaren geleden deed de heer DuponcHeL het voorstel Algiers en 
Soedan door een spoorweg te vereenigen. Na den moord op “kolonel 
FrarreRrs op den achtergrond geschoven. werd het denkbeeld in den 
laatsten tijd, dank zij den naijver op Engelschen, Duitschers en Italianen 
weder te berde gebracht. 

Omtrent de richting voor dezen spoorweg zijn reeds verschillende 
plannen gemaakt. Sommigen wenschen Algiers te verbinden met Tim- 
buctoe, de groote stapelplaats voor Noord-Oostelijk Afrika. Anderen 
stellen voor de baan te richten naar centraal Soedan, het land welks 
vruchtbaarheid, rijkdom, handel en nijverheid door de reizigers BARTH 
en NACHTIGAL zeer geroemd wordt. 

Beide richtingen bieden echter tal van moeilijkheden aan, zoowel uit 
een oogpunt van constructie, als wegens het gebrek aan water en het 
gevaar voor botsingen met vijandige zwervende volksstammen. 

(Le: G.-C. XVIII 25e) 


De brug over de Hawkesbury. 


Den Asten Mei 1889 werd de band gevormd tusschen de beide deelen 
van het spoorwegnet van Nieuw Zuid-Wales, welke tot dusverre door 
de Hawkesbury. gescheiden waren. De rivier heeft op de verbindings- 
plaats die 11 K.M. van zee gelegen is eene breedte van 2 K.M, en wordt 
in twee armen gedeeld door het Long Island. De spoorbaan overschrijdt 
den ondiepen Zuidelijken rivierarm langs een massieven dijk, gaat met 
een tunnel door het voorgebergte dat de Oostzijde van het eiland be- 
grenst en komt daarna op de brug, die den 920 M. breeden Noorde- 
lijken arm met 7 bogen overspant. 

De brug is vooral merkwaardig door de diepe fundeering der pijlers, 
die bij sommige tot 49 M., onder water reikt. Deze pijlers werden 
geconstrueerd door een ijzeren caisson van 414,40 M, Jengte en 6 M. 
breedte, die zich aan den onderkant rondom met 1.20 M. verwijdt, te 
laten zinken. Elke caisson bevatte drie schachten van 2.40 M. diameter, 
die naar beneden kegelvormig uitliepen, zoodat zij ten slotte het geheele 
grondvlak opvulden. In de ruimte tusschen de schachten en den mantel 


stortte men beton, bestaande uit 3 deelen portland cement,1 deel zand 


en 6 deelen steenstukken, terwijlin de schachten excavateurs neerge- 
laten werden om den uit te graven grond op te halen. Had de fun- 
deering de gewenschte diepte bereikt, dan werden ook de schachten 
gevuld en kon boven laagwater de pijler opgemetseld worden. 

Bij de zinking der caissons had men met verschillende moeilijkheden 
te kampen; een der pijlers zelfs vertoonde eene zoo groote zijdelingsche 
afwijking. dat het noodig was de brug, die daarop zou komen te rusten 
met 1.29 M te verlengen. (Le G. C. XVII n°. 26.) 





en 


Bewegingstoestel voor eene draaibrug te Gent. 


De stad Gent liet in 1886 eene draaibrug construeeren, welke 
40 M. lang en 8 M, breed is, 150 ton weegt en door een hydraulisch 
werktuig geopend en gesloten wordt, 

Deze inrichting bestaat ín hoofdzaak uit een moteur van het systeem 
Durarr, bewogen door het water der stadswaterleiding, dat op die 
plaats eene drukking heeft van 3% atmospheer. De as dezer turbine 
is verticaal, draait altijd in denzelfden zin en draagt aan de bovenzijde 
een wrijvingskegel, bestaande uit een aantal lederen schijven, stijf tegen 
elkaar gedrongen en door een sterk bindmiddel vereenigd. 

Deze kegel is geplaatst tusschen 2 conische ijzeren schijven, waarvan 
de eene 2 cM‚, van den kegel verwijderd is, wanneer de andere hem 
aanraakt. Het is dus voldoende één dezer schijven tegen den conus te 
drukken, om de as. waarop de schijven zitten, in den eenen of anderen 
zin te doen draaien. Deze beweging, op de brug door een samenstel 
van raderen overgebracht, heeft sluiting of opening — naar gelang van 
de richting der draaiing — tengevolge, daar het laatste tandrad op een 
cirkelvormigen heugel werkt, welke aan de brug bevestigd is. 

Het waterverbruik bedraagt 350 L. voor elke beweging der brug, die 
75 seconden duurt, zoodat bij een prijs van 5 centimes per M3. water 
en gemiddeld 30 openingen en sluitingen der brug per dag, de kosten 
voor de beweging dagelijks ongeveer 1 franc bedragen. 

De toestel, die 4000 francs gekost heeft, is thans reeds 4 jaren in 
gebruik en voldoet uitstekend. Beschrijving en teekeningen komen voor 
in «Le Génie Civil» van 14 Februari. 





Ke 


wie 


ern 


+ tl je it 
EEE nld a 


rn 











Sluis van 20 M. schuthoogte. 


De ingenieur J. Freury geeft in Tome XVII n°. 17 eene uitvoerige 
beschrijving van eene sluis van 20 M. schuthoogte, ontworpen door 
den hoofdingenieur der Ponts et Chaussées FoNTAINE met medewerking 
der ingenieurs GAiLLor en MoRAILLON. Evenals het bellende vlak van 
FrLAMANT, heeft dit sluisontwerp ten doel, de kosten van constructie, 
onderhoud en exploitatie van waterwegen te verminderen. 

Overeenkomstig met het, door de wet van 1879, vastgestelde type 
voor de afmetingen der voornaamste waterwegen in Frankrijk, heeft 
de sluis eene wijdte van 5.20 M. bij eene schutkolklengte van 38.50 M., 
terwijl de diepte op den slagdrempel 2.80 M. bedraagt. 

In de vleugelmuren van het bovensluishoofd monden de riolen uit, 
door welke de schutkolk gevuld wordt. Deze riolen zijn aangelegd op 
gelijke hoogte met den bodem der sluis en in de beide schutkolkmuren 
uitgespaard, vanwaar zij elk met 5 openingen in den schutkolk uit- 
komen. Door deze openingen stroomt het water bij lediging weg en 
komt het bij vulling binnen. 

Het beneden-sluishoofd is een massieve muur, waarin een doorgang 
is uitgespaard van 7 M. wijdte, die zich naar de schutkolk toe tot 
5.20 M. vernauwt. De doorgang is afgedekt door een gewelf, waarvan 
de geboorte op 3.70 M. boven het kanaalpeil gelegen is, en kan worden 
afgesloten door een ijzeren schuif van 7 M. breedte en 8.50 M. hoogte. 
De dwarsdoorsnede van den afsluitingsmuur vertoont aan de achter- 
zijde een cirkelboog, beschreven met een straal van ruim 17 M., zoodat 
de muur van 8.90 M. dikte aan den voet afneemt tot 3 M. aan de 
bovenzijde. 4 

De schuif, die uit gegalvaniseerd plaatijzer geconstrueerd is, bestaat 
uit 2 harren van dubbelen T-vorm die ongeveer 1 M. hoog zijn, bene- 
vens 6 regels van gelijke constructie, waartusschen de openingen water- 
dicht aangevuld zijn met half cylindrische ijzerplaten, die met de bolle 
zijden naar het lage water zijn gekeerd. De schuif, die 22 ton weegt, 
is opgehangen aan 2 kettingen, die over 2 paren rollen naar de tegen- 
wichten gaan, welke zich met wielen bewegen kunnen langs de rails, 
aangebracht tegen den cirkelvormigen achterwand van den sluismuur. 
De geleidelijk veranderende uitwerking die de tegenwichten hierdoor 
hebben, maakt de beweging der schuif gelijkmatig en zonder schokken 
bij het einde, terwijl de duur van het lichten of neerlaten der schuif 
op minder dan eene minuut geschat wordt. 

Een ernstig bezwaar tegen de toepassing van sluizen met groote 
schuthoogte, is het groote waterverbruik en in verband daarmede het 


„ tijdverlies, door den langen duur eener schutting veroorzaakt. Om aan 


deze bezwaren tegemoet te komen, heeft FoNTAINE het systeem van 
spaar-bassins met ruime toeleidingskanalen toegepast. Aan elke zijde 
van de schutkolk zijn drie zulke ruimten boven elkander in het met- 


selwerk aangebracht, die elk ongeveer 450 M3. water kunnen bevatten, 


eene hoeveelheid overeenkomende met het halve volume van de schut- 
kolk. begrepen tusschen 2 horizontale op 4 M. van elkander gelegen 
vlakken. | 

De spaarruimten kunnen naar verkiezing met de schutkolk of met 
het bovenpand in verbinding gesteld worden, door kanalen, die 2.50 M2, 
doorsnede hebben en met cylindrische kleppen van 1.70 M. diameter 
en 0.50 M. hoogte af te sluiten zijn. 

Als sluis en spaarbassins ledig zijn, wordt de sluis van uit het bo- 
venste kanaalpand gevuld. Bij de volgende lediging van de schutkolk 
worden de bovenste 3 waterschijven van 4 M. achtereenvolgens in de 
3 paren spaarbassins afgetapt, terwijl het overige daarna in het lage 
kanaalpand afvloeit. Moet nu weder de schutkolk volloopen, dan bezigt 
men eerst het water uit de bassins en laat het overige uit het bovenste 
pand bijvloeien. Op deze wijze bespaart men telkens 3/; van het benoo- 
digde schutwater. 

De geheele duur der schutting behoeft volgens de ontwerpers niet 
langer dan 47 à 20 minuten te zijn, terwijl de sluis door 2 wachters 
bediend zal kunnen worden. 


Drijvende aanlegplaats te Seacombe. 


Ter vervanging van de gebrekkige oude aanlegplaats is Seacombe 
aan de Mersey onlangs verrijkt met een nieuw en belangrijk werk, 
bestaande uit een drijvenden aanlegsteiger met lift en vaste toegangs- 
wegen naar de kaden. 

„De aanlegplaats zelve is op een afstand van 69.15 M. van de kaai- 
muren. met ankers en kettingen vastgelegd; zij is 95.90 M. lang en 
over eene lengte van 62.80 M. 25 M. breed, terwijl het overige gedeelte 
eene breedte van 17.20 M. heeft. Zij rust op 21 pontons van verschil- 
lende lengten en waarvan de breedte 3 M. en de hoogte 1.67 M. be- 
draagt. Elk dier pontons is verdeeld in kamers, die ruim 6 M. lang 
zijn en door waterdichte schotten zijn gescheiden. 

Drie vaste bruggen van 48.80 M. lengte en 8.84 M. breedte vormen 
den toegang naar een platform, dat 58.25 M. lang bij 24,55 M. breed 
is en tegen de kade is aangebouwd. 

De groote afstand van de pontons tot den vasten wal werd aange- 
nomen, met het doel, om de uitgravingen in het harde bed der rivier 
tot een minimum te beperken. 

Van de drie toeleidingswegen is de middelste bestemd tot het over- 
brengen van volgeladen goederenwagens. Daartoe is deze brug korter 
gehouden dan de beide andere en aan het einde voorzien van twee 
hydraulische liften die de waggons van het spoor op den ponton naar 
dat op de brug voeren, en omgekeerd. B 

De bruggen en het plankier rusten op jukken, bestaande uit ijzeren 
kolommen, die met beton opgevuld en onderling door kruisen ver- 
bonden zijn. 
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Het groote uitgebouwde plankier is voor een deel benuttigd tot het 
oprichten van gebouwen, voor het reizigersverkeer noodzakelijk, doch 
de eigenlijke bestemming van het platform is een stevig verband te 
vormen tusschen de uitgebouwde tongen, opdat die beter weerstand 
zouden kunnen bieden aan de schokken toegebracht door de aanleg- 
gende schepen. 

Ten slotte zijn de nieuwe werken van uit de stad toegankelijk ge- 
maakt door eene 37 M. breede avenue en direct met de bestaande 
spoorwegen verbonden. (Le G. C. XVIII n°. 24.) 





Constructie van de Maas-forten. 


Voor den bouw van 21 forten nabij Luik en Namen. werd gebruik 
gemaakt van enorme massa’s beton, daar de ontwerper, generaal 
BRIALMONT, een uitsluitend gebruik van cementbeton voor alle muur- 
werken en fundeeringen had voorgeschreven. Het is namelijk gebleken 
dat deze monolieten wegens het gemis van voegen beter dan andere 
muurwerken weerstand kunnen bieden aan schokken door projectielen 
teweeggebracht. 

De samenstelling van. het materiaal, waarvan 1,150,000 M3. gebruikt 

is, was voor de fundamenten 1 deel cement, 4 kiezelzand en 6 grint 
en voor de opgaande muren 1 deel cement tegen 2 kiezelzand en 
3 grint. 
» De menging dier bestanddeelen geschiedde op de wijze die in Enge- 
land en Amerika gevolgd wordt. In verticale mortelmolens werden het 
cement en het zand met water tot mortel gemengd, die daarna door 
werklieden, met de schop. door de grint werd heengewerkt. Om de 
vermenging nog meer volkomen te maken, werd de massa nog door 
verticale kokers naar beneden gestort en in wagentjes opgevangen, die 
den beton naar zijne bestemmingsplaats voerden. Op deze wijze werd 
een beton vervaardigd, die alle gestelde eischen omtrent zijn weerstand 
met 75 0/, overtrof. (Le G. C. XVIII n°. 25 en 26.) 


Rapporten over den bouw en de exploitatie 
der spoorwegen der Nederlandsche Zuid- 
Afrikaansche Spoorweg-Maatschappij. 


In de zitting 1891 van den Volksraad der Zuid-Afrikaansche Repu- 
bliek werd door eene Commissie, bestaande uit de heeren N. J. Smrr, 
Viee-President, Dr. W. J. Leijps, Staatssecretaris en Regeeringscom- 
missaris en S. W. Bureemr, lid van den Eersten Volksraad, rapport 
uitgebracht over de aan haar opgedragen inspectie der werken van de 
N. Z-A. Spoorweg-Maatschappij, welke in de maanden October en 
November 1890 plaats had. Tevens werd door de Regeeringscommis- 
saris rapport uitgebracht over het jaar 1890 en den stand der zaken 
medegedeeld op 1 Juni 1891. Beide rapporten zijn opgenomen in de 
«Staatscourant» der Zuid-Afrikaansche Republiek van 19 Aug. 1891, en 
zijn dezer dagen door de Directie der N. Z.-A. Spoorweg-Maatschappij 
voor de aandeelhouders in afdruk verkrijgbaar gesteld. 


In het eerste verslag wordt o.a. het volgende gezegd: 

«De werken der Nederlandsche Zuid-Afrikaansche Spoorweg-Maat- 
schappij door Uwe Commissie in de maanden October en November 
1890 geïnspecteerd, zijn de volgende: 

De spoorwegwerken ten westen van de Portugeesche grens in Koma- 
tiepoort, de werken te Lourenco-Marques, de stoomtramlijn langs den 
Witwatersrand, de steenkolenmijn op de Gouvernementsplaats Springs 
en de spoorwegwerken tusschen Elandsfontein en Pretoria. 

De richting die de spoorweg volgt van de Komatiepoort naar het 
westen is als volgt: 

De spoorweg gaat de Komatiepoort door op den zuidelijken oever 
van de Komatierivier. Hij loopt langs gezegde rivier over een afstand van 
3 K.M. = bijna 2 mijl, kruist dan de Komatie en loopt van daar steeds ten 
zuiden van de Krokodilrivier in westelijke richting en kruist de Kaap- 
rivier niet ver van het punt waar die zich met de Krokodilrivier ver- 
eenigt. Vandaar is de richting westelijk en wel door de Krokodilpoort, 
die vroeger algemeen voor ondoordringbaar werd gehouden. 

De richting door de Spoorweg-Maatschappij gevoled is dus anders 

dan die, welke door kolonel MacHapo was voorgesteld. Volgens de 
plannen van kolonel MacHapo nl. zoude de spoorweg niet steeds ten 
zuiden van de Krokodilrivier blijven, maar zoude genoemde rivier op 
ongeveer 15 mijlen afstands van de kruising der Komatierivier over- 
gaan. Hierdoor zou een brug noodig geweest zijn, even groot als over 
de Komatie, nl. die over de Krokodilrivier ; voorts nog eene belang- 
rijke brug over de Sikasi en een ander over de Blinkwater. Door kolo- 
nel MacnApo waren bovendien eenige tunnels voorgesteld tot eene geza- 
menlijke lengte van omstreeks 4750 yards, die per yard omstreeks 
£ 160— zouden kosten. Voorts was de door kolonel MacHaApo gepro- 
jecteerde lijn wat langer dan de nu gevolgde en had sterkere hellingen 
en krommingen. 
‚ Een onderzoek door de Ingenieurs der Maatschappij in October en 
November 1888 gehouden, leerde dat het mogelijk was, den spoorweg 
door de Krokedilpoort te brengen en daardoor de genoemde kostbare 
en tijdroovende werken in het tracé MacHapo te vermijden.» A 

«Wat de spoorwegwerken zelf betreft is het bevinden der Commissie, 
in overweging nemende de hoeveelheid van het verrichte werk in 
October 1890, in verband met de omstandigheid dat eerst op 24 Sep- 
tember 1889 het verbod om te werken door de Regeering werd opge- 
heven, dat er snel en krachtig gewerkt is.» 
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De inspectie nam een aanvang bij K.M. 89, aan het westelijk einde 
der Krokodilpoort. Oostwaarts hiervan, in den Krokodilpoort, waren 
de werkzaamheden in vollen gang. Deze werken ter lengte van 11 mijl 
waren eerst ongeveer drie maanden van te voren (nl. in Juli 1890) 
in ‘t openbaar uitbesteed, en het trof de Commissie bizonder hoeveel 
arbeid in dien korten tijd verricht was. De gezondheidstoestand was tot 
dusverre bevredigend geweest. Intusschen was voor den naderenden 
zomer gezorgd door het oprichten van een hospitaal op een hoog punt. 

Ten oosten van de Krokodilpoort werd de Kaaprivier gepasseerd. 

«Men was bezig aan de metselwerken voor de alhier te bouwen 
spoorwegbrug, waarvan de pijlers waren gevorderd tot ruim drie yards 
boven de fundeering. 

„Van hier af is het terrein minder gebroken, zoodat de spoorweglijn 
dan ook niet de sterke hellingen en krommingen heeft, die b.v. in Natal 
de aandacht trekken. 


»In de 3e sectie (tusschen K.M. 50 == 31 mijl, en Krokodilpoort) « 


waren de grondwerken op verschillende plaatsen aangevangen. 

‚In de 2e sectie (van K.M. 26—50 == mijl 16—31) was het werk 
grootendeels gereed en wat het metselwerk betreft verscheidene brug- 
gen en duikers in aanbouw. 

„In de eerste sectie (van de grens tot K.M. 26) waren de aardebaan 
en het metselwerk der bruggen gereed op één brug na, waaraan men 
bezig was. 

»Van af de Portugeesche grens tot aan de Komatiebrug was de lijn 
reeds in gebruik. 

»Van de Komatiebrug waren de metselwerken gereed en eveneens 
de hulpbrug. De laatste steen werd op 31 October 1890 door den Vice- 
President gelegd. Met het stellen der ijzeren overspanningen was een 
aanvang gemaakt. Deze brug is een groot en schoon werk. Zij heeft 
zeven spanningen elk van 400 voet. Bij de twee landhoofden en de 6 
pijlers is aan de buitenzijde gebruik gemaakt van gekapte klippen, 
uit België aangevoerd, terwijl zij van binnen met beton zijn opgevuld. 


Men heeft hier van Belgische klip gebruik gemaakt, omdat deze brug, |, 


het grootste kunstwerk der geheele lijn, juist aan het begin daarvan 
is gelegen, met den grootsten spoed moest gereedgemaakt worden, ten 
einde den bouw der verdere lijn niet tegen te houden en men ten tijde 
niet wist en niet kon weten of er klippen van de vereischte kwaliteit 
in de nabijheid konden verkregen worden en tot welken prijs. 
Dat ook hier met kracht en spoed is gewerkt, blijkt uit de omstan- 
digheid, dat, nadat de eerste steen in Juli gelegd was, de metselwerken 
in het eind van October reeds gereed waren, 

„Het is tevens de plicht der Commissie te verklaren, dat de werken 
op deze lijn nog meer zouden gevorderd zijn als de Portugeesche spoor- 
weg meer had kunnen voldoen aan de behoeften van het vervoer van 
onze materialen. Het werd door de Portugeesche autoriteiten volmondig 
tegenover de Commissie erkend dat zij daarin tekort zijn geschoten. 

„De Spoorweg-Maatschappij is genoodzaakt geweest om 4 locomotieven 
en 28 wagens op de Portugeesche lijn te laten loopen en in Lourenco- 
Marques groote werken te maken voor het lossen der goederen. 


„De Randtram was geheel in exploitatie met uitzondering van het 
gedeelte Roodepoort—Krugersdorp, dat wachtte op aanvoer van rails 
en dwarsliggers, doch overigens geheel gereed was. 

»Ook de werken in de kolenmijn op de Gouvernementsplaats Springs 
waren in vollen gang. De constructie van mijngangen en schachten 
was echter nog niet ten einde gebracht en ook de machinerie was 
nog niet geheel gereed. 


»Verder werd de spoorwegbaan gevolgd tusschen Elandsfontein en 
Pretoria. Zoowel aardwerken als kunstwerken waren voor het grootste 
gedeelte langs den geheelen afstand in uitvoering. In aanmerking 
nemende dat de uitbesteding dezer werken had plaats gevonden in 
Augustus 1890, was het te zien dat de arbeid naar eisch en met be- 
kwamen spoed werd voortgezet. 

„Eindelijk wenscht uwe Commissie het als hare beschouwing uit te 
spreken, oordeelende. naar het vereischte werk en den korten tijd, 
waarin dat geschied is, dat, als er geen onoverkomelijke bezwaren in 
den weg komen, het geheele werk tusschen de Portugeesche grens en 
de Vaalrivier binnen den voorgeschreven tijd zal gereed komen. 


De Regeeringscommissaris deelt in zijn rapport mede, dat de N. Z.-A. 
Spoorweg-Maatschappij bij het einde van 1890 een aandeelenkapitaal 
had uitgegegeven van f5,000,000 en een obligatiekapitaal van f 13,378,000 
nominaal of f12,883,595 effectief (van dit laatste f5,878,000 nominaal, 
f 5,149,220 effectief voor den Randtramweg). 

In 1891 is aan aandeelenkapitaal nog geplaatst f 2,000,000 nominaal 
of f2,245,000 effectief, terwijl nog voor korten tijd bij een bankiers- 
syndicaat is geleend eene som van cc. f 1,992,000. 

De constructierekening was op 31 Dec. 1890: spoorweg f 10,518,209.615, 
tramweg f5,787,915.42, mijn f 701,078.26. De rentelast over 1890 was 
voor. den spoorweg f 559,288 of na aftrek van gekweekte renten 
f 414,927,875, voor den tramweg, enz. f205,152.96 of na aftrek van het 
voordeelig saldo der exploitatie, f129,520.87, Voor den spoorweg zal de 
rentelast vermeerderen naarmate er meer kapitaal besteed wordt, maar 
het gedeelte op 1 Juli in exploitatie genomen zal dien last verminderen. 

Van den tramweg, enz. neemt het vervoer zoodanig toe, dat er in 
1891 waarschijnlijk een opbrengst zal zijn, die de gegarandeerde rente 
nabij komt of zelfs te boven gaat. 


Omtrent de spoorwegwerken en den tramweg, vermeldt het verslag, 
gedateerd 3 Aug. 1891, het volgende: 


Te Lourenco-Marques zijn de havenwerken en de opslagplaatsen , Art. 42. Bouw van eene brug te Heusden . 








gereed. Van den spoorweg zijn 3% mijl (1) in exploitatie en zullen 
in ongeveer een maand tijds 21 mijl in exploitatie zijn (2). De wer- 
ken zijn in vollen gang en voor meer dan de helft gereed tot K.M. 120 
(omtrent 75 mijl van de Portugeesche grens) een weinig voorbij de 
Nelspruit, bij Kantoorspruit. Verder is de lijn uitgezet tot K.M. 220 
(dat is 138 mijl van de Portugeesche grens) en van Pretoria uit voorbij 
Middelburg over eene lengte van ruim 80 mijl. 

Tusschen Pretoria en Vaalrivier zijn de werken over eene lengte van 


77 K.M. in vollen gang en voor het grootste gedeelte reeds gereed. 


De Vaalrivier-brug is in contract uitgegeven. Eindelijk zijn over de 
geheele lengte der lijn tusschen de Portugeesche grens en Vaalrivier 
detail-opnemingen gedaan, ten einde de richting te verkrijgen die het 
best is zoowel voor aanleg als voor exploitatie. 


De tramlijn langs den Witwatersrand is nu geheel in exploitatie. De 
opening geschiedde achtereenvolgens op de volgende datums: $ 
17 Maart 1890 gedeelte Johannesburg—Boksburg. 
13 October 1890 D) Boksburg—Springs. 
17 November 1890 » Johannesburg Roodepoort. 
10 Februari 1891 » Roodepoort —Krugersdorp. 
Op laatstgenoemden datum was dus de geheele lijn lang bijna 51 
mijlen in exploitatie. 


Het aantal tonnen dat de mijn produceerde was in 1890 101 en in 
de eerste 5 maanden van 1891 resp. 2148, 2721, 2974, 2939 en 3525. 

De formatie der kolenlaag is tegengevallen, zoodat vele kosten moes- 
ten worden besteed voor het maken van nieuwe gangen en schachten 
en verder openen der mijn, en tot dusver nog geen winst is gemaakt 
kunnen worden. Wanneer zulks het geval zal zijn, hangt geheel af van 
de kolenlaag. Intusschen is door de exploitatie het doel bereikt, waarom 
zij in het leven is geroepen, nl. vermindering der steenkoolprijzen ten 
behoeve der goudmijnindustrie. 


De opbrengst van den Randtram was in 1890 ruim 27848 £. met 
een winst van ruim 6302 £, en in de eerste 5 maanden van 1891 
ruim 37057 £. met een winst van 9351 £. 


(1) Tusschen de Portugeesche grens en de Komatiepoort, op 41 Juli 
1891 geopend. 
(2) Op 22 Sept. jl. is het gedeelte Komatiepoort—Hectorspruit in exploi- 
tatie gebracht, in het geheel van de Portugeesche grens af 34 K.M. 
Rep. 





STATEN-GENERAAL. 


STAATSBEGROOTING VOOR HET DIENSTJAAR 1892. 
Hoorpstuk IX. DEPARTEMENT. VAN WATERSTAAT, HANDEL EN NIJVERHEID. 


Op deze begrooting zijn de volgende sommen uitgetrokken: 


Iste Afdeeling : KoSTEN VAN HET DEPARTEMENT. 
Artt. 1—4. Totaal Iste Afdeeling . . . If 


Ide Afdeeling: WATERSTAAT. é 
Artt. 5—1. Jaarwedden ingenieurs (f477,500), opzich- 
ters (f 137,500), bureelambtenaren (f 91890), haven- 
meesters enz. (f232,512), machinisten en stokers bij 
Rijks stoomwerktuigen en op Rijks stoombooten, 
personeel voor den algemeenen dienst (f 26270), enz., 
reis- en verblijfkosten, bureaubehoeften, enz. . . …. » 
Artt. 12—292. Waarnemingen van winddruk en water- 
hoogten, Waterstaatskaart (f 3000), Rivierkaarten 
(£12,000), onderzoek waterstaatkundigen toestand des 
lands (f 5000), verspreiding van het herziene A.P. 
(£45,000), onderhoud van verkenmerken, opnemin- 
gen en peilingen, kosten van commissiën, druk- en 
bindwerk; enz: nk LS LEME 5501 0 ore EN RAE 
Artt. 23—24. Buitengewone riviercorrespondentie en ijs- 
öpraimimg ss vin al Ute A do RETan EE ARCHIE 
Artt. 25—28. Toezicht op de Rijnvaart . …. . …—. … |» „400. 
Art. 29. Verbeteringen onderhoud van den Rijn ende Lek |» _117,000— 
Art. 30. » » » » de Waal. …_… D ___715,000.— 
Art. 31. » » D) » den IJssel . … |» 96,000— 
Art. 32. » » » » de Merwede en de 
Killen. (Voor de 
verbetering van de 
Boven - Merwede 
f 60000, voor die van 
de NieuweMerwede 
f 226000). … ô 
» » » de Dordtsche wa- 
terwegen (voor de 
verbetering f 10000) |» 
» het Hollandsch Diep 
en het Haringvliet » 
Art. 35. » D) D) » de Maas in Lim- 
burg, N-Brabant en Gelderland. . . . . . . … |» _ 256,000— 
Art. 36. Verlegging van de uitmonding der Maas …. . |» 4,706,376— 


184,800.— 


782,329— 


20,000. — 


z 


395,000— 
Art.35: » 


26,500.— 
25,000— 


Art. 34. USE » > 


Art: 37, Onderhoud: idenrst … A4 MEREN EIER ets LERS 40,000.— 
Artt. 38—44. Personeel, reis- en verblijfkosten, bureau- 
behoeften voor idem . … . …. did |D 42,000— 
Memorie. 


79,200.—_ 
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Art. 43. Onderhoud enz. Nieuwe Maas, Scheur, wer- 
ken aan den Hoek van Holland, Noordgeul en Botlek, 
Hartel en Brielsche Nieuwe Maas . . . 

Art. 44. Verbetering van den Rotterdamschen waterweg 

Artt. 45—49. Onderhoud, enz. van den Hollandschen IJssel. 
de Linge, het Zwarte Water, het Zwolsche Diep en 
de Biunen- en Buiten A te Groningen. 

Artt. 50—58. Onderhoud, enz. van overlaten „peilschale, 
zee- en oeverwerken, duinen, enz. ' 8 

Art. 59. Bijdragen aan calamiteuse polders. 

Art. 60. Winter- en stormschade AEN van wrak- 
ken, enz. . 

Artt. 62—66. Onderhoud enz. der havens en hare toe- 
gangen. É SA 

Art. 67. Aanleg Merwedekanaal. à 

Artt. 68—71. Personeel, reis- en verblijf kosten, bureau- 
behoeften, enz. voor idem . rie AE 

Art. 72. Onderhoud idem . . ; 

Artt. 73—80 en 85—08. Onderhoud, enz. van kanalen: 
Zuid- Willemsvaart (f171,500), Zederikkanaal (£ 72000), 
Kanaal door Voorne (f 32,000), Noord-Hollandsch ka- 
naal (f152,320), Kanaal van Neuzen (f138,000), Ka- 
naal door Z.-Beveland (f46,000), Kanaal door Wal- 
cheren (f 95,000), enz. enz. . … 

Art. 81. Onderhoud, enz. van het Noordzeekanaal 
(£ 120,000 als deel der kosten om de baven van IJ- 
muiden te brengen op eene diepte van 95 dM. onder 
AP. en tot het gedeeltelijk verdiepen van het kanaal 
tot 9 M. onder dat peil) 

Art. 82. Vervanging van het stoomgemaal te Schel- 
lingwoude. 

Art. 83. Verbetering van het vaarwater buiten den 
afsluitdijk te Schellingwoude . … 
Art. 84. Uitbreiding der haven- en 

IJmuiden . … 

Artt. 85—08. (Zie bij Artt. 73— 80.) 

Artt. 99— 110. Onderhoud enz. van wegen, bruggen, 
veren, schipbruggen, beplantingen, enz. . … à 

Artt. 114—114. Subsidiën voor verschillende werken 
(Hieronder f 160,000 van het waterschap van den 
Ouden IJssel, als laatste gedeelte van de bijdrage in 
Ee verbetering dier rivier volgens de wet van 44 Juli 
1882). 

Artt. bis—u7. Technisch personeel voor de landsge- 
bouwen en de gebouwen in gebruik,bij de Dep. van 
Waterstaat, H. en N. en van Financiën . 

Artt. 118-—120. Onderhoud enz. landsgebouwen te 
’s-Gravenhage É 

Art. 121. Verbouwing ‘van het ‘Departement van Bin- 
nenlandsche Zaken . 

Artt. 122—127. Toezicht op ‘de kberwebdenstet enz. 

Art. 128. Toelage stoombootveerdienst _Enkhuizen— 
Stavoren . … 

Art. 129. Bijdrage aan de begrooting voor den aanleg 
van Staatsspoorwegen, dienst 1892. . … . À 


Totaal Ile Afdeeling 


stuiswerkêri te 


lilde Afdeeling: HANDEL EN NIJVERHEID. 
Artt. 130—161 Totaal Ille Afdeeling 
waaronder voor: 


Kon. Ned. Meteorologisch Instituut f _ 32,350— 
College voor, en onderzoek ten be- 

hoeve der Zeovisscherijen ern D 32,520.— 
IJkwezen rt. NE Orne Hop 141700 
Stoomwezen Utr pet tn oe Dl 43500. 
Mijnwezen » _3,100— 
Landbouw (proefstations subsidiën, 

enz.) » 83450 
Examéns stuurlieden en machinisten 

van koopvaardijschepen . . . .» 10,000— 
Toezicht op het vervoer van land- 

Werhuizers. »___6,300.— 
Redding van schipbreukelingen, e enz. » 11,950.— 
Verslagen betreffende handel en 

scheepvaart, minne en land- 

bouw . … » _11,000— 
Geleiding vervoer ‘van ‘ontplofbare 

stoffen . » __6,000— 
Subsidie aan de Vereeniging «Het 

5,000.— 


Buitenland» . … . EED 


IVe Afdeeling: PoSTERIJEN. 


Artt. 162—194. Totaal IVe Afdeeling 


waaronder : 

Hoofdbestuur . … … .…...-f 94315. 
Postdienst . nk >» 4,816,305.— 
Telegr. aafdienst dak „500, 800— 


Vereenigde post- en vegen REL ‚138, 600 — 
Rijkspostspaarbank . …. A) 2,400. — 
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f__ 219,750.— 
» 1,500,000— 
» 49,250.— 
» …— 370,280.— 
» — 250,000— 
D) 45,000.— 
per 1 93E 
> 318,000.— 
» 23,200== 
D) 41 150— 
» _867,245.— 
» _ 475,000.— 
» __150,000— 
» 7,100. — 


» 1,237,000.— 


>» 787.380 
» __339,075,21 


» 51,000.— 
D 82,325. — 
» 50,000.— 
D) 76,770.— 
» __65,000.— 
» 276,950.— 


» 11,702,812.21 


f___369,920.— 


» 7,698,980.— 














Ve Afdeeling: PENSIOENEN, WACHTGELDEN, GRATIFICA- 
TIËN, ENZ. 
Artt. 195—200. Totaal Ve Afdeeling . . . [f __256,300.— 
Hieronder toelagen aan eervol ont- RENT Dein. 
slagen ambtenaren bij den aanleg 
van Staatsspoorwegen . f _45,000— 
Vle Afdeeling : ONVOORZIENE UITGAVEN. 
RB 201 7 Totaal Vle Afdeeling …. . . |» 60,000— 
Totaal Hoorpsruk IX f_20,272,812.91 
CEE Sem en 


In de Memorie van Toelichting wordt medegedeeld, dat de begrooting 
voor 1892 f1,648,758 minder bedraagt dan die voor 1891, en wel ten 
gevolge van mindere aanvr agen (f1200) voor de eerste afdeeling: Kosten 
van het Departement, en vooral voor de Ile afdeeling : Waterstaat 
(f2,080,369 minder). Hooger daarentegen is de afdeeling Handel en 
Nijver heid en wel f 432 „S11 (waaronder f 418171 voor Posterijen). 

Voor groote werken is op de begrooting’ minder aangevraagd voor 
het Merwedekanaal (£1,401,500 minder) en voor den aanleg van Staats- 
spoorwegen (f 1,073,050 minder), meer daarentegen voor de verlegging 
van den Maasmond (f571,176 meer) en voor de sluiswerken te IJmuiden 
(£67,000 meer). 

Omtrent de verschillende artikelen worden o.a. de volgende toelich- 
tingen gegeven: 


De Artt. 9en 10, Jaarwedden, enz. van havenmeesters, machinisten, 
enz. ‘zijn met f 20 ‚400 verhoogd, bepaaldelijk tengevolge van de ge- 
deeltelijke openstelling van het Merwedekanaal en indienststelling van 
werken behoorende tot de Maasmondverlegging, 

In gebruik zullen komen 5 sluizen, 7 draaibruggen, 5 ponten en 2 
overzetveeren, de stoomgemalen te Ameide en aan het Heleind en de 
stoomponten aan het Keizersveer en aan het Capelsche veer. 


Art. 16. Onderzoek der kleine rivieren. 

„Blijkens de Memorie van Antwoord op het Voorloopig Verslag van 
de Tweede Kamer der Staten-Generaal, betreffende de begrooting van 
1890, zou het onderzoek der kleine rivieren eene uitgaaf vorderen van 
f 60000 en, naar men zich vleide, in een tijdvak van twee à twee en 
een half jaar worden ten einde gebracht. 

„Op de begrooting van dat jaar werd voor het hierbedoelde onderzoek 
gebracht eene som van f25,000 en op die van 1891 f 35,000, te zamen 
f 60,000.” 

„Íntusschen zal het onderzoek in 1891 vermoedelijk niet in zijn ganschen 
omvang kunnen afloopen. Vooral het sinds een paar jaren heerschende 
gebrek aan personeel van civiel-ingenieurs en de ongunstige weersge- 
steldheid hebben in enkele provinciën vertraging in: den arbeid teweeg- 
gebracht. 

„Daardoor zullen ook in 1892 nog eenige kosten te maken zijn, al zal 
vermoedelijk het totaal bedrag niet overschreden worden en het werk 
in den geraamden tijd kunnen afloopen.” 


Art. 17. »De herziening van het Amsterdamsch peil, volgens de 
uitkomsten der in de laatste jaren gedane nauwkeurigheidswaterpassingen, 
waarvoor op de begrooting van 1886 een eerste post werd uitgetrokken, 
loopt dit jaar ten einde.” 

„Daarmede zal dit peil zijn aangebracht langs al de groote rivieren 
en de zeekusten.” 

„Het doel is thans het herziene peil ook binnenslands te verspreiden.” 

»Hiertoe zijn de laatste jaren reeds onderscheiden waterpassingen ge- 
daan en is tevens partij te trekken van vroeger verrichte waterpassingen. 

„Een deswege ingesteld onderzoek heeft doen zien dat, om het verbe- 
terde peil verder te verspreiden, een bedrag van f35,000 noodig is, in 
welk bedrag tevens“is begrepen het zooveel noodig veranderen der peil- 
schalen en peilmerksteenen, voor zoover deze aan het Rijk behooren. 

_» Wordt nu over elk der jaren 1892 en 1893 een bedrag van f15,000 
voor de uitvoering van het werk toegestaan, dan’ kan het overblijvende 
in 1894 worden besteed en de zaak alzoo in dat jaar haar beslag krijgen. 

„Hierdoor zullen dan ook de provinciale-, waterschaps- en gemeente- 
besturen, op wier medewerking trouwens gerekend wordt, in de gele- 
genheid zijn het verbeterde peil in hunnen kring in te voeren.” 


Art. 29. Neder-Rijn en Lek. De voortzetting der verbetering zal 
geschieden in de vakken onder Arnhem en Oosterbeek, beneden Ravens- 
waaij en langs den voet van den Grebbeberg. Hiervoor is f 40,000 bestemd. 


Art. 30. De Waal. 

„Een bedrag van f 625,000 is in deze begrooting uitgetrokken tot 
voortzetting der verbetering van de rivier de Waal, uitmakende den 
vierden of laatsten termijn der raming, groot f 2,500, 000, overgelegd bij 
het wetsontwerp no. 117, zitting 1888—1889, tot verhooging van art. 
29 van hoofdstuk 1X der Staatsbegrooting voor 1889. Met de voor 1891 
toegestane gelden werd de normaliseering verricht van Hulhuizen tot 
Nijmegen, en werd zij voortgezet van Zaltbommel tot Herwijnen. 

„Men stelt zich voor met de uitgetrokken som de verbetering te vol- 
tooien door de uitvoering der rijswerken, volgens het ontwerp, vereischt 
op het riviervak van Herwijnen tot Loevestein, voorts om de alsnog 
vereischte baggerwerken uit te voeren, zoowel op het evengenoemde 
riviervak Bommel— Herwijnen, ter medewerking met de aldaar in 1891 
nitgevoerde kribwerken, en voorts op die plaatsen in de reeds in 1889 
en 1890 genormaliseerde riviervakken van Nijmegen tot Zaltbommel, 
waar dit zal blijken noodig te zijn.” 


Art. 31. De IJssel. Betreffende de afsnijding te Zalk is met Gede- 
puteerde Staten van Overijssel in overleg getreden, Voor baggerwerk 
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boven de spoorbrug te Westervoort, enz. en tot verbetering der rivier 
boven en tegenover Giesbeek en Olst is f 40,000 bestemd. 


Art. 32. De Merwede. 

„Het voorgedragen bedrag voor de verbetering der Boven-Merwede 
strekt tot voortzetting der tusschen den mond der Waal en Gorinchem, 
langs de rechterzijde der rivier, uitgevoerde baggerwerken in het belang 
van een meer standvastigen vaarweg voor de Rijnvaart en voor de ge- 
meenschap van het Merwedekanaal met de Waal. Tot steun van dit bag- 
gerwerk wordt voortgegaan met de beperking van overmatige diepte 
in de geul aan den linkeroever tusschen Woudrichem en Gorinchem. 

„De Beneden-Merwede verkeert in een zeer voldoenden toestand, wat 
het zomerbed betreft, dat steeds in breedte en diepte verbetert; voor 
een goed winterbed is op den duur wenschelijk, dat de linkeroever van 
deze rivier, thans nog onbedijkt, watervrij worde bedijkt. 

„Voor de Nieuwe Merwede is gerekend op voortzetting van baggerwerk 
op het bovendeel dezer rivier, tusschen den Kop van ’t Land en Wer- 
kendam, tot verkrijging van een doorgaande breede en diepe geul. 

„De afgeloopen winter stelde het groote belang van zulk eene geul, 
ook voor afvoer. van ĳs, in het licht. Tot vorming van loswal zullen 
daarbij weder eenige rijswerken worden gevorderd. 

„Overigens zal aan deze rivier worden voortgegaan met de voorzie- 
ningen der laagwaterbermen en de verdediging der oevers. 

„Ook langs den rechteroever der Nieuwe Merwede is op den duur, 
aansluitende aan bovenvermelde linkerbediĳking der Beneden-Merwede, 
eene watervrije bedijking wenschelijk,” : 


Art. 33. Dordtsche waterwegen. 

„De voorgedragen som tot verbetering van deze vaarwaters heeft be- 
trekking op de volgende werken: 

baggerwerk in de Noord tot voortzetting der in 1889 aangevangen 
verruiming in den bodem der vaargeul; 

baggerwerk op de Bieningen aan den benedenmond van het Spui, tot 
instandhouding eener vaargeul in het belang der geregelde vaart, hoofd- 
zakelijk op Goeree en Overflakkee. 

„Door de in 1887 en volgende jaren op de Oude Maas boven het Spui 
uitgevoerde normaliseeringswerken, is de toestand dezer rivier thans 
zóó gunstig, dat in 1892 geen nieuwe werken worden gevorderd.” 


Art. 34. Hollandsch Diep en Haringvliet. 

„De voorgedragen som tot verbetering dezer rivieren beneden de Dordt- 
sche kil heeft betrekking op de werken tot instandhouding van een vol- 
doenden weg voor de groote vaart van Dordrecht naar zee en bestaan in: 

baggerwerk op het Hollandsch Diep, tot verruiming van den in 1889 
geopenden benedenmond van het nieuwe vaarwater beneden Strijen Sas; 

baggerwerk tot instandhouding van het vaarwater in het Aardap- 
pelengat. 

„Voorts is op het, gedeelte van het Hollandsch Diep boven de Dordtsche 
kil gerekend, om een aanvang te maken met de opruiming van de 
uitgestrekte zandplaat in het Hollandsch Diep, bĳ de spoorwegbrug 
boven en beneden kilometerraai CXXIII, gepaard, om loswal voor den 
baggergrond te verkrijgen, met uitbouw van den linkeroever onder 
Lage-Zwaluwe. 

„De verkleining van deze zandplaat in het Hollandsch Diep ig ook nog 
in den jongsten winter zeer wenschelijk gebleken in het belang van den 
behoorlijken iĳsafvoer van de Nieuwe Maas.” 


Art. 35. De Maas. 

„Voor de werken van de Maas wordt, zooals reeds een vorig jaar werd 
aangekondigd, dit jaar een hooger bedrag aangevraagd dan gedurende 
de laatste jaren geschiedde, omdat het bedrag op den duur niet vol- 
doende blijkt, om de rivier en hare oevers in behoorlijken toestand te 
houden en om de meest noodzakelijke verbeteringen geleidelijk tot stand 
te brengen. Het ciĳfer is gebracht op f 256,000, een bedrag, dat gedu- 
rende de eerstvolgende jaren niet voor vermindering vatbaar zal zijn. 
Neemt men in aanmerking, dat de Maas van de Nederlandsch-Belgische 
grens tot haren mond meer dan 260 kilometer lang is, en de gezamen- 
lĳke lengte der beide Nederlandsche oevers 469,4 kilometer bedraagt, 
dan is — in verhouding van hetgeen aan de andere Nederlandsche 
groote rivieren wordt besteed, — het cijfer voor het onderhoud uitge- 
trokken niet te ruim en alleszins gewettigd. Boven Venlo zijn buiten- 
gewone voorzieningen noodig, om, tot het behoud van een behoorlijk 
zomerbed, de oevers tegen den aanval van den snellen stroom in goeden 
staat te houden.” 


Art. 36. Verlegging van den Maasmond. 


„Sedert de wet van 26 Januari 1883 (Staatsblad no. 4) is voor deze 
werken besteed: 


voor aankoop van gronden. . . . … . … … . … … f 5,338,967 
aanbesteed aan werken So rr te ROM A0 39 
aan bezoldiging, bureelbehoeften, terreinopnemingenenz. - _ 452,067 

f 12,579,672 


„Voor den aankoop der terreinen, benoodigd voor de afscheidings- 
werken tusschen de Maas en dè Waal nabij Neer-Andel, waren op de 
Staatsbegrooting voor 1891 gelden uitgetrokken. 

„Daar bedoelde aankoop niet in dat jaar kan geschieden, doch eerst 
in 1892 zal plaats hebben, wordt voor dien aankoop een bedrag van 
f 50,000 gevorderd. 

„In verband met den voortgang der werken, worden mede uitgetrok- 
ken, de gelden gevorderd voor den aankoop der terreinen, benoodigd 
voor de verruiming van het Heusdensch kanaal, tot verbinding der 
nieuwe rivier met de Maas, beneden Well, en voor den aanleg van het 
uitwateringskanaal in het inundatiegebied van de Dommel en de Aa, 
nabij s-Hertogenbosch, te zamen tot een bedrag van f 172,500. 

„In het geheel is dus een bedrag van f 222,500 voor onteigening gesteld. 

„Dein 1890 in uitvoering gekomen vorming van het riviervak Doode 





Maas — Hagoort, vordert voor den dienst van 1892 eene uitgaaf van 
f 473,876. 

„Met de vorming van het riviervak tusschen den Bernschen en den 
Aalburgschen dijk — het eenige nog niet in uitvoering zijnde gedeelte 
der nieuwe rivier — waarvoor op de Staatsbegrooting voor 1891 een 
bedrag van f 100,000 was aangewezen, zal vermoedelijk in dat jaar niet 
kunnen aangevangen worden. Ten einde die vorming in 1892 te doen 
in uitvoering komen en krachtig te doen voortzetten, wordt een bedrag 
van f 150,000 gevorderd. 

„Voor de werken tot scheiding der Maas van de Waal, nabij Neer- 
Andel, welke, in verband met den algemeenen voortgang der werken, 
in 1892 in uitvoering zullen moeten komen, wordt een bedrag van 
f 200,000 op den dienst van dat jaar uitgetrokken. 

„Overeenkomstig de door het bestuur van den buitenpolder van Hee- 
rewaarden voor den aanleg van den beteugelings- en afsluitingsdijk 
door de Heerewaardensche overlaten verleende vergunning, moet die dijk 
in 1892 op de hoogte van 7.90 M. + A.P. gebracht worden. Het hier- 
voor gevorderd bedrag van f 235,000 is op de begrooting uitgetrokken. 

„Voor de verruiming van het Heusdensch kanaal, welke in 1892 zal 
moeten in uitvoering komen, wordt f 150,000 geraamd. 

„Wegens het verband met den alsdan ter plaatse in uitvoering komenden 
aanleg van het riviervak Doode Maas—Hagoort, zal in 1892 een aan- 
vang zijn te maken met de in en nabij den linkerrivierdijk aan te leggen 
werken van het uitwateringskanaal in het inundatiegebied van de Dommel 
en de Aa. Deze werken zijn begroot op f 100,000. 

„Vermoedelijk zalin 1892 moeten aangevangen worden met den bouw 
van het stoomgemaal voor het op peil houden van het noorder afwa- 
teringskanaal nabij Keizersveer. Hiervoor wordt eene som van f 50,000 
gesteld.” 


Art. 43. Nieuwe Maas. 

„De in de laatste jaren aangelegde werken hebben een gunstig gevolg 
gehad; de Noordgeul behield ook in 1890 ruim de voor de vaart naar 
het Voornsche kanaal noodige diepte, en ook in den stroomovergang 
aan het benedeneinde van de Botlek bleef de minste diepte van 47 dM. 
bij laagwater gehandhaafd. 

„Het vaarwater boven Brielle is in 1890 nog steeds verbeterd; de 
minste diepte bij laagwater nam toe tot 37 dM. onder laagwater, tegen 
35 dM. in de tweede helft van 1889,” 


Art. 44. Verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar zee, 

„Ook in 1892 zal de voortzetting van dit werk in hoofdzaak op dezelfde 
wijze geschieden als in de voorgaande jaren. 

„Was in 1890 de toestand zeer gunstig, niet minder is dit thans het 
geval. De diepe geul in en voor den mond en tusschen de hoofden, 
waarvan in de Memorie van Toelichting voor de begrooting van 1891 
melding werd gemaakt, is met eene minste diepte van 75 dM, onder 
laagwater onafgebroken in stand gebleven, tot in de daarmede overeen- 
stemmende diepte in zee; de minste breedte dier geul is 140 M,, terwijl 
die van de geul met eene diepte, overal grooter dan 70 dM. onder laag- 
water, thans 190 M. bedraagt. Dit is dus wederom een belangrijke 
vooruitgang, die recht geeft om aan te nemen, dat de toestand en de 
diephouding van den mond voor het vervolg geen bezwaren meer 
zullen opleveren. Als tweede termijn van het in 1891 aanbesteed nieuw 
driejarig baggerwerk is f 240,000 op de begrooting gebracht, 

„De uitbaggering van het groot scheepvaarwater zal in 1892 worden 
voortgezet op de rivier, op den overgang over het Zuiden beneden 
Maassluis en boven Maassluis tot de oostpunt van Rozenburg. 


„De diepte op het-Zuiden is ook thans nog de geringste op den ge- - 


heelen waterweg en bedraagt 60 dM. onder laagwater, op welk peil zij 
slechts door krachtig baggeren is te handhaven. 

„In het voorjaar van 1891 zijn echter herhaaldelijk schepen met 73 
en 75 dM. diepgang ongehinderd naar Rotterdam opgevaren of vandaar 
naar zee gegaan. 

„De verruiming van het nog te kleine rivierprofiel in het. bovendeel 
der doorgraving en het benedeneind van het Scheur wordt in 1891 
voortgezet en zal ook in 1892 worden vervolgd, ten einde de minste 
diepte op het Zuiden, welke na de groote toeneming der diepte in den 
mond, sedert 1888, de bevaarbaarheid van den Waterweg beheerscht, 
blijvend te verbeteren. 

„Op den stroomovergang aan den Hoorn verbeterde de goede toestand 
zonder dat baggerwerk verricht werd; de minste diepte wisselt sedert 
Juni 1890 af tusschen 67 en 70 dM. onder laag water. d 

„De normaliseering en afwerking der oevers, wederzijds Maassluis, 
boven en beneden het Amersgat en aan de Noord-Nieuwlandsche en 
Spuipolders, komen in den nazomer van 1891 gereed, evenals alle wer- 
ken voor de afsnijding der bocht, vóór en wederzijds de haven van 


„Maassluis, volgens de wet van 28 Augustus 1886 (Staatsblad no. 133), 


„De werken boven Maassluis tot de Ruigeplaat onder Rotterdam — 
Delfshaven uit te voeren met de voor 1891 toegestane gelden, zullen met 
de voor 1892 aangevraagde sommen krachtig voortgezet en nagenoeg 
voltooid worden. 

„Daaronder behooren de voltooiing der verbeteringen aan het vaarwater 
en de normaliseeringswerken tusschen Vlaardingen en Pernis, alsmede 
de aanleg van werken tusschen de haven van Schiedam en de beneden- 
punt der Ruigeplaat, met het uitvoeren van baggerwerk in dit riviervak. 

„Van veel belang is de opruiming aan de Groene plaat boven Rotter- 
dam en de normaliseering der rivier aldaar. 

„Na 1 Januari 1893 zal van het bedrag van 15 millioen gulden, in de 
rede van den Minister VAN DEN BeRGH, in de zitting der Tweede Kamer 
van 20 December 1883 genoemd, alsnog noodig ter afwerking van den 
Waterweg van Rotterdam naar zee tot de vaardiepte van 65 dM. bij 
laagwater, nog ruim f 575,442 overblijven. Het laat zich met grond 
verwachten, dat aan den gestelden eisch, na verwerking dier 15 millioen, 











ruim zal zijn voldaan, zoodat het groote werk thans zijne voltooiing, 
overeenkomstig het toen gesteld vooruitzicht, nadert.” 


Art. 67. Merwedekanaal. 

„In aansluiting met het vermelde in de Memorie van Toelichting 
tot het ontwerp van wet voor het IXde hoofdstuk der Staatsbegrooting 
voor 1891 kan worden medegedeeld, dat sedert de wet van 29 Juli 1881 
(Staatsblad no. 143) voor den aanleg van het kanaal is beschikt 

voor onteigening” over. „unt et, f__3,329,042.00 

voor werken, aanbesteed tot een bedrag van . - 16,219,177.35* 

voor bezoldigingen, bureelbehoeften, reis- en ver- 


blijf kosten, terreinopnemingen, enz. Er tE 571,165.41 
uitkeeringen aan waterschappen. .… … … >. .- _ 217,445.00 
Te zamen f 20,336,839.76 ® 


„Voor de scheepvaart zijn thans de volgende gedeelten van het kanaal 
in gebruik als: 

van Amsterdam tot Nigtevecht; 

van den Leidschen Rijn bĳ Utrecht tot Vreeswijk, e 

van Vianen tot Schotdeuren.” 


Art. 414. Subsidie voor wegen in Overijssel, Op de Staatsbegrooting 
voor 1891 is een bijdrage van hoogstens f413460 toegestaan voor de 
verbetering van de wegen van Ootmarsum naar Almelo en naar Dene- 
kamp. De kosten dier verbetering blijken hooger te zullen zijn dan oor- 
spronkelijk gerekend was, en zijn thans geraamd op f 72000; hiervan 
‚is f 44000 toegezegd door de gemeenten Stad- en Ambt-Almelo en 
Ootmarsum. De Staten van Overijssel hebben besloten de wegen in 
beheer en onderhoud over te nemen en de verbetering tot stand te 
brengen, bijaldien de Rijkssubsidie op f/g der thans geraamde kosten 
wordt gebracht en dus bepaald op f 24000. Dit wordt door de Regeering 
voorgesteld. 


Art. 142, Haven te Nijmegen. Het binnenloopen van deze haven is 
voor lange schepen bijna onmogelijk zonder schadevaring. De gemeente 
wil verbetering aanbrengen. Voorgesteld wordt 1/3 der kosten geraamd 
op f13350 voor Rijksrekening te nemen. Door de Provincie is een ge- 
lijke subsidie toegekend. Ook de haven, die ongeveer 40 jaar geleden 
voor f129000 gebouwd werd, kwam tot stand met geldelijken steun van 
Rijk en Provincie. , 


Art. 145. Voor het proefstation te Breda zal een gebouw gesticht 
worden op aanwezige vestinggronden, wegens de vele klachten tegen 
het thans gehuurde perceel. De kosten zijn geraamd op f 45000. 


Artt. 152 en 153. De subsidie aan de Zuidhollandsche maatschappij 
tot. redding van schipbreukelingen is van f 3000 op-f5000 gebracht, 
om de genoemde maatschappij te gemoet te komen in belangrijke 
kosten, welke zij verplicht is voor uitbreiding van personeel en mate- 
rieel te doen. Daartoe behooren vernieuwing en verplaatsing van de 
bergplaatsen der reddingsmiddelen te ’sGravezande en te Vlissingen, 


de aanschaffing van eene groote zelfrichtende en zelfloozende redding- | 


boot, alsmede waarschijnlijk de vestiging van een station op het vaste 
gedeelte der Zeeuwsche kust. 

Betreffende de ondersteuning van personen, die schipbreukelingen hebben 
gered of althans getracht te redden, alsmede van hunne nagelaten be- 
trekkingen, waarvoor in art. 153 f 1000 is uitgetrokken, is de Minister 
van meening dat regeling van dit onderwerp door particuliere 
maatschappijen, met financieele hnlp voor zoover noodig van den Staat, 
de voorkeur verdient boven regeling van Staatswege. Hij zou wenschen 
daarmede althans de proef te nemen en stelt zich voor bij aanneming 
van dit artikel het overleg met de beide reddingmaatschappijen voort 
te zetten. 


Art. 160. Naar den financieelen toestand der Vereeniging 
Het Buitenland van het oogenblik (aanvang Juli) laat het zich aan- 
zien, dat het ditmaal niet noodig zal zijn het geheele bedrag van de 
subsidie voor 1891 toegestaan, aan de Vereeniging uit te keeren, maar 
dat met een gedeelte volstaan zal kunnen worden. 

Toch zal de Vereeniging ook voor het volgende jaar financieelen 
steun van Rijkswege niet geheel kunnen ontberen, wil zij, naarmate 
de gelegenheid zich aanbiedt, de vestiging van Nederlandsche jonge- 
lieden in handelsondernemingen buitenslands, met kracht kunnen be- 
vorderen. 

Dat de Vereeniging werkelijk in eene bestaande behoefte voorziet, 
‚ kan ook blijken uit de omstandigheid, dat het bestuur in toenemende 
mate wordt geraadpleegd door ouders en voogden, over de voor- 
bereidende opleiding van jongelieden, die later voor plaatsing in den 
vreemde in aanmerking wenschen te komen. 


Artt. 163—185. Post- en Telegraafdienst. De bezoldiging van het 
vaste personeel voor den actieven dienst eischt f 243300 meer ; in die som 
‚js begrepen voor uitbreiding van personeel ongeveer f 106000, en voor 
de verdere reorganisatie f137300. In dit laatste cijfer zijn begrepen de 
tractementsverhoogingen der directeuren en de uitgaven voor de reorga- 
nisatie van de inspectie bij de Rijkstelegraaf. 

De tegenwoordige indeeling van 9 telegraafinspectiën, welker hoofden 
tevens directeur van een kantoor zijn, voldoet niet meer aan de eischen 
van den dienst. 

In de eerste plaats moeten de inspecteuren geen directeuren meer 
zijn, waardoor hun aantal kan worden beperkt. Door het te stellen op 
5, dat is evenveel als er inspecteuren der Posterijen zijn, en door hun 
dezelfde standplaatsen als aan dezen aan te wijzen, zal het belang van 
den dienst in hooge mate worden bevorderd, 

In het algemeen kan voorts worden verklaard dat de tot stand 
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gebrachte organisatie der beide dienstvakken, Posterijen en Telegraphie, 
geheel aan het doel heeft beantwoord. 

De voortdurende uitbreiding van het verkeer maakt de aanstelling 
van meer personeel uit den aard der zaak onvermijdelijk. 

Die vermeerdering van personeel zal niet enkel strekken tot uitbrei- 
ding van den dienst, maar ook tot verlichting van die van menig bé- 
ambte die thans eene te zware taak te vervullen heeft. í 

Voor gebouwen en materieel is eveneens meer geraamd moeten worden. 

Voor het materieel, inzonderheid ten behoeve van de Rijkstelegraaf, 
werd in de laatste jaren, blijkens de ondervinding, te weinig geraamd. 

Over 1890 is het betrokken artikel reeds bij de wet verhoogd; over 
1891 zal zoodanige verhooging eveneens onvermijdelijk zijn. 

Ss. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 

















OTM Sane Veens ae liaun Bern eet Ie 

mM. tichting. 10-d. sch. Celsius | mM. 
16 Oct. 1891. 157.9, 2.4.0. 1 10 1 
EA 157,5 Z.Z.W. 3 11 1 
Wen anne -- — — — 
LES, Hd 157.5 Z. 1 8 2 
it NED 1544 Z.Z.W. 1 0 11 
ie an 8 747.6 Z. 0 11 2 
DOME teg 748.2 Zi 2 10 0 

















Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 



























































| 
Keulen. es Wester- Maas- | 
1891. AE, Lobith. DR An Sn hen: Venlo. | Grave 
17 Oct. 37.63 | 10.23 1.81 8.27 8.78 | 41,96 9.31 5.20 
TSE 37.61 | 10.21 1.19 | 8.26 8.77 | 42,14 9.29 5.22 
19 31.57 | 10.18 1.76 8.25 8.75 | 41.98 9,45 5.23 
20 37.55 | 10.16 1.14 | 8.22 8.73 | 42,01 9.33 5.30 
ri se STI TOS TT 9 8.71 | 41.99 9,35 5.26 
22 el 37.58 | 10.15 ZALA 8.20 8.71 | 42.30 9:35 5.30 
23041 37.62 | 10.14 70! 8.21 8,72 | 42.13 | 9.56 5.30 
Keul. | Lob. | Nijm. f \rnh Westervoort bekt Venlo{ Grave 
® | NIjm. \E ke zer brug. Hrad! 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91/ 6.22\ 6.95| — | 7.37/42.20) — | 4.85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85/ 9.37) 6.87| 7.51/ 8.02) 7,87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen . 37.35 9.79) 7.60/ 7.88| 8.38/ 8.21| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66/11.25| 8.72| 9.00/ 9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65/15.70/12.62/12,71\ — | — | — | =| — 
Hoogste stand bij 
open water ...... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


























Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


Op de rivier de Waal boven Tiel tusschen de kilometerraaien LV en 
LVII is eene tijdelijke verondieping ontstaan. De waterdiepte op het 
ondiepste punt van het vaarwater in bedoeld riviervak bedroeg op 20 
Oet. jl. boven Tiel 2.26 M. bij een waterstand aan de Rijkspeilschaal te 
Tiel van 4,57 M. + AP. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Vaartverbetering te ’s-Gravenhage. 


Naar aanleiding van de op 15 Jan. jl. in den gemeenteraad aan- 
genomen motie, hebben B. en W. een nieuw plan aan den gemeen- 
teraad ingediend, vooral wijl de directeur der gemeentewerken vele be- 
zwaren had tegen het in 1889 aangenomen plan en zich voor de uit- 
voering daarvan niet aansprakelijk wilde stellen. 

Thans hebben B, en W. den Raad aangeboden een ontwerp, dat 
h. i, kan geacht worden te beantwoorden aan de eischen, die aan de 
totstandkoming van het nieuwe kanaal moeten worden gesteld. 

In hoofdtrekken berust dit ontwerp op de navolgende grondslagen. 

Het kanaal begint aan den Trekvliet in de gemeente Voorburg, 
ongeveer bij den windmolen van den Noordpolder, loopt door het in 
1889 van de heeren Doon en Keij aangekochte terrein, tusschen den 
Trekweg en den Rijswijkschen Weg, in Zuidwestelijke richting, op een 
afstand van + 200 Meter van en nagenoeg evenwijdig aan de Laak 
tot den. spoorweg van ’s-Gravenhage naar Rotterdam, welke in haaksche 
richting en met een vaste brug wordt doorsneden, waarna het kanaal 
ombuigt, ten einde in Noordwestelijke richting, ten deele langs de 
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Zuidwestzijde van den stoomtramweg der Hollandsche IJzeren Spoor- 
weg-Maatschappij van ’s-Gravenhage naar Scheveningen, te loopen 
naar de Loosduinsche vaart, waarmede het in verbinding wordt 
gebracht. 

De richting van het kanaal, zooals die thans wordt voorgesteld, is 
een uitvloeisel van de uitbreiding der opdracht aan B. en W., verstrekt 
bij Raadsbesluit van 22 Oct. 1890. Waar vroeger sprake was van een 
aansluiting aan de stadsgrachten nabij den voormaligen molen «de 
Ooievaar», meenen B. en W. aan de richting naar de Loosduinsche 
vaart de voorkeur te moeten geven. 

B. en W. kunnen zich in dit opzicht geheel vereenigen met het 
gevoelen der Commissie voor de plaatselijke werken en eigendommen, 
die de aan die richting verbonden voordeelen aldus formuleert: 

1°, de kruising van den stoomtramweg naar Scheveningen, die een 
draaibrug in die trambaan zou noodig maken, wordt vermeden; 

9°, de uitbreiding der stad naar het Westen wordt door het kanaal 
niet belemmerd, maar daarentegen in de hand gewerkt en in eene 
goede richting geleid; 

83°, het kanaal is veel gemakkelijker dan door gebruikmaking van 
de veel te smalle stadsgrachten, bij een aansluiting aan den Zuid- 
Buitensingel, met het kanaal der waterverversching zoo noodig in ver- 
binding te brengen. 

Dat het kanaal bij het aannemen dezer richting op grooteren afstand 
van de stad komt te liggen, kan zeker niet anders. dan als een voor- 
deel aangemerkt worden, omdat, met het oog op de toekomst, een 
nauw keurslijf, als door een kanaal tot aan «de Ooievaar» der stad 
zou worden aangelegd, zeker hoogst ongewenscht zou zijn. 


Het nieuwe plan omvat: 

1°. een havengedeelte tusschen Trekvliet en spoorweg, bestemd 
voor Rijnaken van 70 M. lengte, met twee zwaaiplaatsen ; 

92°, aan de stadszijde van dit gedeelte van het kanaal: een weg van 
30 M. breedte, voor spoorbaan en opslagplaatsen ; 

3°, een kanaal ten Westen van den spoorweg, alleen geschikt voor 
schepen van minder dan 40 M. lengte, met een breedte voor 2 schepen. 
Van de Hoefkade tot de Loosduinsche vaart krijgt dit kanaal weder den 
havenvorm, met een breedte voor drie schepen en met een zwaaiplaats 
in het midden; 

4°, een vaste brug voor den overgang van den spoorweg der 
H. IJ. S-M., van gelijke hoogte als het stations-emplacement en met 
een weg (onder de brug) aan weerszijden van het kanaal. , 

Tot herstel van de afgebroken gemeenschap over den Trekweg 
worden parallelwegen aangelegd benoorden en bezuiden het kanaal, 
tusschen den Trekweg en de brug in den Rijswijkschen Weg, welke 
wegen over deze brug met elkaar in verbinding komen. In het belang 
van de waterverversching der stadsgrachten is een schutsluis ontworpen 
in het kanaal nabij de Loosduinsche vaart. 

De aanleg van het kanaal met bijbehoorende werken, 
zooals het thans isontworpen, wordt begroot op f1,125,000, 
de kosten der onteigening niet medegerekend. 

Wat de onteigening betreft, wenscht de gemeente zich te stellen 
in het bezit van: 

41°. een stuk grond van 200 M. breedte, groot 26 hectaren, tusschen 
het geprojecteerde kanaal en de Laak; 

2°, het geheele terrein — 42 hectaren — tusschen den Rijswijkschen 
Weg, de Laak en den spoorweg; 

3°, een strook gronds aan weerszijden van het kanaal tusschen den 
spoorweg en de Loosduinsche vaart. 

De kosten van den geheelen. aanleg, door B. en W. 
voorgesteld, worden geraamd op f 3,000,000.— 

In verband hiermede stellen B. en W. voor aan H. M. de Koningin 
per adres — door hen in concept overgelegd — te verzoeken: 

1°. na het bevelen der noodige voorloopige maatregelen tot onteigening, 
aan de Wetgevende Macht een wet voor te dragen, waarbij de aanleg 
van een scheepvaartkanaal met daartoe behoorende inrichtingen, wegen 
en werken van den Trekvliet naar de Loosduinsche vaart wordt ver- 
klaard te zijn een werk van algemeen nut; 

2°, goed te keuren de voorgenomen kruising door dit kanaal van de 
spoorbaan der Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij van ’s Graven- 
hage naar Rotterdam, waarbij de spoorweg zal worden geleid over een 
vaste brug. 


De Commissie die in 1891 belast was met het afnemen der examens B 
(Polytechnische School) volgens artt. 61—65 der wet van 2 Mei 1863 
vermeldt in haar verslag dat aan het examen, dat van Î tot en met 11 
Juni plaats had, in het geheel deelnamen 78 candidaten, waarvan 8 
zich terugtrokken en 11 in geen enkel opzicht aan de gestelde eischen 
konden voldoen. Aan 35 candidaten werd een getuigschrift uitgereikt. 
terwijl 24 candidaten werden voorgedragen ter vrijstelling van het eerste 
gedeelte van examen B. 

Zooals ook de beide vorige jaren is geschied, zijn de candidaten 
voor B (eerste gedeelte) niet in integraalrekening ondervraagd, doch is 
het geheele examen in dit vak naar het tweede gedeelte van het examen 
B overgebracht. 

Aan het einde van haar verslag vestigt de Commissie (Voorzitter 
J. A. SNipers C.JzN., Secretaris G. J. MoRRE) met nadruk de aandacht 
van den Minister van Binnenlandsche Zaken op de nadeelen die voort- 
vloeien uit de omstandigheid, dat in de wet op het middelbaar onder- 
wijs voor het examen B werktuigkundig ingenieur (art. 64) noch de 
beginselen van het teekenen van werktuigen, noch die van de werk- 
tuigbouwkunde zijn genoemd. Dit feit moet te meer bevreemding 











wekken, wanneer in aanmerking wordt genomen, dat volgens de artt. 
61 en 62, onder de letters g, h en d, van de civiele en de bouwkundige 
ingenieurs de kennis van bouwstoffen, de constructie van de onder- 
deelen van gebouwen en het vervaardigen van bouw- en waterbouw- 
kundige teekeningen en het handteekenen wel degelijk bij examen B 
worden verlangd; eveneens worden in art. 63, onder de letters c en d, 
van de scheepsbouwkundige ingenieurs de kennis van bouwstoffen voor 
den scheepsbouw, de beginselen van het scheepsteekenen en het hand- 
teekenen geëischt. 

Op die leemte in de wet is reeds meermalen door de Commissie, 
belast met het afnemen der examens B en C (artt. 60—65), laatstelijk 
nog in het verslag der Commissie van 1890, gewezen en aan de Minister 
het verzoek gedaan, met het oog op de nadeelen, die daaruit voor het 
onderwijs in en de studie van de hoofdvakken van de werktuigkundige 
ingenieurs gedurende de beide laatste studiejaren voortvloeien, in dien 
toestand verandering te brengen. 

De Commissie deelt in deze geheel het standpunt der Commissie C, 
maar zij wenscht bovendien nog den Minister op een ander, eveneens 
zeer ernstig nadeel van den tegenwoordigen toestand te wijzen. 

Door het gelijkluidend zijn van de eischen der wet voor examen B 
art. 64 met die, vermeld onder de letters a—e van artt. 61 en 62, 
doet zich telken jare het geval voor, dat de candidaten, die, hoewel 
eigenlijk voornemens zijnde voor examen B artt. 61 of 62 te studeeren, 
de studie van de bouwkundige vakken verzuimd of verwaarloosd heb- 
ben, zich òf voor art. 64 aangeven, òf gedurende het examen B op dat 
artikel terugtrekken. 

Een volgend jaar melden velen van hen zich dan voor een nieuw 
examen B artt. 61 of 62 aan en van hen kan dan, met het oog op 
hun voldoend afgelegd examen B art. 64, slechts een examen in de 
lett. f, 9, hen d, artt. 61 of 62 worden verlangd. 

Hierin is naar de meening der Commissie eene misleiding van ouders 
en voogden gelegen en tevens wordt daardoor ten bate der gemak- 
zuchtigen eene veel verder gaande splitsing van het examen verkregen 
ER in de oorspronkelijke bedoeling van den wetgever kan gelegen 

ebben. 

Door het genoemd zijn in art. 64 der vakken: de beginselen van de 
werktuigbouwkunde, van het teekenen van werktuigen en het hand- 
teekenen zou deze achterdeur gesloten zijn. 

Het is dus ook op deze gronden, dat de Commissie zich met aan- 
drang tot den Minister wendt met het verzoek, het daarheen te willen 
leiden dat voor het vervolg, van de candidaten voor examen B art. 64, 
kennis van de zoo even genoemde vakken en — want ook daar doet 
zich eenigermate het eerstgenoemde bezwaar gevoelen — voor examen 
B art. 63, kennis van de beginselen der scheepsbouwkunde moet worden 
geëischt. ge 


De Commissie die in 1891 belast was met het afnemen der examens 
B volgens art. 60, en C (Polyt. School) volgens artt. 61—65 der wet 
van 2 Mei 1863, deelt in haar verslag mede, dat tot het afleggen dier 
examens zich hadden aangemeld: 4 candidaten voor het diploma van 
technoloog (B, art. 60), 27 voor dat van civiel-ingenieur (C, art. 61), 
1 voor dat van bouwkundig-ingenieur (C, art. 62), 4 voor dat van 
scheepsbouwkundig-ingenieur (C, art. 63) en 16 voor dat van werk- 
tuigkundig-ingenieur (C, art. 64), in ‘tgeheel dus 52 candidaten voor 
even zoovele diploma’s. 

Bovendien hadden zich nog aangemeld 410 jongelieden, allen leer- 
lingen der P. S,, die alleen bewijzen van bekwaamheid wenschten af 
te leggen in de vakken a, b en cl van het examen B, volgens art, 60. 

Van deze candidaten trokken zich 4 terug, namelijk reeds vóór den 
aanvang der examens: 1 voor het examen ©, volgens art. 61, en ge- 
durende de examens nog tf candidaat voor het examen CQ, volgens art. 
61, 1 voor C, volgens art. 64, en 1 voor het gedeeltelijk examen B, 
volgens art. 60 bovengenoemd. - 

Het eerste gedeelte der examens begon op Maandag 1 Juni en eìn- 
digde op Maandag 8 Juni, het tweede gedeelte duurde van Donderdag 
11 tot Maandag 29 Juni. 

De uitslag was dat toegekend werden : 

het diploma van technoloog aan 3 candidaten ; 

het diploma van civiel-ingenieur aan 18 candidaten ; 

het diploma van bouwkundig-ingenieur aan 1 candidaat ; 

het diploma van scheepsbouwkundig-ingenieur aan f candidaat en 

het diploma van werktuiekundig-ingenieur aan 11 candidaten, 

In het geheel zijn dus 34 diploma’s verleend aan even zoovele can- 
didaten, terwijl 15 candidaten zijn afgewezen. 

Van de 9 candidaten voor het eerste gedeelte van het examen B, 
volgens art. 60, konden 8 door de Commissie aanbevolen worden tot 
vrijstelling in de vakken bovengenoemd, wanneer zij zich later aan het 


volledig examen B, volgens art. 60, onderwerpen, terwijl 1 candidaat , 


werd afgewezen. 

Nog besloot de Commissie om 3 der candidaten, afgewezen voor het 
diploma van werktuigkundig-ingenieur aan den Minister aan te beve- 
len voor het verkrijgen van vrijstelling in de groep der practische 
vakken, vermeld onder b (tweede gedeelte), c en d van het examen C, 
art. 64, wanneer deze aan een volgend examen mochten willen deel- 
nemen. 

Tot bijzondere opmerkingen gaven de examens ditmaal geen aan- 
leiding; de Commissie (Voorzitter N. Tu. Mronáëris, Secretaris H. A. 
RAVENEK) meent echter dit verslag niet te mogen eindigen, zonder nog- 
maals met aandrang op den reeds meermalen geuiten wensch terug te 
komen, dat in de examens B, volgens artt. 63 en 64, de beginselen 
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der scheepsbouwkunde, respectievelijk der werktuigbouwkunde en van 
het werktuigkundig teekenen, worden opgenomen. 


In zake den aanleg van den Drentsch-Frieschen spoorweg (zie blz. 378) 
is eene commissie benoemd, die ter zijde zal worden gestaan door den 
heer A. J. KrieGer, welke laatste zich bereid verklaard heeft voor de som 
van f 1500 de stukken gereed te maken voor de concessie- en exploi- 
tatie-aanvraag. Alle burgemeesters der aanliggende gemeenten zijn 
tot leden en de heer W. Houwink, lid der Tweede Kamer, tot voor- 
zitter benoemd. 

De richting van den spoorweg zal zijn : van Buitenpost over Drach- 
ten, Beetsterzwaag, Hoornsterzwaag, Makkinga, Boyl, Noordwolde, 
Frederiksoord, Havelte naar Meppel. 





Aan den heer P. CALAND, gepensioneerd hoofd-inspecteur van den 
Waterstaat, is door de Kamer van Koophandel en Fabrieken te Rot- 
terdam het navolgend schrijven gericht : 

»De Kamer van Koophandel en Fabrieken te Rotterdam, gezien heb- 
bende dat u op uw verzoek eervol ontslag is verleend als hoofdinspec- 
teur van den Waterstaat, met dankbetuiging voor de door u gedurende 
eene reeks van jaren den lande bewezen diensten, wenscht die gele- 
genheid te baat te nemen om namens Rotterdams handel u de verze- 
kering te geven, dat ook wij levendig beseffen hoe in het bijzonder 
onze gemeente veel, zeer veel aan u te danken heeft. 

»31 October a. s. zal het juist 25 jaar zijn geleden, dat de eerste 
spade werd gestoken voor de doorgraving van den Hoek van Holland, 
de uitvoering van uw denkbeeld om Nieuwe Maas en Scheur trechter- 
vormig te normaliseeren en het water dan door die doorgraving naar 
zee te geleiden, waardoor onze haven in het bezit zou komen van eene 
open verbinding met de zee. 

„In de kwarteeuw sedert verloopen werd het werk, toen aangevan- 
gen, met schitterenden uitslag bekroond, de Nieuwe Waterweg heeft 
het voor Rotterdam mogelijk gemaakt, zijn tegenwoordigen rang in te 
nemen onder de zeehavens van het vasteland van Europa. Bij ons, 
evenals bij een ieder wien welvaart en bloei onzer stad ter harte gaan, 
zal uw naam aan dit grootsche werk steeds onafscheidelijk in dank- 
bare herinnering verbonden blijven en hoog in eere gehouden worden.» 


De heer J. GRUNDEL, werktuigkundig ingenieur, heeft zich te Soera- 
baya gevestigd en aldaar een technisch bureau opgericht, ten doel 
hebbende de uitzending te bezorgen van verschillende benoodigdheden 
voor de industrie. Zoo belast hij zich met de levering en plaatsing van 
Barcock & Wicox waterpijpstoomketels, WoRTHINGTON-pompen, Wes- 
TINGHOUSE-stoommachines, WesToN-centrifuges, suikerrietwalsen van 
hard gietijzer van GRUSON, dynamo's van SCHUcKERT, turbines, loco- 
mobiles, Amerikaansche windmolens, en allerlei andere werktuigen en 
machinedeelen. 


De Kamer van Koophandel te Utrecht heeft besloten een adres van 
de Vereeniging Schuttevaer aan den Minister van Waterstaat, H. en N. 
te steunen. In dat adres wordt gewezen op de steeds kleiner wordende 
sommen, die op de achtereenvolgende begrootingen voerkomen tot 
verbetering en onderhoud van de rivieren de Lek en den Neder-Rijn, terwijl 
het verkeer steeds toeneemt en de diepte nog zeer veel te wenschen 
overlaat. Genoemde Vereeniging verzoekt daarom den Minister op de 


„begrooting voor 1892 reeds een som van f 200,000 voor de verbetering 


dezer rivieren uit te trekken. ® 

De Kamer heeft deze zaak onderzocht en besloten haar te steunen, 
op grond dat de spoorwegen niet kunnen voldoen aan het groote goe- 
derenvervoer, en het dus gewenscht is, de rivieren. die als verkeers- 
wegen gebruikt worden, op de gewenschte diepte te brengen. 





De rechtstreeksche intercommunale telephoondienst voor publiek ver- 
keer van Groningen met Amsterdam, Zaandam, Haarlem, Zandvoort, 
‘s-Gravenhage, Schiedam, Maassluis, Rotterdam, Dordrecht, Arnhem, 
Baarn, Bussum, Hilversum en Utrecht is, met machtiging van den 
Minister van Waterstaat, H. en N., op 19 October jl. geopend. 


Met den aanleg van de nieuwe havenbassins te Hamburg (een zee- en 
riviervaarthaven en een haven uitsluitend voor zeeschepen bestemd) is 
men druk bezig. Voor deze havens, op de Veddel achter de Amerika- 
kaai gelegen, is, volgens «Das Schiff», in ’t geheel 5,000,000 M3, grond 
te verwijderen; de 3 in werking zijnde excavateurs ontgraven dage- 
lijks ongeveer 7000 M3., die door 416 locomotieven langs een hulpspoor 
vervoerd worden, gedeeltelijk naar Wilhelmsburg om daar voor het 
ophoogen der dijken, enz. te dienen. De zee- en riviervaarthaven zal 
1700 M. lang zijn; de grootste breedte wordt 400 M. ; de invaart is 
125 M. breed. Deze haven, welke voor zeeschepen op 3.00 M, — en voor 
rivierschepen op peil wordt uitgegraven, zal alleen over 300 M. lengte 
van kaaimuren worden voorzien; het overige is door taluds omgeven. 
De zeescheephaven daarentegen wordt geheel door kaaimuren omringd, 
De lengte dezer haven is 1000 M., de grootste breedte 140 M., de 
invaartwijdte 120 M. 

De invaart der havens ligt aan de Westzijde van de petroleumhaven 
en is 150 M. breed. De werken moeten op 1 Jan. 1893 gereed zijn. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 21 Oct j.l. is aan de navolgende heeren 
vergunning verleend tot het aannemen der ordeteekenen achter 














hunne namen vermeld, hun geschonken door Z. M. den Keizer 
van Duitschland, Koning van Pruissen : 

A. K, Pa. F‚ R. vaN HASSELT te Amsterdam, administrateur 
der Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, ridder der 2de 
klasse van de Kroonorde van Pruissen; 

R. O. vAN MANEN te Haarlem, hoofdingenieur van den Water- 
staat, ridder der 3de klasse van de Kroonorde van Pruissen ; 

W. F‚, LreEMANS te ’s-Gravenhage, hoofdingenieur van den 
Waterstaat, ridder der 3de klasse van de Kroonorde van Pruissen; 

C. C. VERMEER te Rotterdam, Rijks- en gemeente-havenmeester, 
ridder der 3de klasse van de Kroonorde van Pruissen. 





Bij Kon. besluit is de heer T. P. ScHoLTEN, voorzitter van de 
commissie van bestuur der fabrieksschool te Enschede, benoemd 
tot ridder in de orde van den Nederlandschen Leeuw. 





Aan den heer F. W. WeSTEROUEN VAN MEETEREN, technoloog 
te Amsterdam, is door de «Association pour prévenir les acci- 
dents de fabrique» te Mülhausen de zilveren medaille verleend 
voor bizondere verdiensten in zake het voorkomen van ongeluk- 
ken in fabrieken en werkplaatsen. 





De President der Fransche republiek heeft tot ridder van het 
Legioen van Eer benoemd den heer Mr. H. ZiLLESEN te ’s-Gra- 
venhage, algemeen secretaris van het jongste internationale 
landbouweongres. 





Tot adjunct-directeur van de gemeente-gasfabriek te ’s-Gra- 
venhage is benoemd de civiel-ingenieur N. W. vAN DorsBurau, 
directeur der gasfabriek te Assen. 


Met ingang van 1 Jan. as. is tot ingenieur der tractie bij de 
Mij. tot Expl. van SS. te Zwolle benoemd de adjunct-ingenieur 
werktuigkundige fe kl. bij die maatschappij E. F. Merus, thans 
waarnemend ingenieur, chef der werkplaats te Blerick. 


Met ingang van 15 Oct. j.l. is de heer G. RoopeNBurca, adj. 
ingenieur bij de Merwedekanaalwerken, belast met het hoofd- 
toezicht op de uitvoering van het gedeelte Nigtevecht—Haarrijn 
en geplaatst te Loenersloot. 


Onze landgenoot, de heer Louis Porrs, thans ingenieur, chef 
van dienst bij de spoorwegen te Milaan, is benoemd tot directeur 
der «chemins de fer de l Alpenin central», te Cita di Castello. 


De heer RoBerT, gewezen opzichter van Weg en Werken der 
spoorwegmaatschappij Grand Central Belge, is benoemd tot chef 
van dienst van Weg en Werken der spoorwegmaatschappij 
Luik — Maastricht. 





Tot directeur der gemeentelijke gasfabriek te Bodegraven werd 
benoemd de heer Z. J. NINABER VAN EIJBEN, assistent aan de 
gasfabriek te Hoorn. 


Op de voordracht voor waterbouwkundig ambtenaar bij den 
polder Kruiningen zijn geplaatst de heeren: S. B. Brok te Kap: 
zand, A. VAN DER WerrFrF te Ellewoutsdijk en C. HoLLESTELLE 
te Tholen. 





Tot leeraar in het handteekenen aan de burgeravondschool te 
Delft werd benoemd de heer C. D. L. Artz te ’s-Gravenhage ; 
tot leeraar in het rechtlijnig teekenen aan die school de heer 
L. CouvÉe. 


Tot leeraar in het teekenen aan de Kweekschool voor de Zee- 
vaart te Amsterdam werd benoemd de heer HOFMAN aldaar. 


Bij het wapen der genie worden overgeplaatst : met ingang van 
1 Nov. as. de fe luitenant J. S. BAx van den staf der genie 
te Haarlem bij het korps genietroepen te Utrecht, en met ingang 
van Î4 Nov. a.s, de fe luitenant A. C. Buraporrrer, van het 
korps genietroepen te Utrecht bij den staf der genie te Haarlem. 





In Nep.-Inprù. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O. W. 


Wegens buitengewonen ijver in hunne dienstverrichtingen is aan 
de opzichters 2e klasse F, Winp en L. V. R. BEEKVELD en aan 


ha enn P beke AE 4 
p RN ef 


400 


dien der 3e klasse P. L. LEUSDEN een gratificatie toegekend, voor 
de beide eersten van f 200 ieder, en voor den laatste van f 100. 


Geplaatst: in de residentie Batavia, de opzichter 2e kl. J. C. 
DEKKER. 
Overgeplaatst : van Kediri naar Madioen, de opzichter 2e kl. 


A. W. J. Gossow; van Pasoeroean naar Kediri, de opzichter 
ge kl. A, VAN HEIJNINGEN. 

Gesteld: ter beschikking van den directeur der Burgerlijke 
Openbare Werken, ten einde dienst te doen als opzichter 3e kl., 
C. SCHERMERS. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. 0. W. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot opzichter 3e kl, de tijdelijk opzichter 3e kl. 
H. J. Kempees. 

Geplaatst: bij de Oosterlijnen, de adjunct-chef der 3e afd. N. 
DE Vrog. 5 


Bij het toezicht op de spoorwegdiensten en het 
stoom wezen. 


Overgeplaatst: van Soerabaya naar Batavia, de inspecteur 3e 
kl. P. A. M. KARTHAUS; van Medan (residentie Sumatra's Oost- 
kust) naar Soerabaya, de inspecteur 2e kl. A. F. G. MALLINCK- 
RODT. 

Geplaatst : 
specteur 


te Medan (residentie Sumatra's Oostkust), de in- 
2e kl, H. F. vAN STIPRIAAN Luïsrus. 


Bij het MrJNWEZEN. 


Ontslagen: op verzoek, eervol, de opzichter ge kl. A. E.H. 
Heusca. 

Bij de GENIE. 

Geplaatst: te Soerabaya, de kapitein A. ZoN, onlangs van 


verlof uit Nederland teruggekeerd. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Adjunet-chef der Afd. Beweging en Vervoer bij de Ned.-Indische 
Spoorwegmaatschappij, te Samarang. Zich te wenden tot de Directie, 
Lange Beestenmarkt 46A te ’s-Gravenhage. 


Scheikundige voor het laboratorium eener suikerraffinaderij. Salaris f 75 
per maand. Aanbiedingen met referentiën onder n°. 788 bij J. H. & 
G. VAN HETEREN, Boekhandelaars te Amsterdam. 


Technoloog aan eene Fabriek voor het toezicht op de fabricage. Brie- 
ven franco, letters D A Y, Algemeen Advertentiebureau van NraH 
Sc VAN DirMAR te Rotterdam. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling.] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr., Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
) H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. B. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perrry-DerEux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr. … Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» >» H. B. OVING Jr., Rotter danv, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 7Á, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 








Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
1e („Crossley Otto”), G. BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _ , Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Oo, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buopinem, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (zeten, GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E. OVING sr. „ Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Kedot & vAN LiMBurGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ° s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken, JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. EB. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Ree Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. 
Id. (Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED, STIELTJES & Co, 
Amsterdam. 


Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 


Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem, 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie) In 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 


| Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 


Amsterdam: 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 


Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 


Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
VURREREE Steen (Lucas & Cowen), vóorh. de Erven "BH. TRIP, Utrecht- Rott. 
) H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen: GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Oo, Oudewater. (Stoor, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) { 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A, F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Joncu & Co., Machinef. 146 Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING IR Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon, Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





IE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh… A. D. SCHINKEL. 
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B Bijhlad, henoorende tot „De ngemienr N°, 4 van 94 Oct. 1891. 








ADVERTENTIEN, 


NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 


AMSTERDAM, Heerengracht 8385. 


Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZUIDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Maandag 16 November 1891, des voormiddags ten 11!/, 
ure, zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Zuidholland, of, bij zijne afwezigheid, 





door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn |. 


van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 10de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Gravenhage, 
worden aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de Mallegatsluis, 
de draaibrug bij het Rabat en bijbehoo- 
rende werken te Gouda, provincie Zuid- 
holland, behoorende tot de werken van 
den Waterweg van Amsterdam naar Rot- 
terdam. 

Raming f 3550 per jaar. 

Het bestek no. 4 ligt na 2 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 


firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 9 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
ingenieur in het 10de district, den Ingenieur in het noordelijk arron- 
dissement ‘van het 10de district, beiden te ’s-Gravenhage, en den 
Opzichter KoOREMAN te Alphen aan den Rijn. 


s-Gravenhage, 17 October 1894. 
5 De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


(9394) 








Hollandsche-IJzeren__| olr. VAN DER VLIET 


Spoorweg-Maatschappij. |_uzerhandelaars te AMSTERDAM. 


Er Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
1 T-iJzer enz. 
Aanbesteding| “<t “twi „sucver 


in verschillende profielen en 


lengten. 
van de levering van 251 Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. Bönrrr 


& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels. 


DUBBELMAN & Co. 


Stuks platte wapens 
op draaistellen. 


Aanbiedingen moeten vóór 
den östen November 1891 wor- 
den ingezonden aan bovenstaand 








adres te Amsterdam. (0394 
Belen ee BAAN 17. 

den tegen t ding v 5 
Pp varens rn | Pak en Kelderkislenmakers 
SDE ADMINISTRATEUR. ROTTERDAM. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Proviacie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 26 November 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 





Het onderhoud der Rijks zeeweringen op het 
eiland Texel, provincie Noordholland, gedu- 
rende de jaren 1892, 1893 en 1894. 

(Raming f 1850 per jaar.) 


Het bestek no. 7 ligt na 12 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 19 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
ingenieur te Haarlem en den Ingenieur KEMPEES te Alkmaar, alsmede 
bij den Opzichter Koor te Helder. 

’s-GRAVENHAGE, 17 October 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9397) De Seeretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


E. Th. VAN VREESWIJK, | CAPITAINE'S 
V_Lamp-Petrolenm-Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/s à 3 cent. 


Instrumentmaker, 
17, Luthersche Burgwal 
s-GRAVENHAGE. 
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Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegenwoordigers voor Neder- 


land. 
E. & W. BOUWMAN. 
Rotterdam, Wijnstraat 70. 


AANLEG VAN 
Bliksemafleiders, Telephoon, 
Electrische schelgeleidingen enz. 
Abonnement voor onderhoud. 


Toestellen voor Electrisch licht. 


UNITED ASBESTOS O', Lemo Loxon. IMALIAANSCHE ASBEST, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). | 
JAMES WILLING ct Co, Rotterdam. 








iiet Krik 


Noppen's BRANDKASTEN. 
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Noppens Brandkasten 


5 zijn de eenige Brandkasten die 
AE officieel bewezen hebben de 
tE zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 
| EE proeven te kunnen weêrstaan 
| en werden No. 1 gesteld. 

EE Was geteekend, 

IN 2E De Jury van den Interna- 
Wenen Bn AE tionalen Wedstrijd 1879. 


























FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 


LAFRIN EL EM. 













































































Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 19 November 1891, des voormiddags ten M4 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden aan- 
besteed : 


De uitvoering van baggerwerk in het 
Noordzeekanaal en de zijkanalen, 
in twee perceelen, 


Raming: le perceel f 80600, 2e perceel 
| f 26400.) 


Het bestek n0, 196 ligt na 5 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 November 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem, bij den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam en den 
Opzichter Heumers te Beverwijk. 


‘s-Gravenhage, 17 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9390) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


P.J. KIPP & Zonen, 


J. W. GILTAY Opvolger, 


DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 

























































































































Uitsl. Agenten voor Nederland 
en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van G. Corapr te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaar 
voor Indië geconstrueerd. 
Bliksematleiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle, — 
Chemische toestellen voor 
suiker-laboratoriën enz. 


xport naar de Indiën en 
Zuid-Afrika. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , _WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN: 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 
Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 
Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 
en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor: Huidekoperstraat 27. 




























































































































































































































































































Wisselhouten, Timmer- 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE. voorh.: A. D. SCHINKEL. 





RER at VRA 









_% ad heoren \ î í \ voeren” No. 43 van 24 October 1891. 
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Eggs [oee |SEELRRES  s AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
BAPE E 26 October. 
EE5SS ag | -reeuensorvoon DRORERIS 5 Maandag | # UNE 
455 ag? == 00 0 =O 2 'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Driejarig 
der: ö 1 Si Sad hl wad tad eme E onderhoud van de Gouwesluis en verder daarbij behoorende werken te 
$ z : a, Alphen, prov. Zuid-Holl., te. de bn den En 
ARE INN 2 erdam naar Rotterdam. Raming f 2 Ve omde Nahe 
N 5 ‘ONILHOLEONI AA sj NAD E =S ANN Bed ee ) 
el HIE ee DeveNrEr. Archt. J. D. Gandvoort, te M ure: Verbouwen van 
sg «KN ded Oy ut reerde) erceel Engestraat 11. 3 
EZ wo HAETANIM o7S1ve AZ SERRE | al. Pp gek et Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van Apt 
ESS ‘ann zed WL UI SASRESR = ton balkijzer en ruim 14 ton buckelplaten voor de brug over le ijn- 
Bae pls ks SITES | > baansgracht vóór de Elandsgracht en voor de brug in de Marnixstraat 
5 ZE teeuge ed -pprumopg Nollen Ke ne ssd N oen vel ronden Bedert 
ö over de te ver d Ss ° overde \ 
5 Le eN 1ed ‘DH UI Ar ze zz Se Ipem. Iprem. a. Maken van een vaste brug over de Lijnbaansg: acht 
oe HAUAANIM ep pe zie | H vóór de Elandsgracht en verlengen van de gemetselde riolen der 
5 9 2 leewgo tod ppruog Eer re 2] Elandsgracht; b. maken van een vaste brug in de Marnixstraat over 
ES e) ME he | u de t ‘verlengen Lauriergracht, met een gedeelte houten walbeschoeiing. 
aa dae zel lass less a A 7 “Di 27 October 
an bee © Re Dinsdag ctober. In be 
el 5 5 dei D= Glen ECR 2 Urreeur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: laken van 
E A a 8 Bs les lss © tochtportaal onder de marquise van het hoofdgebouw te ’s-Gravenhage. 
d 3 | (Best. n°. 547.) Raming F1800. (Zie Adv. inn. 12) ‚ Ond 
; ENA FREE z Rorrerpam. Vanwege het Min. v. Financiën, te 12 ure: nder- 
ED s ANS eu 8 houden enz. der gebouwen ingenomen door de kantoren der des 
- Dr ° ° k acha rv ú 
E S 2 5 Eton © belastingen enz. aanta Benipjes en Scheepmakershaven ald. tot 
Ir = sl 2 — BC : 
8 5 HH epuoD | i N Maart 1894, Raming , : 4 p 
; B Y vs n-, grenen- 
z A a N ennen- en vuren ‚ enz. PEA 
ò 5 TP Md dated 4 EA OO sl ZaLT-Bommer. Dijkstoel van Bommelerwaard boven den en 
5 EE RENS 8 te 12% ure: Leveren op verschillende „plaatsen van 23 à 14 de 8 
5e if ‘BoATeH SR 5 | | | | 5 vimmen 3- à 4-jarig Geldersch waardenrijshout met een paal per bos, 
ie Ee 5 inlatten per vim. 
5 Nm LN ELN 2 en 6 bossen tuinlatten p | k 
8 ï 7 TANKT ej Deventer. Kerkbest. der Doopsgez. Gemeente, te ak heh pes 
a 5 E 4E van het compleet tele met spreekgestoelte van eikenhout voo 
ies 5 ER: i b ijnde kerk aldaar. 
6 8 e in aanbouw zijn 
li E ea) ABEL Gee) b ats ads 8 sdag 28 October. 
a) : Woensdag 
5 fi $ 5 Wiljes leak Ss & 's-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N, te 11 ure: Opruimen 
Ep „8 E je ERE van een gedeelte der Oostpunt van Rozenburg aan den matin van 
== Pe] o 5 5 P PCL aar 
d HE 8 8 Ke Sh AO 2 z het Scheur. (Verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naa 
vanf . . o 
zis ks Zee.) (Zie Adv. in n°, 40.) 
259 $ 2 5 rugpersoneel te 
5, EN = Bes En A A TE AD e= 5 Ipem. IpeMm. Maken van gebouwen mre oon Ze Ki 
es 24 ha 3 E A Koka Sl = eht. (Amsterdam Merwedekanaal.) Raming f 20,750. 
[=| 3 nl Ì ‚49, ' en bk J 
2 5 E 5 sl ERST Ë Ane Vanwege het Min. v. Financiën, te 14 ure: Maken 
as en Ee ETA EN EE ON Ke edes. Î r h te Wessem aan den linkeroever der 
EE EA Ke. van eene oplegplaats Ven rn OT EVR D delend sekd and 
> Ci : 5 rivier de Maas, tusschen de K.M.raaien | , _ FIVvI® 
À js en ENDE tank Ë Te ee de gem. Wessem. Inl. bij den hoofd-ing,. voor de zene 
4 “UAIOd “auoa | el, es mans te ‘s-Gravenhage, bij den Anes Steijn ens te ’s-Hertogenbosch 
AAEENAENANH TUV VH 45 dermönd. Ramine £1500: 
5 NAT NI HLDOOHHALVA | -d2OOH 9 3 en den opz. Venema te Den De Ahin Vilten Kone „ Leveren van 12 
D 0000 aL NE CD © VOLLENHOVE. Best. v, h. waters p io Se She eek ade 
EN Z g| NA ESA Az Amerik. grenen balken, lang 8 M., zwaar « X el En g 
5 Z ols haldapedeefehfele…… S KE zuiver recht. Bilj. inz. vóór 28 Ode Sede: ald. 
S) E ° 5 B Donderdag etober. 
£ 2 5 GE Is b Gijt mA : ì 
2 IS aId| DARI SAS zo ARNHEM. G. A. F. v, Eijmeren, te 11 ure: erk bald: 
2 Seleen  &£ opbouwen van het perceel Koningstr. 33. Aanw. 24 en 26 Oct. Ki 
ä E & 5 Vi: Ds AMSTERDAM, Genie, te 10 ure: Doen van voorzieningen aan ie bij 
a î 5 [ee Tl reseneons 2 a Ade ‘betering der inundatie- 
5 5 N Bla! GSEEEDN EE de schutsluizen te Oosthuizen SR 6) Han, hee 
De] ks s ® 8 À lline van Amsterdam. Re bs JU. 6 
d 8 8 8 À et Dredd E EE en Sn EA Hatton te 1 ure: Stichten van eene Noord- 
er 5 SIE lalZERERIED Bend. pek de meerpolder. Inl. bij 
SIS 8 z Dit ER gesc holl. bouwhoeve met gaon Ie OE ener Legmeerpo } 
RES) 3 3 8 ° . Aanw. - 
5 SÒ 2 a Ë > den opz. J. v. d. Breggen Vrijdag ä0 hatsber! 
sE ij EST re: uwen en vergrooten 
ZN NE Mie | 2 81 S5SErSLR Erle BrREesKeNs. Burg. en_Weths., te M1 Ha Renee er 
5 & a; EN: 48 3 - der fe openb. school in de kom der gemeente. ‚2 
he een KTC CN 8 ing f 8177 
Ze EP. AS 5 ad 11 ure. Raming : Viart a n Pro- 
zn En = 3 Ee BABE ARNHEM. Prov. Best, te 12 ure: Vierj. ip kn 31 
ed se 8 Se ET Re NT 88 vincialen weg van Arnhem naar Apeldoorn van an. 2 
E=) = 
jen! > ETEN ESTER el @ Dec. 41895. : BE s j nderhoud 
Ze En Se EZ AE he MIJNSHEERENLAND. Burg. en Weths., te 12 en Drie) hrs 
5 Ei RE B de ER er SN der wegen van af de dorpstraat van Mijnsheerenland over S S 
ses EEEE 5 Kn, an den korenmolen in de Creup. 
BREDASE SIS RBRRER E 5 wonen Zaterdag 31 Ootoler, NONE 
8 © og Kekeleleiekeke) BEA : : Sloopen van het beste 
< POE A WO er rr Urrucur. Burg. en Weths., te 1 ure: Slo Pee 
2 ® ZE zhe EN Ais en bouwen van een nieuw schoolgebouw aan het Pietersker AE 
Em a 8 de | YORENARQ T 5 pen van de bestaande en bouwen van eene nieuwe conciergewoning ald. 
Sd 5 EE 4e McA ckechaekeGekoc ERE Maandag 2 November. Ed se 
jm pO jc B © AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Vergr d 
E 5 Ë SRE i ierij, d nmakerij, het magazijn en een aanbouw aan den 
= 4 ORN MN: OE 10 0D ECO E= 5 wielendraaierij, de wage J, Wintsarnehotw en 
D H ed 88 | OSFPARAR Ea noordelijken gevel van de stelplaats, maken hi an an En 9 den 
if 2 SN : : aarbij oorende werken 
En : RRT Sa een privaatgebouwtje, alles met EREN he Ee) 483) Raming 
ee 5 Ben OdT ADD NBN 2} EA nabij het Kl de atie ‚e Haa ‚ (best. 5 
5) - Tt Dr © © f133,500. (Zie Adv. in n°. 42, ER A 15 
ik UeRg 22253 ven 2 3 perc., resp. van 
zj Iek El pnt ne, a 8 Ipem. IDEM. EA B se ag 500 Prtie Ado) A 
® ay : DE OQO ® 5 OC 00 (Bests n=: 5 : 
ek > er Buopool ÖBB RER 88 o 2 12,000, 2000 en 32 bisa) nnb A À 
\ TME 0 CES , Tarte A19 ure: Ontgraven en 
Onnes): ze fasen | ISSSDOERR SB Nieuwer-Amster. Burg. en Weths., te ! edi b is wijd 25 
ar =| 4 —__ NEE pgs vervoeren van ca. 2200 M. gegoten ijzeren waterleidingsbuis, wij 8 
s Be z spop | SSSSHSAR A 9 cM, liggende in eenige kampen weiland tusschen den Md 
; Z „lig : Ô n Dire 
7 Ei) 5 al ‘wepureedsl SSSR 8ES 5 il en den “Amstelveenschen weg te Nieuwer-Amstel. Inl. bij de 
5 kb a en es! ve terleiding van 10-42 ure. 
= = —_—__ der gem. wate g 
a) SES CR IR A DR RQ ii Vrijdag 6 November. 
2 Sand AAD She Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
e FID OE 0 DO LEEUWARDEN. Vanwege het Min, v. en el ) 
"T68L LAHOLOO SE SEAN 


Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar binnenvloeddeuren 
in de binnensluis te Munnekezijl. Raming f 910. (Zie Adv. in n°. 42.) 

)S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Leveren van 
ijzer, zink- en koperwerk, papierrollen enz. in 1892, Inl. bij den hoofd- 
ing. chef van het technisch beheer der Rijkstelegraaf en aan de her- 
stellingswerkplaats te s-Gravenhage. 


Zaterdag 7 November. 

ASSEN. Gebrs. Kan, te 7 ure: Afbreken van het bestaande huis 
aan den Ged, Singel aldaar en weder opbouwen van een nieuw win- 
kelhuis met magazijnen, kantoor, enz. met daaraan verbonden woon- 
huizen. Aanw. 27 Oct. te 10 ure. 


Maandag 9 November. 

AMSTERDAM. Holl” IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M., in 5 perc. elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 

Ipem. Iprem. Leveren van 925 stuks platte wagens op draaistellen. 
Aanbiedingen vóór den Ssten Nov. (Zie Adv.) 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Binnenl. Zaken, te 11% ure : Uitbreiden 
van het Academisch Ziekenhuis te Leiden. Inl. bij den Rijksbouwk. 
voor de onderwijsgeb. en bij den hoofdopz. der Universiteitsgeb. K. de 
Boer Hz. te Leiden. Raming f 97,500. 


Maandag 10 November. 

Urreour. Maatsch. tot expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
haltegebouw met daarmede in verband staande werken ten beh. van 
de halte Burgercompagniesterweg nabij station Hoogezand. (Bestek 
n°, 548.) Raming f 9560. (Zie Adv.) 

Woensdag {1 November. 

'S-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot voorzetting der verbetering van de Waal tusschen 
den Hoofddam te Pannerden en Nijmegen, tusschen de K.M.raaien 10 
en 26. Raming f 0.305 per MB. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Iprem. Maken van twee kribben, verlengen van drie Rijks 
kribben en verrichten van baggerwerk, tot verbetering van den IJssel, 
beneden het Katerveer, tusschen de K.M.raaien 101 en 103. Raming 
f 5960. (Zie Adv. in n°. 42.) 


Donderdag 12 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Verbeteren van den Rijksweg langs de Oostzijde van het Noordhol- 
landsch kanaal onder Alkmaar en Oudorp, van de Schermeervlotbrug 
tot de Friesche draaibrug, beh. tot de werken van het Noordhollandsch 
kanaal, Raming f 4000. (Zie Adv.) 


Zaterdag 14 November. 


BERGEN-OP-Zoom. Commissie van toezicht op de gem. gasfabriek : 
Leveren gedurende het dienstjaar 1892 van: 4°. fittings ; 2°. lantaarn- 
ruiten; 3°. drukwerk en kantoorbehoeften ; 4°. kluitkalk. 


Maandag 16 November. 


's-GRAVENHAGE. Min, v. Wat, H. en N., te 11% ure: Driej. 
onderhoud van de hoofden der Marine- of oude zeehaven te Hellevoet- 
sluis, dienst 1891—1894, Raming f 816 per jaar. 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de Mallegatsluis, de draaibrug bij 
het Rabat en bijbeh. werken te Gouda, beh. tot de werken van den 
waterweg van Amsterdam naar Rotterdam, Raming f 3550 per jaar. 
(Zie Adv.) 

Woensdag 18 November. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verdiepen 
van het groot scheepvaartwater in het Scheur beneden het lichtopstand 
bij de voorm. buskruithaven. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar Zee.) Raming f 71,300. (Zie Adv.) 


Donderdag 19 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het Noordzeekanaal en de zijkanalen, in 2 
perc. Raming perc. 1 f80,60U; perc. 2 f26,400. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Stellen van meerpalen en maken van roeibootsteigertjes 
langs het Noordzeekanaal. Raming f 10,050. (Zie Adv.) 


Vrijdag 20 November. 


Zworre. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Driej. 
onderhoud der Willemsvaart, prov. Overijssel. Raming f 7100 per jaar. 
(Zie Adv. in n°, 42.) 

MipperBurG. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Breskens. Raming f 7775 
per jaar. (Zie Adv.) 

Donderdag 26 November. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Driej. 
onderhoud der Rijkszeeweringen op Texel. Raming f 1850 per jaar. 
(Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven «het Nieuwediep». 
Raming f24,000 per jaar. 

Vrijdag 27 November. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Stavoren en de registreerende 
getijmeters te Stavoren en te Hindeloopen. Raming f 5000 per jaar. 
(Zie Adv.) 

MripperBure. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te MM ure: 








Op diepte houden van de buitenhavens van het kanaal door Zuid-Beve- 
land, Raming f 8800 per jaar. (Zie Adv.) 


Maandag 30 November. 

PRINSENHAGE. Zwid-Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3. ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov, Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld. 


Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 14 Oct. Uitvoeren van bagger- en 
kribwerk in de Boven-Merwede. L. Kalis Kzn. te Sliedrecht, f 30,690. 

HAARLEM, 15 Oet. Leveren van steenkolen ten beh. van den stoom- 
watermolen te Schellingwoude. Kampf en Holländer te Ruhrort, f 8.50 
per scheepston. 

MripperBure, 16 Oct. Leveren en storten van steen tot voortzetting 
van de oeververdediging vóór Terneuzen. P. A. v.d. Velde te Ter- 
neuzen, f 16,684, 

Ipem. Iprem. Maken van werken tot verdediging van het strand 
vóór Terneuzen. A. Tholens Dz. te Terneuzen, f 3848. x 

Min. v. Wat, H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 16 Oct. Herstellen enz. van 


Rijkstelegraaflijnen in de Afd, Amsterdam. C, J. Tierolff Cz. te Rozen- 


daal, f 899. 

Iprem. Ipem. Herstellen enz. van Rijkstelegraaflijnen tusschen Utrecht 
en Amsterdam. W. v. Dijk te Jutphaas, f 988 

Provinciale werken. GRONINGEN, 18 Oct. Beplanten van provinciale 
wegen en onderhouden daarvan tot 1 Dec. 1894. Perc. 1. A. M. Prins 
ald., f 540; perc. 2. Dezelfde, f 60; perc. 3. Dezelfde, f 1263.95 ; 
perc. 4. Dezelfde, f 1170; perc. 5. Dezelfde, f 1800. 

’s-HERTOGENBOSCH, 15 Oct. Uitvoeren van herstellingen aan de 
provinciale wegen en kunstwerken en onderhouden daarvan tot 31 Dec. 
1894. Perce, 1 en 2. H. J. Dekkers en A. de Kort te Baardwijk, in 
massa f 6468; perc. 3. J. H. v. Rijn te Reek, f 3882; perc. 4, Th. en 
W. v. Lee te Vechel, f 6245; perc. 5. Dezelfden, f5515; perc.6. H. A, 
v. d. Berg te Boxmeer, f 4673; perc. 7. H. J. v. d, Ven te Boxtel, 
f 4969; perc. 8, 9 en 13. L. A. Spierings te Boxtel, f 7700, f 4230 


en f 5635; perc. 10. J, de Laat te Woensel, f 1397; perc. 11. Th. A. 


Vroomans te Leende, f 4798; perc. 12. Th. en W. v. Lee te Vechel, 
f 7034; perc. 14. M. Hezemans te Eindhoven, f 3350; perc. 15. A. Schel- 
lekens te Vucht, f 8512; perc. 16. Dezelfde, f 6392; perc. 17 J. J. v. 
Eijk te Tilburg, f 6910; perc. 18, 19 en 241. M. Vissers te Drunen, 


f 16,000; perc. 20. A. Schellekens te Vucht, f 3831 ; perc. 22, A. Oer- 
lemans te Vrijhoeve-Kapelle, f 9698; perc. 23. G. W. Metsers te Gin- 


neken, f 800; perc. 24, Dezelfde, f 4141; perc. 25, 27, 28, 29 en 30. 
Th. Niessen te Roermond, f 34,800 ; perc. 26. P. Bogaarts te Standdaar- 
buiten, f 6400; perc. 31. B. Verlegh te Ginneken, f 5411. 

Gemeentewerken. Sr. ANNA-PARoCHIE, 12 Oct. Verbeteren van de 
aanreden tegen de brug over de Zuidhoekstervaart in den Langenhuis- 
terweg. Gegund aan A. Kingma ald., f 398, 

AMSTERDAM, 12 Oct. Leveren van Andernachsche keien. Kampf en 
Holländer te Ruhrort, 15,000 cA. à f 3.00; P. M. Kalis Lzn. te Kra- 
lingen, 15,000 cA. à f 2.96; J. Loeb te Mayen, 15,000 cA. à f 2.82; 
F. X. Michels te Andernach, 7500 cA. à f 2.48, 7500 cA. à f 2.60, 
7500 cA. à f 2.18, 7500 cA. à f 2.30. 

s-GRAVENHAGE, 12 Oct. Herstellen van de brug in de Veenkade 
over de afzanderijvaart. G. v. d. Drift ald., f 1197, 5 

Urreour, 17 Oct. Sloopen van eenige perceelen aan het Munster- 
kerkhof en bouwen van een Universiteitsgebouw. Joseph te Utrecht, 
f 142,174. 


AMSTERDAM, 19 Oct. 41°. Bouwen van een o. 1. school der 4e kl. 


aan de 2de Van Swindenstraat. W. Greve te Buiksloot, f 44,219; 
29, met grond ophoogen van een aangeplempte watervlakte in den 
Kwakerpoel voor den bouw van 2 scholen. P. Zanen te Ammerstol, 
f 4470, 

Polderwerken. KrinpeN Aln IJsser, 12 Oct. Dijkgr. en Hoogheemr. 
v. d. Krimpenerwaard. Leveren van noodmaterialen, ged. 2 jaren. 
Gegund aan C. Zanen te Ammerstol, f 450 per jaar. 

VEEN, 13 Oct. Best. v. d. polder Veen. Bouwen van een ronde 
steenen schepradwatermolen. Perc. 1. Gegund aan M. Breetveld te 
Oud-Alblas, f 2573; perc. 2. Gegund aan Wed. G. Haspels te Babilo- 
niënbroek, f 4875. 

DreMer, 13 Oct. Dijkgr. der Dremptsche dijken. Leveren van nood- 
materialen. Gegund aan G. Kniest ald,, f 17.34 per vim. ' 

Buren, 14 Oct. Dijkst. v. h. polderdistr. Buren. Driej. onderhoud 
van de Lek- en Lingedijken. J. H. Meerdink, resp. f 394.40 en f 1044. 
Gegund. 

Rt 14 Oet. Dijksbest. v. Wijmbritseradeels c.a. contributie 
zeedijken. Leveren van verschillende materialen. 1125 stuks 71 dM. 
grenen palen. A. Foekens te Harlingen, f 5625; 1235 stuks 53 dM. 
grenen palen. Wed. C. Sleeswijk te Lemmer, f 3989.05; 1260 stuks 
4A dM. grenen palen. Hubert Jans & Co. te Harlingen, f 2809.80 ; 


685 M. 10 bij 22 cM. eiken gording. F. A. v. Eerden te Aalten, f 869.95; 


320 M. 8 bij 17 cM. eiken gording. G. H. Horting te Deutichem, 
f 227.20; 250 M. 8 bij 18 cM. grenen gording. T. W. Overmeer te 
Leeuwarden, f 170.50; 420 M. 3% bij 25 cM. grenen plank. Tj. Visser 
te Workum, f 138.60; 3000 bos berken rijs. Geen inschr.; 35 last 
zuilenbasalt. Basaltmaatschappij te Rotterdam, f 374.50; 60 M3, grint. 
B. R. v. d, Veen te Drogeham, f 189; 30 M3. panwrak. Dezelfde, f 46.50. 
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MtwpperBure, 15 Oct. Polderbest. v. Walcheren. 1°. Vernieuwen 
van steenglooiing enz. aan de Noordwatering. J. v. d. Hoek te Middel- 
burg, f 29,500; 2°. bestorten van den onderzeeschen oever tusschen 
de dijkpalen 16—18 en 21—24 der Noordwatering. P. A. v. d. Velde 
te Neuzen, f 17,700. 

VIANEN, 416 Oet. Dijkgr. en Hoogheemr. v. d. Vijfheerenlanden. 
Leveren van noodmaterialen langs de Lek- en Noorder Lingedijken. 
Perc. 1. C. Terlouw te Ameide. f 270; perc. T, van Eck, f 270; perc. 3. 
J. Hazendonk te Vianen, f 270; per. 4. IJ. Vermeulen te Lexmond, 
f 270; perc. 5. J. Hazendonk, f 270; perc. 6. IJ. Vermeulen, f 260; 
perc. 7, A. van Straaten te Vreeswijk, f 260; perc. 8. J. Hazendonk, 
t270; perc. 9. H. Bennik MKzn. te Vianen, f 270; perc. 10. G. Wever- 
wijk te Schoonrewoerd, f 270; perc. 11. S. van ’t Verlaat te Hardinx- 
veld, f 290; perc. 12. J. van de Water te Acquoi, f 280; perc. 13. C. 
Pannekoek Hz. te Asperen, f 270; perc. 14. W. Sterk Mz, te Heukelum, 
f 270; perc. 15. D. van Bennekom te Hardinxveld, f 260; perc. 16. 
Dezelfde, f 270. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. Urrrcnr, 15 Oet. Maatsch. tot 
Expl. van SS, Maken van een aanbouw aan de goederen en douane- 
loods op het station Rotterdam D.P. A.P. Boef te Rotterdam, f 2067. 

AMSTERDAM, 19 Oct. Holl. IJz. Spoorwegmaatschappij. Aferaven 
en verbreeden van den spoorweg enz. ten behoeve van de aansluiting 
van den spoorweg te IJmuiden. H. H, Pelgrim te Dieren, f 24,900; 
maken van een stationsgebouw met marquise, verhoogd perron en 
verandering van het bestaande stationsgebouw met bijbehoorende 
werken te Velsen. A. de Haan te Rotterdam, f 23,585. 

Particuliere werken. APELDOORN, 12 Oet. Kerkv. der Ned. Herv. 
Gem. Maken van de kerkbanken voor de in aanbouw zijnde kerk ald. 
Perc. 1 en 2. A, Radstaak te Apeldoorn, f 1259 en 1179; perc. 3. C. 
Peteri Cz. te Deventer, f 696; massa A. Radstaak, f 3189. 

SCHEVENINGEN, 14 Oct. Jb. den Breems Azn. Bouwen van een 
woonhuis met kantoor en zoutpakhuis met bergzolders en taanketel 
aan de Neptunisstraat ald. H. v. Wort te Scheveningen, f 18,543, 
Niet gegund. 

GRONINGEN, 14 Oet. Archt. G. Nijhuis. Bouwen van eene dubbele 
heerenbehuizing met kantoren, stal en wagenhuis. Gegund aan J. Ol- 
__denburger te Groningen, f_28,500. 

APELDOORN, 14 Oet, Archt. GC. M. Gardenier. Maken van eenige 
een enz. op den huize Berkenstein. T. W. Geurden aldaar, 
f 12,249. 

’s-HERTOGENBOSCH, 15 Oct. College van Regenten over de Gods- 
huizen en de algem. armen. Verbouwen van een gedeelte der man- 
nenafdeeling van het geneeskundig gesticht ald. J. Paashuis te Vught, 


ADVERTENTIEN. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie Friesland. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 27 November 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 2e district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de havenwerken te 
Stavoren en de registreerende getijdemeters te 
Stavoren en te Hindeloopen, in de provincie 
Friesland. 

(Raming f 5000 per jaar.) 


Het bestek no. 44 ligt na 13 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks 


Op 21 November 1891, wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EscHer en den Ingenieur HENKET, beiden te 
Leeuwarden, en den Opzichter Oppens te Sneek. 

’s-Gravenhage, 19 October 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 





(9396) 


/ 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STA L E N AS S E Md (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/ag m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa 4/3 sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik, 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 








KLOOS VAN LIMBURG) | er overname aangeboden: 


ROTTERDAM. 


Agenten der „„Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „„Société des 
Carrières de Lessines.” 


Geldersche Straat 12, 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz., enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 


Locomobielen TE HUUR. 
IJzer- en Kopergieterij. 


Carbolineum 
Mt Neptun” Hf 








het beste merk, dringt diep in de poriën 


in, voorkomt bedsrf, dekt prachtig met 
notenbruine kleur, beschut tegen vuil, 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 
Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
echten naastbijzijnd spoorwegstation. 

A. W. ANDERNACH, Chemische tabriek 
te Beuel a/R (Duischland.) 


gen scheikundig Laborator um. 


Brieven franco onder het 
nummer dezer advertentie a/h 
Bureau van dit Blad. (9392) 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Maandag den [Oden No- 
vember 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan 
te Utrecht, van: 


Bestek No. 548. 

Het maken van een halte- 
gebouw met daarmede in 
verband staande werken 
ten behoeve van de halte 
Burgercompagniesterweg 
nabij station HOOGEZAND. 


Begrooting f 9560. —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens $ 53 van het bestek. 

Het bestek ligt van den 22sten 
October 1891 ter lezing aan het 
Centraalbureau bij de Moreelse 
Laan en aan het bureau van 
den Heer Sectie-Ingenieur D. 
MOLENAAR te Groningen en 
is op franco aanvraag (per brief) 
aan genoemd Centraalbureau 
(Dienst van Weg en Werken) 
te bekomen, tegen betaling 


van f 0.50. (9398) 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd, 








Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 3den November 
1891 des voormiddags ten 10 ure. 


Utrecht, den 19den October 1891. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zeeland. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 27 November 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Gommissaris der 
Koningin in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door 
een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 11de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, worden 
aanbesteed : 


Het op diepte houden van de buiten- 
havens van het kanaal door Zuid- 
Beveland. 

Raming f 8800 per jaar. 


Het bestek n°. 10 ligt na 13 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet-daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vaN CrLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 20 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan ; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
in het 11de district te Middelburg, bij den Ingenieur te Goes en den 
Opzichter te Hansweert. 

s-Gravenhage, 19 October 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER, 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


(9395) 








RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING, 


Op Donderdag 19 November 1891, des voormiddags ten 11 
ure, zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


Het stellen van meerpalen en het maken van 
roeibootsteigertjes langs het Noordzeekanaal. 
(Raming f 10050.) 


Het bestek no. 197 ligt na 5 November a.s, ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 


betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 


firma Gebroeders vAN CrLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 November 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem, bij den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam en 
den Opzichter HeLMERS te Beverwijk. 


's-Gravenhage, 11 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


(9388) DE BOSCH KEMPER, 


en 


ike an 
mf 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 18 November 1891, des voormiddags ten 41 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het verdiepen van het groot scheep- 
vaarwater in het Scheur, beneden 
het lichtopstand bij de voormalige 
Buskruithaven, voor de verbetering 
van den Waterweg langs Rotterdam 


naar Zee. 
(Raming f 71300.) 


Het bestek no. 194 ligt na 4 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te 's-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 14 November 1894, des middags te 12 ure, wordt de noodige 
aanwijzing «op de plaats gedaan, uitgaande van de schutsluis in het 
benedeneind van Rozenburg; voorts zijn nadere inlichtingen te be- 
komen aan het bureel van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren 
LEEMANS te ‘s-Gravenhage, Lange Houtstraat no. 9, aan dat van 
den Ingenieur in het 6e rivierarrondissement WercKer te Rotterdam, 
Nieuwe Binnenweg no. 348, en bij den Adjunct-Ingenieur VAN KRIMPEN 
te Hoek van Holland. 


's-Gravenhage, 16 October 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M. Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 


BECKER & BUD 


í EE en 


is En 


(9389) 


DINGH. — Arnhem 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
_ enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEKESC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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DE INGENIEUR. * 


1891. — N° 44. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 








Weeklad oewijd aan de techniek en de economie van Openbarg Werken en Nijverheid. 


Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

VoorkNederland Grts tes Gij vite kil id. ° f8.— 
Voor het Buitenland met voorwitbetaling .-. . = 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Hedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te 's-Gravenhage. 

Advertentiëen uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


ROWTOLS ANN Bat Eelen Tender AE jat ke Te J 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 31 October. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. Srreuryses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


% INHOUD. 


Mededeelingen betreffende den aanleg van den Staatsspoorweg ter Sumatra's West- 
kust. Boogbrug over het ravijn der Batang Anei nabij den mond der Ajer Poetib, 
door A. KuNTtze. (Met plaat.) — Aanteekeningen uit technische tijdschriften: Engi- 
neering, Mei 1891. — Uit het jaarverslag der Kamer van Koophandel en Fabrieken te 
Amsterdam over 1890. — Uit het verslag van het Departement Publieke Werken der 
Zuid-Afrikaansche Republiek over het jaar 1890, — Staten-Generaal. — Kleine. mede- 
deelingen: Electrische verlichting van spoorwegwagons; Tramweg te Bern. — Weer- 
kundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berich- 
ten. — Benoemingen, verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








ERRATA. Op blz. 397, 2e kolom, regel 17 v. onder, staat: de op 15 
Jan. j.l. in den gemeenteraad aangenomen motie, —- lees : 

het op 15 Jan. 1889 door den gemeenteraad genomen besluit en de 
motie van 9 Juli d‚a.v., aangevuld bij Raadsbesluit van 22 Oct. 1890, 


Op blz. 398, Aste kolom, regel 35 v. o. staat: de Laak — lees: het 
geprojecteerde kanaal 


Op blz. 399, Aste kolom, regel 6 van boven, staat f 1500 — lees : 
f 5500 








Mededeelingen betreffende den aanleg van 
den Staatsspoorweg ter Sumatra's 
Westkust. W) 


BOOGBRUG OVER HET RAVIJN DER BATANG ANEI NABIJ 
DEN MOND DER AJER POETIH. 


(Met plaat.) 
pe samenstelling en hoofdafmetingen der brug zijn in 
de nevensgaande figuren 1—7 aangegeven. Zij bestaat 
uit een boogbrug met een theoretische wijdte van 56 
M. ; daaraan sluiten bovenwaarts één en beneden waarts 
twee balkbruggen van 16.2 M. 
De op een onderlingen afstand van 5 M. geplaatste hoofd- 





(1) Zie de voorafgaande artikelen in «De Ingenieur» 1890, blz. 37, 
89 en 293. 


DIS 





Zijt Camsicht 






liggers der boogbrug hebben draaibare steunpunten. De even- 
wijdige randen zijn op 41.80 M. afstand door een enkelvoudig 
diagonaalsysteem verbonden. 

Het midden der dragers is een cirkelboog van 35 M. straal en 
14 M. pijl. 

In de punten 5,9, 13 en 17 worden de hoofddragers belast 
door de dwarsdragers der bovenconstructie, welke rechtstreeks 
op den boog of op de verticalen rusten. 

De steunpunten van den boog liggen in de helling van 68 °/,0, 
terwijl eenvoudigheidshalve de verticalen ende ijzeren pijlers 
loodrecht op die helling zijn ontworpen. : 

Tusschen de langsdragers der bovenconstructie en tusschen de 
randen der hoofddragers van de boogbrug zijn horizontaal- of wind- 
verbanden en dwarsverbindingen aangebracht. De verticalen hebben 
geen dwarsverband; hierdoor en door den aard der verbinding 
tusschen dwarsdragers en verticalen is eene zooveel mogelijk cen- 
trische belasting der hoofdliggers bereikt. 

Het horizontaal-verband in de bovenconstructie vindt steun- 
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De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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punten op de ijzeren pijlers en in het midden van de boogbrug. 

Bij de berekening is aangenomen : 

a. een winddruk van 100 K.G. per M?2, werkende voor de 
bovenconstructie tegen een wandvlak van 4 M. en voor den boog 
tegen een van 2 M. hoogte ; 

b. het eigen gewicht der bovenconstructie: 580 K.G. per M. 
en per drager; het eigen gewicht der hoofddragers van den 
boog: 585 KG. per M. en per drager; 

ec. de mobiele belasting 15,000 K.G. in twee naast elkander 
liggende lastpunten en voor de overige lastpunten 10,000 K.G 
(deze belasting geeft nauwkeurig genoeg de normale treinbelas- 
ting weer; de krachten zijn ondersteld loodrecht te werken op 
de verbindingslijn der steunpunten vanden boog) ; 

d. een kracht Z —= 13,300 K.G., welker richting evenwijdig 
aan de verbindingslijn der steunpunten van den boog is en bij 
knooppunt 17 van den bovenrand aangrijpt. Deze kracht Z ont- 
staat door : 

19. de ontbondene van het eigen gewicht, welke 4590 K.G. 
bedraagt (voor de uitkomsten der berekening is het van weinig 
belang of het eigengewicht in knooppunt 17 geconcentreerd dan 
wel op de verschillende knooppunten verdeeld wordt gedacht) ; 

20, de ontbondene der mobiele belasting, welke beperkt is door 





de grootste trekkracht der locomotieven; hiervoor is gerekend 
17,420 K.G. in het geheel of op een drager 8710 KG. 


De druk op de getande staaf wordt door een afzonderlijke 
constructie op de landhoofden overgebracht; de verbinding tus- 
schen de getande staaf en de ijzerconstructie door de houten 
langs- en dwarsliggers laat echter gedeeltelijke overbrenging van 
den tanddruk en den druk in de lengterichting van de spoor- 
staven op de stevige ijzerconstructie toe, Die druk wordt door 
de ijzeren langsdragers opgenomen en in de knooppunten 15 en 
17 door een krachtige verbinding tusschen de langsdragers en 
de diagonalen van het horizontaal-verband naar den bovenrand 
der hoofddragers overgebracht. 

Bij het bepalen van de horizontale krachten in de steun- 
punten, ontstaan door de loodrechte belastingen van den boog- 
is de methode van Professor MürLer-BresLAU gevolgd (zie Zeit- 
schrift des Arch. und. Ing. Vereins zu Hannover, 1884, p. 576). 

De spanningen in de constructiedeelen zijn uit de belastingen 
door eigen gewicht en door den trein en uit de daarbij behoo- 
rende horizontale en loodrechte krachten in de steunpunten van 
den boog, langs grafischen weg gevonden, eveneens de spannin- 
gen door de kracht Z. 

De randen van de hoofddragers hebben-beide over de geheele 
lengte van den boog dezelfde doorsnede (zie fig. 6). De doorsnede 
van alle diagonalen is eveneens dezelfde (zie fig. 7). BEK 

De grootste spanningen werden berekend op: 








In den bovenrand per cM?. 
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» _» onderrand » » 





» de diagonalen » » 


De ijzeren pijlers werden berekend voor een loodrechte belas- 
ting van 50,500 KG. en een zijdelingsche kracht van 9700 K.G.; 
zij zijn door ankerbouten aan het metselwerk verbonden. 

Het gewicht der brug bedraagt : 
van de hoofddragers met horizontaal- en dwarsverbinding 





83,300 KG. 
van de langsdragers, dwarsdragers en verticalen 40,200 _» 
van de ijzeren pijlers. k 9,580 » 
van drie bruggen van 15 M. . 33,450 _» 
van de leuning. 3,180 » 


Totaal „ 169,710 K.G. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


ENGINEERING, Mei 1894. 
(Bewerkt door H. ReINHoLD.) 


Nieuwe brug over de Mississippi te St. Louis. 


In de nummers van 15 Mei, 5 en 19 Juni geeft »Engineering« perspec- 
tivische en gedetailleerde constructie-teekeningen van de zoogenaamde 
»St. Louis Merchant Bridge« die onlangs over de Mississippi gebouwd is. 
Het is een brug van zuiver Amerikaansch scharniersysteem. Ten gevolge 
van de buitengewoon hooge passagegelden, die voor het vervoer van 
goederen geheven werden over de bestaande brug van Captain Eads 
tusschen East St. Louis en St. Louis, hadden de kooplieden van deze 
stad reeds lang het plan opgevat eene nieuwe brug tot stand te brengen. 
In 1886 organiseerde zich eene commissie die een plan liet maken, 
machtiging tot den bouw verkreeg en de gelden verschafte. 

De bovenbouw werd ontworpen door en uitgevoerd onder toezicht 
van den heer Morrison, de onderbouw door den heer CorrnerL. De 
brug heeft twee spanningen van 159 meter en een van 159.66 M.; 
hieraan sluiten aan elken kant 3 bruggen van 37,50 meter alle voor 
dubbel spoor. De drie groote bruggen, waarbinnen de treinen loopen, zijn 
parabool vakwerkbruggen, de drie kleine, waarover de treinen loopen, zijn 
vakwerkbruggen met rechte randen. De vrije hoogte der eerste bedraagt 
15.75 meter boven den waterspiegel. De pijlers zijn gefundeerd op cais- 
sons van 8.40 M. bij 21 meter welke pneumatisch gesteld zijn. Met den 
eersten pijler werd begonnen op 23 Mei 1888; hij kwam 22 Juli daaraan- 
volgende gereed ; de laatste pijler was gereed op 30 Mei 1889. De boven- 
bouw werd in zeer korten tijd opgesteld; zoo b.v. werd in 5 dagen 
(waaronder merkwaardigerwijze juist de Kerstdagen) een der spanningen, 
bevattende 1300 ton staal opgesteld. Het geheele bestek voor onder- en 
bovenbouw is in »Engineering« overgenomen. 

Daaruit blijkt o.a. dat al het materiaal behalve moeren, spieën en 
ornamentwerk voor bekleeding van staal is, met een elasticiteitsgrens 
van 38000 fB per [J inch (26.5 KG. per mM?.) en een breukbelasting 
van niet minder dan 63000 8 per [J inch (444 KG. per mM?2.) en niet 
meer dan 70000 8 per [J inch (49 KG. per mM?2.). De uitrekking 
was bepaald op minstens 22°/, en de contractie op 45°/,. Staal voor | 
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De brug is geleverd door de «Société Cockerill» te Seraing voor 
den prijs van f 31,058 franco langs boord te Amsterdam of 
Rotterdam. 

De boog werd op een houten stelling gemonteerd, waarbij van 
voor andere doeleinden vervaardigde constructies gebruik werd 
gemaakt. De samenstellende deelen kwamen geladen op wagens 
onder den traveller, en werden door dezen langs een horizontaal 
hulpspoor ter plaatse gebracht. 


Padang, den 22en Mei 1891. A: Ke 


klinknagels moest hebben 60000 £8 per (J inch (42 KG. per mM?2.) 
breukweerstand. De scharnierbouten mochten 4 millimeter kleiner zijn 
dan de gaten, en moesten voor de opstelling voorzien zijn van tapsche 
hulpmoeren. | 


Petroleumstookinrichting voor locomotieven, enz. 


De vraag of kolen dan wel petroleum voordeeliger brandstof is, wordt 
gewoonlijk beheerscht door de meerdere of mindere nabijheid van goede 
kolenmijnen of petroleumbronnen. 

Door een reeks van proeven is men in Peru tot het besluit geko- 
men dat petroleum de voorkeur verdient. De Oroya- en onmiddellijk 
daarna de Molliendo-Arequipa-Puno spoorweg sloten voor 10 jaar con- 
tracten met de London Pacific petroleum Co. Over de proeven die tot 
deze overeenkomst leidden, bevat »Engineering« in het nummer van 22 
Mei een verhandeling met afbeelding van de vuurkist en van den petro- 
leumbrander die daarbij gebruikt werden op deze zeer bergachtige lijnen. 
Het onderste gedeelte der vuurkisten is rondom met steen bekleed 
en doet dienst als een roodgloeiende retort waarin de olie in stuifvorm 
en de lucht gemengd worden. De lucht treedt door den voorklep van 
den aschbak binnen en de hoeveelheid er van kan gemakkelijk geregeld _ 
worden. De olietoevoer wordt door een afsluiter geregeld die eveneens 
onder het bereik van den machinist is; op deze wijze ontstaat een geheel 
rookvrije verbranding. De inrichting van den brander is hoogst een vou- 
dig. Het is een gegoten ijzeren blok met twee rechte platte kanalen 
die boven elkander gelegen zijn en waarvan het onderste in een nauwe 
horizontale spleet van 75 mM. breedte uitloopt. Hierdoor gaat. voort- 
durend een straal ketelstoom. In de bovenste gleuf wordtde olie toe- 
gelaten en deze vloeit‘in een dunne laag op den stoomstraal waardoor 
zij geheel tot stof gebracht wordt. 

Deze hoogst eenvoudige en goed werkende inrichting is uitgevonden 
door den heer TweppeL van de bovengenoemde Petroleum-maatschappij. 
Het stoomopmaken geschiedt, met behulp van stoom van een andere 
locomotief. Het stoomschip Ewo van de Petroleum-maatschappij is met 
een ongeveer gelijke petroleum-stookinrichting voorzien, en ook andere 
stoomvaart-maatschappijen schijnen tot het bezigen van petroleum als 
brandstof over te willen gaan. 
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Beproeving van een stoombootmachine. 


Het zoogenaamde »Research Committee on Marine Engine trials” 
dat vroeger de machines van de stoomschepen Meteor en Tusi-Yama 
aan proeven onderwierp (in den vorm van uittreksel in »De Inge- 
nieur« opgenomen) en uit eenige technici bestaat onder leiding 
van professor ALEXANDER KENNEDY, heeft in Juni 41890 weder een 
stoombootmachine beproefd. Het was de goederenstoomboot van 2094 
ton, genaamd Jona, in-1890 gebouwd door de firma GRAY & Co. te 
West-Hartlepool, voor de heeren HeRsKIND & Woops aldaar. De triple 
expansiemachines met 3 cylinders werken op 3, 120° in stand verschil- 
lende krukken. De proef duurde 16 uren terwijl het schip een reis deed 
met eene lading steenkolen. Een maand later deed de eerste machinist 
dezelfde proeven nog eenmaal, ditmaal over een reis van bijna 14 uren. 

De proeven van de onderzoekingscommissie zijn zeer volledig genomen 
en in een tabel, aan het slot der beschrijving in het nummer van 
8 Mei van «Engineering», wordt het resultaat op de meest volledige 
wijze uitgewerkt, zoodat blijkt waar de warmte, om zoo te zeggen, 
gebleven is en welk percentage nuttigen arbeid opleverde of op ver- 
schillende wijze verloren ging. 

Het nuttig effect van den ketel bedroeg 69.2 °/,, dat van de machine 
17.4 °/, dus dat van beide samen 41.8 °/. De ketel werd met kunst- 
matigen trek gestookt waarbij door een ventilator lucht werd aange- 
voerd naar de vuurmonden der stoomketels onder een druk van 22 mM. 
waterhoogte. De temperatuur van den rook in den schoorsteen bedroeg 
452° Fahrenheit. 





Elevatoren van Otis. 

Een zeer gezochte woonplaats voor de kooplieden van New-York, zijn 
de tegenover de stad gelegen zoogenaamde Palisades, bestaande uit een 
hoog plateau met een stijlen rotskant van 55 à 60 meter hoogte en 
een daaraan grenzend vlak strand van meer of minder breedte langs de 
Hudson-rivier. De verbinding van de stoombooten die over deze rivier 
heen en weer varen met het hoogplateau geschiedt door allerlei hulp- 
middelen zooals kabelspoorwegen van verschillende systemen. Dáár 
waar de North-Hudson-Countyspoorweg de rivier bereikt, is het strand 
te smal voor deze middelen, welke noodzakelijk een helling behoeven. 
Daarom is de spoorweg over een viaduct van af het hoogplateau door- 
gevoerd tot vlak aan de rivier en aan het eind van deze viaduct zijn 
3 elevatoren aangebracht die de reizigers op en neer voeren. Deze 
elevatoren zijn geleverd door de gebroeders Oris te New-York en het 
geheel met inbegrip van de stalen viaduct is het ontwerp van den 
heer BROwN, den ingenieur van deze firma, 

De drie elevatorkooien of rijtuigen (zoogenaamd), hangen aan takel- 
blokken met acht kabels van kroezenstaal dik 22 mM. en elk bestaande uit 
6 strengen van 19 draden. De takelblokken worden bewogen door 
hydraulische cylinders van 950 mM. diam. en 50 mM. wanddikte, die 
beproefd zijn met 33 atmospheren. Boven op den toren bevindt zich 
een waterreservoir van 45 MS3, inhoud dat boven het water ruimte 
aanbiedt voor lucht welke ingeval van verlies door een afzonderlijke 
luchtpomp aangevuld wordt. In dit reservoir wordt door een Worthington- 
stoompomp water gepompt tot een druk van 12 atmosph., welke 
druk voor den dienst is aangenomen en waarbij 9000 KG. met een 
snelheid van 200 voet per minuut (1 meter per sec.) gelicht kan worden. 
Aan het benedeneind van de viaduct bevindt zich een tweede even 
groot reservoir voor water met atmospherischen druk en verder is nog aan- 
wezig een reservereservoir van 53% MB3. inhoud. Moet nu een der eleva- 
toren omhoog dan laat men door een zuigerschuif het water uit het 
bovenste reservoir in den cylinder van dien elevator toe, boven den 
zuiger. Deze heeft boven en onder een aanzetstuk dat de toevoerkanalen 
naar den cylinder zeer geleidelijk afsluit wanneer de zuiger aan de 
einden van zijn slag nadert, zoodat de beweging van den elevator vrij 
van schokken en stooten is. Moet de elevator zakken dan worden boven- 
en onderkant van den cylinder met elkander in verbinding gesteld en 
het water dat nu onder den zuiger vloeit, stroomt bij de volgende 
stijging van den elevator naar het onderste reservoir, vanwaar de pomp 
het weder oppompt naar het bovenste reservoir waar de luchtdruk van 
12 atm. heerscht. 

De zuigerklep voor dezen cylinder is te groot om direct uit de hand 
bewogen te kunnen worden; daarom is er een kleinere schuif die door 
een koord zonder eind van uit de kooi bestuurd wordt en die werkt 
op een zuigertje dat de hoofdschuif beweegt. Behalve door den soliden 
bouw wordt de veiligheid gewaarborgd door een centrifugaal-regulator 
die de kabels vastgrijpt wanneer de snelheid grooter wordt dan 1 M. 
per sec. en de kooien zijn bovendien voorzien van een grijpinrichting, 
welke, zoodra een der kabels breekt of merkbaar rekt, houten gelei- 
dingsbalken over drie kanten aanpakt en de kooi vasthoudt. (»Enginee- 
ring» 22 Mei.) 

Twee weken later, in het nummer van 5 Juni, behandelt » Engineering» 
een electrischen elevator van dezelfde firma die op de tentoonstelling te 
Frankfort aanwezig was. 

Een kabel loopt van de kooi over een bovenschijf, dan over een 
trommel die door middel van een schroef zonder eind door een dynamo 
gedreven wordt, van daar weder over een bovenschijf en het daaruit 
te voorschijn tredende eind draagt een tegengewicht. Het eigenaardige 
bij dezen elevator is de wijze waarop de trekbeweging van uit de kooi 
op het stuurtouw den dynamo in den stroom schakelt en de rem aan- 
leet of afwerpt. Ook is groote zorg besteed om te verhinderen dat bij 
eventueel vastklemmen van de kooi terwijl de stroom gesloten is, 
de ankerwindingen verbranden zouden. Ook worden de noodige vei- 
ligheidsmiddelen van deze rem beschreven en afgebeeld. 








Ovens voor gasverbranding. 


In een lezing voor het Instituut van werktuigkundige ingenieurs 
heeft de heer BERNARD DAWsoN een overzicht gegeven van de verschil- 
lende ovens voor gasverbranding die voor verschillende doeleinden in 
gebruik zijn. Deze lezing is in »Engineering« van 24 April en 1 Mei 
opgenomen en is voor hen die ovens bouwen of in gebruik hebben 
van veel belang, daar een groot aantal afbeeldingen de inrichting op- 
heldert. 

De heer Dawson behandelt achtereenvolgens : 

4. ovens met omwisselings-regenerators ; 

b. ovens met onafgebroken regeneratie ; 

c. ovens zonder regeneratie; 

d. ovens met blaaspijp voor saamgeperste lucht; 

Tot de soort «a behooren: 

19. De gewone Siemens-oven, waarin zoowel het gas als de lucht 
verwarmd worden voordat zij tot de verbrandingsruimte toegelaten 
worden. Dit geschiedt door ze te laten strijken door kamers, gevuld 
met los steenroosterwerk, welke afwisselend door de verbrandingspro- 
ducten verwarmd worden en die warmte beurtelings aan het gas en 
aan de lucht afgeven. 

2°, De Batho- of Hilton-oven waarbij deze kamers in plaats van 
onder den oven, op den grond er naast plaats vinden en uit metalen 
cylindervormige ruimten bestaan die inwendig bekleed zijn. 

93°. Ovens waarin alleen de lucht geregenereerd (voorgewarmd) 
wordt in verwarmingskamers terwijl het gas in den oven treedt zooals 
het uit de gasontwikkelingsoven komt. 

49, De oven van Head waarbij een deel van de warmte der ver- 
brandingsproducten in den gasontwikkelingsoven komt. 

5°. De ovens van Cowper Whitwell en nog eenige anderen die echter 
in deze beschrijving niet geheel passen. 

Tot de soort b behooren de ovens waarbij de lucht, voordat zij toe- 
gelaten wordt tot het inwendige van den oven, hetzij door straling 
of geleiding verwarmd wordt in kanalen, die door dunne afscheidings- 
muren van de wegstroomende verbrandingsproducten gescheiden zijn. 

Bij de soort e wordt de lucht op haar natuurlijke temperatuur een- 
voudig toegelaten in het binnenste van den oven. 

Van de ovens d bestaan 2 soorten, nl. 41°. die waarbij de lucht van 
gewone atmospherische temperatuur door een ventilator. wordt aange- 
blazen en 2°. die waarbij deze lucht eerst verwarmd wordt door gebogen 
pijpen, steenen luchtkanalen of kamers met steenroosters. 

Met de onder a behandelde soort ovens verkrijgt men de hoogste 
temperatuur, benoodigd voor staal-, koper- en glassmelten en het ver- 
warmen der blokken voor smeed- en walsstukken. Wanneer de ovens 
dienen voor het uitgloeien van gegoten stalen voorwerpen, potten- 
bakken, messingsmelten enz. wordt alleen de lucht en niet het gas 
voorgewarmd. 

Wanneer de temperatuur nog lager kan zijn, zooals voor zoutloog- 
uitdampen, teer- en oliekoken en destilleeren, bierbrouwen, uitdampen 
van cementbrij en dergelijke doeleinden, wordt ook de lucht niet voor- 
gewarmd. 

Na behandeling van deze verschillende ovens worden de details be- 
handeld, zooals de beste vorm van afsluitkleppen voor de ovenkanalen 
en kamers, de noodzakelijkheid dat lucht en gas vóór het verbranden 
goed dooreen gemengd zijn en de vereischten van de kanalen daar- 
voor enz. enz. Dit alles weer te geven zou de hier gestelde grenzen te 
buiten gaan. 





Overbrenging van arbeidsvermogen door water en door electriciteit. 


In. de nummers van 22 Mei en 5 Juni doet de heer GORDON BLAINE 
van Finsbury Technical College te Londen een poging tot het maken van 
een vergelijking tusschen het nuttig effect dat bereikt wordt bij de 
overbrenging van arbeidsvermogen door water onder hoogen druk en 
door electriciteit van hooge spanning. 

Na te hebben nagegaan bij welke buismiddellijn voor een gegeven 
hoeveelheid arbeidsvermogen en een gegeven afstand de wrijvingsver- 
liezen de geringste zijn, volgt de opsporing hoe groot de electrische 
spanning in Volts moet zijn om overeen te komen met een gegeven 
hydraulischen druk van b.v. 700 @ pr. vierk. Eng. duim, de eenheden 
van hoeveelheid (de kubiekvoet water en de Ampère) als basis aan- 


genomen. 
33,000 


746 
ponden arbeidsvermogen per minuut voorstelt, terwijl een kubiek voet 
water met een drukking van 1 g per vierk. Eng. duim 2.3 X 62,4 
= 143.52 voetponden arbeidsvermogen voorstelt, rekent de heer BrAINE 
dat 1 (8 pr. vierk. Eng. duim overeenkomt met 3.24 Volts wanneer 
de eenheden van hoeveelheid overeenstemmen, zoodat ter vergelijking 
met een waterleiding van 700 f®@ pr. vierk. Eng. duim druk moet 
worden genomen een electrische leiding met 3.24 X 700 of rond 
2000 Volts. 
Voor berekening van het verlies in paardekrachten per mijl elec- 
E sin p 
n + sin @ 
waarin Z het aantal paardekrachten dat in de leiding gebracht wordt, 


==44.25 voet- 





Daar een Ampère met een spanning van 41 Volt 


trische leiding, neemt de heer BLAINE de formule W‚ —= 


Je 
afhangende van den prijs van koper: voor de voordeeligste stroom- 
sterkte van 380 Ampères— 17, P de spanning in Volts bij het intreden 


p de hoek waarvan de tangens — is (waarin {-—: een constante, 


eer KE AES 
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in de leiding en » het aantal mijlen dat de leiding lang is). 
Voor berekening van het verlies in paardekrachten per mijl buislei- 


ding voor water dient de formule W — 0.087 E 7, 


In een tabel die met behulp van deze formules opgesteld is, komt 
nu de heer BrLAINE tot het resultaat dat de verliezen in hydraulische 
leidingen (wanneer de wijdte der buisleiding met zorg berekend is voor 
de hoeveelheid water) belangrijk geringer zijn dan die bij de electrische 
geleiding. 





Verwerking van stedelijke afvalstoffen. 


Een zeer eenvoudige en toch geheel nieuwe manier van verwerking 
van stedenafval wordt in «Engineering» van 15 Mei beschreven. Het is 
die van de Refuse Disposal Company Limited, Salopian Wharf te Chelsea. 
Aldaar wordt volgens de vinding van de heeren JosepH RussELL en 
STANLEY de afval onmiddellijk na aankomst onder handen genomen, of 
liever in bewerking genomen, want 9/9 van de geheele wijze van be- 
werking geschiedt met werktuigen en bestaat in het sorteeren van 
alle mogelijke bestanddeelen door groote zeeftrommels en het reinigen 
daarvan, terwijl deze voortdurend over een dunne laag met de lucht in 
aanraking zijn. 

Kolensintels en asch zijn het hoofdbestanddeel. De asch schijnt met 
graagte door steenbakkers opgekocht te worden, om met klei tot 
steen te worden verwerkt; de sintels kunnen ook met pik tot bri- 
quetten verwerkt worden, als wanneer zij een tamelijk goede brand- 
stof opleveren die volkomen reukeloos is. Voorts komt papier en ook 
stroo in groote hoeveelheden in den afval voor. Deze worden gemalen 
en tot grauw pakpapier verwerkt; zoodoende wordt deze afval onmid- 
dellijk onschadelijk gemaakt in plaats van opgestapeld te worden in 
onzindelijke pakhuizen van lompenhandelaars. De brandstof voor de 
stoomketels bestaat eveneens uit den afval, namelijk een deel van het 
stroo, het hout en de sintels, en de vuurhaarden van de ketels werken 
met ventilators die alle lucht aanvoeren welke door de zeeftrommels 
en sorteerders gegaan is, zoodat de inrichting alle bedorven lucht op 
deze wijze onschadelijk maakt. 

Lappen worden natuurlijk in de papiermakerij verwerkt, glazen 
scherven worden aan flesschenfabrieken afgezet, terwijl scherven van 
aardewerk door malen verder gebroken worden en met alles wat niet 
bepaald bruikbaar is tot een onschadelijke poederachtige stof ge- 
maakt. Oud ijzer gaat naar de smeltovens. 

Het sorteeren geschiedt door ronddraaiende zeven en sterke lucht- 
stroomen waardoor onmiddellijk alle lichte stoffen als papier, lappen, 
groentenafval enz. van de zware stoffen afgescheiden worden. 

Het volgende schema geeft een overzicht van de volgorde der sor- 
teering. 


Afvalstoffen. 
Zeef A. 
mer nen 

Papier voor de papiermakerij/s _. 

Lompen » _» » 55 

Alles wat door Stroo voor brandstof. Se 
openingen van Doozen » » mi 
75 mM. vier- Oude zakken v. d. papiermakerij. | & 
kant gaat. Oude blikjes voor oud ijzer. 59 
Alles wat voorts te groot is om di: 

door gaten van 75 mM. te gaan.\5 ” 

Zeef B. 


Beenderen 
voor mest, 
esschen om 
weder te ge- 
bruiken, glas- 


Alles wat Kleine snip- 
door pers papier en 
openingen verder lichte 


van _ afval voor fa- ; 
40OmM. bricage van denn 
gaat, bordpapier. brieken, oud 
ijzer ; 
stukken steen) . 
groentenafval,|z & 
dierlijke afval)? 5 
potten en |= 5 
scherven, EE 
kolen. 
Zeef C. 
Asch gaande west in poe- Sintels gaande 
door gaten deerarn door gaten 
van 10 mM. “van 13 mM. 
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Transformator van Lahmeyer. 


Het omzetten van electrische stroomen van hooge spanning in 
stroomen van lage spanning kan geschieden door met den eersten 
stroom een dynamo te drijven, welke op zijn beurt een tweeden dynamo 
voor lage spanning beweegt; deze wekt dan den laaggespannen stroom 
op. Op deze wijze werken de transformatoren of motor-dynamo’s van 
DEPREZ, SoHucKERT enz. Op de tentoonstelling te Frankfort is een 
transformator van LAHMEYER aanwezig, die volgens een eenvoudiger 
denkbeeld geconstrueerd is. Op een as bevindt zich een anker, waar- 





van de windingen voor beide stroomen gewonden zijn; ter isolatie is 
een ruimte tusschen deze beide windingen open gelaten en tegenover 
elke winding bevinden zich de polen der veldmagneten voor den stroom 
van hooge en lage spanning, welke op hun beurt gescheiden zijn door 
geelkoperen afscheidingsstukken, 

Deze transformator heeft, tegenover het nadeel dat hij niet voor vol- 
maakte regeling vatbaar is, de volgende voordeelen boven de motor- 
dynamo's: kleinere afmetingen en dus geringer prijs, minder vonk- 
ontwikkeling aan de commutators, omdat deze toestel bij denzelfden 
graad van spanning met hoogere magnetische verzadiging werkt. Het 
nuttig effect wordt beweerd te bedragen 92 °/, of 8 °/, meer dan dat 
der motor-dynamo’s. Toezicht is weinig of niet noodig daar er geen 
merkbare verwarming ontstaat; een verwisseling van polariteit kan 
niet plaats vinden. Wanneer er accumulatoren aanwezig zijn, neemt de 
heer LAHMEYER een regulateurraam van grootere afmetingen en brengt 
dan behalve de directe een tweede eindwinding aan. Bij het laden der 
accumulatoren worden de beide windingen in de leiding geschakeld, 
waardoor de spanning verhoogd wordt; voor het werken in paralle!- 
stroomen wordt slechts één winding gebruikt. 
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Uit het Jaarverslag van de Kamer van | 
Koophandel en Fabrieken te Amster- 
dam over 1890. 


De handelsbetrekkingen van Amsterdam met het buitenland breidden 
zich dit jaar weder uit. Vooral was het handelsverkeer met de Ver- 
eenigde Staten van Noord-Amerika bijzonder levendig. 

Ook de nijverheid schonk over het algemeen reden tot tevredenheid. 

Eene groote teleurstelling was het, dat voor de Koninklijke Fabriek 
van Stoom- en andere werktuigen surséance van betaling moest aan- 
gevraagd worden, en uit dien hoofde aan een aanzienlijk getal werk- 
lieden ontslag verleend werd; gelukkig is een plan tot reorganisatie 
der fabriek geslaagd. 

Voor de bankinstellingen was 4890 over het geheel geen ongun- 
stig jaar. 

Op het gebied van den fondsenhandel trekt eene sterke achteruit- 
gang der voornaamste fondsen de aandacht, hoofdzakelijk toe te schrij- 
ven aan eene kentering in den rentestand. 

In 1890 werden te Amsterdam 6 tabaksmaatschappijen opgericht. 

Op 31 December 1890 waren aldaar gevestigd 89 Nederlandsch-Indische 
Cultuur- en Landbouwmaatschappijen met een maatschappelijk kapitaal 
ten bedrage van f 69,251,500. 

Eene heugelijke gebeurtenis was de afschaffing der haven- en kanaal- 
gelden op het Noordzeekanaal; om dit belangrijk feit in het buitenland 
bekend te maken werd een kaart verspreid van de algemeen als veilig 
erkende haven met den waterweg naar zee. 

De scheepvaartbeweging door de Noordzeesluizen nam weder toe; 
geschut werden : 

naar zee: 1835 zeeschepen metende bruto 4,645,312 M3, 


uit zee: 1850 » » » 4,642,379 » 
Totaal : 3685 » D) » 9,287,69A1 » 
tegen in 1889 : 3682 » » » 8,793,400 » 


Bovendien werden nog geschut in beide richtingen 4067 visschers- 
en andere vaartuigen, metende 140,421 MB3. tegen in 1889 3112 vaar- 
tuigen metende 97,611 MS3. 

Het verkeer op het kanaal nam dus wat de bruto tonnenmaat betreft 
met 6.04 0/, toe. 

De beteekenis van IJmuiden als visschershaven is in de laatste jaren 
aanmerkelijk gestegen. Op 1 Mei 1890 bestond de IJmuider visschers- 
vloot uit 9 botters, 4 smakken en 2 kotters. 

De diepgang der door de Noordzeesluizen geschutte schepen blijkt 
uit den volgenden staat. í 

Aantal schepen met een diepgang in decimeters van : 


He in Ae ja Hende za | 72 
82 


40 en minder 
753 | 426 | 230 | 418 | 446 DJ | 3 
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Door de Oranjesluizen werden in 1890 geschut: 
31 barken, brikken, schoeners en kofschepen, 
9,814 rader- en schroefstoombooten. 
69,921 tjalken, pramen, visschers- en andere vaartuigen. 


79,166 totaal. 

De scheepvaart door de Oranjesluizen was in 1890 wegens ijsbezet- 
ting gestremd: voor stoombooten van 10 tot en met 31 December ; 
voor zeilschepen van 2 tot en met 5 Januari, van 3 tot en met 4 Maart 
en van 30 November tot en met 31 December, 

De werken aan de nieuwe sluis te IJmuiden werden geregeld voort- 
gezet. Het waterbezwaar was zeer gering; tot 7.50 M. — AP. was de 
ontgraving in den droge zonder bezwaren gevorderd en naar aanleiding 
daarvan kwam men tot het besluit het ontwerp met pneumatische 
fundeering prijs te geven. 

De vaart op het Noordzeekanaal was gedurende de laatste dagen van 
1890 tengevolge der strenge vorst gestremd. 

Duidelijk is de noodzakelijkheid gebleken om krachtige maatregelen 
te nemen ten einde eene stremming der vaart gedurende den winter 
in de toekomst te voorkomen. 











Wehe, ek; 
oet deden 


De Amsterdamsche koopvaardijvloot ging in het aantal harer‘schepen 
iets achteruit: 
31 December 1889 50 zeilschepen en 62 stoomschepen. 
31 D) 1890 48 D) » 61 » 


Het aantal reederijen bedroeg 28 tegen 30 in 1889. 

De ontwikkeling van het scheepvaartverkeer op Amsterdam was bevre- 
digend ; in 1890 kwamen binnen 1675 zeeschepen metende 4,200,429 M3. 
tegen in 1889 1642 zeeschepen metende 3,964,112 M3. bruto, zijnde 
eene vermeerdering in inhoud van 5.9 0/,. 

In 1890 vertrokken 1680 zeeschepen metende 4145,352 MB3, bruto, 
tegen in 1889 1644 zeeschepen metende 3,938,588 M3. bruto of eene 
vermeerdering in inhoud van 5.2 0/,. 

Het gebruik van de Handelskade neemt voortdurend toe; het IJ 
vóór de Handelskade zal over de geheele lengte uitgediept worden tot 
8.50 M. — AP. 

In het spoorwegbassin werden ingeklaard 130 schepen; ongeveer 115 
hiervan waren met erts beladen en voerden gezamenlijk ongeveer 
BO) K.G. erts aan tegen 152,976,000 K.G. in 1889 door 89 
schepen. 

In de Houthaven kwamen binnen. 220 schepen met 174,000,000 K.G. 
scheepsbouw- en timmerhout. 

Tot aansluiting van deze haven aan het spoorwegnet werd dit jaar 
besloten. 

De Petroleumhaven werd in het begin van het jaar in gebruik ge- 
nomen. Aangevoerd werden 315,104 vaten Amerikaansche petroleum 
tegen 245,455 in 1889; bovendien nog 45,000 vaten Russische petroleum. 

De werkzaamheden aan het Merwedekanaal werden met kracht voort- 
gezet. Het kanaalvak St. Anthoniedijk—Nigtevecht is voor de eerste 
maal voltooid opgeleverd; het vak Smal Weesp tot de schutsluizen 
nabij Zeeburg werd den 415den November 1890 geopend, zoodat het 
kanaal van Nigtevecht tot Zeeburg voor de scheepvaart geopend is. 

De Oude Lekdijk (Bovendams)is doorgegraven en de gekoppelde sluis 
te Vreeswijk in gebruik genomen. 

Om aan de vele klachten over het in dienst nemen van werkvolk en 
het uitbetalen van loon in herbergen tegemoet te komen, werd het 
eerste wacht- en afrekeningslokaal gesticht, terwijl eene tentoonstelling 
werd gehouden van voorwerpen tot beveiliging van het leven en de 
gezondheid van den werkman in fabrieken en werkplaatsen. 

Het aantal ontvangen brieven, briefkaarten en drukwerken was 
wederom evenals dat der aangeboden en verzonden telegrammen groo- 
ter dan dat van het vorige jaar. 

Het telegrammenverkeer bedraagt ongeveer één vierde van het ver- 
keer aan alle telegraaf kantoren in ons land te zamen. 

Het telephoonverkeer in de gemeente nam ook in het afgeloopen 
jaar wederom in beteekenis toe. Het aantal gesprekken thans per dag 
tusschen geabonneerden (1523) in de gemeente gehouden, kan veilig 
op 10,000 worden gesteld. 

Ook de intercommunale telephoongemeenschap verkreeg belangrijke 
uitbreiding ; naast de bestaande lijnen werden lijnen naar Utrecht en 
Arnhem aangelegd; verbinding met Schiedam werd eveneens mogelijk. 
Het totaal aantal gesprekken van Amsterdam naar Rotterdam, Den 
Haag, Haarlem, Utrecht, Arnhem, Zaandam, Dordrecht, Schiedam, 
Baarn, Zandvoort en Hilversum bedroeg 43,516, waarvan 30,516 naar 
Rotterdam. 

In het arrondissement Amsterdam werden uitgesproken 244 faillisse- 
menten, dat is 29 meer dan in 1889, en 118 insolventverklaringen. 

151 accoorden kwamen tot stand, waarvan 91 minder dan.10 0/0 
bedroegen. 

Het tot stand komen van de wet van 19 Januari 1890 (Staatsblad 
n°. 1) bepalende de benoeming eener Enquête-Commissie tot het ver- 
zamelen van gegevens voor de kennis van den maatschappelijken toe- 
stand der arbeiders, van de verhoudingen tusschen werkgevers en 
arbeiders in de verschillende bedrijven, tot het onderzoeken van den 
toestand van fabrieken en werkplaatsen met het oog op de veiligheid 
en gezondheid der arbeiders, werd met groote ingenomenheid begroet, 
omdat de kennis van den feitelijken toestand over het algemeen onvol- 
ledig is en een enquête, mits onpartijdig gehouden en geleid, uitsluitend 
met het doel den werkelijken toestand te leeren kennen, zeer gunstige 
gevolgen kan teweeg brengen. 

Een totale misoogst van koffie in onze Oost-Indische koloniën be- 
roofde de markt van de zoo hoog noodige aanvoeren dier soorten, 
welke tot hiertoe steeds de meeste beteekenis hadden. Voor de Ned. 
Handelmaatschappij werden 116,000 balen minder dan in 1889 ingevoerd. 

De aanvoer bij particulieren bedroeg alles te zamen genomen 558,000 
balen tegen 552,000 balen in 1889. Achteruitgang van de Amster- 
damsche markt is dus gelukkig niet te betreuren; het zijn de Santos- 
aanvoeren die dit teweeg brachten; zij bedroegen 232,742 balen tegen 
148,628 in 1889. 

Hoezeer Amsterdam ook bij de productie in koloniale suiker betrok- 
ken is, de handel in dit artikel is reeds sinds jaren van geen betee- 
kenis; in de behoeften van de raffinaderijen werd in het afgeloopen 
jaar geheel door aanvoer van buitenlandsche bietsuiker en door levering 
van inlandsche fabrikaten voorzien. 

De toename van invoeren van Javacacao was aanmerkelijker. 

De toevoeren van Chinathee in de eerste hand waren veel kleiner 
dan in vroegere jaren ; de Javathee komt langzamerhand meer in den 
smaak. 

De aanvoeren van thee van Java bedroegen te Amsterdam 30,022 
kwartkisten tegen 489 te Rotterdam. ' 

Welke belangrijke rol de Amsterdamsche markt voor de kinine, dank 
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der particuliere cultuur van Java, inneemt, toonen de volgende cijfers. 

Op-de Londensche markt werden in 1890 in veiling verkocht onge- 
veer 5,000,000 K.G. kinabast, vertegenwoordigende ongeveer 142,500 
K.G. zwavelzure kinine, terwijl in tien te Amsterdam gehouden vei- 
lingen werden aangeslagen 37,766 balen en 1870 kisten kinabast, ver- 
tegenwoordigende 121,420 K.G. zwavelzure kinine. 

Amsterdam heeft dus Londen overvleugeld. 3 

De Amsterdamsche tabaksmarkt heeft in 1890 haar roem krachtig 
gehandhaafd en groote ondernemingsgeest aan den dag gelegd. 

De resultaten van het boekjaar 1890 waren voor de Stoomvaart- 
maatschappij «Nederland» iets minder gunstig dan die van het vorige 
jaar, doch zij gaven stof tot tevredenheid als men in aanmerking 
neemt dat deze maatschappij het verlies te betreuren had van een 
harer nieuwste en snelste stoomschepen en dat de zeer geringe tabaks- 
en koffieoogsten op Java een nadeeligen invloed uitoefenden op het totaal 
der thuisvrachten ; hare schepen hadden flinke lading op de uitreizen 
en toenemende rijstuitvoer van Java stelde haar eenigszins schadeloos 
voor hetgeen zij van de hierboven genoemde producten moest derven. 

Het passagiersvervoer bleef op ongeveer dezelfde hoogte. De reisreke- 
ning leverde een batig saldo op van f 1,330,614.43 tegen f1,489,996.41 
in het vorig jaar. 

De vloot bestaat thans uit 13 schepen metende 38,400 bruto tonnen. 

Door de stoomschepen van de Koninklijke Nederlandsche Stoomboot- 
Maatschappij werden naar diverse havens in 1890 262 tegen in 1889 
243 reizen gedaan. Voor belangrijke averijen bleef de Maatschappij dit 
jaar gespaard. 

Verschillende oorzaken werkten samen om 1890 voor den Kon inklijken 
West-Indischen Maildienst een ongunstig jaar te doen zijn. In dit jaar 
werd de maandelijksche vaart in een drieweeksche veranderd en hoe- 
wel op de niet onaanzienlijke vermeerdering van circa 18 0/, in het 
cijfer van het vracht- en personenvervoer, in vergelijking met dat van 
1889 verkregen, kan gewezen worden, zoo hield die uitbreiding toch 
niet gelijken tred met de vermeerderde uitgaven tengevolge van het 
grooter aantal reizen. De vlóot werd in het begin van dit jaar door 
2 stoomschepen versterkt. 

De uitkomsten van het bedrijf der haring- en beugvisscherij der 
Maatschappij «de Eersteling» gaven reden tot tevredenheid en steken 
zelfs gunstig af bij de resultaten in 1885/87 verkregen. 

De Amsterdamsche Rijnbeurtvaart onderhield met 10 Rijnaken een 
geregelden dienst tusschen Amsterdam, Mainz, Frankfort a{/M. en 
Mannheim. De financieele resultaten waren niet gunstig; het beloopen 
verlies bedroeg f 710. 

De Amstel-Rijn-Mayn-Stoombootmaatschappij onderhield gedurende 
dit jaar een geregelde vaart tusschen Amsterdam, Frankfort a/M. en 
Mannheim met 8 stoombooten. 

In 24 reizen werden gedurende 1890 van Amsterdam met bestem- 
ming naar Noord-Amerika vervoerd 6646 landverhuizers tegen 5058 
personen in 22 reizen gedurende 1889. Van de 6646 personen waren 
1288 Nederlanders. 

Met bestemming naar Zuid-Amerika werden verscheept 251 personen 
(104 Nederlanders) tegen 2024 in het vorige jaar. 

Was het afgeloopen jaar voor handel en scheepvaart over het alge- 
meen gunstig, ook voor de nijverheid waren de uitkomsten in vele 
vakken verkregen bevredigend, vooral zoo men rekening houdt met de 
steeds toenemende buitenlandsche mededinging. 

Het aantal stoomwerktuigen en ketels tot zuiver industrieele doel- 
einden gebezigd, bedroeg op 31 December 1890: 

56 voor diamantslijperijen. 


4 __» _suikerraffinaderijen. 

14 _» _meel- en broodfabrieken, bakkerijen en biscuitfabriek. 
5 _» brouwerijen. 

35 _» voor inrichtingen in verband met metaal- en ijzerindustrie. 
10» zagerijen en houtzagerijen, 

5 _» lichtfabrieken. 

20 » drukkerijen. 

15 _» koffiepellerijen, -verlezerijen, -malerijen en -branderijen. 
3 » drijvende droogdokken. 

1 __» _waskaarsenfabriek. 

90 » alle andere inrichtingen, niet afzonderlijk genoemd. 


258 totaal aantal inrichtingen, met 402 ketels en 388 stoomwerk- 
tuigen met 621214 nominaal Pk. 

Tevens dient nog gewezen te worden op het toenemend gebruik van 
gasmotoren ; op 31 December 1890 waren in gebruik 89 gasmotoren met 
301 paardekrachten; hoevele hiervan tot industrieele doeleinden gebe- 
zigd worden, is moeilijk met juistheid op te geven. 

Jon. KRAP. 


Uit het verslag van het Departement Publieke 
Werken der Zuid-Afrikaansche Repu- 
bliek over het jaar 1890. 


Werd vroeger het jaarlijksche verslag van de verrichtingen van het 
Departement Publieke Werken der Zuid-Afrikaansche Republiek aan 
de begrooting zelve toegevoegd, dit jaar is men, met het oog op 
de aanzienlijke uitbreiding die de werken in den laatsten tijd onder- 
gaan hebben, er toe overgegaan een meer uitvoerig afzonderlijk verslag 
te geven, opgemaakt door den Gouvernements ingenieur-architect S. 
WIERDA. 
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In dit verslag worden achtereenvolgens behandeld de gebouwen, 
bruggen, wegen en werken van bizonderen aard welke in 1890 in uit- 
voering waren, 

Onder het groot aantal gebouwen (55) bekleedt het Staatsgebouw 
te Pretoria eene eerste plaats. Dit in Italiaansch-renaissancestijl ont- 
worpen gebouw kwam in het laatst van 1888 in uitvoering en was in 
1890 zoover gevorderd, dat de zaal voor den Eersten Volksraad met 
aangrenzende “vertrekken temporair gereed kwam voor de in dat jaar 
gehouden zittingen. Thans is besloten aan dit gebouw toe te voegen 
een vergaderzaal met annexe lokalen voor den Tweeden Volksraad. 
Deze zaal wordt door een buitengalerij met de zaal voor den Eersten 
Volksraad verbonden, terwijl de traptoren, dienende tot toegang naar 
de daarin aanwezige ‘galerij ij voor het publiek, tevens tot toegang naar 
eene dergelijke galerij in de zaal van den Tweeden Volksraad wordt 
ingericht. Het geheele werk moet vóór 31 Dec. 1894 voltooid zijn. 

In 41889 was aanbesteed de onderbouw van 6 bruggen, waarvan 
de grootste brug is die over de Vaalrivier bij Standerton. Deze brug 
heeft twee overspanningen, elk van 130. voet, die over de Krokodil- 
rivier, in den weg van Pretoria naar Rustenburg, twee overspanningen 
elk van 40 voet, “terwijl alle andere bruggen elk uit ééne overspanning 
bestaan, eveneens van 40 voet. De onderbouw kwam in 1890 gereed, 
en heeft zich met uitzondering van dien van de brug over de Zesmijl- 
spruit bij Pretoria, goed gehouden. Laatstgenoemde is bij den 
vloed in October ondermijnd geworden, waardoor - het _ Noordelijk 
landhoofd naar voren is gaan hellen. In 1890 is aanbesteed de onder- 
bouw van eene brug over de Olifantsrivier bij Kromdraai en van eene 


brug over de Wilgerivier, beide in den weg van Pretoria naar Middel-. 


burg. Eerstgenoemde heeft eene spanning van 100 voet en Jaatstge- 
noemde van 60 voet. 

Wat den bovenbouw dezer bruggen betreft, hiervoor was aanvanke- 
lijk met de firma JouN FowreR & Co. te Leeds in Engeland een 
voorloopig contract aangegaan, dat echter op aanraden van den tech- 
nischen adviseur, den ingenieur R. A, 1. SNETHLAGE, wegens de hooge 
eischen dezer firma, wier fabriek bovendien niet voor de vervaardiging 
van bruggen is ingericht, opgeheven is, en vervangen is geworden door 
een contract met de firma HARKoRT te Duisburg in Duitschland. De brug- 
gen worden nu op den wal te Durban geleverd en het verdere vervoer 
naar de plaats. van bestemming en de opstelling zelve onder eigen 
beheer uitgevoerd. Het blijkt thans dat deze wijze van uitvoering het 
gouvernement een bedrag van £ 10,000 of 1/ minder zal kosten, dan 
wanneer men. den bouw aan de firma JoHN FowLER & Co. had gegund. 

Met het maken der hoofdwegen in eigen beheer werd geregeld voort- 
gegaan. Zij zijn 6 in aantal, en wel : Pretoria vi 
Middelburg ; Johannesburg Krugersdorp ; Tolna aderiafs 
Pretor ia— Rustenburg en Smitsdorp-—Ley dsdorp. 

Voor het grootste “gedeelte zijn deze wegen al zoover gevorderd, dat 
daarop spoedig tot vermindering van werkkrachten zal kunnen worden 
overgegaan. De aanleg daarvan “werd zeer bemoeilijkt door gebrek aan 
naturellen. Deze worden bij getallen van 25 en 50 in eens, van de 
naturellen-Commissarissen aangevraagd, maar nu gebeurt het niet 
zelden, dat eerst één of twee maanden na de aanvraag daaraan vol- 
daan wordt of wel in het geheel niet, zoodat het werk dientengevolge 
vertraagd wordt of stil moet liggen. 

Tot de werken van bizonderen aard behoort o.a. het nationaal 
monument te Paardekraal (Krugersdorp). Oorspronkelijk bestond het 
gedenkteeken aldaar uit een hoop samengebrachte klippen. Over dezen 
hoop, welkeop last der Regeering moest blijven bestaan, is een spitsboog 
geslagen, waarop het nieuwe monument is opgericht. Het bestaat uit 
een naald van 60 voet hoogte, opgetrokken van zandsteen. Een omgaand 
balcon, met consôlen op het basement rustende, dient voorde Hooge 
Regeeringspersonen en de sprekers, welke bij gelegenheid der nationale 
feesten het woord wenschen te voeren. 

Als bijlagen zijn aan het verslag nog een viertal staten gevoegd, die 
een overzicht geven van alle werken “die in. 1890 in uitvoering waren 
en kwamen, alsmede de Algemeene Instructie, volgens welke de wegen 
worden gemaakt en le ei alsook de bizondere instructiën voor 
de weg-inspecteurs. v.CH. 


STATEN-GENERAAL. 
STAATSBEGROOTING VOOR HET DIENSTJAAR 1892. 








Iste Hoofdstuk : Huis der Koningin. … … f 81 RO 
Ide » Hooge Colleges van Staat en 
Kabinet der Koninginte set 4D 653, das 
IIlde » Dept. van Buitenlandsche Zaken …» 4 756173 — 
IVde » Departement van Justitie . . » 5,03 TIA— 
Vde » Dept. van Binnenlandsche Zaken » 11,644,604.84 
VlIde D) Departement van Marine. … …. » 14,080,420.20 
VlIlde » A. Nationale Schuld . . . . » 34,998,813.77 
» D) B. Departement van Financiën » 18,959,546.085 
VllIste D) Departement van Oorlog . .…..» 21,299,268 — 
IXde » Dept. van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid . . … k » _20,272,812.21 
Xde D) Departement van Koloniën .. » 1,200,071. — 
XIde » Onvoorziene uitgaven .… … . » 50,000.— 
Totaal … . … f 129,959,038.105 
Voor gab dienstjaar 1891 was toegestaan f 137,335,680.315, 
D 1890 werd uitgegeven of is nog uit te geven 


» 
f 166 686, 4. 36. 








In de Memorie van Toelichting behoorende bij de Wet op de middelen 
worden deze laatste geraamd op f 127,600,150 gevende dus een na- 
deelig verschil van f2,358,888105, dat, in afwachting van de nader 
bij de wet aan te wijzen middelen tot dekking, tijdelijk moet worden 
gedekt door uitgifte van schatkistbiljetten en schatkistpromessen. 


In het vorige nummer is reeds een uitvoerig uittreksel gegeven uit 
de begrooting voor Hoofdstuk IX (Waterstaat, SH. en N.) en de bijbe- 
hoorende Memorie van Toelichting. 

Ook betreffende de andere Hoofdstukken zij nog het een en ander 
medegedeeld, voor zoover dit in een technisch blad van belang kan zijn. 


Hoorpsruk IV. DEPARTEMENT VAN JUSTITIE. 


Voor de Vllde Afdeeling: Gebouwen, daaronder niet begrepen de Rijks 
werkinrichtingen, is uitgetrokken f 575,921. Hieronder komen voor: 
de kosten voor de stichting van een huis van bewaring te Heerenveen 
en van vertimmering van het rechtsgebouw aldaar (laatste gedeelte), 
ad f 7500, die voor de verbouwing van het paleis van justitie te Am- 
sterdam, van de stichting van een gebouw voor de kantongerechten 
aldaar, enz. (3e gedeelte), ad f 140,000, die voor de stichting van een 
rechtsgebouw met huis van bewaring te Breda (3de gedeelte), ad 
1415, 000, die voor de stichting van een rechtsgebouw te Alkmaar (3e 
ged. , ad f 35 „000 en die voor de vergrooting van de strafgevangenis 


te Alkmaar (2e ged), ad f 80,000. Verder het 1ste gedeelte (f 10,000) 


voor de kosten van aanbouw van (90) cellen in de bijzondere gevange- 
nis voor mannen te Leeuwarden. Deze aanbouw is in ’t geheel geraamd 
op f 100,000. Ten slotte is f 15,000 uitgetrokken voor de vergrooting 
van het Rijks opvoedingsgesticht voor jongens nabij Doetinchem. In de 
Memorie van Toelichting wordt hieromtrent medegedeeld, dat deze uit- 
breiding noodig is wegens de te Alkmaar duurzaam ontstane overbe- 
volking, terwijl, indien ‘het cijfer der talrijke opzendingen, die door den 
rechter in de laatste jaren werden bevolen, in gelijke mate blijft 
klimmen, spoedig de oprichting van ‘een derde Rijks opvoedingsgestic t 
voor jongens niet zal kunnen worden ontgaan. 


Aan tractement van den ingenieur-architect voor de gevangenissen 


en rechtsgebouwen, bezoldiging van den vasten bouwkundige tot bij- 
stand van dien ingenieur- architect en van belooning van opzichters over 
de werken in de genoemde afdeeling, is uitgetrokken f_17,000. 

In de Villste Afd. is voor het voltooien en het bouwen van werken 
in de Rijks werkinrichtingen te Veentmizen f 50,600 uitgetrokken. 

In de Xde Afd. A zijn de kosten uitgetrokken (f 21,000), ter uit- 
voering van de wet, houdende voorbereidende maatregelen tot het 
verkrijgen van de noodige hennis van feiten en toestanden ter beoor- 
deeling in hoeverre aanvulling van de sociale wetgeving vereischt 
wordt. 

Onder dezen fraaien (!) titel wordt de wet verstaan van 419 Jan. 1890 
(SEDL. n°. 1). De enquête door eene Staatscommissie, door die wet be- 
doeld, zal in 1891 niet kunnen eindigen en nog gedurende eenige 
maanden in 1892 moeten worden voor teezet. De Regeering is dan ook 
voornemens een wetsontwerp in te dienen tot verlenging van den ter- 
mijn in die wet bepaald, tot 1 Juli 1892. Voor de enquête werd in 
1891 f 62,000 toegestaan; zij zal dus in ’t geheel f 83, kosten. 

Verder komt op de begrooting voor: f 850 als bijdrage in de kosten 
van het internationaal bureel der Vereeniging tot bescherming van den 
industrieelen eigendom, ingevolge de overeenkomst goedgekeurd bij de 
wet van 23 April 1884 (Stbl. n°, 53) en f 20,000 aan tractementen, 
reis- en verblijfkosten en bureelbehoeften van de inspecteurs op den 
arbeid (wet van 5 Mei 1889, Stbl. n°. 48). Eindelijk is f5000 uitge- 
trokken als subsidie aan de Vereeniging ter bevordering van fabrieks- 
en haudwerksnijverheid in Nederland. 


Hoorpsruk V. DEPARTEMENT VAN BINNENLANDSCHE ZAKEN. 


In de Vde Afdeeling : Onderwijs, Is uitgetrokken : 


…_f 785,620 


Voor de Rijks Univer: siteit te Leiden OOTES ots IS 
TD D) p Utrecht :; 5, Sen ete hae Oe 
Der: AD » pe Groningen nme nn 0) 
DD Bol School te Delft, Se, Se RE ‚650 
» _» Rijks Landbouwschool te Wageningen. . D) 90,895 


>» subsidiën voor inrichtingen van onderwijs in land- en 
tuinbouw en voor het geeen van landbouwonder- 


wijzers. »_ 29,800 
» … jaarwedden, reis-, verblijf- en bureelkosten van drie : 

landbouwleeraren A » __10,100 
» _subsidiën aan scholen voor ‘zeevaartkundig onderwijs »__31,950 
» _jaarwedden, reis- en verblijf kosten, enz. van den bouw- 

kundige en van de opzichters, belast met het toezicht 

op de gebouwen voor onderwijs en van het personeel 

bij het bureel. van den bouwkundige …. … _… _» _28,000 


In-de Vlde afdeeling: Kunsten en Wetenschappen, is uitgetrokken: 


oor subsidie aan de Kon. Academie van Wetenschappen en onder- 
houd van het gebouw. … er vitaal 0 
» « subsidie aan het Kon. Instituut van Ingenieurs he ie HN 300 
» subsidie aan de Rijkeespnjenld voor graadmeting en 
waterpassing . … NEIG MPPALED 
» de Rijks Academie van beeldende kunsten. . . . . » 37, ‚050 
» _subsidiën aan teekenscholen en academiën. . . . .» 26,000 
» de normaalschool voor teekenonderwijzers . . . . . » 25, „300 
» _de school voor kunstnijverheid „ …… .….....» 23,550 
»_‚subsidiën aan muziekscholen. . …. . … «… … „ » 12,500 





IN 











_ hier te lande een betere tijd zal aanbreken. 


NONE OEM 


Omtrent de Polytechnische School wordt in de Memorie van Toe- 
lichting medegedeeld, dat uitbreiding van personeel noodig wordt 
geoordeeld : 


„1°. met een adsistent voor werktuigleer en graphostatica, De lessen over 
graphostatica en de daaraan verbonden teekenoefeningen worden voort- 
durend meer en meer bezocht, zoodat de hoogleeraar SCHELTEMA, die 
dezen tak van theoretische mechanica onderwijst, onmogelijk meer in 
staat is, alleen de noodige hulp bij die oefeningen te verleenen. Hij 
heeft derhalve behoefte aan den bijstand van eenen adsistent, die zich 
bovendien zal hebben te belasten met het maken van teekeningen. Deze 
teekeningen kunnen thans nauwelijks door de buiten de Polytechnische 
School staande teekenaars tegen aanzienlijk loon worden vervaardigd, 
omdat zij een bijzonder karakter dragen, dat onverstaanbaar is voor 
hem, die niet eenigermate in graphostatica is ingewijd. 

„Hierbij komt nog, dat de werkkring van den adsistent in de werk- 
tuigkunde (voor werktuigleer en werktuigbouwkunde) te uitgebreid is 
geworden. Het wordt voor hem ondoenlijk aan de twee docenten, die 
hij moet ter zijde staan, de noodige hulp te verleenen. Bij het groot 
aantal van hen, die worden opgeleid voor werktuigkundig ingenieur 
moet op den adsistent voornamelijk beslag worden gelegd door den 
leeraar in werktuigbouwkunde, waardoor de docent in werktuigleer 
menigmaal van hulp verstoken is. 

„Aan deze bezwaren is te gemoet te komen door den laatstbedoelde 
adsistent alleen ter beschikking te stellen van den leeraar in werktuig- 
bouwkunde en eenen nieuwen adsistent aan te stellen voor werktuig- 
leer en graphostatica. 

„Deze regeling is in verband met de lesuren zeer goed mogelijk. 

„Voor de aanstelling van den nieuwen adsistent is f 1200 uitgetrokken, 

„2°. met een klerk bij de bibliotheek. Door de groote uitbreiding, die de 
bibliotheek der Polytechnische School langzamerhand heeft verkregen 
en het veelvuldig gebruik, dat daarvan wordt gemaakt, is uitbreiding 
van het bestaande personeel noodzakelijk. 

„De bibliothecaris heeft thans als eenige hulp eenen amanuensis, een 
zeer verdienstelijk ambtenaar, die echter, daargelaten dat hij is over- 
laden met bezigheden, die tot zijnen eigenliĳken werkkring behooren, 
niet de noodige opleiding heeft genoten, om de functiën van klerk of 
adjunet-bibliothecaris te vervullen. 

„Een der gevolgen hiervan is, dat de bibliothecaris, door zijne drukke 
bezigheden tot dusver verhinderd is geworden eenen nieuwen catalogus, 
waaraan groote behoefte bestaat, samen te stellen, 

„De geregelde gang der werkzaamheden eischt derhalve, dat de biblio- 
thecaris worde bijgestaan door eenen beambte, die eenige letterkundige 
vorming bezit. Voor diens aanstelling is f 1000 uitgetrokken. 

„Voorts wordt aangevraagd f 200 voor verhooging van jaarwedde van 
den ambtenaar van administratie, waardoor diens bezoldiging zal wor- 
den gebracht op f 2000. Deze ambtenaar heeft thans 33 jaar dienst, 
waarvan 6 bij de voormalige Delftsche Academie. In de uitstekende 
wijze waarop hij zich bĳ voortdurende toeneming van werkzaamheden 
steeds van zĳĳne taak heeft gekweten, scheen alleszins grond om deze 
verhooging voor te dragen.” \ 


Het aanstellen van dit nieuwe personeel en de verhooging vän jaar- 
wedden, waarop het voorhanden personeel volgens de bestaande rege- 
ling aanspraak heeft, maken in ’tgeheel eene meerdere uitgave van 
f 2700 noodig. 

Het totaal der jaarwedden van hoogleeraren. leeraren, beambten en 
bedienden bij de Polytechnische School bedraagt f 121,525; de kosten 
van aanbouw en onderhoud der gebouwen, vuur en licht, hulpmidde- 
len voor het onderwijs, lokaalbehoeften, kleeding der bedienden, reis- 
en verblijfkosten, personeele hulp, schrijfloonen, enz. zijn f 38125. 
Stelt men deze sommen tegenover die welke voor het universitair 
onderwijs worden besteed, en die voor de drie Rijks-Universiteiten te 
samen voor het personeel f 904,335, voor aanbouw, aanvulling der ver- 
zamelingen, enz. niet minder dan f621,812 beloopen, dan valt de weinig 
uitstekende plaats, welke aan onze eenige technische inrichting voor de 
opleiding van civiele, bouwkundige, werktuigkundige, scheepsbouwkun- 
dige en mijnen-ingenieurs, van technologen en iĳkers, nog geschonken 
wordt, sterk in het oog. 

f41,526,147 voor de drie Rijks-Universiteiten, f 159,650 voor de Poly- 
technische School, eene verhouding van nagenoeg 410 : 4; f 621,812 
voor aanbouw en aanvulling van verzamelingen, onderhoud, enz. aan 
de ééne zijde (f 31,287 meer dan in 181) tegenover f 38,125 aan 
de andere zijde, en dat terwijl men in de verslagen over de P, S, 
jaren achtereen dezelfde klachten ziet herhalen en zelfs te vergeefs 
op verbeteringen van weinig kostbaren aard ziet aandringen! Aan de 
eene zijde een totaal van 4770 ingeschrevenen, aan de andere zijde van 
251, of wat ter vergelijking juister is, aan de eene zijde 130 promotiën 
tegenover 31 aan de andere (1). 

Stiefmoederlijk is de bejegening, die de P. S. in ’t algemeen van de zijde 
der Regeering en der Staten-Generaal tot dusver heeft ondervonden ; 
men kan er geene andere uitdrukking voor vinden. Maar waar thans de 
Ministers-zetel wordt ingenomen door iemand, die van nabij bekend is 
met de techniek en hare eischen en wiens warme belangstelling in de 
technische wetenschap uit de richting zijner studiën zelve blijkt, mag 
met grond worden verwacht, dat weldra voor het technisch onderwijs 
(Wordt vervolgd.) 
zt 





(1) Deze cijfers gelden over den cursus 1889/90; het aantal gepro- 
moveerde civiel-ingenieurs was toen slechts 8,een buitengewoon laag cijfer. 
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Ontwerp van wet tot Verhooging en aanvulling van Hoofdstuk IX der 
Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1891. 


Bij de Tweede Kamer is ingekomen een wetsvoorstel tot verhoo- 
ging van Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting voor 1891, en wel met 
een bedrag van f 872,400. 

E B verhooging is noodig geworden door verschillende omstandig- 
eden : 

19, heeft de buitengewoon lange en felle vorst in den afgeloopen 
winter tot belangrijke uitgaven gedwongen boven de bij de begrooting 
verleende kredieten, en wel tot een bedrag van f 463,500. De post: 
telegraphische berichten voor den Waterstaat, is dientengevolge te 
brengen van f 4000 op f 7500, die voor ijsopruiming van f 15,000 op 
f 75,500. Ook is door de geweldige overstorting van water en ijs over 
den in 1890 tot 7.50 M. + AP. voltooiden beteugelingsdijk door de Hee- 
rewaardensche overlaten van 30 Jan. tot 3 Febr. 1891, belangrijke 
schade aan dien dijk ontstaan; de noodige voorzieningen om den her- 
stelden dijk te bewaren voor eene herhaling van dergelijke beschadi- 
ging, moeten vóór den aanstaanden winter voor het graotste gedeelte 
gereed zijn en vorderen een verhooging van Art. 37 (Verlegeing Maas- 
mond) van f 4,135,200 op f 1,385,200. Verder is de post: buitengewone 
winter- en stormschade, van f 25,000 op f 160,000 te brengen ; 

2°, is in de laatste jaren zóó krachtig aan het Merwedekanaal ge- 
werkt, dat de verleende kredieten ontoereikend blijken en de voor 1891 
toegestane som van f 1,719,500 moet worden gebracht op f 780,000 
meer of op f 2,499,500; (#) 

83°, is de post voor materieel voor de Rijkstelegraaf onvoldoende en 
moet van f 427,000 tot f 153,000 worden verhoogd; 

49, is de begrooting aan te vullen met een som van f 2900 wegens 
bijdragen in de kosten der Internationale Vereeniging tot uitgave van 
douanetarieven, als uitvloeisel van de wet van 20 Febr. 4891 (S(bl. 
n°, 44). 

eas, deze verhoogingen tot een gezamenlijk bedrag van 
f 1,272,400 staat eene vermindering met f 400,000 van de uitge- 
trokken som voor den bouw der nieuwe schutsluis te IJmuiden. Dit 
jaar zal, wegens het niet gereed zijn der betonfundeeringen, en in 
verband met de door den aannemer te nemen voorbereidende maat- 
regelen, ter verkrijging van de groote hoeveelheid metselsteenen, nog 
zeer weinig worden verwerkt. 

In de benoodigde gelden (f872,400) zal door kredietmiddelen moeten 
worden voorzien. 

Ss, 

(*) In de Memorie van Toelichting wordt een staatje medegedeeld 
van de sedert 1882 voor het Merwedekanaal toegestane en besteede 
sommen. Met inbegrip van de aangevraagde verhooging, en van het 
onderhoud gedurende eenige jaren van de reeds voltooide werken, zal 
einde 1891 voor dat kanaal een som van f 20,374,568.125 zijn besteed. 





KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Electrische verlichting van spoorwegwagons. 


Prof. KonrrAuscH deelde onlangs het volgende mede betreffende de 
ervaring, die met electrische verlichting van spoorwegwagons op het 
baanvak tusschen Cannstadt en Stuttgart is verkregen. 

Als volstrekt noodzakelijk is gebleken: 41°. dat de treinverlichting 
onafhankelijk moet zijn van de locomotief, en iedere wagon zijne eigen 
zelfstandige verlichting moet hebben, welke eisch bepaald tot verlich- 
ting met behulp van accumulatoren voert; 2°, dat de accumulatoren 
in staat moeten zijn gedurende langeren tijd licht te geven, omdat het 
kan voorkomen, dat de trein op de vrije baan langen tijd moet stil- 
staan. 

Aan deze eischen kan worden voldaan, door onder iederen wagon 
een accumulator-batterij aan te brengen en deze te laden door een 
dynamomachine, die in een der wagons is aangebracht en van uit een 
wagenas in beweging wordt gezet. Nadeelen van deze inrichting zijn, 
dat, behalve de reeds voorhanden koppelingen tusschen elke twee 
wagens, nog eene nieuwe koppeling nl. die voor den geleiddraad komt, 
en dat de electrische energie door den betrekkelijk duren arbeid van 
de locomotief moet worden geleverd. 

Ook wanneer men de op de locomotief of op een bagagewagen 
opgestelde dynamomachine door eene afzonderlijke kleine stoommachine 
zou drijven, bleef het eerste bezwaar bestaan en het tweede werd slechts 
weinig verminderd. 

Het meest doelmatig zou in velerlei opzicht zijn, de lading der accu- 
mulatoren, die 4 à 5 uren duurt, op bepaalde stations door middel 
van vaste stoommachines te doen geschieden en de ontladen accumula- 
toren naar behoefte te verwisselen met versch geladene. Dit zou evenwel 
het dubbele aantal accumulatoren vorderen, dus de renten van het _ 
aanleekapitaal verdubbelen. 

Wat de zekerheid tegen brand betreft, deze zou bij electrische ver- 
lichting niet grooter zijn dan bijv. bij oliegasverlichting. Bij een spoorweg- 
ongeluk zou het springen van een reservoir bij laatstgenoemde verlichting 
wel eene groote vlam veroorzaken, die echter te korten tijd zou duren, 
om het hout der wagens tot op de ontvlammingstemperatuur te ver- 
hitten. Kwamen echter de draden bij electrische verlichting door 
toevallig contact tot gloeien, dan zou het hout gemakkelijk in brand 
geraken. AN 

De kosten van oliegas- en electrische verlichting zijn volgens de 
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proeven op den spoorweg Cannstadt—Stuttgart gebleken ongeveer even 
hoog te zijn, (1) 

(1) Men zie over electrische verlichting van spoortreinen ook: «De 
Ingenieur» 1887, blz. 189, 314, 347 en 1890, blz. 75, 


Tramweg te Bern, 

Te Bern is in Oct. 1890 een tramweg geopend lang 2.9 KM, die 
volgens het stelsel MekaRrsKy wordt geëxploiteerd. 

De lijn heeft 4 M. spoorwijdte en de bovenbouw is volgens het stelsel 
DEMERBE. Het gewicht daarvan bedraagt 33 KGr. per meter rail; de 
raillengte is 10 M. De wissels worden automatisch bewogen. 

Het hoogte-verschil tusschen de twee eindstations bedraagt 3445 M. 

De minimum straal der bogen is 30 M. in de 9 uitwijkingsplaatsen ; 
overigens is de straal niet beneden 50 M. 

De gemiddelde helling is 41.40, terwijl de grootste helling van 
56.50/og over een gedeelte van 130 M. lengte voorkomt. Hellingen ster- 
ker dan 300/0) komen bovendien hier en daar over betrekkelijk korte 
afstanden voor. Deze sterke hellingen maakten dat de exploitatie met 
paarden niet in aanmerking kwam. Van electrische beweegkracht zag 
men af, omdat de ondergrondsche stroomtoevoer te kostbaar bleek, 
bovengrondsche de straten zou hebben ontsierd en een exploitatie met 
accumulatoren nog niet bewezen heeft voldoende bruikbaar te zijn. De 
keuze viel daarom op het stelsel MeEKARSKY, waarbij de wagens bewo- 
gen worden door in reservoirs medegevoerde samengeperste lucht. 

De noodige beweegkracht van c.c. 50 paardekrachten wordt door de 
stedelijke turbines geleverd. 

De (automobiele) rijtuigen hebben ieder 16 zit- en 12 staanplaatsen. 
Zij wegen ledig c.c. 6800 KGr. 

De hoeveelheid medegevoerde lucht per wagen is slechts 2120 liter, 
wat voor alle gevallen voldoende is, om van het laagste eindstation 
(Bärengraben) naar het hoogste eindstation (Friedhof) te rijden. Voor 
het laden der ledige luchtreservoirs ‘tot 30 Atm. spanning is c.c. 10 
minuten noodig. 

De toegelaten snelheid is in de stad 12 KM. en daarbuiten 50 KM. 

Op de baan is een dienst om de 10 minuten ingevoerd, waarvoor 7 
wagens noodig zijn, terwijl er 410 aanwezig zijn. De biljetten kosten 
van den Bärengraben tot het spoorwegstation 10 centimes en van daar 
tot den Friedhof eveneens 10 cms. 

De aanlegkosten bedroegen 410,000 francs. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 














|, Barometer- Wind- Windkracht, Tempera- \ Gevallen 
DATUM. |_stand in richting volgens de | tuur,graden, regen in 
mM, : 1û-d. sch. | Celsius | mM. 
23 Oct. 1891. 149.5 4.4.0. 2 14 0 
Re AD 157.3 Stil — 10 0 
25 ” ” EE Sine FR ei ri, 
Le ie 156.5 O.N.0. 8 10 0 
OT NE AEN TASD O.N.O. 2 8 1 
DBA Sen 168.9 O.N.0. 1 2 0 
2D kn ct FSE 11.5 N.0. 0 3 0 























Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 






















































































| Keulen. Á Nimes Ae Wester- Maas- } 

1891. Coe Lobith. pe he Ed nd Venlo. | Grave. 
24 Oct. 37.66 | 10.17 1.13 | 8.22 8.73 | 42,15 9.52 5.45 
20 37.96 | 10.22 1.18 | 8.25 8.77 | 42,19 9.62 5.45 
DONE 38.02 | 10.38 7.90 | 8.33 8.38 | 42.08 | 9.73 5.50 
2 37.96 -| 10,52 8.06 | 8.45 9.00 | 42.11 9.64 5.50 
28 He 37.87 | 10.52 8.08 | 8.47 9.02 | 42.37 | 9.68 ze 
ZO 37.79 | 10.44 8.05 | 8.43 8.95 | 42,84 | 9.88 5.61 
S0pr | 37.70 | 10.56 1.93 | 8.36 8.89 | 42.32 | 10.02 6.01 

Maas- 

Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. zeltebrue: ed Venlo | Grave 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91{ 6.22/ 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .[36.85 | 9.37/ 6.87| 7.51| 8.02| 7.87|41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1,50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38| 824) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. (38.66 /11.25/ 8.72| 9.00| 9.53| 9.38/42.87/10.13/ 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65 [15.70/12.62/12,71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 
open water. ….... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Vrijdag 23 October had in tegenwoordigheid van den heer RijPer- 
MAN, lid van den Raad van Toezicht, van den heer Karrr, hoofd- 
ingenieur van de Exploitatie-Mij. en van den heer WerraN, hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat, de beproeving plaats van de spoorweg- 
brug over het Merwedekanaal in de omgelegde baan Utrecht— Rotterdam. 

Twee treinen, elk samengesteld uit 4 sneltreinlocomotieven en één 
tenderlocomotief van de Exploitatie-Mij, wegende 3208 ton of per 
Meter spoor 4.7 ton werden in den voormiddag in verschillende standen 
op de brug geplaatst en bereden haar in den namiddag in beide rich- 
tingen met eene snelheid van 10 Meter per secunde. 

Voor het instellen van verschillende waarnemingen waren 74 span- 
ningmeters in den Noordelijken hoofdligger en 18 zakkingbaken onder 
het midden der brug aangebracht; voor de aflezing dezer instrumenten 
waren 22 waarnemers aanwezig, waaronder een aantal ingenieurs van 
den Waterstaat en van de Exploitatie-Mij. 

Het weder was — behoudens een tamelijk sterken wind — voor de 
waarnemingen gunstig. De doorbuiging der 64,30 M. lange brug be- 
droeg in het midden 26 à 264 mM.; na geheele ontlasting bleef een 
doorbuiging van 2 mM. over, die echter bij volgende belastingen niet 
vermeerderde, zelfs niet na de beide snelritten. f 

De doorbuiging bij de snelritten was iets minder, 24 à 25 mM. 

Aan alle spanningmeters waren inrichtingen aangebracht, waardoor 
de uitslagen der wijzers bij de snelritten konden geregistreerd worden ; 
deze inrichtingen bleken, op enkele uitzonderingen na, goed te voldoen. 

Omtrent de verdere uitkomsten der waarnemingen kan nog niet in 
bizonderheden getreden worden. 

Na de beproeving der brug volgde de opname der omgelegde spoor- 
wegbaan, die nu eerstdaags in gebruik genomen zal worden. 


Naar de «Nieuwe Rotterdamsche Ct.» verneemt is bij de Regeering 
het plan aanhangig om de aangelegenheden den landbouw betreffende, 
van het Departement van Waterstaat, H. en N. over te brengen naar 
de Departementen van Binnenlandsche Zaken en van Financiën. 


De gemeenteraad van Breda heeft besloten, de concessie tot aanleg 
en exploitatie van telephonische verbindingen te verleenen aan de firma 
RrBBINK, VAN Bork & Co. 


Door de Maatschappij tot bevordering der Bouwkunst is, bij gelegen- 
heid van haar 50-jarig bestaan en waarschijnlijk met het oog op de 
aanhangige plannen tot bebouwing der Museum-terreinen en den 
herhaaldelijk geuiten ‘wensch om aldaar ook te stichten een chalet 
ter beschikking van de koninklijke familie, gedurende haar jaarlijksch 
verblijf in de hoofdstad — in ruil voor het thans tot paleis dienende 
raadhuis op den Dam — een prijsvraag uitgeschreven voor een ontwerp 
van een Vorstelijk verblijf in de nabijheid eener groote stad in Nederland. 

Het bouwterrein is vlak, gelegen te midden van een park, dat aan 
de zuidzijde 200 M, breedte heeft, en daar begrensd wordt door een 
grooten verkeersweg; het terrein is 200 M. diep. 

De voorwaarden waaraan de ontwerpen hebben te voldoen, zijn te 
vinden in het «Bouwkundig Weekblad» van 24 October. 

Tot mededinging worden uitgenoodigd alle Nederlandsche architecten. 
De antwoorden moeten worden ingezonden aan het bureau der Maat- 
schappij vóór of op 25 April 1892, 

Zij zullen beoordeeld worden door eene jury, bestaande uit de heeren: 
A. N. GoperRoy, oud-voorzitter en eere-lid der Maatschappij; J. H. 
LELIMAN, oud-voorzitter en eere-lid der Mij.; dr. P. J, H. Cuypers, 
oud-voorzitter der Mij; A. W. vaN Dam, eere-lid der Mij.; prof. E, 
GueGeEL, eere-lid der Mij; C. Muysken, voorzitter der Mij; J. F. Krink 
HAMER, lid van het bestuur der Mij, in overleg met wie het pro- 
gramma is opgemaakt. s 

Aan den vervaardiger van het beste, en der bekroning waardig ge- 
keurde ontwerp zal worden uitgereikt de verguld zilveren medaille der 
maatschappij en f 300, benevens het getuigschrift der Maatschappij. 

Voor het in de tweede plaats der bekroning waardig gekeurde ontwerp 
wordt uitgeloofd de zilveren medaille en f 150, benevens het getuig- 
schrift der Maatschappij. : 

Voor het in de derde plaats der bekroning waardig gekeurde ont- 
werp wordt uitgeloofd de bronzen medaille en het getuigschrift der 
Maatschappij. 


Op den 2ásten Oct. jl. hield de „Vereeniging van voorstanders eener 
Nederlandsche octrooiwet” te Amsterdam haar jaar-vergadering. Uit het 
verslag van den secretaris-penningmeester, den heer F. W. WESTEROUEN 
VAN MEeETEREN, bleek dat het bestuur zich bezig had gehouden met 
het onderzoek naar de wenschelijkheid om het nieuwe ontwerp eener 
octrooiwet van de heeren mrs. PArrN en De RANITz in wijderen kring 
bekend te maken, maar dat het tot de conclusie was gekomen zich 
daarvan te moeten onthouden. Wel verdiende dat ontwerp in juridi- 
schen zin de voorkeur boven dat der Vereeniging, maar toch mocht 
niet verwacht worden, dat een regeeringsontwerp zich letterlijk bij een 
der concepten zou aansluiten. Anders oordeelde het bestuur over de _ 
„opmerkingen aangaande octrooien en octrooiwetten» van den heer W.J. 
OVERBEEK DE Meier, die de voorzitter, de heer A; Hver, eene verrij- 
king van materiaal achtte, dat bruikbaar gemaakt kon worden voor 
den arbeid der Vereeniging. Een exemplaar van dat geschrift werd 
aan de leden toegezonden. Andere de Vereeniging betreffende merk- 
waardige feiten waren niet te vermelden. 








De secretaris, de heer WESTEROUEN VAN MEETEREN, had gedurende 
zijn verblijf te Bern aan het internationale bureau der Union pour la 
protection de la propriété industrielle en aan het Eidgenossenschaft- 
liche Amt für getïstigen Figenthum eenige inlichtingen gevraagd 
omtrent het aantal octrooien dat door Nederlanders in den vreemde 
was genomen en bevonden dat dit voor Duitschland, Zwitserland en 
Engeland over de jaren 1889 en 1890 een gezamenlijk bedrag van 117 
was. Rekent men nu dat dit getal over België, Frankrijk, Oostenrijk — 
Hongarije en Noord-Amerika te zamen geteld niet minder zal zijn, 
dan zouden door Nederlanders in het buitenland per jaar ruim 100 
octrooien genomen worden, zoodat men niet behoeft te vragen hoevelen 
zulks in eigen land gedaan zouden hebben. 

Hierna gaf spreker een kort overzicht van de organisatie en de wer- 
king van het Zwitsersche octrooi-stelsel, dat hem allereenvoudigst, 
uiterst doelmatig en weinig kostbaar was voorgekomen, en eindigde 
hij met de herinnering dat de nieuwe Duitsche oetrooiwet 1 October 
jl. in werking getreden was. 

De heeren Huet, WESTEROUEN VAN MEETEREN, MIDDELBERG en STRUVE 
werden als bestuursleden herkozen. In de plaats van mr. SCHIMMEL 
werd gekozen de heer NELLENSTEIJN. 


Openhouding van het Noordzee-kanaal bij vorst. 


In de zomervergadering der Provinciale Staten van Noord-Holland 
werd door de vergadering in handen van Gedeputeerde Staten om advies 
gesteld het adres vande Vereeniging van algemeene scheepvaartbelangen 
te Amsterdam, waarbij verzocht werd om een jaarlijksche subsidie, ten 
einde de hulpmiddelen te kunnen aanwenden, die volgens ondervin- 
ding krachtig genoeg zijn om in het vervolg des winters de onge- 
stoorde vaart op het Noordzeekanaal te waarborgen, De Vereeniging 
schatte de onkosten bij 40 dagen vorst in strenge winters op f 64,225, 
waarvan f 60,000 als subsidie werden gevraagd van Rijk, Provincie en 
de gemeente Amsterdam. f 41770 zou uit de rente van het reserve- 
fonds en f 2445 door bijdragen van belanghebbenden worden gevonden. 
De Ged. Staten achten de raming te hoog, en de bijdragen van be- 
langhebbenden in verhouding tot de gevraagde subsidiën te laag. Ook 
kan het benoodigde kapitaal, waarvan rente en aflossing door subsidiën 
gedekt zijn, tegen geringer rente dan van 40/, worden verkregen. 

Ged. Staten verdeelen de uitgaven in twee deelen : het eerste omvat 
de kosten voortvloeiende uit de aanschaffing van het noodige materieel. 
alsmede de vaste kosten van beheer; het andere omvat de wisselvallige 
exploitatiekosten. Deze moeten volgens het oordeel der Ged. Staten ge- 
heel voor rekening komen der rechtstreeks belanghebbenden. De vaste 
jaarlijksche kosten, die ook betaald moeten worden wanneer er weinig 
gebruik wordt gemaakt van de ijsopruimingsmiddelen, dienen geheel 
te worden gedekt door subsidiën. Dit doel kan worden bereikt door 
een totaal bedrag aan subsidiën van f 36,000. Ged. Staten zijn met 
de Regeering en het Amsterdamsche gemeentebestuur in overleg ge- 
treden, en stellen thans aan de Provinciale Staten voor genoemde 
Vereeniging eene jaarlijksche subsidie te verleenen van f 42,000; gedu- 
rende den voor de amortisatie bepaalden tijd van 28 jaren, onder de 
voorwaarden dat: 

1°, ten minste gelijke bijdrage èn door het Rijk èn door de gemeente 
Amsterdam worde verstrekt, en 

29, ten genoege van Ged. Staten blijke van de aanwezigheid van het 
voor de onderneming benoodigde kapitaal en van de aanwending van 
alle middelen die noodig zijn, om het Noordzeekanaal bij vorst bevaar- 
baar te houden. 

Ged. Staten deelen voorts mede, dat de Minister van Waterstaat, H. 
en N. zich bereid verklaard heeft het verleenen van eene gelijke bij- 
drage, ingaande met 1892, te bevorderen, wanneer ook Amsterdam 
daartoe overgaat en bet benoodigde kapitaal, begroot op f 400,000, 
aanwezig zij, terwijl de ondernemers den Minister op nader aan te 
schrijven wijze in de gelegenheid zullen moeten stellen, zich te kunnen 
overtùigen, dat voortdurend al het noodige wordt gedaan om het 
beoogde doel te bereiken. 

De Kamer van Koophandel te Amsterdam besloot te dezer zake, 
op voorstel van den heer Ava. HENDRICHS, zich tot de Regeering, het 
Provinciaal bestuur en het gemeentebestuur van Amsterdam te wenden 
met verzoek de door de Vereeniging gevraagde subsidiën toe te staan. 


Eenheid in den spoorwegtijd. 


De invoering van den «zònentijd» (zie jg. 1890, blz. 286 en 358) maakt 
vorderingen bij de spoorwegen. 

De «Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen» besloot op voorstel 
van de directie der Hongaarsche Staatsspoorwegen, hem in te voeren 
met ingang van den zomerdienst van 1894, maar voorloopig voor den 
inwendigen spoorwegdienst, 

Dit besluit werd, wat de Oostenrijksche spoorwegen betreft, door 
den Oostenrijkschen Handelsminister goedgekeurd, en de invoering 
vastgesteld op 41 Oct. 1891. De Minister bepaalde evenwel, dat de 
invoering in Oostenrijk zoowel zou gelden voor den uitwendigen als 
voor den inwendigen spoorwegdienst, m. a. w. dat de zônentijd ook 
zou worden gebezigd in de voor het publiek bestemde dienstregelingen, 
en wel omdat bij de Oostenrijksche spoorwegmaatschappijen in tegen- 
stelling van die in Duitschland een verschil in tijdsbepaling voor den 
uitwendigen en inwendigen dienst van het spoorwegverkeer niet bestaat, 
De Nederlandsche spoorwegen (Staatsspoorwegen, Hollandsche IJzeren 
Spoorweg en Noord-Brabantsch-Duitsche Spoorweg) zullen ingevolge 
besluit van den Minister van Waterstaat, H. en N., de eenheid in den 
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spoorwegtijd eerst kunnen invoeren met 1 Mei of 1 Juni 1892, dat is 
met den aanvang der zomerdienstregeling van 1892, Eveneens is de 
Groote Belgische Centraalspoorweg door de Nederlandsche Regeering 
gemachtigd op hare op Nederlandsch grondgebied gelegen lijnen 
met 1 Mei of Juni 1892 den zônentijd in te voeren. Ook hier geldt 
het. evenals in Duitschland, slechts den inwendigen dienst der spoor- 
wegen. De tijd voor de Duitsche, Oostenrijksche en Hongaarsche spoor- 
wegen is geregeld naar den 415den meridiaan ten oosten van Green- 
wich, en verschilt dus een vol uur met den tijd van Greenwich, welke 
voor Engeland geldt en ook voor Nederland, België enz. zal worden 
aangenomen. 


Vereeniging voor Kadaster en Landmeetkunde. 


Op den 21sten Oct. jl. hield bovengenoemde Vereeniging hare gewone 
jaarlijksche vergadering te Groningen. De voorzitter, de heer J. T. 
Hessers, vestigde de aandacht der leden op eene brochure, in den aan- 
vang van dit jaar uitgegeven door den Vermessungs-Kontroleur 
RopeNBuscH, waarin het nieuwe kadaster van Elzas-Lotharingen be- 
handeld wordt, en deelde voorts mede dat, naar aanleiding van de 
voorgenomen vernieuwing van het kadaster in Frankrijk, het bestuur 
zich had gewend tot ons gezantschap te Parijs met de vraag: of de 
Fransche republiek wellicht buitengewoon personeel zou behoeven. 

Bij het kadaster hier te lande zijn de vooruitziehten op bevordering 
slecht, zoodat men mag aannemen, dat vooral onder de jongere ambte- 
naren menigeen bereid zal zijn om bij verbetering van positie in vreem- 
den dienst over te gaan. 

Het antwoord luidde intusschen ontmoedigend: de Fransche regee- 
ring heeft geen plan vreemdelingen als ambtenaren bij het kadaster 
aan te stellen. 

Het voorloopig verslag over het wetsontwerp tot regeling van den 
diensttijd van ambtenaren bij den stenographischen dienst voor de 
berekening van hun pensioen, deed het bestuur besluiten, ten einde 
zoo mogelijk ook voor de ambtenaren van het kadaster gunstige uit- 
zonderingsbepalingen te verkrijgen, op audientie te gaan bij den Minister 
van Financiën. ° 

Deze bleek tot gelijktijdige behandeling niet bereid, doch verklaarde, 
dat later op deze aangelegenheid kon worden teruggekomen. 

Na deze mededeelingen hadden de beraadslagingen plaats over het ver- 
slag der commissie van praeadvies in zake de opleiding tot landmeter van 
het kadaster en werd besloten zich te vereenigen met dit advies, te 
volharden bij de wenschen neergelegd in de stellingen, welke in de 
vergadering van 20 Aug. 1888 te Utrecht met algemeene stemmen zijn 
aangenomen — Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde 1888, afl. 4, 
blz. 81 en 173 — en bij de regeering aan te dringen op de instelling 
eener Staatscommissie, om het kadastrale vraagstuk te onderzoeken 
en op te lossen. 

De voorzitter, die volgens het reglement moest aftreden en niet 
herkiesbaar was, werd vervangen door den heer E. BARENBROEK, inge- 
nieur-verificateur van het kadaster te Amsterdam en ten slotte werd 
laatstgenoemde stad voor de in 1892 te houden algemeene vergadering 
aangewezen. 





In zake het voorstel van Burg. en Weths. van ’s-Gravenhage betref- 
fende de vaartverbetering aldaar, dat door dat college in de zitting 
van den gemeenteraad op 27 Oct. jl. ter behandeling was gesteld, 
werd dcor dezen laatsten besloten, de behandeling minstens 14 dagen 
uit te stellen, en de bepaling van den dag der beraadslaging verder 
aan Burg. en Weths. over te laten. 

De quaestie van den schouwburg (plan Murrers) werd eveneens 14 
dagen uitgesteld. De verplaatsing van den asch-staal te Scheveningen 
naar een plaats in de Westduinen, werd aangenomen. 





Den 29sten Oct. jl. is op nieuw een gedeelte van het Merwedekanaal 
nam. de Groote Rijksschutsluis te Vreeswijk, de haven aan de Lek 
aldaar en het Verbindingskanaal van de sluis met den Vaartschen Rijn 
voor de scheepvaart geopend geworden. 

Tot nadere aankondiging zal met de sluis geschut worden van zons- 
opgang tot zonsondergang. 

Het schutten wordt gestaakt zoolang het water in de rivier de Lek, 
aan de sluis, gelijk of hooger staat dan 4.95 M. + A. P. 


De gemeenteraad van Zwolle heeft in zijn zitting van 27 Oct. jl. met 
groote meerderheid besloten tot het aanleggen van eene waterleiding 
met eene prise d'eau in de Heerdesche heide, volgens de plannen 
van den ingenieur SCHOTEL te Rotterdam. 

Burg. en Weths. hadden voorgesteld om het water uit den IJssel 
te ontleenen. 


Op verzoek van de werkliedenvereeniging «Patrimonium» wordt door 
het Centraal Comité van Antirevolutionaire Kiesvereenigingen den 9den, 
10den, Alden en 12den November een Sociaal congres gehouden te 
Amsterdam. 

Het congres is toegankelijk voor ieder, die verklaart in te stemmen 
met den grondslag van het congres. 

(Eenige artikelen van het Antirevolutionair Program van beginselen). 

Het congres is verdeeld in drie sectiën : 

Sectie 1. De sociale quaestie van haar Christelijk religieuse zijde. 

Sectie IL. De sociale quaestie van hare maatschappelijke zijde. 

Sectie III. De sociale quaestie van hare Staatkundige zijde. 
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Het schema voor de sectie II bevat de volgende vragen: 

41°. Wat vermag het particulier initiatief ter bestrijding van de volks- 
zonden van alcoölisme, prostitutie, overdadige weelde, oneerlijkheid en 
onbarmhartigheid? Particuliere philanthropie. 

go, Wat vermag het particulier initiatief, om door vrije corporatiën 
het organisch verband ook op het terrein van den arbeid te herstellen ? 
Vereenigingen van patroons. Vereenigingen van arbeiders. Recht van 
werkstaking. 

3°, Wat vermag het particulier initiatief, om de sociale misstanden 
op het gebied van den landbouw weg te nemen ? 

4°, Wat vermag het particulier initiatief, in het belang van den klein- 
handel, de lagere ambtenaren, klerken en dienstboden ? 

5°. Wat vermag het particulier initiatief tot sterking van den natio- 
nalen arbeid, door verhooging van den kunstzin, verbetering van het 
leerlingenstelsel, het openen van wedstrijden, en het handhaven van 
het nationaal karakter, ook in den arbeid? É 

Sectie II. 

41°. Welke houding moet van antirevolutionaire zijde worden aange- 
nomen tegenover de vraagstukken van burgerlijk recht, die invloed 
uitoefenen op de sociale verhoudingen ? Eigendomsrecht, erfrecht, land- 
bezit, huwelijk. 

go, Kamers van arbeid. Arbeiderscontract. Gilden. 

3°. Regeeringszorg voor den arbeider: Duur van den arbeid. Arbeid 
van vrouwen en kinderen. Verzekering tegen ongelukken. Arbeiders- 
pensioenen. Staatsarmenzorg. Rustdagen. 

4°, De Magistraat als patroon en werkgever. Gevangenisarbeid. Admi- 
nistratieve rechtspraak. 

5e. De wetgeving voor het belastingwezen en de heffing van accijnsen 
en invoerrechten. 


In het Moderamen der 2e sectie hebben zitting : 

Dr. H. Pierson, W. Hovy, Dr. Tu. Cu. L. WiIJNMALEN, Jon. KRAP 
en Mr. J. C. von BRIEL SASSE. 

In dat der 3e sectie : 

Prof. Jhr. Mr. A. F. pe SAVORNIN LOHMAN, Mr. L. W. C, KEUCHENIgs, 
Mr. Tu. P. Baron Mackay, Mr. O. J. E. Baron vAN WASSENAER VAN 
Carwijck en Dr. C. F., ScHocn. 


Het maken van de ontwerpen voor een stoomtramweg Zutphen 
Emmerik is opgedragen aan het technisch bureau HALBERTSMA te 
’s-Gravenhage. 





De heer C. A. CARPREAU, directeur der IJzendijksche Stoomtram- 
Maatschappij is belast met het maken van een voorloopig plan voor een 
stoomtramweg van IJzendijke naar Gent, via Bassevelde, Oost-Eecloo, Sley- 
dinge, Evergem en Woldelgem. Hierdoor zou eene directe verbinding 
Vlissingen —Gent verkregen worden. 





De commissie door den vorigen Minister van Financiën benoemd om 
te onderzoeken in hoeverre met de gemeente Breda een overeenkomst 
tot het in erfpacht geven van heidegronden onder Dorst kan worden 
aangegaan, ten behoeve van een aan te leggen waterleiding voor die 
gemeente, heeft voor eenige dagen haar onderzoek geëindigd, en een 
nieuwe ontwerp-overeenkomst opgemaakt, die weldra aan de goed- 
keuring van de Kamers der Staten-Generaal zal worden onderworpen. 

Wordt deze overeenkomst goedgekeurd, dan zal het water, volgens 
het ontwerp van den ingenieur ScHorer, uit de heide bij Dorst ontleend 
worden. 

De commissie bestond uit de heeren: N. H. HENKer, hoogleeraar aan 
de Polytechnische School te Delft, Tm. Srang, directeur der waterlei- 
leiding te ’s-Gravenhage, Dr. Prrscu, leeraar aan de Landbouwschool 
te Wageningen en GRONEMAN, landbouwkundige te Wieringerwaard. 





De Fransche Wester-Spoorweg-Maatschappij is voornemens nabij 
Quilleboeuf een tunnel onder de Seine te bouwen, ter verbinding ‘harer 
lijnen wederzijds die rivier. De totale lengte zal 4,5 Kilometer bedra- 
gen, waarvan 2 K.M. in vast gesteente op de gewone wijze kan worden 
geboord, terwijl het verdere onder den Seine-mond liggende gedeelte 
door alluviale lagen gaat, en met behulp van ringvormige ijzeren wand- 
stukken zal worden uitgevoerd. De tunnel zal voor enkel spoor worden 
gebouwd. 





De Londensche Graafschapsraad heeft in beginsel besloten de Lon- 
densche tramlijnen namens de burgerij aan te koopen, maar niet zelf 
te exploiteeren. 


Te Brussel zal, blijkens een bericht in «De Locomotief», een kabel- 
spoorweg aangelegd worden ter verbinding van het lage en het hooge 
stadsgedeelte. Hij zal beginnen in de nabijheid van de Galeries St. 
Hubert en voeren naar de «place Belliard» bij het Park. De wagens 
zullen om de 4 minuten in beide richtingen vertrekken. De kosten 


zijn geraamd op 3,500,000 frs, waaronder 1,150,000 frs. voor ont- | 


eigening van gebouwen en 480,000 frs. voor schadevergoeding wegens 
te veroorzaken last aan nabijgelegen woningen, Het plan is door het 
gemeentebestuur met een klein voorbehoud goedgekeurd. 


De “voor het bouwjaar 1891 voor de verbetering der Beneden-Wezer 
als doel gestelde diepte van 4.50 M. bij gewoon hoogwater, is thans 
reeds bereikt. Voor 1892 wil men tot 4.80 M., in het laatste bouw- 
jaar tot het einddoel, 5 M., geraken. 





BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 19 Oct. jl. is aan den heer J. P. HAve- 
LAAR, eervol ontslagen Minister van Waterstaat, Handel en Nij- 
verheid, te ’s-Gravenhage, een jaarlijksch pensioen toegekend van 
f 3334; terwijl hem bij Kon. besluit van 27 Oct. vergunning 
werd verleend tot het aannemen der versierselen van ridder 1e 
kl. van den Rooden Adelaar van Pruisen, hem geschonken door 
Z. M. den Keizer van Duitschland, Koning van Pruisen. 


Bij Kon. besluit van 27 Oct. j.l. is, met ingang van 1 Nov. 
a.s, aan den ingenieur van ’s Rijks Waterstaat der Aste klasse 
Ta. BLEOKMANN, op zijn verzoek, wegens lichaamsgebreken, eer- 
vol ontslag verleend, behoudens aanspraak op pensioen en met 
den personeelen titel van hoofdingenieur ; 

en zijn bevorderd : 

tot ingenieur van ’s Rijks Waterstaat der Íste klasse, E‚ R. 
VAN NES VAN MEERKERK, thans ingenieur der 2e klasse ; 

tot ingenieur van ’s Rijks Waterstaat der 2de klasse, F. Dor- 
FEGNIES, thans ingenieur der 3de klasse ; 

tot ingenieur van ’s Rijks Waterstaat der 3de klasse, J. P. 
WisreNHorsT, thans adspirant-ingenieur. 


De betrekking van den heer Sprumr, als adviseur van de 
gasfabriek te Utrecht, op een honorarium van f 4000 boven zijn 
pensioen als directeur dier fabriek, wordt met ingang van Á 
Mei 1892 opgeheven. 


Op de lijst van aanbeveling voor ingenieur van den Provincialen 
Waterstaat in Limburg zijn door Gedeputeerde Staten geplaatst 
de heeren K. P, HueNaes, adj.-ingenieur bij dien Waterstaat, 
te Maastricht, M. C. A. Reicers, civiel-ingenieur in dienst bij 
den Prov, Waterstaat van Gelderland te Doesburg en J. M. A. 
ZOETMULDER, adj.-directeur der gemeentewerken te Maastricht. 


De heer P. vAN DER Erst, inspecteur bij de Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen te Zwolle is benoemd tot lid 
van de «Vereeniging voor Overijselsch Recht en Geschiedenis». 





In Nep.-INDiË, 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET DEP. 
VAN B. O. W. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot chef der 3de afdeeling bij de exploitatie der 
Westerlijnen Ta. M. G. KEULEMANs, thans dezelfde betrekking 
bekleedende bij de exploitatie der Oosterlijnen; bij de exploitatie 
der Oosterlijnen J. S. SoETERIK, thans in dezelfde betrekking bij 
de Westerlijnen; tot chef der 4de afd. bij de expl. der lijn 
Djokjakarta Tjilatjap C. J. vAN VASSEN, thans in dezelfde be- 
trekking bij de Oosterlijnen. 


Bij de MARINE. 


Benoemd: met ingang van f Oct. 1891 tot vice-commandeur 
voor het vak van scheepsbouw bij het marine-etablissement te 
Soerabaja, J. HAPPÉE, thans met de waarneming dier betrekking 
belast. 


Bij de GENIE. 
Overgeplautst: bij den gewestelijken en plaatselijken dienst 


van Celebes, Menado en Timor te Makassar, de de luit: H. A. 
KLERKS. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Adjunet-chef der Afd. Beweging en Vervoer bij de Ned.-Indische 
Spoorwegmaatschappij, te Samarang. Zich te wenden tot de Directie, 
Lange Beestenmarkt 46A te ’s-Gravenhage. 


Directeur der gemeentelijke gasfabriek te Assen. Jaarwedde f 1200, 
benevens vrij gebruik van gas en cokes. Verzoekschriften op. zegel 
in te zenden vóór of op 8 Nov. a.s, aan Burg. en Wethouders. 





MEET Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, be- 
vattende Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Lijst van Fabrikanten, Advertentiën. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Maandag 2 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz, Spoorwegmij., te 2 ure: Vergrooten van de 
wielendraaierij, de wagenmakerij, het magazijn en een aanbouw aan den 
noordelijken gevel van de stelplaats, maken van een kantoorgebouw en 
een privaatgebouwtje, alles met daarbij behoorende werken, op en 
nabij het terrein van de werkplaats te Haarlem. (Best. n°. 483.) Raming 
f133,500. (Zie Adv. in n°. 42.) 

Iprem. Iprem. Leveren van 17,200 M?2, grêskeien in 3 perc., resp. van 
-12,000, 2000 en 3200 M?. (Best. n°. 500.) (Zie Adv. in n°. 43.) 

BREDA. Archt. A. Verlegh, te 11 ure: Verbouwen van een pakhuis 
en daarop bouwen van een bovenwoning, gelegen aan den Beijerd ald. 


Dinsdag 3 November. 


NIEuwer-AMsTEL. Burg. en Weths., te 12 ure: Ontgraven en 
vervoeren van ca. 2200 M., gegoten ijzeren waterleidingshuis, wijd 25 
cM., liggende in eenige kampen weiland tusschen den Verbindingsweg 
en den Amstelveenschen weg te Nieuwer-Amstel. Inl. bij den Directeur 
der gem. waterleiding van 10—12 ure. 

Dorprecur. 0. Teekens, te 2 ure: Verbouwen van zijn winkelhuis 
aan de Voorstraat. 

Donderdag 5 November. 


AMSTERDAM. Genie, te10 ure: 14°, Maken van een gedekten gemeen- 
schapsweg, tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudelstaart, 
volgens de bestedingsvoorwaarden bedoeld ad ten eerste van het toe- 
gevoegd artikel op het bestek van dit werk, volgens hetwelk de her- 
besteding op 10 September 1891 heeft plaats gehad. Raming f 184,000; 
92°, maken van bovenvermeld werk, met uitzondering van een gedeelte 
der aardewerken, volgens de bestedingsvoorwaarden bedaeld ad ten 
tweede van bovengemeld toegevoegd artikel. Raming f 70,600. Inl. op 
het bureel der genie te Amsterdam en bij den opzicht hebbend off. der 
Genie in de Directiekeet bij het fort bij Kudelstaart. (Herbesteding.) 


Vrijdag 6 November. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H, en N., te 12 ure: 
Maken, inhangen en gangbaar opleveren van een paar binnenvloeddeuren 
in de binnensluis te Munnekezijl. Raming f 910. (Zie Adv. in n°. 42.) 

s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Leveren van 
ijzer-, zink- en koperwerk, papierrollen enz. in 1892, Inl. bij den hoofd- 
ing. chef van het technisch beheer der Rijkstelegraaf en aan de her- 
stellingswerkplaats te ’s-Gravenhage. 


Zaterdag 7 November. 


AssEN. Gebrs. Kan, te 7 ure: Afbreken van het bestaande huis 
aan den Ged. Singel aldaar en weder opbouwen van een nieuw win- 
kelhuis met magazijnen, kantoor, enz. met daaraan verbonden woon- 
huizen. 

HELLEVOETSLUIS. Genie, te 10 ure: Vernieuwen van het duiker- 
sluisje tusschen de haven en de Vestinggracht vóór de linkerface van 
Bastion 1 te Brielle. Raming f 2750. Inl. op het bureel der genie ald. 
en bij den fortificatieopz. te Brielle. (Herbesteding.) 


Maandag 9 November. 


AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
M., dik 044 M., in 5 perc. elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
(Zie Adv. in n°. 31.) 

Ipem. [peu. Leveren van 25 stuks platte wagens op draaistellen. 
Aanbiedingen vóór den 8sten Nov. (Zie Adv.) 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Binnenl. Zaken, te 1134 ure: Uitbreiden 
van het Academisch Ziekenhuis te Leiden. Inl. bij den Rijksbouwk. 
voor de onderwijsgeb. en bij den hoofdopz. der Universiteitsgeb. K, de 
Boer Hz. te Leiden. Raming f 97,500. 


Dinsdag 10 November. 


Urrecur. Maatsch, tot expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
haltegebouw met daarmede in verband staande werken ten beh, van 
de halte Burgercompagniesterweg nabij station Hoogezand. (Bestek 
n°. 548.) Raming f 9560. (Zie Adv, in n°. 43.) 

IpeM. IpeM. Maken van een aschkuil met waterleiding en eenige 
bijk. werken in de rijtuigloods SS. op het station Venlo (Best. n°. 
549). Raming f 2000. (Zie Adv.) 

NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: Doen van wijzigingen aan de kazerne 
Papengas te Nijmegen. Raming f 2700. 


Woensdag 11 November. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. at, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk tot voorzetting der verbetering van de Waal tusschen 
den Hoofddam te Pannerden en Nijmegen, tusschen de K.M.raaien 10 
en 26. Raming f 0.305 per M3. (Zie Adv. in n°. 41.) 

Ipem. IpeM. Maken van twee kribben, verlengen van drie Rijks 
kribben en verrichten van baggerwerk, tot verbetering van den IJssel, 
beneden het Katerveer, tusschen de K.M.raaien 101 en 103. Raming 
f 5960. (Zie Adv. in n°, 42.) 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas 
tusschen Hoenza-Driel en Gewande, tusschen de K.M.raaien 17 en 20 
der herz. rivierkaart, onder de gem. Driel en Alem c.a. (Herbesteding.) 
Raming f 19,000. (Zie Adv.) 

Donderdag 12 November. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Verbeteren van den Rijksweg langs de Oostzijde van het Noordhol- 
landsch kanaal onder Alkmaar en Oudorp, van de Schermeervlotbrug 


tot de Friesche draaibrug, beh. tot de werken van het Noordhollandsch 
kanaal. Raming f 4000. (Zie Adv. in n°. 43.) 


Vrijdag 13 November. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van zandophoogingen enz. 
voor het fort aan de Winkel. Raming f 122,000. (Herbesteding.) 


Zaterdag 14 November. 


BERGEN-OP-ZooMm. Commissie van toezicht op de gem. gasfabriek : 
Leveren gedurende het dienstjaar 1892 van: 1°. fittings ; 2°. lantaarn- 
ruiten; 93°, drukwerk en kantoorbehoeften ; 4°. kluitkalk. 


Maandag 16 November. 


s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Driej. 
onderhoud van de hoofden der Marine- of oude zeehaven te Hellevoet- 
sluis, dienst 1891—1894. Raming f 816 per jaar. 

IpeMm. Ipem. Driej. onderhoud van de Mallegatsluis, de draaibrug bij 
het Rabat en bijbeh, werken te Gouda, beh. tot de werken van den 
waterweg van Amsterdam naar Rotterdam. Raming f 3550 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

AMSTERDAM. Holl. Iz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van 6 abris 
en een haltegebouw aan den spoorweg Dordrecht—Nijmegen. (Best. n°. 
491.) Raming f 5300. (Zie Adv.) 


Dinsdag 17 November. 


Urrecar. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Uitbreiden der 
laad- en losinrichting aan de spoorweghaven te Leeuwarden. (Best. n°. 
550.) Raming f 9950. (Zie Adv.) 


Woensdag 18 November. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verdiepen 
van het groot scheepvaartwater in het Scheur beneden het lichtopstand 
bij de voorm. buskruithaven. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar Zee.) Raming f 71,500. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipeu. Ipem. Maken van beveiligingswerken voor de in aanbouw 
zijnde brug over het Oude Maasje in den weg van Capelle naar de 
Baan, onder de gem. Capelle, in 2 perc. (Verlegging van den Maas- 
mond.) Raming: fe perc. Remmingwerk en bijk. werken, f 7985; 2e 
perc. Levering van ijzerwerk, f 1065. (Zie Adv.) 


Donderdag 19 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het Noordzeekanaal en de zijkanalen, in 2 
perc. Raming perc. 1 f 80,600; perc. 2 f 26,400. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Iprem. IDEM. Stellen van meerpalen en maken van roeibootsteigertjes 
langs het Noordzeekanaal. Raming f 10,050. (Zie Adv. in n°. 43.) 


Vrijdag 20 November. 


ZwortE. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Driej. 
onderhoud der Willemsvaart, prov. Overijssel. Raming f 7100 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 42.) 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Breskens. 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 104 
ure: Aanbrengen en onderhouden van beplantingen op de kanaaldijken 
langs de Zuid-Willemsvaart in Noord-Brabant, in 2 perc. Raming 
perc. 1 f 950; perc. 2 f 1410. (Zie Adv.) 


Woensdag 25 November. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van den bovenmond van het Scheur 
langs den rechteroever beneden Vlaardingen tusschen de K.M.raaien 
154156. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) 
Raming f 75,200. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Baggeren van een nieuw grootscheepvaarwater langs 
den linkeroever van het Scheur, tusschen de oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (le gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs Rot- 
terdam naar Zee.) Raming f 228,200. (Zie Adv.) 

Ipem, IpeMm (ten dienste der S.S.): Maken van gebouwen en ver- 
dere inrichtingen met eenige bijk. werken op het station Hoek van 
Holland.) Raming f 277,400. (Zie Adv.) 


Donderdag 26 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 11 ure: Driej. 
onderhoud der Rijkszeeweringen op Texel. Raming f 1850 per jaar. 
(Zie Adv. in n°, 43.) 

Iprem. IpeM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven «het Nieuwediep». 
Raming f 24,000 per jaar. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de duinen op Terschelling. 
Raming f 9300 per jaar. (Zie Adv.) 


Vrijdag 27 November. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Stavoren en de registreerende 
getijmeters te Stavoren en te Hindeloopen. Raming f 5000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) : 

MipverBure. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Op diepte houden van de buitenhavens van het kanaal door Zuid-Beve- 
land. Raming f 8800 per jaar. (Zie Adv, in n°, 43.) 

Zworre. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: Voort- 
zetten der verbetering van traversen en vernieuwen van verschillende 


Wat, H. en N., te 11 ure: 
Raming f 7775 








vakken der harde baan van de Rijks wegen in Overijsel, Raming 
f_24,800. 


Maandag 30 November. 


PRINSENHAGE. Zuid- Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3. ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov, Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
gebouw aan het voorplein en daarbij beh. werken op het stations- 
emplacement Den Haag. (Best. n°. 482.) Raraing f 211,000. (Zie Adv.) 


Vrijdag 4 December. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N. te 12 ure: 
Driej. onderhoud van den Statendijk, bij Slijkenburg, met de daarin 
gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het buitenkanaal de Worst- 
sloot. Raming f 1300 per jaar. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk, beh. tot de zeewerken in Friesland. Raming f 1700 per jaar. 
(Zie Adv.) 

Zaterdag 5 December. 

UrrecHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 

Onderhouden van de voltooide werken van het Merwedekanaal van en 


met de schutsluis bewesten Utrecht tot de Lek te Vreeswijk, in 2 perc, 
Raming perc. 1 f 4652, perc. 2 f 6490. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. Urrrecur, 17 Oct. Onderhoud van de Keulsche 
Vaart in de prov, Utrecht, ged. 1892. R. Barneveld te Vreeswijk. 
f 3520. j 

’S-GRAVENHAGE, 26 Oct. Driej. onderhoud van de Gouwesluis en 
daarbij beh. werken te Alphen, beh. tot de werken van den waterweg 
van Amsterdam naar Rotterdam. P. Verbrugge te Waddinxveen, 
f 2387, 

’s-GRAVENHAGB, 28 Oct. Opruimen van een gedeelte der Oostpunt 
van Rozenburg. G. A. v. Hattem te Sliedrecht, f 9086. 

Ipem. Ipem. Maken van gebouwen voor sluis- en brugpersoneel te 
Gorinchem. A. Michaël te Aalburg, f 20,400. 

Min. v. Justitie. ’s-GRAVENHAGE, 20 Oct. Leveren van houtwaren 
aan de Rijkswerkinrichtingen Veenhuizen. B. Loos & Zn. te Blokzijl, 
f 1250. 

Gemeentewerken. Urrecur, 17 Oct. Sloopen van eenige perceelen 
op het Munsterkerkhof en maken van een nieuw gebouw ten dienste 
der Universiteit. Gegund aan G. J. van Vloten te Utrecht, f 146,666. 

’s-HERTOGENBOSCH, 19 Oct. Bouwen van een gasfitterswerkplaats 
met woning. Gegund aan A. Sanders aldaar, f 4750. 

’s-GRAVENHAGE, 19 Oct. Afbreken van een hofje van negen wo- 
ningen met een overbouwden toegang uitkomende in de Glasblazers- 
laan ald. J. Huisman Sr. ald., f 107.60. 

Goupa, AU Oct. 1°. Herstellen van de Gasthuiskerk aan de Oost- 
haven tot inrichting van archief enz. Met pannendak, C. W. den Hoed 
te Stolwijkersluis, f 6649; idem en nieuwe ramen. Dezelfde, f 7173; 
met leiendak. Dezelfde, f 7539; id. en nieuwe ramen. Dezelfde, f 7824; 
92°, leveren van het noodige ameublement. J. J. Duim te Gouda, f 2115; 
3°. leveren en onderhouden van opgaande boomen en plantsoengewas- 
sen, ged. 1892. F. de Loos & Zn. te Boskoop, f 594.95. 

AMSTERDAM, 26 Oct. Maken van 2 bruggen voor de Elandsgracht 
over de Lijnbaansgracht en over de Lauriergracht in de Marnixstraat. 
Hofte en Geleus, f 68,324; 2°. leveren van 37 ton balkijzer en 41 ton 
buckelplaten. Balkijzer. Gebrs. v. d. Vliet, f 7.37; Buckelplaten, 1. van 
Laar, f 9.45 per 100 KG. 

Polderwerken. Tur, 22 Oct. Dijkst. v. h. polderdistr. Tielerwaard. 
Perc. 41. Aardewerk onder Drumpt. B. Sterk te Heukelum, f 990 ; 
perc. 2. Idem onder Heessel. P. Sterk te Spijk, f 1287; perc. 3. Idem 
onder Opeinen. C, van Es te Herwijnen, f 4197. 

Particuliere werken. RorreRrpam, 17 Oct. Rott. Lloyd. Bouwen van 
twee loodsen, “werkplaats, enz. aan de Wilhelminakade. H. J. Neder- 
horst te Gouda, f 87,343. 

AMSTERDAM, 19 Oct. Best. v. d. Diamantslijperij Maatschappij. 
Uitvoeren van veranderingen enz. aan de gebouwen der Maatschappij 
op de Nieuwe Achtergracht. G. Boon te Amsterdam, f 16,347. 

BrieLLe, 19 Oet. Kerkv. der Hert. Gem. Herstelling aan de Groote 
Kerk. J. Bout te Brielle, f 259. 

NIJMEGEN, 20 Oct. Best. der Goöp. Bouwver. «Eigen Haard». 
Bouwen van 6 dubbele woningen op een terrein nabij den Berg-en- 
Dalschen weg. F., Buskens te Ubbergen, f 15,945. 

AMSTERDAM, 20 Oct. Archt. Ed. Cuijpers. Bouwen van een hout- 
bergplaats aan de Groote Bickerstraat ald, J. Poot te Amsterdam, 
f_ 20,000. 

AMSTERDAM, 23 Oct. Archtn. A. Jacot en W. Oldewelt. Bouwen 
van een heerenhuis met bovenwoning aan de Weteringschans aldaar. 
P. v. d. Brun ald., f 14,575. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL. 


_ 





_ Ae Bijlad, behoorende tot „De Ingenieur” N°, 44 van 31 Oct. 1891. 


Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. STEMLER Cz, Amsterdam. 
; Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën Amsterdam. 


Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP. Utrecht-Rotterdam. 

Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen Dr 

Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling.) 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, Rotterdam, Oostvestplein 49. 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. Vuurvaste Steen (Lucas & Côwen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 

Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. » » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 

Haringvliet 74. hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 

» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. DE JONGH & Co., Oudewater. (Stoom, bagger-, grondgraaf-, polder: 
» __, Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. bemalings-) 

Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 

Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. Metalen, hout en steen). 
Bruggen. GEVEKE & Co, Eben CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 


» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
IJzereonstruetiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Oo, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon: Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
D) H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoorfabriek v. Zink enz. Delft. 


» H. E‚ OVING Ir Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 

Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 

Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 

fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 

Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 

Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Drdaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 

> s HE, OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 

Draaischijven. H.E. OVING Jr., Rotterdam, Har ingvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

5 („Crossley Otto’), G. BARGER, ‘s-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 


äls voor paardentram wegen, EON Ministerle van Wal rs ût, | andel en Nijverheid. 


» _‚ Locomotieven, Spoor, Sroorwièlen, GEVEKE & Co., Amsterdam. IE 
| 








ADVERTENTIEN. 


Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
RIJKS-WATERSTAAT. 


Instrumenten. Becker & BuppineH, Arnhem. (Waterp. hont weete 
Provincie NOORDHOLLAND. 


» P.J. KIPP & ZONEN, J.W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
AANBESTEDING. 


schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
» H. E. OVING or, Rotterdam, Haringvliet 74. 

Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 

Op Donderdag 26 November 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 


en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 

het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 

Liften (Hydraulische). H- E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74, 

Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 


Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz, PARKER Het driejarig onderhoud der duinen op het 


& Co, Fabrikanten, Zwolle. : : 
Onderzoek van’ bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. | @iland Terschelling, behoorende tot de zee- 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. d 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, werken in Noordholland. 
nge Cement. A. E. BraaT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
» DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. : : 
Id. (Hollieks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. (Raming f 9300 per jaar.) 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. b ‚ 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Geessendam. | Het bestek no. 9 ligt na 12 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co, | van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
Amsterdam. van de Provinciale Besturen eh is voorts op franco aanvrage, tegen 


Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. | betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam; Haringvliet 74. | firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 


Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. Op 19 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, | gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Haringvliet 74. ingenieur te Haarlem, bij den Ingenieur KEURENAER te Hoorn en den 


Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. Opzichter BuLKENS te Yerschelling. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Har ingvliet 74, 





» _ , Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co., „Amsterdam. s-Gravenhage, 26 October 1891. 
AEO RES G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — Ne ES HaridehenNiverheld, 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. Voersden: Migisten 
_H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. | 
Stoomketels. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14, (9466) De Secretaris-Generaal, 
Technisch Bureau. GEVEKE 4 Co, Amsterdam. Wer KOSTER LS-6. 


Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 


P. BUWALDA. © 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrTAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers , 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 
Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


Wisselhouten, Timmer- 


Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 
en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor : Huidekoperstraat 27- 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINGOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 


AChelpkalkbranderij „DE AMSTEL 


te OU DEIR- AMSTEL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 


„GROSSLEY-OTTO” 
GASMOTOREN 


van !/, tot 150 Pk; ruim 18000 verkocht. 
In de voornaamste steden in werking te zien. 


SAGAR Co's Machines voor Houtbewerking, 
Fabrieksinrichtingen enz. 


G. BARGER, Sundastraat 20, DEN HAAG. 











CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt ?, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- en andere Werktuigen. 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


Systeem MONIER 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 


Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, ‚ 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 
Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiën-Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 


(mik leed eri 


an S Beren 








Nope's. Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weôrstaan 
en werden No. 1 gesteld, 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879. 


FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 
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EENDRIK STAAL, Fabrikaat, 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot */oo m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa !/g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 
Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM. - Delftschepoortplein 4. 
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Maatschappij tot Exploitatie 
Van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den (Oden No- 
vember 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan 
te Utrecht, van: 


Bestek No. 549. 


Het maken van een asch- 
kuil met waterleiding en 
eenige bijkomende werken 
in de rijtuigloods SS. op 
het. station VENLOO. 


Begrooting f 2000. —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens $ 38 van het bestek. 

Het bestek ligt van den 24sten 
October 1891 ter lezing aan het 
Centraalbureau bij de Moreelse 
Laan en aan het bureau van 
den Heer Sectie-Ingenieur A. 
VAN LIEBERGEN te Verloo 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (Dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (9400) 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 3den November 
1891 des voormiddags ten {2 ure. 


Utrecht, den 22sten Oct. 1891. 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 

IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswer ken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 

DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas, 


Stoombooten en 
Locomobielen TE HUUR. 


IJzer- en Kopergieterij 


KLOOS VAN LINDURG 


ROTTERDAM. 


Agenten der „Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.” 


LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKETIEN. 


Geldersche Straat 12. 








Br Oe HT 0 HE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 


VAN 


STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 
Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpapie: 


tegen de billiĳjkste prijzen. 





Centrale verwarming van gebouwen 


door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 


STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende gede) 


voor toevoer van lucht, 


WARMWATER enz. enz. 


Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede, 


8 


| Ministerie van Waterstae Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 4 December 1891, des voormiddags ten 12 
ure, zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van den Statendijk bij 
Slijkenburg, met de daarin gelegen zeesluis de 
Oude Schoterzijl en het buitenkanael de Worst- 
sloot, behoorende tot de zeewerken in de pro- 
vincie Friesland, gedurende de jaren 1892, 1893 
en 1894. 

Raming f 1300 per jaar. 


Het bestek n°. 12 ligt na 20 November a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 28 November 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur Escner en den Ingenieur HeENKET, beiden te 
Leeuwarden, en bij den Opzichter SCHOLTENS te Heerenveen. 


’s-Gravenhage, 24 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9467) De Secretaris-Generaal, 


W.T. KOSTER, 4. S.-G. 








Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. S. M. Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 








De 


UNITED ASBEOTOS 0’, Lemo LoNDoN MMALIAANSCHE ASBEST, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdruk (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 





Üniverseele Metaalbewerkings Machine 


gepatenteerd in alle landen. 


Door- dE O4 le (mt der 






snede machine 


te drijven door pedaal of motor. 


Deze nieuwe Machine overtreft door de veel- 
vuldigheid van haar gebruik (draaien, boren, 
fraisen, revolverbank) en door hare groote pro- 


ductie alle tot heden bekende banken. 
In werking te zien bij: 


B. L. VOGELS-DOLHAIN, 


Electrotechnisch Bureau en Fabriek, 


s-GRAVENHAGE, 


alwaar tevens alle gewenschte inlichtingen kosteloos 
worden verstrekt. 


MACHINES, GEREEDSCHAPPEN, 
Revolverboormachines met 2 of 10 boren, 
Amateurs- en Horlogemakers draaibanken. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van _ 


BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 










BECKER & BUDDINGH, — Arnhem, 
fz: Á Koninklijke Fabriek 
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voor INGENIEURS, 
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A. RANSOME & Go. 


Fabriek van Houtbewerking-Machines, 
Ghelsea-London. 


LONDON, October 1891. 

By the present we beg to inform our Customers and other 
Purchasers of Wood-working machinery, that we have definitely 
arranged with Messrs. LANDRÉ & GLINDERMAN of 
Amsterdam to represent us throughout Holland as our sole 
agents. 

This firm has now our authorisation to treat with all Custo- 
mers in Holland for the Sale of our Machinery either to users 
or to trade. 

A. RANSOME & Co. 


Saw-mill Engineers. 


Verwijzende naar bovenstaande aankondiging van de Heeren 
A. RANSOME & Co. te Londen, waarbij wij tot hunne 
eenige Vertegenwoordigers worden. benoemd, bevelen wij ons 
aan voor de levering hunner zoo gunstig bekende Werktuigen 
ter houtbewerking, waarbij wij met voldoening kunnen 
wijzen op de vele inrichtingen hier te lande, die hunne machines 
in gebruik hebben, terwijl wij ons tevens belasten met 
het ontwerpen en inrichten van complete $Stoomzagerijen, 
Schaverijen, Timmerfabrieken, Stoomkuiperijen enz. 

De complete geïllustreerde Catalogus 225 pagina’s, wordt 
op franco aanvraag aan belanghebbenden, gratis toegezonden 


oe LANDRÈ & GLINDERMAN, 


Ingenieurs, 
Spuistraat 6 en 8 te Amsterdam. 


(9401) 


Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 


bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 


FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIEOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 


he 9 





AN ui oer Ed ve nd ek 


DE 


6° Jaargang. 


nan nnn 


Ne sr dias TUe “He lS 


INGENIEUR. « 


VEREENIGING VAN B 


Orgaan 


DER 








Weektlad cowijd gan de technigk en 


URGERLIJKE INGENIEURS. 


1891. — \° 45. 








le economie van Openbare Werken en_ Nijverheid 





Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 

Voor Nederland. Sf 8— 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling . . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 

wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 


| Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Redactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage. 


Prijs der Advertentiën: 


Per regel 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0,10. 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 








’s-Gravenhage, 7 November. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrreLtjes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage 
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Irrigatie in Nederlandsch-Indië, door J. ILCKEN. — Het Laak-Kanaal, door E. H. 
STIELTJES (geïll.) — Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tramwegmaatschappijen over 
1890. — Kleine mededeelingen: De grootste locomotief in Europa; Sneltrein-locomo- 
tieven voor de Gotthard-baan; Beter gebruik van locomotieven; De oudste ijzeren 
brug; De kosten der Forthbrug. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — 
Binnen- en Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open 
Betrekkingen. 








“_ Irrigatie in Nederlandsch-Indië, 


et doel van dit opstel is te schetsen, wat de bemoeienis 

van den Indischen Waterstaat met irrigatie in vroeger 

tijd te beteekenen had, hoe die bemoeienis zich lang- 

59 zamerhand uitbreidde, en tot welke hoogte zij op het 

huidige tijdstip geklommen is. De stand van het Indische bevloei- 

ingsvraagstuk op dit oogenblik zal daarbij tevens ter sprake 

komen, en meer in het bijzonder de economische zijde der 

quaestie worden nagegaan, ten einde een antwoord te vinden op 

de vraag: welke voordeelen mag men van wetenschappelijk toe- 

gepaste irrigatie in Indië verwachten, in hoeverre behoort de 
toekomst aan dergelijke irrigatie ? 

leder onzer weet, wat irrigatie is, hoe bij een ontwikkeld 
bevloeiingsstelsel het water der voedende rivier zich verdeelt van 
uit eene hoofdaanvoerleiding, die langs den hoogen rand van het 
te irrigeeren terrein vloeit, in secundaire, tertiaire en verdere 
nevenleidingen, die zooveel mogelijk de waterscheidingen tusschen 
hare affluenten en de zijtakken dier affluenten volgen, en ten 
slotte op de velden komt, waarvan het zich door tertiaire, secun- 
daire en primaire afvoerleidingen, zoo mogelijk de voor dat doel 
geschikt gemaakte zijtakken dier affluenten, de affluenten zelve 
en eindelijk de hoofdrivier, wederom verwijdert. 

Heeft men daarbij den aanvoer van het bevloeiingswater door 
een goede prise d'eau en een doelmatig stelsel van stuwen en 
verdeelsluizen in zijn macht, zoodanig dat men elk stuk land 
juist zooveel of zoo weinig kan geven, als men begeert, en is 
men door voldoend vermogende afvoerleidingen ten allen tijde 
ook de drooglegging meester, dan eerst, kan er van een naar den 
eisch der wetenschap ingerichte irrigatie sprake zijn. 

Het behoeft nauwelijks gezegd te worden, dat op het stuk 
van bevloeiing de toestanden in Indië in 1854 tijdens de oprichting 
van het Departement der burgerlijke openbare werken geenszins aan 
dit ideaal beantwoordden, en‚ omdat hetgeen door bemiddeling van 
den Waterstaat tot stand kwam tegenover de groote uitgestrekt- 
heid van Java in het niet verzinkt, ook thans daar nog zeer 
verre van verwijderd zijn. Wel worden groote uitgestrektheden 
uit tal van kanalen bevloeid, doch regel is, dat men aanvoer, 
verdeeling en afvoer van het irrigatiewater slechts zeer onvol- 
komen beheerscht. 

De meeste leidingen zijn zoogenaamde open leidingen, waarin 
het hooge water der rivieren vrije baan vindt, en veeltijds het 
lage water niet voldoende kan gebracht worden. Het verval is 
dikwijls zoo groot, dat de bedding niet te houden is, soms zoo 
klein, dat men aanhoudend aanslibbingen moet opruimen. Eene 
menigte stuwdammen van tijdelijk materiaal moet de waterver- 
deeling bezorgen. Niet elk veld afzonderlijk wordt bediend, doch 





veelal ontvangt het eene veld het afgewerkte water van het 
andere. Vaste aftappingen zijn uitzondering, regel is de plaats 
en het vermogen der aftappingen naar de behoefte van het oogen- 
blik te wijzigen. 

Met den afvoer van het gebruikte water wordt op nog wille- 
keuriger wijze omgesprongen, terwijl niet zelden bepaalde afvoer- 
leidingen geheel ontbreken, zeer bezwarend vooral, wanneer ten 
tijde van den aanleg der inlandsche werken de streek reeds over- 
last van water had, Veelal zijn aanvoer- en afvoerleidingen niet 
scherp gescheiden; doch moet de aanvoerleiding tegelijkertijd ook 
een grooter of kleiner deel van den afvoer bezorgen, die voor 
een ander deel dikwijls over de bebouwde velden heen plaats 
grijpt. 

Dat een dergelijk, gebrekkig kanaalnet bovenmate veel onder- 
houd vordert, spreekt wel van zelf. Dit onderhoud geschiedt in 
heerendienst, en kost dus aan de Indische Regeering nagenoeg 
geen geldelijke offers, terwijl de druk op de bevolking vroeger 
niet zwaar werd geteld en men daarmede eerst in den laatsten 
tijd rekening begint te houden. 


Hoe redt zich nu de landbouw onder voor irrigatie zoo ongun- 
stige omstandigheden? Dit is de vraag, die thans onwillekeurig 
oprijst. Ondervindt die geen nadeelige gevolgen daarvan? Zeer 
zeker wel, doch de zoogenaamde inlandsche landbouw staat op 
betrekkelijk lagen trap van ontwikkeling, zoodat hij de nadeelen 
van den toestand veelal eerst daar zeer merkbaar gevoelt, waar 
min of meer watergebrek is, en het ergst dus in droge jaren, 
terwijl de Europeesche landbouw zich alleen vestigt in streken, 
waar men het geheele jaar door over eenig levend water beschikt, 
en daar door zijn kapitaal den waterstand op zijne velden tijdelijk 
genoegzaam weet te beheerschen. 

Onder inlandschen landbouw ‘verstaat men den landbouw, die 
door inlanders gedreven wordt, in tegenstelling van den Euro- 
peeschen landbouw, die door middel van Europeesch kapitaal en 
onder Europeesch toezicht plaats grijpt. De laatste teelt niet anders 
dan voor uitvoer; de eerste verbouwt meerendeels voor de in- 
landsche markt, en, waar hij voor Europa werkt, heeft in elk 
geval bereiding en verzending van het product door Europe- 
anen plaats. 

Zoo omvat de inlandsche landbouw, voor zooverre hij van 
irrigatie gebruik maakt, de teelt van rijst, tabak, indigo, katjang 
of aardnoten, kadèlé of sojaboontjes, enz., waarvan rijst en indigo 
gewoonlijk in den natten moesson verbouwd worden, terwijl 
tabak, katjang en kadèlé in den drogen moesson, na afloop van 
den eersten, voornaamsten oogst, als zoogenaamde tweede ge- 
wassen te velde staan en dus tot een soort wisselbouw mede- 
werken. 

Alle deze producten worden ook in Europa op prijs gesteld, 
doeh de inlandsche landbouw van Java voert alleen rijst en tabak 
uit, en dan, zooals ik reeds opmerkte, niet eens rechtstreeks, doch 
alleen waar Europeanen het product bereiden. 

De Europeesche landbouw op Java verbouwt, voor zooverre hij 
bevloeiing behoeft, in hoofdzaak suikerriet; in de Vorstenlanden 
ook indigo. Hij huurt de velden van de inlandsche bevolking voor 
één jaar of langer, doch zorgt in elk geval niet jaar in jaar uit 
op hetzelfde stuk grond riet te teelen, maar betracht behoorlijke 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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wisseling, waarvan hij den aard, indien hij voor een reeks jaren 
gehuurd heeft, zelfs geheel aangeeft. Ook maakt de Europeaan 
van bemesting gebruik, zorgt voor flinke grondbewerking, en 
drijft in het algemeen zijn landbouw meer en meer op weten- 
schâppelijken grondslag. 

Van den lagen trap van ontwikkeling, waarop de inlandsche 
landbouw zich bevindt, kan ik het best eenig denkbeeld geven 
door eene aanhaling uit «de rijstcultuur in Italië, rapport in het 
jaar 1874 op last van Z. Exc. den Minister van Koloniën uitge- 
bracht door den O.-I. ambtenaar J. H. F. SOLLEWIJN GELPKE)». 
Aan het slot van dit in vele opzichten merkwaardig rapport 
zegt de schrijver: «Wij hebben getracht er (van de rijstcultuur) 
eene beschrijving naar waarheid van te leveren, nuttig b.v. voor 
een land als Java, waar integendeel algemeen met de rijstcultuur 
wordt geknoeid, en goed werken eene uitzondering is.» 

De heer K, W. vaN GORKOM laat zich in zijn «O.-[. cultures 
in betrekking tot handel en nijverheid» op bladzijde 144 volgen- 
derwijze uit: «De rijstcultuur heeft gebrekkig plaats en geeft 
niet het rendement, waarop men bij betere bewerking en zor- 
gen zou mogen rekenen.» 

Een en ander betreft wel alleen de rijstcultuur, maar, zooals men 
weet, is dat de cultuur bij uitnemendheid, verreweg de voor- 
naamste cultuur van den inlandschen landbouwer, waarom deze 
oordeelvellingen veilig als kenmerkend voor het peil van den gehee- 
len inlandschen landbouw mogen gelden. 

Thans rest mij nog te beschrijven, op welke wijze de Euro- 
peesche landbouwer door middel van kapitaal de bevloeiing zijner 
riettuinen, in weerwil van de gebrekkig gëirrigeerde omgeving, 
bijna volkomen weet te regelen. 

Het suikerriet wordt bij den aanvang van den drogen moesson 
geoogst, terwijl ter zelfder tijd stekking van de nieuwe tuinen 
moet plaats grijpen, die juist dan de grootste behoefte aan be- 
vloeiing hebben, en daarentegen in den regenmoesson geen 
overlast van water verdragen. Om die reden kan de fabrikant 
zich alleen vestigen in streken, waar in den drogen tijd ten 
minste eenig levend water overblijft. De kleine tijdelijke werkjes 
om dit dan meester te worden, als b.v. bijzondere dichting van 
de inlandsche stuwdammen in de meest vermogende rivier in de 
nabijheid, kleine vergravingen van kanalen om het dus opge- 
stuwde water naar zijne gehuurde akkers te leiden, als anders- 
zins, bekostigt hij gaarne. Evenzoo laat hij in den natten moes- 
son kleine afvoerleidingen maken naar die zijde, waar hij zijn 
overmaat water het gemakkelijkst denkt te kunnen loozen. 

Wel ontstaan er af en toe botsingen met de. bevolking, die 
in den drogen tijd dikwijls ook zelf gaarne tweede gewassen 
plant, in den natten tijd niet overal evenwel water kan gebruiken, 
doeh gewoonlijk weten de inlandsche ambtenaren den vrede te 
bewaren, en anders komt het Europeesch bestuur tusschen beide. 
Dat de belangen van den fabrikant in elk geval zwaar wegen, 
begrijpt ieder, die de waarde van zijn product met die van de 
producten der inlandsche bevolking vergelijkt. 


Waar suikerfabrieken in een irrigatiegebied voorkomen, ziet 
men dus telken jare in de waterverdeeling groote veranderingen 
die door tijdelijke werken worden in het leven geroepen, — 
tijdelijk, omdat de fabriek steeds op gehuurde gronden werkt en 
geen huurcontracten van langer dan vijf jaren mag sluiten, 
zoodat zij bij den aanleg van meer duurzame werken niet zeker 
zou zijn daarvan ten allen tijde gebruik te kunnen maken. 

Ook bij den inlandschen landbouw zijn vrij belangrijke veran- 
deringen in de waterverdeeling niet uitgesloten, doch komen 
daar toch minder veelvuldig voor. 

Nagenoeg overal waar bevloeid wordt, dat is op geheel Java, 
heeft men dus een onvasten toestand. Het eene jaar krijgt de 
eene rivier het hoofddeel van den afvoer van zekere streek voor 
hare rekening, tien jaar later is haar aandeel langzamerhand 
kleiner geworden, en ontvangt een aangrenzende rivier het meest. 

Neemt men daarbij in aanmerking, dat tot vóór betrekkelijk 
zeer korten tijd de bevolking haar irrigatieleidingen bijna jaar- 
lijks uitbreidde, en in jaren van overvloedig water dik wijls buiten 
verhouding tot haar vermogen verlengde, dan is het duidelijk 
hoe b.v. vele vaste bruggen in de groote wegen van Java, die 
tijdens den aanleg voldeden, thans te ruim zijn, andere, hetgeen 
gelukkig minder voorkomt, den bandjir nauwelijks kunnen bergen, 
tevwijl, wat de kleinere doorlaten betreft, sommige oude vervielen 
en daarvoor meerdere nieuwe in de plaats kwamen. 

De Indische Waterstaat heeft aan dien toestand geen schuld. 
Met de waterverdeeling had het Dep. der burgerlijke openbare 
werken tot het jaar 1889 in het geheel niet te maken, en kreeg toen 
voor het eerst die verdeeling in de nieuw opgerichte irrigatie-afdea- 








ling der «Serayoe» voor zijne rekening. In ’t algemeen berustte en 
berust zij nog altijd bij het Dept, van binnenlandsch bestuur dat door 
middel van eenig voor dit doel aangewezen ondergeschikt inlandsch 
personeel daarin tracht te voorzien. Ik zeg tracht te voorzien, 
hoewel het gewoonlijk niet eens tot pogen komt, en er eenvoudig 
niet verdeeld wordt, doch ieder belanghebbende neemt, wat hij 
krijgen kan, die het dichtst bij de prise d'eau zit het meest, _ 
veelal meer dan hij behoeft. Eerst zoodra de verder afgelegen 
en dus minst bedeelde landbouwers beginnen te klagen, dat hun 
velden gebrek lijden, grijpt het inlandsch bestuur in en tracht 
de klagers tevreden te stellen. 

Dat die verdeeling bij den beschreven, hoogst gebrekkigen 
aanleg van het warnet van inlandsche bevloeiingskanalen, waarvan 
slechts onvolledige kaarten bestaan, zelfs voor deskundigen zeer 
bezwaarlijk moet wezen, zal men in de kortelings opgerichte 
irrigatieafdeeling der «Serayoe» zeker, hebben ondervonden. Er 
is daarom alle reden om het inlandsch bestuur op dit punt veel 
te vergeven, ter wijl het tegenwoordige Waterstaatspersoneel in 
de verste verte niet talrijk genoeg is om-over het geheele eiland 
de waterverdeeling van dit bestuur over te nemen. 

In hoeverre er redenen bestaan dit personeel daartoe de noo- 
dige uitbreiding te geven, wensch ik geheel in het midden te 
laten en mij tot eenvoudige beschrijving der toestanden ginds 
te bepalen. Uit de mêegedeelde en mêe te deelen feiten kan 
ieder voor zich die gevolgtrekkingen maken, die hij wenschelijk 
acht, waarbij de schatting van de door deskundig toezicht te 
verkrijgen voordeelen, waarover straks, natuurlijk ‘den doorslag 
behoort te geven. 


Heeft het Dept. der burgerlijke openbare werken met de water- 
verdeeling geen bemoeienis, ook het onderhoud van het meerendeel 
der irrigatiekanalen, dat wat den koelie-arbeid betreft geheel in 
heerendienst plaats grijpt, gaat buiten den Waterstaat om. Slechts 
voor enkele door het Departement zelf aangelegde of verbeterde 
kanalen en voor die inlandsche kunstwerken, waaraan jaarlijks 
vele en moeilijke herstellingen te doen zijn, komt dit onderhoud 
ten zijnen laste. 

Met heffingen voor het gebruik van bevloeiingswater heeft de 
Waterstaat nog veel minder noodig. Dergelijke heffingen bestaan 
niet, ten minste niet onder dien naam. Als landrente, eene soort 
belasting op inkomen uit landerijen, vergoedt de inlander het 
voordeel, dat het irrigatiewater hem verschaft. 

Zijn natte velden kan men in drie hoofdsoorten onderscheiden, 
die in het jaar 1888 in de volgende hoeveelheden voorkwamen: 


Sawah’s (min of meer) van levend water voorzien 1,708,577 bouws. 
) die van regen ene ig 992837 » 
Moeras-sawah’s . 53, 202 » 


waarvan de eerste soort, ‘de min of meer bevloeide velden dus, 
in ’t algemeen hooger in de belasting zijn aangeslagen dan 
beide laatste soorten. é 

De gemiddelde opbrengst van een bouw (7096.5 M?) van levend 
water voorziene sawah schatte wijlen de hoofdinspecteur van de 
cultures Dr. J. H. F. SoLLEWIJN GELPKE op 26 pikol of 1606 kilo 
droge padi, die van een bouw van regen afhankelijke sawah 
slechts op 13 pikol of 803 kilo, of in schoone rijst uitgedrukt 
1130 kilo en 565 kilo per hectare, waarbij op 50°/, verlies aan 
stroo en bolsters gerekend is. 

De opbrengst van moeras-sawah’s loopt voor verschillende 
plaatsen en voor verschillende jaren zeer uiteen. Die sawah’s 
staan in den natten moesson nagenoeg aanhoudend blank en 
worden eerst tegen den drogen moesson beplantbaar. Blijkt die 
al te droog, dan mislukt de oogst, terwijl men bij gunstig weder 
soms van die velden buitengewoon veel trekt. 

Voor Italië geeft het reeds meer genoemde rapport van den 
O1. ambtenaar J. H. F. SOLLEWwIJN GELPKE voor wisselvelden 
als gemiddelde opbrengst 2800 K.G. rijst per hectare, Op deze 
velden, die men zwaar bemest, bloeit een na jarenlange onder- 
vinding proefhoudend bevonden wisselbouw, waarbij in ’t alge- 
meen alle regels van den wetenschappelijken landbouw worden 
gevolgd. 

De Italiaansche moerasvelden worden niet bemest en leveren 
nooit iets anders dan rijst. Zij bieden daardoor meer punten van 
vergelijking aan inet de van levend water voorziene sawah’s van 
Java ‘en geven volgens SOLLEWIJN GELPKE’s rapport eene gemid- 
delde opbrengst van 1450 K.G. rijst per hectare, zoodat in elk 
geval in Indië tot verhooging van de kwantiteit van den rijstoogst 
veel kan worden gedaan. 

Met de kwaliteit van de Javarijst is het nog deint: gesteld. 
Slechts enkele soorten zijn zoo, dat men ze naar Europa uitvoert. 
De heer K. W. vAN GORKOM is in zijn »O.-I, Cultures” van oor- 
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deel, dat de mindere kwaliteit grootendeels alleen te wijten is aan 
onrijp oogsten en slechte bereiding, en acht bij zorgvuldige be- 
handeling alle fijnkorrelige of padidalemsoorten geschikt voor 
uitvoer. Niet alzoo de Heer SOLLEWIJN GELPKE, die o.a. aan het 
slot vân »de rijstcultuur op Java”, een vervolg op zijn reeds meer- 


“malen aangehaald rapport, de wenschelijkheid uitspreekt van een 


onderzoek naar de oorzaken, waarom vele soorten Javarijst, niet 
voor uitvoer geschikt zijn: òf het de inwendige samenstelling 
van de korrel is, die tot spoedig bederf voert, òf misschien de niet 
te verwijderen kiem. 

Persoonlijk is mij bekend, dat Indramajoe zoowel fijnkorrelige 
of dalemsoorten als grofkorrelige of gendjahsoorten uitvoert. 

Uit het aangehaalde blijkt intusschen genoegzaam, dat op het 
punt van landbouwkennis het Indische arbeidsveld nagenoeg braak 
ligt. - 


Rijst, die uitgevoerd kan worden, is natuurlijk hooger in prijs 
dan de alleen voor binnenlandsch gebruik gezochte, en vooral ook 
is zij veel vaster van prijs. 

Tijdens en kort na den oogsttijd daalt de prijs van laatstge- 
noemde ten gevolge van veel aanbod en weinig vraag geducht, 
terwijl de exportrijst in veel minder mate in die beweging deelt. 
De Javaansche landbouwer is door aangegane schulden en tot 
betaling van landrente dan gedwongen een groot deel van zijn 
product te verkoopen, en lijdt, wanneer dit alleen op de inlandsche 
markt gewild wordt, groote schade; te meer daar hij dik wijls 
reeds eenige maanden later zijn eigen waar wederom duur moet 
inkoopen. In streken waar exportrijst verbouwd wordt, neemt 
dergelijk nadeelig verschil minder groote afmetingen aan. 


De landrente, waarin, zooals ik reeds opmerkte, het water- 
recht verborgen zit, wordt dorpsgewijze geheven. De juiste grootte 
van de totalen der dorpsvelden is slechts bij benadering bekend, 
en nog tijdens het jongste landrenteonderzoek door wijlen den 
hoofdinspecteur Dr. J. H. F. SorLEWIJN GELPKE achtte de In- 
dische Regeering kadastreering dier velden te bezwarend, na vroeger 
bij herhaling vergeefsche pogingen in die richting te hebben ge- 
daan. Genoemde hoofdinspecteur verdeelde de geschatte opper- 
vlakte naar de grootte der opbrengst in verschillende klassen, 
in welke klassen door hem van 10 tot 20 °/, van de bruto-opbrengst 
van den voornaamsten of westmoessonoogst werd geheven, — 
meer, naar omstandigheden van productiekosten, gelegenheid van 
den landbouwer om een tweeden oogst te maken, om wat als 
daglooner te verdienen, enz. 

Daar deze wijze van aanslag nog steeds wordt gevolgd, is de land- 
rente geen zuivere grondbelasting, maar meer, zooals ik reeds zeide, 
een belasting op inkomsten uit landerijen. 

Nieuwe metingen tot grondvesting van een landrentekadaster 
hebben bij wijze van proef sinds 1889 in de residentie Preanger- 
regentschappen plaats en zullen misschien tot een geheel andere 
inrichting van de landrente leiden. Thans geldt echter nog de 
oude regeling: heffing van {0 tot 200/, van de bruto-opbrengst. 

Voor een gemiddelden oogst van 26 pikol droge padi van 
bevloeide velden wordt dit 2.6 à5.2 pikol per bouw, of den pikol 
padi op f2 stellende, f5.20 à f 10.40; evenzoo voor een gemiddel- 
den oogst van 13 pikol droge padi van van regen afhankelijke 
velden per bouw 1.3à26 pikol of f260àf5.20. Geïrrigeerde 
velden brengen derhalve gemiddeld per bouw van f 2.60 tot f 5.20 
meer landrente op dan velden die van regen afhankelijk zijn, 
zoodat tot herschepping van laatstgenoemde in eerstgenoemde 
tegen een rente van 31/,°/, f 74 tot f148 per bouw zou kunnen 
worden geleend. 


Heb-ik door deze uitweidingen inlichtingen gegeven omtrent 
sommige zaken, die mijn onderwerp raken, thans kan ik gerust 
tot dit onderwerp zelf terugkeeren, en beginnen met in ’t kort te 
verklaren, waarom het Dept. der burgerlijke openbare werken in 
Indië bij zijne oprichting in 1854 weinig voor irrigatie kon doen. 

Men miste destijds in de groote verkeerswegen van Java alle 
eenigszins belangrijke overbruggingen; slechts kleine bruggen 
van tijdelijk materiaal en min duurzame landsgebouwen kwamen 
voor. 

Het weinig talrijke personeel vond dus een zoo groote massa 
ander, zij het dan ook minder hoofdbrekend, maar niettemin 


allernoodzakelijkst, niet uit te stellen werk te doen, dat irrigatie | 


daarvoor geheel naar den achtergrond moest wijken. Wel trachtte 
de directeur pr BRuijN in 1859 door het voorstellen van eene 
personeelformatie van ongeveer het driedubbele der tegen woordige 
getalsterkte van het Indische ingenieurscorps de mogelijkheid te 
scheppen ook op het gebied der bevloeiingen iets van belang uit 














te richten, doch het mocht niet baten. De toenmalige Regeering 
wenschte zoo ver niet te gaan, en ook thans zou men dergelijke 
eischen buitensporig vinden. 

Bruggen- en huizenbouw waren dus de eerste jaren aan de 
orde, en wanneer men oude menschen het Java van 1854 met 
dat van heden hoort vergelijken, beseft men, wat er in die 37 
jaren is tot stand gekomen. 

Toch kwam nu en dan ook irrigatie op het Waterstaats- 
programma voor. Zelfs dagteekent het meest grootsche Indische 
bevloeiingswerk, ik bedoel de beweegbare stuw te Lengkong in 
de Brantas-rivier, die het water tot 3.80 Meter boven den drempel 
opstuwt, eene hoogte destijds in Europa nog onbekend, uit die 
eerste jaren kort na de oprichting van het Departement. 


Om eenig denkbeeld te geven van de wijze, waarop de irrigatie- 
projecten destijds en tot nog betrekkelijk zeer onlangs werden 
ontworpen, moet ik met een enkel woord gewag maken van de 
residentiekaarten van Java en Madoera, die aan de ontwerpen 
ten grondslag verstrekken. 

De kapitein van den generalen staf F. pe Bas beschrijft ons de 
wording dier kaart in zijn door het Aardrijkskundig Genootschap in 
1876 uitgegeven werk: «De residentiekaarten van Java en Madoera». 
Hij toont daarin aan, hoe vóór 1870 de wijze van opname van 
den topographischen dienst, waaraan wij die kaarten verschuldigd 
zijn, hoogst gebrekkig was, en eerst na de organisatie van dat 
jaar voldoende nauwkeurigheid werd betracht. Neemt men nu 
in aanmerking, dat de residentiekaarten van Batavia, Buitenzorg, 
Cheribon, Banjoemas, Bagelen, Kadoe, Semarang, Soerakarta, 
Tegal en Pekalongan van vóór 1870 dagteekenen, bovendien, 
zooals ik zooeven mededeelde, de inlandsche bevolking, vooral in 
de nabijheid van suikerfabrieken, steeds gravende en wroetende 
is, zoodat de waterverdeeling eener streek in tien jaren tijds 
langzamerhand aanmerkelijk kan gewijzigd zijn, dan is het dui- 
delijk, hoe weinig men vroeger aan die kaarten kan hebben 
gehad, hoe zij thans in het algemeen nog minder bruikbaar zijn. 

Het ware zeker bij een vergeefsche poging gebleven, indien 
men op deze kaarten volledige irrigatie-projecten met kanaal 
stelsel tot aanvoer, verdeeling en afvoer van het bevloeiings- 
water had willen ontwerpen, doch zoo ver ging vroeger de eisch 
niet. De hulp van den Waterstaat werd toen alleen dan ingeroe- 
pen, wanneer een inlandsch kanaalnet b.v. dooreen gebrekkige 
prise d'eau onvoldoende werd gevoed, of wanneer tot het aan- 
leggen van dergelijk net door bijzondere omstandigheden de vin- 
dingrijke geest der bevolking te kort schoot, terwijl in het laatste 
geval slechts de aanleg van de hoofdaanvoerleiding en soms van 
een enkele afvoerleiding werd begeerd. 

De ingenieur-ontwerper gebruikte dan de détailbladen van de 
residentiekaarten, de oudere op schaal 4 : 10,000, latere op schaal 
van 1 : 20,000, stelde zich op de hoogte van de algemeene ter- 
reinsgesteldheid, bepaalde de vermoedelijke plaats voor den 
prise d'eau, traceerde de aanvoerleiding, trachtte zich door 
enkele rondwaterpassingen van mogelijkheid en uitgestrektheid 
der bevloeiing te overtuigen en schatte of er voldoende mid- 
delen tot afvoer van het aantevoeren water aanwezig waren. 
Verder strekte zich zijn onderzoek niet uit en kon ook moeilijk 
meer zijn, wanneer men in aanmerking neemt, dat al het veld- 
werk voor zijne rekening kwam, daar hij in den regel slechts 
door eenig inlandsch personeel werd bijgestaan. 

Een roode lijn op de residentiekaart min of meer gelijkende 
op de uitgebakende richting, enkele hoogtecijfers, een lengte-profiel 
en verder teekeningen van kanaalprofielen en kunstwerken, zie- 
daar het resultaat van zijn, arbeid. Hoogtemetingen over het 
geheele terrein werden niet gedaan, en zouden evenmin als de 
nauwkeurig overgebrachte kanaalrichtingen in genoemde détail- 
bladen kunnen worden ingeteekend. 

Dat op zoo zwakke gronden steunende ontwerpen na de uit- 
voering niet altijd in alle opzichten voldeden, ligt voor de hand. 
Soms bracht de nieuwe aanvoerleiding het water minder ver of 
minder overvloedig op de velden, dan de ingenieur voorspeld had, 
terwijl natuurlijk de gebreken van het oude, inlandsche kanaal- 
net, dat op die leiding volgde, en daarmede de slechte verdeeling 
en onvoldoende afvoer van het bevloeiingswater, volkomen onver- 
anderd bleven. 

Doch de uitgaven voor die gedeeltelijke verbeteringen waren 
betrekkelijk gering, wanneer men den arbeid der heerendienst- 
plichtigen niet telt, bijna onbeduidend, de verkregen voordeelen 
daarentegen dikwijls aanzienlijk. De voeding toch van het be- 
staande, inlandsche kanaalnet was, zij het dan niet altijd even 
ruim, in elk geval in zooverre verzekerd, dat mislukking van 
den oogst door watergebrek niet meer mogelijk werd, dikwijls 
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zelfs vele velden, die vroeger van regen afhankelijk waren, mede 
in de bevloeiing konden deelen. Ook in den drogen moesson 
mocht men voortaan op eenig water in de kanalen rekenen, 
waardoor de oprichting van suikerfabrieken mogelijk werd, ter- 
wijl het zoo moeilijke onderhoud van de inlandsche prise d'eau, 
die soms juist in ’t ongereede geraakte, wanneer men er de 
grootste behoefte aan had, verviel, en het kanaalnet minder leed, 
omdat het hooge water was buitengesloten, 

Komt dit gemakkelijker onderhoud meer aan de bevolking ten 
goede dan aan de Regeering, die de werken liet uitvoeren, her- 
schepping van sawah's, die van regen afhankelijk zijn, in sawah’s 
die van levend water zijn voorzien, geeft daarentegen, zooals ik 
zooeven reeds heb medegedeeld, in vermeerdering van landrente 
een rechtstreeksche, geldelijke bate. Hetzelfde doet de voorko- 
ming van oogstmislukking, omdat daardoor de anders gebrui- 
kelijke kwijtschelding van landrente vervalt, terwijl aan de 
oprichting van suikerfabrieken voor de Regeering indirecte 
geldelijke voordeelen verbonden zijn. 

Als voorbeelden van gedeeltelijke verbetering van inlandsche 
irrigatietoestanden, tot zeer onlangs bijkans de eenige wijze, 
waarop de Indische Waterstaat aan bevloeiing deed, kunnen b.v. 
gelden de Lengkongwerken in de residentie Soerabaya (1852 — 57) 
en de Glapanwerken in de residentie Semarang (1852). 

De eerste verzekerden de voeding van een uitgebreid, inlandsch 
kanaalnet voornamelijk door den bouw van een groot permanent 
kunstwerk in de Brantasrivier, de bekende beweegbare stuw, 
waardoor talrijke, moeilijk houdbare inlandsche aftappingen, 
vervielen. Een enkele, niet te vermijden, aanvoerleiding en enkele 
afvoerleidingen behoorden mede tot deze werken. 

Hoeveel bouws vóórdien van regen afhankelijke sawah's ten 
gevolge van dezen aanleg bevloeiing deelachtig werden. in welke 
verhouding de daarvoor verschuldigde landrente steeg, of ook de 
landrente der reeds vroeger bevloeide velden toenam, en met 
welk bedrag, — ziedaar zoovele vragen, waarop, voor zooverre mij 
bekend, jammer genoeg, geen antwoord kan worden gegeven. 
Men moet zich tevreden stellen met de wetenschap, dat de 
welvaart in de Soerabaya-delta van den aanleg der Lengkong- 
werken dagteekent, en dáár sinds dien aanleg niet minder dan 
zestien suikerfabrieken verrezen. 

De Glapanwerken bezorgden eene aftapping uit de Toentang- 
rivier door middel van een vasten stuwdam en omvatten ook de 
hoofdaanvoerleidingen. Zij verzekerden levend water aan eene 
streek, waar de landbouw naar het schijnt voorheen geheel van 
regenval afhankelijk was. Misgewas en hongersnood hebben tot 
deze werken den stoot gegeven, terwijl de bevolking zelve het 
verdere kanaalnet, de waterverdeeling en den afvoer voor haar re- 
kening kreeg. 

In hoeverre hier het bedrag der landrente steeg, is evenmin 
bekend. Waarschijnlijk beduidend, daar in het algemeen overgang 
van van regen af hankelijke sawah’s tot van levend water voorziene 
plaats greep. Toch was in elk geval de door den Waterstaat 
gebrachte hulp niet afdoende, ten minste niet voor de geheele 
streek, daar, zooals wij weldra zullen zien, reeds eenige jaren 
later de aanleg van meerdere werken moest worden overwogen. 

Behalve de Lengkong- en Glapanwerken, de oudste en be- 
duidendste, zijn er tal van kleinere werken op Java, die in in- 
landsche irrigatietoestanden grootere of kleinere verbeteringen 
hebben gebracht, te veel om hier op te noemen. 

Voor zoover mij bekend is, kan voor geen dier werken het 
rechtstreeksche geldelijke voordeel, dat het aan de schatkist bezorgde, 
worden opgegeven, daarentegen gewoonlijk wel groote vermeer- 
dering van welvaart bij de belanghebbende omgeving worden 
geconstateerd. 


(Slot volgt.) J. ILOKEN. 





Het Laak-kanaal. 


De gemeenteraad van ’s-Gravenhage. zal binnenkort opnieuw eene 
beslissing moeten nemen in de zaak van het zoo herhaalde malen 
besproken Laakkanaal. 

Dit kanaal, of de zoogenaamde Vaartverbetering, heeft reeds een 
lange geschiedenis achter zich. 

In 1884 besloot de gemeenteraad, naar aanleiding van de door de 
provincie Zuid-Holland voorgenomen verbetering van de vaart tusschen 
de Schie en den Rijn, eene subsidie van f 230,833,33 toe te zeggen aan 
de Provincie voor die verbetering, welke zich dan zou uitstrekken tot 
aan de grens der gemeente bij de Laak. De gemeente verbond zich 
tevens tot den aanleg op haar grondgebied van een haven, als zwaai-, 
lig- en losplaats. 

Eerst in het midden van 1888 kwam een voorstel van B. en W. te 
dezer zake bij den gemeenteraad in. Het stelde voor een kanaal even- 
wijdig aan de Laak en aansluitende aan den Zuid-Buitensingel bij den 














voormaligen molen »de Ooievaar’. De uitgaven waren geraamd op 
f 1,290,000. Zoowel de Vereeniging voor handel en nijverheid als de 
Kamer van Koophandel verklaarden zich tegen dit plan, en wenschten 
eene verbetering van de bestaande vaart in de stad. Het voorstel werd, 
nadat de Burgemeester had medegedeeld, dat de kosten der onteigening 
vermoedelijk veel te laag waren geraamd, en de kosten wel 1,500,000 
zouden beloopen, op 11 December 1888 met 20 tegen 17 stemmen 
verworpen. Hetzelfde lot, met 21 tegen 416 stemmen, onderging het 
voorstel van den heer VAN KEMPEN, om alleen een zwaai-, los- en 
laadplaats in verbinding met den Trekvliet te maken. 

De Ged. Staten van Z.-Holland waren intusschen met deze oplossing 
niet tevreden, en dreigden aan de Prov. Staten voor te stellen intrekking 
van de aansluiting van de te verbeteren Rijn—Schievaart aan de 
gemeente s-Gravenhage. 

Het denkbeeld om zich tot een zwaaiplaats te beperken, werd nog 


eens onderzocht, maar kon niet worden aanbevolen, zoodat B. en W. 


met een voorstel kwamen, om voorloopig slechts te maken een kanaal- 
gedeelte tusschen de Laak en den spoorweg, geraamd op f558,000, 
maar tevens vroegen zij machtiging om voor de eventueele verlenging 
naar den Zuid-Buitensingel gronden aan te koopen, Op voorstel van den 
heer SLurrER besloot echter de gemeenteraad met 19 tegen 18 stemmen — 
nu het bleek dat ook dit plan, in zijn geheel uitgevoerd, 13 ton zou 
kosten — terug te komen op zijn besluit van 11 Dec. 1888. Het Laak — 
Ooievaarkanaal werd dus in eere hersteld. Intusschen, wie meende dat 
met dezen laatsten zwaai de zaak gewonnen was, had buiten den waard, 
hier de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, gerekend. Men had 
toch gemeend met een draaibrug in dien spoorweg, geraamd op 
f120,000, te kunnen volstaan, maar de directie der spoorwegmaat- 
schappij verklaarde een beweegbare brug met alle middelen te zullen 
bestrijden en eene hooge vaste brug met 6 M. doorvaarthoogte, raamde 
zij incl. de schadevergoedingen op .f 2,031,700. In allen gevalle kon aan 
de vroegere raming voor het kanaal van f 1,500,000 niet meer worden vast- 
gehouden. Op voorstel van den heer BopaaN besloot dan ook de Raad 
op 9 Juli 1889 den verderen aankoop van gronden aan deze zijde van 
den spoorweg te staken, tot een nieuwe raming zou zijn opgemaakt. 

Zoo stond de zaak bij de optreding, in Mei 1890, van den nieuwen 
directeur der gemeentewerken, den heer 1. A. Lipo. Deze oordeelde, 
m. ji. volkomen terecht, dat er zoovele bezwaren waren tegen het aan- 
genomen plan van 1889, dat hij zich voor de uitvoering daarvan niet 
aansprakelijk kon stellen. 

De Raad nam daarom op 22 Oct. 1890 eene motie aan, waarbij 
B. en W. gemachtigd werden eene andere richting voor te stellen dan 
paansluitend aan de stadserachten”. Het thans door B. en W. aange- 
boden kanaalplan is hiervan het gevolg. 

Op blz. 397 werd reeds het een en ander betreffende dit ontwerp 
medegedeeld. Het nevensgaande schetskaartje, waarop het kanaal- 
project met eene zware zwarte lijn is aangegeven, kan nader tot ver- 
duidelijking strekken. Met eene geblokte lijn is-tevens aangeduid de 
richting, die het kanaal zou moeten verkrijgen, indien men vasthield 
aan de vroeger bepaalde aansluiting aan de stadsgrachten nabij den 
voormaligen molen «de Ooievaar». 

De voorgestelde richting heeft boven deze laatste groote voordeelen, zeg- 
gen B. en W in hunne toelichting, daar de kruising met den stoomtram- 
weg naar Scheveningen vermeden wordt, de uitbreiding van de stad 
naar het Westen niet wordt belemmerd maar in de hand gewerkt, en 
ten slotte omdat de verbinding, zoo noodig, met het waterverver- 
schingskanaal veel gemakkelijker is dan door gebruikmaking van de 
veel te smalle stadsgrachten bij eene aansluiting aan den Zuid-Buiten- 
singel. 

Bij het opmaken van het kanaal-ontwerp heeft op den voorgrond 
gestaan : 


„1°. dat het kanaal niet enkel beoogt het bereiken van een bepaald 
punt aan de Westzijde van de stad, maar ook gelegenheid moet aanbieden 
voor het maken van aanlegplaatsen en dus tevens haven moet zijn ; 

„2°. dat aansluiting van het kanaal aan de bestaande wateren in de 
Gemeente alleen gemotiveerd is voor kleinere schepen, doch geenszins 
voor de groote Rijnaken, die toch niet verder kunnen komen, omdat de 
bochten in de grachten, hun profiel en de hoogte en wijdte der bruggen 
het bevaren daarvan met dergelijke schepen ten eenenmale beletten en 
omdat het aantal dezer aken, met bestemming naar hier, toch altijd 
zeer beperkt zal blijven, en er hoofdzakelijk zal moeten gerekend worden 
op de grootste vaartuigen, die thans tot de Rotterdamsche Poort te Delft 
varen en meerendeels 35 tot 40 Meter lang en 5 Meter breed zijn; 

„3°. dat de groote vaartuigen tot aan de spoorwegbrug, de kleinere 
verder moeten kunnen komen 


In verband daarmede bestaat het ontworpen kanaal in de eerste 
plaats uit een khaven-gedeelte tusschen den Trekvliet en den spoorweg, 
bestemd voor Rijnaken van’ 70 M. lengte. 

In overeenstemming met de door de Provincie uit te voeren vaart- 
verbetering tusschen Schie en Rijn, is de bodemligging bepaald op 
2.80 M. — D. P. De breedte is voorloopig ontworpen voor drie sche- 
pen, terwijl aan de stadszijde een kaaimuur zal worden gebouwd. De 
mogelijkheid blijft. echter bestaan de breedte zoo noodig later te ver- 
grooten tot eene voor vier schepen, en ook aan de andere zijde een 
kaaimuur te maken. 

Aan de stadszijde van dit kanaalgedeelte is een weg van 30 M. 
breedte ontworpen, met de bedoeling langs den kaaimuur een spoor- 
baan te kunnen leggen in verbinding met den Hollandschen Spoor- 
weg, en verder gelegenheid te scheppen tot het maken van over- 
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dekte opslagplaatsen. Buiten die opslagplaatsen behoudt men eene 
breedte van 12 M. Tusschen het kanaal en den spoorweg zal vermoe- 
delijk een geheel nieuwe stadswijk verrijzen. Zoowel de wenschelijkheid 
van de spoorwegverbinding als de omstandigheid, dat slechts twee ver- 
bindingen te land van dit terrein met de stad mogelijk zijn, nam, door 
de viaduct in den Rijswijkschen weg en over den overweg der spoor- 
baan nabij de Van Ravesteijnstraat, maken het tot een eisch, dat de 
aanleg van straten in dit nieuwe stadskwartier naar een vooraf vast 
te stellen plan geschiede. Daarom wordt de onteigening van de geheele 
oppervlakte tusschen het kanaal, den Trekvliet en den spoorweg, groot 
ongeveer 42 Hectaren, voorgesteld, 

Aan de overzijde van het kanaal is het terrein tusschen de Laak en 
het kanaal geschikt tot het maken van verschillende inrichtingen, 
waaraan òf reeds behoefte bestaat òf de behoefte zich spoedig zal doen 
gevoelen, zooals petroleumbewaarplaatsen, scheepstimmerwerven, opslag- 
plaatsen voor bouwmaterialen, enz. Ook hiertoe is het noodig, dat de 
Gemeente zich de beschikking verzekere over die 200 Meter breede 
strook, ter groote van ongeveer 26 Hectaren. 

In het besproken kanaalgedeelte zijn twee zwaaiplaatsen ontworpen, 
elk met een straal van 80 Meter lengte, één bij de aansluiting aan 
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den Trekvliet, de andere aan de Westzijde nabij den spoorweg. De 


inrichting dezer zwaaiplaatsen is zoodanig, dat het zwaaien kan ge- 
schieden zonder hinder te veroorzaken voor aan den kaaimuur liggende 
schepen. 

Tusschen den Trekweg (langs den Trekvliet) en den Rijswijkschen 
weg zijn parallelwegen langs beide zijden van het kanaal ontworpen, 
welke wegen met elkander in verbinding staan door de te maken 
beweegbare brug in den Rijswijkschen weg, en aldus de afgebroken 
gemeenschap over den Trekweg herstellen. 

De Hollandsche Spoorweg gaat ongeveer bij K.M, 62.500 in haaksche 
richting over het kanaal door middel van eene vaste brug voor dubbel 
spoor, zóó hoog ontworpen, dat de onderkant der liggers op 3.50 M, 
+ D. P. komt te liggen en de spoorstaven met den bovenkant even 
hoog liggen als op het station en op de brug over den Trekvliet. Deze 
overbrugging biedt gelegenheid om aan weêrszijden van het kanaal een 
weg onder den spoorweg door te leiden. 

Het kanaalgedeelte ten Westen van den spoorweg reikt tot in de 
Loosduinsche vaart. Het loopt grootendeels evenwijdig aan den stoom- 
tramweg naar Scheveningen, in dier voege, dat tusschen kanaal en 
tramweg gelegenheid bestaat tot het vestigen van bergplaatsen met 
behoud van een weg langs het kanaal. Ook aan de overzijde is de ont- 
eigening z66 gekozen, dat er ruimte is voor den aanleg van inrichtingen 





van verschillenden aard en van wegen. Dit kanaalgedeelte zal alleen 
dienen voor schepen van minder dan 40 M. lengte, zooals thans tot de 
Rotterdamsche Poort te Delft varen; de diepte is bepaald op 2.50 M. 
— D. P. Het bestaat uit twee onderdeelen: het eerste, van den spoor- 
weg tot de Hoefkade, verkrijgt het karakter van een kanaal, met eene 
breedte geschikt voor twee schepen, terwijl het tweede gedeelte, van 
de Hoefkade tot de Loosduinsche vaart, wederom tot haven wordt 
bestemd, daartoe aan de stadszijde van een kaaimuur wordt voorzien 
en ingericht voor drie scheepsbreedten, In dit kanaalvak is wederom 
een zwaaiplaats geprojecteerd. In het belang van de waterverversching 
is een schutsluis ontworpen in het. kanaal nabij de Loosduinsche vaart. 

De te onteigenen terreinen, buiten het kanaal, zijn behalve om de 
hierboven genoemde redenen, ook noodig voor het bergen van den 
uit de ontgraving van het kanaal voortkomenden grond, en het eigen- 
dom kan later baten: opleveren aan de Gemeentekas en dus aan de 
uitgaven tegemoet komen, 

De aanleg van het kanaal met bijbehoorende werken is begroot op 
f 1125,000 zonder de kosten der onteigening, of met inbegrip van 
deze op f 3,000,000. 
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Het plan, zooals het hierboven, aan de hand van de toelichting van 
B. en W. in het gemeenteblad, is omschreven, zal bij de beraadslaging 
in den gemeenteraad zonder twijfel grooten strijd uitlokken. De lange 
lijdensgeschiedenis van het «Laakkanaal», die aantoonde hoezeer de 
meeningen uiteenloopen en aan verandering onderhevig zijn, doet dit 
verwachten. Ook zijn reeds in de dagbladen uitvoerige artikelen ver- 
schenen ter bestrijding van het nieuwe plan en ter aanbeveling van 
vroegere richtingen en denkbeelden. En de opmerking werd gemaakt, 
dat van de. 4 raadsleden, die indertijd de beperking tot een zwaai- 
plaats verwierpen, sedert 5 zijn vervangen, zoodat de kans op dit 
oogenblik wel gekeerd kon zijn, m. a. w. dat de Raad wel weder kon 
omzwaaien. Hevige tegenstand staat dus voor de deur, en niet on- 
waarschijnlijk is het zelfs, dat op nieuw de zaak tot geen volkomen 
beslissing komt. Dit zou zeer te betreuren zijn en daarom zij het 
vergund in het onderstaande aan te toonen, waarom m, í. het met 
ruimen blik op de toekomstige behoeften van 's-Gravenhage ontworpen 
kanaalplan te verkiezen is boven elk ander. 


Vooraf echter moet er nadruk op gelegd worden, dat men zich bij 
het onderzoek van het aanhangige voorstel geheel dient los te maken 
van vroegere beschouwingen en besluiten, en het plan op zich zelf 
moet worden onderzocht. En verder moet ik er op wijzen, hoe ge- 
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vaarlijk en onjuist het is — zooals reeds in de dagbladen geschiedde 
— de ramingen voor vroegere ontwerpen te stellen tegenover de 
raming voor het voorgestelde kanaal, waar 41°. die ramingen wel- 
licht niet op dezelfde grondslagen berusten, en 2°. bij het nieuwe ont- 
werp groote terreinen worden onteigend, die niet bepaald voor den 
kanaal-aanleg noodig zijn. Die speculatieve onteigening staat buiten het 
eigenlijke kanaal-vraagstuk. Voorloopig laat ik haar daarom rusten, 
om mij in de eerste plaats te bepalen tot het kanaal en zijne richting. 

Het maken van een zwaaiplaats aan de Trekvliet en niets meer, 
blijve buiten beschouwing. Een zwaaiplaats is geen haven, en zou alleen 
van pas komen, indien men wenschte dat de schepen zoo spoedig mo- 
gelijk Den Haag den rug zouden keeren. 

Ook het verruimen van het Zieken en de grachten in de stad zal 
wel niet veel voorstanders meer tellen. Vermoedelijk zal de strijd dus 
loopen tusschen de voorgestelde richting met aansluiting aan de Loos- 
duinsche vaart, tusschen een richting, die bewesten den spoorweg aan- 
sluit aan den Zuid-Buitensingel en tusschen een kanaal tot haven 
dienende, dat doodloopt tegen den spoorweg. 

Voor deze drie oplossingen zal het gedeelte tusschen den Trekvliet 
en den spoorweg in hoofdzaak hetzelfde zijn, zoodat ik dit voorloopig 
kan laten rusten. 

Het kanaalgedeelte bewesten den spoorweg wordt beheerscht door 
de vraag, waarvoor het zal dienen, en het is m. i. juist gezien de af- 
metingen slechts te bepalen met het oog op kleinere schepen. De stads- 
grachten toch zoowel als het ververschingskanaal naar Scheveningen 
zijn geheel ongeschikt voor de groote scheepvaart, zoowel door de 
afmetingen als door de er in voorkomende vaste bruggen. Het zou dus 
geen zin hebben het kanaal voor de groote scheepvaart ook tot de 
westzijde van den spoorweg door te trekken, vooral waar de bezwaren 
van een draaibrug of van een zeer hooge vaste brug in den spoorweg 
buitengewoon groot zijn en voor de groote schepen een uitstekende 
haven kan worden gemaakt aan de oostzijde van den spoorweg, het 
aangewezen terrein voor handels- en industrieele ondernemingen. 

Bestaat er dus allen grond om het kanaal westzijds den spoorweg 
op geringe afmetingen aan te leggen — wat niet uitsluit dat men op 
ruimte voor latere verbreeding moet rekenen —, de keuze van de 
richting van dat gedeelte is daarom geenszins onverschillig. Het kanaal 
toch zal m. i. moeten dienen als verbinding met het waterververschingska- 
naal om verontreiniging van de havenkom te voorkomen; verder als 
verbinding met de Loosduinsche vaart, waardoor eene goede gemeen- 
schap van het Westland met de Trekvliet en met het station van de 
Hollandschen IJzeren Spoorwegmaatschappij wordt verkregen; boven- 
dien tot het verkrijgen van een directe verbinding met aschstaal 
en gasfabriek, met de nieuwe stadswijken, die voorbij die fabriek ver- 
rijzen, en later met een haven te Scheveningen. 

Het plan voor deze laatste is voorloopig begraven; maar zal stellig 
weder worden opgevat, zoodra de eischen voor die haven tot geringe, 
bereikb are, teruggebracht zullen zijn. 

Aan al deze voorwaarden kan het kanaal uitstekend voldoen door 
het aan de buitenzijde langs den stoomtramweg naar Scheveningen te 
leiden. 

Eene aansluiting aan de stadsgrachten bij den Zuid-Buitensingel daar- 
entegen levert zulke groote nadeelen op dat het kiezen van die richting 
m. Ì. een misslag zou zijn, die men later ten zeerste zou betreuren. 
B. en W. wezen reeds, in overeenstemming met de commissie voor de 
plaatselijke werken en eigendommen, op de voordeelen der gekozen 
richting. In «Het Vaderland» van 5 Nov. worden deze voordeelen 
twijfelachtig genoemd. Het schrikbeeld van de draaibrug in den stoom- 
tramweg laat het blad koud. Men zou immers evenals in den Hol- 
landschen spoorweg een vaste brug in den tramweg kunnen bouwen 
en door de doorsnijding dichter bij het station te brengen, zou men 
met één breede brug voor beide wegen kunnen volstaan. Hiertegen is 
aan te voeren, dat een hooge vaste brug duurder zal zijn, terwijl het 
verschuiven van den kanaalovergang naar het station, indien mogelijk, 
stellig eveneens tot groote vermeerdering van kosten zal leiden. 

De hooge brug voor spoor- en tramweg zou dan moeten gebouwd 
worden ter plaatse van den overweg bij de Van Ravesteijnstraat, waar 
de spoorstaven op 2.60 M. + D.P. liggen. Maar een weinig naar de stations- 
zijde klimt de spoorweg tot 4.24 M. + D.P., terwijl de tramweg daalt 
tot 1,24 M. + D.P. Bij dien overweg liggen de kruiswissels tot verbinding 
van het spoorweg-emplacement en den tramweg, terwijl onmiddelijk 
achter den afrid van den tramweg, de groote locomotievenloods, rijtuig- 
loods en werkplaats metj hare wissels gelegen is. Verhooging van dit 
alles is natuurlijk mogelijk, maar bij het bouwen van eene hooge 
brug moeten de bestaande wegen tijdelijk worden omgelegd, en dit 
kan tot groote kosten leiden, waar zich de invloed van die verleggingen 
tot in een emplacement uitstrekt. Een middel tot bezuiniging is dus 
de voor gestelde verplaatsing der brug zeer zeker niet. Waarom dus met 
opzet den tramweg gekruist, waar dit vermeden kan worden door de ont- 
worpen richting ?, eene richting die bovendien voor het kanaal zooveel beter 
is, omdat daardoor de uitbreiding van de stad niet wordt belemmerd. 
„Het Vaderland” acht het al te naïef om van dit laatste voordeel te 
gewagen, want ook bij een kanaal naar den Zuid-Buitensingel blijft 
het geheele terrein, »waarop men zich nu een nieuwe stadswijk 
droomt!” voor bebouwing beschikbaar.” 

» Wanneer zich werkelijk later de behoefte aan groote handels-inrichtin- 
gen en arbeiders-kwartieren eens zou gaan voordoen, behoeft niets te belet- 
ten aan gene zijde van het kanaal de uitgestrekte weilanden voor dit doel te 
bezigen, en zal daarmeê dàn een overbrugging van de vaart op dat punt 
moeten gepaard gaan”. Het heeft ons zeer verwonderd eene dergelijke 





redeneering in »Het Vaderland” te lezen. En op gevaar af van voor zeer 
naïef gehouden te worden, moet ik verklaren dat het traceeren van 
het kanaal van den overweg bij de Van Ravensteijnstraat tot den 
hoek van den Zuid-Buitensingel dwars door het terrein tusschen de 
stad en den tramweg mij voorkomt een groote fout te zijn. Reeds nu 
strekt zich de bebouwing, zoowel bij den overweg als bij den Singel, 
tot vlak bij dat tracé uit; in het middengedeelte ligt de Rembrandt- 
straat nog geen 200 meter er van daan. Eenmaal het kanaal aangelegd 
zal het aan de stadszijde gelegen terrein in weinige jaren volgebouwd 
zijn en de verdere uitbreiding wordt gestuit, tenzij men de bebouwing 
aan de overzijde mogelijk maakt door den aanleg van verschillende 
bruggen. Men kan hiervan, om het verkeer te land en te water niet 
te hinderen, vaste hooge bruggen maken, evenals onder den spoorweg, 
maar heeft de ondervinding niet reeds genoeg geleerd, welke bezwaren 
dit heeft? Is het voorbeeld van de Wagenbrug, en van zoovele andere 
over de bestaande kanalen in de stad niet daar, om te waarschuwen 
voor een scheepvaartkanaal door een stadswijk. Het kanaal staat verder 
den aanleg van een goed stratenplan, en van een fraaie uitbreiding, 
zooals bv. de heer HALBERTSMA in dit blad ontvouwde, in den weg. 
Daarbij komt nog dat de voortzetting van het kanaal, de Westsingels- 
gracht zóó gebrekkig is, dat een goede verbinding met het Westland, 
met de gasfabriek en den aschstaal, met het Ververschingskanaal en 
Scheveningen, langs dien weg tot groote kosten zou voeren. 

Het is mij dan ook onbegrijpelijk, hoe men kan spreken van de geringe 
kosten van dit zg. kleinere plan en dit stellen tegenover de groote 
kosten van het zg. groote plan. Dit laatste is eenige honderden meters 
langer, maar de kosten zullen m. i. stellig niet grooter en vermoedelijk 
zelfs geringer zijn dan voor het »bescheiden” project; althans wanneer 
men de ontworpen kaaimuren enz. die voorloopig onnoodig zijn, ach- 
terwege laat, en zich tot het allernoodzakelijkste bepaalt. En wel omdat de 
spoorweg-kruising minder kostbaar zal zijn, maar vooral omdat de weilan- 
den aan de buitenzijde van den tramweg belangrijk minder aan onteigening 
zullen vorderen dan de terreinen nabij de stad, die reeds ten deele bouw- 
terrein zijn. In «Het Vaderland» wordt de onteigening voor het door 
B. en W. voorgestelde plan geraamd op f3 per M?2.,d. i. op f 30,000 (! 1) 
per Hectare en het blad meent, dat dit een matige raming is, die 
wellicht zelfs nog te laag zal zijn. Maar het vergeet op te geven, tegen 
hoe hoog het dan wel de terreinen in de richting naar den Singel meent 
te moeten schatten. Maar genoeg: waar men de beide richtingen, 
naar Loosduinsche vaart of naar Singel met elkander vergelijkt, kan 
m. i, de keus niet moeilijk zijn: dié naar den Singel dient stellig te 
worden verworpen. 

Ter beschouwing blijft nu nog over het plan om alleen een haven- 
kanaal te maken tusschen Trekvliet en spoorweg. Dit plan heeft o. a. 
de goedkeuring verworven van de Kamer van Koophandel, die het plan 
van B. en W. met algemeene stemmen op één na afkeurde. (Slechts 
de heer HrLDRING verdedigde het krachtig.) Zonder eenigen twijfel 
is dit het goedkoopste plan, maar toch niet zoo goedkoop als de ont- 
werpers meenen, en wel omdat een doorgang onder den Hollandschen 
Spoorweg en een waterverbinding aan de Westzijde van dien spoorweg ook 
bij dit plan niet te vermijden zijn. lmmers een doodloopende haven, waar- 
langs een stadskwartier en fabrieksinrichtingen te wachten zijn, zou in 
hooge mate aan vervuiling blootstaan. Een verbinding met het waterver- 
verschingskanaal zal niet gemist kunnen worden. Bovendien is een zeer 
ruime toegang van de stad naar het nieuwe kwartier aan de Zuidzijde van 
het stations-emplacement een dringende eisch. De overweg bij de Van 
Ravesteijnstraat is, wanneer het terrein langs het emplacement meer 
en meer hebouwd wordt, als verbinding geheel onvoldoende. Een en 
ander maakt het bouwen van een hooge brug voor waterverbinding en toe- 
gangsweg onder den spoorweg noodig. En in dien aanleg zetelen steeds groote 
kosten, omdat hij gepaard moet gaan met tijdelijke spoorwegverlegging 
en met definitieve spoorwegverhooging. Of de brug wat langer wordt 
gemaakt, of de waterverbinding alleen dient voor waterverversching, 
dan wel tevens voor de kleine scheepvaart, dit heeft op de kosten be- 
trekkelijk weinig invloed, wat m. i. door de ontwerpers geheel over 
het hoofd is gezien. 

Bepaalt men zich tot het maken van een havenkanaal zonder deze 
werken, dan maakt men stukwerk, dat later onfeilbaar aangevuld moet 
worden, en belemmert de ontwikkeling van het nieuwe stadskwartier 
aan de overzijde van den spoorweg in hooge mate. Dat later de door- 
trekking bij voortgaande bebouwing duurder zal uitkomen dan thans, 
behoeft geen betoog. 


Het bovenstaande leidt tot de slotsom, dat een doodloopend haven- 
kanaal aan gene zijde van den spoorweg niet kan worden toegelaten, 
dat het maken van een waterverbinding en van een ruimen toegangs- 
weg naar het Zuideinde van de haven onvermijdelijk is, dat hiervoor 
een hooge vaste brug in den spoorweg moet worden gebouwd, die met 
nagenoeg dezelfde kosten kan worden ingericht voor de scheepvaart, 
dat het doortrekken van de waterverbinding als scheepvaartkanaal voor 
kleine Rijnschepen stellig wenschelijk is en dat dit scheep vaartkanaal 
moet gelegd worden langs de buitenzijde van den stoomtramweg en 
op de kortst mogelijke wijze in verbinding moet worden gesteld met 
het ververschingskanaal naar Scheveningen. 


Tot dusver is alleen gesproken over de wenschelijke richting van het 
te maken kanaal. Dit is voorloopig de hoofdzaak. En daarom is het 
jammer, dat de toelichting van B.en W.zoo onvolledig is en geen scherp 
onderscheid wordt gemaakt tusschen de kosten van een kanaal in de nieuwe 
richting en die van het kanaalplan in zijn geheel, uitgevoerd volgens 
de denkbeelden van B. en W., d. w. z. met inbegrip van gemeentelijke 
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exploitatie van bouw- en handelsterreinen. Het gevolg hiervan is dat 
de f 3,000,000, die B. en W. voor hunne wijze van uitvoering noodig 
oordeelen, worden gesteld tegenover de zooveel lagere sommen, vroeger 
geraamd, en daaruit de geheel valsche conclusie wordt getrokken, dat 
de vroegere richtingen financieel zooveel voordeeliger waren. 

Toch was het vroeger reeds voldoende duidelijk, dat elk kanaal 
meer dan f1,500,000 zou kosten, terwijl thans de raming misschien 
f1,750,000 bedraagt. 

Het zal aan B. en W. gemakkelijk vallen deze aanleiding tot mis- 
verstand en verwarring uit den weg te ruimen en dus het vraagstuk 
zoo zuiver mogelijk te stellen. 

Het onteigenen toch der niet direct voor den kanaalaanleg of voor 
grondberging noodige terreinen, is een vraagstuk op zich zelf, een 
vraagstuk uitsluitend van financieel beleid. Die onteigening geeft de 
gelegenheid de wijze van bebouwing der nieuwe stadsgedeelten geheel 
in de hand te houden, en niet onwaarschijnllijk is het, dat de kosten 
van den kanaalaanleg door den lateren verkoop der zoo gunstig gelegen 
gronden grootendeels zoo niet geheel zullen kunnen worden gedekt. 
Het eigendom dier gronden kan verder voor de gemeente nuttig zijn, 
om door ruiling in ’t bezit te komen van terreinen in de stad, die voor 
verbeteringen onteigend moeten worden. 

Dit zijn ongetwijfeld argumenten, die ernstige overweging verdienen, 
en het komt mij voor, dat in geen geval de bedoelde speculatieve aan- 
koop de sterke afkeuring verdient, die hij in de Haagsche dagbladen 
ontmoet. 

«Het Vaderland» acht het een illusie, dat Den Haag ooit, of althans 
in de eerste tientallen van jaren een handelsstad worden zal met eene 
scheepvaartbeweging, die een uitbreiding van de stad met een com- 
mercieele wijk, noodig zou maken. Het is onze innige overtuiging, 
zegt het blad, dat de eerste drie of vier geslachten iets dergelijks niet 
zullen beleven en dat de gemeente 40, 50 jaren en misschien nog veei 
langer zal moeten wachten, alvorens de handel die terreinen zal komen 
opvragen. 

De «Haagsche Courant» zegt, dat Den Haag geen handel heeft en 
geen handel kan hebben. (Aangenaam voor de Haagsche Kamer 
van Koophandel), en haalt er zelfs Vlissingen bij, om te betoogen, dat 
men een handelsstad niet maken kan. ' 

Beide bladen zijn vermoedelijk door de zinsnede, waar B. en W. 
spreken van een spoorverbinding en een weg langs het kanaal met 
gelegenheid voor het maken van overdekte opslagplaatsen, in den waan 
gebracht, dat het plan zou bestaan de geheele terreinen langs de haven 
groot 68 hectaren uitsluitend in handelsterrein te herscheppen. 

Ik geloof in het minst niet, dat dit in de bedoeling kan liggen; en ook 
met het bouwen van al de kaaimuren behoeft men m.i. geen haast te maken. 
Maar men zal, met ’t oog op de bebouwing langs den Rijswijkschen weg 
moeten toegeven, dat het gedeelte tusschen kanaal en station, mits in 
behoorlijke verbinding gebracht met de stad, een zeer gezocht terrein 
zal kunnen worden voor een nieuwe stadswijk, en dat de terreinen 
langs de overzijde van het kanaal voor de vestiging van handels- en 
industrieele ondernemingen, van bergplaatsen, enz. gunstig gelegen zijn. 

Intusschen heeft dit gedeelte van het voorstel een speculatief karac- 
ter en B. en W. hebben verzuimd mede te deelen tot welk bedrag 
deze speculatieve aankoop door hen wordt voorgesteld. 

De geheele onteigening is geraamd op f 1,875.000. Stelt men den 
extra-aankoop van 68 H.A, waarvan evenwel de ruimte voor 
grondberging moet worden afgetrokken, op + 11/4 miljoen, dan 
zou voor rente en aflossing jaarlijks + f 50000 noodig zijn, eene som, 
die zeker op een budget van f 11,000,000 niet bepaald afschrikkend 
behoeft te zijn, wanneer men daarbij de mogelijkheid verkrijgt, -de 
kanaalkosten grootendeels of geheel te dekken. Hiertegen kan worden 
aangevoerd, dat de onteigeningskosten veel hooger kunnen blijken te 
zijn, maar dit kan gerust worden afgewacht; tot aankoop is de ge- 
meente niet verplicht, 

Hoewel dus m. i. het plan van B. en W, in zijn geheel om het 
speculatieve gedeelte geen overdreven zorg behoeft te wekken, is het 
van den anderen kant te voorzien, dat de samenkoppeling van kanaal- 
aanleg en onteigening voor bouwterreinen in den Raad op bezwaren 
zal stuiten. En ook wellicht daarbuiten. Want al wordt op het ver- 
band tusschen een en ander in de toelichting van B. en W. sterk den 
nadruk gelegd, vermoedelijk om bezwaren der onteigeningswet te ont- 
gaan, de vrees is niet ongegrond, dat juist deze een hinderpaal kan 
worden voor de door B. en W. beoogde wijze van uitvoering. 

Zoowel ter wille van eene zuivere beslissing, als ter wille van de wet 
op de onteigeningen, zou het, dunkt mij, daarom overweging verdienen, 
het voorstel in twee deelen te splitsen, waarvan het eene uitsluitend 
den kanaalaanleg, het andere den aankoop van gronden voor den uitleg 
der stad betreft. 
__Voor dien aankoop kan eene afzonderlijke onteigeningswet worden 

aangevraagd. 


's Gravenhage, 5 November 1891, E. H. SrreLTJES. 





Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 


wegmaatschappijen over 1890. 


Nederlandsch —Indische Spoorweg-Maatschappij. 
Met betrekking tot het boekjaar 1890 kunnen in ieder opzicht de 
meest bevredigende resultaten worden medegedeeld. 
Bij de lijn Samarang— Vorstenlanden ging het goederenvervoer met 
ruim 33,000 ton of ruim 16 °/, vooruit, met een hoogere opbrengst 








van f 290,000. Tot den bouw van een nieuw opslagpakhuis voor suiker 
aan het havenkanaal te Samarang werd overgegaan, omdat de genomen 
maatregel om pakhuizen tegen een matigen prijs aan particulieren te 
verhuren, aan het doel scheen te beantwoorden. 

Het reizigersverkeer nam toe in aantal met ongeveer 50,000 en in 
opbrengst met ruim f 10,000. 

De gezamenlijke ontvangsten der exploitatie bij de lijn Samarang— 
Vorstenlanden waren f 323,287.94 meer dan in 1889 en de uitgaven 
f 36,959.98° minder. 

De exploitatiekosten waren 38.3 °/, dus 7.8 °/, lager dan in 1889, 
voornamelijk door een minder bedrag aan uitgaven bij de afdeeling 
Weg en Werken. 

Het goederenvervoer bij de lijn Batavia—Buitenzorg dat in 1888 
bedroeg ongeveer 54000 tonnen en in 1889 klom tot 72,000 tonnen, 
steeg tot ruim 92000 tonnen in 1890, hoewel door den ongunstigen 
oogst 5600 tonnen koffie minder werden vervoerd. 

Tot het meerdere vervoer droegen voornamelijk bij de artikelen rijst 
en meel van inlandsche producten. 

De opbrengst van het goederenvervoer is f52,000 hooger dan in 1889. 

Het reizigersverkeer nam toe in aantal met 14,000 en in opbrengst 
met f 6500. 

De ontvangsten der exploitatie bij de lijn Batavia—Buitenzorg zijn 
f 58,677.81 meer dan in 1889, doch ook de uitgaven zijn hooger en 
wel f 18,523.29°, 

De exploitatiekosten zijn 44.3 °/,, dus juist één °/, lager dan in 1889. 

Door de verkregen resultaten was men in staat het dividend te 


‘bepalen op 7.75 °/e. terwijl het in 1889 64 °/, bedroeg. 


In de periode 18731890 heeft eene hoogst aanzienlijke toename 
van het vervoer van reizigers en goederen plaats gehad: 


Samarang— Vorstenlanden. 
Reizigers. Goederen. 


Batavia — Buitenzorg. 
Reizigers. Goederen. 


Aantal. Ton. Aantal. Ton. 
in 1873 DORI dan SHD 191,2923 12631 
in 1890 992,706 238,185 435,045 92526 


De belangrijke vermeerdering van het vervoer is zeker een der oor- 
zaken van den bloei der maatschappij; echter niet de eenige, want 
ook een oorzaak van dien bloei is de conversie van de vroegere 5 en 
434 9], leeningen in één 3 °/, leening. 

Terwijl voor rente en aflossingen van de eerstgenoemde leeningen 
jaarlijks (tot 41906) noodig was een bedrag van f 690,444.50, ver- 
minderde na de conversie successievelijk dat bedrag en behoefde de 
winst- en verliesrekening van 1890 slechts te worden belast met 
f_ 392872, welk cijfer nog ieder jaar vermindert met het bedrag der 
rente van de in een vorig jaar afgeloste obligatiën. 

Het aanzienlijk voordeel door de conversie en door de voorwaarden 
van aflossing der 3 °/, leening verkregen, maakten het mogelijk om, 
zonder den geldelijken toestand der maatschappij te verzwakken, tot 
de zeer belangrijke vrachtvermindering voor het vervoer van de suiker 
over te gaan, daar toch van die vrachtvermindering geen grooter ver- 
voer was te verwachten. 


Lijn Samarang— Vorstenlanden. 

De opbrengst van het geheele vervoer was ruim 18 °/, hooger dan 
in het vorige jaar. 

De totale uitgaven hebben 7.8 °/, minder bedragen dan in het vorige 
jaar, tengevolge van mindere uitgaven voor den weg, den bovenbouw 
en herstel van locomotieven, rijtuigen en wagens. Voor brandstoffen is 
meer uitgegeven. De kosten op den wal te Samarang waren in 1890 
gemiddeld per ton f 22.27 tegen f 19.05 in 1889. 

Op het gedeelte Solo—Djokjo kwamen weder op verschillende punten 
overstroomingen van de baan voor; er werd evenwel geen schade door 
geleden en weinig overlast van ondervonden. 

Van de sedert 1879 ingelegde stalen rails behoefde nog geen enkele 
vernieuwd te worden. 

Aan djattiehouten dwarsliggers werden ter vernieuwing van onbruik- 
bare ingelegd 13959 stuks, uitmakende 5.6-°/, van het totale aantal. 

Op den 42den December 1890 leden eenige gebouwen onbeteekenende 
schade door eene aardbeving, die vooral in de residentie Japara veel 
schade heeft aangericht. 

15 December 1890 trad eene nieuwe dienstregeling in werking, ten 
doel hebbende het verkrijgen eener rechtstreeksche reisgelegenheid tus- 
schen Soerabaija en Poerworedjo, de bekorting van den duur der reizen 
en de verbetering der aansluiting. 

De normale snelheid der personentreinen werd hiertoe tot 55 Kilo- 
meter per uur verhoogd. 

Het rollend materieel onderging in aantal geene verandering en 
bestond uit 26 locomotieven, 74 rijtuigen en 387 wagens. 

De verhouding tusschen het aantal aangeboden en gebruikte zit- 
plaatsen in de rijtuigen was voor de fe klasse 14.8:1, 2e klasse 6.6: Î 
en voor de 3e klasse 28:14. 

De goederenwagens waren dooreen beladen met 54 °/, van hun 
laadvermogen. 

De opbrengst van het geheele reizigersverkeer was f 50111007 of 
per Kilometer baan f 2444,44 tegen t 2393.63 in 1889. 

Het geheele goederenvervoer nam met ruim 16 °/, toe, waarvan 
ongeveer de helft tengevolge van den gunstigen suikeroogst. 

De opbrengst per ton-kilometer was van goederen voor derden 7.84 
cent, van dienstgoederen 4,82 cent en van ballast en grond 5 cent. 

Volgens de exploitatierekening was de totale ontvangst f 2,390,220.71 
en de totale uitgaaf f 15,038.39 4. 
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per jaar-kilom. per dag-kilom. per trein-kilom. 
Totale ontvangst . f 11,659.61 f 31.94 f 4,46 
Totale uitgaaf . . . » 4,463.59 » 12,23 » 1.70 
De totale uitgaaf bedroeg 38.3 °/, van de totale ontvangst. 
In exploitatie 205 Kilometers; afgelegd werden 535,249 trein-kilometers. 


Lijn Batavia Buitenzorg. 

Waren de resultaten van het vorig jaar reeds bijzonder gunstig, zij 
worden nog overtroffen door die van het jaar 1890. 

Het goederenvervoer steeg in locaalverkeer met ruim 18 °/, in 
rechtstreeksch en transitverkeer met ruim 33 °/, en over het geheel met 
28 °/ 

Toename van het reizigersvervoer was in 1890 zeer matig. 

Ter vervanging van ijzeren rails werden 402 stalen rails in den weg 
gelegd; bovendien werden vernieuwd 858 ijzeren rails of 15.62 °/, en 
11.21 °/, van het totale aantal djattiehouten dwarsliggers. 

Het rollend materieel werd niet uitgebreid en bestond uit 42 loco- 
motieven, 49 rijtuigen en 79 wagens. 

De verhouding tusschen het aantal aangeboden en gebruikte zit- 
plaatsen in de rijtuigen was voor-de de klasse 7.16: 1, 2e klasse 3.96 : 1 
en voor de 3e klasse 1.94: 1. 

De goederenwagens waren dooreen beladen met 52.75 °/, van hun 
laadvermogen. 

De reizigers brachten op f 312,385.25. 

De ingevoerde tariefsverlagingen waren ook in 1890 van gunstigen 
invloed op het goederenvervoer. 

De opbrengst per ton-kilometer was van de particuliere goederen 
8.23 cent, van de aanleggoederen voor de Staatsspoorwegen 3.5 cent 
en van de dienstgoederen 5.48 cent. 

Volgens de exploitatierekening was de totale ontvangst f 775,622.19 
en de totale uitgaaf f 343,394.59. 

per jaar-kilom, per dag-kilom. per trein-kilom. 
Totale ontvangst … f 13,850.39 f 37.95 f 2.01 
Totale uitgaaf . … . » 6,132.04 » 16.80 » 1.29 
De totale uitgaaf bedroeg 443 °/, van de totale ontvangst. 
In exploitatie 56 Kilometers; afgelegd werden 266,256 trein-kilometers. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


De grootste locomotief in Europa. 


De grootste locomotief in Europa is volgens de »Zeitung Deutscher 
Eisenb.-Verwaltungen”, in de eerste helft van 1891 aan de Gotthardbaan 
afgeleverd; zij werd gebouwd in de machinefabriek van S. A. von 
Marrei te Hirschau bij München. 

Het is een compound-tenderlocomotief volgens het patent van Marrer, 
met 4 cylinders, 6 assen en 84 ton dienstgewicht. 

De lengte der machine tusschen de buffers bedraagt 14 M. De totale 
radstand is 8.50 M.; de vaste radstand. van een motorengroep is echter 
slechts 2.70 M. 

De directe verwarmingsoppervlakte is 158 M2, de roosteropper- 
vlakte 2.20 M2, de voorraad van water en kolen 12 ton, de volle trek- 
kracht 10 ton. 

De locomotief moet op hellingen van 1 : 40 (op de Gotthardbaan 
komen hellingen voor tot 1 : 37) en in bogen van 180 M. straal nog 
ec. 200 ton brutotreingewicht buiten het eigen gewicht trekken, of 
2000 ton op horizontale baan. Bij 20 K.M. snelheid per uur, zou zij 
ec. 740 paardekrachten ontwikkelen. Het is de í547ste locomotief die 
de fabriek aflevert, en de 4154ste der Gotthardbaan. 

Dezelfde fabriek bouwde ook drie sneltrein-loeomotieven voor de 
Gotthardbaan, geconstrueerd voor een snelheid van 85 KM. per uur. 

Het zijn tenderlocomotieven met 2 gekoppelde assen, waartusschen 
de 1.60 M, lange vuurkist ligt, en een zijdelings verschuifbaar draaigestel. 

De cylinders hebben 0.41 M. middellijn en de zuigerslaglengte 
bedraagt 0.61 M. 

De (vaste) radstand is 2.40 M.; de middellijn der drijfwielen 1.86 M. ; 
de verwarmingsoppervlakte 107 M2, de roosteroppervlakte 41.62 M2, 
Het dienstgewicht bedraagt 54 ton. de trekkracht 9.7 ton. 








Beter gebruik van locomotieven. 


Volgens mededeeling van den bekenden ingenieur F. W. WeBB zijn 
de nieuwe compoundlocomotieven der Engelsche Noord-Westbaan in 
de Schotsche sneltreinen regelmatig 48 uren onder stoom, waarbij het 
personeel driemaal verwisseld wordt; de afstand van 1930 Km. Crewe— 
London—Crewe—Carlisle— Crewe wordt daarbij in 25 uur rijdens door- 
loopen. In het laatste bedrijfsjaar steeg het aantal kilometers per locomo- 
tief afgelegd tot 162,600. De ingenieur A. BRUNNER te München vestigt 
hierop in de «Ztg. Deutscher Eisenb.- Verwaltungen» de aandacht, en wijst 
er op, dat door het veelvuldige koudstellen der locomotieven belangrijk 
hoogere kosten ontstaan, en dat bij eene verhooging van het aantal 
locomotief kilometers per jaar de kosten der trekkracht sterk verminderen. 
en ook het in de locomotieven vastgelegde kapitaal beter werkt. Hij 
herinnert er aan, dat de veel meer samengestelde machines der groote 
Lee-stoomers vele duizenden kilometers doorloopen zonder stil te staan 
en zonder het vuur te laten uitgaan. 





De oudste ijzeren brug. N 


De oudste ijzeren brug ligt, volgens de «Railroad Gaz», in het 
graafschap Shropshire in Engeland, en wel in het plaatsje Ironbridge, 
dat zijn naam aan die brug ontleende. Het is een gietijzeren brug 
met een spanning voor de hoofdopening van 100 E. voet (30% M.). 
Zij werd gebouwd in 1779 en is dus 112 jaren oud. 











De kosten der Forth-brug. 


De kosten der Forth-brug, aanvankelijk geraamd op 41,650,000 £: 
zijn ten slotte bij de uitvoering tot 3,150,000 £ gestegen, 
Deze totale kosten verdeelen zich als volgt: 


Zuidelijke aansluitingsbaan van Dalmeny tot aan de brug, rond __20,000 

Aansluitingsbaan van Inverkeithing tot aan de brug …. » 06,650 

Pijlers, fundeeringen en spoorwegbovenbouw . . . … » __300,000 

Stalenboveriboumsder brug, ene det oaeen eee ER 

Directiekosten. renten enzo, 17 AL 4e von ME eed ee De OLEN 
Uitgaven voor de begonnen hangbrug volgens de (later 

verlaten) ontwerpen van THoMAs BoucH At » __250,000 

k 3,277,150 

Af verkoop van hulpinrichtingen, enz. . .rond 4274150 

3,150,000 


Voor den stalen bovenbouw der brug, welke incl. den bovenbouw der 
aansluitende viaducten, 56000 ton weegt, geeft dit per ton een gemid- 
delden prijs van rond 30.7 £. 

Aan arbeidsloonen en bezoldigingen van ambtenaren is betaald rond 
1,050,000 £, d. i. 331/3 Ol, van de totale kosten van het werk. 

À (Oesterr. Eisenbahnzeitung.) 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 




























































































Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 
DATUM. stand in ichti volgens de { tuur,graden { regen in 
mM. HeODRS- | 10-d-sch. Celsius | _ mM. 
30 Oct. 1891. 116,4 N.0. 0 1 0 
81 5 ie 780.1 N.0. 0 1 0 
1 Nov. „ — -- en En nn 
AARS 54 717.6 O.N.O. 1 4 0 
STH 4 1138.9 N.0. 1 2 0 
Ad: El 169,4 Stil. — 4 0 
ON 5 118,3 N.0. 1 0 0 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Deanmnmmnnsttmn hats 
/ | 
Keulen. \ Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- $ 
1891. Ee Lobith. eh h rg de it Ze Venlo. | Grave. 
31 Oct 37.65 | 10.28 1.86 8.31 8.84 | 42.09 9,15 9,11 
1 Nov 31.61 | 10.23 1.81 8.26 8.19 | 42.07 9.61 5.60 
rh 37.54 | 10.16 1.15 8,23 8.74 | 42.06 9.53 5.48 
Oers 31.51 | 10.11 7.70 8.18 8.70 | 42.07 9.48 5.40 
EMK 37.46 | 10.06 1.67 8.15 8.67 | 42.04 9,45 5.35 
5 en 37.41 | 10.02 1.64 8.11 8.64 | 42.04 9,44 5.33 
6 Á 37.37 9,98 7.60 8.08 8.59 | 42.05 9,41 5.81 
e Westervoort | M&as- s 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. zelfr.| brug. tricht | Venlo | Grave 
ps. | brug. 
Nul der oude schaal. |35.85|13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42-20{ — | 485 
Laagste stand bij 


open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ... 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M,. 
+ peil te Keulen . . 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 _Nov.)1881—90. [38,66 /11.25| 8.72| 9.00 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). .. 
Hoogste stand bij 
open water, ..... 45.36 | 16.68] 13.50/13.28/13.92/13.57|46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


36.85| 9.37|/ 6.87) 7.51} 8.02| 7.87|41.70| 8.85| 4,85 


37.35| 9.19, 7.60| 7.88/ 8,38| 821) — | — | — 
9.53| 9.38/42.87/10.13| 6.04 


43.65 |15.70/12.62/12.71| — | — |= =| — 





BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te Batavia overleed op 29 October j.l. de heer 


afdeelingschef van den spoorweg Batavia—Buitenzorg. 
De overledene bereikte slechts den ouderdom van 37 jaren. 


In den ouderdom van 53 jaren is den 4en November j.l. te 


‘s-Gravenhage overleden de heer ‚ tijdelijk ambte- 


naar bij den Algemeenen Dienst van ’s Rijks waterstaat. 





Op den S1sten October j.l. vergaderde in het Trippenhuis te Amsterdam 


de wis- en natuurkundige afdeeling der Koninklijke Academie van 


Wetenschappen, onder voorzitterschap van prof. Dr. H. G. VAN DE SANDE 
BAKHUIJZEN. 

Uit de mededeeling omtrent de ingekomen stukken bleek dat o, a. 
ontvangen was een schrijven van het bestuur van het Koninklijk 


Ni) 





En 
hj 


RO KEN 


er af ns 
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Nederlandsch Aardrijkskundig Genootschap ter begeleiding van een 
verslag van Dr. J. Lorw nopens hetgeen er in ons land nog te doen 
valt op geologisch gebied, alsmede een verslag van den heer A. BEEKMAN, 
waarin de wenschelijkheid betoogd wordt van de vervaardiging eener 
hoogtekaart van Nederland ; een en ander vergezeld van de vraag hoe 
de Academie over beide punten oordeelt, en in hoever zij genegen zou 
zijn daaraan haren zedelijken en stoffelijken steun te schenken. Het 
schrijven werd gesteld in handen der geologische commissie, bestaande 
uit de heeren MARTIN, VAN BEMMELEN, VAN DIESEN, VAN RIEMSDIJK 
en BEHRENS. 


De cammissie tot voorbereiding van een wedstrijd voor handwerksliedeu 
te Amsterdam (zie blz. 369) heeft zich tot den gemeenteraad van 
Amsterdam gewend met verzoek om subsidie. Zij raamt de geheele 
onkosten op f 16,000. 





De belangstelling in de Westfriesche Kanaalvereeniging (zie blz. 389) is 
nog niet bijzonder groot, blijkens de op den 28sten Oct. j.l. te Opmeer ge- 
houden vergadering, welke niet zeer druk bezocht werd. Het voorloopig 
ontworpen plan voor een kanaal van Enkhuizen langs Werverhoof, Oost- 
woud, Spanbroek, Opmeer, Oude Niedorp, Zijdewind en Schagen naar 
Stolpen (aan het Noord-Hollandsch kanaal) werd algemeen goedge- 
keurd. Besloten werd f 600 unit te trekken tot het voorbereiden van 
nauwkeuriger plannen. 





Dinsdag 40 Nov. as. vergadert het Kon. Instituut van Ingenieurs in 
„ het gebouw Dihgentia te ’s Gravenhage. 

Door den President zullen alsdan mededeelingen gedaan worden in 
verband met de ontvangst der Fransche ingenieurs op 31 Aug. tot 
2 Sept. 1891. 

Als voordrachten zijn opgegegeven: a. eene mededeeling van den 
heer W. F. LEEMANS, naar aanleiding van het door de Vereeniging ter 
bevordering van de uitvoering van werken in het buitenland door 
Nederlanders voor de bibliotheek van het Instituut aangeboden verslag 
over de verbetering der Geele Rivier; b. eenige mededeelingen van 
den heer P. G. VAN SCHERMBEEK over zijne reis naar de doorbraken der 
Geele Rivier in China; c. mededeelingen van den heer M. Symons 
omtrent het 7e congres van hygiène en demographie, te Londen gehou- 
den; d. verslag omtrent de werkzaamheden van het te Bern gehouden 
congres over ongelukken bij den arbeid, door den heer F‚, J. Wester- 
OUEN VAN MEETEREN; e. mededeeling van den heer R. P. J. Tutein 
NoLTHENIUS omtrent de meeren en moerassen, welke in vorige eeuwen 
door Nederlanders in Frankrijk zijn drooggelegd; f. voordracht van 
den heer H. E. pe BRUIJN over de voortplanting der getijgolven in het 
zuidelijk deel der Noordzee. 

Verder zal een lid van den Raad van Bestuur moeten worden gekozen 
ter vervulling van de door het bedanken van het raadslid C. Leuy 
ontstane vacature. 





Op 23 Oct. jl. had in tegenwoordigheid van den voorzitter van den 
Grooten IJpolder en ten overstaan van den heer A, ELINK STERK, 
ingenieur van den Haarlemmermeerpolder, daartoe door het bestuur 
uitgenoodigd, de beproeving plaats van de nieuwe pompmachine van den 
Grooten IJpolder aan het Noordzeekanaal bij de Hembrug. Deze nieuwe 
pompmachine, die in staat is + 125 MS. water per minuut ruim 4 
meter hoog op te voeren, dient ter vervanging der beide machines, die 
sinds de drooglegging, ongeveer 20 jaar geleden, den polder bemaalden. 

De ingenieurs W.C. en K. pe Wir te Amsterdam werden in October 
van het vorige jaar door het bestuur uitgenoodigd voorstellen te doen 
om bezuiniging in het brandstofverbruik te verkrijgen. en daar de 
ketels wegens hoogen ouderdom door nieuwe vervangen moesten worden, 
adviseerde genoemde firma tot de aanschaffing van eene nieuwe cen- 
trifugaalpompmachine en nieuwe ketels. In Februari van dit jaar werd 
tot die verandering besloten en de uitvoering van het werk aan de 
firma W. C: & K. pe Wrr, volgens de door hen ingediende plannen, 
opgedragen. 

Bij de beproeving, die met een groot waarnemingspersoneel en met 
groote nauwkeurigheid geschiedde, bleek dat het bestuur van den polder 
met zekerheid een besparing van ruim 60 pet. op het vroegere kolen- 
verbruik kan verwachten. 


‚Men meldt, dat in het begin van het volgend jaar eene rechtstreeksche 
telephoonverbinding zal worden aangelegd tusschen Brussel en Amsterdam. 
De lijn zal over Antwerpen en Rotterdam gaan, waar telephoonstations 
zullen gevestigd zijn. 


In de Memorie van Antwoord op het verslag der Tweede Kamer 
over de Indische begrooting voor 1892 verklaart de Minister van Koloniën 
de voorkeur te geven aan Staatsaanleg van spoorwegen op Java boven 
rentegarantie voor particulieren aanleg, en heeft hij een gereedliggend 
ontwerp van laatstgemelde strekking daarom ingetrokken. In afwachting 
van een algemeen plan van spoorwegen zijn z. i. allereerst noodig 
de lijnen: 4e. Probolinggo—Panaroekan; 2e. Malang—Blitar; 3e. 
Batavia— Bantam. 





De »Jav. Courant” bevat de statuten der naamlooze vennootschap 
„Solosche Tramwegmaatschappij”, gevestigd te Soerakarta. Het kapitaal 
bedraagt f 200,000, en is geheel geplaatst. Tot Directeur is benoemd 
de heer M. C. VerLoop. Commissarissen zijn de heeren H. W. VERLOOP 
en R. vAN DER HAER. 











De Internationale Electrotechnische Tentoonstelling te.Frankfurt a/M. 
is den 49en Oct. jl.-door den voorzitter van het uitvoerend comité, 
den heer SONNEMANN, op plechtige wijze gesloten. Uit zijne rede bleek, 
dat de tentoonstelling volkomen aan de verwachtingen had beant- 
woord. Zij werd bezocht door 1,200,000 personen, terwijl de dagbladen 
der geheele wereld, zelfs die van China en Japan, haar bespraken, 
zoodat men mag aannemen, dat door deze tentoonstelling millioenen 
oogen voor de groote voordeelen van de toepassing der electriciteit 
werden geopend. 

Voorts wees de heer SONNEMANN op de gevolgen der tentoonstelling, 
namelijk deze, dat allerlei duistere punten tot helderheid zijn gebracht, 
dat de doelmatigheid van hoogere spanning bewezen is, dat de 
wisselstroom — ondanks de scherpe critiek van EpisoN — in eere 
is hersteld, dat op het punt van krachtverdeeling belangrijke uitkomsten 
zijn verkregen, en last not least, dat het overbrengen van arbeids- 
vermogen over groote afstanden door middel van den electrischen 
kabel volkomen is gelukt. 





Grootsche plannen zijn ontworpen voor een ondergrondschen elec- 
trischen stadsspoorweg te Berlijn. Drie lijnen zijn geprojecteerd, eene 
van het Noorden naar het Zuiden, eene van het Oosten naar het Westen 
en een kruislijn. De tunnels komen op verschillende diepten te liggen 
om botsingen te voorkomen, en verkrijgen bij de kruispunten verbin- 
dingen door middel -van trappen. Allereerst wenscht men de lijn van 
het Noorden naar het Zuiden (onder de Friedrichstrasse en hare ver- 
lengden) aan te leggen en wel 9 Meter onder den beganen weg; de 
andere komen nog dieper. De tunnel zal uit ijzeren buizen bestaan, 
die aaneengeschroefd en van buiten met een cementlaag overtrokken 
worden. 

De genoemde lijn zal 14 stations hebben, ten deele op de pleinen, 
met wachtzalen, waaruit trappen en Zifts omlaag voeren, ten deele in 
de beneden-verdieping van huizen, waarbij dan door zijtunnels de ge- 
meenschap met den hoofdweg moet verkregen worden, omdat de spoor- 
wegtunnel voor dubbel spoor midden onder den rijweg komt te liggen. 
De beweegkracht wordt aangevoerd langs een electrischen kabel, waar- 
mede de locomotief in contact komt. Om de drie minuten zal in beide 
richtingen een trein rijden met 3 rijtuigen, elk voor 40 personen, en 
met een snelheid van 25 Kilometer per uur. De rit zal voor elken 
afstand 10 pf. (6 cents) kosten. Voor de eerste lijn is thans de con- 
cessie aangevraagd en het aanlegkapitaal, op 12 millioen mark geraamd, 
reeds bijeengebracht. Zij kan in 2 jaren gereed zijn. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit is aan den eervol ontslagen inspecteur van 
den Waterstaat J. F. W. Conrap, de personeele titel verleend 
van hoofdinspecteur van den Waterstaat. 





H. M. de Koningin-Regentes heeft benoemd tot adjunct-inten- 
dant van het Kon. paleis te Amsterdam Jhr. C. C. Tr. STR 
thans ingenieur van den Prov. Waterstaat in Zeeland, te Zie- 
rikzee. 





De heer N. Tu. MrcHaëuis, directeur voor den aanleg van 
Staatsspoorwegen, heeft tegen 1Î Jan. a.s. eervol ontslag aan- 
gevraagd. 





Door den Minister van Waterstaat, H. en N. is met ingang 
van 16 Nov. as, F. J. H. M. Tus, civiel-ingenieur te Ouder- 
kerk, voor den tijd van drie maanden benoemd tot buitengewoon 
opzichter bij de opneming der kleine rivieren in Friesland, in 
verband met het onderzoek naar den waterstaatkundigen toe- 
stand des lands. 


Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is, met ingang van 1 December a.s, benoemd tot opzichter van 
’s Rijks Waterstaat der 4de klasse M. iN ’r Hour, te Rozenburg, 
en zijn met dien datum bevorderd: tot opzichter Íste klasse 
A. J. Augustijn, thans opzichter 2de klasse; tot opzichter 2de 
klasse D. BAArs, thans opzichter 3de klasse, en tot opzichter 
3de klasse J. 1. BULKENS, thans opzichter 4de klasse. 





Bij Kon. besluit van 3 November j.l. is de heer G. Duyster, 
laatstelijk opzichter 2de klasse bij den dienst der Staatsspoor- 
wegen ter Westkust van Sumatra, op zijn verzoek, wegens phy- 
sieke ongeschiktheid, eervol uit ’s lands dienst ontslagen, met 
toekenning van pensioen. 





Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
is bepaald, dat de na te noemen ingenieurs van ’s Rijks Water- 
staat zullen dienst doen als volgt: 

de ingenieur der 3de klasse R. H. GockiNGA, thans te Arnhem, 
als arrondissements-ingenieur in het arrondissement Utrecht; 

de ingenieur der 3de klasse H. vaN Oorpr, thans werkzaam 
bij het Merwedekanaal te Maarssen, als arrondissements-ingenieur 
in het arrondissement Arnhem. 
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De heer L. KoOREMAN, opzichter van ’s Rijks Waterstaat, die 
overgeplaatst is van Venlo naar ’s-Hertogenbosch, wordt op 4 
December vervangen door den heer J. K, Messer, opzichter van 
’s Rijks Waterstaat te Genemuiden. 


Bij den dienst van Weg en Werken der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoorwegen zijn tot aspirant-adjunct-inge- 
nieurs benoemd de civiel-ingenieurs CO. Husers en D. HEIEN, 
en wel resp. met ingang van 15 Nov. en 1 Jan. a.s. 





Tot waterbouwkundig ambtenaar bij den polder Kruiningen is 
benoemd de heer S. B. Brok te Kadzand. 


Door den gemeenteraad van Enschede is benoemd tot directeur 
der drinkwaterleiding de heer J. A. ArBReoHT, directeur der 
gasfabriek aldaar, welke betrekking hij tevens blijft bekleeden, 
en tot machinist bij de waterleiding de heer J. G. pe ROEVver 
te. Amsterdam, gewezen machinist 2e kl. bij de Kon. Ned. Marine. 





Tot leeraar in het handteekenen aan de hoogere burgerschool 
en burgeravondschool te Schiedam werd benoemd de heer J. A. 
HINGMAN te ’s-Gravenhage. 


In Nep.-INprú. 


Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O. W. 


Benoemd: tot hoofdingenieur fe kl. de hoofdingenieur 2de kl. 


W. EF. Heskes. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep, 


VAN B. O0. W. 
Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Ontslagen : eervol, de tijd. adjunct-ingenieur de kl. G. Tu. G. 


Boppe. 

Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 

Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der B. O0. 
W., ten einde te worden belast met de waarneming der functiën 
van adjunct-chef der 3e afd, G. J. Hupkes. 

Bij het MIJNWEZEN. 

Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur van onder- 
wijs, eeredienst en nijverheid, ten einde bij den dienst van het 


mijnwezen te worden werkzaam gesteld, de kapt. bij het wapen 
der genie G. W. F. pe Vos. 


Bij de GENIE. 
Overgeplautst: bij den plaatselijken dienst te Payacombo, de 
de luit. G. H. VAN RENESSE VAN DUIVENBODE. 


Bij de MARINE. 


Ontslagen: op verzoek, eervol uit ’slands dienst, de directeur 
van het marine-etablissement te Soerabaja L. A. DrrrLor TJAssENsS ; 
met de waarneming der betrekking werd belast de kapitein- 
luitenant ter zee H. F, VERHEGGEN. 

Benoemd : tot commandeur voor het vak van scheepsbouw bij 
het marine-etablissement te Soerabaja, de vice-commandeur J. 
SCHLIEKER. 





OPEN BETREKKINGEN. 


1 Adsistent voor de Sterrenkunde (jaarwedde f 1400 en vrije woning), 

4 adsistenten voor de Scheikunde (jaarwedde f 1000) en 

2 ) » _» Natuurkunde (jaarwedde f 1000), aan de Rijks 
Universiteit te Leiden, met ultimo December a.s. Benoeming voor 
het jaar 1892, Sollicitatiën op zegel, gericht aan den Minister van 
Binnenlandsche Zaken, vóór 1 Dec. a.s. in te zenden bij Curatoren 
der Universiteit. 


Havenmeester te Dordrecht, waaraan tevens verbonden is het lid- 
maatschap der Commissie van deskundigen voor de Rijnvaart, tegen 
een veranderlijke belooning. Zich schriftelijk aan te melden bij den 
Burgemeester vóór 17 Nov. a.s. De vaste jaarwedde van den tegen- 
woordigen titularis bedraagt f 1400. 


Havenmeester te ’s-Gravenhage. Jaarwedde f 600 benevens f 300 voor 
tegemoetkoming van huishuur en 5 °/, van de opbrengst der haven- 
en liggelden, welke in 1890 heeft bedragen ruim f 23,000. Borgtocht- 
stelling ten bedrage van 1/,g deel zijner ontvangsten. Zich bij geze- 
geld verzoekschrift te wenden tot Burg. en Weths. vóór of uiterlijk 
17 Nov: as. 


Werktuigkundig ingenieur bij de naamlooze vennootschap «Werf Conrad» 
te Haarlem, om de leiding van het teekenbureau op zich te nemen, 
Bekendheid met aannemers-materieel zal tot aanbeveling strekken. 


, 








Werktuigkundige of civiel-ingenieur, P. G., als deelgenoot in een -uit- 
gebreide industrieele zaak, minstens beschikkende over 15 mille; 
kennis van de Engelsche en Fransche taal vereischte. Zich aan te 
melden met opgave van vroegeren werkkring en leeftijd, onder 
motto «Technisch Bureau», aan het Algemeen Advertentie- Bureau 
Nien & vAN DrrMamr, Rotterdam. 


ADVERTENTIEN. 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJ KS-WATERSTAAT. 
Provincie DRENTHE. 


AANBESTEDING. 


Op Dinsdag tl December 1891, des namiddags ten 2 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Drenthe, of, bij zijne afwezigheid door een 








der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 3de district, aan _ 


het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Assen, worden 
aanbesteed : 


De verdieping van de vaargeul der Drentsche 
Hoofdvaart, tusschen de nieuwe Haveltersluis 
en de Veenebrug te Meppel, met daarmede in 
verband staande werken. 

(Raming f 14,200.) 


Het bestek no. 202 ligt na 17 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 24 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; aanvangende bij de Veenebrug te Meppel te 10 uur voor- 
middags; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
ingenieur Reuvens te Zwolle, den Ingenieur WoRTMAN te Assen en den. 
Opzichter Boerke te Meppel. 


's-Gravenhage, 30 October 1891. 
De Minister van Waterstaat. Handel en Nijverheid, 


Voor den Minister, 


De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, 4. S.-G. 


(9546) 





CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom- en andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Machinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 

\ 





Bij dit nummer behooren drie BIJBLADEN, be- 
vattende Lijst van Fabrikanten, Aankondiging van Aanbestedingen, 
Weerkundige- en Waterwaarnemingen, Afloop van Aanbestedingen, 
Advertentiën. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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le Bijblad, behoorende tot „De Inoenienr” 10. 46 van 7 November 1801 


DEENSE EE OEE DS CE TE CEV DOEKE KT PEUTIE TEE ERE EE EEA 
LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz, | Ventitateurs. FRED. STIELTIES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 


Exhausters, Veldsmidsen enz.) 








[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, [ 5 
bies, OA ke À , ngenieurs, Liverpool en 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling.) Rotterdam, Oostvestplein 19. 5 
mens H. E. OVING Jr. ‚ Rotterdam, Haringvliet 74. 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co. Amsterdam. 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Tosden. Kennels Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utreeht- Rott. 


Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. » HE. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators; kipwagens, 


Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. hijsch werktuigen, stoormheimachines, hand- en stoombaggermolens, 


Bandages voor spoorwielen, (Martin- -staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, DE JONGH & Oo, Oudewater, (Stoom:, bagger-, grondgraaf-, polder- 
Haringvliet 74, bemalings-) 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
» __, Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. Metalen, hout en steen). 
Boekwerken over’ stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 


Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Spoorweg-Maatschappij. 








Bengafn. GEVEKE B Co Amsterdam: Haringvliet 74. A, F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 14. (Geg. en getr. ijzeren). ERED. RA Î Amsterdam. (Amerikaansche re: 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. jj 
Buizenketels (systeem PerRy-DEREUX en Mac-NicoL). H. E. OVING Jr., AO re es Mende dr ‚Oudewater. 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
L 4 pe » ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
te ee Neptun. AW: ANDERNAOH, Beuel a/Rhijn. IJzerwerken Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
aoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- Izer en Staal. DIKEMA & CH ABOT. Batodont 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. Bike brken! F. eN a ' Roiter dike nea 1, 
6 H. E. OVING Ir; Rotterdam, Haringvliet 74. Pe eADnten pre Zlk enzi Delft 
hemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel af Rhijn. Maandag 9 November. 
lend Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
»__H. E. OVING Jr, Roiterdam, Haringvliet 74. 50,000 stuks djattihouten dwarsliggers, lang 2.60 à 2.70 M., breed 0.25 
Draaischijven. H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. M., dik 044 M., in 5 perc. elk van 10,000 stuks. (Bestek n°. 488.) 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. (Zie Adv. in n°. 31.) À 
Dwarsliggers (Stalen). H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. Ipem. Iprem. Leveren van 25 stuks platte wagens op draaistellen. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, Aanbiedingen vóór den Ssten Nov. (Zie Adv. in n°. 44.) 
n (eGrossley Otto”), G. BARGER, ‘s-Gravenhage, Sundastraat 20. IDEM. “Burg. en Weths., te 12 ure: Bouwen van een H. B. school 


A OAD ne he RN de met S-jarigen cursus voor jongens aan de Mauritskade bij de ’s-Gra- 
> __, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Oo., Amsterdam. vesandestraat. E \ PRA 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. ’s- GRAVENHAGE. Min. v. Binnenl. Zaken, te OEE ure : Uitbreiden 
Instrumenten. Becker & BumpriNeu, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-,weeg-, peils, | Van het Academisch Ziekenhuis te Leiden. Inl. bij den Rijksbouwk. 
4 P.J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- | voor de onderwijsgeb. en bij den hoofdopz. der Universiteitsgeb. K. de 

Boer Hz. te Leiden. Raming f 97,500. 


schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). : : i 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. Ipem. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Rioleeren van eenige straten 
Kappen ia GEVEKE & Co, Amsterdam. tusschen de Koningin Emmakade en het kanaal der waterverversching. 


H. E‚ OVING sr, Rotterdam, Haringvliet 74. Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 
Keien. Eras & VAN LiMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines LeipeN. M. H. v, Waveren, te 11 ure: Maken van een gist- en 
en Fauconval-). ijskelder. en koelhuis. voor de Leidsche stoom-bierbrouwerij «De Post- 
»_ Voorh. de Erven H, TRIP, Utrecht-Rotterdam. hoorn». Inl. bij den archt. H. J. Jesse te Leiden. 


Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). ’s-HERTOGENBOSCH. Burg. en Weths., te 10 ure: Doen van eenige 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER | werken aan verschillende gemeentegebouwen. 
Cz., Amsterdam. Dinsdag 10 November. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. Urreonr. Maatsch. tot expl. van SS, te 2 ure: Maken van een 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. | haltegebouw met daarmede in verband staande werken ten beh. van 
Haringvliet 74, de halte Burgercompagniesterweg nabij station Hoogezand. (Bestek 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- | n°. 548.) Raming f 9560. (Zie Adv. in n°. 43.) 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. Iprem. IpeM. Maken van een aschkuil met waterleiding en eenige 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER | bijk. werken in de rijtuigloods S. 5, op het station Venlo (Best. n°. 





& Co, Fabrikanten, Zwolle. 549). Raming f 2000. (Zie Adv. in n°. 44.) 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. NIJMEGEN. Genie, te 10 ure: Doen van wijzigingen aan de kazerne 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. Papengas te Nijmegen. Raming f 2700. 

(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. Woensdag |t November. 
Portland Cement. A. E‚. Braat, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. S-CFRAVENHAGE. Min. v. Wat. H., en N., te 141 ure: Uitvoeren 


»_ DYCKERHOFF & SOHNE, Amöneburg bij Biebrich afd Rijn. | van baggerwerk tot voorzetting der verbetering van de Waal tusschen 
Id. (Hollieks prima Engelsch). Voorh, de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. | den Hoofddam te Pannerden en Nijmegen, tusschen de K.M.raaien 40 


Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. en 26. Raming f 0.305 per M3, (Zie Adv. in n°. 41.) 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. Ipem. IDen. Msn van twee kribben, verlengen van drie Rijks 
Regulateurs mis Rene en (Gardner's). FRED. STIELTJES & Co. | kribben en verrichten van baggerwerk, tot verbetering van den IJssel, 
msterdam sn Ë 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. B ED6O zie ern ho 12) pen de EM gt 101 Ag 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, Ipem. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas 
Spoor asen ie: Eg aan jl ike tusschen Hoenza-Driel en Gewande, tusschen de K.M.raaien 17 en 20 
GEBR. FIGEE, Haarlem î der herz. rivierkaart, onder de gem. Driel en Alem c.a. (Herbesteding.) 
Ô ; î a, t wi ) ESE 

oe ide 5 gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, EAR (io Ae ki) NE ANN LE 
gehe hollandsche bouwhoeve met aanhooren in den Noorder Legmeerpolder. 


Staal. (Amerikaansch Gereedschap—:). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen ( ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


Inl. bij den opz. J. v. d. Breggen ald, 

Doeseure. Archt. R. de Vries te Wageningen, te 3 ure: Bouwen 
van een Doesburgsche iĳzer- en metaalgieterij ter voorloopige grootte 
van + 600 M?. Inl. bij voornoemde archt. Aanw. 11 Nov. te 1 ure. 

Dorprecur. Archt. H. W. Veth, te 11 ure: Maken van eenige 
verbeteringen en uitbreiding van het hotel Bellevue, met den afbr aak 


Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. der brugwachterswoning en daarvoor in de plaats stellen van een 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. woonhuis. toegang hebbende van de zijde der Boombrug. 

Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. Donderdag 12 November. 

Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 


Verbeteren van den Rijksweg langs de Oostzijde van het Noordhol- 


Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch.. Passage Wijnand Fockink, | landsch kanaal onder Alkmaar en Oudorp, van de Schermeervlotbrug 
Be ee E 5 sj 8 wi EN tot de Friesche draaibrug, beh. tot de werken van het Noordhollandsch 


Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. | kanaal. Raming f 4000. (Zie Adv. in n°. 43.) 


STEMLER Cz., Amsterdam. 


Vrijdag 13 November. 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van zandophoogingen enz. 

voor het fort aan de Winkel. Raming f 122,000. (Herbesteding.) 
Zaterdag 14 November. 

BERGEN-OP-ZOOM. Gommissie van toezicht op de gem. gasfabriek : 
Leveren gedurende het dienstjaar 1892 van: 41°. fittings ; 2°. lantaarn- 
ruiten; 3°. drukwerk en kantoorbehoeften ; 4°. kluitkalk. 

AMERSFOORT. Genie, te 10 ure: Bouwen van een magazijn voor 
de munitie van 2 batterijen veld-artillerie ald. Raming f 1680, (Her- 
besteding.) 

BeveRWwijK. W. Sepp, te 1% ure: Bouwen van eene fabriek van 
verduurzaamde levensmiddelen met aanverwante gebouwen, magazijnen, 
ketelhuis, machinekamer, enz. Aanw. 10 Nov. te 3 ure en 14 Nov. 
te 11 ure, 

Maandag 16 November. 

S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N., te 11% ure: Driej. 
onderhoud van de hoofden der Marine- of oude zeehaven te Hellevoet- 
sluis, dienst 1891—1894. Raming f 816 per jaar. 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van de Mallegatsluis, de draaibrug bij 
het Rabat en bijbeh. werken te Gouda, beh. tot de werken van den 
waterweg van Amsterdam naar Rotterdam. Raming f 3550 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van 6 abris 
en een haltegebouw aan den spoorweg Dordrecht—Nijmegen. (Best. n°. 
491.) Raming f 5300. (Zie Adv.) 

RorrerDAM. Best. der Ver. «de Ambachtsschool» : Bouwen van 
verschillende werkplaatsen en lokalen aan de v. d. Duijnstraat aldaar. 
Inl. bij den Directeur van 2—4 ure. 

Dinsdag 17 November. 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Uitbreiden der 
laad- en losinrichting aan de spoorweghaven te Leeuwarden. (Best. n°. 
550.) Raming f 9950. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. IpeMm. (Bestek n°. 157.) Levering van eiken dwarsliggers ten 
behoeve van den Spoorweg Luik—Limburg, in 6 perceelen ; (Bestek 
n°. 158.) Levering van eiken wisselhout ten behoeve van den Spoorweg 
Luik—Limburg. (Zie Adv.) 

Woensdag 18 November. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verdiepen 
van het groot scheepvaartwater in het Scheur beneden het lichtopstand 
bij de voorm. buskruithaven. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar Zee.) Raming f 71.300. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipeu. Ipem. Maken van beveiligingswerken voor de in aanbouw 
zijnde brug over het Oude Maasje in den weg van Capelle naar de 
Baan, onder de gem. Capelle, in 2 perc. (Verlegging van den Maas- 
mond.) Raming: 41e perc. Remmingwerk en bijk. werken, f 7985; 2e 
perc. Levering van ijzerwerk, f 1065. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Donderdag 19 November. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het Noordzeekanaal en de zijkanalen, in 2 
perc. Raming perc. 1 f 80,60; perc. 2 f 26,400. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipem. Ipem. Stellen van meerpalen en maken van roeibootsteigertjes 
langs het Noordzeekanaal. Raming f 10,050. (Zie Adv. in n°. 43.) 

AMSTERDAM. Genie, te 10: Maken van eene loods bij het fort aan 
de Mijdrechtsche Zuwe bezuiden Uithoorn. Raming f 7500. 

Vrijdag 20 November. 

ZWOLLE. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te 12 ure: Driej. 
onderhoud der Willemsvaart, prov. Overijssel. Raming f 7100 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 42.) 

MripperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Breskens. Raming f 7775 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te104 
ure: Aanbrengen en onderhouden van beplantingen op de kanaaldijken 
langs de Zuid-Willemsvaart in Noord-Brabant, in 2 perc. Raming 
pere. 1 f 950; perc. 2 f 1410. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Dinsdag 24 November. 

Urrecnr. Maatsch. tot Expl, van S.S., te 2 ure: Maken van een 
dubbele wachterswoning aan den Kattenbroekerdijk, nabij het station 
Woerden, ten beh. van den spoorweg van Utrecht naar Rotterdam. 
Raming f 6000. (Zie Adv.) 

Woensdag 25 November. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van den bovenmond van het Scheur 
langs den rechteroever beneden Vlaardingen tusschen de K.M.raaien 
154—156. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) 
Raming f 75,200. (Zie Adv. in n°. 44.) 8 

Ipem. Ipem. Baggeren van een nieuw grootscheepvaarwater langs 
den linkeroever van het Scheur, tusschen de oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (fe gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs Rot- 
terdam naar Zee.) Raming f 228.200. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Iprem. Ipm (ten dienste der S.S.): Maken van gebouwen en ver- 
dere inrichtingen met eenige bijk. werken op het station Hoek van 
Holland.) Raming f 277.400. (Zie Adv. in n°. 44.) 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (3e gedeelte) perc. 3. (Aardewerk.) Inl. op het 
bureel van den e.a.w. ingenieur ald. Raming f 365,000. 


Donderdag 26 November. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v,. Wat, H. en N., te 11 ure: Driej. 
onderhoud der Rijkszeeweringen op Texel. Raming f 1850 per jaar. 
(Zie Adv, in n°. 43.) 








IpeMm. IDEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven «het Nieuwediep». » 
Raming f 24,000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van de duinen op Terschelling. 
Raming f 9300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

DirksLaND. Best. der Gemeene Uitwatering van Dirksland, te 
10 ure: Uitdiepen en baggeren der binnenhaven van Dirksland in 1892, 
Inl. bij den secretaris van het waterschap F. 0. Vervoorn ald. Aanw. 
25 Nov. te 9 ure. Raming f 7800. 

Vrijdag 27 November. 

‘ LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Stavoren en de registreerende 
getijmeters te Stavoren en te Hindeloopen. Raming f 5000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

MripperBure. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te M ure: 
Op diepte houden van de buitenhavens van het kanaal door Zuid-Beve- 
land. Raming f 8800 per jaar. (Zie Adv. in n°. 43.) 

ZwoLtE. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: Voort- 
zetten der verbetering van traversen en vernieuwen van verschillende 
vakken der harde baan van de Rijks wegen in Overijsel, Raming 
f 24,800. (Zie Adv.) 

Maandag 30 November. 

PRINSENHAGE _Zuid-Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3. ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov., Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 

AMsTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
gebouw aan het voorplein en daarbij beh. werken op het stations- 
emplacement Den Haag. (Best. n°. 482.) Raming f 211,000. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Vergrooten van de goederenloods op het stations- 
emplacement te Alkmaar. (Best. n°. 492.) Raming f 4900. (Zie Adv.) 

Dinsdag f December. 

AssEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Vernieu- 
wen van twee grondduikers onder de Beilervaart in de gem. Beilen. 
Raming f 8500. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Verdieping van de vaargeul der Drentsche Hoofdvaart, 
tusschen de nieuwe Haveltersluis en de Veenebrug te Meppel. Raming 
f 11,200. (Zie Adv.) 

Vrijdag 4 December. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van den Statendijk, bij Slijkenburg, met de daarin 
gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het buitenkanaal de Worst- 
sloot. Raming f 1300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

IpeM. Iprem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk, beh. tot de zeewerken in Friesland. Raming f 1700 per jaar. 
(Zie Adv. in n°, 44.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Vervangen van een vak klinkerbestrating door eene bestrating van 


‚ quenastkeien op den Rijks grooten weg van Westervoort naar de Prui- 


sische grens te Zevenaar. Raming f 4590. (Zie Adv.) 
Zaterdag 5 December. 

Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure 
Onderhouden van de voltooide werken van het Merwedekanaal van en 
met de schutsluis bewesten Utrecht tot de Lek te Vreeswijk, in 2 perc, 
Raming perc. 4 f 4652, perc. 2 f 6490. (Zie Adv, in n°. 44.) 


Maandag 7 December. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor 97 bruggen, in 3 perc. 
(Best. n°. 117) ten dienste der S.S, vp Java. (Zie Adv.) 

MAasTRICHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Drlej. onderhoud der Rijks kanalen in Limburg, in 3 perc. Raming per 
jaar: perc. 1 f 10,925; perc. f 11,380; perc. 3 f 5320. (Zie Adv.) 

GRONINGEN. Groninger Locaalspoorwegmij., te 2 ure: Maken van 
de grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met 
de leverantie van zand- en grintballast, enz. ten behoeve van den 
Locaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. (Best. n°. 1, 1ste perceel.) Inl. 
bij den ing. N. J. Beversen te Groningen. Raming f 263,600, 


Woensdag 9 December. 
s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Voortzetting 
der verruiming van het benedeneinde van het Scheur en van het boven- 
einde der doorgraving langs den rechteroever (Waterweg langs Rot- 
terdam naar zee.) Raming f 193,600. (Zie Adv.) 


Vrijdag |t December. 

MipperBura. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Drlej. onderhoud van de Rijks zeeweringen en havenwerken te Vlissin- 
gen en te Veere, in 2 perc. Raming per jaar: perc. 4 f 8000; perc. 2 
f 2270. (Zie Adv.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Harlingen en te Makkum, 
Raming f 15,500 per jaar. (Zie Adv.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te104 
ure: Driej. onderhoud der werken van de gekanaliseerde Dieze. Raming 
f 11,390 per jaar. (Zie Adv.) 1 

> Maandag 14 December. 

S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der S.S. op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Adv.) 
ennen nn nen neen 

Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP. te Amsterdam. 

















: „JeEeNoooSoE 
; 5 d| OREN 
el Bills rat: 

ES d |: EE | “|| 
5 A d| GONSO A 
kd ap z OON DD DD 
© 
8 en © Ae id CA 4 SET ATS 
= Er a al Kd 
u [<2 enn 
Z a) ej ONS 
Se A 2 8 FF OE OO OO 
5) A 
s ie) E Gelb anaemia 
B ie) e [AOS 
5 Z bj Ê| MOO ON 
©) © 8 
Is, But ate stent 
Ree. « 
À 2 00 O 10 0 ON Ot 
. E a 2d 5 OO GO OO P= DD D= 
en a 8 8 © 
Ne 
yv En 
pe AR 29 OO NDAND 
o 2 Ed) Ort ORO 
nd — 
he 
Denn nek a 
OOR SO 
8 Is 88 | 8e | SERORRAWO 
ee EADS Pp OSTSSSOT 
4 | Zere 3e nne ERE PT 
Ef Ne bm ze 
2 On ED EE DO A CD MJ 
2 | 5758 2 | SSN 
5 A8 Se SOSOSSTO 
2 AS Ee stek ale ten deet 
iS o 
ä ' 
5 Ba | TO OWM FA 
a 238 | E4 | DASSIKSS 
rl ard = 
<_@ Zl: 
GTE Ë 
2 80 Se OQ Es 19 OH DD U 
UE Se | Sd 
ï ANV'I “urep COO 19 OQ 09 0 O0 
5 „draa |-ueqgospror nen CHC Heins, 
“wep DHO DR Es Ex CO 
En -uoyosprer PLO OMO ID O 
u 
el , 'Burl939M'O BERET 8 
|. a agg 
, ROWO D CD SH 
= bs than | SOODDD OO 
Ĳ DOREN O 
pf Z “epn05D D 1010 DO 19 10 10 19 
es Up 
4 FO Er J 
8 á wepuzeeds| PBT ED 
5 ie 
; 19 OE OD NN 0 
= BOMFCH | 191010 DOO OG 
“T68L ULANHAON—-UAHOLIO fem NRE ES. 


sE ON OND 
D 1940 10 1 10 10 1 
st D= 0 UD 
SRABSSB 
EEA NAO A 
Sissi 
OZ 

3 C 

ZIS3Z0 ze 





| 
| 








NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 




















AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Min. v. Financiën. Rorrerpam, 27 Oct. Onderhouden van de gebou- 
wen der directe belastingen enz. aan de Boompjes en Scheepmakers- 
haven, tot 31 Maart 1894, W. v. d. Hoeven te Rotterdam, f 3887. 

Genie. Amsrerpam, 29 Oct. Doen van voorzieningen aan en bij de 
schutsluizen te Oosthuizen en Edam. K. Gerbehy te Rijp, f 8235. 

Provinciale werken. ARNHEM, 30 Oct. Vierj. onderhoud van den 
provincialen weg van Arnhem naar Apeldoorn tot 31 Dec. 1895. J. de 
Haan te Elden, f 6118. 

Gemeentewerken. RorrERDAM, 27 Oct. Leveren in 1892 van div. 
soorten timmerhout. Perc. 1. W. S. v. d. Wetering & Co. te Rotter- 
dam, f3872.28; perc. 2. J. Damen te Cothen, f 1848; perc. 3. Dezelfde, 
f 4308; perc. 4. W. S. v. d. Wetering & Co, f 3628.16; perc. 5. 
Blan, f 6997.10; perc. 6. Dezelfden, f 7237.30 ; perc. 7. Dezelfden, 
f . 

BRESKENS, 30 Oct. Verbouwen en vergrooten der fe openb. school 
in de kom der gemeente. W. Wattiez te Breskens, f 7890. 

MIJNSHEERENLAND, 30 Oet. Driej. onderhoud der wegen van af de 
dorpstraat van Mijnsheerenland over Westmaas tot aan den koren- 
molen in de Creup. P, Schilperoort ald., f 1599. Gegund. 

NIEUWER-AMSTEL, 3 Nov. Ontgraven en vervoeren van + 2200 M. 
gegoten ijzeren waterleidingbuis, wijd 25 cM., liggende in eenige kam- 
pen weiland tusschen den Verbindingsweg en den Amstelveenschenweg 
te N.-Amstel. B. van Kooten te Weesp, f 0.69 per Meter. 

Polderwerken. ZALT-BoMmMEL, 27 Oct. Dijkst. v. d, Bommelerwaard 
boven den Meidijk. Leveren van 12 dikke vimmen Geldersch waard- 
of wilgen noodhout. Gegund voor de volgende prijzen per vim: Bom- 
mel f 60; Hurwenen f 70; Rossum f 70; Driel f 69; Hedel f 59; 
Amerzoden f 52; Well f 50; Nederhemert f 52; Aalst f 51; Zuili- 
chem f 55; Nieuwwaal f 53; Gameren f 52. 

Part. Spoor- en Tramwegen. Urrecnr, 27 Oet. Maatsch. tot Expl. 
van SS. Maken van een tochtportaal onder de marquise van het 
hoofdeebouw te 's-Gravenhage. J. M. Wolff te Utrecht, f 1643. 

AMSTERDAM, 2 Nov. Holl. IJz. Spoorwegmij. Vergrooten enz. van 
verschillende gebouwen op en nabij het terrein van de werkplaats te 
Haarlem. M. A. Taverne te Nijmegen, f 123,371, voor keetbouw f 650. 

Ipem. IpeM. Leveren van 17,200 M?2. erèskeien. Perc. J. B. Petit te 
Breda voor: Zaandam f 2.46, f Tiel f 2,42, Barneveld f 2.53, Utrecht 
f 2.47, Haarlem f 2.477, ’s-Hage f 2.466, Amsterdam f 2,55, Apel- 
doorn f 2,484; perc. 2. Dezelfde f 3.187; perc. 3. F. Bodson te Mook, 
f 2,65. Alles per M?, 

Particuliere werken. DEVENTER, 26 Oct. Archt. J. D. Gandvoort. 
Verbouwen van perceel Engestraat 14. H. Visscher te Deventer, f 979. 

Deventer, 27 Oct. Kerkbest. der Doopsgez. Gem. Maken van het 
compleet ameublement met spreekgestoelte van eikenhout voor de in 
aanbouw zijnde kerk ald, Gegund aan J. Witteveen te Deventer, 
f 6525. 

ARNHEM, 29 Oct. GC. A. F. v. Eijmeren,. Amoveeren en wederom 
opbouwen van perceel Koningstraat 33. Gegund aan G. J. Lucassen 
te Arnhem, f 7385. 


ADVERTENTIEN. 


G. VAN LENT & Co, 
Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM, 


leveren in alle metaalkleuren 


NAAM- en MACHINEPLATEN, 


met geguillocheerden ondergrond, verheven fijn gepolijste letter 
en rand, door middel van de Galvanoplastiek. 


Vestigen speciaal de aandacht op 
VvVeoernikkelde Naamplaten. 
Vervaardigen ook PLATEN van gegoten Brons en Zink. 
Ongekend lage prijzen. 

Monsters en Prijzen op aanvraag. 


Leveren ook fijn afgewerkte GLICHÉS. 











DEREGHTSCH EE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpaptiez 
tegen de billijkste prijzen. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 9 December 1891, des vóórmiddags ten 14 ure, zal, 
onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
's-Gravenhage, worden aanbesteed : 





De voortzetting der verruiming van 
het benedeneinde van het Scheur 
en van het boveneinde der door- 
graving langs den rechter oever, 
voor de verbetering van den Wa- 
terweg langs Rotterdam naar Zee. 

(Raming f 193,600.) 


Het bestek no. 206 ligt na 25 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 284 te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 2 December 1891, uitgaande te 11 uur van het oostelijk havenhoofd 
te Maassluis, wordt de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; voorts 
zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den Hoofd- 
ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange Houtstraat 
no. 9, aan dat van den Ingenieur in het 6de rivierarrondissement 
WeLOKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg no. 348, en bij den 
Adjunct-Ingenieur VAN KRIMPEN te Hoek van Holland. 


‘s-Gravenhage, 31 October 1891, 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 


De Secretaris-Generaal, 


(9543) W. T. KOSTER, l. S-G. 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 








Ventrale verwarming van gebouwen 
door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 
STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 
voor toevoer van lucht, 
WARMWATER enz. enz. 
Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede. 
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ver. VAN DER VLIET 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 


Maatschappij tot Exploitatie 


Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- Väl Dlaalssp OOLWEgeN. 
T-IJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-lJzer 1 
in verschillende profielen. en JN an b es t 6 d In 8 
lengten. Op Dinsdag den 24sten No- 

Vijlen en gegoten Staal uit de EERE 139Î des namiddags 


fabriek van Gebr. BöHLER ten 2 ure, aan het Centraal- 
& Co. te Weenen; alsmede | bureau der Maatschappij tot 


Exploitatie van Staatsspoor- 
CHRISTIANA STER wegen bij de Moreelse Laan 
Hoefnagels. te Utrecht, van: 


Bestek No. 551. 
Het maken van eene 


DUBBELE WACHTERSWONING 





CAPITAINE’S 


Lamp-Petrolenm-Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/, à 3 cent. 


Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegen woordigers voor Neder- 
land. 


dijk nabij het station 
Woerden, ten behoeve 
van den spoorweg van 


Utrecht naar Rotterdam. 


Begrooting f 6000. —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 52 van het bestek. 
Het bestek ligt van den 4den 
November 1891 ter lezing aan 
het Centraalbureau bij de Mo- 
reelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
H.E BEUNKE te Utrecht 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (Dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (9547) 
Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 
Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 16den November 
1891 des voormiddags ten half 
elf ure, aan het station Woerden. 
Utrecht, den 2den Nov. 1894. 


E. & W. BOUWMAN. 
Rotterdam, Wijnstraat 70. 








E, Th, VAN VREESWIJK, 


Instrumentmaker, 
17, Luthersche Burgwal 17 
s-GRAVENHAGE. 


’ 





AANLEG VAN 
Bliksemafleiders, Telephoon, 
Electrische schelgeleidingen enz. 
Abonnement voor onderhoud. 





Toestellen voor Electrisch licht. 








haagsche Plateelbakkerij 
ROZENBURG 05,5 


vestigt de aandacht van H.H. 
Bouwkundigen en Aannemers 
op hare nieuwe witte en be- 
schilderde tegels, die met de 
beste binnen-en buitenlandsche, 
zoowel wat betreft qualiteit als 
prijs, kunnen concurreeren. 
VROEGER AANGEMAAKTE 
witte tegels van 15 X 15 en 
13 13 zijn nog verkrijgbaar 
tegen respect. 70 en 60 gulden 
per 1000, terwijl EENE ZEER 
BEPERKTE HOEVEELHEID 
oude, nat geperste tegels van 
uitmuntende qualiteit verkrijg- 
baar zijn tegen respect. 45 en 
35 gulden per 1000, betaalbaar 
bij aflevering aan de fabriek. 





J, L. H, SMITS & C°, 


Machinerieën, 
AAmmsterdamna, 
Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 42. 





GETROKKEN ROODKOPEREN 
STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 





ACheigkalkbranderij „DE AMSTEL” 


to OUDER-AMS TEIL. 
Handel in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Co, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


aan den Kattenbroeker- 


AAT EERS EP DENN 


ds ders de 


rate 








46 Bijblad, hehoorende tot „De Ingenieur” N°. 45 van 7 Nov. 1091 
b.d. Vincent & Oo, 


De machine ingericht voor scheepsgebruik met handel voor de voor- en achter- 
waartsche beweging en schuifbos voor het veranderen van de stelling 
van het middelpunt van het excentriek. 


KLOOS VAN LIMBURG 


ROTTERDAM. 


Agenten der „Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.” 


LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 





VAN 


Werken in Zink en andere 
Metalen 


te DELFT. 


Bekroond te Amsterdam 1883, met de hoogste 
onderscheiding EERE DIPLOMA, 


Blijft zich beleefdeliĳk aanbevelen tot 
de levering van 


ZINKEN VERSIERINGEN. 


ALS- 
FONTEINEN, VAZEN BEELDEN 
ENZ. 


SPECIALITEIT IN 
KUNSTSMEEDWERKEN. 
‚F. W. BRAAT. 
































Geïllustreerde 


MAG EINE 


PITTSBURGE, AMERIKA. 


Tal van Westinghouse-Stoommachines zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 
Catalogussen en 





SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 
HOOFDAGENTSCHAP 

VAN DE (8540) 


WesrihGHoust 
COMPANY 





Prijs- 


couranten worden op franco aanvraag gratis 


toegezonden. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag If December 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de havenwerken 
te Harlingen en Makkum, gedurende de jaren 
1892, 1893 en 1894. 

(Raming f 15,500 per jaar.) 


Het bestek n°. 19 ligt na 27 November a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 5 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EsScHeER-en den Ingenieur HENKET, beiden te 
Leeuwarden, en bij den Opzichter Pareer te Harlingen. 


‘s-Gravenhage, 30 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, l. S.-G. 


(9544) 





Technisch Bureau 


DE JONG, 


v. d. Duinstraat 9, ’s-HAGE. 


Speciale inrichting van 
STOOMBLEEKERIJEN, 
CENTRALE VERWARMING, 
Heetwaterovens voor HH. bakkers, enz 
Attesten ter inzage. 





Agent Goudsche Machinefabriek. 


DIZEMA & CHABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA  M, 
Vertegenwoordigers van: 
„Phoenix”® Actiengesellschaft Ruhrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 
Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 








FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 
Fred. Casse, Kopenhagen. 


WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE 


DUBBELMAN & Co. 


BAAN 1107. 


Pak- en Kelderkistenmakers. 


ROTTERDAM. 








LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Lim, 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


„GORNS, KONING Jr. 


$2-86 NZ. VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM 











Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDBRABANT. 


AANBESTEDING, 


Op Vrijdag tl December 1891, des voormiddags ten 10!/s ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordbrabant, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 6de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te ’s-Hertogenbosch, wor- 
den aanbesteed: 


Het driejarig onderhoud der werken van de 


gekanaliseerde Dieze, provincie Noordbrabant. 


(Raming f 11390 per jaar.) 


Het bestek no. 20 ligt na 27 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 4 December 1891, wordt de noodige aanwijzing op de plaats 


gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 6de district, den arrondissements-Ingenieur DE Jona 
VAN BEEK EN Donk, beiden te ’s-Hertogenbosch, alsmede bij den. Op- 
zichter vaN DER BEEKE te Crevecoeur. 


’s-Gravenhage, 30 October 1891, 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9541) De Secretaris-Generaal, 


W. T. KOSTER, l. S-G. 


Systeem MONIER. 


(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 











Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 
en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 
Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers “der „Actiën- Gesellschaft für Monier-Bauten” te Berlijn. 









P.J. KIPP & Zonen, 


J. W. GILTAY Opvolger, 


DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 




































































Uitsl. Agenten voor Nederland 
en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van G. CoraDI te Zürich. 


Telefoontoestellen speciaal 
voor Indië geconstrueerd. 
Bliksemafieiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle. — 
Chemische toestellen voor 
suiker-laboratoriën enz. 


xport naar de Indiën en 
Zuid-Afrika. 


EE E 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL, 
DE JONGH & Co., 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen: 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 


WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIEOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der. wereld. 


zeden & BUDDINGH. Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PELES GC HALEN: 
WEEGWERKTUIGEN 
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FOLKERS & C°, 









CARBOLINEUM, 
middel tegen het rotten van hout en touw 
tegen. zwamvorming enz. 
Engelsche en Belgische AARDEBUIZEN. 
Vuurvaste Steenen. 
DAKPANNEN en LEIEN, 


VIN 
n= 


ee 






Engelsche, Duitsche, Fransche 


. Directe aanvoer en Hensaschh 


VAN 


Portland Cement. 


Merk: Knight Bevan en Sturge. 
Merk: Dijckerhoff & Söhne. 


Drijf-, Mos- en Metselsteenen. en 
AMSTERDAM. 


A. VAN DER ELST Pan, 


AMSTERDAM, 


Trottoir-, Vloer- en 
Wandtegels, 


AT EEE! in verschillende dessins. 
ot PVAKPAPIER, ASPHALT 


en verdere Bouwmaterialen. 


RAPENBURG 





29. 















































| Combustion 


Chamber 













































































SPECHALITEIT TN 
Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, 
Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’ 


Railway Lamp- and Lighting Co, 
City Road 25, LONDON. 


Hollandsche-IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


Aanbesteding 


Op Maandag den 30en Novem- 
ber 1891, des namiddags ten 
twee ure, zal in het Centraal 
Personenstation te Amsterdam, 
(in het lokaal naast de Wacht- 
kamer 3e klasse) worden aan- 
besteed: 


Volgens bestek No. 482. 


Het maken van een gebouw 
aan het voorplein en daarbij 
behoorende werken op het 
stations-emplacement DEN 
HAAG. 

Raming f 211000. 


Het bestek is van den 30en 
October en de 7 daarbij behoo- 
rende teekeningen van den Jen 
November a.s. af te zamen tegen 
betaling van f 8— verkrijg- 
baar aan het Centraal-Admini- 
stratie gebouw der Maatschappij, 
aan het Droogbak te Amsterdam, 
bij den Portier, of op franco 
aanvraag met toezending van 
het bedrag aan het Bureau 
Weg en Werken, Kamer 154. 

De dag der aanwijzing is in 
het bestek vermeld. (9471) 

DE ADMINISTRATEUR. 








Carbolineum 
Hi Neptun” HF 


het beste merk, dringt diep in de poriën 
in, voorkomt bederf, dekt prachtig met 
notenbruine kleur, beschut tegen vuil, 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 
Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
rechten naastbijzijnd spoorwegstation. 

A. W. ANDERNACH, Chemische tabriek 
te Beuel a/R (Duischland.) 


uivelfabrieken, Stoom- 
jer Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 





Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


UNITED ASBESTOS C° Eero. LONDON, TTALIAANSCHE ASBEST, 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdrak (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie OVERIJSSEL. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 27 November 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Overijssel, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 4de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Zwolle, worden 
aanbesteed : 


Het voortzetten der verbetering van 
traversen en het vernieuwen van 
verschillende vakken der harde baan 
van de Rijkswegen in de provincie 
Overijssel. 

(Raming: f 24.800.) 


Het bestek no. 201 ligt na 13 November a.s, ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 19 en 20 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de 
plaats gedaan. Gegadigden, die inlichtingen verlangen, hebben zich te 
vervoegen: voor de wegen Deventer-Goor en Holten-Wierden, op 19 
November voormiddag 10 uur te Rijssen bij den Opzichter Dur; voor 
den weg Wierden-Hengelo, op 19 November namiddag 2 uur te Almelo 
bij Opzichter TRIJSSENAAR ; voor den weg Goor-Denekamp, op 20 November 
voormiddag 9% uur te Hengelo bij den Opzichter BoureRsE; en voor 
den weg te Raalte op 20 November namiddag 1 uur te Raalte bij den 
Opzichter HANKE; en voorts bij den Hoofd-Ingenieur Reuvens en den 
Ingenieur Loke, beiden te Zwolle. 


S-GRAVENHAGE, 26 October 1891, 





De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9468) De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, Jl. S.-G. 















gljejdaddeln AS 


NopPen's BRANDKASTEN. 


EE Noppen's Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 
officieel bewezen hebben de 
zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 
proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 
Ô 5 Was geteekend, 
8 AE De Jury van den Interna- 
in | tionalen Wedstrijd 1879. 
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SS VELPERBUITENSINGEL, 
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Prijs-Medailles. 

Londen 1862, 
Parijs 1867. 

Weenen 1873. 


Prijs-Medailles. 
Keulen 1865. 
Stettin 1865. 


Bonner CObercasseler) 
Portland-Cement 


wordt onder garantie van volkomen 
onveranderlijkheid fn volume en 
hoogste verhardingsvermogen în ver- 
schillenden duur van verbinding al 
naar behoefte bij gebruik aanbevolen door de 


Bonner Bergwerks- und Bûtten-Verein 


Cementfabriek bij Obercassel bij Bonn. 


_GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 


in plaats van bewormnageld eiken. 
Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERIS Len. & Co, Middelburg, 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJ KS-WATERSTAAT. 
Provincie GELDERLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 4 December [891, des namiddags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Gelderland, of, bij zijne afwezigheid, door 





Fabrieksmerk. 








een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn vanden - 


Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 5de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Arnhem, worden 
aanbesteed : 


Het vervangen van een vak klinkerbestrating door 
eene bestrating van Quenastkeiën op den Rijks 
grooten weg van Westervoort naar de Pruisische 
grens te Zevenaar, provincie Gelderland. 

Raming: f 4590. 


Het bestek n°. 205 ligt na 20 Novernber a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 26 en 28 November 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur, den Ingenieur GockiNGA en den Opzichter pe KreRrK, allen 
te Arnhem. 


’s-Gravenhage, 30 October 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9491) ì- De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, /. S.-G. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 
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DE INGENIEUR. « 


Orgaan 


6° Jaargang. 


| DER D 1891. — \° 46. 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. el 








Weekblad vewijd aan de techniek en de Economie van Openbare Werken en Nijverheid. 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
Woar Nederland. we 5. Ze en veler ate 4 fB 
Voor het Buitenland snet vooruitbetaling „ …. . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No, 19, te's-Gravenhage. 


| Verschijnt elken Zaterdag. 





Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
Over het bedrag der ‘abonnementen in Nederland | BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


AMES Pret eo Pae of ol U 
Groote letters naar plaatsruimte. 


Per regel . 


Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen ìs de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 





Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 





’s-Gravenhage, 14 November. 





toegezonden. 








Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrieLtses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage 


INHOUD. 


Irrigatie in Nederlandsch-Indië, door J. ILOKEN. (Slot). — Vergadering van het 
Kon. Instituut van Ingenieurs, te ’s-Gravenhage op 10 Nov. 1891, — Staten-Gene- 
raal. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften; Engiveering, Juni 1891. — 
Statistieke mededeelingen. — Uit de- Jaarverslagen der Spoorweg- en Tramweg 
maatschappijen over 1890. — Kleine mededeelingen: Versterking van delaschplaatsen 
der rails. — Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buiten- 
landsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 


ERRATUM. Op blz. 418 staat in het lijstje der Weerkundige waar- 
nemingen te Utrecht als temperatuur op 30 Oct. 1891 opgegeven : 











1° C., — dit moet zijn: —41° C. 











Irrigatie in Nederlandsch-Indië. 


(Slot ; vervolg van blz. 414.) 


polledige irrigatiewerken, die, in plaats van eenige ver- 
FE betering te geven, de bevloeiing eener geheele streek 
\ 5) afdoende regelen, door niet alleen aanvoer, maar ook 

B) verdeeling en afvoer van het irrigatiewater te bezorgen, 
zijn er op Java wel in uitvoering, doch nog nagenoeg niet 
voltooid. 

Men kan zich gemakkelijk voorstellen, hoe de wensch naar 
dergelijke, meer volkomen werken langzamerhand rijpte. De 
Regeeringstechnici hadden dagelijks het gebrekkige, inlandsche 
kanaalnet voor hunne oogen, begrepen, dat zelfs zij, wanneer 
hun daarmede te eeniger tijd de waterverdeeling ten behoeve van 
den landbouw zou worden opgedragen, op groote bezwaren moesten 
stuiten, en wisten door hunne opleiding, dat men in de zuide- 
lijke landen van Europa op oneindig volkomener wijze, naar de 
eischen der wetenschap, bevloeit. 

Wat natuurlijker, dan dat deze werkwijze ook hen toelachte, 
en 200 zien wij dan in 1872 den ingenieur G. vAN HOUTEN in de 
afdeeling Demak der residentie Semarang met een brigade onder- 
geschikte ingenieurs aan den arbeid om door triangulatie en 
hoogtemeting van het geheele terrein zich de voor een uitgewerkt 
bevlveiings-ontwerp noodige gegevens te verschaffen. 

Het betrof hier de watervoorziening van dezelfde streek, waar 
de bovengenoemde Glapanwerken de eerste hulp hadden gebracht 
en wederom was misgewas de aanleidende oorzaak tot het 
onderzoek. 

In afd. VII »Bevloeiingen”’ van het eerste deel van het bekende 
Nederlandsche ingenieurshandboek, waaruit mijne mededeelingen 
omtrent de Lengkong- en Glapanwerken zijn geput, kan men 
meerdere bijzonderheden omtrent deze en andere werken vinden. 

Ik weet niet, op wiens initiatief tot de zeer gedétailleerde 
opname van Demak, als grondslag voor een volkomen: irrigatie- 
project, werd besloten, terwijl nog overal elders niet meer dan 
verbeteringen van bestaande bevloeiingen op de weinig nauw- 
keurige topografische kaarten moesten worden ontworpen. 
Waarschijnlijk bedoelde men slechts een proef en geenszins de 
inwijding van een nieuw tijdvak in de geschiedenis van de 
Indische irrigatie; ten minste ook vele jaren later voerde de oude 
werkwijze nog onbeperkte heerschappij. 

Thans eerst naderen de door den ingenieur VAN HOUTEN ont- 
worpen en ook grootendeels uitgevoerde waterwerken van Demak 
hun voltooiing. Zij omvatten niet alleen prise d'eau en hoofd- 














aanvoerleidingen, maar ook secundaire en tertiaire leidingen met 
verdeelsluisjes, neven- en hoofdafvoerleidingen, en zullen voor 
het eerst in Indië de mogelijkheid scheppen een gansche streek 
door middel van op wetenschappelijke basis berustende bevloeiing 
te bebouwen. 

Van dergelijke meest volkomen werken in Europa verschillen 
zij alleen daarin, dat zij het bevloeiingswater wel tot in de 
kleinste leidingen verdeelen, maar het niet in bepaalde hoeveel- 
heden verstrekken. Zoogenaamde watermeters zijn dus niet 
gemaakt, waarschijnlijk omdat in Indië het irrigatiewater niet 
als b.v. in Italië verkocht wordt, maar de Regeering eenvoudig 
in de hoogere opbrengst van de landrente de rente van het voor 
zulke werken benoodigde aanlegkapitaal zoekt. 

Het spreekt wel van zelf, dat voor terreinopname, voorbe- 
reiding en uitvoering van dergelijke projecten, die uit den aard 
der zaak slechts op het behoud van weinig van het gebrekkige 
bestaande kunnen rekenen, groote sommen gemoeid zijn, te meer 
omdat thans voor nieuwe werken nagenoeg niet meer van 
heerendienst wordt gebruik gemaakt, — sommen, waarbij de 
langs. den vroegeren weg benoodigde in het niet verzinken. In 
hoeverre deze uitgaven redelijke rente beloven, wil ik straks 
trachten te beoordeelen, en op de ondervinding, die nog uitspraak 
moet doen, vooruitloopen. 

Dat de nieuwe werkwijze veel aanlokkelijks heeft : hoe zij door 
het vooraf vervaardigen van nauwkeurige kaarten vergissingen 
onmogelijk maakt, hoe zij eindelijk den bestaanden uiterst 
gebrekkigen irrigatietoestand op eenmaal in een volkomen goeden 
herschept, behoef ik in een technisch blad niet nader uiteen te 
zetten. 

Het is daarom begrijpelijk, dat de Indische Regeering de resul- 
taten der Demaksche werken niet heeft afgewacht, doch reeds 
in 1885 bij de samenstelling van het nieuwe Waterstaatsregle- 
ment irrigatie op wetenschappelijken grondslag voorop stelde. 

Dit doel trachtte het nieuwe reglement te bereiken door den 
Waterstaatsdienst te splitsen in een gewesteliĳjken en in een 
algemeenen dienst. 

Tot den gewestelijken dienst behooren in het algemeen werken 
van zoo eenvoudige constructie, dat zij aan de directe leiding 
van opzichters, met eenig toezicht van een inspecteerenden inge- 
nieur-chef, kunnen worden toevertrouwd, terwijl de algemeene 
dienst de overige werken omvat, en voor het ontwerpen en de 
uitvoering daarvan het grootste gedeelte van het ingenieurscorps 
in beslag neemt. 

Door deze regeling hoopte men eindelijk de lang verwaarloosde 
bevloeiingsbelangen van Java tot hun recht te doen komen, 
want natuurlijk neemt irrigatie de allereerste plaats op het werk- 
program van den algemeenen dienst in, en daarbij tegelijker- 
tijd met een veel minder talrijke ingenieursformatie te kunnen 
volstaan. 

Dit viel echter tegen. De gewestelijke dienst, hoe ook besnoeid, 
eischt nog altijd in sommige groote residenties eenig ingenieurs- 
personeel, terwijl de in het nieuwe reglement voorgeschreven, 
zoo even besproken wijze van bearbeiding der bevloeiings-pro- 
jecten, alleen reeds wat het vervaardigen der kaarten betreft, 
zonder een talrijk ingenieurscorps niet mogelijk is. 

Van daar, dat de voorgenomen inkrimping niet is kunnen 
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worden doorgezet, hetgeen de Indische regeering in 1890, door 
de uitbreiding van het ingenieurscorps tot niet veel minder dan 
de vroegere sterkte, stilzwijgend heeft erkend. 


Gaan wij thans na, wat het nieuwe reglement meer in het 
bijzonder aangaande irrigatie zegt. 

Art. 3 draagt aan den algemeenen dienst op: «de volledige 
voorbereiding der bevloeiing van alle gouvernementsgronden, die 
voor den rijstbouw in aanmerking komen», en wel in deze volg- 
orde: «in de eerste plaats de verbetéring van bestaande gebrek- 
kige leidingen, daarna de bevloeiing van daarvoor vatbare ter- 
reinen in zwaar bevolkte streken, en ten laatste de irrigatie 
van braak liggende of woeste gronden in weinig of niet bevolkte 
streken». 

De irrigatie-brigade, een met name genoemd, zelfstandig onder- 
deel van den algemeenen dienst, als zoodanig door de reglements- 
wijziging van 1889 vervallen: «verzamelt en rangschikt voorts 
de gegevens, die de regenwaarnemingen op Java voor de irrigatie 
opleveren. Van de voornaamste rivieren bepaalt zij het stroom- 
gebied en de waterstanden, berekent zij de waterafvoeren en 
ontwerpt zij, met gebruikmaking van de kaarten der topografische 
en statistieke opnamen, irrigatiekaarten, waarop duidelijk het 
stroomgebied en de daarin aanwezige waterleidingen en bevloeide 
velden worden aangegeven, en waarop vermeld staat, op welke 
wijze die velden geïrrigeerd worden, zoomede de mate der be- 
vloeiing in verhouding tot de hoeveelheid water, die voor een 
. volledige irrigatie noodig is». 

Met een dergelijk uitgebreid programma voor oogen, kan men 
terecht zeggen, dat de oude werkwijze — »het aanbrengen van 
kleine verbeteringen in inlandsche leidingen» — is veroordeeld, 
en het wetenschappelijk stelsel overwonnen heeft. Doch, zooals 
het dikwijls gaat, wanneer men een nieuwe zaak regelt, schrijft 
het reglement meer voor dan met het beschikbare personeel kon, 
en zelfs nu, na de uitbreiding van 1890, in een lange reeks 
jaren kan worden gedaan, op eene wijze — gebruikmaking der 
bestaande topografische kaarten», — die, zooals ik heb aange- 
toond, onmogelijk is op te volgen, en, laat ik er terstond bijvoe- 
gen, ook niet wordt nageleefd. 

Zooals wij zagen, noemt het reglement drie gevallen, waarin de 
algemeene dienst moet bijspringen, en wel in de eerste plaats ctot 
de verbetering van bestaande gebrekkige leidingen»; maar Java be- 
zit alsnog niet dan gebrekkige leidingen, de eerste meer volkomene 
zijn pas in wording, zoodat deze categorie een arbeidsveld omvat 
zóó groot, dat beide volgende categoriën eerst in een zeer verre 
toekomst aan de beurt kunnen komen. De volgorde, waarin het 
reglement irrigatiewerken wil zien aangelegd, die in het gewij- 
zigde reglement van 1889 onveranderd voorkomt, om eerst bij de 
laatste wijziging van 1890 te verdwijnen, is dus eigenlijk geen 
volgorde en had gerust van den aanvang af achterwege kunnen 
blijven. Wilde men volstrekt een volgorde hebben, dan had b.v. 
de bepaling, dat dáár bevloeiingswerken worden aangelegd, waar 
zij het spoedigst een matige rente van het aanlegkapitaal beloo- 
ven of uit hoofde van bijzondere volksnooden allernoodzakelijkst 
zijn, beter aan het doel beantwoord. 

De «gebruikmaking van de bestaande topografische kaarten», 
vindt men ook in het gewijzigde reglement van 1890 terug, 
ofschoon in de werkelijkheid de algemeene dienst gewoonlijk 
nieuwe kaarten vervaardigt. 


Weten wij thans, dat van af 1885 het beginsel van irrigatie- 
aanleg op wetenschappelijken grondslag door de Indische Regee- 
ring is gehuldigd, des te meer wordt het tijd na te gaan, welke 
voordeelen dergelijke aanleg, b.v. de bijna voltooide der Demaksche 
waterwerken, aan bevolking en Regeering kan verschaffen. 

Vooreerst dan krijgt men in het bewerkt irrigatie-gebied op 
eenmaal een onveranderlijken, zoo goed mogelijken toestand van 
wateraanvoer, verdeeling en afvoer. De tijdelijke dammen, de 
talrijke vergravingen van kanalen en kanaaltjes, dit alles ver- 
dwijnt. De onderhoudskosten worden dus in het algemeen een 
minimum, ook die van bruggen en duikers, waarvan nu eens 
voor altijd de juiste wijdte is bepaald, en die thans van duurzame 
materialen kunnen worden gebouwd. 

Evenals van andere door den Waterstaat aangelegde leidingen, zal 
ook dit onderhoud niet meer door het Dept. van binnenlandsch 
bestuur maar door het Dept. der burgerlijke openbare werken ge- 
schieden, terwijl men waarschijnlijk door uitvoering in vrijen arbeid 
het geringe er van duidelijker zal doen spreken. Bij werken met 
heerendienstplichtigen toch, kan, zelfs bij het beste toezicht, 
niet zooveel van een arbeider worden verkregen als van een 
vrijen arbeider. Waar het toezicht zich over groote afstanden 











verspreidt, zooals bij kanalen steeds het geval is, natuurlijk nog 
minder. , 


Doch, hoe gering ook, zal het onderhoud toch altijd niet onaanzien- 


lijke sommen kosten, terwijl het vroegere onderhoud alleen dienst- 
plichtigen vorderde en dus met gesloten beurs geschiedde. Op welke 
wijze de Indische Regeering in die kosten denkt te voorzien, is 
nog niet bekend; misschien wel door een geringe heffing van 
de van enorme lasten bevrijde bevolking, tenzij zij boven en 
behalve een matige rentevergoeding van het aanlegkapitaal ook 
dit bedrag in vermeerdering van landrente terug verwacht. 

Niet enkel het onderhoud, ook de waterverdeeling wenscht 
men bij de in wording zijnde bevloeiingswerken aan het personeel 
van den Waterstaat toe te vertrouwen. De volgens de regels der 
wetenschap bevloeide streek zal een zoogenaamde irrigatieafdeeling 
vormen, waar deskundige leiding de juiste hoeveelheid irrigatie- 
water in elk kanaaltje bezorgt en tengevolge van de zeer vol- 
komen werken ook gemakkelijk bezorgen kan. 

Ja, zoo zeer is de Indische Regeering overtuigd, dat de tot 
nog toe alom bij het inlandsch bestuur berustende waterverdeeling 
deze deskundige leiding behoeft, dat zij het tijdstip van de vol- 
tooiing van haar eerste volkomene irrigatiewerken zelfs niet 
heeft kunnen afwachten, en reeds in het jaar 1888, ik onderstel 
bij wijze van proef, in de op de gewone wijze, d.i. gebrekkig, 
bevloeide residenties Bagelen en Banjoemas de eerste irrigatie- 
afdeeling die «der Serayoe» grondvestte. 

Dat de taak van den ingenieur, die over deze afdeeling het 
beheer voert, veel zwaarder is, dan die taak later in de volkomen 
afdeelingen ooit zal worden, kan ik met enkele woorden aan- 
toonen. 

Bagelen en Banjoemas behooren tot de het eerst, minstens 
25 jaren geleden, door den topografischen dienst opgenomen 
residenties, waarvan de kaarten dus den toestand van heden 
hoogst onvolledig wêergeven. Zelfs wanneer de afdeelingschef 


over de middelen daartoe beschikte, zou het hem waarschijnlijk - 


onmogelijk blijken die kaarten aan te vullen, omdat zij dag- 
teekenen uit den tijd dat de opname van den topografischen dienst 
de noodige nauwkeurigheid miste. Hem ontbreken dus in de 
eerste plaats behoorlijke kaarten van de leidingen, waarmede hij 
den landbouw van bevloeiingswater moet voorzien. Slechts uit 
schetskaarten kan hij waarnemen welke die leidingen zijn en 
hoe zij zich splitsen, terwijl ook de kennis van haar verhang en 
profiel hem grootendeels vreemd is. 

Men stelle zich nu voor, dat men onder zulke omstandigheden 
alleen door bezoeken aan het terrein, met behulp van de gebrekkige 
inlandsche middelen en uitsluitend heerendienstplichtigen arbeid, de 
waterverdeeling van een belangrijk groote streek moet bezorgen, 
en men zal mij toestemmen dat de taak van chef van een der- 
gelijke irrigatieafdeeling van louter inlandsche leidingen niet dan 
hoogst. moeilijk kan wezen. 

Toch heeft, blijkens de laatste koloniale verslagen, in weerwil 
van de geschetste ongunstige omstandigheden de deskundige 
leiding vrucht gedragen. Het water schijnt billiĳker verdeeld te 
worden, dan vroeger het geval was, terwijl de aan het onder- 
houd der leidingen besteede heerendienstplichtige arbeid met een 
vierde verminderde, 

Wil men echter van de verstrekte deskundige leiding ten 
volle partij trekken, dan moet de ingenieur van deze eerste be- 
vloeiingsafdeeling ten spoedigste van een goede kaart van zijn 
gebied worden voorzien. Met behulp van het hem toegevoegd 
personeel kan hij dan die kaart aanvullen tot een behoorlijke 
hoogtekaart, en op die wijze een juist overzicht van den werkelijken 
toestand van de bevloeiing in zijne afdeeling verkrijgen. Het 
warnet van geer veranderlijke, inlandsche leidingen, waarmêe 
hij voorheen alleen op het terrein kennis maakte, ligt nu open 
en bloot voor zijn onderzoekend oog, en maatregelen om van 
het veranderlijke tot het vaste, van het gebrekkige tot het goede 
of zoo goed mogelijke te geraken, kunnen niet uitblijven. Zoo 
zal ten langen laatste de uit op inlandsche wijze bevloeide gron- 
den samengestelde irrigatie-afdeeling, die dien naam ter nauwer- 
nood verdiende, de meer volkomen afdeelingen, als b.v. Demak 
er een zal zijn, op zijde streven. 


Maar, zal men zeggen, het opnemen en in kaart brengen van 
een irrigatie-afdeeling, die bijna twee residenties omvat, is geen 
kleinigheid. Hoe wil het kleine personeel van den Indischen 
Waterstaat, dat de handen vol heeft aan de voorbereiding en 
uitvoering van verschillende bevloeiingsontwerpen, bovendien 
nog dit werk verrichten? Volkomen juist, doch het is ook vol- 
strekt niet noodig, dat de Waterstaat dezen arbeid verricht. Met 
door het Kadaster vervaardigde kaarten zou men even goed ge- 
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diend zijn, en zoo het kleine Waterstaatspersoneel geheel voor 
uitwerking en uitvoering van projecten beschikbaar houden. 

Op het oogenblik zijn, naar ik meen, in Indië de metingen 
voor het eigendomskadaster geheel afgeloopen, en heeft men die 
nog slechts bij te houden, terwijl de Regeering met het vrijge- 
komen personeel eene nieuwe, laten wij hopen eindelijk gelukkige 
poging doet om tot de invoering van een landrente-kadaster te 
geraken. Geschiedden daartoe in 1889 opmetingen door één sectie 
in de residentie Kediri, één in de residentie Soerabaija, één in 
de residentie Probolingo, één in de residentie Pasoeroean en twee 
in de residentie Preanger-regentschappen, in het jaar 1890 heeft 
men deze alle zes in de Preanger vereenigd. Daar worden de 
bouwgronden der bevolking, niet zooals vroeger door de statistieke 
opname dorpsgewijze, doch thans perceelsgewijze opgemeten, ter- 
wijl bepaaldelijk voor dat doel aangewezen bestuurs-ambtenaren 
deze perceelen naar hoedanigheid en bevloeiingstoestand in ver- 
schillende klassen verdeelen en in de landrente aanslaan. 

Waarschijnlijk begon men deze proeven in de Preanger, omdat 
in die residentie individueele aanslag gebruikelijk is, terwijl in 
geheel het overige Java de aanslag tot nog toe steeds dorpsge- 
wijze plaats heeft. Misschien ook hebben andere, mij onbekende 
dringender redenen tot die keuze geleid, zoo zelfs, dat er niet 
eens aan plaatsen als b.v, de nagenoeg voltooide irrigatie-afdeeling 
Demak, of de reeds opgerichte irrigatie-afdeeling van de Serayoe 
kon worden gedacht. 

In de eerste had het personeel van het Kadaster door gebruik- 
making van de op triangulatie berustende opname van den 
ingenieur vAN HOUTEN zijn taak zeer bekort gezien, terwijl de 
bestuursambtenaren daar den bevloeiingstoestand van de ver- 
schillende bouwgronden, waarvan zooveel afhangt, gemakkelijk 
kunnen beoordeelen. In de laatste zou een opname door het 
Kadaster den ingenieur-chef van een behoorlijke kaart voorzien, 
daardoor tevens de belangen van de bevloeiing bevorderen, terwijl 
daar insgelijks inlichtingen omtrent den irrigatietoestand der 
verschillende velden gereed liggen. 

Bovendien verdient de landrenteheffing in Demak, met het 
oog op de aan de nieuwe bevloeiingswijze besteede sommen, de 
allerhoogste belangstelling, terwijl zij ook in de irrigatie-afdeeling 
der Serayoe, zoodra men daar de inlandsche wijze van irrigatie gaat 
verbeteren, wat niet uit kan blijven, meerdere aandacht vordert. 

Hoe zeer de arbeid van den Waterstaat zou verlicht worden, 
wanneer het Kadaster voortaan de tereinopname bezorgt, en de 
ingenieurs slechts de hoogtemetingen voor hun deel krijgen, 
spreekt wel van zelf. Misschien moet de wijze van opname 
daartoe eenige verandering ondergaan, doch het is in elk geval 
mogelijk een vorm te vinden, die ook voor de Indische Water- 
staatsmannen bruikbaar is. Samenwerking op dezen voet, van 
het Dept. van binnenlandsch bestuur — bestuursambtenaren en 
Kadaster —, met dat van burgerlijke openbare werken — Water- 
staat —, zal den aanleg van irrigatiewerken op Java ten zeerste 
bespoedigen. 

Dat tegenwoordig bijna elke politieke partij in Nederland op 
dien aanleg haar hoop voor Indië's welvaart bouwt, is zeker 
niet onbekend. Laat ons thans zien, in hoeverre die hoop ge- 
wettigd is, en daartoe nagaan, wat de toekomst kan zijn van 
streken als b.v. Demak, waar men de geschetste volkomen irri- 
gatiewerken aanlegt. 


Aanvoer, verdeeling en afvoer van het water, dit alles is de 
Javaansche landbouwer nu geheel meester. Elke cultuur, natuur- 
lijk die, waarvoor de grond overigens geschikt is, kan gedreven 
worden. Ook cultures voor export zijn derhalve mogelijk. 

Een niet gering voordeel, want die cultures geven grootere 
winsten, kunnen dus meerdere lasten dragen dan de inlandsche 
cultures, die een betrekkelijk geringe waarde vertegenwoordigen. 

Een Europeesch ondernemer kan nu riettuinen aanleggen, ook 
zonder vooraf uit eigen beurs voor tijdelijke werken tot aanvoer 
en afvoer van bevloeiingswater te hebben gezorgd. De oprichting 
van eenige suikerfabrieken, die door geregelde uitbetaling van 
groote sommen aan loonen in den omtrek eene welvaart schep- 
pen, die de belastingen doet stijgen, ligt dus in het verschiet. 

De inlander zelf kan dergelijke fabrieken niet oprichten. Het 
ontbreekt hem daartoe in de eerste plaats aan kennis, in de 
tweede plaats aan kapitaal. Zelfs in den eenvoudigen vorm van 
kweeking van riet tot verkoop aan den Europeeschen fabrikant, 
werkt hij nog niet aan de suikerfabrikage mede, maar heeft het 
tot nu toe slechts tot daglooner gebracht. Dat die vorm echter 
in de toekomst ligt, moet ieder gelooven, die van den bescha- 
venden invloed van den Europeaan in het verre Oosten eenige 
verwachting koestert. 
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Beschikt het verbeterde irrigatiegebied in den drogen moesson 
over veel water, dan is er nevens het suikerriet van den Euro- 
peeschen planter nog plaats voor alde verschillende zoogenaamde 
tweede gewassen van den inlander. Die gewassen worden thans 
niet uitgevoerd, maar omvatten soorten, die wel voor uitvoer 
geschikt zijn. 

Is er nog meer water in den drogen moesson aanwezig, zoo 
zelfs dat de hoeveelheid die van den natten moesson eenigermate 
nabij komt, dan kan de inlander boven en behalve zijn eersten, 
voornaamsten rijstoogst jaarlijks nog een tweeden rijstoogst maken. 
Gewoonlijk echter zal de voor den oostmoesson beschikbare 
hoeveelheid water slechts reiken om een deel der velden, ’t zij 
met minwaardige inlandsche gewassen, ’t ware beter met meer 
kostbare uitvoerproducten te beplanten, en de eerste oogst, tot 
dusverre steeds een rijstoogst, hoofdzaak blijven. 

Zal nu die rijstcultuur, de volkscultuur, ten gevolge van 
bevloeiing naar de eischen der wetenschap, zooveel meerdere 
lasten kunnen dragen, dat de Indische Regeering mettertijd van 
de door haar besteede kapitaien een matige rente trekt ? Ziedaar 
de vraag, op welker beantwoording het aankomt ! 


Voor die streken, waar de verbeterde bevloeiing den overgang 
van een betrekkelijk groote hoeveelheid van regen afhankelijke 
velden tot van levend water voorziene omvat, of de drooglegging 
van vele moeras-sawah’s inhoudt, is die beantwoording om de 
reeds genoemde redenen niet moeilijk, In het algemeen staat 
daar de rentabiliteit vast, te meer wanneer, b.v. als in de Solo- 
vallei, de rijst, die niet veel transportkosten kan lijden, te water kan 
worden vervoerd. In dergelijke gevallen kan men zich den aanleg 
van irrigatiewerken zelfs als financieele speculatie voorstellen. 

Moeilijker wordt de beantwoording, zoodra het de meer vol- 
komen bevloeiing van vroeger gebrekkig bevloeide velden geldt, 
en die velden maken veelal het grootste gedeelte van elk project 
tot irrigatieverbetering uit. 

Met welk percentage zal de rijstproductie dier velden toe- 
nemen? Daaromtrent valt met zekerheid weinig te zeggen. Voor 
oogstmislukkingen, voor afschrijvingen van landrente zal men 
gevrijwaard zijn, ook zal de opbrengst stellig vooruitgaan, hoe 
gebrekkiger de bevloeiing voorheen was des te meer, maar in 
welke mate? Evenredig aan de ten koste gelegde sommen ? 

Zeker, de mogelijke vooruitgang is groot genoeg. Dat leert het 
voorbeeld van Italië. Doch, daartoe is het behoorlijk bevloeide 
veld alleen niet voldoende, de landbouwer moet met zorgvuldige 
bebouwing voor de rest zorgen. 

Hoe het met die bebouwing in Indië gesteld is, heb ik met 
aanhalingen uit wijlen Dr. SOLLEWIJN GELPKE’s en uit VAN GOR- 
KOM’s geschriften aangetoond. 

De landbouwer van Demak staat beneden het peil dat in 
overeenstemming is met het volgens de regels der wetenschap 
geïrrigeerde veld, dat men hem toevertrouwt. Het is zeer de 
vraag, of hij een nauwlettend gebruik zal maken van de 
middelen tot handhaving van het voor elk oogenblik op zijne 
sawah’s gewenschte waterpeil, of hij met die middelen zal 
weten te woekeren. En nu kan men wel zeggen, dat de kennis 
zal komen, omdat de gelegenheid tot toepassing er van gegeven 
wordt, maar wij zien allen liever de kennis reeds vóór het ambt 
aanwezig. 

Bij verbetering van de irrigatie van vroeger reeds bevloeide 
velden zal dus de hooggespannen verwachting van het publiek 
omtrent het financieel succes dikwijls alleen dàn worden bevre- 
digd, wanneer de Indische Regeering er in slaagt de bij dergelijke 
wetenschappelijke irrigatie behoorende zorgvuldige bebouwing 
van den inlander te verkrijgen. De rentabiliteit zit wel in den 
aanleg door den ingenieur, maar kan er slechts door de moeite 
en zorgen van den landbouwer uit worden te voorschijn geroepen. 

Hieruit volgt tevens, dat wanneer men zich omtrent een 
mogelijken vooruitgang van het inlandsch landbouwbedrijf vol- 
strekt geen illusies maakt, in vele gevallen minder ver gaande 
plannen tot irrigatieverbetering, doch in elk geval berustende op 
nauwkeurige kaarten en voor uitbreiding in den geest der meer 
volkomen bevloeiing vatbaar, in aanmerking zullen komen. 

Laten wij intusschen hopen, dat de Indische Regeering, die 
zulke groote sommen voor bevloeiing gaat besteden, middelerwijl 
er in slage het inlandsch landbouwbedrijf zoodanig te verbeteren, 
dat die sommen ook bij uitvoering van de meest volkomen 
werken ten volle rentegevend kunnen worden. 


Resumeerende zijn er dan in het belang van een snelle en 
voorspoedige oplossing van het Indische irrigatievraagstuk onder 
meer de drie volgende zaken wenschelijk: 
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10, Samenwerking van het Kadaster tot levering aan den 

Waterstaat van nauwkeurige terreinkaarten, waar goede topo- 
grafische kaarten ontbreken ; 
20, Uitvoering van alle plannen tot irrigatieverbetering in 
zoodanige volgorde, dat het eerst begonnen wordt, waar spoedige 
rentabiliteit verzekerd is, tenzij bijzondere volksnooden een andere 
volgorde eischen; en 

3%, Maatregelen tot geleidelijke verbetering van het inlandsche 
landbouwbedrijf, opdat dit van de meer volkomen bevloeiing 
geheel partij wete te trekken. 


Den Haag, 21 Oct. 1891. J. ILCKEN, 
VERGADERING 
VAN 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN 
INGENIEURS, 


gehouden te ’s-Gravenhage op Dinsdag 10 November (891. 


Een groot aantal leden had zich 10 Nov. jl. in het gebouw «Dili- 
gentia» vereenigd; waartoe het rijke programma der werkzaamheden 
zeker had medegewerkt. 

De President, de heer J. F. W. CoNRAp, opende de vergadering met het 
doen van eenige mededeelingen betreffende de ontvangst der Fransche inge- 
nieurs op 31 Aug., 1 en 2 Sept. 1891, daarbij verwijzende naar het uitvoerige 
verslag, daaromtrent opgemaakt door den Secretaris, den heer J. Trpe- 
MAN. Hij greep deze gelegenheid aan, om openlijk nogmaals dank te 
brengen aan allen, die tot het welslagen der feestelijkheden hadden 
medegewerkt. De heer J. pe KoNinG bracht namens de leden hulde 
aan den President, voor de uitnemende wijze waarop deze de ont- 
vangst had geleid en zich geheel aan zijne moeielijke taak had gewijd. 

In verband met deze ontvangst verrastte de President de leden nog 
met de aangename tijding, dat een der honoraire leden van het Insti- 
tuut, die evenwel onbekend wenschte te blijven, faan de kas van het 
genootschap de belangrijke som van f 800 had gezonden, ter aanvul- 
ling van hetgeen uit die kas voor de feesten was verstrekt. 

Deze mededeeling werd door de vergadering met applaus begroet; 
aan het honoraire lid zal den dank van het Instituut worden over- 
gebracht. 

Nog een ander honorair en een gewoon lid hadden, hetgeen hun 
toekwam wegens terugbetaling van een deel der inschrijvingen voor 
de ontvangst, aan de kas van het Instituut geschonken. 

Dergelijke bewijzen van belangstelling in het genootschap moeten 
te meer op prijs worden gesteld, nu op nieuw, blijkens de mededee- 
ling van den PRESIDENT, eene zaak overwogen wordt, die al sedert 25 
jaar herhaalde malen ter sprake kwam. 

Door den Raad van Bestuur is nam. besloten, eene Commissie uit 
zijn midden te benoemen om na te gaan, op welke wijze en door 
welke middelen men in het bezit zou kunnen geraken van een eigen 
gebouw. Deze Commissie, bestaande uit den President, den Penning- 
meester, den Secretaris en de heeren Welcker en Stieltjes, met recht 
eenige gewone leden te assumeeren, zal betreffende deze zaak nadere 
voorstellen doen. 

Behalve de waarnemingen aan Den Helder over de maanden Augus- 
tus en September 1891, naar gewoonte ingezonden door den hoofd- 
ingenieur van den Waterstaat in het 9e district, waren o.a. ingekomen 
een brief en circulaire van het bestuur van het Kon. Nederl. Aard- 
rijkskundig Genootschap, ten geleide van een exemplaar van het : Over- 
zicht van hetgeen er in ons land nog te doen valt op geologisch 
gebied, met inbegrip van de vervaardiging eener nieuwe geologische 
kaart, door dr. J. Lorié en Rapport omtrent de wenschelijkheid van 
de vervaardiging eener hoogtekaart van Nederland, door A. A. Beek- 
man. In de volgende vergadering zal omtrent hetgeen het Instituut in 
‘t belang dezer zaken kan doen. een voorstel worden gedaan door den 
Raad van Bestuur. 

De SECRETARIS las vervolgens een brief voor van de Nederlandsche 
Kamer van Koophandel te Londen, betreffende zekere op het interna- 
tionaal Congres van Landbouw, te ‘s-Gravenhage in 1891 gehouden, 
genomen besluiten betreffende de vervalschingen van levensmiddelen, 
een onderwerp dat onder de aandacht der leden werd gebracht. 

Van de zes aangekondigde voordrachten konden, wegens tijdsge- 
brek, slechts de drie eersten worden gehouden, d. w. z. de mededeeling 
van den heer W. F. LEEMANS betreffende de Vereeniging ter bevorde- 
ring van de uitvoering van werken in het buitenland door Nederlan- 
ders, de voordracht van den heer P. G. VAN SCHERMBEEK over zijne 
reis.naar de doorbraken der Geele Rivier in China, en de mededeeling 
van den heer M. Symons betreffende het 7de Congres van hygiène en 
demographie, te Londen gehouden. 

Door bizondere omstandigheden kan het overzicht van deze belang- 
wekkende voordrachten eerst in het volgend nummer worden mede- 
deeld. 

Op voorstel van den PRESIDENT werd besloten het houden van de overige 
voordrachten uit te stellen, en wel tot eene buitengewone vergadering, 
welke daartoe over eenige weken zal worden belegd. 

Vermeld zij hier nog ten slotte, dat tot lid van den Raad van Bestuur, 











in de plaats van den heer C, Lely, die bedankt had, werd gekozen de 
heer IL. A. LiNpo, directeur der gemeentewerken te ‘s-Gravenhage. 


(Wordt vervolgd.) Ss. 


STATEN-GENERAAL. 
STAATSBEGROOTING VOOR HET DIENSTJAAR 1892. 
(Vervolg van blz. 407.) 

Hoorpstuk VI. DEPARTEMENT VAN MARINE. 


Aan bezoldigingen en toelagen van de ingenieurs der Marine is uit- 
getrokken f 44,737.50; voor den dienst der hydrographie en het ver- 
vaardigen van hydrographische kaarten, enz, f 21,369 ; voor de kosten 
van het Kon. Instituut voor de Marine te Willemsoord f 136,900, en 
voor de opleiding van adspirant-administrateurs aldaar f 10,700; als jaar- 
lijksche subsidie aan de Kweekschool voor Zeevaart te Leiden f10,000. 

Voor bouwwerken wordt aangevraagd op ’s Rijks Werf te Amster- 
dam: f 40,500 (2e ged.) voor een houtmagazijn en sloepenloods (in ’t 
geheel geraamd op f 145,000), f 12,000 voor een brug over de coupure 
te Amsterdam, f 7100 voor de uitbreiding van het werfspoor en het 
buizennet der waterleiding; terwijl te Hellevoetsluis een magazijntje 
voor het bergen van nat schietkatoen noodig is, geraamd op f 4000 en 
de twee ebdeuren van de Zeedoksluis vernieuwd moeten worden, wat 
f 11,250 zal kosten. 

In zake verlichting worden gelden aangevraagd voor twee nieuwe 
lichttoestellen te Rilland (voor de Westerschelde), voor een nieuwen 
lichtopstand met lantaarn te Wieringen (voor het Amsteldiep) en voor 
een nieuwen lichtopstand op schroefpalen met wachterswoning, enz, 
voor Durgerdam, welke laatste bouwvallig is. De kosten zijn geraamd 
op f 5500, f 600 en f 20,000. 


Hoorpsruk VII B. DEPARTEMENT VAN FINANCIËN. 


Aan tractementen van de 41 ingenieurs-verificateurs van het Kadaster 
en van de landmeters der Aste (45), 2de (55), 3de (65) en 4de (10) 
klasse is uitgetrokken f328,600; idem voor 50 teekenaars f 37,585; aan 
toelagen aan landmeters en (10) adspirant-landmeters f 6,053; aan 
kosten van dienstreizen en verplaatsing van ambtenaren bij het Kadaster 
f40,000; aan uitschotten van het Kadaster f 10,000. 

Voorts komt op de begrooting voor f 40,000 subsidie aan de Rijks- 
commissie voor graadmeting en waterpassing ten behoeve van de nieuwe 
secundaire driehoeksmeting. 


Hoorpsruk VIII. DEPARTEMENT vAN OORLOG. 


Het artikel 11: Genie, der IIIde Afdeeling : Tractementen enz. is groot 
f_ 269,800. 

In de VlIde afdeeling: Studie en Onderwijs, is uitgetrokken: 
f13,950 voor de hoogere Krijgsschool, f 238,760 voor de Kon. Militaire 
Academie en f 32,500 voor den Hoofdcursus te Kampen, alles na aftrek 
van het aandeel der kosten, dat uit het Iste hoofdstuk der begrooting 


van Ned.-Indië wordt betaald (1); voorts f 67,200 voor de Pupillenschool. 


De VlIlde afdeeling: Artillerie-inrichtingen, materieel der artillerie, 
draagbare wapenen en pyrotechnie is geraamd op f976,550; de V1IIste 
afdeeling: Materieel der genie en kazerneering, op f 735,625; de Xde 
afdeeling : Militaire verkenningen en topographische inrichting (na aftrek 
van f15,000, gekweten uit het Iste hoofdstuk der begrooting van Ned. 
Indië voor het vervaardigen in kleurendruk van de overzichts- 
kaarten van de residentiën op Java, en van de bijdragen van andere 
Departementen) f 46,750. 

Aan buitengewone uitgaven is in de XVlIde afd. o. a. uitgetrokken: 

A. Materieel der artillerie f 680,000 (kanonnen, getrokken mortieren, 
mitrailleurs en snelvurende kanonnen voor vesting- en kustgeschut 
f 500,000; projectielen, buskruit enz. voor de kustbatterijen nabij Am- 
sterdam f150,000; torpedomaterieel f 20,000; geweren en karabijnen 
van verkleind kaliber en munitiën f 10,000.) 

B. Dienst der genie f 518,600, waaronder ter uitvoering van het alge- 
meen plan van kazerneering: f15,000 als Aste termijn voor het bouwen 
van woningen voor gehuwden op het terrein aan de Atjehstraat te 
‘s-Gravenhage, en f 363,000 voor den bouw der kazernen voor de infanterie 
te Assen (2de termijn 130,000) en te Amersfoort (5de termijn f 215,000) 
en van een wapenmagazijn voor vier veldbataljons te Amersfoort (f 8,000). 

Omtrent de buitengewone uitgaven deelt de Memorie van Toelichting 
o.a. mede, dat met den aanmaak der nog noodige vuurmonden van 
15 en 10 cM. en de aanschaffing van mitrailleurs wordt voortgegaan. 
De beslissing omtrent de keuze van een snelvurend kanon zal niet lang 
meer behoeven uit te blijven. In ’t najaar zal de oplevering van de nog 
noodige kanonnen van 24 cM. en affuiten voor het fort Pampus ver- 
moedelijk plaats hebben. In 1893 zal de geheele uitrusting van dat fort 
voltooid worden. De proeven met geweren van verkleind kaliber en 
rookloos kruit zijn met ijver en zorg voortgezet, zoodat vermoedelijk 
binnenkort overgegaan zal kunnen worden tot het bestellen van een 
aantal geweren noodig voor een proef op ruime schaal. 

Met den bouw der kazerne c. a. te Assen zal kunnen worden aan- 
gevangen, nu de beschikking over de noodige terreinen is verkregen. 
Het geheele werk is geraamd op f556,000. 


De kazerne te Amersfoort komt in 1892 in hoofdzaak gereed. 
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1) Voor rekening van Ned.-Indië nog bovendien resp. f 7950, 
f1 Hee en f28,000; zoodat de totale cijfers zijn: f 21,900, f 429,260 
en f 60,500. 
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B. Accijnzen 


Wet op de middelen. 


In deze wet worden de. inkomsten voor het dienstjaar 
18992 als volgt geraamd : 
A. Directe Belastingen. . . .….. . . . .- . f_ 28,528,000.— 
Hieronder Grondbelasting f 12,502,000, Perso- 
neel f 11,498,000, Patenten f 4,528,000. 
OE Dn ze ete ante PD on DMAE 740 OGO,SE 
Op suiker f 8,500,000; op wijn f 1,800,000; 
op gedistilleerd f 24,500,000; op zout f 3,850,000; 
op zeep f 2,000,000; op bier en azijnen f1,070,000; 
op geslacht f 3,000,000. 
GMM ndrrectesbelastimgen EAA UL ARM, 
Zegelrechten f 3,285,000; registratierechten 
f8,200,000 ; hypotheekrechten f975,000; rechten 
van successie en van overgang bij overlijden 
f 11,178,000. 


» _23,638,000— 


D. Rechten op den invoer Breda ta Bord lbo A7 KOST OR LE 
E. Waarborg en belasting der gouden en zilveren : 

WEE KON RAE Se OAT ee ADA AAE Hap 235,900.— 
Ea Do les vd A ARDA DEE Aid NE LAI ONO DEES 
G. Opbrengst der Posterijen. … . .., .…. … »  7,100,000.— 
H. Inkomsten van de Rijkstelegrafen. . . … . . » 1,368,000— 
L. “Opbrengst der Staatsloterij … .…. … A. » 661,500— 
J. Opbrengst der uitgegeven akten voor de jacht 

ONEVISSCHELN balend te ee RR ZOSD 140,000— 
KERREOOASCeIdERN ER Mn ret 2 ATi Voet etat rar teer Dt 12330,000,— 
L. Recht op de mijnen SEMO Pel Ke NENDE) 7,250— 
M. Aandeel van het Rijk in de opbrengst van de 

exploitatie der Staatsspoorwegen . . … …. … » _4,345,000.— 
N. Verschillende ontvangsten en toevallige baten . » 4,061,700— 
O. Bijdragen van Nederlandsch-Indië. . . . . . » Memorie. 
P. Aandeel van de geldmiddelen van Nederlandsch- 

Indië in de uitgaven wegens uitgifte of belee- 

ning van bewijzen van vlottende schuld en uit- 

keering wegens rente over in 1892 voor te 

schieten gelden . . » Memorie. 


Q. Aandeel van de geldmiddelen van Nederlandsch- 
„Indië in de uitgaven voor rente en aflossing 
van 34 °/, rentegevende schuld . . . 


… … » _ 1,854,000.— 
R. Bijdrage uit het Fonds voortspruitende uit koop- 


prijzen van domeinen ERR eerd 150,000— 
Aandeel van den Staat in de winsten der Ne- 

detlandscheBank.jss ets gt oe antie Sed 414,200,000.—= 

Pamellieges: non. « > 200,000.— 


Totaal f 127,600,150— 


In de Memorie van Toelichting wordt betreffende post G, Posterijen, 
opgemerkt, dat voor 1892 voorzichtigheidshalve niet gerekend is op de 
gewone jaarlijksche stijging, in verband met de nieuwe postwetgeving, 
te meer daar de dagteekening van invoering nog niet vaststaat. 

Onder post H is begrepen f 24,000 als aandeel van het Rijk in de 
ontvangsten van de Nederlandsche Bell-telephoon-maatschappij ter zake 
van intercommunale verbindingen. 

Omtrent post M wordt opgemerkt, dat aan vaste huur (ingevolge 
de spoorwegovereenkomsten) door de Mij. tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen moet worden betaald . . . . . … . … f 3,400,000.— 
door de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij. …. » 540,000— 
Voor het aandeel van den Staat in de winst over 1892 
wordt — omdat de nieuwe overeenkomsten nog te kort 
in werking zijn om over de financieele resultaten een 
oordeel te kunnen vellen — eene gelijke som geraamd 
BIEKO VERL SOA NAAN He LNA DEN et ARE UT SAAD > A05,000— 
zoodat het aandeel voor 1892 is te ramen op f 4,345,000. 

Onder post N is o.a. het volgende begrepen: 

f 100,000 als 8ste termijn der bijdrage van de provincie Noord- 
Brabant in de kosten van de verlegging van den Maasmond; in 1890 
is de tweede termijn gestort, in 181 de derde, terwijl de 4e tot en 
met de 7de opvorderbaar zijn en in den loop van dit jaar zullen 
worden gestort. 

Door het Waterschap tot verbetering van den waterstaatstoestand in 
het N-0. deel van Noord-Brabant zal waarschijnlijk in dit jaar de voor 
1891 geraamde 4ste termijn der bijdrage van f 2,000,000 voor genoemde 
Maasmondverlegging, groot f 40,000, worden voldaan. Voor 1892 kan 
daarvoor niets geraamd worden, omdat omtrent de betaling der vol- 
gende termijnen nog niets met zekerheid kan worden medegedeeld. 

De voldoening van den 5en termijn ad f 300,000 der bijdrage van 
de gemeente Rotterdam in de kosten der verbetering van: den Rotter- 
damschen Waterweg zal in den loop van dit jaar plaats hebben; in 
1892 behoeft op geene bijdrage te worden gerekend. 

De bijdragen van de leerlingen op de Rijks hoogere burgerscholen 
zijn geraamd op f50,000; van die der Rijks landbouwschool op f 5600; 
van de kweekelingen op de Polytechnische School op f 37,000 ; terwijl 
die wegens het volgen der lessen en wegens examengelden aan de 
Rijks Universiteiten begroot zijn op f195,000 en f22,000. De bijdragen 
van kweekelingen der Rijks Academie van beeldende kunsten zijn gesteld 
op f 5000; die voor de opleiding van cadetten bij de Kon. Militaire 
Academie en van jongelingen op de Pupillenschool op f 56,650; die 
voor de opleiding van adelborsten bij het Kon. Instituut voor de Marine 
en van adspirant-administrateurs te Willemsoord op f 41,850. f 

S. 
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AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


ENGINEERING, Juni 1891. 
(Bewerkt door H. RerNuoLp). 


Sir John Hawkshaw. 

In het nummer van 5 Juni wijdt «Engineering» een woord aan de 
nagedachtenis van Sir JonN HAwkKsnaw F. R.S. die 2 Juni Il. in den 
ouderdom van 80 jaren overleed. Hij werd in 4814 te Leeds geboren, 
kwam, na het eerste schoolonderricht, op het bureau van den wegbouw- 
ingenieur FowreR en spoedig daarna op het bureau van den heer 
NimMo welke laatste zich zeer veel moeite gaf voor een concessie van 
een spoorweg van Manchester naar Leeds, doch stierf voordat de 
tegenstand overwonnen was. HAwksHAw vertrok toen voor den tijd 
van 3 jaren naar Zuid-Amerika als directeur van de Boliviaansche koper- 
mijnen, trad na zijn terugkomst in het huwelijk en werd betrokken 
in verschillende plannen van spoorwegaanleg en vooral in de vraag 
omtrent het verkieselijke van breed of normaalspoor, op welk punt 
HAwkKsnHaw sterk voor de normale wijdte was, en dus in oppositie 
verkeerde tegen BRUNEL. 

Toen in 1840 GEORGE STEPHENSON zich uit zijn loopbaan terugtrok, 
volgde HAwkKsHaw hem op in een zijner betrekkingen nl. als ingenieur 
van den in dien tusschentijd aangelegden spoorweg van Manchester 
naar Leeds. Deze lijn had echter een andere richting gekregen dan de 
plannen van den heer NrmmMo inhielden 10. om den tegenstand der 
landeigenaren te ontgaan en 2e om minder sterke hellingen te ver- 
krijgen. In dit opzicht heeft HAwksHAw evenals in dat der spoor- 
wijdte, de nieuwere inzichten met kracht verdedigd, door o.a. bij 
Halifax een lijn aan te leggen met een helling van 4 : 44 in strijd 
met de inzichten van STEPHENSON. Dit welgeslaagd voorbeeld van spoor- 
wegen met sterke helling vond onder de spoorwegingenieurs weldra 
ruime navolging. Voorts werd hij achtereenvolgens geroepen tot de 
volgende werken: de spoorwegen Riga—Dunaberg en Dunaberg— 
Witebsk in Rusland, het Penarth-dok, de Londonderry brug, Charingeross 
en Cannonstreet bruggen met stations en verbindingsspoorwegen, de 
Oost-Londen spoorweg, de Staatsspoorwegen op Mauritius, de Albert- 
dokken te Hull, het zuidelijk dok van de East- en West India Docks, 
de fundeeringen van de Spitheadforten, het zeekanaal voor Amsterdam, 
het laatste: in samenwerking met den heer J. Dirks; voorts stond hij 
lange jaren in betrekking tot de Madras- en de Oost Bengaalsche spoorwegen 
en tot den San Paulo spoorweg in Brazilië, Voor verschillende haven- 
en sluiswerken werd zijn raad ingeroepen. In 1862 bracht hij rapport 
uit over de werken van het Suezkanaal, en de bevaarbaarmaking van 
een deel van den Nijl. Zijn voornaamste werk echter was de tunnel 
onder de Severn, waarvan de bouw 413 jaren duurde en waarbij ver- 
scheidene malen de last van water zoo groot was dat men vreesde 
het werk te moeten opgeven. De volharding en bekwaamheid van den 
heer HAwkKsHAwW overwonnen evenwel al deze moeielijkheden. Aan deze 
levensbeschrijving knoopt Engineering»een beschouwing vast over het 
groot aantal bekwame ingenieurs dat het graafschap York opgeleverd 
heeft en waartoe ook HAwrsHAw behoorde en waarvan hij de oudste 
en langst levende geweest is. Met HAWwkKsHaw is de laatste levende 
ingenieur verdwenen die zelf tijdens de invoering van het spoorwegnet 
in Engeland daaraan werkzaam was, zoodat na hem niemand op andere 
wijze dan met behulp van geschiedboeken of levensbeschrijvingen dien 
tijd van het ontstaan der spoorwegen in de herinnering kan terugroepen. 





Bevloeiingen in Engelsch-Indië. 

«Engineering» neemt in het nummer van 26 Juni een kort uittreksel 
op uit een stuk in «Indian Engineering» over uitgebreide bevloeiings- 
werken welke in de Godaveri-delta zijn uitgevoerd, Vóór 1847 ver- 
keerde het geheele district in den ongunstigsten toestand, met afne- 
mende bevolking en onvoldoende belastingopbrengsten. Toen werd het 
werk begonnen met het aanleggen van een stuwdam door de rivier op 
advies van majoor Corton. Tengevolge van den daardoor veroorzaakten 
verhoogden waterstand kon men bevloeiingskanalen aanleggen. Deze 
stuwdam is 2% mijl = 4 kilom. lang en er werd vijf jaar aan gewerkt. Hoe- 
wel de begrooting overschreden werd, werd er in het volgende jaar, 
dus 1853, een aquaduct bijgebouwd terwijl in 1861 de geheele dam 
2 voet verhoogd werd. 

Daarna ondervond men het bezwaar dat het bevloeiingswater niet 
spoedig genoeg afgelaten kon worden ; daarom werden in 1872 drai- 
neerwerken begonnen en deze zijn nu voltooid. Daardoor zijn 450,000 
acres of 60,000 hectaren gevoegd bij den grond die vroeger in irrigatie 
was, en het totaal verkregen oppervlak bedraagt nu 618,649 acres of 
250,000 hectaren. 

In het geheel zijn 12,719,245 rupeijen aan het werk besteed en 
de netto meerdere opbrengst, na aftrek van alle lasten en van 40/, inte- 
rest over het verwerkte kapitaal is 1,186,318 rupeijen of 9.33 °/, van het 
verwerkte kapitaal. De uitslag getuigt gunstig voor de ingenieurs die 
het werk uitvoerden en kan als aanmoedigend voorbeeld dienen voor 
den aanleg van dergelijke werken in andere landen. 


Wellen met behulp van electriciteit. , 

Volgens professor Errmu THomsoN is bij de toestellen voor het elec- 
trische wellen van metalen niet de buitengewoon groote weerstand op 
de laschplaats de oorzaak van de verhitting der te verbinden stukken 
tot de welhitte. Het onvolmaakte contact op de laschplaats werkt zeker 
mede tot bespoediging der temperatuursverhooging, maar wanneer een 
staaf uit één stuk in de klauwen der machine geplaatst wordt, kan zij 
eveneens tot welhitte verwarmd en dan in twee stukken verdeeld worden. 
De ware oorzaak van de concentratie der verhitting zou gelegen zijn in 
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het naar verhouding veel grootere geleidingsvermogen van de overige 
deelen van de stroomgeleiding nl. de klampen enz. van de machine 
welke gewoonlijk uit massief koper bestaan en die bij de bewerking van 
groote stukken koel gehouden worden door een stroom koud water, 
zoodat de weerstand in deze deelen constant gehouden wordt terwijl 
die van de laschplaats, tengevolge van de temperatuursverhooging, 
toeneemt. 

In groote werkplaatsen heeft men gevonden dat waterkracht met 
voordeel kan worden gebruikt, zoowel voor het vasthouden van de 
lascheinden als voor het samendrukken daarvan. Bij het behandelen 
van zachte metalen als lood, tin, zink enz. moet de temperatuur zoo 
laag zijn dat van geen gloeiing sprake is, zoodat men in dat geval 
niet op het oog kan werken. 

Geeft men aan de einden van looden pijpen den vereischten vorm, 
dan kan men ze gemakkelijk eindelings aan elkander wellen. Daartoe 
moeten de einden een weinig dunner van wand gemaakt worden, zoo- 
dat de oppervlakte van het contact geringer is dan de oppervlakte van 
de buiswanden. Lasschen, aldus gemaakt, zijn goed en gezond, 

De meeste metalen kunnen zonder vloeimiddel samengeweld worden, 
beter wordt het werk evenwel wanneer wel een vloeimiddel wordt toe- 
gepast. 

(cEngineering» 26 Juni.) 


Stoomdynamomachine van Willem Smit & Co. 
In het nummer van 12 Juni geeft «Engineering» een perspectivische 


afbeelding van een gecombineerde stoommachine met dynamo uit de 
fabriek van de HH. Wirrem Smit & Co. te Slikkerveer, voor het 





« 


leveren van den stroom voor een zoeklicht aan boord van een Neder- 
landsch marinevaartuig dat te Brielle bij den torpedodienst gestatio- 
neerd is, terwijl er vier besteld zijn voor de schepen Sumbawa en 
Lombok. Het geheel is zeer licht van constructie; de voetplaat die 
machine en dynamo draagt, is van plaat- en hoekijzer; de cylinders 
van de machine (stoomhamer-type) worden gedragen door vier smeed- 
ijzeren kolommen met schoren en kruisstangen. De machine levert met 
925 omwentelingen per minuut een stroom van 70 ampères met een 
spanning van 80 volts en na 334 uur werkens was geen hinderlijke 
verwarming van het anker te bespeuren. De snelheid kan stijgen tot 
ruim 500 omw. per minuut. 

Het totale gewicht bedraagt 800 Kg. of 1 Ke. voor elke 7 watts 
welke de machine levert. 

Het anker bestaat uit een ring van 60 cM. diam. en 25 cM. breedte, 
en werkt tevens als vliegwiel; het aantal commutator-segmenten is 
88. Binnen in het anker bevinden zich de kruisvormig gerangschikte 
veldmagneten bestaande uit kernen van saamgeklonken platen met 
compoundwindingen, welke beurtelings twee noord- en twee zuidpolen 
vormen, waarvan de stroom door vier borstels wordt afgeleid. De 
gekozen constructie geeft de minst mogelijke stoornis aan het compas 
zoodat zij zeer geschikt is voor scheepsgebruik. De 2 stoomcylinders 
hebben 427 mM. diam. en 450 mM. slaglengte en zijn berekend op 
een minimum stoomdruk van 4% atm. De grootste afmetingen die de 
machine inneemt zijn: lengte 1.80 M., breedte 0.70 M. en hoogte 
1.35 M. (4) 


(1) Men zie de afbeelding dezer machine in het Technisch Bijblad 
van »De Ingenieur”, no. 8 van 4 Juli 1891. 





sTATISTIEKE MEDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
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a é E Personenvervoer Goederenvervoer. Opbrengst Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. he ents Ti ; TE TR 
< 5 7, | Aantal, ERrengek Ben Opbrengst. diversen. 1891. 1890. 1891. 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. —(71 986013 f1046,767,42 384758 /f635,592,28 |f22,012.42\f1,704,372.15|f 1338,097.80) _— — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. 5 121440 14243420 — | 325,682.15 | 10,759,77, 1,078,876.16| 840,042.49°| _— — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— 72428) 55,729.4’ | 15626| 30,887.03 228.56 | _86,845.05 82,303.49 |[f 27.46 f26.03 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij „| 101.— 7 = — — — _46,584.13*| 46,065.97°| 16.16 | 15.98 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .| 205.— 86300/ _40,900.— | 39200} 309,800.— | 9,600.— | 360,300.— | 320,900— | 56.69 | 50.49 
lijn Batavia Buitenzorg. … … . 56— 13700) _27,300.— 9100/ 40,900— | 2,600— | 70,800.— 16,100.— | 40.78 | 43.83 
Batavia—Ooster Spoorweg-maatsch. . 57 (1) 80000, 14,000.— | 2750/ _8,750.— == 22,750. — 13,527.44 | 12.87 | 12.65 
Deli Spoorweg-maatschappij …. . ... 1022) == TT — — —— 87,C00.— 94,000.— | 27.51 | 32.26 
Ned, Zuid-Afrik, Spoorweg-maatschappij 
Stoomtramweg Springs Krugersdorp … 81 (3) EI == — — — 107,712.— 37,064.25 | 42.89 | 44.27 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— 1247934) 108,926.75 | — — — 108,926.75 | 106,031.37 |140.45°/136.84 
Tramweg Amsterdam Sloterdijk. 2,5 1748 653.30 | _— 0.35 63.98 717.63 844,51 9.26 | 10.90 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op 
Zoom— Tholen . pT EN A CRA EE dr eh es 90403) _25,246,60 — 2,408.87 — 27,655.47 20,144,14°| 11.01 8.02 
Arnhemsche Tramweg-maatschappij . 9.13 | 75098) 11,05884 | — - — 11,058.84 — 39.08 | — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch_— Helmond. AT.— -— 5452/89 Een 1,709.50 223.85 7,386.24 1,446.73 507454 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 14970 5,318.89°| 481°| 1,009,05 139.55 7,067.49 ° 6,952.45 6.68°/ 6.58 
DedemvaartscheStoomtramweg-maatschappĳj | 30.— Dn — — lans en — En — atd 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25.— — — — — — 5,981.84 4,877.44 — —- 
Stoomtram Ede— Wageningen. . ... 7.27 ai _— - —— — == — — Te 
Tramweg Eindhoven—Geldrop … 6.5 nd on == — — — — En — 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmij. 33 (4)| _— 20523 Maes 1,810.90 109.74°| _ 4,624.31 4,340.85 4.52 | 410 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij A— | 46119 9,670.86 | — 3,812.97°| 491.66\ 13,975.49°| 14,071.05 | 13.26 | 13.35 
Gendringsche Tramweg-maatschappij . 1.5 3902 668.19% — 66187® _— 1,330.07°| _ 1,294.68°| 5.73°| 5.22 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij . AIEE 29617 2,775.90 Zr 13.15 211.40 3,020.45 3,341.23 | 24.36 | 26.95 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij … 37.3 — | 10,026.18 | — 924 — | _416.66| 11,366.84 | 14,356.20 | 9.75 | 12.41 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. 5 8276) 1,18447°| — — 25 — 1,209.47® 1,340.82° | 7.80 | 8,65 
Haagsche Tramwegmaatschappij . 26.8 — — — — — 76,300.25*| 65,772.65°| — — 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . A4 — 45525| 16,301.66 — 9,392.57 | 1,767.88° 21,462,11*| 20,644.06°| 7.37 | 7.08 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappij . 22— 1998| 1,56687% — 2,054.13 166.16 3,787.66°| 4,048.59°| 5.55 | 5.93 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 
lijn Amsterdam Edam … … . …. … „| 215 20205 6,073.60 — 593.18 610.69 7,2177.47 7,356.55°| 10.92 | 11.04 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem — Leiden. | 28.— — 8,920.75 | — 1,082.96°| 849.87*| 10,853.59 11,299.09 | 12.50 | 13.01 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳĳj. . . …| 15.6(5) — -— 5 enn — — EEn — ne 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt— Pekela | 29— Tr En == er — 3,592, 11 * 4,303.14°| 4,—| 4,18° 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61.1 — 17,887,24"| — 1,423.75 — 19,310.99*/ 15,380,85 | 10,20/ 8.39 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24,52 | 677048) 51,541.53%| — —— 14,723.10 | 66,264.63°| 65,580.15*| 87.20 | 56.23 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 443 | 21485) 3,10811 | — — 14.60 3,123,31 3,615,29 — | 26.31 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 42048| 296380 | — — 40,25 3,004.05 3,541.40 | 37.70 | 43.56 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl 3 6— 4739 634.36 | — — 43.65 678.01 727,55*| 3,64% 3,91 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 21— | 338175| _6,607.14*/ 203 237.68°| 107.96’ 6,952.79*| 8,476.87 | 10.68| 13.02 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 — et zen er rn — oe — > 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25 — 4,525.87 | — 1,289.43 | _125.— 5,940.30 5,905.60 | 7.66 7.62 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij k 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . | 12.4 — — — — — 23,500.— 22,500.— — — 
Samar. — Joana Stoomtramweg-maatschappij.| 171. — Aal wr — — — 54,000.— 63,000.— f{ 10.10 | 11,90 
Oost-Java Stoomtramweg-maatschappij 
lijn Modjokerto—.Ngoro RON 34 — — — — — — 9,800. — 7,400— 9.30) 7— 
»„ _Soerabatja— Sepandjang … 20 (6) — — — — Er 10,000.— 5,300.— | 16.20 { 16.40 


0 In 1890 in exploitatie 34’/, K.M. 
(5) In 1890 in exploitatie 11 K.M. 


Kon. Ned. Locaalspoorwegen . \ 
Haarlem —Zand voort-Spoorwegmij. 





(2) In 1890 in 














exploitatie 94 KM, 
(6) In 1890 in exploitatie 10.4 K.M, 

















(3) In 1890 in exploitatie 27 KM. (4) In 1890 in expl. 34.1 K.M. 





Nagekomen. 
Januari 1891. 
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Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 
wegmaatschappijen over 1890. 


Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. 

Het jaar 1890 was voor de Maatschappij een van de meest ge- 
wichtige. 

De overeenkomst met den Staat der Nederlanden van 21 Januari 
1890 werd bekrachtigd bij de wet van 22 Juli 1890 (Stbl. n°. 134). 

Behalve de spoorwegen reeds bij haar in exploitatie werd de Maat- 
schappij belast met de exploitatie van de door den Staat in eigendom 
verkregen lijnen van de voormalige Nederlandsche Rhijnspoorweg-Maat- 
schappij, den stoomtramweg van ’s-Gravenhage naar Scheveningen daar- 
onder begrepen. 

Tengevolge van de overeenkomst trad voorts de Maatschappij, in 
plaats van de Ned. Rhijnspoorweg-Maatschappij, als exploitante op van 
den \spoorweg Leiden— Woerden en van den stoomtramweg van station 
Ede naar Wageningen. 

Dientengevolge werden aan het daor de Maatschappij geëxploiteerde 
en beheerde net toegevoegd : 

253.867 Kilometer spoorweg. 
12.020 D) stoomtramweg. 

De Maatschappij verkreeg voorts door de overname der in het bezit 
der Ned Rhijnspoorweg-Maatschappij zijnde aandeelen in de Ned. Cen- 
traalspoorweg-Maatschappij een overwegenden invloed in het beheer 
dier Vennootschap. f 

Daarentegen werden aan het beheer der Maatschappij onttrokken en 
aan de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij overgedragen de 

Elst 
Ressen-Bemme 
den, te zamen 146.01 Kilometer. 

De stations Dordrecht, Geldermalsen, Elst, Ressen-Bemmel en Leeu- 
warden bleven echter in beheer bij de Maatschappij. 

15 October 1890 werd het baanvak Vlijmen—’s-Hertogenbosch lang 
6,913 K.M. van den spoorweg Zwaluwe—’s- Hertogenbosch voor het pu- 
bliek verkeer geopend en door de Maatschappij in exploitatie genomen. 

De totale lengte der door de Maatschappij geëxploiteerde en beheerde 
spoorwegen, die in 41889 1,468.228 Kilometer bedroeg, vermeerderde 
15 October met 260.780 K.M. spoorweg en 12.020 K.M. stoomtramweg 
en verminderde op dien datum met 146.051 K.M. spoorweg, zoodat de 
totale lengte, door de Maatschappij beheerd, thans 1582.97 K.M. spoor- 
weg en 12.0 K.M, stoomtramweg bedraagt. 


Staatsspoorwegen Dordrecht— j en Stavoren —Leeuwar- 


De totale ontvangsten bedroegen in 1890 f 14,908,255.26. 

De exploitatiekosten waren 52.74 °/, der bruto opbrengsten en baten 
tegen 49.07 °/, in 1889. 

De ongunstiger verhouding is voor een groot deel te wijten aan den 
beduidend hoogeren prijs der steenkolen en aan de zeer ongunstige 
omstandigheden onder welke de exploitatie, tengevolge van den strengen 
en vroeg ingevallen winter, moest worden gevoerd in de maanden 
November en December. 

Door de wijzigingen in het spoorwegnet is eene vergelijking van de 
totale ontvangsten, de bruto opbrengsten en de exploitatiekosten in 
1890 met die in het vorig jaar zonder beteekenis en is daarom achter- 
wege gelaten. 

Voor de particuliere lijnen heeft dergelijke vergelijking eenige waarde. 

Almelo— Salzbergen gaf eene verbetering van 3.25 °/; Gronau— grens 
ging vooruit met 10.22 °/,; de bruto opbrengst der Luik—Limburgsche 
lijn verminderde met 4.20 °/, terwijl de Nederlandsche Zuid-Ooster- 
spoorweg eene meerdere opbrengst gaf van 3.52 °/. 

Ter herinnering aan het jubileum, het 25-jarig bestaan der Maatschappij 
in September 1889, hetwelk niet feestelijk werd herdacht, vergunde de 
Raad van Commissarissen dat de Maatschappij eene feestgave zou 
schenken aan het pensioenfonds, ten behoeve van het vaste personeel 
der Maatschappij. 

De gift bedroeg de belangrijke som van f 310,000. 

Door deze schenking zal het nu mogelijk zijn dat voor het personeel 
dat vóór 1 September 1873 (datum der oprichting van het pensioen- 
fonds) in vasten dienst der Maatschappij was, bij de berekening van 
pensioen, alle dienstjaren in rekening worden gebracht. 

Een vergelijkend overzicht van de ontvangsten en uitgaven van den 
dienst der exploitatie in het afgeloopen dienstjaar tegenover het voor- 
afgaande is achterwege gelaten tengevolge van de wijzigingen in het 
spoorwegnet der Maatschappij. 

Alleen wordt het volgende in het midden gebracht. 

De belangstelling van het publiek in de gecombineerde rondreisbiljet- 
ten blijft steeds stijgende. 

Totaal uitgegeven biljetten. 8442 tegen 6067 in 1889. 
Sectie-coupons … … . .. . 74450- » 58483 in 1889. 
Gewone abonnementskaarten . . 866 _» 823 in 1889. 
Abonnementen voor handelsreizigers 5954 » 541 in 1889. 

De opbrengst van het veevervoer op de lijnen vóór 15 October bij de 
Maatschappij in exploitatie verminderde door achteruitgang van den 
uitvoer naar België; de vermeerderde uitvoer naar Duitschland en 
Engeland kon daartegen niet opwegen. 

Het goederenvervoer ging vooruit. 

Door invoering van een zeer verlaagd tarief voor mest, wordt be- 
proefd of de landbouwers de faecaliën der groote steden over eenigs- 
zins verre afstariden willen doen aanvoeren. 

Voor pleizier- en extratreinen werden afgegeven 624 Je klasse, 5660 
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Ze klasse en 50359 3e klasse plaatskaarten, waarvan de geheele op- 
brengst was f 78,083.6634 en het aandeel der Maatschappij f 65,051.03 4 ; 
verder nog 1843 plaatskaarten voor het Noordelijk Evangelisch Zen- 
dingsfeest, 3535 voor het Zuider Zendingsfeest en 7245 plaatskaarten 
voor het vervoer van bedevaartgangers op de Luik—Limburgsche lijn. 

Tengevolge van de overname der Ned. Rhijnspoorweg-Maatschappij 
werd op 45 October het locomotiefpark vermeerderd met 54 locomo- 
tieven voor spoorweg- en 17 locomotieven voor tramwegdienst. 

Het wagenpark werd in 1890 vermeerderd met 394 nieuwe voer- 
tuigen en 1086 voertuigen afkomstig van de voormalige N. R. S. M., 
terwijl 5 voertuigen buiten dienst werden gesteld. 

In 1891 worden nog geleverd 26 locomotieven en 499 voertuigen. 

Het aantal werklieden in de centrale werkplaats te Zwolle was 557 
of 10 meer dan in 41889. Voor onderhoud van het materieel werd 
uitgegeven f 487,622.76%; in het geheel werd in deze werkplaats 
uitgegeven f 647,288.57 tegen f 584,862.4214 in 1889. 

In de depots en kleine werkplaatsen werd nog verwerkt voor een 
bedrag van f. 64,948.62 14, 

Het aantal werklieden in de centrale werkplaats te Utrecht bedroeg 
398; aan onderhoud van het rollend materieel werd uitgegeven 
f 56,449.6014, benevens f 9315.35 in de depots en kleine werkplaatsen. 

Het aantal werklieden in de centrale werkplaats te Tilburg bedroeg 
668 of 22 meer dan in 41889; voor het onderhoud van het rollend 
materieel werd besteed f 516,822.444, terwijl in de werkplaats in het 
geheel werd verwerkt voor f 953,984.594 tegen f 971,437.23 in 1889 
en f 214,963.70 in de depots en kleine werkplaatsen. 

Voor de verlichting van de treinen werd in 1890 uitgegeven 
f 107,478 tegen f95,103 in 1889, welke uitgaven door het gebruik van 
gas voor de verlichting der rijtuigen sterk zullen verminderen. 


Met het onderzoek van den bovenbouw der kunstwerken wordt ge- 
regeld voortgegaan. 

De losse klinknagels in den bovenbouw van enkele groote bruggen 
werden vervangen; o.a. in de Waalbrug bij Nijmegen 2662 stuks en 
van den bovenbouw der Lingebrug 1153 stuks, terwijl dergelijk onder- 
houd eveneens plaats had aan de brug over het Hollandsch Diep en 
die over de Waal bij Bommel. 

De inrichtingen voor de electrische verlichting der stations Venlo en 
Roosendaal ondergingen geene wijzigingen; de dienst der verlichting op 
het station Venlo vorderde f 10,532.19. 

De uitgaven der lampen per uur kunnen voor het booglicht op 8.44 
cent en voor het gloeilicht op 0.828 cent gesteld worden. 

De uitgaven op het station Roosendaal bedroegen f 844903; de 
kosten zijn per lamp en per uur voor booglicht 8.8 cent en voor het 
gloeilicht 0.72 cent. 

De inrichting ter gedeeltelijke electrische verlichting van het hoofd- 
bureau te Utrecht kwam in Januari 1890 gereed. 

In December 1890 werd de inrichting ter electrische verlichting van 
het station Feijenoord in dienst gesteld. Het terrein en de gebouwen 
worden verlicht door 36 booglampen en 30 gloeilichten. 


Hieronder volgt een staatje van de ontvangsten en exploitatiekosten : 
































Percent van Par 
Bedrag. het totaal dag-kilo- 
bedrag der ker 
ontvangsten. ; 
Ontvangsten. 
Reizigers, hekken eee Leene HeT 4 OD A dr 47.467 f 19,93 
Bagage en honden. . . . |» 20813746 4.399 » 0.38 
Levende dieren, rijtuigen . » _ 462,646.35 % 3.48 » 0.85 
Goederen ens Bene Ds 0,079, 188:017 44874 » 12.23 
Buitengewone ontvangsten . |» _467,353.58 4 3.12 » 0.86 
f 14,872,217.22 100 £.21,25 
Exploitatiekosten. 
Algemeene kosten . . . . [f _447,334.60 9.806 f 0.76 
Weg en Werken . . . . D 1,315,466.37 4 8,845 » 2,41 
Telegraphietudnt en 105 p 88,908.84 4 0.598 » 016 
Mouvement … _.!% … .'. [» 2,823,014.22 18.982 » 517 
Tractie en materieel . . . [» 2,959,964.29 19.902 » 5.42 
Handelszaken. … …. . … ) 17182275 4.155 » 0.31 
Magazijnen op de lijnen. . |) 27,338.67 0.184 » 0.05 
Contrôle op de lijnen. . . |) 31,207.51 4 0.210 » 0.06 
f 7,835,057.49:4| 52,62 f 14,36 
| 





De winst- en verliesrekening wijst aan een voordeelig saldo ad 
f 1,108,060.87%, dat volgens de overeenkomst tusschen den Staat en 
de Maatschappij wordt verdeeld. / 

Het maatschappelijk kapitaal, dat op een aandeel in de winst over 
1890 aanspraak heeft, bedraagt f12,917,500 waarvan 4 °/, is f516,700. 

Van het overblijvende f 1,108,060.8714 — f516,700 — f 591,360.87 24 
erlangt de Staat f 295,680.44 en de Maatschappij f 295,680.43 14, zoodat 
de Maatschappij kon beschikken over f 516,700 + f 295,680.434 —= 
f 812,380.43 4. 

Per aandeel werd uitgedeeld f 14.38, dat is 5.752 °/, over het in omloop 
zijnde kapitaal. 

Jon. KRAP. 
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KLEINE MEDEDEELINGEN. _ 
Versterking van de laschplaatsen der rails. 


De laschplaats der rails is nog steeds het zwakste punt bij den 
spoorwegbovenbouw. Sedert Maart 1889 zijn (blijkens eene nota van 
den ingenieur Münrz in de »Revue générale des chemins de fer«, 1890 IT) 
op de lijnen Parijs—Straatsburg en Parijs—Mülhausen van den Fran- 
schen Ooster-spoorweg proeven verricht om die laschplaatsen te ver- 
sterken door den afstand der stootdwarsliggers te verminderen. Men 
bracht deze op 0.42 M. hart op hart, en verminderde dus de ruimte 
tusschen deze dwarsliggers bij liggers van 0.21 à 0.25 M. breedte, 
tot 016 à 0.21 M, Om bij deze geringe tusschenruimte toch het onder- 
stoppen naar behooren te kunnen verrichten, werden de naar den 
stoot gerichte bovenkanten der liggers ter plaatse van de railopleggingen 
afgeschuind tot op 5 cM. van het midden der dwarsliggers. 

De uitkomsten dezer inrichting waren gunstig en hebben geleid tot 
eene uitbreiding der proeven over eene lengte van 32 kilometers. 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 












































B ter- Ë Windkracht, T - | Geval 
DATUM. stind ink Pe ide pd de ds a, heerd Ee 

[ropa | IDE: | 10-d, sch. Celsius ; — mM. 

6 Nov. 1891. 114.71 N.N.0. 0 El 0 

NE ene 113.8 Stil. 5 tn 0 

8 Li) ” aj’ klik E5t an ER 

gin sn A 158.3 2.2.0. 1 hr 0 

10 Ween Ni 150.8 2Z.W. 1 6 6 

Re | 741.0 z.5.0. 4 6 4 

12 ) 5 154,0 2:Z.W: 1 4 0 

ï 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
[ T 
Keulen. Ar \wWester- Maas- ; 
; Nijme- | Arn- ; 

1891. fdan Lobith. reld Bo bra He Venlo. | Grave. 
7 Nov. || 37.34 9.94 1.55 8.05 8,56 | 42,00 9.41 5.30 
8 a 31.32 9.90 7.50 8.05 8,54 | 42,21 9183 5.29 
9 4 37.26 9.88 7.46 8,01 8.52 | 41.92 9.48 5,25 
Die 37.20 9.84 1.43 8.00 8.50 | 41.95 9,27 5,30 
11 4 | 31,15 9.78 1.38 1.97 8.48 | 41.93 9.28 5,24 
12 en 37.10 Hú) 1130 1.94 8.43 | 42,10 9.28 9,25 
13 ES | 37.07 9,67 1.28 1.88 8.37 | 42.10 9,42 aw) 












































Maas- 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. Rith tricht Venlo | Grave 

Ds 8: brug. 
Nul der oude schaal. (35.85) 13.91| 6.22| 6.95) — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... .|36.85| 9.37/ 6.87| 7.51| 8,02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35/ 9.79 7,60| 7.88| 8.38) 821| — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. (38.66 /11.25/ 8.72) 9.00| 9.53| 9.38/42.87 10,13} 6.04 

Merk UI. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65 |15.70/12,62/12.71| — | — | — | —|— 

Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16.68/13.50/13.28/13.92/13.57|46.95|18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


Op de Waal is tusschen de K.M.-raaien XXI en XXVI, tusschen de 
Groene Landen en Nijmegen, eene tijdelijke verondieping ontstaan. De 
waterdiepte op het ondiepste punt van het vaarwater in bedoeld rivier- 
vak op 5 Nov. bedroeg: bij de Groene Landen 2.30 M. bij een water- 
stand aan de Rijkspeilschaal te Nijmegen van 7.64 M..+ A.P, en op 
9 Nov. boven Nijmegen 2,16 M. bĳ een waterstand aan genoemde 
Rijkspeilschaal van 7.46 M. + A.P, 

Ook op de Lek is tusschen de K.M.-raaien LXXXVII en LXXXIX 
bij Hagestein eene tijdelijke verondieping ontstaan. De waterdiepte op 
het ondiepste punt van het vaarwater in genoemd riviervak op 11 Nov. 
bedroeg te Hagestein 1,45 M., bij een waterstand aan de Rijkspeilschaal 
te Vreeswijk van 1,54 M. + A.P, 





























BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Op den 7den November overleed te Heusden de opzichter 1e 
klasse van ’s Rijks Waterstaat op 65-jarigen 


leeftijd, na gedurende ruim 4 jaren het Rijk te hebben gediend 
tot weinige dagen voor zijn dood. 


In 4850 voor het eerst in Rijksdienst getreden als tijdelijk opzichter 
bij de groote hulpsluis te Dalem, werd hij in 1853 als buitengewoon 





opzichter geplaatst bij de werken van de Merwede en de Lek en in 
1855 benoemd tot opzichter 4e klasse van den Waterstaat. Na tot in 
1861 als zoodanig in Zeeland geplaatst te zijn, was hij onafgebroken 
werkzaam te Zált-Bommel, belast met het toezicht op rivierwerken, 
tot het einde van 1889, toen hij naar Heusden werd overgeplaatst om 
toezicht te houden op de werken van de Maas en den Baardwijkschen 
overlaat. 

De overledene was een degelijk ontwikkeld opzichter, die zich steeds 
door getrouwe plichtsbetrachting heeft onderscheiden. In 1876 werd hij 
gerechtigd tot het dragen der bronzen watersnoods-medaille, 


De gemeenteraad van ’s Hertogenbosch heeft besloten een post van 
f 6000 aan de begrooting toe te voegen, ten behoeve van een onder- 
zoek naar de verbetering der putten van de prise d'eau der waterleiding. 





In Oostenrijk is bij den Rijksraad een wetsontwerp aanhangig ten 
doel hebbende bepalingen in het leven te roepen, ten einde geschillen 
tusschen werkgevers en arbeiders zooveel mogelijk te voorkomen en 
de middelen aan te wijzen om zulke geschillen op vredelievende wijze 
te beslechten. De wetgever hoopt dit doel te bereiken door het instellen 


van commissiën uit de arbeiders; door de verplichte indeeling van de 


fabrieksarbeiders in corporaties (gilden), zooals reeds met het handwerk 


(schoenmakers, timmerlieden, schilders, bakkers, slagers enz.) het geval 


is, en ten slotte door aan een college op te dragen om vande grieven 
der betrokken partijen kennis te nemen en de tusschen haar bestaande 


moeilijkheden uit den weg te ruimen. Deze arbeiderscommissiën zouden - 
verder den werkgever in kennis moeten stellen van de wenschen der- 


werklieden ten opzichte van loonen, en in het algemeen van de uit bet 
arbeidscontract voortvloeiende moeilijkheden, ten einde zooveel mogelijk 
eene goede verhouding tusschen arbeiders en patroons te bevorderen 
door geschillen te voorkomen. 








De gemeenteraad van ’s-Gravenhage heeft in zijne zitting van 10 
Nov. jl. met 19 tegen 18 stemmen besloten tot den aanleg van het 
kanaal van den Trekvliet naar de Loosduinsche vaart (Laakkanaal). Het 
ontwerp-adres ter verkrijging van de onteigening, benoodigd voor den 
aanleg, werd daarna goedgekeurd. 

Aan die aanneming ging eene discussie vooraf, die niet veel nieuwe 
gezichtspunten opende. Het voorstel werd verdedigd door de heeren 
HIJMANS VAN WADENOIEN, MOUTON, VAN MALSEN, VAN BERCKEL, REPE- 
LAER VAN MOLENAARSGRAAFF, LISMAN, SCHROOT en KNOESTER- en bestre- 
den door de heeren Rriersrap, Du’Tour VAN BELLINCHAVE, VAN KEMPEN, 
VAN ZUIJLEN VAN NIJEVELT en VAN TTENHOVEN. Ì 

Naar aanleiding van het verzoek daartoe gedaan door het Dept. 
s-Gravenhage van de Mij. ter bevordering van Nijverheid, om de be- 
handeling uit te stellen, totdat de Raad in het bezit zou zijn vam een 
uitvoerig verslag van de discussiën op de vergadering van dat Depar- 
tement op 9 Nov. jl. gehouden, waar het kanaalplan door den heer Lanpo 
was toegelicht en ook vertegenwoordigers van de Kamer van Koophandel, 
van de Vereeniging voor Handel en Nijverheid en anderen aanwezig waren 
geweest, — had in den aanvang der zitting de heer Hr7MANSs VAN 
WADENOIEN voorgesteld de behandeling uiterlijk 14 dagen uit te 
stellen. Deze motie werd evenwel verworpen met 23 tegen 14 stemmen. 
Een gelijk lot onderging een motie van den heer Porak DANIËLS, 
waarbij de Raad den wensch uitsprak om het gevoelen van B. en W. 
te kennen «omtrent de mogelijkheid van den aanleg van een verbin- 
dingskanaal tusschen den Trekvliet van af de grens der gemeente 
tot aan den Hollandschen spoorweg en van een aan dat kanaal te 
verbinden zwaaiplaats, geschikt voor de schepen bedoeld in de vaart- 
verbetering door de provincie ondernomen”. De heer LISMAN, waarne- 
mend voorzitter, zag in deze motie niets anders dan eene poging, om. 
terug te komen op het verworpen voorstel van verdaging. Het gevoelen 
van B. en W. omtrent het aangegeven denkbeeld, was trouwens bekend. 

De motie Polak Daniëls werd dan ook verworpen met 22 tegen 15 
stemmen. 

In zake de verbouwing van den schouwburg werd in de zitting van 
den volgenden dag het tweeledig voorstel van Burg. en Wethouders. 
aangenomen, luidende: 

1o. aan den heer Murrers te antwoorden, dat in zijn tweeledig aan- 
bod van verkoop van zijn plan of opdracht der verbouwing voor 
f 350,000 of f 375,000 niet kan worden getreden; en 2o. te besluiten, 
met wijziging van ’s Raads besluit van 21 April jl., dat aanbiedingen 
ven particuliere zijde zullen worden afgewacht, alvorens van gemeente- 
wege voorwaarden aan een subsidieering zullen worden verbonden. 


Tot de zaken van landbouw, welke van het Departement van Water- 
staat naar dat van Binnenlandsche Zaken zullen worden overgebracht, 
behooren de landbouwproefstations, de subsidiën voor verbetering der 
paardenrassen en de bijdragen voor proefvelden. 

De uitvoering van de boterwet blijft bij het Dep. van Waterstaat, 
H. en N. : 


Op den 10den November jl. werd het nieuwe baanvak in den 
spoorweg naar Rotterdam, dat gelegd is ten behoeve der overbrugging 
van het Merwedekanaal, voor het eerst bereden, nadat in den loop van 
den nacht de aansluitingen van de sporen waren totstandgebracht. 
Dit is het eerste belangrijke resultaat van de omvangrijke werken die 
van het laatst van April af op het terrein van het Centraalstation te 
Utrecht in uitvoering zijn. 
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Deze werken omvatten, zooals bekend is, behalve de aansluiting van 
de nieuwe baanvakken in de lijnen naar Rotterdam en naar Amsterdam 
aan het stations-emplacement, eene groote uitbreiding en verbeterde 
inrichting van dat emplacement zelf. Het hoofdbeginsel, dat daarbij 
heeft voorgezeten, is: scheiding van den personendienst en den goederen- 
en rangeerdienst. Voor den personendienst zullen drie perrons beschik- 
baar komen. Het eerste perron wordt verbreed aan weerszijden van 
het stationsgebouw, het gedeelte aan de noordzijde tot aan den over- 
weg, in verband waarmede de oostelijk van dat perron gelegen sporen 
zijn opgeruimd. Die verbreeding is voor een goed deel gereed. Het 
middenperron, nu 4 M. breed, wordt over de gansche lengte van 380 M. 
tot 12 M, verbreed. Evenwijdig daarmede is een derde perron, eveneens 
380 M. lang, in aanleg; een gedeelte daarvan, ter lengte van 150 M., 
is reeds in gebruik. 

Ten behoeve van de scheiding van het personen-en goederenverkeer, 
is de brug over den Leidschen Rijn verbreed; de onderbouw van dit 
werk is gereed en aan den bovenbouw wordt de laatste hand gelegd. 
Daardoor wordt gelegenheid verkregen om naast de vijf sporen, die 
over de brug en den overweg liggen, nog een zesde spoor te leggen. 
Langs dit zesde spoor kunnen de goederentreinen rechtstreeks gebracht 
worden naar het in het vervolg voor het goederenverkeer uitsluitend 
bestemde gedeelte van het stationsemplacement, zoodat het voor het 
gewone verkeer zoo lastige rangeeren op het terrein benoorden den 
Leidschen Rijn, waardoor de overweg telkens moest worden afgesloten, 
grootendeels kan vervallen. Het rangeerterrein wordt verlegd naar het 
voormalige Staatsspoorwegterrein, dat daarvoor reeds geheel in gereed- 
heid is gebracht. Op het terrein ten zuiden van het station, aan de 
zuidzijde van de vaart die op de Kruisvaart uitloopt, zal zich voortaan 


de beweging van het doorgaande goederenverkeer concentreeren. Voor: 


het locale goederenverkeer is het terrein tegenover Damlust bestemd, 
waar eene veelading van 200 M. lengte en een losweg van 12 M. breed 
komen. Eene loods van 85 M. lengte en 15 M. breedte komt in de 
volgende maand gereed. 


De »Ned St-Ct'” van 29 Oct. bevat de statuten der Naamlooze 
Vennootschap „Maastrichtsche Telephoon-Maatschappij’” te Maastricht. 

De vennootschap heeft ten doel een telephoonnet daar te stellen in 
de gemeente Maastricht, en zulks, zoo gevorderd, met aansluiting aan 
… de omliggende gemeenten en in verbinding met andere telephoonnetten 
en dit telephoonnet te exploiteeren ten algemeenen dienste. 

Het maatschappelijk kapitaal is bepaald op f 30,000; hiervan is 
f 23,500 geplaatst. 

De vennootschap wordt beheerd door vijf Commissarissen en een 
Directeur, welke laatste op aanbeveling van Commissarissen door de 
aandeelhouders benoemd en ontslagen wordt. 

Tot Commissarissen zijn benoemd de heeren: P. Reaour, vader, 
industrieel te Sint Pieter; P. RurreN, voorzitter van de Kamer van 
Koophandel te Maastricht; E. HourapPer, lid van den raad aldaar ; 
T. JANSEN, kassier aldaar; en Mr. J. P. Boors, notaris te Amby. 





In eene vergadering van aandeelhouders gehouden te Alkmaar is 
besloten tot liquidatie der tramlijn Alkmaar —Bergen—Egmond. Verschil- 
lende der aanwezigen hebben zich vereenigd met het voorloopige plan 
tot het vestigen van eene nieuwe onderneming, alleen voor het traject 
Alkmaar —Bergen. 


’ 





Aan de Zwitsersche Polytechnische School te Zürich zal een leerstoel 
worden opgericht voor beroeps- en fabrieks-hygiène, en de leiding van 
den cursus aan dr. O. Roru worden toevertrouwd. 





Burg. en Weths. van Rotterdam hebben den Raad ter goedkeuring 
voorgelegd de plannen voor den bouw van een stoomgemaal aan het 
begin van den Zwaanshals ter vervanging van het kleine stoomgemaal, 
dat voor de bemaling van den Oost-Blommersdijk-polder dient. Tevens 
stellen zij voor bij het stoomgemaal te doen bouwen eene inrichting 
tot ontsmetting. De kosten van een en ander zijn geraamd op f 280,000 
en f 18,500. 


De nieuwe schutsluis aan den mond der haven te Goes. 


Met den bouw van de schutsluis aan den mond der haven te Goes, 
welke, zooals aan onze lezers bekend is, met subsidie van het Rijk en 
met een renteloos voorschot van de Provincie, door de gemeente Goes 
wordt uitgevoerd, blijft het treurig gesteld. 

Nadat herhaalde malen vergeefsche pogingen zijn in het werk gesteld 
om de gemaakte betonfundeering in de kuip van het buitensluishoofd 
droog te leggen en maanden lang het werk heeft stil gelegen, is het 
werk op verzoek van den ingenieur C. L. M. LAMBRECHTSEN, die met de uit- 
voering belast is, den 24sten Oct. j.l. door den inspecteur van den 
Waterstaat den heer G. vAN DIESEN, de hoofdingenieurs A. vAN Hoorr, 
M. HoGERWAARD, R. O. vAN MANEN en de ingenieurs A. A. BEKAAR en W. 
K. pu Crorx bezocht geworden. Deze zijn eenparig tot de conclusie 
gekomen, dat de oorzaak der teleurstellingen moet gezocht worden in 
de onvoldoende aansluiting der betonfundeering met den damwand en 
in de omstandigheid, dat het water in de kuip, zelfs waar deze in 
open gemeenschap met het kanaal staat, nimmer in rust is, ingevolge 
den invloed der getijden in zee, waardoor het grondwater onder steeds 
afwisselenden druk verkeert. Deze werking verstoort het verhar- 








dingsproces der specie tot beteugeling of dichting der welkanalen aan- 
gebracht, zoodat deze specie niet of onvoldoende verhardt, juist op 
die plaatsen, waar zij het meeste nut moet doen. Omtrent de mid- 
delen, om binnen de kuipen de fundeering droog te leggen of op die 
fundeering het werk omhoog te trekken, bestond noch eenstemmigheid, 
noch een vast gevoelen, daar het uitspreken van een oordeel in deze 
zaak na kort beraad niet wel mogelijk is. De ingenieur LAMBRECHTSEN 
gaf als zijn oordeel te kennen, dat de sluishoofden op de fundeeringen 
slechts konden opgetrokken worden met behulp van een werkkamer 
onder luchtdruk en dat alle andere middelen na de thans opgedane 
ondervinding onraadzaam waren. Alle deskundigen zagen in de toepassing 
van die werkwijze een radicaal middel, waardoor alle bezwaren konden 
worden opgeheven. Eenigen meenden echter, dat op eenvoudige wijze, 
door het aanbrengen van cementgietingen bij met water.opgezette kuip, 
waardoor steeds druk in omgekeerde richting zou gegeven worden, en wel 
met behulp van helmduikers, de kuip dicht te maken zoude zijn. Anderen 
echter erkenden, dat mogelijke hernieuwde teleurstellingen slechts te 
voorkomen waren door de door den ingenieur LAMBRECHTSEN voorge- 
stelde werkwijze. Het slot van een en ander was, dat door gemelden 
ingenieur na overweging en begrooting der verschillende maatregelen, 
aan het gemeentebestuur van Goes bepaalde voorstellen zullen gedaan 
worden. Omtrent die voorstellen kan dan nader, na het oordeel over 
de technische en financieele zijde der zaak van Gedeputeerde Staten 
en den Minister te hebben ingewonnen, eene beslissing door den Raad 
worden genomen. 


Het gedeelte Eastham— Weston van het Manchester scheepvaart- 
kanaal — dat is van de uitmonding van het kanaal in de Mersey tot 
aan de monding van de Weaver-rivier — werd onlangs geopend. Kleine 
zeeschepen kunnen hierdoor de havens aan de Boven-Mersey ook bij 
eb bereiken. Het kanaal heeft in dit gedeelte een bodembreedte van 
36.6 M. en een waterdiepte van 7.93 M., zoodat twee zeeschepen elk- 
ander overal kunnen voorbijvaren. 


Te Hammerfest in Noorwegen is electrische verlichting van alle huizen 
ingevoerd. Dit is zeker wel het meest noordelijke punt, waar electrische 
verlichting is doorgedrongen. De stad toch ligt op 70° 29’ 15” Noorder- 
breedte, of 4° benoorden den Noordelijken Poolcirkel. De electrische 
verlichting heeft daar wegens de lange poolnachten bizondere betee- 
kenis. De jaarlijksche poolnacht begint 18 November en eindigt eerst 
den 23sten Januari, zoodat het electrische licht 66 dagen zonder op- 
houden brandt. In den zomer is er eene periode waarin de zon niet 
ondergaat en is dus van 16 Mei tot 26 Juli of 70 dagen lang in ’t geheel 
geen verlichting noodig. Van 23 Januari tot 16 Mei en van 26 Juli 
tot 18 November moet het licht evenals bij ons des nachts branden, hoewel 
na 30 Maart geene werkelijke nachten meer voorkomen en deze ook 
eerst na 12 September weder beginnen. 

De electrische stroom voor de verlichting wordt geleverd door 
dynamomachines, die ongeveer op een half uur afstand noordelijk van 
Hammerfest aan drie kleine riviertjes liggen, die door hun wilden 
stroom, zelfs in den winter, niet geheel toevriezen. (Deutsche Bauz.) 


PROVINCIALE STATEN. 
Najaarsvergaderingen. 
Drenthe. 


Bij acclamatie werd besloten Gedeputeerde Staten diligent te ver- 
klaren in zake het aan dat college gevraagd advies nopens eene aan- 
vraag om subsidie voor een aan te leggen straatweg in de gemeente 
Beilen. 

Bovendien werd hun om advies teruggezonden een adres van eenige 
nijverheidsmannen die hunne pogingen, om voldoend ambachtsonderwijs 
in Drenthe te bekomen, door toezegging van eene jaarlijksche bijdrage 
gesteund wenschen te zien. 

Voorts werd aangenomen het voorstel van Ged. Staten tot verbree- 
ding en verdieping van „het Mallegat” voor rekening van de provincie, 
onder voorbehoud, dat de gemeente Meppel zich belaste met het onder- 
houd der benoodigde werken tegen uitkeering aan die gemeente in 
eens van zoodanige som, als door Ged. Staten in overleg met het 
gemeentebestuur van Meppel zal worden bepaald. 

Een aanvraag om subsidie voor het maken eener klinkerbestrating 
van Koevorden tot de Pruisische grens werd, wegens de late indiening 
niet behandeld, maar aan Ged. Staten om advies toegezonden. 


Gelderland. 


Het adres van Mrs. J. E. H. baron van Nagell van Ampsen en 
C. J. Sickesz, tot het verstrekken van een renteloos voorschot van 
f 50,000 uit de provinciale fondsen aan het Berkelwaterschap werd op 
voorstel van Ged. Staten naar deze gerenvoyeerd. 

Het voorstel van de heeren VAN DEDEM, C. BRANTSEN, VAN AYLVA 
VAN ParLanpr en J. B. Dericks om bij de Regeering aan te dringen 
op het overnemen in beheer en onderhoud door het Rijk van de zoo- 
genaamde kleine rivieren, werd door de voorstellers ingetrokken. 

Door den heer VrrRinGa werd het voorstel toegelicht tot verkrijging 
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van een reglement voor de beveiliging van het zeestrand en de bescha- 
diging van zeedijken in Gelderland. Na een kort debat werd het, geamen- 
deerd door den heer vaN Os, zonder hoofdelijke stemming goedgekeurd. 

Omtrent de herziening van het polderreglement werd besloten, de 
stukken te renvoyeeren aan Ged. Staten, met het verzoek de aan- 
merkingen in handen te stellen der commissie tot herziening. Tevens 
werd besloten, dit reglement te behandelen in eene buitengewone in 
het a.s. voorjaar te houden zitting. 


Limburg. 


Na herhaalde stemming werd tot ingenieur van den provincialen 
Waterstaat in Limburg benoemd de heer Huenges, adjunct-ingenieur 
van dien Waterstaat. Voorts werd verworpen een voorstel van Ged. 
Staten, strekkende om aan de gemeente Maastricht in de kosten van 
aanleg van eene stoomtram Canne—Maastricht eene subsidie van f 12.500 
te verleenen, doch goedgekeurd het voorstel der centrale afdeeling 
om tot dat doel aandeelen te nemen tot een bedrag van f 20,000. 


Noord-Brabant. 


Besloten werd eene subsidie te verleenen van 60 °/, in de kosten van 
aanleg voor een keiweg van Nieuw-Vosmeer over den Slaakdam naar St. 
Philipsland en van 30 °/, in een bedrag van f 24,000 voor de verbete- 
ring van de haven te Klundert. Voorts werden Gedep. Staten gemach- 
tigd tot het aanbrengen van keibestratingen in gedeelten van grint- 
wegen, voor zoover de kosten daarvan kunnen worden bestreden uit 
den daarvoor op de begrooting gebrachten post. 

Op een verzoek van den Hoofdingenieur en Ingenieur van den Pro- 
vincialen Waterstaat om schadeloosstelling voor het minder bedrag dat 
zij aan reis- en verblijfkosten genieten, naar aanleiding van de nieuwe 
regeling volgens het Kon, besluit van 5 Jan. 1884, werd afwijzend 
beschikt. 

Door het lid Mr. vAN DEN BrESEN werden mededeelingen gedaan 
omtrent de door de, in de zomerzitting benoemde commissie gedane 
stappen in zake het scheepvaartkanaal van uit de Zuid-Willemsvaart 
naar den Amer. Hieruit bleek dat de commissie onmiddellijk aan den 
arbeid was getogen, en aan belanghebbende gemeentebesturen een cir- 
culaire om financieelen steun had gezonden, daarbij in hoofdzaak te 
kennen gevende, dat de gemeenten minstens een gezamenlijke bijdrage 
van f 750,000 moesten geven en de provincie van f 1,000,000, wilde 
de zaak tot stand komen. Op een voor dit doel gehouden vergadering 
van Burgemeesters werd reeds dadelijk een bedrag van f 762,000 toe- 
gezegd en dus meer dan gevraagd was. De commissie achtte nu den 
tijd gekomen om te trachten van de Regeering gedaan te krijgen, dat 
het Rijk het werk uitvoere, waarin de Provincie gereedelijk f 4,000,000 
kan bijdragen zonder den schuldenlast te verhoogen, omdat toch in 1896 
het millioen, dat de Provincie betaalt in de werken tot verlegging van 
den Maasmond, zal zijn afbetaald en dan jaarlijks f 100,000 voor dit 
kanaal beschikbaar komt. Volgens spreker zouden er groote redenen 
bestaan om op uitvoering van Rijkswege te mogen hopen, daar de 
Regeering in haar plan tot verbetering der kleine rivieren ook die van 
de Mark en de Oosterhoutsche haven heeft opgenomen, welke ook in 
het plan van het kanaal betrokken is. Daarenboven zal het ontworpen 
kanaal een hulpmiddel zijn in het belang van de scheepvaart, als in 
de toekomst mocht blijken, dat het tot stand komen van den Nieuwen 
Maasmond daaraan zou schaden. Als men nu ziet, dat het Rijk heeft 
ten koste geleed 20% millioen aan het Merwedekanaal, 32 millioen aan 
den Rotterdamschen waterweg, 15 millioen aan dien van Amsterdam, 
behalve nog de opheffing der kanaalrechten en er mede op let, hoeveel 
het Rijk doet voor den handel enz, dan is de vraag gewettigd, of het 
niet meer dan billijk en rechtvaardig zou zijn dat het Rijk hier ook 
zijn hulp verleene en dan is 2 millioen zeker niet te veel. Die eisch 
is dezerzijds niet te groot en wil het Rijk de uitvoering niet zelf 
ter hand nemen, dan kan gerustelijk de provincie het doen, mits het 
Rijk die som bijdrage en haar waarborge voor schadeloosstelling bij 
opheffing van de kanaalrechten. 

Op voorstel van den heer MursAers werd besloten het mandaat der 
commissie voor onbepaalden tijd te verlengen, opdat Gedep. Staten in 
de gelegenheid zullen zijn haar steeds te kunnen raadplegen, en met 
haar in pleno of bij deputatie bij de Regeering de belangen van het 
kanaal te kunnen. bepleiten. 


Overijssel. 


Voor de doortrekking van den Dedemsvaartschen stoomtramweg tot 
Zwolle werd aan de Dedemsvaartsche stoomtrammij. subsidie verleend. 
Op een vraag van den heer WICHERLINK of thans iets naders omtrent 
de Dronther bedijking kon worden medegedeeld, antwoordde de Voor- 
zitter, dat in de aanstaande zomervergadering, naar hij stellig meende 
te mogen verwachten, een voorstel zou kunnen inkomen. 


Zeeland. 


Ingewilligd werden de verzoeken van het bestuur van het waterschap 
Kadzand om een renteloos voorschot voor wegverbetering ten bedrage 
van f 50,000; van het bestuur van het waterschap Groot- en Klein- 
Baarzande om een renteloos voorschot voor wegverbetering, ten bedrage 
van f 6600, en van den gemeenteraad van Borssele om een ponton of 
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-drijvende aanlegplaats te maken aan den Zuidnol van Borssele en om 


een renteloos voorschot voor de daartoe noodige wegverbetering. 

Verleend werd eene subsidie van f 10,000 ’s jaars, gedurende 10jaar, 
aan de ondernemers, de heeren Smit v. Diepenveen en Van der Bent, 
voor den stoomboot- en wagendienst van Walsoorden naar Vlake en 
omgekeerd, ingaande 1 Januari 1893, op welk tijdstip het loopende 
contract eindigt. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 5 Nov. is vergunning verleend tot het 
aannemen der ordeteekenen achter hunne namen vermeld, hun 
geschonken door Z. M. den Keizer van Duitschland, Koning van 


Pruisen: aan G. VAN DIESEN te ’s-Gravenhage, inspecteur van 


den Waterstaat, ridder 2e kl. van de Kroonorde van Pruisen ; 
J. H. NriverL te Utrecht, secretaris en plaatsverv. directeur-gene- 
raal der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, ridder 
2de kl. van de Kroonorde van Pruisen; E. J. B. H. M. ENGE- 
RINGH te Utrecht, chef van den dienst der exploitatie bij de 
Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, ridder 3e kl. 
van de Kroonorde van Pruisen. 

Bij Kon. besluit van 11 Nov. is dezelfde vergunning verleend 


aan den heer J. F. W. Coxrap, ridder 2e kl, van de Kroonorde 


van Pruisen. 





Bij Kon. besluit van 5 Nov. jl. is met 1 Dec. as. benoemd 
tot dijkgraaf van het hoogheemraadschap Delfland, prov, Zuid- 
Holland, de heer L. A. Reuvens, hoofdingenieur 1e kl. van 
’s Rijks Waterstaat te Zwolle. 


De Minister van Binnenlandsche Zaken heeft de benoeming 
van den heer F. G. J. vAN Beers, te Antwerpen, tot directeur 
der Kon. School voor nuttige en beeldende kunsten te ’s-Herto- 
genbosch goedgekeurd. - 

In de plaats van den heer P. C, vaN pe Wint, die voor zijne 
benoeming bedankt heeft is door den Gemeenteraad van ’s-Her- 
togenbosch benoemd tot leeraar aan bovengenoemde school en 
tevens tot teekenaar aan het bureau der gemeentewerken, de 
heer W. C, C. STEENAART. 


Tot ingenieur van den Provincialen Waterstaat in Limburg 
is benoemd de heer K. P. HuenNaes, adjunct-ingenieur van dien 
Waterstaat. 





Het bericht op bl. 420 betreffende de overplaatsing van de 
heeren L. KooREMAN en J. K, Messer, opzichters 3e kl. van 
den Waterstaat, uit de dagbladen overgenomen, blijkt onjuist te 
zijn; laatstgenoemde wordt met ingang van 16 Nov. as. ver- 
plaatst van Genemuiden naar Grave. 





Met ingang van 1 Dec. a.s. wordt de opzichter van ’s Rijks 
Waterstaat P. J. M. vAN DER VEN verplaatst van Hansweerd 
naar Zeeburg bij Amsterdam, om dienst te doen bij het onder- 
houd der voltooide werken van het Merwedekanaal in Noord- 
Holland, die met f Januari a.s. bij den gewonen dienst van den 
Waterstaat in het 9de district overgaan. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig ingenieur bij de naamlooze vennootschap « Werf Conrad» 
te Haarlem, om de leiding van het teekenbureau op zich te nemen. 
Bekendheid met aannemers-materieel zal tot aanbeveling strekken, 


Twee Ingenieurs bij de Rijks driehoeksmeting. Aanvankelijke bezoldiging 
f 900 ’sjaars, en f 4,50 daags terreingeld. (Zie Adv.) 


Opzichter 3e kl. bij den Provincialen Waterstaat in Gelderland, Jaar- 
wedde f 1200. (Zie Adv.) 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 16 November. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 114 ure: Driej. 
onderhoud van de hoofden der Marine- of oude zeehaven te Hellevoet- 
sluis, dienst 18911894. Raming f 816 per jaar. 

Ipm. Ipem. Driej. onderhoud van de Mallegatsluis, de draaibrug bij 
het Rabat en bijbeh, werken te Gouda, beh. tot de werken van den 
waterweg van Amsterdam naar Rotterdam. Raming f 3550 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Leveren van eenige meubelen 
ten dienste van de burgerschool aan de Korte Lombardstraat. Voorw. 
ter gem.-secretarie 3e afd. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure : Maken van 6 abris 
en een haltegebouw aan den spoorweg Dordrecht—Nijmegen. (Best. n°. 
491.) Raming f 5300. (Zie Adv. in n°, 45.) 

Iprem. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Bouwen van twee openb. 
lag. scholen Je en 2e kl. op een terrein aan de Roggeveen- hoek Lin- 
schoterstraat ; 2°. gereedmaken van het terrein voor de Groentenmarkt 
aan de Marnixstraat, benevens het verbreeden en bewallen van de 
Westzijde der Lijnbaansgracht, tusschen de Ged. Rozengracht en Pas- 
seerdergracht. 

RorrerpaM. Best. der Ver. «de Ambachtsschool» ; Bouwen van 
verschillende werkplaatsen en lokalen aan de v. d. Duijnstraat aldaar. 
Inl. bij den Directeur van 2—4 ure. 


Dinsdag 17 November. 


Urreenr. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Uitbreiden der 
taad- en losinrichting aan de spoorweghaven te Leeuwarden. (Best. n°. 
550.) Raming f 9950. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. IpeM. (Bestek n°. 4157.) Levering van eiken dwarsliggers ten 
behoeve van den Spoorweg Luik—Limburg, in 6 perceelen ; (Bestek 
n°. 158.) Levering van eiken wisselhout ten behoeve van den Spoorweg 
Luik—Limburg. (Zie Adv. in n°. 45.) 

’S-GRAVENHAGE. Best. der Ver. «Volksbad», te 12 ure: Bouwen 
van een volks- en schoolbadhuis op een terrein aan den Noord-West- 
Ed od Inl. ten kantore van den archt. W. B. van Liefland van 

—11 ure, 


Woensdag !8 November, 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Verdiepen 
van het groot scheepvaartwater in het Scheur beneden het lichtopstand 
bij de voorm. buskruithaven. (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar Zee.) Raming f 71,300. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipeu. Ipem. Maken van beveiligingswerken voor de in aanbouw 
zijnde brug over het Oude Maasje in den weg van Capelle naar de 
Baan, onder de gem. Capelle, in 2 perc. (Verlegging van den Maas- 
mond.) Raming: fe pere. Remmingwerk en bijk. werken, f 7985 ; 2e 
perc. Levering van ijzerwerk, £ 1065. (Zie Adv. in n°. 44.) 


Donderdag 19 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uit- 
voeren van baggerwerk in het Noordzeekanaal en de zijkanalen, in 2 
perc. Raming perc. 1 f 80,60U; perc. 2 f 26,400. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipem. Iprem. Stellen van meerpalen en maken van roeibootsteigertjes 
langs het Noordzeekanaal. Raming f 10,050. (Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipem. Vanwege het Min. w. Binnenl. Zaken, te 11 ure: Uitvoeren 
van eenige werken aan het Rijks krankzinnigengesticht te Medemblik, 
Raming f 7950. 

AMSTERDAM. Genie, te 10: Maken van eene loods bij het fort aan 
de Mijdrechtsche Zuwe bezuiden Uithoorn. Raming f 7300. 

Urrrcur. Genie, te 10 ure: Herstellen enz. van den Voordorpschen 
dijk. Inl. op bet bureel der genie van 10—12 ure. Raming f 1300. 

MripperBura. Polderbest. v. Walcheren, te 14 ure: Leveren van 
350,000 stuks straatklinkers. ’ 


Vrijdag 20 November. 


Zworre. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Driej. 
onderhoud der Willemsvaart, prov. Overijssel. Raming f 7100 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 42.) 

MripperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Breskens. Raming f 7775 
per jaar. (Zie Adv. in n°. 43.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat., H. en N., te10% 
ure: Aanbrengen en onderhouden van beplantingen op de kanaaldijken 
langs de Zuid-Willemsvaart in Noord-Brabant, in 2 perc. Raming 
perc. 1 f 950; perc. 2 f 1410. (Zie Adv. in n°. 44.) 


Zaterdag 21 November. 


SCHEVENINGEN. Raad wv. beheer der Naaml. Vennootsch. »Intern. 
Sporttentoonstelling», te 12 ure: Bouwen van een tentoonstellingsge- 
bouw. Inl. ten kantore van den archt. W. B. v. Liefland van 9—M1 ure. 

Urrzcur. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van een Utrechtsche 
praam en twee baggerbooten ten dienste der gemeentereiniging. 














| Maandag 23 November. 


DEveNreR. CG. Pohlmann, te 11 ure: Afbreken van de perceelen 
1, 3 en 5, gelegen aan de Vleeschhouwersteeg en de Assenstraat en 
bouwen van een verkooplokaal met bijbehooren en bovenwoning. Aanw. 
19 Nov. te 10 ure. 


Dinsdag 24 November. 


UrrrcuT. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
dubbele wachterswoning aan den Kattenbroekerdijk, nabij het station 
Woerden, ten beh. van den spoorweg van Utrecht naar Rotterdam. 
Raming f 6000. (Zie Adv, in n°. 45.) 

Woensdag 25 November. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N. te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van den bovenmond van het Scheur 
langs den rechteroever beneden Vlaardingen tusschen de K.M.raaien 
154156. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) 
Raming f 75,200. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Iprem. Ipem. Baggeren van een nieuw grootscheepvaarwater langs 
den linkeroever van het Scheur, tusschen de oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (te gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs Rot- 
terdam naar Zee.) Raming f 228,200. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Ipem (ten dienste der S.S.): Maken van gebouwen en ver- 
dere inrichtingen met eenige bijk. werken op het station Hoek van 
Holland.) Raming f 277.400. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van brugliggers en 
schroefpalen. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (3e gedeelte) perc. 3. (Aardewerk.) Inl. op het 
bureel van den e‚a.w. ingenieur ald. Raming f 365,000. 


Donderdag 26 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te ure: Driej. 
onderhoud der Rijkszeeweringen op Texel. Raming f 1850 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

Ipem. IpeM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven «het Nieuwediep». 
Raming f 24,000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van de duinen op Terschelling. 
Raming f 9300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

DiRKsLAND. Best. der Gemeene Uitwatering van Dirksland, te 
10 ure: Uitdiepen en baggeren der binnenhaven van Dirksland in 1892, 
Inl. bij den secretaris van het waterschap F. O. Vervoorn ald. Aanw. 
25 Nov. te 9 ure. Ramine f 7800. 

Urrecnr. Genie, te 10 ure: Leveren van meubelen, magazijns- en 
andere benoodigdheden in verdedigingswerken van de Nieuwe Holl. 
Waterlinie. Raming perc. 1 f 750; perc. 2 f 450; perc. 3 f 465; 
perc. f 490. 

Ipem. Ipem. Maken van telegraphische en telephonische verbindingen 
van verdedigingswerken en posten in de Nieuwe Holl. Waterlinie. (5de 
gedeelte.) Raming f 12,600. 


Vrijdag 27 November. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Stavoren en de registreerende 
getijmeters te Stavoren en te Hindeloopen. Raming f 5000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

MripperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Op diepte houden van de buitenhavens van het kanaal door Zuid-Beve- 
land. Raming f 8800 per jaar. (Zie Adv. in n°. 43.) 

ZwoLLe. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12ure: Voort- 
zetten der verbetering van traversen en vernieuwen van verschillende 
vakken der harde baan van de Rijks wegen in Overijsel. Raming 
f 24,800. (Zie Adv. in n°. 45.) 

Maandag 30 November. 


PRINSENHAGE. Zwid-Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3, ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov., Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
gebouw aan het voorplein en daarbij beh. werken op het stations- 
emplacement Den Haag. (Best. n°. 482.) Raming f211,000. (Zie Adv. 
in n° 45.) 

IpeM. Iprem. Vergrooten van de goederenloods op het stations- 
emplacement te Alkmaar. (Best. n°. 492.) Raming f 4900. (Zie Adv.) 

Iprem. IpeM. Maken van een zijspoor met los- en laadweg daarlangs 
en het maken van bijbeh. werken op het stationsemplacement Weesp. 
(Best. n°. 493.) Raming f 1800. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipeu. Maken van een magazijn en werkplaats voor den 
dienst der signalen op het Westelijk stations-eiland te Amsterdam. 
(Best. n°. 489.) Raming f 3600. (Zie Adv.) 


Dinsdag f December. 


ASSEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Vernieu- 
wen van twee grondduikers onder de Beilervaart in de gem. Beilen. 
Raming f 8500. (Zie Adv. in n°. 45.) 

Ipem. Ipem. Verdieping van de vaargeul der Drentsche Hoofdvaart, 
tusschen de nieuwe Haveltersluis en de Veenebrug te Meppel. Raming 
f 11,200. (Zie Adv. in n°. 45.) 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Maken van 
gebouwen en verdere inrichtingen ten beh. van de halte Velperpuort te 
Arnhem. (Best. n°. 552.) Raming f 15,340. (Zie Adv.) 


Vrijdag 4 December. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van den Statendijk, bij Slijkenburg, met de daarin 
gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het buitenkanaal de Worst- 
sloot. Raming f 1300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk, beh. tot de zeewerken in Friesland. Raming f 1700 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 44.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Vervangen van een vak klinkerbestrating door eene bestrating van 
quenastkeien op den Rijks grooten weg van Westervoort naar de Prui- 
sische grens te Zevenaar. Raming f 4590. (Zie Adv. in n°. 45.) 


Zaterdag 5 December. 


UrrecuHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Onderhouden van de voltooide werken van het Merwedekanaal van en 
met de schutsluis bewesten Utrecht tot de Lek te Vreeswijk, in 2 perc, 
Raming perc. 1 f 4652, perc. 2 f 6490. (Zie Adv. in n°, 44.) 


Maandag 7 December. 


's-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor 97 bruggen, in 3 perc. 
(Best. n°. 117) ten dienste der SS. vp Java. (Zie Adv. in n°. 45.) 

MaasrRICHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Drlej. onderhoud der Rijks kanalen in Limburg, in 3 perc. Raming per 
jaar: perc. 1 f 10,925; perc. f 11,380; perc. 3 f 5320. (Zie Adv. in 
n°. 45. 

Ee, Groninger Locaalspoorwegmij., te 2 ure: Maken van 
de grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met 
de leverantie van zand- en grintballast, enz., ten behoeve van den 
Loecaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. (Best. n°. 1, 41ste perceel.) Inl. 
bij den ing. N. J. Beversen te Groningen. Raming f 263,600. 


Woensdag 9 December. 


S-GRAVENHAGE. Min. v, Wat, H. en N., te 14 ure: Voortzetting 
der verruiming van het benedeneinde van het Scheur en van het boven- 
einde der doorgraving langs den rechteroever (Waterweg langs Rot- 
terdam naar zee.) Raming f 193,600. (Zie Adv. in n°. 45.) 

Ipem. IpeM. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellingen enz. 
aan den Baardwijkschen overlaat met de Rijkssluis in de ovstelijke vaart- 
kade van Waalwijk, en onderhoud dier werken tot 31 Dec. 1892, be- 
nevens het zoo noodig leggen in 1892 der zomersluiting in genoemden 
overlaat. Raming f 2940. (Zie Adv.) 


Donderdag 10 December. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H., en N., te MM ure: 
Voorzien der boorden van het Noordhollandsch kanaal in twee perc. 
Raming perc. 1 f 3000, perc. 2 f 1000. (Zie Adv.) 

Ivem. Ipem. Driej. onderhoud der Rijks zee- en havenwerken op het 
eiland Urk, Raming f 10.000 per jaar. (Zie Adv.) 


Vrijdag |t December. 


MippeLBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Drlej. onderhoud van de Rijks zeeweringen en havenwerken te Vlissin- 
gen en te Veere, in 2 perc. Raming per jaar: perc. 1 f 8000; perc. 2 
f 2270. (Zie Adv. in. n°, 45.) 

IpeM. Ipem. Driej. onderhoud van het Nederl. gedeelte van het 
kanaal van Sluis.naar Brugge. Raming f 300 per jaar. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipeu. Driej. onderhoud van de Rijks contr’escarpe te Tholen. 
Raming f 2850. (Zie Adv.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Harlingen en te Makkum. 
Raming f 15,500 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Driej. onderhoud der werken van de gekanaliseerde Dieze. Raming 
f 11,390 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Beplanten van het 5e en 7e perceel der Rijks groote wegen in Gelder- 
land, in 2 perc. Raming perc. 1 f 775; perc. 2 f 675. (Zie Adv.) 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te MM ure: 
Maken en inhangen van een paar buitenvloeddeuren voor de oostschut- 
sluis, te Ter Neuzen en verrichten van bijbeh. werken. Raming f 9300. 
(Zie Adv.) 


Maandag 14 December. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der S.S. op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Ad») 


Donderdag 17 December. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Onderhoud van het voltooide gedeelte van het Merwedekanaal, van het 
Noordzeekanaal tot en met de sluizen en voorhaven aan de Oude Vecht 
te Nigtevecht, ged. 1892. Raming f 21450. (Zie Adv.) 








Vrijdag 18 December. 


MipperBure.- Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure; 
Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in Zeeland, in 4 perc. Raming 
er jaar: perc. 1 f 1820; perc. 2 tf 9340; perc. f 3 f 3790; perc. 4 
f 6050. (Zie Adv.) * 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de Haines Friesland. Raming 
per jaar: perc. 1 f 9555; perc. 2 f 9640; perc. 3 f 16,965; perc. 4 
f 13,750; massa perc. 1 en 2 f 19195 en perc. 3 en 4 f 30,715. Massa 
f 49,910. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum— Gerben 
Allesverlaat met den kunstweg daarnevens tot Stroobos, in de prov. 
Friesland. Raming f 8600 per jaar. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. LEEUWARDEN, 6 Nov. Maken, inhangen en gang- 
baar opleveren van een paar binnenvloeddeuren in de binnensluis te 
Munnekezijl. J. Nicolai te Munnekezijl, f 742. 

’s-GRAVENHAGE, 11 Nov. Uitvoeren van baggerwerk tot voortzetten 
der verbetering van de Waal tusschen den hoofddam te Pannerden en 
Nijmegen. A. Prins Thz, te Sliedrecht, f 0.22 per M3, 

IpeM. IpeM. Maken van twee kribben, verlengen van drie Rijks 
kribben en verrichten van baggerwerk tot verbetering van den IJssel 
beneden het Katerveer. F. E‚ Terwindt te Pannerden, f 6060. 

Ipem. Ipem. Maken van werken tot verbetering van de Maas tus- 
schen Hoenza-Driel en Gewande. H. v. Anrooy Jz. te Nieuwaal en 
A. J. Vermeulen te Nijmegen, f 19,991. 


Min. v. Wat., H. en N. ’s-GRAVENHAGE, 6 Nov. Leveren van iĳzer-, _ 


zink- en koperwerk, papierrollen enz. in 1892, Perc. 4. Hotz & Co. te 
Rotterdam, f O.ll ; perc. 2. D. S. M. Kalker te Amsterdam, f 0.1080; 
perc. 3. Hotz & Co. f 0.1575; perc. 4. Dezelfden, f 0.055; perc. 5. 
F. Nijst te Luik, f0.429; perc. 6. Dezelfde, f 0.1935 ; perc. 7. Dezelfde, 
f0.349; perc. 8. Dezelfde, f 0.265; perc. 9. Dezelfde, f0:174; perc. 10. 
Dezelfde, f 0.149; perc. 11. Dezelfde, f 1.256; perc. 12. Dezeltde, 
f 0.229; perc. 13. Maatschappij IJzergieterij «Prins van Oranje» te 
's-Gravenhage, f 0.61; perc. 14. L. v. Wijk & Oo. te idem, f 0.0525; 
perc. 15. Pletterij, voorheen L. TL. Enthoven & Co. te idem, f 0.82; 
perc. 16. Maatschappij IJzergieterij «Prins van Oranje», f 7.34; perc. 17. 
Pletterij, voorheen L. IL. Enthoven & Co, f 4.14; perc. 18. Hotz & Co., 
f 0.80; perc. 19. Dezelfden, f0.85; perc. 20. L. v. Wijk & Co, f 0.093; 
perc. 21. Dezelfden, f 0.072; perc. 22. Van Gelder & Zonen te Amster- 
dam, f 0.0555; perc. 23. F. P. J. Beck te ’s-Gravenhage, f 0.19; 
perc. 24 Dezelfde, f 0.19; perc. 25. R. S. Stokvis & Zonen te Rotter- 
dam, f 0.532. Alles per eenheid. 

Min. v. Financiën. Maasrricut, 28 Oct. Maken van eene opleg- 
plaats voor schepen te Wessem aan den linkeroever van de Maas 
tusschen de K.M.raaien LXV en LXVI der rivierkaart, F. Straatman 
te Linne en E‚ Stoffels te Roermond, f 1475. 

Genie. AMmsTERDAM, 5 Oct. 1°. Maken van een gedekten gemeen- 
schapsweg, tevens inundatiekeering, tusschen Uithoorn en Kudelstaart. 
P. Verbruggen te Waddinxveen, f 227,390; 2°. maken van hetzelfde 
werk met uitzondering van een gedeelte der aardewerken. Dezelfde, 
f 87,390. 

Gemeentewerken. Urrecur, 31 Oct. Sloopen vän het bestaande en 
bouwen van een nieuw schoolgebouw aan het Pieterskerkhof en een con- 
ciergewoning. Massa gegund aan G. v. Rassel Sr. te Utrecht, f 31,837. 

Polderwerken. VoLLENHOvE, 28 Oct. Best, wv. h. waterschap Vollen- 
hove. Leveren van 12 Amerik. greenen balken, lang 8 M., zwaar 
30 x 30 eM. L. Eindhoven te Zwolle, f 285.12, 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. Crrecurt, 10 Nov. Maatsch. tot 
Expl. van S.S. Maken van een haltegebouw met daarmede in verband 
staande werken ten behoeve van de halte Burgercompagniesterweg, 
nabij station Hoogezand. J. H. Muller en F. Y, Jilsma te Groningen, 
tf 10,486. 

Ipem. Iprem. Maken van een aschkuil met waterleiding en eenige 
bijkomende werken in de rijtuigloods SS. op het station Venlo. H. 
van Gasselt te Venlo, f 1747, “ 

Particuliere werken. Derum, 27 Oct. Bouwen van een stoomzuivel- 
fabriek ald. Gegund aan J. Duursma te Drachten, f 18,877. 

Nieuw-Buinen, 31 Oct. Archt. E. Waurringa. Bouwen van een 
nieuw hotel ald. Gegund aan J. Benus te Musselkanaal, f 2598. 

ZAANDAM, 31 Oct. Burgerl. Armbestuur. Bouwen van een blok van 
twaalf woningen. Gegund aan C. Kakes te Zaandam, f 4100. 

WiNrerswijk, 31 Oet. Archt. H. v. d. Schaaf. Bouwen van een 
huis met twee woningen. G. W. ter Haar ald,, f 1550. 

BREDA, 2 Nov. Archt. A. Verlegh. Verbouwen van een pakhuis 
en daarop bouwen van een bovenwoning gelegen aan den Beijerd ald. 
Gegund aan Joh. Kwaaitaal te Terheijden, f 1377, 

Dorprecur, 3 Nov. O0. Teekens. Verbouwen van zijn winkelhuis 
aan de Voorstraat. Gegund aan J. Degens Jzn. f 5419, bij het bezigen 
van machinale steen, f 5245. 

ZUTPHEN, 5 Nov. Provisoren van het Bornhof. Dichtmaken van 
een gedeelte der vervallen Berkel en maken van een drijfweg voor vee. 
Gegund aan H. Braanhekke, f 650. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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28 IN Cit f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 
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stk “IK ted Dy ur OD Es OD NA | Ta 10 

& ER HNUAANIM 9JFSTBEMZ gd Ss 

cle 8 SE El SES2RER | Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
5 ZE Ieeuge zod ‘pprumog eN Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 

e > 3 fi ree (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Sz8 ted ‘DH UI ERR. ssen met wielen. H. KE. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 

25e Eat 0 tte nd Balk- en fagonijzer. GEVEKE & Co. Amsterdam. 

ä Z es Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
as AN SER Haringvliet 74. 

Be 5 | EN » DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 





REGEN VAL 
in mM. 
per M?. 

8 uur.f8 uur. 
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E » Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
© Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
z Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
; 5 Bruggen. GEVEKE & Co., (PE NDE 
y or AS 5 
zl 8 Bj mern oeh il Dd ë > __H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
KE) A Ë E xj Buizen. H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, (Geg. en getr. ijzeren). 
S z … Hd “epnoD Krabeekel el hbs bal >» Voorh. de Erven .H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
S 5 rf as Buizenketels (systeem Perrry-DEREUX en Mac-Nroor). H. E. OVING Jr, 
EJ Ad << Rotterdam, Haringvliet 74. 
EL: 5 A an Da dd NL en | Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
5 S GE $ Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
> zi PRN z fabriek. POMPE & Co. 
En gbi ON ONO Ed CUM ON Ae Centrale verwarming. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
3 Ee H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
: nn e he 1 
ER Ee > eas le nà Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
as E 5 WR NEN EN d Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) j 
ei Z ä WOOS [A DP Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
5 S — af IJ 
u . 
zl > = Ee 65 je obear Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
5 N- £| 2 maass lS 5 ai nn HE, OVINGer:; Rotter dam, Haringvliet 74. 
{2e 5 STESTTES a Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14, 
Ee SS ie le) Cene ne EN NE Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
fe) Ls © p TENEN Li Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Als lS 8 | Es Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
bi 5 | EN 5 | RE En („Crossley Otto”), G. BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Ze 5 2 ® Eet ater JEE as Groefrails voor paardentramwegen. H‚ E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
a 5 Tere IL RAE » _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
= 8 EN nent nennen ai pe » _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Z 5 ERA ADR Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 

4 z Kl dd a A De 5 Se Instrumenten. Broker & Buopineu, Aenhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
E ‘UAUTOd ; | 4 & » P. J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
en ede EA es 2 al schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). di 
Ee ELDOOHUELVA 5 ; J, 

> bo 2 Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
= s | g| BERBERES EN Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
8 5 ie de beedeeleeleedeeke-| ed » H. E. OVING ar, Rotterdam, Haringvliet 74. 
= 2 3 hing lek z 3 Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
A 5 % El SEBERSK zite) en Fauconval-). 
ea e 3 5 Hal Sie » _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
2 4 À si De eeheitre shhh lep len Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
5 5 IS Br VERE SSES 8E Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
4 8 2 Bie SERRE Cz., Amsterdam. 
ad ze 8 2 2 - en 8 Eel Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
5 8E 7 Sb 8 LSRSS SD Kf Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
5, ) 9 eha Haringvliet 74, 
° Al KEA Anpersjdendeheedd 8 p 
Ee , Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
! Zn KEM EE Orson Et As dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
5 a a aad Ek [| SOE Bin Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
zl ennen end E & Co., Fabrikanten, Zwolle. 
ze 3 B dz terialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
= = ek A DAME NAO Onderzoek van bouwmater \ 0 
2) = id S Pt) OPO DOND = & Pompen (Worthington Stoom-). Frrp. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
5 s ld AE (Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
=— RES RAS EE RN 13 ARR 5 2 Portland Cement. A. E‚ Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 
Z es | 2 88 8 SSSOCOSS Te ) »_DYOKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
z 2 © Seks clk AK KB Gd 8 EN ke (Hollieks prima Bee Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
> Om 59 Bie: MR ONE © „ __(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
HAT % nl | Ri 
5 & 5 EE 53 her be pd oe: Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. 
z — Re Sr deld HH Dd Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
dt ee Amsterdam. 
mm 8 E de | NOPrrAare 'S 8 
288 Za NR Ae 5 Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssERr & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
5 5 AS a hij 5 $ Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
5 z ALE Á VA Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
S es | Ei | ARQANNOE = H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14, 
5 5 SEE Keet MEERN z eo GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Er : : B Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING jr, Rotterdam, 
2 =| WE |oogoswor| SSSLRBDIN HS Haringvliet 74. 
Elmer ents) Dz ap Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
- urep, 0 AM D in Pp 5 
en n5 ie -uetospienr | COSO OD HO 5 $ » (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Ls l 5 al Bunopaol SNRNEZEKR Si »__‚ Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
e) = A 5 zoute AS, 0 &0 Steendrukwerken, enz. G. J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Ee br hs z aften | SCRL R S 5 Zincographie). 
asf N= 2 OAD ODO ES Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
2 ® pe 4 gDna5) OIO O OL A $ H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
he @ 5 z mepumvedel ERATO ei âel Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
2 E Len rd ee Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
8 BAE DSSS EE Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Ee ET nl Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
L6ST AREMELON hik STEMLER Cz, Amsterdam. 





Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, mgenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 


H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
D) ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 


» » 


H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 


Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 


bemalings-) 
H. E. OVING Jr, 


Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 


CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 


» » 


Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 


Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 


FRED. STIELTJES & Co, 
Stoomwasscherijen). 


Amsterdam. 


(Amerikaansche — voor 


Izereonstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








ADVERTENTIEN. 


Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 


door 


FERD. ENGERS, 


Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


M. LUIJTEN - Rotterdam. 


Exporteur van 
PORTLAND-CEMENT, BOULET PANNEN, 
Vuurvaete steenen, Vuurklei, 
Parquet-Vloeren etc. 
Levering op strengste keur. 


J. L. H. SMITS & C?,, 


Machinerieën, 
Amsterdama. 
Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 42. 


GETROKKEN ROODKOPEREN 
STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 


E. Th, VAN VREESWIJK, 


Instrumentmaker, 
17, Luthersche Burgwal 17, 
s-GRAVENHAGE. 

















AANLEG VAN 
Bliksemafleiders, Telephoon, 
Electrische schelgeleidingen enz. 
Abonnement voor onderhoud. 


Toestellen voor Electrisch licht. 





GAOMOTOREN, 
Petroleummotoren. 


D. W. VAN RENNES, 
Utrecht. 





CAPITAINE'S 


Lamp-Petrolenm- Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/2 à 3 cent. 


Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegenwoordigers voor Neder- 
land. 


E. & W. BOUWMAN. 
Rotterdam, Wijnstraat 70. 





DUBBELMAN & Go. 


BAAN 117. 


Pak- en Kelderkistenmakers, 


ROTTERDAM. 














Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag Il December 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 11de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, worden 
aanbesteed : 


Het maken en inhangen van een paar buiten- 
vloeddeuren voor de oostschutsluis te Ter 
Neuzen en het verrichten van bijbehoorende 
werkzaamheden. | 

(Raming f 9,300.) 


Het bestek no. 204liet na 27 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 4 December 1891, des voormiddags ten 10 ure, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te 
bekomen bij den Hoofd-Ingenieur in het 14de district te Middelburg, 
bij den Ingenieur te Ter Neuzen en bij den Opzichter HeiBrom te 
Ter Neuzen. 

’s-Gravenhage, 9 November 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


W. T. KOSTER, l. S-G. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 9 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan “het gebouw van zijn Departement te 
s-Gravenhage, worden aanbesteed: 


De herstellingen en vernieuwingen aan de wer- 
ken van den Baardwijkschen overlaat met de 
Rijkssluis in de oostelijke vaartkade van 
Waalwijk, behoorende tot de werken van de 
Maas, met het onderhoud van die werken van 
{ Januari tot en met 31 December 1892, be- 
nevens voor het zoo noodig leggen in 1892 
der zomersluiting in genoemden overlaat. 

Raming f 2940. 


Het bestek no. 16 ligt na 25 November a.s. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan 
de lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders vaN CrEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a, te 
’s-Gravenhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. 


Op 2 December 1891, wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Graven- 
hage, Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur STEIN PARVÉ te 
‘s-Hertogenbosch en bij den Opzichter KouweNBERG te Heusden, 

s-Gravenhage, 9 November 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, /. S-G. 

















Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D, SCHINKEL, 


6 Blad, hehooren tnt De Ingenieur” 46 vant Nor (BL 











ADVERTENTIEN. 


Provincie Gelderland. 


Bij den PROVINCIALEN WATERSTAATSDIENST IN 
GELDERLAND zal benoemd worden een Opzichter 
der 83e klasse op eene jaarwedde van £ 1200 
en vergoeding wegens reis- en verblijf kosten. 

Zij die wenschen bij de vervulling vau voormelde betrekking 
in aanmerking te komen en vermeenen daarvoor de noodige 
bekwaamheid en geschiktheid te bezitten, worden verzocht hun 
betrekkelijk verzoekschrift, op zegel geschreven, met bijbe- 
hoorende stukken van aanbeveling, vóór fl December e. k. vracht- 
vrij aan Gedeputeerde Staten toe te zenden. (9617) 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJ KS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de Rijks- 

wegen in de provincie Friesland, 
Raming per jaar: 

{ste perceel f 9555, 2de perceel f 9640, 3de per- 
ceel f 16,965, 4de perceel f 13,150, massa iste 
en 2de perceel f 19,195, massa 3de en 4e per- 
ceel f 30,715, massa van al de perceelen f 49,910. 


Deze aanbesteding zal geschieden volgens S22 van het bestek. 


Het bestek no. 25 ligt na 4 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CrrerF, boekhandelaar, Spui no. 28a. te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 December 1891 wordt de noodige aanwijzing gedaan, begin- 
nende des middags 412 uur bij het beginpunt van den Harlingerweg te 
Leeuwarden; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij ‘den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EscHeRr en den Ingenieur HENKET, beiden te 
Leeuwarden, en verder voor het 41ste perceel bij den Opzichter Winn 
te Buitenpost, voor het 2de perceel bij den Opzichter Bos te Schrans 
bij Leeuwarden, voor het 3de perceel bij den Opzichter SCHOLTENS te 
Heerenveen en voor het 4de perceel bij den Opzichter Oppens te Sneek, 


’s-Gravenhage, 7 November 1891. 
De Minister van Waterstaat. Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 

(9619) 


De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, l. S-G. 








Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJ KS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORD-HOLLAND. 


AANBESTEDING, 


Op Donderdag 17 December 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissdris der Konin- 
gin in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door 
een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden aan- 
besteed : 


Het onderhoud van het voltooid gedeelte van het 


Merwede-kanaal, van het Noordzee-kanaal tot 


en met de sluizen en voorhaven aan’ de Oude 
Vecht te Nigtevecht, gedurende het jaar 1892. 
(Raming f£ 21,150.) 


Het bestek no. 28 ligt na 3 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CreErF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 10 December 1891, des middags ten 12 ure, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan, uitgaande van de schutsluizen nabij 
Amsterdam te Zeeburg; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij 
den Hoofdingenieur te Haarlem en den Ingenieur vAN DEN TooRN te 
Amsterdam, Marnixstraat 419. 


’s-Gravenhage, 1 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Gêneraal, 
W. T. KOSTER, /. S-G. 





(9618) 
van Staal of van Hout worden sinds 
1860 onder garantie geleverd door 
den uitvinder en fabrikant 


Ke WILHELM TILLMANNS, Remscheid. 


Generaal Agent voor Nederland en Koloniën: T.G. TISSOT Jr, te Amsterdam. 





Carlos Yensen - Bilbaö, Spanje. 


IMPORT en MAGAZIJN van MACHINES, MATERIALEN, 
OLIEN, GEREEDSCHAPPEN, WERKTUIGEN, IJZER, STAAL en 
andere METALEN, voor eigene rekening en in Consignatie. 
Speciale afdeeling van DÉCORATIVE en 
SANITAIRE ARTIKELEN voor bouwwerken. (9602) 








ke Cl OTT Ei 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpapier 
tegen de billijkste prijzen. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en. Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING, 


Op Vrijdag fl December 1891, des voormiddags ten 10 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 11de district, aan het 
gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van het Nederlandsch gedeelte 
van het kanaal van Sluis naar Brugge, gedurende 
de jaren 1S92, 1893 en 1S94. 

(Raming f 300 per jaar.) 


Het bestek no. 22 ligt na 27 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 4 December 1891, des namiddags ten één uur, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan, aanvangende op de kaai te Sluis; 
voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
in het 14de district te Middelburg en bij den Ingenieur te Vlissingen. 


s-Gravenhage, 1 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, 4. S.-G. 


Oniverseele Metaalbewerkings Machine 


gepatenteerd in alle landen. 


(9616) 





der 





machine 


te drijven door pedaal of motor. 


Deze nieuwe Machine overtreft door de veel- 
vuldigheid van haar gebruik (draaien, boren, 
fraisen, revolverbank) en door hare groote pro- 


ductie alle tot heden bekende banken. 
In werking te zien bij: 


B. L. VOGELS-DOLHAIN, 


Electrotechnisch Bureau en Fabriek, 


s-GRAVENHAGE, 


alwaar tevens alle gewenschte inlichtingen kosteloos 


worden verstrekt. 


MACHINES, GEREEDSCHAPPEN, 


Revolverboormachines met 2 of 10 boren, 
Amateurs- en Horlogemakers draaibanken. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 


enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, 
worden aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van het Rijkskanaal 
Dokkum=-Gerben Allesverlaat, met den kunst- 
weg daarnevens tot Stroobos, in de provincie 
Friesland, gedurende de jaren 1892, 1893 en 


1894. 
(Raming f 8600 per jaar.) 


Het bestek n°. 26 ligt na 4 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 December 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te ‘bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EscHER en den Ingenieur HENKET, beiden te 
Leeuwarden, en den Opzichter Winp te Buitenpost. 


's-Gravenhage, 7 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 
Voor den Minister, 


(9609) 


De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, 4. S.-G. 


J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen, 


Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders, 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4. 











, 


_ 


mes 


‘nistri van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie Zeeland. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 11de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, worden 
aanbesteed: 


Het driejarig onderhoud der Rijks 
groote wegen in de provincie Zee- 
land, in vier perceelen. 

Raming per jaar: le perceel f 1820, 


8 


CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 


Magazijn van Stoom=- en andere Werktuigen. 
Gereedschappen, Machinekamerbelioeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


“_RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 10 December 1891, des namiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 


2e perceel f 9340, ge perceel f 3790, f Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 


4e perceel f 6050. 


Het bestek no. 24ligt na 4 December a.s, ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Inlichtingen zijn te bekomen voor de perceelen 41 en 4 bij den 
Ingenieur te Vlissingen en voor de perceelen 2 en 3 bij den Ingenieur 
te Goes. Voor zoover de gegadigden dit mochten verlangen zullen hun 
door deze Ingenieurs of de door dezen aan te wijzen Opzichters op 
nader op te geven dagen de noodige plaatselijke aanwijzingen worden 
gedaan. 


’s-Gravenhage, 5 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 

Voor den Minister, 
(9608) 


De Secretaris-Generaal, 
W. T. KOSTER, U. S.-G. 











Centrale verwarming van gebouwen 
door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 
STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 
voor toevoer van lucht. 
WARMWATER enz. enz. 
Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede. 


Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëömailleerd-ijzeren 


PELESC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 









het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


Het voorzien der boorden van het 
Noordhollandsch Kanaal, in twee per- 
ceelen. 

Raming: le perceel f 3000, 2e per- 
ceel f 1000. 


Het bestek no. 207 ligt na 26 November a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bijde 
firma Gebroeders vAN CrrEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 3 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem en den Ingenieur KeMPrEEs te Alkmaar, alsmede 
bij de Opzichters Crausina te Willemsluizen, Dirks te Purmerend en 
KoOREMAN te Nieuwediep. 


’s-Gravenhage, 1 November 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


W. T. KOSTER, l. S.-G. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 


(OGA) 





|__ SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van SrTAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
WEGMAATSCHAPPIJEN , _WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. va 


Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN: 


Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, 
hout enz. 


Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 
Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 
Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 
en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor : Huidekoperstraat 27. 


Wisselhouten, Timmer- 


UNITED ASBESTOS C°, Lo LONDON, racaansons ASBEST. 


Flensblad en Packing voor hooge stoomdrak (triple-expansion). 
JAMES WILLING de Co, Rotterdam. 


6. F DEURVORST 


ROTTERDAM. 


Magazijn van: 


Slaaf-, Plaat, Band 
Hoek-, T-lzor 


On. 


BALKIJZER 


in alle afmetingen steeds 
voorhanden. 


Eenige vertegenwoordiger voor 
Nederland en Koloniën van 


Soc, des Acieries 
le Loncwy 


Mont St. Martin (France). 


Exposition Universelle 
Paris 1889, 








KETEL-STEINMULLER. 








STEINMÜLLER'S 
PATENT. 





Geheel van gesmeed ijzer vervaardigd. 
'pSjpievaroa Jozf} poowso3 ueA rooy 











Voordeelen: Groot stoomontwikkelingsvermogen. — Belangrijke besparing van brand- 
stoffen. — Garantie voor drogen stoom, — Groote stoom- en waterberging naar GRAND PRIX. 
behoefte. — Eenvoudige bediening en voordeelig in onderhoud. — Goedkoope inmet- 
seling. — Geringe plaatsruimte. — Zelfwerkende afscheiding van ketelsteen en aflaten Stalen Scheeps- en 
onder stoom van neergeslagen slijk. — Reeds meer dan 40000 vierkante Meter ver- 
warmingsoppervlak in gebruik. — Getuigschriften van de eerste firma’s in Europa. — 
Prospectussen gratis. Ketelplaten, 
L. & C. STEINMÜLLER te Gummersbach (Rijnprovincie) benevens 
FABRIEK VAN STOOMKETELS. 
Nadere informatien bij WIJNMALEN & HAUSMANN, Rotterdam. Staaf-en Hoekstaal. 





NED. BELL-TELEPHOON MAATSCHAPPIJ. 


Hoofdadres: PASSAGE WIJNAND FOCKINK, AMSTERDA M, 
ROTTERDAM: Westnieuwland 2; 's-GRAVENHAGE: Kapelsbrug 1; ARNHEM: Paauwstraat 8; GRONINGEN: Groote 
Markt (8 UTRECHT: Neude 117; HAARLEM: Smedestraat 23 DORDRECHT: Groenmarkt 5. 


Aanleg van Telephoonlijnen ten behoeve van particulieren. 
RUIME VOORRAAD VAN ALLERLEI SOORTEN VAN TELEPHOONTOESTELLEN EN VAN ALLE LIJNMATERIEEL, 


Systeem MONIER. nik 


HENDRIK STAAL, Fabrikant, 
(IJzeren vlechtwerk met cementbekleeding.) 











Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STA LEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/so m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 


Toepasselijk voor den bouw van: 
Kelders, brandvrije wanden, deuren, trappen, kapbeschotten 
en vloeren van groot draagvermogen, 
Gewelven, 
Pijpleidingen voor gas en voor water, 
Watertorens en gashouders, 
Bruggen voor spoorweg en voor gewoon verkeer, 


en in het algemeen daar, waar houtconstructiën en metselwerk, 
ter voorkoming van brandgevaar of tot het opnemen van groote 
belastingen, door een licht, weinig ruimte innemend, materiaal 
kunnen vervangen worden. 

Inlichtingen worden verstrekt door de firma MIJNSSEN 
& Co, Ingenieurs, Binnenkant 27 te Amsterdam, vertegen- 
woordigers der „Actiön-Gesellschaft fùr Monier-Bauten” te Berlijn. 


blank gepolijst oppervlak en circa 1 sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D, SCHINKEL. 


DE ING 


} 


NIEUR. *= 


Orgaan 


6° Jaargang. DER 


1891. — \° 47. 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 
Weokiad vowijd aan de techmek en de Beonomie van Opendare Werken en Nijverheid. 

















Prijs per Jaargang: zl 
Franco per post. 

NoE Nederland; nebe 443 «1 ej Vens sel 40e ANS se 
Voor het Buitenland smet voorwitbetaling . « . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 

worden bovenstaande prijzen met f 2— verminderd, 
Men abonneert zich voor een jaargang. 
Over het bedrag der abonnementen in Nederland 


wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. No. 19, te 's-Gravenhage. 


Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de MRedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te 's-Gravenhage, 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A, D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


Prijs der Advertentiën: 


PERROSONNE NTR oi aPAR oi ae je A eee ve et h J 0.25 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 


Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 








Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


‘s-Gravenhage, 21 November. 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. Srreutses, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage. 


INHOUD. 


De Rijnlandsche Voet; de Amsterdamsche Voet; de oude El, door G. VAN DEN 
BERGE. —- De Internationale Electro-technische Tentoonstelling te Frankfurt a/M., 
door F.C. Durour, X (Vervolg). (Geëll). — Vergadering van het Kon. Instituut van 
Ingenieurs, te ’s-Gravenhage op 10 Nov. 1891. (Slot). — Technische Tijdschrif- 
ten: Opgaaf van de belangrijkste artikelen. — Kleine mededeelingen: De Smal- 
spoorwég Vieg-Zermatt; Treinweerstand op Smalspoorwegen; Glij-spoorwegen, — 
Weerkundige waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Be- 
richten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. — Lijst der sta- 
tions voor de rivier-correspondentie en de ijsopruiming in den winter van 1891/92. 














De Rijnlandsche Voet; de Amsterdamsche 
Voet; de Oude El. 


Is men het oog niet sluit voor hetgeen rondom ons ge- 


4 schiedt, ontwaart men allerwege dat practijk en theorie 
î elkander de hand reiken. Wel is de zin dat theorie en 

practijk twee zijn — waardoor te verstaan gegeven 
wordt dat niet altijd en onder alle omstandigheden kan 


uitgevoerd worden wat wis- en natuurkundige cijfers vast- 
stellen en dat men veel gemakkelijker kan redeneeren dan 
tot stand brengen — eene waarheid, doch beschouwt men 
welke grootsche bouwstukken, welke inspannende en moeite- 
volle werken tot verbinding van waterwegen, tot beteugeling 
van zee en rivier, tot overbrugging van breede, diepe en snel- 
vlietende stroomen, tot drooglegging van uitgebreide plassen, enz. 
zijn verrezen en uitgevoerd, vooral in deze eeuw van stoom en 
electriciteit, dan wordt met bewondering en vereering opgezien 
tot die mannen, welke hun vernuft daaraan hebben dienstbaar 
gesteld, en voorgelicht door de theorie, geholpen door proefnemin- 
gen in de practijk, met zekerheid den grondslag konden leggen 
voor den arbeid, dien zij met het grootste vertrouwen op goeden 
uitslag volvoerden. Want is er één vak, waar theorie en practijk 
elkander ieder oogenblik te hulp roepen, dan is het zeker dat 
van den Ingenieur. Oppervlakkig oordeelende schijnt de groote 
Duitsche dichter en natuurkenner GörnHe het weinig eens met 
deze beschouwing en weinig waarde te hechten aan de theorie, 
blijkens de woorden in zijnen Faust: 


„Grau, theurer Freund, ist alle Theorie 
„Und grün des Lebens goldner Baum”; 


maar wanneer men bedenkt dat dit hoofd der Duitsche dichters 


die woorden eenen MepuistTOPHELES, den verleider, in den mond 


legt, dan past juist eene tegenoverg gestelde uitlegging voor dezen 
zin des diepen denkers, en eene instemming met wat wij hier- 
boven neerschreven. 

Het uitgangspunt van ons weten is waarnemen. Juist. waar- 
nemen en onophoudelijk waarnemen schenkt over een bepaald 
onderwerp gegevens, die, geholpen door de wiskundige waar- 
heden, eene theorie opbouwen welke, door practische proeven 
voor zooveel noodig gewijzigd en aangevuld, eene scheppende 
kracht vaor. de toekomst oplevert. Dove zegt aan het slot van 
zijn werk: «Ueber Maass und Messen» daarover zoo schoon : 


„Die Besbnentemesl nst verdankt ihre hohe Vollendung in neuerer 
»Zeit vielleicht eben so sehr der Entwickelung der sich auf sie bezie- 
phenden mathematischen Methoden, als der technischen Vervollkommnung 
»der- Beobachtungsmittel.” 





Op ééne zaak moet echter ten zeerste de aandacht gevestigd 
worden, nl. dat de waarneming en de theorie op een goeden 
grondslag berusten. Zoo min een gebouw kan bestaan als in 
woordelijken zin het fondament verkeerd of onvoldoende is, zoo 
min kunnen op onjuiste bases berustende theoriën en waarne- 
mingen iets blijvends doen geboren worden. De grondslag, het 
uitgangspunt, kan niet te scherp, niet te juist gesteld zijn. Eene 
onbekende basis, of eene waarvan men niet zeker de herkomst 
of de juistheid kent, moet dan ook als niet dienstig verworpen 
worden. 

Dit is op elk gebied waar en als hoofdvoorwaarde geldt deze 
stelling ook op dat der maten en gewichten. Het gebruik van 
de reeds bij de Wet van 21 Augustus 1816 (Staatsblad n°. 34) 
afgeschafte lengtematen van den Rijnlandschen en den Amster- 
damschen voet en van de zoogenaamde oude el, waarvan sedert 
vele tientallen jaren geene standaarden meer bestaan en van 
welker lengte en afkomst men zelfs niet zeker is, moet dan ook 
geheel verkeerd geacht worden, al ware de daad bovendien thans 
niet eens eene onwettige. En al moge men nu ten naasten bij, 
ongeveer, de lengte van deze afgeschafte en verouderde lengte- 
maten kennen, door de wetenschap zijn zij, hoofdzakelijk door 
het ontbreken van standaarden en de onbekendheid met het 
ontstaan er van, voor goed veroordeeld. De wetenschap, de 
natuur- en wiskunde vorderen maten, die even juist en scherp 
bepaald zijn als zij dat zelve zijn. 

Het bovenstaande in het licht te stellen is het doel van dit 
schrijven. 


Het komt mij voor dat tot zekere hoogte als bekend mag 
worden aangenomen welk eene verwarring en verscheidenheid 
er op het gebied der maten en gewichten vóór de i invoering van 
het metrieke stelsel, ook in onze gewesten, bestond, Tijdens de 
Republiek hadden ‘vele steden hun eigen maten en gewichten, 
soms belangrijk doch dikwijls ook maar zeer weinig afwijkende 
van die, welke in de onmiddellijke omgeving rechtsgeldigheid 
bezaten. Het laat zich daarom gemakkelijk verklaren hoe men 
met de grootte van in verschillende streken in gebruik zijnde 
maten en gewichten moest bekend zijn om geen schade te onder- 
vinden bij “den handel en hoe wijd de deur openstond voor bedrog. 
Om een enkel voorbeeld te noemen zij de lengte van de Roede 
in verschillende streken van ons land hier opgegeven als men de 
Rijnlandsche Roede als eenheid aanneemt : 


In Duiveland, voor de dijken (Putsche Roede) . 1.0845 
D) D) eene Roede van 0.9778 
Oger St.-Annaland, voor de dijken. (Putsche Roede) 1.0810 

» eene Roede van . … . 0.9735 
In Koord Beveland, voor de dijken (Putsche Roede) . 1.0789 
» » voor landmeting de Schouwsche Roede 0.9940 
» Zuid-Beveland, voor de dijken (Putsche Roede) 1.07853 
» » _ voor de landmeting, eene Schouwsche Roede 0.9915 
» Walcheren, voor de dijken (Putsche Roede) 1.0782 
» » voor de landmeting, eene Schouwsche Roede 0.9948 
Te Maassluis, eene Roede van „ 1.0075 
In Schouwen, voor landmeting, de Schouwsche Roede . 0.9940 
Onder Stavenisse, eene Schouwsche Roede van 0.9898 
Te Middelburg, de Bloysche Roede van 0.9587 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denknesldën Ì in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld ot wegelient 
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In Tholen, St.-Philipsland en Zuid-Beveland, eene Blovsche 

Roede IEEE MOED ERI MENTERNE 10 
Te Breda, eene Roede. vân : …… ; … .on oe eel 1 0:0105 

In de Publicatie van 3 Juli 1797 bij gelegenheid van het ge- 
lijkmaken der Zoutmaten door geheel Holland moesten de Staten 
zelven betuigen dat 
»de grootte van het Vat zout, voor hetwelk, ingevolge de Ordonnantie 
pop het Consumtie-zout, de inpost moet betaald worden, nooit prae- 
pciselijk is bepaald geweest.” 

Volgens den Hoogleeraar VAN SWINDEN was 
»de verscheidenheid van Lengtematen hier te lande zoo groot, dat er 
„bijna geen einde aan zijn zoude-om Tafels voor alle te vervaardigen ; 
pen voor vele zoude het moeijelijk vallen naauwkeurige vergelijkingen 
»te maken, deels wegens de onnaauwkeurigheid der berigten, deels 
„omdat er geen genoegzame standaards voorhanden zijn.” 

Wel zijn nu en dan, ook op ons grondgebied, pogingen aan- 
gewend om de verwarring en de mogelijkheid tot bedriegen te 
beperken. Zoo werd door den Hertog van Gelre en Graaf van 
Zutphen in 1542 aan den Drost van de Veluwe eene aanschrijving 
gericht om te zorgen dat ieder dorp maat en gewicht zou hebben 
gelijk de stad waaronder het sorteerde (1). De Staten van Hol- 
land bepaalden bij hun Placaat van 16 Juli 1622 de grootte der 
biertonnen op 75 à 78 Dordsche Stoopen en legden den Steden 
daarbij de verplichting op om eene juiste geiĳkte «kitte» van 9!/, 
Dordsche Stoopen in bewaring te hebben (2). Die Staten beslo- 
ten in 1659 bij Publicatie van 14 Maart (3) dat in geheel Holland 
de turf met de »Tonne en Maat, binnen de Stad Leyden gebruikelijk” 
zou worden gemeten, hetgeen zelfs tot ongeregeldheden en een 
oproer te Naarden aanleiding gaf. In 1678 werd deze zaak nog 
nader geregeld, wat ditmaal oproeren te Gouda en in eenige 
andere Hollandsche steden veroorzaakte. In 1639 werd door de 
Staten van Zeeland een Placaat uitgevaardigd om in die geheele 
provincie eenheid van maten in te voeren (hetgeen echter nim- 
mer tot een goed gevolg heeft geleid). 

Wat in onze Republiek te dien aanzien werd ondervonden 
gevoelde men ook in andere landen, met name in Frankrijk; de 
noodzakelijkheid en de drang om dat heirleger van maten en 
gewichten te doen ruimen voor een eenvormig stelsel was zelfs 
in het laatst der vorige eeuw zoo groot, dat de troebelen en de 
wanorde in het inwendige des Rijks, het tooneel van oorlog, 
moord en verraad en de opeenvolging van verschillende regee- 
ringsvormen, waarmede eene wereldgebeurtenis als de Fransche 
Revolutie gepaard ging, geen beletsel blijken geweest te zijn om 
de voorbereidende werkzaamheden, metingen en berekeningen te 
verrichten tot het vaststellen en grondvesten van het aan de 
natuur ontleende metrieke stelsel. Evenals in zoovele andere 
zaken was ook in deze de Revolutie daarna in hare gevolgen 
bevorderlijk aan het breken met oude toestanden en heeft zij 
alzoo medegewerkt tot het welslagen van de invoering van dat 
stelsel. 

Het ligt niet op onzen weg om den oorsprong, het wezen en 
de voordeelen van dat stelsel thans te ontwikkelen. Het overal 
bekend zijn van het metrieke systeem en de wettigheid, die het 
bijna overal heeft verworven, zijn voldoende gronden voor het 
aanbevelenswaardige er van. In het opstel van H. W. RromHarp- 
SON: «The Metric System», voorkomende in «Harper’s Monthly 
Magazine» van September 1890 komt de volgende ware verkla- 
ring voor: 

»The metric system has now an abode on neutral ground, under 
»the protection and direction of some of the most powerful and popu- 
plous nations in the world. It is no longer French, but international.” 

Gelijk met alle nieuwigheden was er in het begin ook hier 
te lande verzet tegen de afschaffing der oude en het gebruik 
der nieuwe maten en gewichten, want, zooals J. J. Rousseau 
zegt: »Les hommes préfèrent une mauvaise méthode de savoir 
à une meilleure d’apprendre.” Men heeft echter begrepen dat er 
met de verwijdering van de vroegere veel gelegenheid tot mis- 
bruik en bedrog ‘was opgeruimd. Ook de buitenlandsche handel 
werkte er toe mede om zich met het metrieke stelsel meer 
bekend en vertrouwd te moeten maken. Op het oogenblik mag 
gerust worden verklaard dat niemand, vooral hij niet die den 
warboel van vroegere tijden kent, den ouderen toestand zal 
terug wenschen. De kinderen worden sedert het begin dezer 
eeuw in de scholen met het metrieke stelsel bekend gemaakt ; 
de lees- en rekenboeken zijn er naar ingericht; in de maat- 
schappij zien zij niets dan stoffelijke metrieke maten en gewich- 
ten gebruiken ; de oudere toestand is voor hen afgesloten. 


(1) Groot Geldersch Placaatboek I, blz. 420. 
(2) Groot Placaatboek 1, blz. 1244. 
(3 D) » IL, blz. 2542, 





Doch ondanks de wettelijke bepalingen, de toepassing van 
straffen tegen het gebruik van afgeschafte maten en gewichten, 
en de erkenning van het goede dat het metrieke stelsel met 
zich brengt, is het vermoeden gewettigd dat men in sommige 
bedrijven nog van de vroeger bestaan hebbende maten gebruik 
maakt, met name van den Rijnlandschen Voet, den Amsterdam- 
schen Voet en de Oude El (1). Somtijds doen deze maten stoffelijk 
nog als zoodanig dienst; gewoonlijk echter worden op de wettige 
metrieke maten de verbodene aangeteekend en deze voorwerpen 
door de slimmen onder de handelaars zooveel mogelijk buiten 
het oog van politie en ijker gehouden. Van vader op zoon guat 
die verkeerde gewoonte dikwijls over en zij is nu, zooveel jaar 
na de invoering van het metrieke stelsel in ons land in 41816, 
nog lang niet verdwenen. Op de vraag van de »Nieuwe Rotter- 
damsche Courant” van 20 Augustus 1890, No. 198, in een stuk 
over: «Het tiendeelig stelsel in Engeland» : 

„Kan iemand beweren dat b.v. in Nederland de ouderwetsche maten 
jen gewichten geheel uitgediend hebben; wordt er nergens meer ge- 
„meten met oude ellen?” 
moet dus, helaas! in het eerste geval neen, in het laatste ja 
geantwoord worden. 


IL. RIJNLANDSCHE VOETMAAT. 


Reeds in 1814 berichtte de Eerste Klasse van het Hollandsch 
Instituut aan den Secretaris van Staat voor de Binnenlandsche 
Zaken dat de oorspronkelijke standaards van den Rijnlandschen 
en van den Amsterdamschen Voet verloren waren. De Hoog- 
leeraar VAN SWINDEN uitte daarom in 1802 de verzuchting: 

»Is er in ons Land eene Maat, die het van belang geweest ware 
„zuiver en onveranderd te behouden, het is de Leidsche of Rhijn- 
vlandsche Maat, welke verre het meest gebruikt wordt en waarmede 
„de uitheemsche Maaten meestal worden vergeleken”. 

Volgens SNELLIUS zouden de Rijnlandsche Voet en de oude 
Romeinsche Voet dezelfde maten zijn; VAN SWwINDEN neemt 
echter aan dat zij niet dezelfde maten zijn maar de Rijnlandsche 
Voet eene verbastering van den ouden Romeinschen is. 

Van de Rijnlandsche Roede (waarvan de Voet !/‚9 deel is) was 
er nog in het begin dezer eeuw een ijzeren staaf als standaard 
in den muur van het raadhuis te Leiden gemetseld, hebbende 
twee opstaande duimen, de lengte van den Rijnlandschen Voet 
aangevende. Timmerlieden, metselaars en dergelijken toetsten 
hunne zoogenaamde duimstokken aan deze maat. Het was toen 
duidelijk dat door deze handeling sedert eene lange reeks van 
jaren de duimen wat waren gesleten; — immers, de tusschen- 
ruimte vooraan was iets grooter dan ächteraan, waar zelfs een 
soort van roest of verf op de duimen gehecht was. Wat was 
nu de oorspronkelijke, werkelijke lengte van dezen standaard? 
Men kon wel redeneeren en gissen, maar zekerheid had men op 
dat tijdstip voor dezen standaard, dien SNELLIUS bijna twee eeuwen 
te voren gebezigd had voor het bepalen van de grootte van zijn 
basis tot het meten van een graad des meridiaans, niet meer. 
Deze Standaard van: den Rijnlandschen Voet werd in 1798 door 
den geleerde AENEAE onderzocht, waarbij bleek dat hij door den 
roest en de verf niets waard was. Na de verf met eene vijl een 
weinig weg gemaakt te hebben, zoodat men kon zien dat het 
ijzer was, is de lengte iets korter bevonden dan de koperen 
Voet, dien Lurors in 1756 heeft laten vervaardigen, doch een 
nauwkeurig onderzoek was toen volstrekt onmogelijk, daar een 
der duimen los was. De vrees, dat de oorspronkelijkheid van 
den standaard, waarnaar in 1756 de koperen voetmaat van 
Lurors is gemaakt, reeds verloren was en de onbekendheid met 
de temperatuur bij de vervaardiging, beneemt de hoop dat deze 
koperen Standaard de werkelijke lengte van den Rijnlandschen 
voet aangaf. 

Op het Observatorium te Leiden werd ook een ijzeren stand- 
aard van de Rijnlandsche Roede bewaard, die diende o. a. om 
de hoogte van den Gnomon of Zonnestijl te bepalen en dien de 
Hoogleeraar Lurors te baat nam om in 1756 te Leiden proeven 
te nemen betreffende de lengte van den enkelvoudigen slinger, 
waarvoor hij eene nauwkeurige Rijnlandsche voetmaat behoefde. 
Een twaalfde deel dezer maat (Rijnlandsche Voet) vergeleek hij 
met de hiervoren beschreven maat van het Leidsche Stadhuis en 
bevond dat beide volkomen met elkander overeen kwamen als 
de lengte van de maat van het Stadhuis genomen werd juist in 
het midden der duimen. Doch de plaats, door dien Hoogleeraar 
gekozen, droeg in zich zelve geen kenmerken dat juist dáár de 


(1) Van de Engelsche maat wil ik hier niet spreken omdat deze niet 
van Nederlandschen maar van vreemden oorsprong is en van den Yard 
een goede, zeer nauwkeurig samengestelde standaard bestaat, welks 
lengte behoorlijk bekend is. Bovendien is die maat in Engeland tot 
heden nog wettig. 
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afstand van de duimen aan de werkelijke, oorspronkelijke lengte 
van den Rijnlandschen Voet gelijk was. Uit de overeenkomst 
van den Rijnlandschen Voet des Observatoriums met dien van 
het Leidsche Raadhuis kon niet met zekerheid eene ware lengte 
bepaald worden. De einden der Roede van het Observatorium, 
hier bedoeld, waren, bij een onderzoek in 1794 door den Hoog- 
leeraar VAN SWINDEN ingesteld, noch volkomen vlak, noch vol- 
doende haaks, en de staaf was toen door den schuinen stand, 
waarin zij langen tijd gehouden was, eenigszins krom geworden. 

Uit het bovenstaande blijkt dat de werkelijke lengte van den 
Rijnlandschen Voet reeds lang verloren is geraakt en men geene 
zekerheid heeft van de waarde der als standaards genoemde 
voorwerpen. Om zich nu toch vast te houden aan eene bepaalde 
lengte van den Bijnlandschen Voet nam men algemeen, met 
name in de Wis- en Natuurkunde en aanverwante wetenschap- 

en, voor den waren Rijnlandschen Voet dien aan, waarvan de 
oogleeraar LuLors in zijne proeven over de lengte van den 
enkelvoudigen slinger spreekt en waarvan hierboven reeds is 
melding gemaakt. Volgens zijne eigene verklaring was zijn 
oogmerk vooral om 
peen altoos duurende maate te hebben van den Rhijnlandschen Voet, 
pzonder dat dezelve ooit kan verloren raken, en op ons Observatorium 
»ten dienste der Nakomelingschap ter bewaaringte plaatsen” 

Genoemde geleerde vond bij zijne proeven dat de door hem 
gebruikte Rijnlandsche Voet tot den Koninklijken Parijschen 
stond als 1391.835 : 1440 en dat de enkelvoudige seconden- 
slinger te Leiden de lengte had van 455.963 Rijnlandsche 
Lijnen (1) of 440.71183 Parijsche Lijnen, welke evenredigheid 
overeenkwam met de koperen maat van twee Koninklijke 
Parijsche Voeten, door den sterrekundige De r’IsLe hem toege- 
zonden, door Le MAIRE vervaardigd en door De MArRAN verge- 
leken met de Parijsche Voetmaat, die gediend had voor slinger- 
proeven te Parijs en metingen in Frankrijk, Peru en de Kaap 
de Goede Hoop. Deze voetmaat was gelijk aan die, welke door 
Lurors bij zijne proeven over den enkelvoudigen slinger was 
gebruikt en door LANGLOIS te Parijs op ebbenhout gesneden. 

Gelijk zijn oogmerk was, heeft meergenoemde hoagleeraar de 
Rijnlandsche maat van 2 voeten volgens zijne bepalingen naar 
dien standaard op een koperen plaat gesneden en met de maat 
volgens Le MAire (zie hierboven) en nog een andere in een 
kistje op het Observatorium der Leidsche Hoogeschool in bewa- 
ring gegeven. 

Bij een onderzoek, door vAN SWINDEN en AENEAE in 1799 naar 
deze Rijnlandsche maat van LuLors ingesteld, en bij eene vergelij- 
king daarvan met de oorspronkelijke ijzeren Toise van Peru bleek, 
dat de strepen zeer onvoldoende waren aangebracht en onnauw- 
keurig de lengte aangaven en deze lengte aanmerkelijk afweek 
van hetgeen Lurors zelf opgeeft, nl. van 439.06 tot 139.16 
‚ Lijn, in plaats van volgens Lurors 139.18 Lijn (zie de boven- 
staande verhouding tot de Fransche voetmaat). Zonder twijfel is 
dus het overbrengen vanden Rijnlandschen Voet op deze schaal 
slecht geschied, want met de nauwgezetheid van Lurors kan 
men wel aannemen dat hij maten heeft gebruikt, die de evenre- 
digheid hadden zooals hij opgeeft: 1391,835 : 1440. 

Voortgezette metingen van onze beide genoemde landgenooten, 
met in achtneming ook van de temperaturen bij de verificatiën 
(Lurors heeft van het in rekening brengen van de temperatuur 
niets mededeeld), hebben aan het licht gebracht, dat de voet- 
maat volgens Le MAIRE, door Lurors gebezigd, 7/,09 Lijn op iede- 
ren voet te kort was, zoodat de zooeven vermelde verhouding 
van den Rijnlandschen Voet tot den Parijschen verandert in : 

13911577 : 1440 of 1 : 1.03511. 

Daar nu de Parijsche Voet eene waarde heeft van 324,89 milli- 
meter isin metrieke maat de Rijnlandsche Voet, zooals LuLors 
dien opgeeft, 313.946 millimeter, en, met de correctie volgens 
VAN SWINDEN en AENEAE, die als meer nabij de waarheid 
schijnt te moeten worden aangemerkt, 313.822 millimeter. 

De Rijnlandsche Voet, door Srerrs gesneden op de koperen 
plaat, op een stuk marmer tegen den muur gemetseld.op den 
overloop van de Thesaurie te Amsterdam, zoowel als eene door 
„hem in koper gesneden op een plaat, die in het Stads Kabinet 
van maten en gewichten aldaar bewaard werd, is ook te groot 
bevonden (!/o Rijnlandsche Lijn). Hetzelfde was het geval met 
eene zeer fraaie koperen maat, door Mers vervaardigd, houdende 
het dubbel van een halven Rijnlandschen Voet, welke destijds 
den hoogleeraar VAN SWINDEN toebehoorde. Deze was nog grooter 
dan die van Srterrs. Deze beide zijn dus ook voor standaarden 
van den Rijnlandschen Voet ongeschikt. 


(1) 1 Rijnlandsche Lijn = !/p Rijnlandsche Duim — Wi44 Rijnland- 
sche Voet. 








Dit alles werd, gelijk wij zagen, reeds in het begin dezer 
eeuw bekend, toen de beroemde geleerden vAN SWINDEN en 
AENEAE hun onderzoek naar de juiste waarde van den door 
Lurors gebezigden Rijnlandschen Voet voltooiden. De uitslag 
daarvan, door cijfers en beschouwingen gestaafd, was overtuigend, 
doch dit belette niet dat sommigen aan de door LuLors opge- 
geven grootte, anderen aan de door vAN SwINDEN medegedeelde 
waarde van genoemde maat de voorkeur gaven. Dit was de stand 
der zaak, toen bij Decreet van Z. M. den Koning van Holland 
(Koning Louis BoNAPARTE) van 15 Augustus 1808 in artikel 1 
werd bepaald ; 

«Ten grondslage van vergelijking tusschen de Hollandsche lengtemaat 
»met die des nieuwen wijsgerigen franschen stelsels, of de Mètremaat, 
»wordt gelegd de Rhijnlandsche Roede, zooals die bij Decreet van 18 
»Februarij 1808, no. 3 als eenheid voor de Landmaat bij het regelen 
»der Verponding was vastgesteld”. 

En het Decreet van 18 Februarij 1808, no. 3 verordende : 

vAls uitsluitende eenheid voor de Rhijnlandsche Maat bij de 
»Metingen ten diensten van het Middel der Verponding is bepaald 
pen geoctroijeerd de IJzeren staaf of Roede, aan de Academie te 
„Leiden voorhanden, waarvan zich de hoogleeraar Lurors in de vorige 
„Eeuw ter bepaling van de Lengte des enkelen Slingers te Leiden bediend 
pheeft, en door hem in het derde deel der Verhandelingen van de 
„Hollandsche Maatschappij der Weetenschappen te Haarlem, op bladzijd. 
»438 beschreven is: en welke mede in het jaar 1807 door de Hoofd- 
„eommissie tot de Zaken der Verponding, blijkens daarvan geformeerd 
„Proces-verbaal, lang gevonden is 3.767358 Mètres”. (1) 

Maar hierdoor rijst de vraag: Hoe is het nu met de uitkom- 
sten van de metingen door VAN SWINDEN en AENEAE, die toch 
ook nauwkeurig en met zorg zijn volbracht, en zeer uitvoerig 
zijn omschreven? Ziedaar bronnen van twijfel welke waarde men 
aan den Rijnlandschen Voet geven moet. 

Door zijn Decreten heeft Koning Lopewijk althans eenheid 
in de waardebepaling van die voetmaat vastgesteld. Het gevolg 
er van was dat zij, die aan de gecorrigeerde lengte de voorkeur 
gaven, door die Decreten toch genoodzaakt werden om de minder 
nauwkeurige: volgens Lurors te gebruiken. Daardoor wordt het 
duidelijk waarom de waarde van de Rijnlandsche maat in de 
herleidingstafels, door vAN SWINDEN geplaatst achter in zijn 
werk over: «Volmaakte Maaten en Gewigten», in 1802 uit- 
gegeven, eene andere is dan die in zijne «Vergelijkingstafels 
ctusschen de Hollandsche lengtematen en den Mètre», in 1812 
gedrukt. 

Het zal zeker niet noodig zijn verder uit te weiden om te 
bewijzen dat de Rijnlandsche maat geen betrouwbaren grondslag 
oplevert en op juistheid, zekerheid en nauwkeurigheid, als voor 
standaarden zoo noodzakelijk is, allerminst kan bogen. Alleen 
wil ik nog mededeelen dat de heer AENEAE o.a. 12 Rijnlandsche 
Roeden, op verschillende plaatsen aanwezig, heeft onderzocht en 
ze meest onnauwkeurig heeft bevonden; het verschil tusschen de 
kortste en de langste beliep zelfs tot 2.7 Rijnlandsche Duim. 
Men kon derhalve geen staat maken op opgegevene vergelijkingen 
en herleidingen, die zulke standaarden tot basis hadden. 

Somtijds gebruikte men op verschillende plaatsen wel denzelf- 
den Voet, doch bevatte de Roede een verschillend aantal Voeten. 
Gelijk reeds is opgemerkt was de meest gewone en algemeen 
verbreide verdeeling van de Rijnlandsche Roede in 12 Voet; de 
Voet in 12 Duim;de Duim in 12 Lijn. Op vele maatstokken waren 
evenwel de Duimen, in plaats van in twaalfde deelen, in achtste 
deelen verdeeld, zoodat daar de Rijnlandsche Lijn niet */,, maar 
Ilg van den Duim lang was. 

Men kan als vrij zeker aannemen dat de Voet de grondmaat 
is geweest. 

De Rijnlandsche maat was verreweg het meest bekend; in 
alle tijden is zij door de Regeering in den vestingbouw gebruikt; 
bij de genie en de artillerie werd zij gebezigd, en de metingen, 
destijds voor het werk der Verponding verricht, zijn naar die 
maat uitgevoerd. 

In Pruisen heeft men vóór deze eeuw van de Rijnlandsche 
maat standaarden doen vervaardigen, waarbij de Parijsche Voet- 
maat tot grondslag werd genomen, doch de verhouding van den 
Rijnlandschen Voet tot den Parijschen volgens EISENSCHMID 
gesteld als 139.13 : 144, waaruit volgt dat deze voet ruim 0.01% 
Lijn grooter was dan die, waarvan Lurors zich bediend heeft. 
In zijne proeven over de zwaarte van een Rijnlandschen Kubieken 
Voet water heeft SiLBERSCHLAG voor de verhouding van de beide 


(1) Deze Hoofdcommissie bestond uit de heeren : C. vAN BREUGEL, 
President, G. J. Lr Füvre pe Montiany, Lt. Coll. Ing, H. AFNEAE, 
Comm. Adv. tot de Zaken der Wis-, Nat, Schei- en Werktuigkunde, 
JACOB DE GELDER. 
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hier bedoelde maten daarentegen 1391 1440 _ genomen. 

Iets dergelijks geldt voor den Deenschen Voet, die algemeen 
voor den Rijnlandschen gehouden werd; de beroemde Buace 
sprak altijd van den Deenschen of den Rijnlandschen Voet, doch 
inderdaad verschilden zij. Immers, volgens onderzoekingen van 
Buaee zelven, was de verhouding van den Deenschen Voet tot 
den ouden Parijschen als 40,000 : 10,325 en die van den Rijn- 
landschen tot den ouden Parijschen als 10,000 : 10,351. Ook 
waren het niet dezelfde maten volgens PrcArp, die, uit eigen 
onderzoek te Leiden en te Kopenhagen, tot het besluit kwam dat 
de Rijnlandsche tot den Deenschen tot den Parijschen Voet stond 
als 696 : 7018 : 720. 

Uit dit alles blijkt hoe men in het onzekere was over de 
grootte van de Rijnlandsche Voetmaat en hoe voorzichtig men 
moest zijn in het aannemen van grootheden, die door verschil- 
lende schrijvers in Rijnlandsche maat zijn uitgedrukt, als men 
met juistheidsmetingen en met standaardsnauwkeurigheid te 
doen heeft. 


Ik meen na dit alles van de Rijnlandsche maat te kunnen 
afstappen om te handelen over de 


IL. AMSTERDAMSCHE VOETMAAT. 


In het jaar 1389 werd door Hertog ALBRECHT aan de stad 
Amsterdam »het recht der Maate geschonken”. 

Volgens WAGENAAR was in dat recht begrepen vom alle Maaten, 
»beiden van natte en drooge waaren, op haare behoorlijke grootte te 
»doen houden en deswegens het vereischte opzicht te doen houden.” 

Vóór dat jaar behoeft men dus niet naar standaarden van 
Amsterdamsche maten te zoeken. Wij schreven trouwens reeds 
in het voorgaande hoofdstuk dat de oorspronkelijke standaarden 
ook van den Amsterdamschen Voet verloren zijn geraakt. 

Over den standaard der Amsterdamsche lengtematen blijkt 
niet anders bekend te zijn dan de »keure van 10 Junij 1524, bij 
„Mijne Heeren van den Gerechte gemaakt, om eene nieuwe ijzeren 
„Maat te doen hangen in der Steede schrijf kamer, daaraf ook de lengte 
»van de voet- talen en duimen hangt, voor de Wage: een iegelijk zal 
»zijne Voet-Maat daarna reguleeren en geen andere maten mogen 
»gebruiken.”’ 

Volgens SNELLIUS was er in het begin der Î7e eeuw een 
standaard vóór het stadhuis te Amsterdam geplaatst. Met het 
oude stadhuis, in 1612 geheel verbrand met al wat er in was, 
behalve eenige boeken en papieren, is echter ook de standaard, 
die vin der Steede schrijfkamer” hing, verloren gegaan. In het 
begin der vorige eeuw was althans deze maat te Amsterdam 
niet meer aanwezig, maar werd op den overloop bij de Thesaurie 
eene koperen, tegen den muur op een stuk marmer gemetselde 
plaat, door Srerrs vervaardigd, aangetroffen, waarop ook de 
Amsterdamsche Voet gesneden was (zie Hoofdstuk I). Ook bezat 
men in een afzonderlijk vertrek tot bewaring van maten op 
het stadhuis te Amsterdam: 

Îo. eene koperen plaat met de Amsterdamsche maat; 

2o. een iĳzeren staaf van één Amsterdamschen Voet lengte; 

Jo. een ijzeren staaf, waarop de lengte vân de Amsterdamsche, 
Brabandsche en Brugsche el was aangeduid. 

Deze voorwerpen, die alle in 4769 zouden zijn vervaardigd, 
maakten dus de standaarden der Amsterdamsche maten uit, 
doch uit het voorgaande blijkt dat de oude oorspronkelijke stand- 
aarden niet meer aanwezig waren en geene zekerheid bestaat 
dat de in genoemd jaar gemaakte stukken werkelijk de juiste 
lengte van de Amsterdamsche maat aangaven. Ja zelfs is de 
grondslag, waarnaar deze voorwerpen in 1769 zouden zijn ver- 
vaardigd, niet bekend gebleven. 

VAN SWINDEN, deze maten in 1798 onderzoekende, bevond de 
lengte van de beide in koper gesneden Voetmaten geheel met 
elkander overeenstemmende. Bij de verificatie van de ijzeren 
staaf van één Amsterdamschen Voet, sub 2o. hierboven bedoeld, 
werden veel moeielijkheden ondervonden, daar zij onnauwkeurig 
was verdeeld, het einde niet vlak of haaks, maar zich eenigszins 
bol vertoonde; de opstaande duim niet rechthoekig op de staaf 
was, zoodat de lengte van dezen Voet niet nauwkeurig was te 
bepalen. 

Hoe nauwkeurig de beide koperen Voetmaten ook met elkander 
mochten overeensternmen, zij weken evenwel af van de lengte 
van den Amsterdamschen Voet, op den oorspronkelijken peilstok 
van den vermaarden Leidschen instrumentmaker JAN Pauw 
voorkomende, en ook van de lengte van den Voet op de peil- 
stokken van Lurors. Evenmin kwamen zij overeen meteen 
door Mers vervaardigde koperen maat van den Amsterdamschen 
Voet, dien Lurors gebruikt heeft tot het bepalen van de ware 
grootte van de Amsterdamsche Stoop. 








Uit de geschiedenis van de juiste Amsterdamsche Voetmaat, 
die de Hoogleeraar Lurors zocht en noodig had voor het bepalen 
van de grootte van de Amsterdamsche Stoop blijkt nl. dat de 
verhouding van den Rijnlandschen Voet tot den Amsterdamschen 
door SNELLius werd gesteld als 4000 : 904 en ook zoo door 
den wiskundige Srrumok is gebruikt. Deze verhouding week 
echter af van hetgeen Lurors vond op eene Voetmaat, door 
den beroemden Mets vervaardigd en deze beide stemden weder 
niet overeen met eene maat van 10 Amsterdamsche Duimen, 
welke aan de Gecommitteerde Raden uit Amsterdam was over- 
gezonden. Zonder inlichting of wegwijzer stond de Hoogleeraar 
Lurors hier voor zoogenaamde standaarden van de Amsterdam- 
sche Voetmaat, die alle van elkander verschilden, en nog met 
een vermeerderd werden, nl. met de Amsterdamsche Voetmaat op 
de Thesaurie berustende. Om uit al deze van elkander afwijkende 
lengten op goede gronden eene keus te doen was moeielijk, 
daar de eene maat geen meerder bewijs van nauwkeurigheid: in 
zich droeg dan de andere. Daarom deed Lurors eindelijk kort- 
weg het verzoek dat naarden legger, op de Thesaurie berustende, 
door Mers eene maat in koper zou mogen worden vervaardigd 
om hem bij zijne inhoudsbepaling van de Amsterdamsche Stoop 
te dienen. Dit geschiedde: dus is de standaard, dien Lurors als 
juist aannam de door Mers naar de maat van Sreits vervaar- 
digde Amsterdamsche Voet. Lurors vond naar dezen standaard 
voor de verhouding van den Rijnlandschen tot den Amsterdam- 
schen Voet: 1 : 0.90142 (en dus met de correctie voor de grootte 
van den door hem gebruikten Rijnlandschen Voet, zie Hoofd- 
stuk I, 4 : 0.90196). 

Eene copie van de koperen maat van Srerrs op de Thesaurie 
(die VAN SWINDEN, gelijk hierboven reeds is gemeld, in lengte 
geheel overeenstemmend vond met den koperen Voet in de kamer, 
op het stadhuis te Amsterdam bewaard), door Mers vervaardigd, 
heeft dus Lurors gebezigd bij de bepaling van de grootte van 
de Stoop, en zou dus, wilde alles goed zijn, gelijk moeten wezen 
aan de beide evengenoemde koperen Voetmaten, met de boven- 
staande verhouding. Zoo juist is medegedeeld, dat dit niet het 
geval was. 

Is nu de maat op de Thesaurie in den loop der tijden ver- 
anderd of is de vervaardiging van de copie dezer maat voor 
Lurors niet zoo nauwkeurig mogelijk verricht? Wij weten het 
niet. Waaraan het verschil is toe te schrijven is niet gemakke- 
lijk op te sporen. 

De Hoogleeraar VAN SWINDEN meent uit de cijfers, door LurLors 
gevonden bij de twee bepalingen van den inhoud van de Amster- 
damsche Stoop (eerst door meetkundige inhoudsvinding en daarna 
door waterweging) en uit andere bepalingen de lengte van den 
Amsterdamschen Voet 0.036 Lijn korter te moeten stellen dan 
de Voet van Srerrs bij 16° C. temperatuur is, maar er juist 
dezelfde grootte aan te moeten geven als aan de maat van STEITS 
bij 0° C., en deze maat dus bij de temperatuur van 0° C., even- 
als de standaardmeter, als de ware lengte van den Amsterdam- 
schen Voet te moeten beschouwen, waardoor men voor de ver- 
houding van den Rijnlandschen tot den Amsterdamschen Voet 
verkrijgt: f : 0901975; en tusschen den Parijschen en den 
Amsterdamschen: 1 : 0.871382. 

In metrieke maat vinden wij daardoor dat de Amsterdamsche 
Voet moet gelijk gesteld worden met 283.059 millimeter. 

Over de verhouding van de Rijnlandsche tot de Amsterdamsche 
maat schijnt men in verschillende tijden weinig zeker te zijn 
geweest. Wij zagen reeds dat SNELLIUS voor die verhouding aan- 
nam 1000 : 904 en Lurors 1000 : 901.42. Dou nam daarvoor 
in 1629 4000 : 902.45; Huppe, die in het midden der achttiende 
eeuw de zwaarte van een kubieken Amsterdamschen Voet water 
bepaalde, 1000 : 901.73. 

Uit dit alles blijkt hoeveel twijfel er overblijft en hoeveel gis- 
sing er is voor de ware grootte van den Amsterdamschen Voet, 
bij geheel gemis aan vertrouwbare standaarden en duidelijke 
oorkonden. 

De Amsterdamsche Roede telde niet, zooals de Rijnlandsche, 
12, maar 13 Voeten, en ook de onderverdeeling van den Amster- 


damschen Voet verschilde van die des Rijnlandschen, daar de 


Amsterdamsche Voet 11 Duimen bevatte, doch deze Duimen 
waren ook in 12 Lijn verdeeld. Behalve deze indeeling was er 


echter nog een in zwang, n.l.: de Duim in achtste, zestiende - 


en twee en dertigste deelen verdeeld, evenals bij de Rijnlandsche 
maat, zooals wij hierboven mededeelden. 

De Amsterdamsche Voetmaat werd gebezigd in den scheeps- 
bouw, bij de scheepsmeting en bij de inhoudsbepaling van som- 
mige maten, in de lijnbanen, in den houthandel. Hoewel volgens 
de Ordonnantiën van den Raad van State van 14 Juni 1641 en 
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11 Januari 1656 (zie Groot Placaatboek, 2e deel, bl. 391) de 
schepen met den Wezelschen Houtvoet van 11 Duimen moesten 
worden gemeten, geschiedde op het eind der vorige eeuw zulks 
reeds lang met den Amsterdamschen Voet. (1) 

De Amsterdamsche Houtvoet-maat, in verschillende streken 
aldus genoemd, was niet anders dan de gewone Amsterdamsche 
Voet van 11 duim. 

Op de Admiraliteit te Amsterdam werden de kabels in Am- 
sterdamsche maat, doch op die van de Maas in Rijnlandsche maat 
gemeten, zoodat een kabel van 125 Vadem op de laatstgemelde 
nauwelijks korter was dan een van 140 Vadem op de eerstge- 
noemde zou geweest zijn. Zonderlinge verwarring van maten ! 
Sedert de bijeenvoeging van die beide Admiraliteiten was daarin 
meer eenheid, dewijl men toen voor de kabels de Rijnlandsche 
maat aannam en de lengte van 125 Vadem. (2) 

Timmerlieden, metselaars, architecten, enz. rekenden alleen 

„bij Voeten of bij Voeten en Duimen; de Roeden waren ten 
gebruike van landmeters, ingenieurs, enz., die wel de gewoonte 
hadden om hunne Roeden in tienen te verdeelen; deze deelen 
noemden zij dan Geometrische Voeten; den voet verdeelden zij 
eveneens in tien deelen, die den naam van Geometrische Duimen 
ontvingen, terwijl de Geometrische Lijn !/,, deel van zulk een 
Duim was. 

Men ziet uit dit alles welk eene ongelijkheid en wat groot 
verschil er bestond. Om nog nader dat verschil toe te lichten, zij 
medegedeeld dat, behalve de Rijnlandsche Roede, die in 12 Voet, 
en de Amsterdamsche Roede, die in 13 Voet werd verdeeld, te: 


Groningen „de Voet 1/,, deel der Roede was. 
NOMEN Sns D Phe ANT DP D) D) 
Bergen en Castricum. » » Iig >» » jn D) 


’s Boschen Zevenbergen » _» dog » » » D) 

In Drenthe was de Veenroede het zestienvoud van den Voet, 
doch de Roede, die voor het meten van bouwland diende, het 
veertienvoud daarvan. 

Alles bijeen voegende wat, ook in het begin van dit opstel, 
over de Roede is opgemerkt, had de Minister van Binnenland- 
sche Zaken bij de behandeling van de IJkwet in de 2e Kamer 
der Staten-Generaal allen grond om betrekkelijk artikel 3 te 
zeggen : 

»Ik doe dien geachten spreker opmerken dat met betrekking tot de 
„Roede de verwarring nog veel grooter is dan met betrekking tot de 
pel en het pond. Het begrip, dat men aan het woord Roede hecht, is 
p»zeer verschillend; op dit oogenblik toch hecht men aan het woord 
»roede allerlei beteekenissen”’. (3) 


Middelburg. 
(Wordt vervolgd.) 


G. VAN DEN BERGE. 


(1) De Wezelsche Houtvoetmaat schijnt 10.92 Amsterdamsche Dui- 
men lang geweest te zijn en dus omstreeks 1/,, Duim kleiner dan de 
Amsterdamsche Voet. 

(2) Voor eene kabellengte werd hier te lande genomen nu eens 125, 
dan weer 130, eindelijk 150 Vadem, ieder van 6 Amsterdamsche Voeten 
of 900 Voet — 255 Meters. Deze laatste lengte stelde de Admiraal 
VAN KINGSBERGEN voor eene kabellengte. 

De Franschen gaven aan hunne kabels eene lengte van 120 Vadem 
van 5 Fransche Voeten of 600 Fransche Voeten — 195 Meters. 

(3) Zitting van Maandag 15 Februari 1869, Bijblad no. 185, 57e 
zitting. 


De Internationale Eleetro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M. 


X. 
(Vervolg van blz. 392.) 


In tegenstelling met de beide gelijkstroom-centraalstations der 
firma’s SCHUCKERT & Co. en SieMENS & HALSKE in de vleugels, 
is de koepelruimte in het midden der groote machinezaal inge- 
nomen door de wisselstroom-inrichting der Actien-Gesellschaft 
«Helios» te Ehrenfeld bij Keulen. 

Het middelpunt van dezen aanleg vormt de groote wissel 
stroommachine (Fig. 1) welke direct met een stoommachine van 
600 Pk. der Maschinenfabrik Actien-Gesellschaft H. PAUCKSCH 
te Landsberg aan de Warthe gekoppeld is. 

In plaats van het vliegwiel bevindt zich tusschen de beide 
cylinders op de krukas een rad met 48 electro-magneten, welke 
van een afzonderlijke stoommachine ofaccumulatorenbatterij, den 
voor de opwekking benoodigden stroom met 100 Volt spanning 
ontvangen. De stroomtoevoering geschiedt door middel van twee 
op de as aangebrachte sleepringen. Het magneetrad is door een vast- 
staanden krans omgeven, welke eveneens 48 inductieklossen draagt, 








die van elkaar en van het onderstel goed geïsoleerd zijn. De ijzeren 
kern der inductieklossen bestaat uit zeer dunne ijzeren platen, 
die door papier van elkaar geïsoleerd zijn. Om gemakkelijk elk 
deel der machine te kunnen bereiken, rust de krans met de 
inductieklossen op twee sleden en kan door middel van twee schroe- 
ven zoover verschoven worden, dat het rad met de magneten 
geheel vrij komt te liggen. 

Deze machine is bestemd voor het centraalstation voor elec- 
trische verlichting te Amsterdam; zij. heeft een vermogen van 
400,000 Watt. De magneetring heeft een diameter van 3 Meter 
en weegt 16,000 K.G. 

De stroom van hooge spanning (2000 Volt) welke door dezen 
dynamo wordt geleverd, wordt door ondergrondsche kabels naar 
de schakel-apparaten gevoerd. Deze zijn hier in plaats van zooals 
gewoonlijk aan een wand, in den vorm van hefboomen aan- 
gebracht in een toestel, die veel overeenkomst heeft met de toe- 
stellen voor de centrale bediening van wissels op de spoorwegen. 

Van deze schakel-apparaten gaat de stroom in het leidingsnet, 
terwijl aan de verschillende verbruiksplaatsen transformatoren zijn 
opgesteld. 

De figuren 2 en 3 geven een afbeelding van twee Helios- 
transformatoren. De kern bestaat uit dunne ijzerplaten en is 
in twee deelen verdeeld; elke helft heeft den vorm van een E 
en beide helften omsluiten de geheel van elkander afgezonderde 
primaire en secundaire klossen. 

De primaire klossen bestaan uit dunne draden, de secundaire 
daarentegen uit vlakke koperbanden. De geheele transformator 
is in een blikken kast opgesloten (in het eene figuur is deze 
weggelaten). 

Naast den wisselstroom-dynamo vinden wij eenige gelijkstroom- 
dynamo’s (Fig. 4), welke alle tot het systeem der tweepolige 
trommelmachines behooren. Een dezer dynamo’s is direct met 
een stoommachine der DiNGLER’sche machinefabriek. te Zwei- 
brücken gekoppeld (Fig. 5), en dient gedeeltelijk tot het opwek- 


‚ken van het magnetische veld van den wisselstroom-dynamo, ge- 


deeltelijk tot het laden van een accumulatoren-batterij. 

Naast de beschreven dynamo’s der drie grootste Duitsche firma’s 
SCHUCKERT & (o., SIEMENS & HarskEen «Helios» vinden wij nog 
een menigte andere typen, welke in principe niets bijzonders aan- 
bieden, en alleen in constructie-details verschillen. Zoo b.v. de ten- 
toongestelde dynamo der machinefabriek «Oerlikon» te Zürich. 
Deze dynamo, direct met een stoommachine van dezelfde fabriek 
verbonden, is een tweepolige trommelmachine, met twee verticale 
electro-magneten. De trommel bestaat uit dunne ijzeren platen, 
welke van elkander door papier geïsoleerd zijn. De trommel is 
in de lengterichting aan den omtrek doorboord, en door deze 
gaten worden de koperdraden gestoken, zoodat zij geheel in het 
ijzer ingesloten en niet zooals gewoonlijk buiten om de trommel 
gewonden zijn. 

Geheel verschillend van deze gewone typen zijn de dynamo's 
der «THoMsoN-HoustoN International Electric Go» te 
Boston. In de eerste plaats de machines voor hooggespannen 
gelijkstroom, voor boog- of gloeilicht in serieschakeling. 

Het anker van deze dynamo's heeft den vorm van een kogel,welke 
bijna geheel tusschen de twee polen, die het magnetisch veld 
vormen, is ingesloten. De ankerwikkeling bestaat uit slechts 3 
klossen, zoodat ook de commutator slechts uit 3 segmenten 
bestaat. 

De door deze dynamo’s opgewekte stroom is een intermittee- 
rende gelijkstroom, d. w. z. de spanning tusschen de borstels is 
op een oogenblik — 0, stijgt dan tot een zekere waarde, en daalt 
weder tot 0, zij blijft echter steeds hetzelfde teeken behouden. 

Om het verbranden van den commutator te beletten, is de 
dynamo voorzien van een kleinen blaastoestel die voortdurend de 
ontstane vonken wegblaast. 

Een automatische borstelverstelling, waardoor de spanning 
geregeld wordt, maakt het mogelijk een willekeurig aantal lam- 
pen in de serie uit te schakelen. 

Tot de interessantste werktuigen in de afdeeling der Tromson- 
Houston Co. behooren de in n°. 44 van dit Weekblad in 
het verslag van het Congres voor electro-technici door den heer 
L. Durour beschreven steenboor en mijnpomp. 

De werking dezer toestellen berust, zooals daar vermeld is, op de 
aantrekking en afstooting van een stuk ijzer, hetwelk door drie 
achter elkaar geplaatste solenoïden omgeven is. De middelste 
solenoïde wordt door gelijkstroom, de beide uitersten worden door 
wisselstroomen doorloopen. Met elke poolwisseling der uiterste 
solenoïden heeft een aantrekking of afstooting van het stuk ijzer, 
en dus een slag van de daarmede verbonden boor of pomp 
plaats. 
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Fig. 5. Dingler’sche stoommachine, gekoppeld met een gelijkstroom-dynamo. 
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„Daar nu voor den voor verlichting benoodigden wisselstroom 
minstens 80 poolwisselingen per seconde noodig zijn (bij een 
minder aantal wisselingen zou een trilling in het licht waar te 
nemen zijn), zoo zouden bij het gebruik van zulk een stroom 
boor en pomp ook 80 slagen per seconde maken wat voor de 
practijk veel te veel is, 

De ingenieur der THousoN-HoustoN Co, VAN DE PoeLE, heeft 
echter op een zeer eenvoudige wijze het vraagstuk opgelost om van 
een gelijkstroom-dynamo, behalve gelijkstroom ook nog wisselstroom 
| | met een gering aantal poolwisselingen af te nemen. Elke machine 
| | geeft wisselstroom en eerst door den commutator wordt’ deze 
wisselstroom in gelijkstroom omgezet. Laat men nu omgekeerd 
over dezen commutator een paar borstels slepen, die zich met 
een bepaalde snelheid ten opzichte van den draaienden commu- 
tator bewegen, dan kan men van deze borstels wisselstroomen 
afnemen, en wel zal het aantal poolwisselingen gelijk zijn aan 
het aantal omdraaiingen van deze roteerende borstels. Zoo be- 
draagt b.v. het aantal omdraaiingen bij de tentoongestelde ma- 
chine, en dus ook het aantal slagen der steenboor, 325. 

Door verandering in de riemschijven der transmissie, die de 
borstels beweegt, kan men het aantal poolwisselingen naar wille- 
keur regelen. 


( Wordt vervolgd). F.C. D. 
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VERGADERING 


VAN \ 
HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN 
INGENIEURS, 


gehouden te ’s-Gravenhage op Dinsdag 10 November 1891. 


(Slot; vervolg van blz. 424.) 


Er blijft nog over in ’tkort den inhoud mede te deelen van de drie 
voordrachten, gehouden door de heeren W. F. LEEMANS, P. G. VAN 
SCHERMBEEK en M. SiJMONs. 

Eerstgenoemde gaf ingevolge de in de vergadering van 31 Augustus 
gedane toezegging, eenige inlichtingen omtrent het doel der Vereent- 
ging ter bevordering van de uitvoering van werken in het buiten- 
land door Nederlanders, waarvan spreker vice-president is, en wel 
naar aanleiding van het «Memorandum relative to the improvement 
of the Hwang-ho or Yellow River in Noth-Ghina», dat door de Ver- 
eeniging aan de bibliotheek van het Instituut was geschonken. 

De Vereeniging werd 1 Nov. 1888 opgericht op initiatief van den 
heer J. G. W. Fijnje van Salverda, bij wien het denkbeeld rijpte na 
de geduchte overstroomingen van de Gele Rivier in 1887. 

Het doel der Vereeniging is door samenwerking van technische, 
financieele en uitvoerende krachten, ingenieurs, bankiers en aannemers, 
groote werken in het buitenland door Nederlanders te doen onderzoe- 
ken, ontwerpen en uitvoeren. 

Als leden der Vereeniging zijn toegetreden de heeren J. G. W. Fijnje 
van Salverda, N. H. Nierstrasz, J. T. Cremer, mr. M. Mees, mr. F. S. 
van Nierop, H. J. de Marez Oijens, J. J. van Tienhoven van den 
Boogaard, J. C. van Hattum, A. Volker Lzn., P. A. Bos, J. Kooij, H. 
J. Hensterman, P. G. van Schermbeek en spreker, 

Voor rekening der Vereeniging gingen in het najaar van 1888 de 
heeren P. G. van Schermbeek en A. Visser, bijgestaan door den civiel- 
ingenieur B. M. Blijdenstein, naar het overstroomingsgebied der Gele 
Rivier, ten einde gegevens te verzamelen noodig voor het doen van 
voorstellen in zake de verbetering van het benedendeel dezer rivier. 
Het «Memorandum» is thans in handen van de Chineesche Regeering. 
De Vereeniging hoopt dat dit aanleiding kan geven tot een opdracht 
tot het maken van plannen, bij wier latere geheele of gedeeltelijke 
uitvoering, Nederlandsch kapitaal en Nederlandsche werkkrachten zul- 
len kunnen worden gebezigd. 

De Vereeniging houdt ook op andere groote werken in het buiten- 
land het oog gericht, ten einde een werkkring te vinden voor de uit- 
stekende uitvoerende krachten, die tijdens den aanleg onzer groote 
spoorweg-, waterstaats- en vestingwerken gevormd zijn, maar in eigen 
land geen voldoend arbeidsveld meer vinden. Ook in zake de spoedige 
voltooiing van aanhangige groote ontwerpen in Ned.-Indië, o.a. van 
irrigatiën op Java, hoopt de Vereeniging nuttig werkzaam te kun- 
nen zijn. 


Deze mededeeling strekte tevens tot inleiding van de voordracht van 
den heer P, G. VAN SCHERMBEEK, die in eene boeiende rede een uitge- 
breid overzicht gaf van zijne reis naar de doorbraken der Gele Rivier 
in China. 

Voor de lezers van dit Weekblad is de Gele Rivier en hare laatste 
ontzettende doorbraken geen onbekende. De heer M. J. van Bosse gaf 
in n°. 40 van den jaargang 1888 eene beschrijving van de overstroo- 
mingen van die rivier, toegelicht door een kaartje, later in n°. 6 
van jg. 1889 aangevuld door mededeelingen en teekeningen uit China 
gezonden ; terwijl in n°. 52 van jaargang 1888 de heer F.E. L. Veeren 
de hydrographie der rivier alsmede de orographische, geologische en 
klimatologische gesteldheid van haar stroomgebied behandelde. 

Spreker begon zijn belangwekkende voordracht met te wijzen op het 
kenmerkende onderscheid van de drie onderdeelen, waarin men het 
vaste land van Azië kan verdeelen: 1°, de oude afvoerlooze bekkens 
van Centraal-Azië; 2°. de peripherische landen, met waterafvoer; 53°, 
het overgangsgebied, bestaande òf uit afvoerlooze streken, die later 
waterafvoer verkregen, maar nog vele kenmerken van de afvoerlooze 
bekkens bezitten, òf wel uit streken, die hun afvoer verloren maar nog 
niet de kenmerken der peripherische landen. 

In de afvoerlooze streken isde verdamping sterker dan de regenval; 
de verweeringsproducten worden niet weggespoeld door het water; er 
ontstaat een grootendeels onvruchtbaar, eentonig steppenland, weinig 
bevolkt door nomadische stammen. 

In de peripherische landen heeft afvoer der verweeringsproducten 
plaats naar de zee en afzetting van vruchtbaren grond aan den beneden- 
mond der rivieren, waar zich eene landbouwbevolking vestigt. 

Het stroomgebied der Boven Hwang-ho, een oppervlakte beslaande 
van 1,200,000 vierkante Kilometers, behoort tot het overgangsgebied en 
de bodem is grootendeels bedekt met machtige lagen van löss, een gele 
grondsoort, bestaande uit klei, hoekig zand en koolzure kalk ; deze laatste 
maakt dat de overigens vrij weeke stof volkomen loodrechte wanden ver- 
toonen kan van meer dan 100 M. hoogte. Het löss is doorweven van een 
aantal fijne verticale buisjes van koolzure kalk, en daardoor zéér poreus. De 
regen dringt er spoedig in weg en vormt in de buisjes der onderlagen 
eene zoutoplossing. Ook de ondergrond der alluviale vlakte, waardoor 
de Beneden Hwang-ho loopt, bestaat volgens Von Richthofen, uit löss. 
Het löss is afkomstig van de oudtijds afvoerlooze bekkens en is door 
den wind oostwaarts gevoerd. Dit blijkt zoowel uit de regelmatigheid 





zijner samenstelling als uit het feit, dat ook thans nog groote stof- 
stormen voorkomen, die belangrijke grondverplaatsingen veroorzaken. 

Spreker had er in een paar maanden een 10-tal bijgewoond. Van de 
hevigheid kan men zich moeilijk een denkbeeld maken. 

De aangevoerde stuifklei en kwartskorreltjes begroeien bij regen, en 
de wortels van het gras vormen de bovengenoemde buisjes. 

In het löss vindt men verder vaste stukken, zoogenaamde löss- 
mannetjes. Deze komen in lagen of banken voor en zijn afkomstig van 
bet puin der berghellingen, dat zich over de achtereenvolgens aange- 
voerde lösslagen heeft verspreid en waarin door de chemische werking 
van het water mergel-conglomeraten gevormd worden. 

Deze banken in het löss geven aanleiding tot het varmen van ter- 
rassen ; de rivieren en wegen zijn dikwijls zéér diep in het löss ingesne- 
den en begrensd door loodrechte of terrasvormige hellingen die soms 
600 M. hoogte bereiken. Het gekneede löss, zooals het op de wegen 
voorkomt, is ondoordringbaar voor water. 

Het löss is zeer vruchtbaar tengevolge van de capillaire werking der 
buisjes. Uit een landbouwkundig oogpunt is het dus een zegen, en tot 
2400 M. hoogte boven de zee is landbouw mogelijk ten gevolge van zijne 
aanwezigheid; maar tevens is het löss een der hoofdoorzaken van 
de rampen, waaraan het stroomgebied der Hwang-ho onderworpen is. 

Omtrent het ontstaan van het löss verwees spreker verder naar de 
werken van Von Richthofen en naar de beschouwingen van den heer 
Fijnje in het «Memorandum». 

Von Richthoven neemt aan dat N.-O. China, vóór dat de Gele Rivier 
ontstond, een steppenland was evenals Centraal-Azië, met rivieren 
uitmondende in zoutmeeren. Eerst later. ontstond de Gele Rivier als 
afvoer van het oostelijk gedeelte en breidde zich langzamerhand in 
bovenwaartsche richting uit. ì 

De reis der heeren Van Schermbeek, Visser en Blijdenstein begon 16 
Dec. 1888 te Marseille. Na eerst Hongkong bereikt te hebben, van 
waaruit een bezoek gebracht werd aan den Nederlandschen Minister- 
Resident Ferguson, kwamen de reizigers op 5 Febr. 1889 te Shanghai. 

Tengevolge van iĳs in de Peiho kon de reis naar Tiëntsin, 
de belangrijke havenplaats voor Noord-China en het middelpunt van 
intrigues, niet spoedig worden voortgezet. Te Shanghai namen de 
reizigers o.a. kennis van de plannen in 1876 door de ingenieurs Esscher 
en De Rijke opgemaakt tot verbetering van de Woosung. De reis 
werd per stoomschip over zee en langs de gebrekkige Peiho voortgezet 
naar Tiëntsin, waar men op 3 Maart aan wal stapte. Zoowel van de zijde 
van den Onderkoning van Chibli, Li Hung Chang, als van den Raad 
van Ministers voor Buitenlandsche Zaken te Peking, waartoe ook de 
bekende sedert overleden markies Tseng behoorde, werd de bedoeling 
der reis gunstig opgenomen. Deze ving op 31 Maart te Tiëntsin aan. 
Als tolk ging mede de heer Collingridge Bing, een te Peking verblijf- 
houdend Engelschman die vroeger in Nederland had gewoond, en o.a. 
in het bezit was van het diploma van het eindexamen eener H. B, S. 
met 5-jarigen cursus. De reisstoet bestond uit 22 menschen, 5 rij- 
paarden en 410 karren elk met 2 muilezels bespannen. Dit was 
natuurlijk kostbaar, en dientengevolge werd zoo snel mogelijk 
gereisd. Gemiddeld werd 45 à 50 K.M. per dag, soms meer dan 
60 K.M. afgelegd. In 37 reisdagen te land, 4 te water in house- 
boats en 18 dagen besteed aan opmetingen en bezoeken aan autori- 
teiten, werd een weg van ruim 2000 K.M. afgelegd. Deze ging van 
Tiëntsin naar Lin-tsing-chow aan de samenkomst van het Keizers- 
kanaal met de Weiho, vervolgens naar Kai-fung-fu, waar in de stad 
zelf overnacht werd, een daad, die zooals later bleek bij den heer- 
schenden haat tegen vreemdelingen niet zonder gevaar was, De reis 
werd verder voortgezet naar de groote doorbraak der Gele Rivier bij 
Lai-t'ung-chai en tot Sz-shui-hsiën, om van daar langs Lan-i-hsiën, 
Chü-fu-hsiën en Pei-tiën-tzu naar Tiëntsin terug te keeren, dat op 28 
Mei werd bereikt. 

Het resultaat der reis was, dat aan de Chineesche Regeering werd 
medegedeeld, dat afdoende methodische opmetingen en waarnemingen 
noodig zijn om een plan voor de verbetering der Gele Rivier op te 
maken, waarvoor de gegevens thans geheel ontbreken. Zij, die zonder 
deze te bezitten, beweerden de kwaal van de Hwang-ho te kunnen 
genezen, moesten kwakzalvers zijn. 

De ingenieur Blijdenstein verliet China in Juni 1889, om zijn nieuwe 
betrekking bij den Waterstaat in Ned.-Indië te aanvaarden. De beide 
andere reizigers bleven te Tiëntsin en hadden daardoor gelegenheid, 
toen in Augustus weder nieuwe doorbraken aan de Beneden Hwang-ho 
plaats hadden, eene tweede reis te doen, welke van 15 September tot 
6 November duurde. Deze reis, die gedeeltelijk door het overstroomde 
gebied voerde en gruwelijke tooneelen van hongersnood te aanschou- 
wen gaf, had met zeer groote moeilijkheden te kampen. Tot Tèchow 
ging de reis met house-boats, maar verder moest zij met karren ge- 
schieden naar Tsi-nan-fu. De rivier werd hier afgevaren ter bezichti- 
ging van de doorbraken aan boord van eene zeil-kanonneerboot, en Tsí- 
nan-fu weder met karren bereikt, om op dezelfde wijze naar Têchow 
terug te keeren, en van daar per house-boat naar Tiëntsin. 

Op 8 Nov. werd een afscheidsbezoek gebracht aan den Onderkoning 
Li Hung Chang, en op 14 Nov. de terugreis naar het vaderland aan- 
vaard. Van Tiëntsin ging de reis over den eenigen in China aanwezigen 
spoorweg, die den afkeer der Chineezen heeft kunnen trotseeren, naar 
Taku, aan den mond der Peiho, waar men zich inscheepte. Spreker 
was den 23 Dec. 1889 in ’s-Gravenhage terug. 

Van het reizen in China, dat op vele plaatsen zeer moeielijk is, gaf 
spreker een duidelijk beeld. Het aostelijk deel van China is rijk aan 
waterwegen. De grootste rivier is de Yangtze, die tot Hankow of 
1000 K.M. van den mond door de grootste stoomschepen en tot Ichang 
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op 1500 K.M. van de monding door kleinere stoomschepen bevaren 
wordt. Verder zijn nog belangrijk de West- en Noord Cantonrivieren, 
de Peiho en de Hwang-ho. 

Een zeer belangrijk kanaal is het Groote Keizerskanaal, dat in de 
richting der kust van Hang-chow tot Tung-chow beoosten Peking loopt 
en ongeveer 1500 K.M. lang is. Het kanaal volgt voor het grootste 


deel den loop van rivieren, en wordt het meest bevaren in het district 


der zij-cultuur, de delta der Yangtze, welke laatste rivier open gekruist 
wordt. Benoorden de Yangtze is het kanaal over 150 K.M. lengte be- 
dijkt en dient hier voor irrigatie. Verder noordwaarts is het zeer slecht 
en wordt de vaart bemoeilijkt door tal van schotbalksluizen. Slechts 
met groote inspanning van menschenkrachten worden de schepen hier 
doorheen getrokken; voor den overgang der Gele rivier moeten tijdelijke 
dammen opgeruimd worden, zoodat eene vaart door het geheele kanaal 
heen en terug dan ook gewoonlijk acht maanden duurt. 

De vaart op de kleine rivieren en kanalen is nog veel gebrek- 
kiger,en eischt elk jaar het overwinnen van de grootste moeilijkheden 
zonder dat er de geringste poging tot verbetering wordt aangewend. 

De wegen zijn nog in veel erbarmelijker toestand, en worden eveneens 
niet onderhouden. Bij de poorten der steden, waar een plaveisel van 
groote zerken ligt, rollen de karren van de eene kuil in de andere. 
Het reizen langs de wegen heeft plaats met handwageus, dikwijls van 
zeilen voorzien, en met de zoogenaamde Pekingkar, een huifkar van 
75 cM. breedte, 1.25 M. diepte en 4 M. hoogte onder de huif, be- 
spannen met muildieren. Beddegoed moet medegenomen worden, want 
in de Chineesche herbergen — waar de reizigers gestald worden — 
vindt men niets dan een paar smerige vertrekken met leemvloer en 
papieren vensters. De muildieren en Mongoolsche paarden kunnen 
daarentegen geroemd worden. 

Het verblijf op de howse-boats bij vervoer te water is vergelijkender- 
wijze gesproken, veel beter. 

Omtrent den loop en de eigenaardigheden van de Hwang-ho verwees 
de spreker naar de uitstekende beschrijving van den heer Veeren, in 
no. 52 van jaargang 1888 van dit Weekblad. De geregelde scheep- 
vaart reikt tot Möng-tsin-hsiën; daarboven is de rivier ondiep en 
komen sterke stroomversnellingen voor. 

In den loop der tijden heeft zich de benedenloop der Hwang-ho herhaalde 
malen gewijzigd; de rivier liep vroeger noordwaarts en mondde volgens 
de oudste kronieken, die van 2300 jaren vóór Chr. dagteekenen, be- 
noorden Tiëntsin in de golf van Petshili; later volgde zij den tegen- 
woordigen loop van de Weiha langs Ta-ming-fu. Doorbraken deden 
het water afwisselend zuidoostwaarts stroomen naar de Hwai-ho, 
of voerden het in de tegenwoordige richting, die o. a. van 1852 tot 
1887 behouden bleef. 

Bij de doorbraak in Sept. 1887 stroomde het. water weder Z.-0.-waarts 
naar de Hwai-rivier; de oude bedding voerde haast geen water meer af. 

Het meest westelijke punt van de Gele Rivier, dat bezocht werd, 
namelijk Sz-shui-hsiën, waar de rivier in het löss stroomt, ligt op een 
terras, dat niet altijd watervrij is. Bij hoog water nemen de bewoners 
de wijk naar de holenwoningen, die hooger in de lösswanden zijn uit- 
gehouwen. Deze wanden zijn aan de rechteroever 50 tot 80 M. hoog, en 
worden gestadig ondermijnd. Aan de overzijde is eene flauw hellende 
breede vruchtbare vlakte, de afvalhelling van het Tai-Hang gebergte, 
die bevloeid wordt maar bij hoogwater gedeeltelijk overstroomd wordt. 

Verder oostwaarts begint beneden den mond van de Tsin-ho de 
rechter bedijking. De afvalhelling van het gebergte dringt de rivier tegen 
den rechter oever, en de ondermijning doet jaarlijks groote massa’s 
van de lösswanden afbrokkelen. 

Het bepalen van den stroomafvoer te Sz-shui-hsiën (122 M. boven 
de zee) mislukte wegens den fellen stroom. De rivier was hier zeer 
diep. Meer benedenwaarts werd later de afvoer bepaald op 880 M$. bij 
een doorstroomingsprofiel van 816 M2, welk profiel bij het hoogste 
water echter 17400 M?2. bedroeg. Het verval bedroeg bij de doorbraak 


van 41887 218 cM. per KM. Het slibgehalte bedroeg te Sz-shui-hsiën 


3708 gram per M3. Verder benedenwaarts werden nog grootere hoe- 
veelheden (bij Tsi-ho 5629 gram) gevonden. Als middel ter bescher- 
ming van den lösswand tegen ondermijning, achtte spreker een be- 


kleeding met natuurlijken steen langs den voet noodig, reikende van- 


jets beneden L. W. tot 1 Meter boven H. W. of + 4 M. hoog, aan 
den voet beveiligd door een steenstorting. Verder zou nog een voetpad 
langs den wand wenschelijk zijn. 

De bedijking van het benedendeel der Hwang-ho is grootendeels 
dubbel; de buiten- en binnendijken liggen soms 1500 à 4000 M. uit 


elkaar en zijn even hoog. 


De specie der dijken, die gemaakt zijn van grond in de nabijheid, 
is doorgaands zandachtig. Bescherming ontbreekt en onderhond heeft 
niet plaats. Men laat de rivier doen wat zij wil, en maakt noch kribben 
noch steenglooiingen. Ook bezooding komt niet voor, terwijl de bevol- 
king het dijksprofiel voor den aanleg van wegen en paden soms geheel 
wegneemt. Herst als het gevaar dreigt worden maatregelen genomen. 
Allerwege staan daartoe langs de dijken poddingvormige hoopen grond. 
De breedte der dijken is overigens in den regel flink; bij de door- 
braak van 1887 was de kruinsbreedte 18 M. en de hoogte boven de 
hoogste waterstanden 2 M.; eene nieuwe dijk elders had 23 à 25 M. 
kruinsbreedte, hellingen van 4 : 25 en lag 3 M. boven den hoog- 
sten waterstand, maar de buitenhelling was geheel weggevreten door 
het water. De dijken zijn domeingrond en worden door de provinciën 
of districten beheerd. ' 

Van de kolossale aanslibbingen die de rivier teweegbrengt, gaf spreker 
eenige sterk sprekende voorbeelden; op de uiterwaarden zag men slib- 








afzettingen van 0.80 M. à 4 M. dikte; op sommige ondergeloopen bui- 
tenpolders reikte de sliblaag tot de helft der hoogte van de deurope- 
ningen der huizen. 

De tijd schoot te kort om hetgeen de heer Van Schermbeek had 
willen mededeelen, in zijn geheelte geven. De spreker bekortte daarom 
zijne voordracht, die in de werken van het Instituut volledig zal 
worden opgenomen, en eindigde met mede te deelen, hoe het aan 
de Chineezen gelukte de 2200 M. breede dijkbreuk te Lai-t'ung-chai 
van Sept. 1887 in Januari 1889 te dichten. Als materiaal voor de 
dichting wordt gierstriet of kaoliang gebruikt, dat in groote hoeveel- 
heden aanwezig is. In het einde van den dijk nabij de doorbraak worden 
tal van palen geslagen. Hieraan worden eene menigte kabels vastge- 
maakt, die met een boog door het water hangende, met de andere 
einden zijn gewonden om windassen, die op een schip staan, dat in 
de doorbraak voor anker wordt gebracht op korten afstand van het 
dijkseinde. In dat net van kabels worden nu de bossen riet geworpen, 
met aangekruiden grond bezwaard en door menschen samengetrapt. 
Door het langzaam vieren van de kabels en het steeds van boven aan- 
vullen met riet en grond, zakt de massa tot op den bodem, en hoogt 
hem langzaam op. Bij breede gaten worden meerdere schepen in de 
doorbraak voor anker gelegd. Naarmate de breuk zich dicht, worden 
nieuwe palen geslagen en nieuwe kabels uitgebracht. Op die eenvoudige 
wijze gelukt het den Chineezen zelfs gaten te dichten, waarin een 
sterke stroom gaat, en die zeer diep zijn. 

Ook kribben worden van gierstriet gemaakt; het stroomeinde wordt 
daarbij gevormd door het uitbrengen aan kabels van houten kruisen, 
waartegen de rietbossen steunen. 

De belangwekkende voordracht, door teekeningen en kaarten opge- 
luisterd, viel blijkbaar zeer in den smaak en werd tot het einde met 
onverdeelde aandacht gevolgd. 


Op een geheel ander terrein bracht ons de heer M. Symons, die 
een verslag gaf over het 7e Congres van hygiène en demographie, 
in dit jaar te Londen gehouden, en dat hij als vertegenwoordiger van 
het Instituut had bijgewoond. De tijd ontbrak om uitvoerige mede- 
deelingen te doen. Ook was het niet mogelijk een ‘overzicht van het 
geheele congres te geven. Een groot deel der werkzaamheden viel op 
het uitsluitend gebied der medici. 

Het congres had zich in bizondere belangstelling te verheugen, en 
was veel belangrijker dan zijn onmiddellijke voorgangers te Genève 
in 1881, te ’s-Gravenhage in 1884 en te Weenen in 1887. Het werd 
10 Aug. jl. door den Prins van Wales geopend. Het aantal leden was 
niet minder dan 3000, wat voor een deel mag worden toegeschreven 
aan het groote bevolkingscentrum waar het congres bijeenkwam, en 
tevens aan de belangstelling, die de volksgezondheid in Engeland onder- 
vindt. É 

Reeds zeer vroeg werden in dat land wettelijke maatregelen genomen 
in ’t belang van den afvoer van het vuil der steden. Vooral te Londen 
zijn enorme sommen besteed in ’t belang der gezondheid, en het resul- 
taat js dan ook, dat het sterftecijfer zéér is gedaald. In 1870 was het 
24, in 1889 17.4, in 1890 (het jaar der influenza) 19.8 per 1000 inwoners. 

Van de 10 sectien, waarin het congres was verdeeld, hielden 3 zich 
bezig met onderwerpen, die van belang zijn voor ingenieurs en archi- 
tecten. Spreker gaf een kort overzicht van enkele der belangrijkste 
redevoeringen, o. a. van die van Coode en Robinson ; de eerste, voor- 
zitter van de sectie betreffende het ingenieurswezen, deelde een en 
ander mede over de werken te Londen. Het rioolnet aldaar is 130 KM. 
lang, het waterleidingsbuizennet 7700 KM. In aansluiting hiermede 
wees spreker op de groote verplichting, die op den ingenieur en ook 
op den architect rust om meer rekening te houden met de eischen der 
hygiène. De gezondheidsleer wordt hier te lande nog te weinig door 
ingenieurs beoefend en in hunne werken in toepassing gebracht. Een 
leerstoel voor hygiène aan onze Polytechnische School zou z. 1. in 
een behoefte voorzien. Elders, o. a. in Duitschland bestaat reeds een 
bepaalde klasse van gezondheids-ingenieurs. De belangstelling in het 
onderwerp neemt in technische kringen overal toe; dit bewees ook 
het congres te Londen, waar meer dan vroeger ingenieurs aanwezig 
waren, en o. a. naast ons Instituut, ook de «Verein Deutscher Inge- 
nieure» officieel was vertegenwoordigd. Maar ’t was niet alleen te 
doen om de faecaliën en het straatvuil op eene min of meer esthe- 
tische wijze te verwijderen, wat soms als einddoel werd beschouwd, 
ook de waarde van den afval der steden voor den landbouw moest 
in ’t oog worden gehouden, Spreker had dan ook niet verzuimd de 
aandacht te vestigen op het Liernur-stelsel, dat o. a. te Amsterdam 
en te Leiden zonder eenig bezwaar werkt en in eerstgenoemde plaats 
reeds voor eene bevolking van 80000 zielen is ingevoerd. Ook op de 
nieuwste bewerking der volgens dit stelsel verzamelde faecaliën, met 
t oog op de vervaardiging van zwavelzure ammoniak, werd door hem 
gewezen. 

Het volgende congres zal te Budapest bijeenkomen. 


Zooals reeds in het vorige nummer werd medegedeeld, moest het 
houden der verdere voordrachten uitgesteld worden. 

Tegen half vier sloot de Vice-president, Dr. FE. F. vAN DrssEL, — 
daar de President de bijeenkomst niet tot het einde had kunnen bij- 
wonen — de belangrijke vergadering. Ss. 
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TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


Opgaaf van de belangrijkste artikelen. 
(Vervolg van bladz 358.) 


Nouvelles Annales de la Construction, Oct. 1891. De nieuwe haven- 
inrichtingen te Bremen (met 1 pl.). — Verwarming en luchtverversching 
van de gevangenis van het Paleis van Justitie van de Seine (Parijs) 
(met 1 pl), door E. RrvoAreN. — Het funiculair systeem voor spoor- 
wegen (vervolg), door A. VAUTIER. 


Zeitschrift des Arch. u. Ing. Vereins zu Hannover 1891, Heft 7. 
Het gebouw des Hildesheimer Bank (met 3 pl.), door Cuno. — Korte 
mededeelingen over den aanleg van wegen in Hannover, door NESSENrus. 
— Over vrijdragende steenen trappen, door HACKER. 


Zeitschr. des Oesterreichischen Ing. und Arch. Vereins 1891, Heft III. 
De havenaanleg te Praag (met 2 pl), door R. vON SCHEINER. — 
Nieuwe inrichtingen op het gebied der binnenvaart : Het kabelsysteem als 
beweegkracht voor schepen (met 2 pl.), het kanaal Amsterdam 
Merwede (met 41 pl), door A, ScHROMM. — Over het laten springen 
van rotsen onder water (met 4 pl), door M. von KöNyves-Torn. — 
Proeven omtrent den weerstand van hout, door FORCHHEIMER. 


Tijdschrift van het Kon. Inst. van Ing, 1891— 1892, le aflevering. 
Verhandeling betreffende: 1°, de constructie der lijnen van vernauwing 
ter voortzetting van de verbetering van de Waal, en 2°. den afvoer 
van de Boven-Merwede vóór en na de verlegging van de uitmonding 
der Maas en de watervrije ophooging der overlaten te Heerewaarden 
en in den Ouden Rijnmond (met 1 pl), door H. Doner, — Beproe- 
vingsstaat betreffende een onderzoek van den weerstand tegen trek- 
kende krachten, door M. vaN Rurn. 


Tijdschrift voor Kadaster en Landmeetkunde 1891, 5de aflevering. 
Verslag der Commissie van Praeadvies in zake de opleiding tot land- 
meter bij het Kadaster, met bijlagen. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


De smalspoorweg Vieg—Zermatt. 


Voor den dit jaar voltooiden smalspoorweg door het Zermatt-dal in 
het kanton Wallis, is het gemengde stelsel, tandstaaf- en adhesiebaan 
gekozen. De geheele lengte der baan bedraagt 35.29 KM.:; hiervan is 
7.45 KM. met tandstaaf (systeem Apr) voorzien. 

De sterkste hellingen op de tandstaafbaan zijn 0.125 M. per M. 
(1 : 8), op de adhesiebaan 0.025 M. per M. (1 : 40). De spoorwijdte 
bedraagt 1 M. 

De bouwkosten werden geraamd op 3,400,000 frs. De uitvoering 
geschiedde in zoogenaamde «régie intéressée»; de besparingen op de 
geraamde bouwsom komen voor de helft ten goede aan de maatschappij 
en voor de helft aan de aannemers, terwijl voor de mogelijke over- 
schrijding van de bouwkosten de aannemers slechts aansprakelijk 
blijven tot op het bedrag der gestorte waarborgsom van 100000 francs. 





Treinweêrstand op smalspoorwegen. 


Proeven op den Decauville-spoorweg van 0.60 M. spoorwijdte op de 
Parijsche tentoonstelling verricht, gaven in de rechte gedeelten bij eene 
snelheid van 25 KM. per uur een treinweêrstand van 2% KG. per ton 
treingewicht, in een boog van 42 M. straal 3% KG., en in een boog 
met aansluitenden tegenboog (zonder tusschengelegen recht gedeelte) 
7 KG. bij 10 M. snelheid (36 KM. per uur). 

(Schweiz. Bauz. 1891, T, n°. 16.) 


Glij-spoorwegen. 

De Fransche ingenieur BERLIER stelt voor de GrRARD-BARRE'sche 
glijbaan in dier voege te wijzigen, dat de wagons op waterschaatsen 
geplaatst worden, terwijl de locomotief met electrische beweegkracht op 
gewone rails loopt. Hij hoopt hiermede eene snelheid van 200 KM. per 
uur te bereiken. / 

Eene overeenkomstige verbeterde GrRARD-BARRE-inrichting is door 
Manigver bedacht. Volgens diens stelsel zal tusschen La Plata en 
Buenos Aires een baan gebouwd worden lang 60 KM., waarop even- 
eens electriciteit als drijfkracht zal dienen. De snelheid zal 80 KM, in 
't uur bedragen. : 





Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
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Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
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tn Wester- Maas- 
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42,10 | 9.50 | 5.31 


















































14 Nov. 37.11 9.65 1.25 1.84 8,36 

154 hets 37.15 9.65 1.26 1.84 8.35 | 42,58 9.53 5.44 

LO paren 37.29 9.65 7.2 7.86 8.36 | 42.32 9.60 5.46 

ET Pi 37.49 9,78 1.35 7.91 8.42 | 42:22 9.81 5.55 

LOER 37.90 9.94 1.41 8.01 8.53 | 42.81 9.83 5.57 

19 AM 37.94 | 10.30 119 8.25 8.82 | 42.87 | 10.20 6.01 

20 siers 37.96 10.42 7.97 8.40 8.93 | 42.82 | 10.34 | 6.15 
Keul. | Lob. { Nijm. | Arnh Westervoort elle Venlo | Grave 

\ 3 ADE Ô er |brug. brug. 
Nul der oude schaal. (35.85 /13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen, .. . 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen .. 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. [38.66 /11.25| 8.72/ 9.00| 9.53/ 9.38/42.87/10.13| 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). … . [43.65 /15.70/ 12.62 12,71) — | — 

Hoogste stand bij 


36.85| 9.37 6.87/ 7.51| 8.02/ 7,87/41.70| 8.85| 4,85 


37.35: 9.79) 7.60) 7.88/ 8.38) 821/ — | — | — 


























open water .....…. 45,36 | 16.68|13.50/13.28/13.92/13.57/46.95 18.33111.26 S 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Te Kinderdijk overleed op 31 November jl. de heer 


[L. D. vaN OuweRKERK|, ingenieur en medebestuurder van de 
tabriek der firma Fop Smir & Co. aldaar. 


Na in 1878 het diploma van scheepsbouwkundig ingenieur en in het 
volgende jaar dat van werktuigkundig ingenieur verkregen te hebben 
was hij eenigen. tijd werkzaam aan het etablissement der Nederlandsche 
Stoomboot-maatschappij te Feijenoord en werd hij daarna op 23-jarigen 
leeftijd medebestuurder van een der grootste instellingen van scheeps- 
bouw te Kinderdijk. De toenemende bloei dier inrichting getuigt van 
zijn onverdroten ijver en energie, gepaard aan degelijke zaakkennis. 
Humaan in den omgang en rechtschapen van karakter was hij alge- 
meen bemind. De overledene bereikte slechts den ouderdom van 35 jaren. 








Te Keulen is in den ouderdom van 74 jaren overleden de heer 
Jon. THrEOD. STRACKEN, de bekende beeldhouwer. Tot voor wei- 


nige jaren bekleedde hij de betrekking van Directeur der Kon. 
School voor Beeldende Kunsten te ’s-Hertogenbosch. 

Wijlen Z. M. de Koning schonk hem ter waardeering zijner ver- 
diensten het officierskruis van de Eikenkroon en den titel van beeld- 
houwer des Konings. 

Eerst sinds het vorige jaar had hij zich te Keulen metterwoon ge- 
vestigd, waar hij eene welverdiende rust genoot. 


De Gemeenteraad van Rotterdam heeft in zijne zitting van 12 Nov. 


jl. de plannen voor den bouw van een stoomgemaal en voor een 
inrichting tot ontsmetting, waarvan in No. 46, blz. 429 werd melding 
gemaakt, aangenomen. 


De Nederlandsche Zuiderspoorwe gmaatschappij, gevestigd te Maastricht, 
heeft zich tot de Provinciale Staten van Noord-Brabant gewend om eene bij- 
drage van f 110,000 in de kosten van aanleg van een spoorweg van Sittard 
over Echt en Weert naar Eindhoven, in aansluiting aan den geprojec- 
teerden locaalspoorweg Herzogenrath— Heerlen —Sittard. Waar door dien 
aanleg niet alleen locale belangen worden gediend, doch eene nieuwe 
internationale verbinding zal worden totstandgebracht, vleit zich de 
spoorwegmaatschappij met een gunstige beschikking. 





30 Nov. a. s. wordt door de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaat- 


schappij aanbesteed het maken van een gebouw aan het voorplein op — 


het stations-emplacement.Den Haag. Dit gebouw, dat in de plaats komt 
van het weinig ooglijke overschot van het oude stationsgebouw, zal 
bevatten een ruime vestibule van 18.22 M. breedte en 13.80 M. diepte, 
toegang gevende tot de verlengde personen- en bagagetunnels, welke 
onder de sporen door naar het eilandstation. met zijn wachtlokalen en 
perrons leiden. Deze vestibule in aan de eene zijde begrensd door het 
bagagekantoor en aan de andere zijde door het plaatskantoor. 

De fundeeringen der hoofdmuren zijn ontworpen op 0.75 M. — AP; 
de bovenkant der vloer in vestibule, bagage- en plaatskantoor ligt op 
0.75 M. + AP. 5 f 
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_ Het gebouw bestaat uit een middengedeelte, lang 419.44 M., breed 
in het midden 1841 M., en twee vleugels, de oostelijke lang 17.64, 


de westelijke lang 19.66 M. Aan de stadszijde van het middenge- 


deelte wordt een marquise, aan de baanzijde van het gebouw een 
perron aangebracht. Middengedeelte en vleugels zijn van verdiepingen 
voorzien; de bovenkant der kapranden reikt bij de vleugels tot 14.12 
M. + AP, bij het middengedeelte tot 19.55 M. + AP. 

Op den hoek van den oostelijken gevel wordt een doorrit uitgebouwd. 
van waar door middel van een marmeren trap een wachtkamer voor 
hooge personages bereikt wordt, die onmiddellijk toegang geeft tot het 
perron langs de achterzijde van het gebouw. 

De kosten van het gebouw met bijkomende werken zijn geraamd 
op f 211,000. De eerste oplevering moet geschieden op 1 Mei 1893. 


Ook Vlaardingen zal weldra aan het intercommunaal telephoonnet 
aangesloten zijn. De gemeenteraad heeft de door de Ned. Bell-telephoon- 
maatschappij daaromtrent gestelde voorwaarden aangenomen. 


De Amsterdamsche duinwaterquaestie. 


De heer Tu. Strang, directeur der waterleiding te ’s-Gravenhage, 
heeft in een nota aan Burg. en Weths. van Amsterdam, die ter stads- 
drukkerij verkrijgbaar is, de redenen uiteengezet, waarom hij indertijd 
als lid van de commissie van onderzoek in zake de Amsterdamsche 
duinwaterquaestie bedankt heeft. 

Hieruit blijkt dat, terwijl in de commissie volkomen eenstemmigheid 
heerschte ten opzichte van de wenschelijkheid en noodzakelijkheid om 
in het beschikbaar draineergebied van de Amsterdamsche duinwater- 
leiding de voor het eerst in de Haagsche prise d'eau ingevoerde drai- 
neermethode toe te passen, de commissie met algemeene stemmen, op 
de zijne na, een plan van uitvoering aannam, waartegen hij, tenge- 
volge van jarenlange ondervinding, bedenkingen moest hebben, 

Niet alleen toch was met tamelijke zekerheid na te gaan, dat een 
aanvang met de werken voor de verbetering van de prise d'eau op 
2000 Meter afstand van den binnenzoom van het duin, noodelooze 
groote onkosten zou vereischen, maar dat daardoor ook gevaar zou 
ontstaan, dat men de 2000 M. breede binnenstrook van het duin onge- 
bruikt zou moeten laten liggen. Het blijkt nu ook dat de draineering 
van het Nieuwe-, Van Lennep- en Schusterkanaal volgens het rapport 
f 475,000 zal kosten, of ruim f127 per Meter, terwijl het 1800 M., lange 
Sprenkelkanaal gebetonneerd en gebruikt wordt voor afvoerkanaal, 
zoodat 1800 M. verloren gaat van de 4000 breede duinstrook. 

Voorts noemt de heer SrANG de conclusie der commissie in zake het 
watergevend vermogen der duinen ongerijmd, en betoogt met cijfers, 
dat, wanneer diezelfde commissie in 1880 rapport had moeten uitbren- 
gen over de ’s-Gravenhaagsche duin waterleiding, zij op grond van dezelfde 
redeneering tot de conclusie zou zijn gekomen, dat, om in 1890 aan 
het waterverbruik te kunnen voldoen, eene oppervlakte van 1633 H.A. 
zouden noodig zijn, terwijl die thans op zijn hoogst 800 H.A. is en 
een meer dan voldoend watergevend vermogen heeft. Zijns inziens is 
dan ook het beschikbare draineergebied van de prise d'eau der Amster- 
damsche duinwaterleiding, dat gebracht kan worden op 3750 H.A., 
meer dan voldoende om in 1910 in het waterverbruik te voorzien, ter- 
wijl de commissie van oordeel is dat er dan een te kort zou zijn van 
540 H.A, »zelfs al heeft men het gebied zuidwaarts van het Van Sti- 
prumkanaal met de aldaar beschikbare 350 H.A. vergroot, waardoor 
»het geheele duinterrein tusschen Noordwijkerhout en het Noordzee- 
„kanaal in beslag genomen is.” 

Als resumé van zijne beschouwingen deelt de heer STANG mede, dat 
naar zijne overtuiging : 

1°. het thans beschikbare draineergebied volkomen voldoende is. om 
in 1910 minstens 20 millioen M? duinwater te leveren, terwijl dat 
gebied nog belangrijk kan vergroot worden door het thans verwaar- 
loosde gedeelte (Sprenkelkanaal en kom) te gebruiken; 

2°, om dit doel te bereiken het alleen noodig is om de draineering 
uit te voeren op dezelfde wijze als deze plaats heeft in de Wassenaarsche 
duinen ten behoeve van de ’s-Gravenhaagsche duinwaterleiding. 

Ten slotte voegt hij nog aan zijne beschouwing toe, dat bij eene 
meer doelmatige inrichting van de beschikbare duinen zonder eenigen 
twijfel aan het draineergebied eene oppervlakte kan gegeven worden 
van 4500 H.A, terwijl de ervaring van de laatste jaren in, verband 
met de uitkomst van de door de commissie verrichte boringen hem 
de overtuiging geeft dat het geheele draineergebied tusschen Noord- 
wijkerhout en IJmuiden moet geraamd worden op minstens 9000 H.A, 
waaruit stellig kan getrokken worden 40 à 50 millioen M3 water per 
jaar. Neemt men daarbij in aanmerking dat de Vechtwaterleiding, 
mits goed geëxploiteerd, zal voldoen aan de behoefte van de industrie 
en van den openbaren dienst, dan kan men aannemen dat het ver- 
bruik bij eene nauwgezette contrôle beperkt kan worden tot: 80 liter 
per hoofd, zoodat de bovenstaande hoeveelheid dus voldoende zal zijn 
voor eene bevolking van 1,375,000 zielen. 


De Kamer van Koophandel te Rotterdam heeft besloten hare adhaesie 
te schenken aan een adres van de schippersvereeniging «Schuttevaer» 


aan den Minister van Waterstaat, ten einde eene vluchthaven onder 


Oude Tonge te verkrijgen. 

De Kamer heeft daartoe een dergelijk adres aan den Minister ver- 
zonden, waarin zij er op wijst dat de vaartuigen, die met tij van 
Holland naar Zeeland of van Zeeland naar Holland gaan, meestal tot 
Oude Tonge kunnen komen, doch op die hoogte in het Krammer 
moeten ankeren, en bij hevige Z. W. of W. wind daar geheel onbe- 








schut liggen. Volgens verstrekte inlichtingen zoude op de aangegeven 
plaats met betrekkelijk geringe kosten eene reede te maken zijn, door 
den berm vóór Oude Tonge te verlengen en dan oostwaarts te doen 
afbuigen. Wordt de aldus. verkregen dijk op de noodige hoogte ge- 
bracht, dan kan men daarbinnen door uitdieping eene vluchthaven 
krijgen, waar ook bij hevige Wester- of Z.-Westerstormen de binnen- 
schepen eene veilige ligplaats zullen vinden. 

Ten bewijze hoe belangrijk de binnenscheepvaart tusschen Holland 
en Zeeland (België), is, wijst de Kamer op het feit dat alleen van 


„Rotterdam per week in vaste lijnen daarheen vertrekken 64 


zeilschepen, heen en weer dus 128 zeilvaartuigen per week die het 
Krammer passeeren, of 6656 per jaar. Daarbij komen natuurlijk nog 
de losse schepen, waarvan het getal niet kan worden opgegeven, terwijl, 
zooals uit de statistiek blijkt, het aantal schepen, dat in de beide 
richtingen door het kanaal van Zuid-Beveland gaat, meer dan 32,000 
’sjaars bedraagt, of bijna 100 schepen daags. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 10 November jl. is aan den gewezen 
inspecteur van den Waterstaat J. F. W. CoNrAp, een pensioen 
verleend van f 3667 ’s jaars. 








Door den Minister van Koloniën zijn de mijnen-ingenieurs F. 
Beijerinck en S. J. VERMAES Jr. gesteld ter beschikking van 
den Gouverneur-Generaal van Nederlandsch-Indië om te worden 
benoemd tot ingenieur der 3de klasse bij den dienst van het 
mijnwezen daar te lande, 





Op de voordracht voor directeur der gasfabriek te Assen staan 
de heeren G. DAAMs, opzichter aan de gasfabriek te Groningen, 
J. W. J. KLAASSEN, oud-directeur der gasfabriek te Schagen, en 
A. ApRrAANs, directeur-boekhouder aan de gasfabriek te Win- 
schoten. 





Tot opzichter bij den dienst van Weg en Werken der Mij. 
tot Expl. van Staatsspoorwegen is benoemd de heer J. B. vaN 
KREEL te Tilburg. 





In Nep.-INDië, 
Bij den WATERSTAAT EN ’sLANDs B. 0. W. 


Toegevoegd : aan den chef der 1e afd, de opzichter 2e kl, N. 
CHRISTIAANS en de opzichter 3e kl. C. BAKKER. 

Geplaatst: in het gouvernement Sumatra's Westkust, de amb- 
tenaar ter beschikking, dienstdoende als opzichter 3e kl, C. Sonrr- 
MERS. 

Overgeplaatst : van de residentie Madioen naar de res. Palem- 
bang, de opzichter fe kl. J. M. Lerak; van de res. Preanger- 
Regentschappen naar de res, Batavia, de opzichter 2e kl. P. 
Youne en van de res. Menado naar de res. Ternate, de opzichter 
3e kl. C. F. J. HAMEL. 

Gesteld: ter beschikking van den directeur der burgerlijke 
openbare werken, ten einde dienst te doen als opzichter 3de kl., 
S. J. FiscHer, 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
vAN B. O0. W. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 
Gedetacheerd » de onderopzichter fe kl. W. Moojen. 
Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd: tot onderopzichter fe kl. de onderopzichter 2e kl. 
J. pe Boer; tot onderopzichter 2e kl. de onderopzichter 3e kl. 
O. B. ANDERSEN. 

Opgedragen: de functiën van chef der 4e afd. van de exploi- 
tatie der Oosterlijnen aan den adjunct-chef der 3e afd. J. J. R. 
RAAT. 

Bij de GENIE. 

Geplaatst: bij den geniedienst in de fe mil. afd. te Batavia, 
de 2e luit. L. C. H. Derx; bij den geniedienst in de 2e mil. afd. 
te Willem I, de kapt. E. TreLENtus KRuIJTHOFF. 

Overgeplaatst : bij den geniedienst te Magelang, de fe luit. 
J. S. RepekeRr, en bij den dienst te Tjilatjap, de 4e luit. C. 
DE VRIES. 

Ingetrokken: de overplaatsing naar Willem I, van den kapt. 
H. A. BerknHour, die overgeplaatst wordt bij het korps genie- 
troepen te Malang. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Twee Ingenieurs bij de Rijks driehoeksmeting. Aanvankelijke bezoldiging 
f 900 ’sjaars, en f 4,50 daags terreingeld. (Zie Adv.) 

Opzichter 3e kl. bij den Provincialen Waterstaat in Gelderland. Jaar- 
wedde f 1200. (Zie Adv. in n°. 46.) 
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Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. van 9 
Nov. jl. is vastgesteld de navolgende: 


LIJST DER STATIONS voor den Inspecteur, de Hoofdingenieurs 
en verdere beambten van den Waterstaat, voor den buiten- 
gewonen dienst en de correspondentie langs de 


dijken, 


gedurende den iĳjsgang en het hoog opper- 


water op de rivieren, in den winter van 1891—1892. 
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85 STATIONS. TE BEZETTEN DOOR: 
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1 | ’s-Gravenhage, Gorin- | G. van Diesen, Inspecteur. 
chem of elders . J. P. Wijtenhorst, Ingenieur. 
Boven-Rijn. 
2 | Emmerik . P. J. Jonas, Buitengewoon op- 
zichter. 
8 | Beneden- “Spijk ; E. R. van Benthem, Idem. 
4 | Lobith. .… - S. Klaassen, Opzichter. 
5 | Millingen R. Tijssen, Buitengewoon op- 
zichter. 
Neder-Rijn en Lek. 
6 | Pannerden (oostzijde) J, G. Ermerins, Ingenieur. 
J L. M. C.P, Breukel, | Opzichter. 
7 | Pannerden (westzijde) | W. Peters, Buitengewoon op- 
zichter. 
8 | Arnhem of elders. .| W. Blom, Hoofdingenieur. 
B. Koldenhof, Opzichter. 
9 | Arnhem . bp: Visser, Bureelambtenaar. 
13 Visser, Idem. 
10 | Elden … G. C, Lodder, Buitengewoon op- 
zichter. 
1 | Opheusden C. Spoon Az., Opzichter. 
12 | Grebbe . . „|J. C. Mann, Idem. 
13 | Eck-en-Wiel. „|J. Kooreman, Buitengewoon op- 
zichter. 
14 | Wijk-bij-Duurstede | W. Scheerder Az, Idem. 
el J À H. van Oordt, Ingenieur. 
15 | Kuilenburg abn W. K, de Klerk, | Opzichter. 
$ 3 Jhr. F. L. Ortt, Ingenieur. 
16 | Vianen | G. Merts Bureelambtenaar. 
7 ; ee R. H. Gockinga, Ingenieur. 
17 | Vreeswijk LE H. Vroeg, Opzichter. 
18 | Nieuwpoort rd MRS Winterwerp, Opzichter, 
J. van Heurn, Adjunct -Ingenieur 
19 | Schoonhoven 4 ‘ b. d. Alg. dienst. 
lay Veenebos, Sluis-havenm. 
20 | Krimpen . E, Ouweneel, Bakenmeester. 
Waal. 
€ Te W. EF. Stoel, Adspir.- Ingenieur, 
9 
2 Nijmegen. | H. Bokma, Opzichter. 
22 | Lent over degen! J. de Vries, Idem. 
23 | Dodewaard . W. L. Binnendijk, Buitengewoon op- 
zichter. 
O4 f H. van der Minne Adjunet-Ingenieur. 
24 | Druten. B. Gelsing, d Buitengewoon op- 
/ zichter. 
95 ; J. A. E. Musquetier, | Ingenieur 
2: et, 
He 13 G. Thämer, / Opzichter. 
26 | Wamel „|J. van der Sijp, Buitengewoon op- 
KEI, k zichter. 
27 | St. Andries . ‚|J. G. G. Feith, Adjunct-Ingenieur. 
98 | zalt- { G. Rooseboom Ingenieur. 
Kas Ee al JA. Jelgersma, Opzichter. 
29 | Tuijl E | J. van Enst, Idem. 
Merwede. 
30 ‚ Woudrichem | 3. Hari nex, Idem. 
31 | s-Gravenhage, Gorin- A. den KW. kad Hoofdingenieur. 
chem of elders , La. Götz van der Vet, | Bureelambtenaar. 
|E F. Beijerman, Ingenieur. 
3e ; J. C. Ramaer, Idem 
32 6 s 
Gre Je J. E‚ La Fontijn, Opzichter. 
G. H. C, Bakker, Bureelambtenaar. 
33) Asperen . . NIE Grutterink, Opzichter. 
34 | Hardinxveld . ‚| P. Schotel, Opzichter. 
95 | Sliedrecht. EG. Baumann, Idem. 
36 | Dordrecht ‚)H. de Kiewit, Idem. 
37, | Alblasserdam „|A. van Schaik, Buitengewoon op- 
vi zichter, 
38 Warken dant Krap Adjunct- Ingenieur 
erkendam | ’ bah nst. 
W. A. Bäumer, 


Opzichter. 
































39 | Pauwlowna-hoeve. | J. G. Baumann, Buitengewoon op- 
; zichter. 
40 | Kop van ’t Eiland. . |C. Borren, Idem. 
4A | Deeneplaat . „|H. W. van Elzelingen, Idem. 
IJssel. 
42. | Westervoort. ‚|H. Portheine Jr., Opzichter. 
43 | Doesburg. |L. W. van der Made, Idem. 
4 | Dieren B Te k Idem. 
D. N. Labrijn Ingenieur. 
45 Zutphee 3 | H. Baer ont Opzichter. 
46 | Deventer . „| W.C. van Veen, Idem. 
47 | Welsum . laid. Weehuizen, Idem. 
48 | Wijhe . ‚|C. Hanke, Idem. 

49 Zwolle of ‘elders ‚|L. A. Reuvens, Hoofdingenieur. 
50 | Zwolle | HL. J. B. Valken, Bureelambtenaar. 
} “LG. van Unen Wz, Idem. 

51 | Katerveer. C. M. Ritmeester, Opzichter. 
‚ 52 | Kampen . J. L. Weijs, Idem. 
Maas. 
53 | Maastricht of elders . | Ph. W. v.d. Sleijden, | Hoofdingenieur. 
54 | Maastricht J. Massink Gz., Opzichter. 
55 | Roermond J. Venema, Idem. 
56 | Venlo . L. Kooreman, Idem. 
57 ‚ Cuiĳk . G. C. van Bergen, | Bakenmeester. 
58 | Grave. .… ‚|J. W. Messer, Opzichter. 
59 Neder-Asselt, tegen- ) 
over Grave J. Ter Beeke, Buitengewoon op- 
zichter, 
\ Jhr. C. J. de Jong van | Ingenieur. 
60 | Ravesteijn Beek en Donk, 
E. Trosée, Bureelambtenaar. 
61 | Megen. Jhr. H. E. Ram, Buitengewoon op- 
zichter. 
62 | Oijen … „|J. E. Dieden, Opzichter. 
63 | Alem . : „|J. B. Groenen, Idem. j 
64 | Blauwe-Sluis „| SJ. W. Otten; Buitengewoon op- 
zichter. 
65 | Crèvecoeur . … . | W.C. van der Beeke, | Opzichter. 
66 | ’s-Hertogenbosch of { B. Hoogenboom, Hoofdingenieur. 
elders | W.F, Druijvensteijn, | Adspir.- Ingenieur. 
=| C, van der Flier, Bureelambtenaar. 
1 | “s-Hertogenbosch | B. A. Steenaart, Idem. 
68 | Baardwijk (Overlaat) |F. J. Dootjes, Opzichter. 
69’ HHSlsden Á C. A. Jolles, Ingenieur. 
Ì RE A. Kenniphaas, | Buitengewoon op- 
zichter. 
70 | Veen A L. Kuiler, Opzichter. 
Voor den dienst der ijsopruiming in de groote rivieren. 

ns AANGEWEZENEN. 

S | STANDPLAATS. 

ed NAAM. QUALITEIT. 

a. | s-Gravenhage oh F. Leemans, Hoofdingenieur. 
elders langs E. R. Van Nes van 
rivieren . … El Meerkerk, Ingenieur. 

b. | Rotterdam of elders J. W. Welcker, idem. 
langs den Neder-  W. Ten Bosch, Opzichter, 

Rijn en Lek Lo.N. 0. Mink, idem. 

c. | Nijmegen of elders 
langs Boven- zen 
en Waal. R. J. Castendijk, Ingenieur. 

C. di Schuurman, idem. 

d. | Dordrecht of elders | W.J. L. Chevalier, Buitengew. opzichter 
_langsde Merweden | J. he ‘Sluiter, Adjunct-Ingenieur. 
en Dordtsche wa- | D.L. A.VandeKreke, | Opzichter. 
terwegen. J. Hubregtse, Buitengew. OPE 

C. Bulthuis, idem. 

e. | Zutphen of elders 

langs den IJssel . | H. Doijer, Ingenieur. — 
’s-Hertogenbosch of 

elders langs de 

Maas . . …| D. J. Steijn Parvé, idem. 





EES Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikan- 


ten, Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 


le Bijblad behoorende Il „De Ingemeur No. 47 van 21 November 1691 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP, van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59. cM. — AP. te Amsterdam. 




















LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 


f 5— per jaar bij vooruitbetaling] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E‚ OVING Jr., 
Haringvliet 74, 
D DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Moran 
D) H. E‚ OVING Ir. „ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perrry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Bevel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
) >» __H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
oe („Crossley Otto”), G. BARGER, ’s-Gravenhage, Sundastraat 20, 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Oo., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Broker & BuopiNea, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
) P. J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardhuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen BzetsD GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E. OVING me. … Rotterdam, Haringvliet 74, 
Keien. Ka & VAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 


Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co., Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement, A. E‚ Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » _DYCKERHOFF & SoHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _ (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co, 
Amsterdam. Á 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssER & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen. en gesmeed ijzeren). H. E, 
Haringvliet 74, 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _‚ Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 


Rotterdam, 


kl 


OVING Jr, Rotterdam, 


Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool. en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh, de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijsch werktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » __ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.) 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
(Jzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
D) ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 








AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 23 November. 


DEVENTER. C. Pohlmann, te 11 ure: Afbreken van de perceelen 
1, 3 en 5, gelegen aan de Vleeschhouwersteeg en de Assenstraat en 
bouwen van een verkooplokaal met bijbehooren en bovenwoning. 

AMSTERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Leveren van straat- 
klinkers geschikt voor voetwegen; 2°, leveren van Waalstraatklinkers 
geschikt voor rijwegen; 3°. met zand ophoogen en afsluiten van het 
gedeelte Handelskade, beoosten het machinegebouw der hydraulische 
inrichting. 

GELDROP, J. Wijnacker, te 6 ure: Bouwen van een huis bestaande 
uit twee woningen. 

Groorecast. HH. B. Dijk c.s, te 3 ure: Bouwen van een stoom- 
zuivelfabriek met twee woningen op een nieuw terrein onder Grootegast. 


Dinsdag 24 November. 


Urrecur. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure; Maken van een 
dubbele wachterswoning aan den Kattenbroekerdijk, nabij het station 
Woerden, ten beh. van den spoorweg van Utrecht naar Rotterdam. 
Raming f 6000. (Zie Adv. in n°. 45.) 

AMSTERDAM. Werste Nederl, Verz.-Maatsch. enz. te ’s-Gravenhage, 
te 1 ure: Gedeeltelijk afbreken en verbouwen van het woon- en win- 
kelhuis gelegen hoek Rembrandtplein en Utrechtsche straat te Amster- 
dam. Inl. bij de ings. en archtn. D. P. van Ameijden van Duijm en 
Jurriaan Kok te ’s-Gravenhage. 

HoorpporP. Burg. en Weths, v. Haarlemmermeer, te 11 ure: 
Bouwen van een brandvrije bewaarplaats aan het Raadhuis. 


Woensdag 25 November. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van werken tot normaliseering van den bovenmond van het Scheur 
langs den rechteroever beneden Vlaardingen tusschen de K.M.raaien 
154156. (Verbetering van den waterweg langs Rotterdam naar Zee.) 
Raming f 75,200. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Iprem. Ipem. Baggeren van een nieuw grootscheepvaarwater langs 
den linkeroever van het Scheur, tusschen de oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (fe gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs Rot- 
terdam naar Zee.) Raming f 228.200. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Iprem. Ipm (ten dienste der S.S.): Maken van gebouwen en ver- 
dere inrichtingen met eenige bijk. werken op het station Hoek van 
Holland.) Raming f 277.400. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Iprem. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van brugliggers en 
schroefpalen. 

HAARLEM. Genie, te 10 ure: Maken van een slaperdijk in den 
Haarlemmermeerpolder (3e gedeelte) perc. 3. (Aardewerk.) Inl. op het 
bureel van den e.a.w. ingenieur ald. Raming f 365,000. 

Vaars (Limb). A-K, Par. Kerkbest, te 2 ure: Bouwen eener 
nieuwe kerk met toren en sacristiën ald. 


Donderdag 26 November. 


HAARLEM. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 11 ure: Driej. 
onderhoud der Rijkszeeweringen op Texel. Raming f 1850 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 43.) 

Iprem. Ipem. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven «het Nieuwediep». 
Raming f 24,000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de duinen op Terschelling. 
Raming f 9300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 

DiRKsLAND. Best. der Gemeene Uitwatering van Dirksland, te 





10 ure: Uitdiepen en baggeren der binnenhaven van Dirksland in 1892, 
Inl. bij den secretaris van het waterschap F. O. Vervoorn ald. Aanw. 
25 Nov. te 9 ure. Raming f 7800. 

Urrecnr. Genie, te 10 ure: Leveren van meubelen, magazijns- en 
andere benoodigdheden in verdedigingswerken van de Nieuwe Holl. 
Waterlinie. Raming perc. 1 f 750; perc. 2 f 450; perc. 3 f 465; 
perc. f 490, 

Ipm. Ipem. Maken van telegraphische en telephonische verbindingen 
van verdedigingswerken en posten in.de Nieuwe Holl. Waterlinie. (5de 
gedeelte.) Raming f 12,600, 

ZIERIKZEE. Dag. best. v. h. watersch. Schouwen, te1 ure: Leveren 
en storten van 3270 scheepston stortsteen voor de oeververdediging van 
het watersch. Schouwen, aan de districten Koudekerke, Langendijk en 
Schorendijke en idem van 240 scheepston Doorniksche bloksteen aan 
de rijshoofden van het Noorderstrand, in 2 perc. (Best. n°. 157.) Inl. 
ten kantore van den ingenieur. Aanw. 24 en 25 Nov. 

Wik (Limb). Ten hwize van den heer A. Marken, te 10 ure: 
Bouwen van een woonhuis met veestallen, remise enz., op een terrein 
gelegen bij het oosteinde van de Bourgognestraat ald. 


Vrijdag 27 November. 


LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Stavoren en de registreerende 
getijmeters te Stavoren en te Hindeloopen. Raming f 5000 per jaar. 
(Zie Adv. in n°, 43.) 

MippÊLBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Op diepte houden van de buitenhavens van het kanaal door Zuid-Beve- 
land. Raming f 8800 per jaar, (Zie Adv. in n°. 43.) 

ZworLE. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: Voort-- 
zetten der verbetering van traversen en vernieuwen van verschillende 
vakken der harde baan van de Rijks wegen in Overijsel. Raming 
f 24,800. (Zie Adv. in n°. 45.) 


Zaterdag 28 November. 


HELLEVOETSLUIS. Genie, te 10 ure: Maken van privaten in woningen 
voor gehuwden te Hellevoetsluis. (Herbesteding.) Raming f 4200. 


Maandag 30 November. 

PRINSENHAGE. Zuid-Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3. ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov, Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 7 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van een 
gebouw aan het voorplein en daarbij beh. werken op het stations- 
emplacement Den Haag. (Best. n°. 482.) Raming f2141,000. (Zie Adv. 
in n°. 45.) 

IpeM. Ipem. Vergrooten van de goederenloods op het stations- 
emplacement te Alkmaar. (Best. n°. 492.) Raming f 4900. (Zie Adv, 
in n°. 46.) 

IpeMm. Ipem. Maken van een zijspoor met los- en laadweg daarlangs 
en het maken van bijbeh. werken op het stationsemplacement Weesp. 
(Best. n°. 493.) Raming f 1800. (Zie Adv.) 

Ipem. Iprem. Maken van een magazijn en werkplaats voor den 
dienst der signalen op het Westelijk stations-eiland te Amsterdam. 
(Best. n°. 489.) Raming f 3600. (Zie Adv.) 

TeRsoHeLLING. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen van de 
school en doen van eenige werken aan de onderwijzerswoning te 
Hoorn, op Terschelling. 

HAARLEM. Archtn. A. en J. A. G. wv. d. Steur, te 3 ure: Gedeel- 
telijk sloopen van perceel n°. 18 en het geheel amoveeren van de per- 
ceelen n°. 15 en 17, in de Barteljorisstraat te Haarlem, en het daar 
ter plaatse bouwen van een nieuw modemagazijn met woning. Inl. bij 
de archtn. Aanw. 24 Nov. te 11 ure. 


Dinsdag ft December. 

ASSEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Vernieu- 
wen van twee grondduikers onder de Beilervaart in de gem. Beilen. 
Raming f 8500. (Zie Adv. in n°. 45.) , 

Ipeu. Ipem. Verdieping van de vaargeul der Drentsche Hoofdvaart, 
tusschen de nieuwe Haveltersluis en de Veenebrug te Meppel. Raming 
f 11,200. (Zie Adv, in n°. 45.) 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Maken van 
gebouwen en verdere inrichtingen ten beh. van de halte Velperpoort te 
Arnhem. (Best. n°. 552.) Raming f 15,340. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Iprem. Iprem. 41°. Leveren van stalen dwarsliggers met bevestigings- 
deelen ten beh. van den spoorweg Luik—Limburg. (Best. n°. 159); 2°. 
Leveren van stalen spoorstaven, stalen lasch- en onderlegplaten, stalen 
schroef bouten en ijzeren haakbouten ten beh. van den spoorweg Luik— 
Limburg, in 4 perc. (Best. n°. 160.) (Zie Adv.) 

BREDA. Aann. B, W. de Blécourt: Aanleggen van gas- en water- 
leiding in het in aanbouw zijnde rechtsgebouw en huis van bewaring 
te Breda. 

ALKMAAR. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: a. 45,600 
stuks Ben-Ahin keien; b. 127,000 straatklinkers, Waalvorm, Vechtsteen ; 
ce. 277,000 Friesche gele straatklinkers. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken, te 1 ure: 
Verbouwen en uitbreiden der gebouwen van het Prov. Best. van Fries- 
land te Leeuwarden, Raming f 91,395. 


Woensdag 2 December. 
AMSTERDAM. Best. v. d. Amstel Hotel-Maatsch., te 7% ure n.m.: 
Maken van een gebouw met machine schoorsteen, op het terrein van 
den paardenstal, beh. bij perceel n°. 2 aan de Tulpstraat ald. 
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Vrijdag 4 December. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van den Statendijk, bij Slijkenburg, met de daarin 
gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het buitenkanaal de Worst- 
sloot. Raming f 1300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk, beh. tot de zeewerken in Friesland. Raming f 1700 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 44.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Vervangen van een vak klinkerbestrating door eene bestrating van 
quenastkeien op den Rijks grooten weg van Westervoort naar de Prui- 
sische grens te Zevenaar. Raming f 4590. (Zie Adv. in n°. 45.) 


Zaterdag 5 December. 

UrrecuT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Onderhouden van de voltooide werken van het Merwedekanaal van en 
met de schutsluis bewesten Utrecht tot de Lek te Vreeswijk, in 2 perc, 
Raming pere. 1 f 4652, perc. 2 f 6490. (Zie Adv. in n°. 44.) 


Maandag 7 December. 

’S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor 97 bruggen, in 3 perc. 
(Best. n°. 117) ten dienste der S.S. op Java. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Provinciaal Bestuur, te 11% ure: Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad langs den Rijn, van 1 Jan. 1892 tot 
31 Dec. 1894. Raming f 29,400. (Zie Adv.) 

MAASTRICHT. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Drlej. onderhoud der Rijks kanalen in Limburg, in 3 perc. Raming per 
jaar: perc. 1 f 10,925; perc. f 11,380; perc. 3 f 5320. (Zie Adv. in 
n°. 45 : 

GRONINGEN. Groninger Locaalspoorwegmij., te 2 ure: Maken van 
de grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met 
de leverantie van zand- en grintballast, enz, ten behoeve van den 
Locaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. (Best. n°. 4, Aste perceel.) Inl. 
bij den ing. N. J. Beversen te Groningen. Raming f 263.600. (Zie Adv.) 

Ipeu. Raadscommissie voor de Gasfabr., te 6% ure: Leveren 
van de volgende goederen, enz. gedurende 1892: 1°. drukwerken ; 2°. 
grenen- en vurenhout; 3°. rongen, spijkers, enz. ; 4°. kantoorbehoeften ; 
5°, steen, kalk, cement, dakpannen, estrikken, enz.; 6°. verfwerk; 7°. 
voerwerken ; 8°. ijzer, enz. Bilj. inz. vóór 12 ure. 

AMSTERDAM. Holl. 1Jz. Spoorwegmij. te 2 ure: Maken van 4 dub- 
bele wachterswoningen van drijfsteen regelwerk en eene dubbele steenen 
wachterswoning aan den spoorweg Amsterdam—Rotterdam, in 4 perc. 
(Best. n°. 494.) Raming f 27,000: (Zie Adv.) 

Dinsdag 8 December. 

Urrront. Mij. tot Expl. v, SS, te 2 ure: Uitbreiden van de 
kolenbergplaats H. IJ. S. M. enz. op het station Rotterdam D. P. 
(Best. n°. 554.) Raming f 1800. (Zie Adv.) 

Ipem. IpeM. (Voor rekening van den Staat.) Herstellen van het 
door ijsgang beschadigde remmingwerk aan de spoorwegbruggen over 
de Oude Maas nabij Dordrecht en het Hollandsch Diep. (Bestek n°. 
559. Raming f 5640. (Zie Adv.) 


Woensdag 9 December. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 1 ‘ure: Voortzetting 
der verruiming van het benedeneinde van het Scheur en van het boven- 
einde der doorgraving langs den rechteroever (Waterweg langs Rot- 
terdam naar zee.) Raming f 193,600. (Zie Adv. in n°. 45.) 

IpeM. Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Herstellingen enz. 
aan den Baardwijkschen overlaat met de Rijkssluis in de ovstelijke vaart- 
kade van Waalwijk, en onderhoud dier werken tot 31 Dec. 1892, be- 
nevens het zoo noodig leggen in 1892 der zomersluiting in genoemden 
overlaat. Raming f 2940. (Zie Adv. in n°. 46.) 

ASSEN. Prov. Best, te 11 ure: Vierj. onderhoud van den provin- 
cialen weg van Assen over Rolde en Gieten naar de Hilte van af 1 
Jan. 1892 en eindigende 21 Dec. 1895. 


„Donderdag 10 December. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: 
Voorzien der boorden van het Noordhollandsch kanaal in twee perc. 
Raming perc. 1 f 3000, perc. 2 f 1000. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Ipeu. Driej. onderhoud der Rijks zee- en havenwerken op het 
eiland Urk. Raming f 10,000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Vrijdag |t December. 

MippeLBura. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Drlej. onderhoud van de Rijks zeeweringen en havenwerken te Vlissin- 
gen en te Veere, in 2 perc. Raming per jaar: perc. 1 f 8000; perc. 2 
f 2270. (Zie Adv. in n°. 45.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van het Nederl. gedeelte van het 
kanaal van Sluis naar Brugge. Raming f 300 per jaar. (Zie Adv. in 
n°, 46. 

ok Ipeu. Driej. onderhoud van de Rijks contr’escarpe te Tholen. 
Raming f 2850. (Zie Adv. in n°. 46.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 


Driej. onderhoud van de havenwerken te Harlingen en te Makkum. 


Raming f 15,500 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45. 

’s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Driej. onderhoud der werken van de gekanaliseerde Dieze. Raming 
f 11,390 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N, te 12 ure: 
Beplanten van het 5e en 7e perceel der Rijks groote wegen in Gelder- 
en 2 perc. Raming perc. 1 f 715; perc. 2 f 675. (Zie Adv. in 
n°, 46.) 








MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Maken en inhangen van een paar buitenvloeddeuren voor de oostschut- 
sluis, te Ter Neuzen en verrichten van bijbeh. werken. Raming f 9300. 
(Zie Adv. in n°, 46.) 

Zworre. Prov. Best, te 12 ure: Bouwen van een schutsluis op 
de Lutterhoofdwijk ter vervanging van de bestaande sluizen n°. 4 en 2 
met daarbij beh. werken. Raming f 31,725. (Zie Adv.) 


Maandag 14 December. 

‘S-GRAVENHAGE. Min. vw. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der S.S. op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Adv, in n°, 46.) 

Ipeu. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Onderhouden van 
den grooten Rijksweg le kl. no. 7 van Delft tot de Doenkade, ged. 
1892 en 1893. Raming per jaar f 10,000. 


Dinsdag 15 December. 
Urrecur. Mij. tot Expl. vun Staatsspoorwegen, te 2 ure: Maken 
van een locomotiefloods, enz. op het gemeenschappelijk station Rotter- 
dam Fijenoord. Raming f 72684. (Zie Adv.) 


, Woensdag 16 December. 
S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk in het vaarwater van de Maas, in 2 perc. Raming 


perc. 1 f 0.30; pere. 2 f 0.295 per M3. (Zie Adv.) 


Donderdag 17 December. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te Ml ure: 
Onderhoud van het voltooide gedeelte van het Merwedekanaal, van het 
Noordzeekanaal tot en met de sluizen en voorhaven aan de Oude Vecht 
te Nigtevecht, ged, 1892. Raming f 241450. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. IpeM. Opruimen van twee hoofden in het Open IJ, nabij 
Durgerdam. Raming f 18,500. 

Vrijdag 18 December. 


MwprrgBurG. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in Zeeland, in 4 perc. Raming 
per jaar: perc. f f 1820; perc. 2 f 9340; perc, f 3 f 3790 ; perc. 4 
f 6050. (Zie Adv. in n°. 46.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v, Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de provincie Friesland. Raming 
per jaar: perc. 1 f 9555; perc. 2 f 9640; perc. 3 f 16,965; perc. 4 
f 13,750; massa perc. 1 en 2 f 19,195 en perc. 3 en 4 f30,715. Massa 
f 49910. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Iprem. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum—Gerben 
Allesverlaat met den kunstweg daarnevens tot Stroobos, in de prov. 
Friesland. Raming f 8600 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de duin- en oeverwerken op het 
eiland Ameland. Raming per jaar: perc. í f 4240; perc. 2 f 10,460: 
massa f 14,700. 

Reeuwijk. Best. v. d. polder Reeuwijk : Leveren, stellen, in goede 
werking opleveren en ged. een jaar onderhouden van twee direct wer- 
kende hevel-centrifugaalpompen met. stoomwerktuigen, stoomketels en 
verder toebehooren. Inschr. in te leveren uiterlijk 12 Dec. 


Zaterdag 19 December. 

Urreonr. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Driej. 
onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Utrecht, in 7 perc. 
en in massa, ged. 1892/94. Raming per jaar: perc. 1 f 8780; perc. 2 
f 8580; perc. 3 f 2485; perc. 4 f 10,580; perc. 5 f 9600; perc. 6 
f 3320; perc. 7 f 11,980; totaal f 55,325. (Zie Adv.) 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het aigemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. HAARLEM, 12 Nov. Verbeteren van den Rijksweg 
langs de Oostzijde van het Noordhollandsch Kanaal onder Alkmaar en 
Oudorp, van de Schermeervlotbrug tot de Friesche draaibrug. J. Olden- 
burg te Bergen, f 3500. 

’s-GRAVENHAGE, 18 Nov. Verdiepen van het groot scheepvaart- 
water in het Scheur, beneden den lichtopstand bij de voormalige Bus- 
kruithaven, voor de verbetering van den waterweg langs Rotterdam 
naar zee. M. C. de Jong P.Mz. te Sliedrecht, f 73,000. 

Ipem. Ipem. Maken van beveiligingswerken voor de in aanbouw 
zijnde brug over het Oude Maasje, in den weg van Capelle naar de 
Baan, onder de gemeente Capelle (verlegging van de uitmonding der 
rivier de Maas), in twee perceelen. Perc. 1. A. Blijlevens te Made, 
£ 6887; perc. 2. Dezelfde, f 882. 

Min. v. Binnenl. Zaken. ’s-GRAVENHAGE, 9 Nov. Uitbreiden van het 
Academisch Ziekenhuis te Leiden. Ph. Verbruggen te Waddinxveen, 
f 88,390. 

Genie. HELLEVOETSLUIS, 7 Nov. Vernieuwen van het duikersluisje 
tusschen de haven en de Vestinggracht vóór de linkerface van Bastion 
Ite Brielle. B. de Waard te Nieuwenhoorn, f 3500. 

NIJMEGEN; 10 Nov. Doen van wijzigingen aan de kazerne Papengas 
ald. J. v.d. Peppel te Nijmegen, f 2363. 

AMSTERDAM, 13 Nov. Maken van zandophoogingen enz. voor het 
fort aan de Winkel (Herbesteding). C. Bos Az. te Dordrecht, f 153,000. 

Gemeentewerken. ’s-GRAVENHAGE, 9 Nov Rioleeren van eenige 
straten tusschen de Koningin Emmakade en het kanaal der waterver- 
versching. A. de Waard en J. C. Diercks te s-Gravenhage, f 3575. 

AMSTERDAM, 9 Nov. Bouwen van een H. B. school met 3-jarigen 


cursus voor jongens aan de Mauritskade bij de ’s-Gravesandestraat ald. 
J. F. Prenzler te Amsterdam, f 91,694, 

’s-HERTOGENBOSCH, 9 Nov. Doen van eenige werken aan verschil 
lende gemeentegebouwen. Gegund aan P. H. Aangenendt te 's-Herto- 
genbosch, f 122213. 

HAARLEM, 12 Nov. Maken van overdekte riolen ter vervanging van 
open gaten op diverse plaatsen in de gemeente. Th. J. Verzijlbergh te 
Haarlem, f 2018. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMmsrTERDAM, 9 Nov, Holl. IJz. 
Spoorwegmaatsch. Leveren van 50,000 djattihouten dwarsliggers, in 5 
perc. Wijsman & Co. te Batavia, f 3.70 per stuk. 

Urrecurt, 17 Nov. Maatsch. tot Expl, v. S.S. Bestek n°. 550. Uit- 
breiden der laad- en losinrichting aan de spoorweghaven te Leeuwarden. 
T. G. Bekhuis en D. Damstra te Leeuwarden, f 9480. 

Ipem. Iprem. Bestek n°, 157. Levering van eiken dwarsliggers ten 
behoeve van den spoorweg Luik-—Limburg, in 6 perceelen. W. Hoett- 
ger te Wezel, Aste perc. fr. 8940, de overige 5 perceelen elk fr. 5820. 

Ipem. Iprem. Bestek n°, 158. Levering van eiken wisselhout ten 
behoeve van den spooorweg Luik—Limburg. Firma Lambiotte—Vig- 
neron te Luik, f 5275. 

Particuliere werken. Assen, 7 Nov. Gebrs. Kan. Afbreken van het 
bestaande huis aan den Ged. Singel aldaar en weder opbouwen van 
een nieuw winkelhuis met magazijn enz. D. B. Wiering te Assen, 
f 10,990; elas-, verf- en behangerswerk aan, dit gebouw. T. H. G. 
Voogd ald., f 850. Gegund. 

Leipen, 9 Nov. M. H. van Waveren, Maken van een gist- en 
ijskelder en koelhuis voor de Leidsche stoombierbrouwerij «De Post- 
hoorn». P. J. Christiaanse ald., f 10,684. 

Dorprecnr, 11 Nov. Archt. H. W. Veth. Maken van eenige ver- 
beteringen en uitbreiding van het hotel Bellevue, met den afbraak der 
brugwachterswoning en daarvoor in de plaats stellen van een woon- 
huis toegang hebbende van de zijde der Boombrug. Gegund aan C. J. 
Seijffert te Dordrecht, f 13,265, 

Doespure, 41 Nov. Archt. R, de Vries te Wageningen, Bouwen 
van een Doesburgsche ijzer- en metaalgieterij ter voorloopige grootte 
van + 600-M?2, Gegund aan M. H, Jolink te Doesburg, f 4577, 

UrrHoorN. 14 Nov. J. GC, v. Hattem. Stichten van eene Noord- 
hollandsche bouwhoeve met aanhooren in den Noorder Legmeerpolder. 
P. J. v. Mierloo te Sloten, f t1,970, 

S-GRAVENHAGE, 17 Nov. Best. der Ver. Volksbad. Bouwen van een 
volks- en schoolbadhuis aan den Noordwestbuitensingel. L. v. d. Kamp 
aldaar, f 8683. 


ADVERTENTIEN. 
PROVINCIE OVERIJSSEL. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag den Il December 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring van heeren Gedeputeerde Staten 
van Overijssel, in bijzijn van den heer Hoofdingenieur van den 
provincialen waterstaat in Overijssel, aan het lokaal van het 
provinciaal bestuur te Zwolle worden AANBESTEED: 


Het bouwen van eene Schutsluis op de Lutter- 
hoofdwijk, ter vervanging van de bestaande 
schutsluizen No. 1 en 2, met daarbij behoorende 
werken. 


Raming f 31725. 


Deze aanbesteding zal geschieden bij enkele inschrijving vol- 
gens $ 435 der algemeene voorschriften, 7 

Het bestek met de daarbij behoorende teekeningen ligt ter 
lezing te Zwolle aan het lokaal van het Provinciaal Bestuur 
alsmede op alle plaatsen in Overijssel, waar zulks gebruikelijk 
is; en is voorts verkrijgbaar, franco post, bij de Erven J. J. 
TIL te Zwolle, op franco aanvrage tegen inzending van 40 cents 
aan postzegels, 

Nadere inlichtingen kunnen verkregen worden bij den provin- 
cialen Hoofdingenieur A. DEKING DURA te Zwolle, alsmede 
bij den opzichter der Dedemsvaart G. S. J. Breukel, te Avereest, 
bij sluis No. 7. 

Aanwijzing op de plaats zal geschieden op Woensdag den 2 
December 1891, ten 113 ure. 


Zwolle, den 12 November 1891. 
De Gedeputeerde Staten van de provincie Overijssel, 
GEERTSEMA, Voorzitter. 
GREVEN, Griffier. 


Hollandsche-IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


Aanbesteding 


Op Maandag den Zen Decem- 
ber 1891, des namiddags ten 
2 ure, zal in het Centraal 
Personenstation te Amsterdam, 


in het lokaal naast de wacht- 
kamer 3e klasse (ingang vesti- 
bule) worden aanbesteed: 


Volgens bestek No. 494, 


Het maken van VIER 
dubbele wachterswo- 
ningen van drijfsteen 
regelwerk en eene 
dubbele steenen wach- 
terswoning aan den 
spoorweg Amsterdam- 
Rotterdam in vier per- 
ceelen. 


Begrooting voor alle 
perceelen f 27000. 


Het bestek is tegen betaling 
van f 1.50 verkrijgbaar aan het 
Centraal Administratiegebouw 
der Maatschappij, aan het Droog- 
bak te Amsterdam, bij den 
portier of op franco aanvraag, 
met toezending van het bedrag, 
aan het bureau Weg en Wer- 
ken, Kamer 154, 

De dag der aanwijzing is in 
het bestek vermeld. 

DE ADMINISTRATEUR. 





PEN Ln hes 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Dlaatsspoorwegen 


AANBESTEDING 


Op Dinsdag den 8sten Decem- 
ber 1891, des namiddags ten 
2 ure, aan het Centraalbureau 
der Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen, bij de 
Moreelse Laan te Utrecht, van : 


Bestek No. 554. 


Uitbreiden van de kolenberg- 
plaats H.IJ.S.M. en uitvoe- 
ren van eenige daarmede in 
verband staande werken op 
het station Rotterdam D.P. 


Begrooting f 1300. —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens $ 24 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
19den November 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van den Heer Sectie-In- 
genieur W. HOEUFFT, te Rot- 
terdam en is op franco aanvraag 
(per brief) aan genoemd Cen- 
traalbureau (Dienst van Weg 
en Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 0.50. (9691) 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den Asten Decem- 
ber 1891 ten 10 uur voormiddag. 

Utrecht, den 17den November 
1891. 





Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 
(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 


door 


FERD. ENGERS, 


Heerengracht 335, AMSTERDAM. 





NEDERLANDSCHE ASPHALT-MAATSCHAPPIJ 
VON DER WETTERN, 


AMSTERDAM, Heerengracht 885. 


Asphaltvloeren, voor trottoirs en kelders, Asphaltbestratingen 
(comprimé) met de daarbij benoodigde betonwerken, water- 
dichte afdekking van Bruggen, Houten Parketvloeren in Asphalt, 
Houtbestrating, Houtcement voor Daken, enz. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D. SCHINKEL, 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


AANBESTEDING 


Op Dinsdag den Isten December 
1891, des namiddags ten 2 ure, 
aan. het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen bij de 
Moreelse Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 159. 

De levering van stalen 
dwarsliggers met be- 
vestigingsdeelen ten be- 
hoeve van den Spoor- 
weg Luik-Limburg. 

Bestek No. 160. 

De levering van stalen 
spoorstaven, stalen 
lasch- en onderleg- 
platen, stalen schroef- 
bouten en _iĳzeren 
haakbouten ten behoeve 
van den Spooorweg 

Luik-Limburg. 

(in vier perceelen). 

De besteding geschiedt vol- 
gens de artt. 22 resp. 23 van 
de bestekken. 

De bestekken liggen van den 
14den November 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het 
bureau van den Heer Sectie- 
„Ingenieur te Zwik en zijn op 
franco aanvraag (per brief) aan 
genoemd Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) te beko- 
men, tegen betaling van f 0.50. 

Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 


van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 


_ Utrecht,den 13 November 1891. 


KLOOS VAN LINDURGE 


ROTTERDAM. 


Agenten der „Société Anonyme 
des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.” 








LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12. 








P.J. KIPP € Zonen, 
J. W. GILTAY Opvolger, 
DELFT. 


FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 


Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 


































































































Uitsl. Agenten voor Nederland 
_en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van, G. CoraDI te Zürich. 

Telefoontoestellen speciaal 
voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle, — 
Chemische toestellen voor 
suïiker-laboratoriën enz, 


fs Export naar de Indiën en 
EE Zuid-Afrika. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz, 
„in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Len. & Co, Middelburg. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der ‘rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 16 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
’s-Gravenhage, worden aanbesteed: 


















































































































































































































































































































































De uitvoering van baggerwerk in het vaar- 
water van de rivier de Maas, in twee 
perceelen. 

Raming: fe perceel f 0.30, 2e perceel f 0.295 per M°, 


Het bestek no. 209 ligt na 2 December as. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan 
de lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen 
bij de firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 284, te 
s-Gravenhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. ‘ 

Op 9 December 1891, 11 uur voormiddag, wordt de noodige aan- 
wijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen 
aan het bureel van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS 
te ’s-Gravenhage, Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur Srrijn 
PARrvé te ’s-Hertogenbosch en bij de Opzichters KooREMAN te ’s-Her- 
togenbosch en KouwENBERG te Heusden. 


s-Gravenhage, 15 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(9686) 


Carbolineum 
MM Neptun” Hf 


het beste merk, dringt diep in de poriën 
in, voorkomt bederf, dekt prachtig met 
notenbruine kleur, beschut tegen vuil, 
vocht, salpeter. Monsters gratis en franco, 
Vraagt prijs franco vracht en inkomende 
rechten naastbijzijnd spoorwegstation. 

A. W. ANDERNACH, Chemische fabriek 
te Beuel a/R (Duischland.) 





Hollandsche-IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


Aanbesteding 


Op Maandag den 30en Novem- 
ber 1891, des namiddags ten 
twee ure, zal in het Centraal 
Personenstation te Amsterdam, 
(in het lokaal naast de Wacht- 
kamer 3e klasse) worden aan- 
besteed : 


Volgens bestek No. 489. 


Het maken van een Magazijn 
en werkplaats voor den 
dienst der Signalen op 
het Westelijk Stations 
eiland te Amsterdam. 

Raming f 3600. 


Het bestek met teekening is 
tegen betaling van f 1.25 ver- 
krijgbaar aan het Centraal- 
Administratiegebouw der Maat- 
schappij aan het Droogbak te 
Amsterdam, bij den Portier, of 
op franco aanvraag met toezen- 
ding van het bedrag aan het 
Bureau Wegen Werken, Kamer 
154, / 

De dag der aanwijzing is in 
het bestek vermeld. (9681) 


DE ADMINISTRATEUR. 


ARTHUR KOPPEL. 


Berlijn. - Bochum. - Wolgast. 
DRAAGBAAR SPOOR 
in verschillende Spoorwijdten. 
Wissels en Draaischijven. 
Stalen Kipwagens 
van */—2 M3 inhoud. 
Bakkipwagens 
van 70—90 cM. en normaal spoor. 
Wagens voor het vervoer van 


hd 








grond, steen, kolen, mineralen, 
suikerriet, tabak, turf, hout, 
vaten enz. 


Plannen en Begrootingen van 
compleete spoorinrichtingen voor 
industrieele-, landbouw- en mijn- 
ondernemingen leveren: (3) 


GEVEKE & C°, 


AMSTERDAM. 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


(voor rekening van den Staat). 

Op Dinsdag den 8sten Decem- 
ber 1891, des namiddags ten 2 
ure, aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoorwegen;bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 559. 
Uitvoeren van herstellin- 
gen aan het door ijsgang 
beschadigde remming- 
werk aan de spoorweg- 
bruggen over de Oude 
Maas nabij Dordrecht 
en het Hollandsch Diep. 


Begooting f 5640. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 22 van het bestek, 


Het bestek ligt van den 
19den November 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
W. HOEUFFT, te Rotterdam 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen be- 
taling van f 0.50. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en 
door den Sectie-Ingenieur voor- 
noemd. 

Aanwijzing op het terrein 
zal geschieden den 30sten No- 
vember 1891 ten 10.30 uur 
voormiddag brug Dordrecht en 
1 uur namiddag brug Hollandsch 


Diep. (9692) 
Urrecur, den 17 Nov. 1891. 












ABe 
EE 


CL 


DE KONINKLIJKE STOOMFABRIEK 


Werken in Zink-en andere 
Metalen 


te DELFT. 
Bekroond te Amsterdam 1883, met de hoogste 
onderscheiding EERE DIPLOMA, 


Blijft zich beleefdelijk aanbevelen tot 
de levering van 


ZINKEN VERSIERINGEN. 


ALS- 
FONTEINEN, VAZEN BEELDEN 
ENZ. 


SPECIALITEIT IN 
KUNSTSMEEDWERKEN. 
F. W. BRAAT. 


2 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie UTRECHT, 


AANBESTEDING. 


Op Zaterdag 19 December 1891, des namiddags ten 2 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin, 
in de provincie Utrecht, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 8ste district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Utrecht, worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de Rijks 
groote wegen in de provincie Utrecht, 
in zeven perceelen en in massa, ge- 
durende 1892-1894. 

Raming per jaar: 
iste perceel f 8780, 2de perceel f 8580, 3de per- 
ceel f 2485, 4de perceel f 10,580, Dde perceel 
f 9600, 6de perceel f 3320, 7de perceel f 11,980, 
totaal f 55,325. 


Deze aanbesteding zal geschieden bij enkele inschrijving, vol- 
gens S 13 van het bestek. 


Het bestek no. 29 liet na 5 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur in het 8ste district te Arnhem, den Ingenieur in het 8ste 
district te Utrecht en bij de Opzichters vAN DER WERF te Amers- 
foort voer zooveel het 41ste, 2de, 3de en 6de perceel betreft; D. BAARS 
te Utrecht voor zooveel het 4de perceel betreft; C. BAARs te Utrecht 
voor zooveel het 5de en 7de perceel betreft. 


‘s-Gravenhage, 17 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 


(9690) 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


„CROSSLEY-OTTO" 
GASMOTOREN 


van !/, tot 150 Pk; ruim 18000 verkocht. 





In de voornaamste steden in werking te zien. 
SAGAR Co's Machines voor Houtbewerking, 
Fabrieksinrichtingen enz. 


G. BARGER, Sundastraat 20, DEN HAAG, 


Maatschappij tot Exploitatie 
van dlaatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den l5den De- 
cember 1891, des namiddags 
ten 2 ure, aan het Centraal- 
bureau der Maatschappij tot 
Exploitatie van Staatsspoor- 
wegen bij de Moreelse Laan 
te Utrecht, van: 


Bestek No. 553. 


Het maken van een 
LOCOMOTIEFLOODS 
en daarmede in ver- 
band staande werken 
op het gemeenschappe- 
lijk station Rotterdam- 
Feijenoord. (9693) 


Begrooting f 72684. —. 


De besteding geschiedt vol- 
gens $ 77 van het bestek. 
Het bestek ligt van den 49den 
November 1891 ter lezing aan 
het Centraalbureau bij de Mo- 
reelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
W. HOEUFFT, te Rotterdam 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centraal- 
bureau (Dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen 
betaling van f 1—. (9693) 
Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (Dienst 
van Weg en Werken) en door 
den Sectie-Ingenieur voornoemd. 
Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 7den December 
1891 ten 10.30 uur voormiddag. 
Utrecht, den 17den Nov. 1894. 





HARDSTEEN in alle soorten en 
VLOERTEGELS van gepolijsten steen. 
LEON BOUCHAT-LAMBRET, 
eigenaar van Steengroeven 
SAMSON-NAMPOHE (België). 


Gebruikte machines voor alle 
takken van Nijverheid, 


geheel als meuw in orde gemaakt, 
met garantie, gereed om dadelijk 
te werken. 


Inrichting tot het opstellen van deze 
Machines, 


onder dezelfde waarborgen als de nieuwe, 


J. PUVREZ DE GROULART. 


Ingenieur-werktuigkundige 
te BRUSSEL. 
Uitgebreide werkplaatsen 
en Magazijnen. 
154, Avenue van Volxem. 
Verbinding met het Station van 
den Staatsspoorweg Brussel (Miid.} 


GRONINGER 


Locaaispoorweg maalschappi) 
HERBESTEDING, 


op Maandag den Tden Decemder 1891, ’s namiddags ten 2 ure, 
aan het BUREAU der Groninger-Locaalspoor wegmaatschappij, 
Noorderstationsstraat te GRONINGEN, van: 


Bestek No. 1, het lste perceel 
(Raming f 263,600). 
Het maken van de Grond- en Kunstwerken, het 


leggen van Spoorbanen en Wissels, met de 


leverantie van Zand- en Grindballast, enz, ten 
behoeve van den Locaalspoorweg Sauwerd— 


Roodeschool. 


De besteding geschiedt volgens S$ 204 van het Bestek, alleen 
voor zooveel betreft het Iste perceel. 

Het bestek ligt van af heden ter lezing in het Café «Hun- 
singoo», Noorderstationsstraat te Groningen, en is op franco 
aanvraag aan ’t bureau der Maatschappij, boven genoemd Café 
te bekomen tegen betaling van f 5, met inbegrip der bijbehoo- 
rende teekeningen. 

Inlichtingen worden gegeven door den Ingenieur N. J. BEVERSEN 
te Groningen, Westersingel, van af den 15den November a.s. 

Aanwijzing zal geschieden op Donderdag den 2sten November, 
’s namiddags 2 uur, in genoemd Café, en op Vrijdag den 27sten 
November op het terrein, aanvangende ’ s voormiddags 8.15 uur, 


aan het station Sauwerd. 
De Directeur: 


(9688) H. WIND. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw MH. IJ. S. M. Kamer 81 en 129. 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 


krijgbaar. 
Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 


mik bt bd eik 


ah S Redenen 














Noa's Brandkasten 


zijn de eenige Brandkasten die 

officieel bewezen hebben de 

zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- 

proeven te kunnen weêrstaan 
en werden No. 1 gesteld. 

Was geteekend, 
De Jury van den Interna- 
tionalen Wedstrijd 1879, 


FABRIEK: 


VELPERBUITENSINGEL, 


LIEN EL ESM. 






























































WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIHOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 


LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Limt 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


Nn. CORNS. KONING Jr. 
82-86 NZ VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM 


B Pre Zuid-Holland. 
AANBESTEDING. 


Op Maandag den 7den December 1891, des voormiddags te 11!/5 
uren, zal, onder nadere goedkeuring, door den Voorzitter, of 
een der Leden van het College van Gedeputeerde Staten ‘der 
Provincie Zuid-Holland, en in bijzijn van den Hoofd-Ingenieur 
van den Provincialen Waterstaat in Zuid-Holland, aan het lokaal 
van het Provinciaal Bestuur te ’s- Gravenhage, wor’ den aanbesteed : 


Het onderhouden van de werken behoorende tot 
het JAAGPAD LANGS DEN RIJN, ingaande 
den sten Januari 1892 en eindigende den 
Slsten December 1894, 





























RAMING f 29,400, 


Deze aanbesteding zal geschieden bij enkele inschrijving, over- 
eenkomstig $ 434 der Algemeene Voorschriften. 


Het bestek ligt ter lezing aan het lokaal van het Provinciaal 
Bestuur van Zuid-Holland te ’s- Gravenhage, en is voorts, op 
franco aanvrage, tegen betaling der kosten, te bekomen bij ‘den 
boekhandelaar firma Gebroeders vaN Creer, Spui n°. 28a, te 
s-Gravenhage en door zijne tusschenkomst in de voornaamste 
gemeenten des Rijks. 

Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur 
van den Provincialen Waterstaat in Zuid-Holland, J. vAN DER 
Veer, te ’s-Gravenhage, terwijl aanwijzing in loco zal worden 
gegeven op te voren gedane schriftelijke aanvrage, door den 
Opzichter L. DAreBour, te Oudshoorn, in de week “de besteding 
voorafgaande. 

De Gedeputeerde Staten der Provincie Zuid-Holland, 
FOCK, Voorzitter. 


(9689) F. TAVENRAAT, Griffier. 


WYNMALEN & HAUSMANN. 


& ROTTERDAM. + 


Zandoompen. 


Palenspuiten, 


POMPEN 
voor 
BRANDERIJEN. 


Tuinspuiten. 


CENTRIEFUGAAL- 
POMPEN, 





Hollandsche IJzeren 
Spoorweg-Maatschappij. 


AANBESTEDING, 


Op Maandag den 30° November 
1891, des namiddags ten twee 
ure, zal in het Centraal Per- 
sonenstation te Amsterdam (in 
het lokaal naast de wachtkamer 
ge klasse) worden aanbesteed: 


Volgens Bestek No. 493. 
Het maken van een zijspoor 
met los- en laadweg 
daarlangs en het maken 
van bijhehoorende wer- 
ken op het Stations- 
emplacement, Weesp. 
Begrooting f 1800— 


Het Bestek is tegen betaling 
van f f— verkrijgbaar aan het 
Centraal - Administratiegebouw 
der Maatschappij aan het broog- 
bak te Amsterdam, bij den Por- 
tier, of op franco aanvraag, 
met toezending van het bedrag 
aan het Bureau Wegen Werken 
Kamer 154. (9680) 

De dag der aanwijzing is in 
het bestek vermeld. 


DE ADMINISTRATEUR. 










A. 


pe INJECTORS 

| voor 

afgewerkten 
stoom. 


STOOM- EN HANDBRANDSPUITEN. 


Linnen, India Rubber en Lederen Slangen, 
GAS- en VLAMPIJPEN. 
Rood- en Geelkoperen Pijpen. 





PIJPLEIDINGEN, 
Voedingpompen. 


{ … Pulsometers. 


Ketelpersbompen. 


uivelfabrieken, Stoom- 
erin Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas“, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


J. L. H. SMITS & C®,, 


Machinerieën, 
Ammmsterdarna. 
Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 49. 


GETROKKEN ROODKOPEREN 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 





ER & BUDDINGH. 
Koninklijke Fabriek 


— Ärnhem. 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 


Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSCHALEN. 


WEEGWERKTUIGEN 





REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken 


Aanvragen 
en verkoopen 
VAN 
OCTROOIEN 
in alle landen. 


Technisch Bureau. 


STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom: 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 

IJzerwerken. voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas, 


Stoombooten en 


Locomobielen TE HUUR. 
IJzer- en Kopergieterij. 


PORTLANDCEMENT 


_„JOSSON & 60.”, 


Hoorp- VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. B. BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 


Adres: 
Rotterdam. — Nieuwehaven No. 118. 
Amsterdam. — A. B. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 








E INGENIEUR. * 


Orgaan 


6° Jaargang. Dar 
VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


en 





1891. —.\° 48. 


nn 
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Verslag over het bezwijken der brug te Mönchenstein, op 14 Juni 1891, door W. F. 
LEEMANS. — Het station Den Haag van de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaat- 
schappij (met plaat) — Een nieuw rioolstelsel voor Leiden. — Aanteekeningen uit 
Technische Tijdschriften: Engineering, Juni 1891 (Slot); Le Génie Civil, Mei—Juli 
1891. — Kleine mededeelingen: Hlectrische bereiding van ozon; Bereiding van 
ammoniak uit rioolstoffen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berichten. 
— Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 





ERRATA. Op blz. 440, 1e kolom, regel 32 van boven, staat: Vieg 
— lees Viège. 
Op blz. 440, 2e kolom, regel 45 v. o. staat: 31 — lees 13. 











Verslag over het bezwijken der brug te 
Mönchenstein, op 14 Juni 1891. 


ef nmiddellijk na de ramp met de spoorwegbrug over de 
it Birs te Mönchenstein, werd 15 Juni 1891 door het 
hoofd van het Departement van Post- en Spoorweg- 
wezen in Zwitserland, de Bondspresident Werrtt, tele- 
grafisch aan de hoogleeraren W. Rrrrer en L. TETMAJER te 
Zürich de opdracht verstrekt, tot een onderzoek naar de oorzaken 
van het instorten der brug, en om daarover te, berichten. 

Hieraan werd 24 Augustus uitvoering gegeven. Het zeer merk- 
waardig en zaakkundig verslag, opgehelderd met 20 figuren en 
6 lichtdrukken in den tekst, en voorts achter het verslag met 
5 lithografische en 7 photografische opnemingen van de situatie 
en de gebroken onderdeelen der brug, is thans in druk versche- 
nen, en werd mij welwillend toegezonden door gemelden heer 
Bondspresident. 

Ik heb gemeend dat, in afwachting eener breedvoerige be- 
schouwing van meer zaakkundige hand, een kort overzicht van 





dit verslag den lezers van dit Weekblad niet onwelkom zou zijn. 


De brug over de Birs was wijd in dag 41 M. De as der brug 
maakt met die der rivier een hoek van 51° 4’ 54//. 
_ Door die scheeve oplegging verkeerde de brug in ongunstige 
omstandigheden, daar er OE ROEETDIKG nevenspanningen in de 


samenstelling ontstonden. 


Opmerking verdient het dat van de 3, in de laatste 10 jaren 
in Zwitserland ingestorte bruggen (de bruggen voor gewoon ver- 
voer bij Rizkon-Zell 1883, en bij Salez 1884, en nu de brug 
bij Mönchenstein 1891) twee de rivier in scheeve richting over- 
spanden. 

„Aanvankelijk lag de brug, ingericht voor enkel spoor, in eene 
helling van 8 %/, doeh werd zij in 1885 aan de eene zijde 13.5 

eM. gelicht, en daarmede nagenoeg waterpas gebracht. 

Het eerste ontwerp voor overbrugging, in {873 onder leiding 
van den Zwitserschen hoofdingenieur BriperL gemaakt, bestond 
uit parabolische hoofdliggers, lang 43.58 M., hoog 7 M. in het 
midden. 

De bouw werd bij contract van 29 Juli 1874 aan de firma 
EmrreL & Comp. te Levallois-Perret opgedragen. 

Deze veranderde echter het plan volledig, en werd de brug, 
volgens dat gewijzigd plan, nadat evenwel daarin nog op aan- 
wijzing van den hoofdingenieur BripreL eenige verbeteringen 














waren gemaakt, gebouwd met rechte hoofdliggers hoog 6.2 M. 

De brug werd van Belgisch ijzer gemaakt. 

In de constructie waren vele gebreken, die in het rapport zijn 
aangeduid, De uitvoering van het werk was als «tamelijk goed» 
te bestempelen. 

Bij den hoogen rivierstand van 2 en 3 September 1881, werd 
de „brug ernstig beschadigd, en stortte van een landhoofd een 
hoek in, waarbij de brug slechts drie steunpunten behield, en 
dermate schrankte, dat het vrij zwevende brugeind, volgens ééne 
opgave 75 cM., volgens eene andere 40 cM. gezakt was. 

Den volgenden dag werd de brug met kelderwinden in den 
oorspronkelijken stand teruggebracht, en ondersteund, daarbij 
waren een paar scheurtjes en verbuigingen ontstaan en geklonken 
verbindingen losgeraakt. Op de scheurtjes werden laschplaten 
aangebracht, enkele verbogen deelen en de losse klinknagels door 
nieuwe vervangen; 19 September werd het verkeer over de brug 
heropend, en werd deze 22 en 23 September beproefd. Bij een 
belasting. met 2 tenderlocomotieven elk lang 14,3 M., zwaar 
56.5 ton, die met een snelheid van 15 K.M. per uur over de 
brug werden bewogen, werd daarbij de grootste doorbuiging in 
het midden waargenomen op 2 cM., en de zijdelingsche afwijking 
van den bovenrand 0.7 à 0.75 cM. 

Ongetwijfeld werd evenwel de ijzerconstructie bij dat ongeval, 
in September 1881, bedenkelijk beschadigd en ging zij daan 
in draagvermogen achteruit. 

Na een onderzoek in 4884 werden eenige losse klinknagels 
vernieuwd. 

Tot December 1885 had de brug op gliĳdplaten gerust, doch 
scheurtjes in de landhoofden gaven toen aanleiding om de op- 
legging op rollen te doen geschieden. 

De indienststelling, op de Jurabaan in 1889, van zwaardere 
goederentreinmachines gaf aanleiding om de bruggen op dat 
zwaarder gewicht te berekenen. Daarbij bleek dat 16 bruggen 
in enkele deelen moesten versterkt worden. Ook aan de brug 
te Mönchenstein, waarvan echter niet de hoofdliggers aan eene 
nieuwe berekening werden onderworpen, maar alleen de dwars- 
dragers, werden eenige doelmatige versterkingen aangebracht in 
den herfst van 1890. 

Het onderhoud der ijzerconstructie had voldoende plaats; ner- 
gens werden, na de ramp, bedenkelijke roestvlakken bespeurd. 

Bij het ongeval was de samenstelling van den trein als volgt: 
2 sneltreinmachines, een goederenwagen, een snelgoederenwagen, 
een postrijtuig en 10 personenwagens. Het gewicht der voorste 
locomotief was 66,29 ton, de volgende 66.98 ton; de trein was 
van Westinghouse-rem voorzien. 

Het aantal reizigers bedroeg 530 à 550. 

Beide locomotieven waren van zelfregistreerende snelheids- 
meters voorzien. De strooken stemden, na het ongeval, volkomen 
en bleek daaruit dat de snelheid, waarmede de trein op de brug 
aankwam, nog iets beneden 41 KM. was. De tijd welke de voor- 
spanmachine ‘noodig had om van het eene tot het andere land- 
hoofd te komen bedroeg L secunden. Op ongeveer 400 M. vóór 
de brug was op de voorste locomotief de Westinghouse- -rem een 
weinig “aangezet. Op: de tweede machine werd vóór de brug stoom 
afgesloten. 

“Tijdens het ongeval heerschte er windstilte. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Toen van de voorste locomotief het eerste radpaar en van de 
tweede as het linkerrad (de eerste drijfas) het tegenoverliggend 
landhoofd bereikte, stortte de brug in. 

De breuk ontstond in het midden der brug, achter de tweede 
machine. Het is stellig uitgemaakt, ook uit het onderzoek der 
dwarsliggers, dat er geen ontsporing plaats had op de brug. De 
verklaringen, van den stoker der eerste en van den machinist 
en stoker der tweede locomotief, luiden ten deze eenstemmig. 
De stoker der eerste locomotief (de machinist kwam om) ver- 
klaart dat deze locomotief bij het op de brug rijden eene recht- 
sche beweging maakte, en iets scheef ging; de machinist der 
tweede machine voelde, midden op de brug gekomen, een ruk 
en kreeg daarna den indruk als reed hij een helling af, tot dat 
de brug brak en de locomotief loodrecht op den rivierbodem 
viel. De verklaring van den stoker dezer machine kwam op 
hetzelfde neer. 

Op het oogenblik toen de brug bezweek, was deze belast 
met de voorspanlocomotief lang 13.85 M., wegende 66.29 ton, 
de treinlocomotief lang 14.35 M., wegende 66.98 ton, de goede- 
renwagen lang 9.82 M., wegende 12 ton, de personenwagen 
lang 15.375 M. wegende 17.9 ton. 

Het eigen gewicht der brug bedroeg 67.2 ton. 

De landhoofden werden weinig beschadigd; het onderzoek 
toonde dat het metselwerk geen beweging in loodrechte richting 
had gemaakt. 

Ook de locomotieven waren betrekkelijk weinig beschadigd. 
De rechtsche hoofdligger bezweek het eerst. De brugliggers 
toonden bij de landhoofden de meeste breuken. In het midden 
waren hoofdzakelijk verbuigingen waar te nemen. 

Het aanvankelijk vermoeden dat het bezwijken van een, onge- 
veer in het midden van den rechtschen hoofdligger gelegen 
deel, de eerste oorzaak van de instorting was, is later bevestigd. 

Van de onbeschadigde brugdeelen werden 213 trek-, breuk- 
en buigproeven genomen. 

De hoogstbelangrijke resultaten dier proeven worden in het 
verslag uitvoerig medegedeeld, met de daarop gegronde gevolg- 
trekkingen. In ’t kort samengevat komen deze hierop neer, dat 
het ijzer van sterk afwisselende meerdere of mindere deugd- 
zaamheid was, doch voor brugbouw grootendeels ongeschikt. 
Toch mocht de ramp niet uitsluitend daaraan worden toege- 
schreven. 

In het verslag worden vervolgens uitvoerige berekeningen 
medegedeeld, die ongetwijfeld aan meerbevoegden dan onderge- 
teekende, in verband met de bovenbedoelde proeven, tot hoogst 
belangrijke beschouwingen overvloedig stof zullen verschaffen. 
Het eindresultaat dier berekeningen is, dat er deelen in de 
brug waren reeds geruimen tijd op de grens van hun weer- 
standsvermogen belast, en dat de brug, zooals die door de firma 
ErrreL en Comp. in 1874 was ontworpen, allang bezweken zou 
zijn, zoo er niet reeds dadelijk de versterkingen der verbindin- 
gen van de dwarsdragers, op aanwijzing van den hoofdingenieur 
BRIDEL in dat ontwerp waren opgenemen, waarvan hiervoren is 
melding gemaakt. 

Ongetwijfeld werd in meerdere brugdeelen de grens van veer- 
kracht herhaaldelijk overschreden, en ontstonden er blijvende 
verbuigingen, zij het dan ook voor het oog onmerkbaar; doch 
de ingestelde berekeningen wijzen ze onmiskenbaar aan. 

Sommige deelen waren te zwak, en door onvoldoende wijze 
van samenstelling ontstonden in andere deelen buitengewoon 
hooge nevenspanningen. 

Elk dezer oorzaken was op zich zelf reeds voldoende om de 
brug te doen instorten. 

Ik laat hier woordelijk volgen de zes welbewezen stellingen, 
waarmede de hoogleeraren Rrirrer en TETMAJER, hun hoogst 
belangrijk verslag besluiten : 


1, Die Brücke war in einzelnen Theilen von Anfang an zu schwach 
und constructiv mangelhaft. 

2. Das verwendete Eisen entspricht in Bezug auf Festigkeit und 
Zähigkeit zum grösseren Theil nicht den nothwendigen Anforde- 
rungen. 

3. Die Brücke erfuhr bei Gelegenheit des Hochwassers vom Jahre 1881 
eine bleibende Schwächung ihrer Tragfähigkeit. 

4, Die im Jahre 41890 angebrachten Verstärkungen erstreckten sich 
blos auf einzelne Theile der Brücke; andere und wesentliche 
Schwächen blieben bestehen. 

5. Eine Entgleisung des Zuges hat vor dem Einsturze der Brücke 
nicht stattgefunden. 

6. Die Hauptursache des Einsturzes liegt in den zu schwachen Mittel- 
streben; durch die excentrische Befestigung der Streben und durch 
die geringe Qualität des Eisens wurde der Einsturz wesentlich 
befördert. 














Lof komt de Zwitsersche Regeering toe voor het geven van 
openbaarheid aan het hoogst nauwkeurig onderzoek, dat zij aan 
die erkend bekwame deskundigen toevertrouwde. 

Het vreeselijk ongeval, dat te Mönchenstein aan zoovelen het 
leven kostte, en anderen voor hun leven verminkte, houdt eene 
ernstige waarschuwing. 

Zooals de hoogleeraren Rrirrer en TETMAJER, aan het eind van 
hun verslag gekomen, mededeelen, heeft de instorting dezer brug 
niets opvallends, was zij reeds geruimen tijd op de grens van 
haar draagvermogen, en was er nog maar een kleine toevallige 
oorzaak noodig, om haar te doen bezwijken. 

De ramp is bijgevolg niet te wijten aan eene algemeene on- 
zekerheid bij ijzeren brugbouw, die ten allen tijde volkomen 
vertrouwen verdient, mits goed berekend, uit goede bouwstoffen 
samengesteld, naar gezonde beginselen uitgevoerd, en zorgvuldig 
onderhouden, 

Ook in Nederland worden langzamerhand aan de bruggen, 
door het in dienst stellen” van zwaarder locomotieven, en het 
samenstellen van zwaardere treinen dan vroeger, hooger eischen 
gesteld. Sommige bruggen werden reeds, met het oog daarop. 
versterkt, andere door nieuwe vervangen. 

De ramp van 14 Juni is eene hoogst ernstige waarschuwing 
om toch steeds de berekeningen der bruggen, aan de hand der, 
ook op dit stuk voortschrijdende, wetenschap, en met invoering 
der nieuwe gegevens van tijdelijke belasting waaraan zij hebben 
te voldoen, volledig te herzien, en niet te schromen om, zoo het 
blijkt dat afdoende versterking niet is aan te brengen, of dat 
daardoor in de algemeene beginselen, waarnaar de brug is ont- 
worpen, al te ingrijpende wijzigingen worden gebracht, de brug 
geheel te vernieuwen en onmiddellijk, in afwachting daarvan, 
het vervoer over de oude, minder deugdzaam bevonden brug, te 
beperken. 

De afgetreden Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 
benoemde 17 Juli den op het gebied van bruggenstudie en 
bruggenbouw zoo gunstig bekenden ingenieur J. SCHROEDER VAN 
DER Kork tot tijdelijk sectie-ingenieur bij den aanleg van Staats- 
spoorwegen, om, gedetacheerd bij den Raad van Toezicht op de 
spoorwegdiensten, de periodieke beproeving van de spoorweg- 
bruggen te leiden. 

Ook de tegenwoordige Minister van Waterstaat, Handel en 
Nijyerheid is, blijkens de Memorie van Antwoord op het Voor- 
loopig Verslag, betreffende het IXde Hoofdstuk, voornemens om 
aan het bureel van den Raad van Toezicht, onder meer, speciaal 
een ingenieur te verbinden, in het bijzonder belast met de perio- 
dieke opneming en beproeving van spoorwegbruggen. » 

Omvangrijk is de taak om in een land als Nederland, met 
een zóó buitengewoon groot aantal overbruggingen, zoowel de 
bovenbedoelde berekeningen, als de periodieke beproevingen te 
verrichten, waarbij zoo zeer de veiligheid van het verkeer be- 
trokken is. Het vermoeden schijnt niet ongewettigd dat zich 
weldra de behoefte zal openbaren aan oprichting van een afzon- 
derlijk wetenschappelijk bureel dat, onder leiding van den Raad 
van Toezicht op de spoorwegdiensten, naar vooraf vast te 
stellen algemeen geldende beginselen, geregeld al de Nederland- 
sche spoorwegbruggen aan de eischen der veiligheid van het 
verkeer, met berekening zoowel als met beproeving, toetst, 


’s-Gravenhage, 


J4 November 1891. W. F. LEEMANS. 


Het Station Den Haag van de Hollandsche 


IJzeren Spoorwegmaatschappij. 
(Met plaat.) 


In n°. 36 van den jaargang 1889 werd door den ingenieur 
L. E‚ Asser eene beschrijving gegeven van het nieuwe station 
Den Haag van de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij, 
eene beschrijving toegelicht door twee platen, voorstellende het 
nieuwe stations-emplacement en de gebouwen op het midden- 
perron. In aansluiting hiermede is op nevensgaande plaat voor- 
gesteld het nieuwe gebouw aan het voorplein, op blz. 
A40 in korte trekken omschreven, zooals het op 30 Nov. as. 
zal worden aanbesteed. 


Een nieuw rioolstelsel voor Leiden. 


Door den heer CHarres T. LieRrNumr, hoofdingenieur van het Inter- 
national Hygiènisch Institut für Städte-entwässerung te Berlijn, 
is den 14den Maart 1891, namens dat Instituut aan den gemeenteraad 
van Leiden het verzoek gericht hem concessie te verleenen voor de 
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toepassing van zijn stelsel voor het verzamelen en poudretteeren der 
faecale stoffen van de geheele bebouwde kom der gemeente en alle 
eventueele uitbreidingen er van, en wel op de volgende voorwaarden: 


1%, De concessionaris zal op zijne kosten alles laten bouwen en leve- 
ren, wat tot het stelsel en de inrichtingen daarvan behoort, overeen- 
komstig het (overgelegde) algemeene plan met 16 teekeningen en me- 
morie van toelichting. 

2°. Hij zal aan bedoeld stelsel alle privaten en urinoirs in de stad 
doen aansluiten ten koste der eigenaars der betrokken huizen of andere 
gebouwen, tegen eenheidsprijzen vastgesteld in overeenkomst met het 
gemeentebestuur, hetwelk dit aansluiten en het dragen der kosten er 
van verplichtend zal maken voor bedoelde eigenaars. 

3°. Hij zal gedurende 50 achtereenvolgende jaren van den dag af, dat 
de eerste aansluiting plaats heeft, alle werkzaamheden verrichten ver- 
bonden aan het ophalen der faecale stoffen en het herleiden er van tot 
poudrette, door middel van de door hem geleverde inrichtingen, welke 
poudrette gedurende die 50 jaren zijn eigendom zal zijn. 

4°, Na afloop der 50 jaren zal de geheele inrichting zonder eenige 
vergoeding in eigendom overgaan aan de gemeente. 

5°. Hij zal na afloop der 50 jaren de voorkeur hebben het stelsel te 
blijven exploiteeren zonder eenige vergoeding aan de gemeente, indien 
deze niet geneigd zal zijn te gaan exploiteeren voor eigen rekening. 

6%. De gemeente zal aan den concessionaris aan het einde van elk 
jaar, gedurende bedoelde 50 jaren, f 1.25 betalen per hoofd der door 
het buizennet bediende bevolking, volgens registers opgemaakt gedu- 
rende de voorafgaande 3 maanden, waarbij de bevolking van huizen, 
die minder dan 4 maanden waren aangesloten, buiten rekening zal 
blijven. 

71°. De bovenstaande bepalingen zullen gelden voor bebouwde uitbrei- 
dingen der stad voor zoover de daarop staande huizen bediend kunnen 
worden door de inrichtingen van het algemeene pompstation: 

8°, Alle rechten en verplichtingen af te leiden uit bovenstaande voor- 
waarden zullen van kracht zijn voor de rechtsnavolgers van den con- 
cessionaris, 


Deze concessie-aanvraag is een gevolg van de in Maart 1889 aan 
den heer LiERNUR gegeven opdracht, een algemeen ontwerp voor de 
pneumatische rioleering der geheele stad aan te bieden. 

Het ontwerp omvat een pompstation, met daarin uitmondende centraal- 
leidingen bestaande uit twee naast elkander liggende buizen van 20 cM. 
middellijn, waarvan de eene bestemd is voor het voortplanten van het in 
het pompstation gemaakte vacuum naar de districts-reservoirs, en de 
andere voor het transporteeren der in die districts-reservoirs opgezamelde 
faecaliën naar het pompstation. De plaats der districts-reservoirs en der 
duikers onder de grachten is bepaald in overleg met den gemeente- 
architect. Voorloopig zijn 24 districts-reservoirs ontworpen, waarvan 
er 4 groot genoeg zijn om als relais te dienen. Daar het moeilijk valt 
een grooter vacuum gedurende den dienst te hebben dan van 8 M. 
waterdruk, en voor het transporteeren over meer dan 750 M. buis- 
lengte minstens een vacuum van 2 M. waterdruk noodig is, blijft er 
slechts 6 M. over voor de som der bij dat transporteeren gelijktijdig 
te overwinnen stijghoogten. Daarom is ongeveer in het midden van elken 
tak der centrale leiding.één der districts-reservoirs gekozen als verza- 
mel- of rustpunt (relais) voor de faecaliën, die van verder verwijderde 
districten komen. î 

De districts-leidingen bestaan uit buizen van 12% en 15 cM. middel- 
lijn. De vraag of deze leidingen langs de huisgevels (buitenbloks) dan 
wel door de tuinen of binnenplaatsen (binnenbloks) moeten worden 
gelegd, zal nader in overleg met de meerderheid der huiseigenaren be- 
paald kunnen worden. De aanlegkosten zijn in beide gevallen dezelfde. 
Het binnenbloksysteem maakt het opbreken van vloeren enz. om tot 
de privaten te komen, die in den regel in het achterdeel der perceelen 
zijn aangebracht, onnoodig, maar vereischt een grootere complicatie in 
den aanleg en een groot aantal faconstukken, om de goede werking 
te verzekeren. — 

In de centrale leiding komen 47 duikers onder de grachten voor; de 
grootste spanwijdte is 28.50 M.; de districtsbuizen eischen op 10 plaat- 
sen duikeraanleg. 7 S 

De districts-reservoirs zijn horizontale cylinders van gegoten ijzer van 
1.50 M. middellijn; de lengte wordt berekend naar het aantal huizen 
in het betrokken district. 

De privaten worden voorzien van roosterkasten en zandvangers, 
welke alle verstopping voorkomen. Verder zijn geëmailleerd gietijzeren 
gootsteenen ontworpen, die alle moddervormende stoffen uit het riool hou- 
den, en waarvan de afvoerpijp zich ontlast in een tweeledigen syphon, 
die in verbinding kan gebracht worden zoowel met het pneumatisch 
buizennet als met het huiswaterriool. Hierdoor is het mogelijk water 
gebruikt voor het reinigen van beddegoed, vaatwerk, meubelen, enz. 
van lijders aan besmettelijke ziekten, dat niet ongedesinfecteerd op 
publiek water mag worden ontlast, in het pneumatisch buizennet te 
brengen en op die wijze te desinfecteeren. Bij LiERNUR's stelsel toch, waarbij 
men behalve de waterriolen, een afzonderlijk buizennet heeft voor de 
faecaliën, dat met kooktoestellen voor.de indikking tot poudrette in 
verbinding staat, worden de faecaliën door de hitte gedesinfecteerd. 
Het afsluiten van een der beide aflooppijpen van den tweeledigen syphon 
geschiedt door een ijzeren kogel, waarvan de verplaatsing kan overge- 
laten worden aan de politie, zoodra de geneeskundige melding heeft 
plaats gehad, dat er in de woning een besmettelijke ziekte is uitge- 
broken, of deze voorbij is, dan wellicht aan den geneesheer zelf. 

Het pompstation bestaat uit een ontvang-iurichting, een stoomketel- 
huis, twee faecaliëndepôts en een poudrette-magazijn. 
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De ontvang-inrichting omvat twee diep-reservoirs, die afwisselend met 
de transportbuis in verbinding komen. Is het eene reservoir voor 3/4 gevuld, 
dan treedt dadelijk het andere ledige in werking, terwijl het gevulde door 
luchtdruk geledigd wordt in een hoogreservoir. Het daartoe noodige 
openen en sluiten der verschillende kranen geschiedt automatisch door 
de zuigers van twee vacuumcylinders. Van uit de hoogreservoirs loo- 
pen de stoffen door hun eigen gewicht af naar een roteerende zeef, en 
vervolgens naar twee depôts voor afwisselende ontvangst en afgaaf, 
bestaande uit cirkelvormige gemetselde bassins van 16 M. middellijn 
en 3 M, diepte. Elk depôt kan de faecaliën-productie der stad van 
een geheel etmaal bevatten. De stoffen worden hierin geroerd door 
een horizontale schroef van 2 M. middellijn, draaiende in een verticale 
kuip, die de stoften daarbinnen onophoudelijk 4 M. hooger opvoert dan 
ze er buiten staan, om ze door reeten heen, die in den voet der kuip 
zijn aangebracht, onder dien druk van 4 M. weêr naar buiten te laten 
spuiten. 

Uit de depôts voert een stoompomp de stoffen naar 3 voorwarmers, 
die ze na elkander passeeren en waardoor zij gaandeweg worden ver- 
hit tot 105° C. Onder dezen warmtegraad komen zij achtereenvolgens 
in drie indikkers, waarin de stoffen, die oorspronkelijk 830 deelen water 
op 1 deel vaste stof bevatten, door koken worden ingedikt tot 1.5 deel 
water op 1 deel vaste stof. 

Eene brijpomp brengt de stoffen vervolgens op droogtrommels, ro- 
teerende met stoom verhitte cylinders, waarop zij worden uitgespreid 
in een dun laagje, dat zeer spoedig droogt tot een korst, die door een 
stalen borstel in poedervorm wordt afgeslagen. 

De aldus vervaardigde poudrette wordt door een onderaardsche spi- 
raalslang gevoerd naar het magazijn, om aldaar in zakken te worden 
verpakt, gereed tot verzending. 

Het verdampen is geheel reukeloos, daar dit in gedeeltelijk lucht- 
ledige ruimten plaats heeft. De gassen worden evenals de uit het 
buizennet gepompte lucht, in de vuurhaarden der stoomketels ver- 
brand, 

In een appendix tot zijne memorie van toelichting, aan welke laatste 
de bovenstaande mededeelingen omtrent het ontwerp zijn ontleend, deelt 
de heer LrERNUR de oorzaak mede van het uitstel in het opmaken van 
zijn ontwerp. Deze zijn gelegen in langdurige onderhandelingen met 
twee firma’s te Amsterdam, die zich aanvankelijk bereid verklaarden 
de zaak in handen te nemen; maar zich later terugtrokken of de zaak 
slepende hielden. 


Over deze concessie-aanvraag is door den gemeente-architect, den 
heer D. E. C. KNurreL dd. 8 Aug. jl. verslag uitgebracht. 

Daarin wordt eerst een historisch overzicht gegeven van ’tgeen te 
Leiden in zake het rioolstelsel sedert 1873 is geschied. Sedert dat jaar, 
toen de toenmalige commissie van fabricage over de uitbreiding van 
het LrERNUR-stelsel te Leiden, dat als proef in de wijk aan de Hoef- 
straat, was ingevoerd, rapport uitbracht, zijn de toestanden, die toen 
niet houdbaar werden beschouwd, in het wezen der zaak, niet noemens- 
waardig veranderd. De riolen zijn niet waterdicht, zijn willekeurig van 
afmetingen, hebben geene voldoende helling en van doorspoeling is 
eigenlijk geen sprake. Het zijn bewaarptaatsen, evenals de beerputten, 
die door hun ondichtheid den bodem vervuilen ; waarbij nog kort dat 
oudtijds dik wijls niet tot lediging werd overgegaan, maar in plaats daar- 
van nieuwe beerputten werden gebouwd. De gemeente-architect haalt 
hiervan haast ongelooflijke voorbeelden aan. Door het raadsbesluit van 
1874, dat de riolen in de openbare straat door de gemeente zullen worden 
onderhouden, en door bepalingen in de algemeene politieverordening 
van 1879 betreffende de huisriolen, is veel goeds gesticht, maar de be- 
hoefte aan verbetering van het rioolstelsel blijft dringend. 

De uitbreiding van de proef met het LreRNUR-stelsel stuitte tot 
dusver af op de financieele bezwaren, hoewel het oordeel betreffende 
de werking algemeen gunstig was en ook uit den boezem der gemeente 
herhaalde malen op de invoering van het stelsel krachtig werd aan- 
gedrongen. 

Uit de geschiedenis komt de gemeente-architect tot de conclusie, 
dat de faecaliënafvoer te Leiden alles te wenschen overlaat, dat de 
proef met het LrERNUR-stelsel technisch uitstekend is geslaagd en uit 
een hygiènisch oogpunt uitbreiding van het net gewenscht is en alleen 
het financieel resultaat nog onzeker is, terwijl ten slotte iedere ingrij- 
pende verbetering van den faecaliën-afvoer, zelfs het voor hun doel in 
orde brengen der bestaande riolen, groote offers zal eischen. 

Met de wetenschap dat de aanleg van het LrERNUR-stelsel door de 
geheele stad ongeveer f 1,000,000 zal kosten, was het te voorzien, dat 
Leiden nog lang van dit stelsel verstoken zou blijven, indien de ge- 
meente zelf tot het werk moest overgaan. Gelukkig is het vraagstuk 
een nieuw stadium ingetreden door de concessie-aanvraag van den heer 
LIERNÚR namens het International Hygiènisch Institut fur Städte- 
entwässerung. 

De gemeente-architect acht aan de concessie in beginsel geene be- 
zwaren verbonden. Dat de gemeente de huiseigenaren tot aansluiting 
moet dwingen, is een bepaald vereischte, wil de zaak voor eene onder- 
neming niet onmogelijk worden, en wil men den algemeenen toestand 
spoedig verbeteren. De vraag, of de gemeente tot dien dwang recht 
heeft, leidt tot twee andere: 41°, betreffende het eigendomsrecht der 
bevolking op de faeces en de vrijheid deze af te voeren of te bewaren 
naar goedvinden, en 2°. betreffende het recht, door verjaring verkregen, 
om in riolen en wateren te loozen. De eerste vraag is van minder 
gewicht: de meeste gemeenten hebben reeds beperkende bepalingen 
gemaakt omtrent de verwijdering der faecaliën, terwijl in de practijk 
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wel geen prijs zal gesteld worden op het eigendom van stoffen, aan | waren dat zij met een bijna onvergelijkelijke zuinigheid werkten. Bij 


welker wegvoering grootere kosten verbonden zijn dan de waarde be- 
draagt, tenzij men de zaak in ’t groot kan drijven. 

De tweede vraag is practisch van veel meer belang. Uit eene corres- 
pondentie met de gemeente-architecten van een 25-tal gerneenten blijkt 
echter, dat verschillende gemeenten een bepaald afvoerstelsel hebben 
voorgeschreven en door weigering van verdere loozing op gemeente- 
wateren of riolen, de eigenaren hebben gedwongen hun inrichting voor 
dat doel te wijzigen. Te Alkmaar heeft zich het geval voorgedaan, dan 
men weigerde het tonnenstelsel te gebruiken, dat daar in 1881 werd 
ingevoerd, en voortging te loozen op gemeentewateren. Bij ingestelde 
vervolging werd de gemeente in het gelijk gesteld, zoowel bij vonnis 
van den kantonrechter als bij dat van de rechtbank. 

De meest gewichtige vraag bij de concessie-verleening, is die van de 
subsidie. De financieele zijde toch van het vraagstuk beheerscht te 
Leiden alles. En hoewel de ondervinding elders leert, dat het LreRNUR- 
stelsel ook op den duur goedkooper is dan een. ander stelsel van ingrij- 
penden aard, acht de gemeente-architect f 1.25 per inwoner of + 
f 56,000 per jaar, d. i. een vaste subsidie van 5 °/, over het bouw- 
kapitaal, voor Leiden te veel. Nu de onderneming niet alleen de fae- 
caliën verzamelt, maar ook bewerkt en verkoopt, kan van eene door- 
loopende vaste subsidie geen sprake zijn, maar slechts van een rente- 
garantie of van eene afnemende subsidie, met dien verstande, dat de 
gemeente mededeelt in eventueele winsten der onderneming. 

Het bedrag der gemeentelijke uitkeering moet gebaseerd zijn op de 
kosten van het stelsel in andere plaatsen, die b.v. te Amsterdam in 
1888 f 0.61 per hoofd bedroegen, niettegenstaande ongunstige omstan- 
digheden. 

Bij uitkeering van f0.60 per hoofd en per jaar, betaalt de gemeente 
een som, waarvoor het een behoorlijken afvoer der faecaliën op geene 
andere wijze kan tot stand brengen. Die f 27,000 zouden gevonden 
kunnen worden door een privaat-belasting, zoouls deze sedert 1890 te 
Haarlem is ingevoerd. Dáár wordt betaald per perceel; de heer KNUTTEL 
acht een betaling per privaat billijker, die op ongeveer f 3 zou komen 
te staan. 

Wat de bewerking der faecaliën betreft, die van invloed is op de 
aanleg- en exploitatiekosten, komt de wijze te Amsterdam thans ge- 
volgd (contract KETJEN), aan den gemeente-architect meer aanbevelens- 
waardig voor dan die welke de concessie-aanvrager voor Leiden wenscht 
te volgen. De inrichtingen zijn eenvoudiger en de financieele resultaten 
beter te berekenen. 

Voor het rentegevend maken van het kapitaal van f 4,000,000 is 
echter eene subsidie van f 0.60 per persoon en de winst der faecaliën- 
bereiding in de eerste jaren niet voldoende. Een hooger privaatgeld en 
een hoogere bijdrage der gemeente komen dus in aanmerking, en dit 
te meer, waar de gemeente ontslagen wordt van verschillende thans 
bestaande onkosten der riolen en de gezondheidstoestand aanmerkelijk 
verbeterd wordt. Bij onderhandeling op den voet eener rentegarantie 
van 5 °/, zouden in de eerste jaren, behalve de f 27,000 nog f 23,000 
noodig zijn, terwijl de tegenwoordige uitgaven zullen verminderen. 

De 5de voorwaarde betreffende den afloop der concessie, acht de 
gemeente-architect niet wenschelijk,. Eerstens voert zij tot eene hoogere 
subsidie der gemeente, omdat de concessionaris, behalve een behoorlijke 
winst, in 50 jaren zijn geheele kapitaal moet terugverdienen. En verder 
krijgt de gemeente na 50 jaren inrichtingen en machines die ouder- 
wetsch zijn geworden, omdat de concessionaris, in de laatste 10 jaren 
der concessie niet licht groote uitgaven voor wijzigingen of vernieu- 
wingen zal doen, inrichtingen, die zij misschien niet wenscht zelf te 
exploiteeren. De zuiverste verhouding acht de heer KNurreL, dat alles 
het eigendom blijve van den concessionaris, met recht van de gemeente 
om na 50 jaren alles tegen taxatieprijs te naasten. De gemeentenaren 
betalen dan niet groote bedragen, om hunne nakomelingen goedkoopen 
faecaliënafvoer na te laten, en de eigenaren hebben redenen om de 
inrichtingen voortdurend te verbeteren. 

Aan het einde van zijn verslag brengt de heer KNurrer hulde aan de 
doordachte details der door de heer LrERNUR ingezonden plannen, die 
daardoor bewezen heeft zijn stelsel meer en meer te hebben volmaakt. 
Hij verklaart zich gelukkig te zullen achten, indien hij mocht mede- 
werken aan Leiden het LIERNUR-stelsel te verschaffen en daarmede een 
einde te maken aan een toestand, waarover men in die stad reeds zoo 
lange jaren heeft geklaagd, waartegen men reeds eeuwen te vergeefs 
heeft gestreden. 

Laten wij voor Leiden hopen, dat weldra in dien geest een beslissing 
zal genomen worden. Aan de invoering van het stelsel, ook in andere 
gemeenten, eene invoering die bepaaldelijk voor het poldergedeelte van 
ons land een weldaad zou zijn, zou hierdoor vermoedelijk een groote 
stoot worden gegeven. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN. 


ENGINEERING, Juni 1891. 
(Bewerkt door H. ReiNHoLp). 
Vervolg van blz. 426. 
Petroleummotoren. 


Op de landbouwtentoonstelling te Doncaster waren volgens het nummer 
van 19 Juni van «Engineering» eene scheepsmachine van 5 Pk. effectief 
en ook machines van andere afmetingen, welke direct met petroleum 
gedreven worden. Professor UNWwiN zeide van deze soort machines van 
PrIESTMAN welke. een jaar geleden te Plymouth door hem beproefd 

















de constructie dezer machines is gestreefd het zwaartepunt zoo laag 
mogelijk te houden; de petroleum (gewone qualiteit) is in een laag 
gelegen reservoir voorhanden en er is bijzondere zorg gedragen dat in 
den cylinder geen verstopping kan ontstaan. De machine heeft twee 
cylinders van 18 cM. diam. en 18 cM. slaglengte en maakt 240 om- 
wentelingen per minuut; beide cylinders zijn verticaal boven de as 
geplaatst. De Manchester Kanaalmaatschappij en na haar ook de 
Groote Iersche Kanaalmaatschappij gebruiken met goed gevolg zulke 
machines van 10 Pk, op de vaartuigen hunner werken. Behalve deze 
scheepsmachines was op de genoemde tentoonstelling aanwezig een 
ondergrondsche pompinstallatie, voor allerlei doeleinden maar hoofd- 
zakelijk voor kolenmijnen, omdat de afwezigheid van uitwendige vlam- 
men alle gevaar uitsluit. Van dezen aanleg alsook van de machinerie 
worden evenals van de scheepsmachine afbeeldingen gegeven. Deze 
machine is liggend en heeft uiterlijk veel van de Orro-gasmachine; 
ook de cyclus der werking is dezelfde zooals ook blijkt uit twee 
indicatordiagrammen. De zuiger beweegt zich uit den cylinder en zuigt 
daarbij een ontplofbaar mengsel in, comprimeert dit bij den inwaart- 
schen slag, en aan het eind van dezen slag steekt een electrische vonk 
het mengsel aan. De volgende uit- en inwaartsche slagen leveren 
nu achtereenvolgens arbeid aan de as en drijven de verbrandings- 
producten uit den cylinder. Boven de petroleum in het reservoir wordt 
lucht geperst; deze drukking drijft de olie in den vorm van stofregen in 
een reservoir onder den cylinder, m. a. w. in een verdamper die door de 
afgewerkte gassen heet gehouden wordt en van daar komt de tot gas 


verwarmde petroleum in den cylinder. 
| 


Verscheidene andere fabrikanten hadden op de tentoonstelling te 
Doncaster petroleummotoren tentoongesteld, waarbij er verschillende 
zijn die den stempel dragen den proeftijd te hebben doorstaan. 

Zoo was er de Hornsby-Acroid engine van HoRNsBy & Sons van 3 en 
6 nominale paardekrachten. Deze machine heeft in haar werking en 
algemeene inrichting groote overeenkomst met die van PRIESTMAN. 
Enkele onderdeelen zijn verschillend; zoo wordt hier niet lucht geperst 
boven de petroleum in het reservoir maar deze wordt door een pompje 
in den verdamper gepompt en heeft de machine haar grootste snelheid 
bereikt, dan licht de regulator het zuigklepje van de pomp op. De ver- 
damper ligt niet, zooals bij PRIESTMAN, onder den cylinder maar daar- 
achter, doch zóó dat de warmte er van zich niet aar den met water 
afgekoelden cylinder mededeelt. Wanneer bij den compressieslag het 
kleinste volume bereikt is, is de temperatuursverhooging zoo groot dat 
het ontbrandbare mengsel vlam vat. Deze vlam geeft natuurlijk de noo- 
dige warmte om den zuiger vooruit te drijven, maar bovendien om de 
hooge temperatuur in den verdamper te onderhouden. In eenvoudig- 
heid spant dus deze machine de kroon. Om den verdamper op tem- 
peratuur te brengen vóór dat de machine in gang is, is een petroleum- 
blaasvlam aanwezig die overbodig is zoodra de machine loopt. 

Voorts was er een oliegasmotor van CrossLEy Brothers, de gewone 
fabrikanten voor Engeland van de Orro-gasmachine. Dit is een ma- 
chine van 4 Pk. nominaal, die 94 Pk. effectief ontwikkelt; zij is op 
het oog bijna niet te onderscheiden van de gasmachine, en ook de eyclus 
der werking is weder dezelfde. De verdamper wordt bij deze machine 
warm gehouden door een petroleumvlam die door een sterken lucht- 
stroom wordt aangeblazen. De lamp heeft geen pit en de luchtstroom 
wordt geleverd door een pomp die bij het in gang zetten der machine 
met den voet getrapt wordt, terwijl de machine wanneer zij in gang 
is deze pomp drijft met den hefboom die de afblaasklep beweegt. Het 
aansteken geschiedt door een buisje dat uitwendig gloeiend gehouden 
wordt en waarin het gasmengsel op het juiste oogenblik wordt toege- 
aten door een klep. sl 

Nu blijft nog ter behandeling over de WEATHERHOGG-petroleummotor 
van PENNEy & Co. Deze maakt zes slagen na elke’ ontploffing, nl. 
een slag voor het uitdrijven der verbrandingsproducten, een voor het 
linzuigen van schoone lucht, een voor het uitdrijven daarvan, een voor 
het inzuigen van gasmengsel, een voor het comprimeeren daarvan en 
een voor het ontploffen daarvan. Ook bij deze machine wordt de pomp, 
die de petroleum in den verdamper brengt, buiten werking gesteld 
wanneer de snelheid te groot wordt. De verdamper bestaat hier uit een 
spiraalvormig opgerolde buis in een steekvlam van petroleum met 
lucht welke vóór dat de machine in gang is met de hand gedreven 
wordt. De spanning in deze buis bedraagt ongeveer 5 atm. ; dezespan- 
ning kan door een smoorklep naar omstandigheden geregeld worden. 
Het aansteken geschiedt door een gloeiend buisje. 

Behalve deze petroleummachines die met olie van een specifiek ge- 
wicht van minstens 0.8 werken, welke zonder bijzondere voorzorgen 
bewaard kan worden, was er een machine van WEYMAN & Co, welke 
met benzin werkt. Deze benzin wordt verdampt in een buis welke 
warm gehouden wordt door een vlam van dezen damp zelve en wordt 
daarna in een mengeylinder met een door gewicht bezwaarden zuiger 
met lucht vermengd vóór dat zij in den werkeylinder treedt. Telkens 
wanneer de werkcylinder zich vult wordt deze belaste zuiger ingetrok- 
ken. Gedurende den werkleverenden slag zakt deze zuiger door het 
gewicht, zoodat de mengcylinder zich weder vult. Ook bij deze machine 
heeft de aansteking plaats door een heete buis. 

(«Engineering» 26 Juni.) 


Automatische regulateur voor scheepsstoommachines. 
Bij groote scheepsmachines is het aanbrengen van een automatischen 
regulateur van het hoogste belang, omdat de machine, wanneer de 
schroef uit het water komt, zou doorslaan en daardoor het schip in 
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gevaar brengen. Nu doet zich echter, wanneer de machine van het 
triple of quadruple compound systeem is, en zeer groote afmetingen 
heeft, het geval voor, dat de beide lagedruk-cylinders zooveel stoom 
bevatten dat het afsluiten van den stoomtoevoer naar den hoogedruk- 
cylinder door den regulateur nog volstrekt niet voldoende is om de ma- 
chine tot stilstand te brengen, daar de in de andere cylinders opgesloten 
stoom te zamen met het vacuum in den condensor de machine nog 
met te groote snelheid doet omwentelen. De heeren DuRHAM & CHuR- 
CHILL te Londen die patent hebben vooreen zeer bekenden regulateur voor 
scheepsgebruik, hebben, ter voorkoming van het bovengenoemd bezwaar, 
daaraan nu een inrichting verbonden waardoor deze regulateur gelijktijdig 
met het afsluiten van den stoom naar den hoogedruk-cylinder, de boven- 
en onderkant van den lagedruk-cylinder met elkander in verbinding stelt. 
Deze inrichting bestaat uit een buis welke aan beide einden aan een 
gemakkelijk beweegbare kraan sluit, Deze kranen staan in ver- 
binding met de smoorklep welke door den regulateur bewogen wordt. 
Daar in de ruimte tusschen de beide kranen, wanneer de regulateur niet 
in werking is, een gemiddelde stoomspanning heerscht tuschen cylinder 
boven- en onderkanten, vordert het bewegen van de kranen slechts 
geringe kracht en deze is de regulateur in staat te leveren. 

Het ongeluk met het stoomschip City of Paris, waar een der beide 
machines zich zelf geheel in stukken sloeg tengevolge van het doorslaan, 


schijnt aan het ontstaan van ‘deze verbetering den stoot gegeven te 
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Quadruple-expansie scheepsmachine. 


De Amerikaansche New-York-Northern Spoorweg Mij. heeft zich voor 
den passagiersdienst aangeschaft een stoomboot van 27 M. lengte, 5.7 M. 
breedte en 3.25 M. diepte naar de plannen van den heer HORACE SEE, 
den ingenieur van de Newport News droogdok- en scheepsbouwmaat- 
schappij. De machine daarvoor is een vier cylinder expansie-machine 
die beweerd wordt 30°/, minder kolen te verbruiken dan een gewone 
compoundmachine en daarom voor schepen zeer aanbevelenswaardig is, 
omdat de kolenvoorraad des te langer reikt. Voorts neemt deze vorm van 
machine, waarbij de cylinders twee aan twee boven elkander geplaatst 
zijn, de minst mogelijke ruimte in breedte- en lengterichting in. De mid- 
dellijnen der vier cylinders zijn 247, 343, 476 en 660 mM. en alle hebben 
een slaglengte van 560 mM. De onderste cylinders zijn met bouten aan 
elkander verbonden en rusten op twee gegoten ijzeren en twee gesmeed 
ijzeren kolommen. Alle cylinders hebben zuigerschuiven en deze werken 
met MARSHALL-schuifbeweging die met behulp van een afzonderlijk stoom- 
cylindertje van af het bovenste platform of de kapiteinsbrug wordt be- 
stuurd. Alle zuiger- en schuifstangen zijn voorzien van SEE's metaal- 
pakking. De oppervlakte condensor is voorzien van geel koperen platen 
en pijpen. Het afkoelwater wordt door een afzonderlijke centrifugaal- 
pomp geleverd en voor afscheiding van vet en vuil uit het condensatie- 
water is een extractor aanwezig. De schroefas is waar zij uit het schip 
steekt met brons bekleed en draait in een pokhouten bus ; de schroef heeft 
2,10 M. diameter. De ketel werkt met 12 atmospheren, is van staal en heeft 
twee vuurgangen van gegolfd plaat die in een gemeenschappelijke 
vlamkast uitkomen van waar de gassen door vlampijpen naar de rook- 
kast gaan. In de machinekamer bevindt zich tevens de stoomstuurtoestel. 

Engineering” 26 Juni.) 


Waarschuwtoestel voor ondiepten. 


In het nummer van 26 Juni geeft »Engineering” een beschrijving van 
een apparaat dat door den heer SAMUEL JAMES ontworpen is om schepen 
te waarschuwen dat zij in ondiep water komen. Dit kan natuurlijk 
eveneens geconstateerd worden door het doen van peilingen op de 
gebruikelijke wijze, maar wanneer het schip eenige vaart heeft, is het 
in het noodzakelijke tijdsverloop tusschen 2 peilingen dikwijls reeds, te 
ver gevorderd en op een ondiepte geloopen. Deze zoogenaamde «onder- 
zeesche schildwacht» bestaat uit een houten vlieger, welke met een 
staaldraad van 1.7 mM. diameter (in staat een gewicht van 450 KG. te 
dragen) bevestigd is aan den achtersteven van het schip. De schuine 
stand van het vliegervlak is zoodanig geregeld dat deze op willekeurige 
diepte tot 45 vademen achter het schip aankomt, en uit nauwkeurig 
onderzoek schijnt te volgen dat wanneer het instrument eenmaal voor 
zekere diepte gesteld is, deze nagenoeg constant blijft, en niet meer 
dan % vadem op de dertig varieert voor snelheden van het schip van 
5 tot 13 knoopen. Voor grootere snelheden is het instrument niet 
berekend. 

Zoodra de vlieger den bodem aanraakt, worden door de werking van 
den schok op een uitstekenden arm de schuine spandraden losgemaakt 
en de vlieger komt naar boven. Tegelijkertijd werkt de staaldraad, die 
nu van de grootste spanning ontlast is, op een bel waardoor de 
equipage gewaarschuwd wordt dat het schip zich op ondiep water 
bevindt. De gespannen draad veroorzaakt een voortdurend gegons. 
Ook dit eindigt plotseling, waardoor de aandacht nog meer op den 
toestel gevestigd wordt. _ 

Gedurende de werking kan de stand van den draad en dus ook de 
verticale diepte waarop zich de vlieger bevindt steeds op een wijzerplaat 
_ van de lier, waarop de draad bevestigd is, worden afgelezen. Admiraal 
CorouB die den toestel practisch in gebruik gehad heeft, prees de 
vertrouwbaarheid er van in de hoogste mate. 








LE GÉNIE CIVIL, Mei—Juli 1804. 
(Bewerkt door 5. W. TH. vaN Oyen.) 
Ontworpen hangbrug over de North-rivier. 


Een hangbrug met 6-dubbele sporen en 872 Meter spanwijdte, waarvan 
de onderkant 45 M. boven den waterspiegel gelegen is en de pijlers 152 M. 
hoog zijn, is door den Oostenrijkschen ingenieur LINDENTHAL ontworpen 
over de North-river, ter vereeniging van de spoorwegnetten, die aan 
beide oevers te New-York en te Jersey-City samenkomen. 

De kabels waaraan deze brug hangen moet, zullen omhuld worden 
door achthoekige cylinders van staalplaten, waarvan de evenwijdige 
zijden op 1.83 M. afstand geplaatst zijn, terwijl de kabel zelf 1.22 M. 
diameter heeft. 

Elk der pijlers is geconstrueerd uit 16 stalen kolommen van 213 M. 
diameter aan den voet en 1.52 M. aan den top. 

Aan weerszijden der groote overspanning is eene opening van 457.5 
M. wijdte, terwijl de kabels ten slotte bevestigd zijn in de landhoofden, 
die elk een grondvlak van 97.50 M. bij 55 M. hebben, en eene hoogte 
van 61 M. boven hoog water. (1) (Le G. C» XIX n°. 7.) 


(1) Men zie over deze brug ook: «De Ingenieur» 1888, blz. 190 
(geïll.); 1889, blz. 174 en 1891, blz. 190 en 385. 


Nieuwe brug over de Rhône te Lyon. 


De brug in 1774 door den architect Moranp over de Rhône gebouwd, 
was langzamerhand een gevaarlijke hinderpaal voor de scheepvaart 
geworden, zoodat bij de wet van 5 Augustus 1879, tot hare vernien- 
wing besloten werd. In de jaren 1888 tot 1890 is hieraan gevolg ge- 
geven door den bouw van eene brug, bestaande uit 3 stalen bogen, 
en waarvan de kosten door den Staat en de stad Lyon samen gedra- 
gen zijn. 

Onder elke overspanning moest over 20 M. breedte eene hoogte van 
820 M. boven den waterspiegel aanwezig zijn, terwijl aan den eenen 
oever een jaagpad, aan den anderen een weg voor gewoon verkeer 
ònder den boog door moest gaan. 

Men heeft aan deze condities voldaan door aan de bogen eene geringe 
hoogte te geven, aangroeiend van 80 cM. in het midden tot 41 M. bij 
de geboorten, en de pijlen der bogen gering te nemen; n.l.: bij de 
middelste opening van 67.40 M. een pijl van 444 M. en bij de zijope- 
ningen, die 64 M. wijd zijn, pijlen van 3,96 M. 

“De brug is tusschen de leuningen 20 M. wijd, waarvan 14 M. rijweg 
en wederzijdsche trottoirs van 4.50 M.; de pijlers hebben een dikte 
van 4,70 M. aan den bovenkant en 5.65 M. aan den voet. 

Elke overspanning bestaat uit 8 bogen, onder den rijweg op 2.60 M. 
en onder de trottoirs op 3.30 M. afstand hart op hart geplaatst. De 
bogen steunen tegen het metselwerk van pijlers en landhoofden door 
tusschenkomst van gegoten platen van 2 M. lengte en 1.10 M. breedte ; 
zij zijn onderling door tralieliggers vereenigd en dragen op afstanden 
van ongeveer 2,60 M. verticale stijlen, die door kruisen aan elkander 
verbonden zijn. Boven deze verticalen zijn de dwarsdragers aangebracht, 
die afgedekt zijn met gewelfde platen, waarop ten slotte het 14 cM. dikke 
houten plaveisel op een betonbed van 15 cM. rust. 

(«Le G. Cy XIX n°. 13.) 


Militaire bruggen. 


Sedert verscheidene jaren heeft men zich toegelegd op eene spoedige 
herstelling van spoorwegbruggen in oorlogstijd met vooruit gereed 
gemaakt, gemakkelijk vervoerbaar materieel. Heeft men hiertoe in 
Amerika herhaaldelijk van tralieliggers gebruikt gemaakt, in Europa 
is dit minder goed doenlijk, wegens de schaarschte aan hout. In den 
laatsten tijd is daarom het gebruik van kabel-bruggen meer op den 
voorgrond getreden. Een brug in dit genre werd reeds gebezigd door 
XERXES voor het oversteken van den Hellespont, waarbij volgens de 
overlevering zijne schepen als vaste steunpunten dienst deden. 

Tot deze kabelbruggen rekent men: 

41°. bruggen opgehangen aan parabolische kabels; en 

2°. bruggen rustende op gespannen kettingen. 

Een systeem bestaande uit eene vereeniging dezer beide stelsels is 
dat van den commandant GISLARD. 

Op een parabolischen kabel steunen hier, op 4 M. onderlingen af- 
stand, een aantal houten staanders, die twee aan twee door ijzeren 
kruisen verbonden zijn, zóó dat de kruispunten in eene horizontale lijn 
liggen, even hoog als het bruggedek hetwelk op de houten verticalen 
steunt. De landhoofden hebben hierbij slechts horizontale trekkrachten 
te verduren, en kunnen dus uit eenige stevig verankerde palen bestaan. 

Detailteekeningen en berekening dezer brug vindt men in «Le G. C‚» 
XIX n°. 12, 


Directe plaatsing van pijlers in groote diepten. 


Fundeeren met behulp van samengeperste lucht wordt onmogelijk zoodra 
de vaste grond dieper dan 25 à 30 M. onder den waterspiegel gelegen 
is. Om fundeeringen aan te leggen in diepten van 25 tot 150 M.,stelt 
de heer ARNAUDEAU voor, de volgende methode toe te passen. 

Uitgaande van het feit, dat in diep water de bodem sterk samen- 
gedrukt is door het gewicht van de daarop rustende watermassa, is 
het duidelijk, dat deze bodem ook een metalen stellage zal kunnen 
dragen met metselwerk opgevuld, mits het totale gewicht waarmede 


de grond nu belast wordt, de oorspronkelijke drukking niet te boven ga. 


De pijler wordt op het land gemaakt, bestaat uit een drietal holle ijzeren 
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buizen die met kruisen aan elkaar verbonden zijn, en kan dus, wanneer 
die buizen waterdicht afgesloten worden, drijven. Op de plaats van 
bestemming gekomen, wordt door het openen van kleppen water in 
het onderdeel der buizen ingelaten, zoodat de pijler een verticalen stand 
inneemt en langzaam daalt. Eerst wanneer de voet van den pijler op 
eenige meters afstand van den grond gekomen is, worden de kleppen 
gesloten en blijft de pijler zweven. Is nu de bodem horizontaal, dan 
kan de zinking verder zonder bezwaar plaats hebben; biedt hij echter 
oneffenheden aan, die eene te groote afwijking van den top des pijlers 
zouden veroorzaken, dan moet de pijler eenvoudig een weinig ver- 
plaatst worden, totdat een horizontaal grondvlak gevonden is. Het 
ijzeren geraamte wordt dan met ballast bezwaard, leeggepompt en met 
metselwerk of beton opgevuld. («Le G. C» XIX n°. 4.) 


Gewelven van beton en ijzerdraad. 


Bij de verbouwing der viaducten over de lijn van Liesing naar 
Felixdorf (Oostenrijksche Zuidbaan) heeft men gebruik gemaakt van 
gewelven van beton met metalen geraamte, een systeem dat in Duitsch- 
land voor verscheidene bruggen voor gewoon verkeer is toegepast. 
Vooraf werd aan het station Matzleindorf een proef genomen met een 
gewelf van 4 M. breedte, 40 M. opening en 1 M. pijl, waarvan de dikte 
in het midden 4150 mM. en aan de geboorten 200 mM. bedroeg. In 
het gewelf waren twee netwerken van ijzer gelegd, elk bestaande uit 
twee stel draden; het eene volgens de as van de brug en 10 mM. 
dik, en het andere loodrecht daarop en met draden van 7 miM. dia- 
meter. Van elk stel draden waren er 12 per Meter aangebracht. 

Bij deze gelegenheid werd geconstateerd, dat dit gewelf eerst ge- 
broken werd bij eene belasting van 10,000 K.G. per M?2,, door dat een 
der landhoofden zich verplaatste. Na wegneming van de belasting 
richtte het gewelf zich, dank zij het metalen geraamte weder 50 mM. 
op, en was nog in staat eene belasting te dragen van 1500 K.G. per 
M?. Bij het afbreken dezer proefconstructie, een jaar na den bouw, 
werd bevonden dat de ijzerdraden geheel en al vrij van roest gebleven 
waren. 

De gewelven der oude bruggen hadden bij 9 M. opening eene dikte 
van 0.75 M. en werden gebroken door het maken van eene inkeeping 
over de geheele breedte bij de geboorte aangebracht. De breuk vond 
echter eerst plaats, toen de gewelfdikte tot 7.5 cM. was teruggebracht. 

De nieuwe bogen bestaan uit een mengsel van fl cement, 3 zand en 
6 grint, terwijl voor landhoofden en pijlers 1 deel zand méér ge- 
bruikt werd. 

Van een dezer viaducten, te Mödling gebouwd, wordt eene beschrij- 
ving met teekeningen gegeven in «Le Génie Civil) XIX no. 8. 





Stabiliteit van schoorsteenen. 


Fabrieksschoorsteenen behooren tot die constructiën waarbij de ver- 
houding tusschen basis en hoogte eene zeer ongunstige is. Deze be- 
draagt toch 4 à 10 tot 1 à 16, terwijl zij bij torenspitsen veelal 1 à5, 
bij uitzondering 4 à 8% is. Het is dus van belang bij het bouwen 
van schoorsteenen den weerstand tegen winddruk na te gaan. CLAUDEL 
geeft de volgende lijst van snelheden en drukkingen: 


Snelheid per secunde. Drukking per M?2, 


Sterke mnd te ARE 15 M. 30.47 K.G. 
Zeer hevige wind . … … … 20 » 5416 » 
Storm sere OREN AIEE 24 » 78 » 
Hevige storm So. Wes: 30.05 » 12228 » 
Ork AN EA 3615 » 176.96 _» 
Oycloons Het 46.30 » 71:81 DD 


Bij berekening van vuurtorens en viaducten stelt men den winddruk 
dikwijls op 275 K.G. per M2, eene waarde, die volgens den schrijver, 
den ingenieur RoSsIGNEUX, niet zoo hoog genomen behoeft te worden. 

Noemt men H de hoogte van den schoorsteen, D en D! zijne uit- 
en inwendige diameters of zijden aan de basis, d en dl die aan den 
top en A de hoogte van het aangrijpingspunt der totale windkracht 


V boven de basis, dan is het weerstandsmoment Po en het omwer- 


pingsmoment V Jh. 

PED 

2 Vh 
duidelijk, dat het niet voldoende is den zekerheids-coëfficiënt gelijk aan 
1 te doen wezen, daar rekening gehouden moet worden met den weer- 
stand tegen verbrijzeling. De drukking per eenheid van oppervlakte 
mag niet te groot zijn, dus moet de drukkingskromme zekeren afstand 
binnen het uiterste punt van de basis blijven. Deze afstand is volgens 


< 1, dan zal de schoorsteen omwaaien. Het is echter 


s D Be E 
de theorie van BELLANGER minstens 3 terwijl de zekerheids-coëffi- 


ciënt dan 3 wordt. De heer RossteNeux echter acht die zekerheid over- 
dreven en geeft den voorkeur aan den coëfficiënt 1.5 waarbij de druk- 
kingskromme de basis op 1, van hare lengte snijdt, terwijl hij voor- 
stelt daarbij een winddrukking van 180 K.G. aan te nemen, hetgeen 
overeenkomt met eene zekerheid 4 voor eene drukking van 275 K.G. 
per M?. Tal van bestaande schoorsteenen worden daarbij als voorbeelden 
aangevoerd. («Le G. C‚» XIX n°. 2 en.3.) 


Parijs een zeehaven. 


De heer Bougver DE LA GRYyE hield in de zitting van 26 Juni van 
de Société des Ingénieurs Civils eene voordracht over zijn ontwerp voor 
een zeehaven te Parijs. Na eerst zijn bekend project uiteengezet te 
hebben werd het tweede gedeelte der voordracht gewijd aan eene be- 
schouwing en weerlegging der tegen het plan gerezen bezwaren. 











De Compagnie de l'Ouest maakte bezwaar tegen de doorsnijding 
harer wegen. De ontwerper stelt zich voor hieraan tegemoet te komen 
door de bruggen op 22.50 M. boven het niveau van het water aan 
te brengen. f 

De aangenomen diepte van 6.50 M. wordt door velen onvoldoende 
geoordeeld, terwijl ook de minimum straal van 1500 M. en de bodem- 
breedte van 35 M, door verscheidene critici te gering geacht worden. 

Deze en verscheidene andere tegenwerpingen trachtte de ingenieur 
BouQueT DE LA GRYE zooveel mogelijk te ontzenuwen, waaruit zich 
eene discussie met den heer Freury ontspon, die niet geëindigd werd, 
doch op eene der volgende vergaderingen zou worden voortgezet. 

(«Le G. C‚» XIX n°. 14.) 


Omnibussen en tramwegen te Parijs. _ 

Naar aanleiding van de jongste werkstakingen van het omnibus- 
personeel, publiceert «Le Génie Civil» in n°, 5 eenige cijfers, betreffende 
het vervoer op de tramlijnen te Parijs. 

In 1889 bedroeg het aantal geëxploiteerde lijnen 70, met eene geza- 
menlijke lengte van 402 K.M. terwijl op 39 lijnen of 234 K.M. hiervan 
omnibussen dienst deden. Per dag werden per paard gemiddeld 16 
K.M., per omnibus 88 KM., per tramwagen 94 K.M. afgelegd, terwijl 
het aantal reizigers in 1889 ruim 214 millioen bedroeg, dat is 22 mil- 
lioen meer dan in het voorafgaande jaar; eene vermeerdering grooten- 
deels door de wereldtentoonstelling veroorzaakt. 

Tijdens de werkstaking schat men dat een half millioen personen 
van dit vervoermiddel verstoken geweest is. 

Voor elke lijn worden verder opgegeven het aantal ritten per dag, 
het aantal reizigers per rijtuig en per dag en de gemiddelde dage- 
lijksche opbrengst; en ten slotte wordt nagegaan, welke verliezen eene 
werkstaking aan de maatschappij en aan de werkstakers berokkent. 


KLEINE MEDEDEELINGEN. 


Electrische bereiding van ozon. 


In een voordracht gehouden in den «Electro-technischen Verein» (Elektro- 
tech. Zeitschrift 1891, blz. 340) heeft Dr, O. Frörron zeer belang- 
wekkende mededeelingen gegeven over de werkzaamheid der beroemde 
firma SIEMENs & HaLskE aangaande de electrische vervaardiging en de 
toepassing voor industrieele doeleinden van ozon. 

Met het oog op de beperkte ruimte is het onmogelijk een verkort 
verslag dezer rede te geven, slechts over de toepassingen zij hier het 
volgende aangestipt. 

Niet alleen de bereiding, maar ook de samenpersing, zooals bij 
koolzuur, waardoor ozon practisch kan geleverd worden, is gelukt. 

De toepassing kan een zeer veelzijdige zijn nl. bij bierbrouwerijen, 


suikerfabrieken, tot desinfectie der lucht, tot het zuiveren van drink-: 


water, het onschadelijk maken van spoelwater, dooding van druifluizen 
en andere schadelijke insecten. Zij berust op de doodende werking 
van ozon voor lagere diersoorten: zooals insecten, bacteriën (vermoe- 
delijk ook de pathogene bacillen van cholera, typhus, miltvuur) en algen. 
E? 


Bereiding van ammoniak uit rioolstoffen. 


Stedelijke rioleering is nog altijd een open kwestie. Voornamelijk 
omdat er nog geen afdoend antwoord is op de slotvraag: Wat zullen 
wij doen met ons rioolvocht, met onzen afval? 

Zooals bekend is bereidt men thans te Amsterdam met gunstig 
gevolg een handelsproduct zwavelzure ammoniak uit de door het 
Liernur-stelsel verkregen privaatstoffen. Een dergelijke methode werd 
door den heer C, G. Moor op de jongste vergadering der British 
Association te. Cardiff (sectie B voor chemie) medegedeeld. Zij bestaat 
in de toepassing van een uitvinding van den heer Rees Reree om teer 
en ammoniak uit turf te bereiden, tot het verkrijgen van dergelijke stoffen 
uit sludge cake d. z.-de koeken uit de rioolmodder met behulp van 
persen verkregen. Hiertoe gebruikt hij een soort kalkoven verbonden 
met een reeks condensors. De stoffen onder in den oven worden met 
kunstmatigen trek krachtig verbrand ; de hierdoor verkregen warmte 
distilleerteen gedeelte der daarboven geplaatste materie, welke op hare 
beurt bij een nieuwe lading onder meer als brandstof dient. 

Tachtig percent van de theoretische opbrengst aan ammoniak werd 
verkregen. Voor de goede uitvoering in het groot is het wenschelijk 
het gebruik van kalk bij het precipiteeren en bij het persen der 
koeken, zooals dit in Engeland veelvuldig voorkomt, zooveel mogelijk 
te beperken. Een resumé dezer voordracht is afgedrukt in: «Chemical 
News, Sept. 18, 1891». E: 


Kivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 











Keulen. 
1891. T uur | Lobith. 
’s m. 


Wester- Maas- 
voort. tricht Venlo. { Grave. 
(zelfr.pl. | (brug). 


Nijme- | Arn- 
gen. hem. 











21 Nov, 37.96 | 10.48 8.03 | 8,44 8.98 | 42,94 | 10.51 6.25 
22 38,06 | 10.51 8.06 | 8,44 8.99 | 4243 | 10.62 | 6.40 











” 
25 38.25 | 10.56 8.10 | 8,48 9,02 | 42.90 | 10,32 6.32 
PE 38.32 | 10.70 8.22 | 8.58 9,12 | 42.86 | 10.50 6.26 
25 38.52 [10.82 8.34 | 8.67 9.22 42.79 | 10.50 | 6.55 
20 38.67 | 10.93 8.45 | 8.75 9.31 | 42.49 | 10,40 |. 6.31 
” 








38,57 | 11.12 8.63 | 8.91 9.47 | 42.71 | 10,19 | 6.12 
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| Westerv Maas- 

Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. zal. Ake nd Venlo | Grave 

Nul der oude schaal. (35.85 |13.91/ 6.22| 6.95|  — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 

mende standen. .. .(36.85| 9.37| 6.87| 7.51 8.02| 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M., 

+ peil te Keulen . .(37.35| 9.79| 7.60| 7.88| 8.38) 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. [38,66 /11.25/ 8.72| 9.00| 9.53{ 9.38/42.87/10.13| 6.04 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . [43.65 |15.70/12.62/12,71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 

open. water .……. …'. 45.36 | 16.68/18.50/13.28/138.92/13.57/46.95|18.33/11.26 








Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


Op den 23sten November is te Hof van Delft in den ouderdom 
van 61 jaren overleden de heer |C. J. pe BruyN Kops f oud-ge- 


meente-architect en oud-directeur der gastabriek te Delft. 

Na voleindiging zijner studiën in 1850 als civiel-ingenieur aan de Poly- 
technische School, toenmaals nog Kon. Academie, werd de overledene 
den Sten December 1855 belast met de leiding over den bouw der 
gemeente-gasfabriek te Delft, waarvan hij tot directeur werd benoemd. 
Den 23 December 1856 volgde zijne benoeming tot gemeente-architect. 
Beide betrekkingen. vervulde hij gedurende bijna 35 jaren. In den loop 
van 1891 werd hij, na te vergeefs in het buitenland herstel van ge- 
zondheid te hebben gezocht, eervol uit beide betrekkingen ontslagen, 
onder dankbetuiging voor de vele en gewichtige diensten aan de ge- 
meente bewezen. 

De overledene maakte o,a. met de heeren J. A. BEIJERINCK en T.J. 
SmeLtJEs deel uit van eene Commissie in zake het rioolstelsel van 
’s-Gravenhage, welke in 1868 verslag uitbracht, zoomede in vereeniging 
met de heeren N, H. HeNker en T.J. SrreLrses van eene Commissie 
welke in 41867 werd benoemd om rapport uit te brengen in zake de 
verbetering van het grachtwater te Delft. 





Bij de betrokken gemeentebesturen zijn door Mr. C, F, VREEDE te 
Hilversum de plannen ter goedkeuring aangeboden voor een stoom- 
tramweg van Amsterdam naar IJmuiden ten Zuiden van het Noordzee- 
kanaal. 


Bij de Maatschappij tot exploitatie van Staatsspoorwegen bestaat het 
voornemen, ook in hare bestekken van uit te voeren werken aan de 
aannemers de verplichting op te leggen, hunne werklieden tegen 
ongelukken te verzekeren. Dit zal vermoedelijk, althans voorloopig, ge- 
schieden op denzelfden voet als bij de werken voor het Departement 
van Waterstaat is bepaald. 


De onderhandelingen met Duitschland over de door Nederland ge- 
wenschte vervanging van de postroute Boxtel—Eindhoven —Venlo— 
Kempen —Crefeld—Duisburg— Oberhausen door de route Boxtel— 
Wesel —Oberhausen zullen waarschijnlijk een gunstig gevolg hebben. 

Duitschland schijnt geneigd te zijn, in weerwil van de door de 
fabrikanten te Crefeld geopperde bezwaren, aan den wensch van Ne- 
derland te voldoen, maar tevens aan de bezwaren van genoemde fabri- 
kanten tegemoet te willen komen, door eenerzijds de Londensche post 
voor Crefeld en Keulen, even als thans te vervoeren over de lijn Venlo— 
Kempen, en anderzijds voor de snelle postverbinding van Crefeld— 
Berlijn, een sneltrein te laten loopen van Crefeld naar Duisburg, welke 
in dit station zal aansluiten aan den nachttrein Keulen—Berlijn. 


Aan den heer J. Wiruink te Winterswijk is thans door den Minister 
van Waterstaat, H. en N. definitief concessie verleend voor den aanleg 
en de exploitatie van eenen locaalspoorweg van Zwolle, over Ommen, 
Koevorden, Emmen, Veendam naar Zuidbroek, met een zijtak van Ommen 
naar een nader door den: Minister te bepalen punt van den spoorweg 
Almelo— Zwolle of van den Geldersch-Overijsselschen lokaalspoorweg, 
respectievelijk van den Koninklijk-Nederlandschen lokaalspoorweg. 


In een te Winschoten gehouden vergadering van de commissie voor 
de kanalisatie van Westerwolde werd gevormd eene „Vereeniging voor 
de kanalisatie van Westerwolde“. 





Aan het gemeentebestuur van Sittard is door de directie der Nederl. 
Zuider Spoorweg-Maatschappij kennis gegeven, dat de voorwaarden, 
bij de toekenning van subsidie ad f 42,000 door de gemeente Sittard 
gesteld, zijn aangenomen, zoodat het nu niet alleen zeker is dat de 
spoorweglijn Herzogenrath— Heerlen —Eindhoven over Sittard zal loopen, 
maar ook dat te Sittard het centraalstation gevestigd zal worden. 





Zooals aan onze lezers bekend is werd op de Staatsbegrooting van 
1890 eene som van f 25,000 uitgetrokken voor het onderzoek, dat 
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vooraf moest gaan aan eene door den Minister van Waterstaat beoogde 
wettelijke regeling tot verbetering van de kleine rivieren. 5 

Nadat hierop eene correspondentie was gevolgd met de Gedep. 
Staten der onderscheidene provinciën, ten einde bij het in te stellen 
onderzoek hunne medewerking en voorlichting te erlangen, waarbij 
meer in het bijzonder reeds dadelijk opgave werd verlangd van de 
rivieren en wateren, die naar hunne meening in hunne provincie in 
de termen vallen om overeenkomstig de ontwikkelde beginselen te 
worden verbeterd, heeft de Minister van Waterstaat deze zaak weder 
tot zich genomen en eene nieuwe reeks vragen aan de Commissarissen 
der Koningin ter beantwoording gezonden. Onder meer wenscht de 
Minister te vernemen, welke der bedoelde rivieren kunnen worden ge- 
acht geheel of gedeeltelijk te zijn Staatseigendom, krachtens art. 577 
van het burgerlijk wetboek. 





Volgens daaromtrent gesloten overeenkomst tusschen de Hollandsche 
IJzeren Spoorwegmaatschappij en de Spoorwegmaatschappij Almelo— 
Salzbergen zal de lijn Almelo—Salzbergen geëxploiteerd worden door 
de Holl. IJzeren Spoorwegmaatschappij in plaats van — zooals tot 
heden — door de Mij. tot Exploitatie van Staatsspoorwegen. Deze 
overgang was voorzien in Art. 73 der Overeenkomst tusschen den 
Staat en de Mij tot Expl. van S. S. en in Art. 74 van de overeen- 
komst tusschen den Staat en de Holl. IJz. Spoorwegmij. dt. 24 Jan. 
1890. De exploitatie der lijn Amsterdam —Salzbergen komt hierdoor 
in ééne hand. De Mij. tot Expl. van S.S. zal de lijn Almelo—Salz- 
bergen in medegebruik hebben. 


De dienstverstoring op den Hollandschen spoorweg nabij Delft op 
11 Nov. jl. ten gevolge van het omwaaien van een telegraafpaal, 
waarbij ernstige verwonding door de telegraafdraden werd toegebracht 
aan een reiziger, die de noodrem wilde gebruiken, gaf aan den heer 
D. N. LABRIJN, ingenieur van den Waterstaat te Zutphen, aanleiding, 
in een ingezonden stuk in de «N. Rott. Ct.» van 14 Nov. jl. te wijzen 
op de verkeerde plaatsing van de noodremmen in vele. rijtuigen. In 
de rijtuigen toch der Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij zoo- 
wel als in die der voormalige Ned. Rhijnspoorwegmaatschappij is de 
noodrem slechts in werking te brengen, door aan een lijn te trekken, 
die buiten langs de wagens loopt. Men is dus genoodzaakt eerst het 
portierraam te openen, en, zooals de heer LABRIJN terecht opmerkt, 
niet aan iederen reiziger is steeds voldoende bekend hoe men met de 
lijn moet handelen, wat soms werkelijk niet gemakkelijk valt, te 
minder wanneer er reden voor gevaar schijnt te bestaan en menigeen 
de dan vooral noodige kalmte van geest niet bezit. 

De Mij. tot Exploitatie van Staatsspoorwegen heeft hare rijtuigen 
inwendig voorzien van Krukken met bijbehoorende gebruiksaanwijzing, 
eene inrichting die veel beter is. De vrees, die de andere maatschappijen 
schijnen te hebben gekoesterd, dat deze gemakkelijke wijze om de 
rem in werking te stellen, tot misbruik aanleiding zou geven, is vol- 
doende gebleken ongegrond te zijn. 

De heer LABRIJN spreekt de verwachting uit, dat de spoorweg- 
besturen algemeen het goede voorbeeld door de Mij. tot Expl. van 
S. S, gegeven, zullen volgen. 

Ek 

Wij ondersteunen dien wensch en deelen geheel het gevoelen van 
den heer LABRIJN in zake de plaatsing der noodremmen. Een nood- 
rem, die niet onder het onmiddellijk bereik is der reizigers, verdient 
dien naam niet, en te minder, wanneer zij zoodanig geplaatst is, dat 
het in werking stellen voor velen niet zonder bezwaar is, en in bizon- 
dere gevallen zelfs gevaar kan opleveren. Red. 


Dezelfde dienstverstoring en verwonding op 414 Nov. heeft aan de 
Nederlandsche Industrieel» aanleiding gegeven tot eene herhaling van 
de klacht over het gebruik van bovenaardsche telegraaflijnen, aan palen 
opgehangen, in stede van onderaardsche telegraafleidingen. Behalve de 
ernstige en soms langdurige verstoringen van het telegraafverkeer door 
stormweder, wier herstelling niet onbelangrijke kosten na zich sleept, 
maar waarvan vooral het publiek de nadeelen ondervindt, ligt in het 
omvallen van telegraafpalen langs wegen en spoorwegen een bron van 
gevaar, Het blad dringt met recht er ten zeerste op aan, ook hier te 
lande een aanvang te maken met het onder den grond plaatsen der 
hoofdleidingen, iets wat o. a. in Duitschland op groote schaal en met 
gunstig gevolg geschiedt. 


Omtrent de exploitatie en het onderhoud van 4 Januari tot 30 Septem- 
ber 1891 van de Waterververschingswerken te ’s-Gravenhage deelen 
B.en W. in hun verslag aan den Gemeenteraad het volgende mede: 

De in zee geloosde hoeveelheid water bedroeg te zamen 56,473,950 M3. 
dat is gemiddeld 11,294,790 M3 per maand, 2,680,206 M*. per week en 
976,493 M3 per dag. 

Onder de geloosde hoeveelheden zijn begrepen 301,70 M3., welke 
kunstmatig zijn opgebracht, gedeeltelijk ten behoeve en ten koste van 
Delfland, toen, wegens te hooge zee-standen, natuurlijke loozing onmo- 
gelijk was. 

Beginnende met 17 Juni werd de loozing geregeld met inachtneming 
van de wenken, daaromtrent gegeven in het rapport der commissie in 
zake de spuiing gedurende het badseizoen, die het mogelijk maakten, 
elken dag bij het vóor- of bij het namiddaggetij, de opgemalen hoe- 
veelheid te loozen, waardoor een voortdurende stroom in de grachten. 
kon worden onderhouden. 
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De strandmeting langs de Noordzee in Zuid- en Noord-Holland, in 
41890 verricht, heeft aangetoond: 

in Zuid-Holland, vergeleken met de strandmeting van 1857, dat 
gemiddeld 
_ de duinvoet is afgenomen 7.23 M., de hoogwaterlijn duinwaarts is 
verplaatst 44.46 M., de laagwaterlijn duinwaarts is verplaatst 21.08 M 

in Noord-Holland, vergeleken met de strandmeting van 1843, 
dat gemiddeld 

de duinvoet is afgenomen 15.68 M., de hoogwaterlijn zeewaarts is 
verplaatst 6.84 M., de laagwaterlijn zeewaarts is verplaatst 12.98 M,; 

op Texel, vergeleken met de strandmeting van 1850, dat gemiddeld 

de duinvoet is aangewonnen 99.71 M., de hoogwaterlijn zeewaarts is 
verplaatst 40.82 M., de laagwaterlijn zeewaarts is verplaatst 90.04 M.; 

op Vlieland, vergeleken met de strandmeting in 1860, dat gemiddeld 

de duinvoet is afgenomen 179.00 M., de hoogwaterlijn landwaarts is 
verplaatst 471.50 M., de laagwaterlijn Jandwaarts is verplaatst 165.50 M. 


In de te Amsterdam gehouden jaarlijksche algemeene vergadering 
der Stadsschouwburg-Maatschappij 
TINDAL, mede, dat vóór het einde van dit jaar of in het begin van 
het volgende de aanbesteding van het gebouw zal plaats grijpen. De 
schouwburg zal op de oude plaats verrijzen; de zaal zal 1100 toe- 
schouwers kunnen bevatten en electrisch verlicht worden. De gevels 
worden in renaissance-stijl opgetrokken. Het tooneel zal door een ijzeren 
brand- en daarachter door een waterscherm van de schouwburgzaal 
afgesloten worden. Voor elke verdieping in den schouwburg zijn 2 
trappen vau 2 M. breedte ontworpen, alle van elkander afgescheiden. 
Er zullen zijn 8 uitgangen en bovendien de noodige vluchtbaleons met 
trappen. 

De voorzitter vleit zich dat het gebouw met 1 Sept. 1893 opgeleverd 
zal zijn, maar het bestuurslid, de heer WERTHEIM, was niet zoo opti- 
mistisch en geloofde dat de oplevering later zal plaats hebben. 

Op Woensdag 2 December a.s. zal de beproeving plaats hebben van 
de 98.70 M. wijde brug over het in aanleg zijnde Merwedekanaal in de 
omgelegde spoorwegbaan Utrecht— Amsterdam. 

Elk der beide sporen zal daartoe gelijktijdig in verschillende standen 
worden belast en in snelrit bereden worden door eene belastingtrein 
samengesteld uit 1 tender-locomotief, wegende 38.4 ton, 4 sneltrein- 
locomotieven, elk wegende 70.7 ton en zooveel wagens, dat de belasting 
wordt per spoor 3924 ton of 7848 ton voor de geheele brug. 

De beproeving zal aanvangen ten 10 ure voormiddag. 


Art. 2 der Statuten van de Nederlandsche Vereeniging tot voor- 
koming van ongelukken in fabrieken en werkplaatsen, vermeldt onder 
de middelen tot bereiking van het doel der Vereeniging: 

1°. het bekend maken van doeltreffende inrichtingen, toestellen en 
machinedeelen, ter bescherming der arbeiders; 

9°, het samenstellen en verspreiden van reglementen, handleidingen 
en voorschriften voor de behandeling van machines, enz.; 

3°, het verspreiden van kennis der fabriekshygiéne. 

Ter vervulling van de uit deze Statuten voortvloeiende plichten, is de 
Vereeniging begonnen met de uitgave van „Mededeelingen omtrent 
maatregelen ter voorkoming van ongelukken”, onder redactie van den 
heer F. W. WESTEROUEN VAN MEETEREN, P. C, Hooftstraat 133 te 
Amsterdam, van welke «Mededeelingen» het eerste nummer verschenen is. 

De mededeelingen, waarin ook aan beroepsziekten de aandacht zal 
gewijd zijn, zullen voorloopig op ongeregelde tijden verschijnen. Het 
eerste nummer (Nov. 1891) behelst een artikel over »Eerste hulp bij 
ongelukken», en verder «Algemeene Fabrieksvoorschriften» betreffende 
machines en de seinen voor het stoppen of in gang zetten, het drijf- 
werk en de drijfriemen. 


In Juli en Augustus 1892 zal te Amsterdam eene Internationale 
tentoonstelling voor boekhandel en aanverwante vakken gehouden worden. 
Zij wordt georganiseerd door de «Vereeniging ter bevordering van de 
belangen des Boekhandels» en strekt ter herdenking van het 75-jarig 
bestaan dier Vereeniging. 

De tentoonstelling zal in de volgende 10 groepen verdeeld zijn: 

Groep A. L Het boek van den tegenwoordigen tijd in al zijn vormen. 
II. Muziekwerken. IL De Courant, nieuws-, dag-, en weekbladen. 
Tijdschriften. IV. Landkaarten, atlassen, plattegronden. Wandplaten. 

Groep B. IL. Boekdrukkerij. — Hand-, trap- en snelpersen. Ul. Letter- 
gieterij, zet- en distribueer-machines, en ander materiaal; stereotypie. 
II. Drukinkten. IV. Houtsneedruk, galvanoplastiek. V.’ Druk- en 
smoutwerk, letterproeven. 

Groep C. IL. Plaatdrukkerij. Persen en hulpmiddelen; daartoe be- 
hoorend materiaal. IL. Koper- en staalgravure; etsen. 

Groep D. 1. Steendrukkerij. Persen en hulpmiddelen, Hand- en 
snelpersen, enz. IL, Steenen, verven en vernissen, enz. III. Voort- 
brengselen der lithographie. 

Groep E. 1. De nieuwere wijzen van reproductie waaraan de photo- 
graphie ten grondslag ligt; als photochemiegraphie, autotypie, chromo- 
typie, photolithographie; lichtdruk; photogravure. II. Voortbrengselen 
en hulpmiddelen. 

Groep F. 1. Boekbinderij. Gereedschappen, werktuigen, machineriën. 
IL. Boekbanden; hand- en machinewerk. IL Ontwerpen voor boek- 
banden; stempels en teekeningen. IV. Boekbandversieringen. V. Grond- 
stoffen: leder, perkament, linnen, papieren, lijm, enz. 

Groep G. IL. Papier. IL. Grondstoffen, vervaardiging, machineriën. 





deelde de voorzitter, Jhr. G. A. | 








Groep H. IL. Karntoorboekhandel. Grootboeken, Journalen, Agenda's, 
Almanakken. II. Schrijf- en postpapier, enveloppen, monogrammen, 
stempels, laksoorten. II. Schrijfgereedschap, pennen, potlooden, inkt, 
schrijfmachines, hectographen. f 

Groep 1. I. Boekerij. Boekenkasten, enz. II. Benoodigdheden, boeken- 
steunsels, ex libris. ; 

Groep K. TI. Retrospectieve Tentoonstelling (uitgaven enz. vóór de 
laatste 50 jaren verschenen). Geschiedenis van den Boekhandel en 
aanverwante vakken. II. Antiquariaat. 

Het uitvoerend comité bestaat uit de heeren F. ADEMA VAN SCHELTEMA, 
Voorzitter; JAN F. M. Srercr, Secretaris, en S. WARENDORFF JR, Pen- 
ningmeester. 

Als zaakgelastigde van het comité treedt op mr. J. E. VAN SOMEREN 
BRAND, Oosteinde 25, Amsterdam. 

Door de Ministers van Binnenlandsche Zaken, van Waterstaat, H. en 
N. en door den Burgemeester van Amsterdam is het Eere-Voorzitter- 
schap aanvaard. 


De «Limburger Koerier» vermeldt, dat: de boringen naar steenkool 
welke sedert Maart onafgebroken dag en nacht werden verricht in de 
omstreken van Heerlen, afgeloopen zijn en het resultaat zeer gunstig 
is. Men hoopt dat de aangevraagde concessie tot ontginning der onder- 
zochte steenkolenvelden nu spoedig zal worden verleend. 

De boringen geschiedden door Duitsche mijnwerkers onder de per- 
soonlijke leiding van den heer FriepmricnH HoNIGMANN, directeur der 
«Zeche Nordstern» in Pruisen. 


Door de Chileensche Regeering is eene commissie benoemd om te 
onderzoeken of het mogelijk is het pantserschip «Blanco Encalada», 
dat in den afgeloopen burgeroorlog in de baai van Caldera door torpe- 
dobooten in den grond werd geboord, te lichten. In deze commissie 
heeft ook zitting onze landgenoot de civiel-ingenieur J. KrAus, hoog- 
leeraar aan de: Universiteit te Santiago, thans tijdelijk werkzaam als 
hoofd-ingenieur bij het in uitvoering zijnde droogdok te Talcahuano. 


De eenheid van tijd wordt met 1 April 1892 ook op de Badensche 
Staatsspoorwegen ingevoerd. Hetzelfde zal alsdan geschieden op de 
Beiersche en Wurttembergsche Staatsspoorwegen, voor de rechts van 
den Rijn liggende Beiersche particuliere spoorwegen en voor de Rijks- 
spoorwegen in Elzas-Lotharingen. Voor al deze lijnen geschiedt de in- 
voering zoowel voor den inwendigen als voor den witwendigen spoor- 
wegdienst. Met ingang van denzelfden datum zal de Midden-Euro- 
peesche tijd ook in den post- en telegraafdienst in Beieren (rechts van 
den Rijn) en in Wurttemberg worden gebezigd. 


Spoorweg naar Matabeleland. 


De Engelsche maatschappij in Zuid-Afrika, die Mashonaland ver- 
worven heeft, is ijverig bezig met het noordwaarts verlengen der 
spoorwegen langs de westelijke grens van de Transvaal. De eerste 
sectie van Kimberley naar Vrijburg, lang 170 kM. is gereed ; de tweede 
van Vrijburg tot Mafeking, op 26° zuiderbreedte, lang 157 kM., is in 
aanbouw en zal vermoedelijk dit jaar voltooid zijn. Plannen zijn ont- 
worpen, om de lijn van Mafeking nog 700 KM. verder te verlengen 
over Molopolole en Tati tot naar Goeboeloewayo in Matabele-land. 


Spoorwegen in Japan. 


Het laatste voorname gedeelte van den stamlijn op het eiland 
Nippon (Japan), de spoorwegverbinding van Morioka naar de haven 
van Aomori, werd 16 Aug. jl. geopend. Behoudens eenige kleine sectiën 
in het zuidwesten van het eiland, is dan het hoofdnet gereed. Op het 
eiland Yesso is reeds lang een spoorweg, op het eiland Kioesioe is er 
een in aanbouw, van Kokoera naar Koemamoto. 


Nieuwe groote werken te Weenen. 


Onder het Voorzitterschap van den Stadhouder Graaf KIELMANSEGG 
hadden van 5 Oct. tot 16 Nov. jl. te Weenen besprekingen plaats 
tusschen vertegenwoordigers der Rijksregeering, der Donau-reguleerings- 
commissie, der Landsregeering en der gemeente Weenen, om tot een 
oplossing te komen van verschillende reeds lang hangende vraag- 
stukken van groot belang voor de ontwikkeling van Weenen, nam. 
die der stadsspoorweglijnen, van de reguleering van de Wienrivier en 
het Donaukanaal en van dèn aanleg van riolen langs het Donaukanaal. 

Deze besprekingen hebben geleid tot eene volkomene overeenstemming. 

Het Donaukanaal zal door 3 of 4 klepstuwen in panden verdeeld 
werden, door schutsluizen met elkander verbonden, terwijl het tevens 
voor een gedeelte van kaaimuren zal worden voorzien. Het wordt op 
die wijze eene tegen hoogwater beschutte handels- en winterhaven. 
Deze werken zullen einde 1895 gereed zijn. 

De riolen langs beide zijden van het Donaukanaal, zullen op de wijze 
als die te Parijs en Londen ingericht worden. 

De stadsspoorwegen zullen in hoofd- en locaalbanen verdeeld zijn; 
de eersten zijn zoowel voor personen- als goederenverkeer, de laatsten 
alleen voor personenverkeer bestemd. De treinen van 8—9 wagens 
zullen elkander om de drie minuten opvolgen. Alle lijnen zijn van 
normale spoorwijdte en dubbelsporig. De rails der hoofdbanen sluiten 
direct aan de sporen der bestaande banen. Op de locaalbanen, waar 
de snelheid hoogstens 40 KM. per uur mag zijn, zal het materieel der 
hoofdbanen niet overgaan. De uitvoering der werken zal geschieden 
in drie bouwperioden, de eene tot 1897, de tweede tot 1900 reikende. 
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Voorloopig (in de twee eerste bouwperioden) zullen gemaakt worden 
30.2 Kilometer hoofdbaan en 17.2 KM. locaalbaan. Later worden nog 
_ eenige belangrijke banen, waaronder twee onderaardsche gebouwd. 
Wat de reguleering der Wienrivier betreft, deze zal worden berekend 
voor een afvoer van 600 M3. per seconde, terwijl eene latere overwel- 
ving is voorzien. 
De kosten dezer werken zijn geraamd als volgt: 


Verbetering Donaukanaal. 10,000,000 florijnen. 
Riolen rh elk jd ae Pte TN 12262000 D) 
de periode 49,260,000 fl. ) 
Stadsspoorwegen( 2e _ » _ 14,820,000 » { 86,080,000 > 
3e __» _ 29,000,000 » ' 


Wienrivier-reguleering (zonder overwelving) 45,000,000 D) 
“Totaal. „ 122,342.000 » 


Deze kosten zullen gedragen worden door Staat, Land en Gemeente 
gezamenlijk. De leiding der werken zal op het voorbeeld der Donau- 
reguleeringscommissie worden opgedragen aan eene commissie voor de 
verkeersinrichtingen te Weenen, waarin Staat, Land en Gemeente 
vertegenwoordigd zijn. De uitvoering der Wienrivier-reguleering zal 
aan de gemeente alleen worden opgedragen. 

De verdeeling der kosten is als volgt geregeld : 

Ombouw Donaukanaal: Staat 662/3 °/,, Land 25 °/,, Gemeente 81/3 °/ 


o 


Riolen ETE ad Peoria » »B » » 90 » 
Hoofdbanen » 87% » Dre » 14 » 
Stadsspoorw. Locaalbanen » 85 » De » 10 » 


Voor de reguleering der Wienrivier zullen Staat en Land ieder een 
subsidie geven, voldoende voor de rente en amortisatie telkens van 
een kapitaalleening van 5,000,000 fl; de rest is voor rekening der 
gemeente Weenen. 

Wat de verdeeling der inkomsten betreft, deze zal geschieden in 
evenredigheid der bijdragen. De inkomsten der Wienrivier-reguleering 
zullen echter uitsluitend zijn ten bate der gemeente Weenen. 


PROVINCIALE STATEN. 
Najaarsvergaderingen. 
Friesland. 


Afgewezen werd het verzoek van de gemeentebesturen van Hinde- 
loopen, Hemelumer-Oldephaert en Noordwolde, Sloten, Doniawerstal 
en Haskerland om subsidie uit de Prov, fondsen, ter bestrijding der 
kosten, noodig tot het opmaken van een plan voor eene stoomtram- 
verbinding tusschen Hindeloopen en Joure en besloten de voorwaarde, 
waaronder aan concessionarissen voor een locaalspoorweg Leeuwarden 
— Stiens —Hantum en Stiens — Harlingen provinciale subsidie is toegezegd, te 
wijzigen in dien zin, dat de daarbij gestelde termijn van 1 Jan. 1892 
wordt verlengd tot 1 Aug. 1892. 

Subsidiën werden toegekend aan de gemeenten Bolsward, Workum 
en Wonseradeel voor de verruiming van de Tjerkwerderzijl en de subsidie 
aan het bestuur van den Engwierumerpolder werd verhoogd voor de 
buitengewone verbetering van de zeeweringen van dat waterschap. 

(Wordt vervolgd.) 





Noord-Holland. 


Aangenomen werd het door Ged. Staten ingezonden ontwerp-besluig 
tot wijziging van het bizonder reglement van bestuur van het heemraad- 
schap Mijzen ten doel hebbende de thans nog bestaande bannen Ursum, 
Avenhorn en Schermerhorn in dit heemraadschap te kunnen opheffen. 
leder dezer bannen had te zorgen voor het onderhoud van den gemee- 
nen omringdijk in zijn gebied, maar daar Schermerhorn daarin nalatig 
bleef, heeft dit reeds van af 1585 aanleiding gegeven om gemeenma- 
king van den geheelen dijk te verkrijgen, Dit is echter steeds afgestuit 
op den tegenstand van Schermerhorn, dat uit een privilege van hertog 
Albrecht het recht afleidde om zijn kadijk in eigen ban zelf te schouwen. 

De doorbraak en de daarop gevolgde overstrooming in 1889 opende 
de gelegenheid de gemeenmaking van den dijk te verkrijgen, door deze 
aan de te verleenen subsidie voor de dichting en verbetering van den 
dijk, als voorwaarde te verbinden, hetgeen door de drie bannen werd 
aangenomen. Nadat nu ook nog eenige dijkvakken, die aan particuliere 
verhoefslaagden en aan de steden Alkmaar en Hoorn behoorden, door 
het heemraadschap waren overgenomen, is de geheele omringdijk nu 
in handen van het heemraadschap en zijne bannen, die zich tot 
gemeenmaking bereid verklaard hebben. De weinige werkzaamheden 
der banbesturen kunnen nu overgaan op het heemraadschaps-bestuur 
en de bannen zelve worden opgeheven, waartoe thans besloten is. 

Goedgekeurd werden de wijzigingen welke Ged. Staten voorstelden 
te brengen in de voorwaarden waaronder aan de heeren C. Bosman 
en Mr. A. P. de Lange te Alkmaar een renteloos voorschot van 
f 200,000 voor den aanleg van een locaalspoorweg tusschen Alkmaar en 
Hoorn verleend is. De wijzigingen zijn: 

fo. dat in de plaats van de richting over Oterleek en Avenhorn, die 
over Heerhugowaard en Obdam zal worden gekozen; en dat geen 
locaalspoorweg maar een gewone spoorweg zal worden aangelegd, 
waarvan de bouw en de exploitatie zal geschieden door de Hollandsche 
IJzeren Spoorwegmaatschappij; 

2°, dat de voorwaarde vervalt dat het voorschot of het nog niet 
afgeloste gedeelte daarvan bij naasting terstond in zijn geheel zou moe- 
ten worden terug gegeven; 

3°, dat het vastgestelde bedrag van f73,000, tot hetwelk de opbrengst 
der lijn gestegen moet zijn alvorens op eenige teruggave van het 








voorschot aanspraak zal kunnen gemaakt worden, verhoogd wordt 
tot f 77,000; 

4°. dat de bepaalde tijd, waarbinnen de spoorweg in exploitatie mogt 
zijn, gesteld wordt op 4 Aug. 1894 en ten 

5° dat overlegging van de jaarlijksche opgaaf der bruto-opbrengst 
voldoende is. 

Op een verzoek van den heer Arkes te Enkhuizen om den gestelden 
termijn van 15 November, waarop hij moest aantoonen dat het kapitaal 
in de vennootschap bijeen was voor den aanleg van een tramweg Hoorn — 
Schagen, te verlengen, werd afwijzend beschikt. 

Aan het bestuur der teekenschool in het museum van kunstnijverheid 
te Haarlem werd voor 1892 eene meerdere subsidie van f 500 toege- 
staan en deze alzoo gebracht op f 2500. 

Naar aanleiding van de voordracht van Ged. Staten om subsidie te 
verleenen voor het bij vorst bevaarbaar houden van het Noordzeekanaal, 
en van het gunstig advies der speciale commissie uit de Staten, 
is eene missive ingekomen van den Minister van Waterstaat, H. en N. 
waarin eene nadere conferentie van daartoe aan te wijzen ambtenaren 
van den Waterstaat, met Gedep. Staten en met het gemeentebestuur 
van Amsterdam verzocht wordt. Daar die conferentie misschien wijziging 
zou kunnen ten gevolge hebben van het advies van Ged. Staten, en 
evenzoo van dat der commissie, werd de verdere behandeling van deze 
aangelegenheid aangehouden tot 3 Dec. a.s. 

Voor de droogmaking der Westeinderplassen onder Aalsmeer werd eene 
subsidie van f 40,000 verleend, nadat een amendement van den heer 
P. LepEBOER om f 60,000 te geven na eene bestrijding van de heeren 
WesrEeRwoupr en RurGERS VAN RozENBURG, verworpen was. De aan- 
vraag was eene subsidie van f90,500 als maximum, indien mocht blijken 
dat de droogmaking der Westeinderplassen f 878,000 of meer zal kosten, 
maar, bij minder kosten evenredig verminderende tot een minimum 
van f 60,000. 

De heer WesrERwoupr stelde op den voorgrond, dat niet moest ge- 
vraagd worden, wat eene onderneming als deze zal kosten, maar hoeveel 
het der provincie waard mag en moet zijn als de Westeinder plassen 
droog gemaakt worden. Dat is vroeger ook gevraagd bij de droog- 
making van de Oosteinder- en de Legmeerplassen. Is er meer noodig, dan 
vrage men aan ’t Rijk eene subsidie. Hij gelooft dat met eene subsidie 
van f40,000 de zaak ook wel kan uitgevoerd worden, terwijl de heer 
Rurcers oordeelde dat hier geen algemeen gevaar is, zooals 50 jaar ge- 
leden toen de Haarlemmermeer, die waterwolf die zelfs Amsterdam 
bedreigde, moest worden drooggemaakt. Slechts enkele akkers loopen 
gevaar door afslag van de oevers. Daarin kan worden voorzien. Of 
die droogmakerij een voordeelige zaak zal zijn, hangt er van af of 
men dadelijk voordeel beoogt, dan wel eerst door voortgezette exploi- 
tatie, (Wordt vervolgd.) 





Zuid-Holland. 


Besloten werd ter beschikking te stellen van Ged. Staten een som van 
f 3200 ten einde de tijdelijke bediening van het veer tusschen Maassluis en 
Rozenburg tot 1 Sept. 1892, door de indienststelling van een bekwame 
stoomboot te bevorderen. 

De vraag op welke wijze in de verbinding tusschen Voorne en Putte 
en Maassluis het beste zal kunnen worden voorzien, houdt de aandacht 
van Ged. Staten nog steeds bezig. Zij zijn thans met den onlangs 
opgetreden Minister in briefwisseling over het onderwerp, en vertrou- 
wen dat deze tot eene blijvende oplossing zal leiden; zoo mogelijk zal 
in de volgende zomervergadering een voorstel in dien zin gedaan 
worden. 

Eene subsidie ten bedrage van f 4750, zijnde 23 der kosten, werd 

aan de gemeente Leiderdorp verleend tot verbetering van den Lagen 
Rijndijk, den weg van de Koningsbrug tot aan de grens der gemeente 
Koudekerk. 
_ Het voorstel van Ged. Staten om onder de werken tot verbetering 
der vaart tusschen Rijn en Schie ook op te nemen de verbetering der 
verbinding tusschen de Haven en de Oude Vest te Leiden werd aangeno- 
men met deze wijziging, dat'aan de beweegbare brug over de nieuwe 
doorvaart eene wijdte van ten minste 10 M. wordt gegeven, en ook 
de doorvaartwijdte der Turfmarktbrug wordt vergroot. 

Goedgekeurd werd voorts het voorstel tot het aangaan eener 
provinciale geldleening van 9 ton voor de voltooiing der watergemeen- 
schap tusschen Rijn en Schie, alsmede een voorstel van Ged. Staten om 
hen te machtigen met het bestuur van Delfland eene overeenkomst 
aan te gaan, waarbij dat Hoogheemraadschap wordt ontheven van zijn 
onderhoudsplicht voor de helft van de Hoornbrug tegen uitbetaling 
van een som van f 2109.37!/, aan de Provincie. 

Een subsidie-aanvraag van de gemeente Aarlanderveen voor 
verbetering van de Aarbrug werd van de hand gewezen. 


de 


Utrecht. 

Het rapport der commissie uit de Staten, belast met het uitbrengen 
van advies omtrent de adressen van gemeente- en waterschapsbesturen, 
houdende klachten over de hooge waterstanden der Vecht, met daartoe 
betrekkelijk voorstel van de heeren BAsTERT c.a, werd aangehouden 
tot de zomervergadering. 

In zake de verbetering van den Leidschen Rijn deed de voorzitter - 
eenige mededeelingen en legde ter inzage voor de Jeden twee rapporten 
van den hoofdingenieur, de begrooting, de kaarten en de rapporten 
van verschillende colleges. Op de vraag van den heer VAN BEUNINGEN 
of de correspondentie tusschen Gedep. Staten van Zuid-Holland en die 
van Utrecht over deze zaak gevoerd, ook ter kennisname aan de leden 
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zal worden aangeboden, antwoordde de voorzitter dat Gedep. Staten 
daartoe niet gemachtigd zijn. Daarna deed genoemde heer het voorstel 
de Gedep. Staten uit te noodigen aan die van Zuid-Holland te vragen 
welke hunne bezwaren zijn tegen het overleggen der gevoerde corres- 
pondentie, wat volgens spreker noodig is om de Prov. Staten een 
juist denkbeeld te geven van den stand der voorbereidingen. De heer 
BERGER VAN Hengst bestreed het voorstel, zeggende dat Gedep. Staten van 
Zuid-Holland de zaak nog niet eens in de thans gehouden winter- 
vergadering der Prov. Staten gebracht hebben en haar dus vooralsnog 
onrijp achten voor openbare behandeling. Als amendement op het 
voorstel wilde de heer ROYAARDS VAN DEN HAM alleen overlegging 
vragen van den laatsten brief, die op de zaak betrekking heeft. 

Zoowel voorstel als amendement, werden met groote meerderheid 
verworpen. 

Verder werd behandeld de zaak der watertollen en aangenomen de 
conclusie der desbetreffende commissie, waarin zij zich vereenigt met 
de meening van Gedep. Staten, dat een ingesteld onderzoek geen 
voldoenden grond geeft om rmiddelen te beramen of maatregelen in 
overweging te nemen, welke tot afschaffing dier heffingen zouden 
kunnen voeren. 

Aan de Vereeniging »de Ambachtsschool« werd eene verhooging der 
jaarlijksche subsidie met f 1000 toegestaan en deze alzoo. gebracht 
op f 3000. 

Nadat nog door den heer VAN BEECK CALKOEN het verzanden van den 
mond van den Krommen Rijn was ter sprake gebracht en door den voor- 
zitter, die zijne aandacht reeds op dit punt gevestigd had, was voor- 
gesteld het verzoek van dien spreker aan Gedep. Staten over te 
brengen, werd de vergadering gesloten. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit is met ingang van 1 Dec. as. aan L. A. 
REUVENs, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als hoofdinge- 
nieur van den Waterstaat der fe klasse, behoudens aanspraak 
op pensioen en met dankbetuiging voor de door hem in die 
betrekking aan den lande bewezen diensten, en zijn benoemd : 
tot hoofdingenieur van den Rijks-waterstaat der de kl. W. F, 
LEEMANS, thans hoofdingenieur 2e kl.; tot hoofdingenieur van 
den Rijks-waterstaat 2e kl, G. A. Escrer, thans ingenieur 1e 
kl. ; tot ingenieur van den Rijks-waterstaat de kl, R. J. Cas- 
TENDIJK, thans ingenieur 2e kl.; tot ingenieur van den Rijks- 
waterstaat 2e kl, H. WoRrrTMAN, thans ingenieur 3e kl., en tot 
ingenieur van den Rijks-waterstaat 3e kl, A. A. H. W. Könio, 
thans adspirant-ingenieur. 








De civiel-ingenieur J. M. W. vAN ELZELINGEN, opzichter te kl 
van den Provincialen Waterstaat in Zeeland, te Colijnsplaat, is 
door Ged. Staten benoemd tot ingenieur van dien Waterstaat, 
ter standplaats Zierikzee. 





De oud-Minister van Waterstaat, H. en N., J. P. HAVELAAR, 
is in het district Gouda gekozen tot lid van de Tweede Kamer 
der Staten-Generaal. 





Aan den heer Dr. L. C. Levorr, leeraar aan de Polytechnische 
School te Delft, is bij Kon. besluit van 26 Aug. jl. een pensioen 
verleend van f 1853 ’s jaars. 


De heer M. C. J. Piepers, Voorzitter van den Raad van Toe- 
zicht op de Spoorwegdiensten, heeft zijn voornemen te kennen 
gegeven met 1 Jan. a.s. zijne betrekking neêr te leggen. 


Tot directeur der afdeeling voor de waarnemingen te land 
van het Kon. Nederl. Meteorologisch Instituut te Utrecht is 
tijdelijk benoemd de heer L. C. F. E. ENGELENBURG, civiel-inge- 
nieur, meteoroloog aan dat Instituut, en wel in de plaats van 
dr. M. SNELLEN, die tijdelijk benoemd is tot hoofddirecteur der 
inrichting. 





De heer J. C. GrscnHLer, assistent-ingenieur 1e kl. bij de afd. 
Tractie en Materieel der Maatschappij tot Exploitatie van Staats- 
spoorwegen te Vlissingen, wordt met ingang van 1 Dec. over- 
geplaatst naar Venlo. 





De heer G. Duusrer, gepensioneerd opzichter 2e kl. bij den 
dienst der Staatsspoorwegen ter Sumatra’s Westkust, is werk- 
zaam gesteld bij het onderzoek naar den toestand der kleine 
rivieren in Drenthe. 


De gemeenteraad van Assen heeft tot directeur der gemeen- 
telijke gasfabriek benoemd den heer G. DAAMs, opzichter der 
gasfabriek te Groningen. 





Door dijkgraat en hoogheemraden van Schieland is benoemd 
tot opzichter van dat Hoogheemraadschap de heer A. GELDER- 
MAN, thans werkzaam als bode. 











In Nep.-INpiË. 
AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
VAN B. O0. W. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Ontheven : eervol van het beheer der 5e sectie van de Ooster- 
lijnen, de bouwkundige ambtenaar 1e kl. F‚ J. NELLENSTEIJN. 

Belast: met het beheer der 5e sectie van de Oosterlijnen, de 
tijdelijk ter beschikking van den directeur der B. O. W. gestelde 
civiel-ingenieur C. J. N. BiJvANCK. 

Gesteld: tijdelijk ter beschikking van den chef der exploitatie 
van de Oosterlijnen, de ingenieur 2e kl. bij den aanleg J. B. 
HUBENET. 





OPEN BETREKKINGEN. 


Twee Ingenieurs bij de Rijks driehoeksmeting. Aanvankelijke bezoldiging 
f 900 ’sjaars, en f 4.50 daags terreingeld. (Zie Adv.) 

Opzichter 3e kl. bij den Provincialen Waterstaat in Gelderland. Jaar- 
wedde f 1200. Verzoekschriften op zegel vóór 1 Dec. a.s. bij Gedepu- 
teerde Staten inzenden. (Zie Adv. in n°, 46.) 

Opzichter le kl. van den Provincialen Waterstaat in Zeeland te 
Colijnsplaat. Jaarwedde f 1400. Gezegelde adressen inzenden bij het 
Gewestelijk Bestuur vóór 7 December a.s. (Zie Adv.) 

Technisch Directeur, geheel op de hoogte der behandeling van machi- 
neriën, in eene naamlooze vennootschap van industrieelen aard. 
Geëischt wordt deelneming voor 50 mille in -het maatschappelijk 
kapitaal, dat het dubbele bedraagt, waarvan 20 mille voor uitbrei- 
ding zal worden gebezigd. Brieven, letters D Z Z, aan het Alg, Adv.- 
Bureau van NijeH & vAN DrrMaRr, Rotterdam. 


ADVERTENTIEN. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren, 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 23 December 1891, des vóórmiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement 
te ’s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


De uitvoering van werken tot voortzetting der 
normaliseering van de rivier de Waal bij 
Herwijnen, onder de gemeenten Herwijnen, 
Gameren, Zuilichem en Brakel, provincie 
Gelderland, tusschen de kilometerraaien 
EXXXIII-LXXXVI der herziene rivierkaart. 

(Raming f 35,000.) 


Het bestek no. 217 ligt na 9 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 

Op 16 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, en bij den Ingenieur CASTENDIJK te Nijmegen, 
Betouwstraat no. 9. 


’s-Gravenhage, 21 November 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9763) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


Bij dit nummer behooren drie BIJBLADEN, bevat- 
tende Aankondiging en Afloop van Aanbestedingen, Weerkundige 
en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, Advertentiën. 











Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 











1e Bijlad, behoorende tot „De Ingenieur” zv. 46 van 29 November 101 





_ AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 30 November. 


PRINSENHAGE. Zwid-Nederl. Stoomtramwegmij.: Leveren van 
10,000 M3. ballast, kolenasch of grind. Aanbiedingen vóór of op 30 
Nov, Technisch Bureau te Prinsenhage, waar tevens inlichtingen te 
bekomen zijn. 

AMSTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure : Maken van een 
gebouw aan het voorplein en daarbij beh. werken op het stations- 
emplacement Den Haag. (Best. n°. 482.) Raming f 211,000. (Zie Adv. 
in n°. 45.) 

Ipem. Ipem. Vergrooten van de goederenloods op het stations- 
emplacement te Alkmaar. (Best. n°. 492.) Raming f 4900. (Zie Adv. 
in n°. 46.) 

Ipem. IpeM. Maken van een zijspoor met los- en laadweg daarlangs 
en het maken van bijbeh. werken op het stationsemplacement Weesp. 
(Best. n°. 493.) Raming f 1800. (Zie Adv. in n°. 47.) 

IpeMm. Iprem. Maken van een magazijn en werkplaats voor den 
dienst der signalen op het Westelijk stations-eiland te Amsterdam. 
(Best. n°. 489.) Raming f 3600. (Zie Adv. in n°. 47.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Bouwen van twee openb. 
lagere scholen de kl. op een terrein aan de De Wittenstr.; 2°. idem 
van een o. l. school te kl, aan de 2de Parkstraat. 

TERSCHELLING. Burg. en Weths., te 11 ure: Verbouwen van de 
school en doen van eenige werken aan de onderwijzerswoning te 
Hoorn, op Terschelling. 

HAARLEM. Archtn. A. en J. A. G. w. d. Steur, te 3 ure: Gedeel- 
telijk sloopen van perceel n°. 13 en het geheel amoveeren van de per- 
ceelen n°. 15 en 17, in de Barteljorisstraat te Haarlem, en het daar 
ter plaatse bouwen van een nieuw modemagazijn met woning. Inl. bij 
de archtn. 

S-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Vervaardigen en 
leveren van 1750 M. 20’ en 400 M. 18’ gegoten ijzeren buizen ten beh. 
van de Duinwaterleiding te ‘s-Gravenhage. Inl. aan het bureel der 
Duinwaterleiding Maandags, Woensdags en Zaterdags van 10—2 ure. 
Voorw. ter Gem.-Secretarie 3de afd. 

Breek (Geld.). Ten huize van de Wed. A. Braam, te 5 ure: Bou- 
wen van een geheel nieuw woonhuis met café, winkel, stalling enz. 

HARLINGEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Dempen en rioleeren van 
de Korte Zoutsloot. 

Dinsdag f December. 


AssEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 2 ure: Vernieu- 
wen van twee grondduikers onder de Beilervaart in de gem. Beilen. 
Raming f 8500. (Zie Adv. in n°, 45.) 

Ipem. Iprem. Verdieping van de vaargeul der Drentsche Hoofdvaart, 
tusschen de nieuwe Haveltersluis en de Veenebrug te Meppel. Raming 
f 11,200. (Zie Adv. in n°, 45.) 

Urrecur. Maatsch. tot Expl. van SS, te 2 ure: Maken van 
gebouwen en verdere inrichtingen ten beh. van de halte Velperpoort te 
Arnhem. (Best. n°. 552,) Raming f 15,340. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Iprem. 41°, Leveren van stalen dwarsliggers met bevestigings- 
deelen ten beh. van den spoorweg Luik—Limburg. (Best. n°. 159); 2°. 
Leveren van stalen spoorstaven, stalen lasch- en onderlegplaten, stalen 
schroefbouten en ijzeren haakbouten ten beh. van den spoorweg Luik — 
Limburg, in 4 perc. (Best. n°. 160.) (Zie Adv. in n°, 47.) 

BREDA. Aann. B. W. de Blécourt: Aanleggen van gas- en water- 
leiding in het in aanbouw zijnde rechtsgebouw en huis van bewaring 
te Breda. 

ALKMAAR. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: a. 45,600 
stuks Ben-Ahin keien; b. 127,000 straatklinkers, Waalvorm, Vechtsteen ; 
c. 277,000 Friesche gele straatklinkers. 

LEEUWARDEN. Vanwege bet Min. wv. Binnenl. Zaken, te 1 ure: 
Verbouwen en uitbreiden der gebouwen van het Prov. Best. van Fries- 
land te Leeuwarden. Raming f 91,395. 

FRANEKER. Dijksbest. v. h. watersch. der Vijf Deelen Zeedijken 
Binnendijks, te 12 ure: Egaliseeren van gedeelten slachtedijk, van 
Getswerderzijl naar Achlum, in 4 perc. 


Woensdag 2 December. 
AMSTERDAM. Best. v. d. Amstel Hotel-Maatsch., te 74 ure n.m.: 
Maken van een gebouw met machine schoorsteen, op het terrein van 
den paardenstal, beh. bij perceel n°. 2 aan de Tulpstraat ald. 


Donderdag 3 December. 

Derrr. Vanwege het Min. v. Koloniën door den Dir. der art. 
mr. te 12 ure: Levering van koper- en messingplaat, messing rond 
ed behoeften, ten beh. van verschillende diensten in Ned.- 
Indië. 

Dorprecur. Burg. en Weths., te 1 ure: 1°. Leveren van de vol- 
gende benoodigdheden als: dennen- of vuren-, grenen-, eiken-, gecreoso- 
teerd dennen- en ypenhout, verfwaren, spijkers, smidswerk, kalk, tras, 
cement, tegels en pannen, Waalklinkers, Andernachsche keien, Benahin 
keien, touwwerk, Stokholmer teer, gegoten ijzeren straatsyphons, hard- 
steenen trottoirbanden, riviergrind, enz.; 2°, vervoer van riviergrind ; 
9°. onderhouden van de openbare drinkfonteinen en ééne pomp. Inl. aan 
het bureau der gemeentewerken. 

SPIJKERBOOR. Dijkgr. en Heemr. v. h. watersch. de Starnmeer en 
Kamerhop, te 12 ure: Onderhouden enz. van 3 watermolens, benevens 
het verrichten van alle binnen- en buitenwerken van genoemd water- 
schap, ged. 1 jaar. Bilj. inz. bij den Dijkgr. J. Koster te Marken-Binnen. 

Vrijdag 4 December. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 

Driej. onderhoud van den Statendijk, bij Slijkenburg, met de daarin 

















gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het buitenkanaal de Worst- 


sloot. Raming f 1300 per jaar. (Zie Adv. in n°. 44.) 


Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk, beh. tot de zeewerken in Friesland. Raming f 1700 per jaar. 
(Zie Adv. in n°. 44.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.…, te 12 ure: 
Vervangen van een vak klinkerbestrating door eene bestrating van 
quenastkeien op den Rijks grooten weg van Westervoort naar de Prui- 
sische grens te Zevenaar. Raming f 4590. (Zie Adv. in n°. 45.) 


Zaterdag 5 December. 


Urrecurt. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: 
Onderhouden van de voltooide werken van het Merwedekanaal van en 
met de schutsluis bewesten Utrecht tot de Lek te Vreeswijk, in 2 perc. 
Raming perc. 1 f 4652, perc. 2 f 6490. (Zie Adv. in n°. 44.) 


Maandag 7 December. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor 97 bruggen, in 3- perc. 
(Best. n°. 117) ten dienste der SS. op Java. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Iprem. Provinciaal Bestuur, te 11% ure: Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad langs den Rijn, van 1 Jan. 1892 tot 
31 Dec. 1894. Raming f 29,400. (Zie Adv. in n°. 47.) 

MaasrRicHT. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Drlej. onderhoud der Rijks kanalen in Limburg, in 3 perc. Raming per 
jaar: perc. 1 f 10,925; perc. f 11,380; perc. 3 f 5320. (Zie Adv. in 
n°. 45.) 

GRONINGEN. Groninger Locaalspoorwegmij., te 2 ure: Maken van 
de grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met 
de leverantie van zand- en grintballast, enz, ten behoeve van den 
Locaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. (Best. n°. 4, Aste perceel.) Inl. 
bij den ing. N. J. Beversen te Groningen. Raming f 263.600. (Zie Adv.) 

Ipeu. Raadscommissie voor de Gasfabr., te 6% ure: Leveren 
van de volgende goederen, enz. gedurende 1892: 1°. drukwerken ; 2°. 
grenen- en vurenhout; 3°. rongen, spijkers, enz. ; 4°. kantoorbehoeften ; 
5°, steen, kalk, cement, dakpannen, estrikken, enz.; 6°. verfwerk; 7°. 
voerwerken ; &°. ijzer, enz. Bilj. inz. vóór 12 ure. 

AmsTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van 4 dub- 
bele wachterswoningen van drijfsteen regelwerk en eene dubbele steenen 
wachterswoning aan den spoorweg Amsterdam Rotterdam, in 4 perc. 
(Best. n°. 494.) Raming f 27,000. (Zie Adv.) 


Dinsdag 8 December. 

Urrecur. Mij. tot Erpl. v. SS, te 2 ure: Uitbreiden van de 
kolenbergplaats H. IJ. S. M. enz. op het station Rotterdam D. P. 
(Best. n°. 554.) Raming f 1300. (Zie Adv. in n°. 47.) 

IpeM. IpeM. Leveren van eiken wisselhout en eiken brugliggers, in 
7 perc. (Best. n°. 161.) (Zie Adv.) 

Iprem. IpeM. (Voor rekening van den Staat.) Herstellen van het 
door ijsgang beschadigde remmingwerk aan de spoorwegbruggen over 
de Oude Maas nabij Dordrecht en het Hollandsch Diep. (Bestek n°. 
559. Raming f 5640. (Zie Adv. in n°. 47.) 


Woensdag 9 December. 

"S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Voortzetting 
der verruiming van het benedeneinde-van het Scheur en van het boven- 
einde der doorgraving langs den rechteroever (Waterweg langs Rot- 
terdam naar zee.) Raming f 193,600. (Zie Adv. in n°. 45.) 

IpeM. Ipem. Min. v. Wat.,H. en N., te 11 ure: Herstellingen enz. 
aan den Baardwijkschen overlaat met de Rijkssluis in de oostelijke vaart- 
kade van Waalwijk, en onderhoud dier werken tot 31 Dec. 1892, be- 
nevens het zoo noodig leggen in 1892 der zomersluiting in genoemden 
overlaat. Raming f 2940. (Zie Adv. in n°. 46.) Ì 

ASSEN. Prov. Best. te 11 ure: Vierj. onderhoud van den provin- 
cialen weg van Assen over Rolde en Gieten naar de Hilte van af 1 
Jan. 1892 en eindigende 21 Dec. 1895. 


Donderdag 10 December. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te U ure: 
Voorzien der boorden van het Noordhollandsch kanaal in twee perc. 
Raming perc. 1 f 3000, perc. 2 f 1000. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IveM. Ipem. Driej. onderhoud. der Rijks zee- en havenwerken op het 
eiland Urk. Raming f 10,000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 


Vrijdag 1! December. 

MipperBurG. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Drlej. onderhoud van de Rijks zeeweringen en havenwerken te Vlissin- 
gen en te Veere, in 2 perc. Raming per jaar: perc. 1 f 8000; perc. 2 
f 2270. (Zie Adv, in n°, 45.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van het Nederl. gedeelte van het 
kanaal van Sluis naar Brugge. Raming f 300 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 46. 

Bl Ipeu. Driej. onderhoud van de Rijks contr’escarpe te Tholen. 
Raming f 2850. (Zie Adv. in n°. 46.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Harlingen en te Makkum. 
Raming f 15,500 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) Î 

‘s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te10% 
ure: Driej. onderhoud der werken van de gekanaliseerde Dieze. Raming 
f 14,390 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N, te 12 ure: 
Beplanten van het 5e en 7e perceel der Rijks groote wegen in Gelder- 
land. in 2 perc. Raming perc. 1 f 775; perc. 2 f 675. (Zie Adv. in 
n°. 46. 8 

he Vanwege het Min. v. Wat. H.en N., te 11 ure: 
Maken en inhangen van een paar buitenvloeddeuren voor de oostschut- 


sluis, te Ter Neuzen en verrichten van bijbeh. werken. Raming f 9300. 
(Zie Adv. in n°. 46.) 

ZworLE. Prov. Best. te 12 ure: Bouwen van een schutsluis op 
de Lutterhoofdwijk ter vervanging van de bestaande sluizen n°. 4 en 2 
met daarbij beh. werken. Raming f 31,725. (Zie Adv. in n°, 47.) 

Derrr. Burg. en Weth, te 12 ure: Leveren van 150,000 getrokken 
Waal-straatklinkers, 25,000 vlakke Rijn-trottoirklinkers, 20,000 anderhalve 
en 1000 heele grèskeien van de Ourthe, 53,000 anderhalve en 3000 
heele Quenast-keien, 100 M3, grind voor rijwegen en 4150 M3, grind 
voor voetpaden, in 6 perceelen. (Zie Adv.) 

Maandag 14 December. 

'S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der SS. op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11 %- ure: Onderhouden van 
den grooten Rijksweg le kl. no. 7 van Delft tot de Doenkade, ged. 
1892 en 1893. Raming per jaar f 10,000. (Zie Adv.) 

LeipeN. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: a. straat- 
klinkers (waal- en rijnvorm), in 2 perc.; b. Ourthekeien; c. bouwmate- 
rialen, enz. in 16 perc. Inl. 30 Nov. te 141 ure in een der lokalen van 
de Stads-Gehoorzaal en verder dagelijks van 1—2 ure ten kantore van 
den gem.-archt. 

IpeM. Ipem. Onderhouden ged. 5 jaren van: a. het raadhuis; b. 
onderscheidene openb. gebouwen en verhuurde huizen; c. de school- 
gebouwen en schoolmeubelen; d. de Spanjaardsbrug met brugwachters- 
woning. 

Dinsdag 15 December. 

Urrecnr. Mij. tot Erpl. vun Staatsspoorwegen, te 2 ure: Maken 
van een locomotiefloods, enz. op het gemeenschappelijk station Rotter- 
dam Fijenoord. Raming f 72,684, (Zie Adv.) 

Woensdag !6 December. 

’s-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk in het vaarwater van de Maas, in 2 perc. Raming 
perc. 1 f 0.30; perc. 2 f 0.295 per M3, (Zie Adv, in n°. 47.) 

Ipru. Ipem. Baggeren van een nieuw groot scheepvaartwater langs 
den linkeroever van het Scheur tusschen de Oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (2de gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee.) Raming f 0.675 per M3. (Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Bouwen van een houten bergplaats voor springmidde- 
len op de Deeneplaat, beh. tot de werken der Merwede en Killen. 
Raming f 1700. (Zie Adv.) 

Donderdag 17 December. 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: 
Onderhoud van het voltooide gedeelte van het Merwedekanaal, van het 
Noordzeekanaal tot en met de sluizen en voorhaven aan de Oude Vecht 
te Nigtevecht, ged. 1892. Raming f 21,150. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. IpeM. “Opruimen van twee hoofden in het Open IJ, nabij 
Durgerdam. Raming f 18,500. (Zie Adv.) 

Iprem. IpeM. Beplanten van een gedeelte van den Rijksweg der 1e 
kl. n°. 3 van de Duivendrechtsche brug tot de grensscheiding der prov. 
Utrecht, met het opruimen van hakhout, rooien van wilgen- en popu- 
lieren boomen en het effenen en herstellen der bermen. Raming f 4100. 
(Zie Adv.) 

Groepe. Best. der Waterk, v. h. calam, Watersch. Oud en Jong 
Breskens, te 11 ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever door 
zinkwerk en steenbestorting. Aanw. 7 en 14 Dec. van 10—12 ure. 

Vrijdag 18 December. 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in Zeeland, in 4 perc. Raming 
per jaar: perc. 1 f 1820; perc. 2 f. 9340; perc. f 3 f 3790; perc. 4 
f 6050. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Ipem Maken van werken tot verbetering van de losplaats 
langs de Zuidzijde van den oostelijken kanaalarm te Ter Neuzen. 
Raming f 10,100. (Zie Adv.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de provincie Friesland. Raming 
per jaar: perc. 1 f 9555; perc. 2 f 9640; perc. 3 f 16,965; perc. 4 
f 13,750; massa perc. 1 en 2 f 19,195 en perc. 3 en 4 f30,715. Massa 
f 49,910. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum—Gerben 
Allesverlaat met den kunstweg daarnevens tot Stroobos, in de prov. 
Friesland. Raming f 8600 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Iprem. Iprem. Driej. onderhoud van de duin- en oeverwerken op het 
eiland Ameland. Raming per jaar: perc. í f 4240; perc. 2 f 10,460 ; 
massa f 14,700. (Zie Adv.) 

Reeuwijk. Best. v. J. polder Reeuwijk : Leveren, stellen, in goede 
werking opleveren en ged. een jaar onderhouden van twee direct wer- 
kende hevel-centrifugaalpompen met stoomwerktuigen, stoomketels en 
verder toebehooren, Inschr, in te leveren uiterlijk 12 Dec. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: Uit- 
breiden van de beplanting op de kanaaldijken van het Apeldoornsch 
kanaal. Raming f 5275. (Zie Adv.) 

Zaterdag 19 December. 

Urrecur. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 2 ure: Driej. 
onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Utrecht, in 7 perc. 
en in massa, ged. 1892/94, Raming per jaar: perc. 1 f 8780; perc. 2 
f 8580; perc. 3 f 2485; perc. 4 f 10,580; perc. 5 f 9600; perc. 6 
f 3320: perc. 7 f 11,980; totaal f 55,325. (Zie Adv. in n°. 47.) 

's-GRAVENHAGE. Min, van Justitie, te 2 ure: Driej. onderhoud 
van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec, 1894 van: de Strafgevangenis te Nieu- 
wer-Amstel, het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Haarlem, 
het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Hoorn, het Rijks- 
opvoedingsgesticht te Alkmaar, het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Middelburg, de Strafgevangenis te Goes, het Rechtsge- 
bouw en het Huis van bewaring te Zierikzee, het Paleis van Justitie 
en de Gevangenissen te 's-Hertogenbosch, de Strafgevangenis te Breda, 
het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Eindhoven, het Rechts- 











gebouw en het Huis van bewaring te Maastricht, het Rechtsgebouw 


en het Huis van bewaring te Roermond, en het éénjarig onderhoud 
van de Strafgevangenis te Rotterdam van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1892. 
De besteding geschiedt in 21 perc. (Zie Adv.) 

Maandag 21 December. 
S-GRAVENHAGE. Vanwege het Min, v. Wat, H. en N., te 11% 
ure; Driej. onderhoud der werken beh. tot het veer te ’s-Gravendeel. 
Raming f 710 per jaar. (Zie Adv.) 

Woensdag 23 December. 

'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
eene vluchthaven aan de rivier de Waal te Tiel, tusschen de K.M.- 
raaien LVI en LVII van de herziene rivierkaart. Raming f 65,000. 
(Zie Adv.) 

Iprem. Ipem. Uitvoeren van werken tot voortzetting der normali- 
seering van de Waal bij Herwijnen, Gameren, Zuilichem en Brakel, 
tusschen de K.M.raaien LXXXIII—LXXXVI der herziene rivierkaart. 
Raming f 35,000. (Zie Adv.) 

Iprem. Min, van Justitie, te 2 ure: Uitbreiden van de strafgevan- 
genis te Alkmaar. Raming f 143,500. (Zie Adv.) 

Donderdag 24 December. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N.…, te 12 ùre: 
Vierj. onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Gelderland, 
in 19 perc. Raming per jaar: le perc. f 8170; 2e perc. f 10,080; 3e 
perc. f 11,200; 4e perc. f 6295; 5e perc. f 5345; Ge perc. f 5110; 7e 
perc. f 5470; 8e perc. f 4475; Je perc. f 17,950; 10e perc. f 15,970 ; 
11e perc. f 6890; 12e perc. f3420; 13e perc. f 6750; 14e perc. f 9420; 
15e perc. f 6350; 16e perc. f 6225; 17e perc. f8420; 18e perc. f 3520; 
19e perc. f 2425. (Zie Adv.) 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld. 

Rijkswaterstaat. ’s-GRAVENHAGE, 16 Nov. Driej. onderhoud van de 
hoofden der Marine- of Oude Zeehaven te Hellevoetsluis, dienst 1894/92. 
B. de Waard te Nieuwenhoorn, f 757 per jaar. 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van de Mallegatsluis, de draaibrug 
bij het Rabat en bijbeh. werken te Gouda. W. Bokhoven te Gouda, 
f 2679. 

HAARLEM, 19 Nov. Baggerwerk in het Noordzeekanaal en de zij- 
kanalen, in 2 perc. Perc. 4. A. v. d. Vlies te Zalt-Bommel, f 66,666 ; 
perc. 2. A. Visser te Haarlem, f 21,480. 

IpeM. Ipem. Stellen van meerpalen en maken van roeibootsteigertjes 
langs bet Noordzeekanaal. H. T. Klein te Raamsdonk, f 8880. 

’s-HERTOGENBOSCH, 20 Nov, Aanbrengen en onderhouden van be- 
plantingen op de kanaaldijken langs de Zuid- Willemsvaart, in 2 perc. 
Perc. 1. A. de Kort en H. J. Dekkers te Baardwijk, f 855; perc. 2. 
A. Schellekens te Vucht, f 1184. 

MipperBure, 20 Nov. Driej. onderhoud der havenwerken te Bres- 
kens. C. de Wilde Az. te Kattendijke, f 7198. 

ZwoLLE, 20 Nov. Driej. onderhoud der Willemsvaart in Overijssel. 
C. ter Horst te Zwolle, f 6600 per jaar. 

'S-GRAVENHAGE, 25 Nov. Uitvoeren der werken tot normaliseering 
van den bovenmond van het Scheur langs den rechteroever beneden 
Vlaardingen, tusschen de kilometerraaien 154—156, voor de verbetering 
van den Waterweg langs Rotterdam naar Zee. A. Volker Lzn. te Slie- 
drecht en P. A. Bos te Gorinchem, f 70,000. 

Ipem. peu. Baggeren van een nieuw groot scheepvaartwater langs 
den linkeroever van het Scheur, tusschen de oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (le gedeelte), voor de verbetering van den Waterweg 
langs Rotterdam naar Zee. L. Kalis Kz. te Sliedrecht, f 167,700. _ 

Staatsspoorwegen. ’s-GRAVENHAGE, 25 Nov. Maken van gebouwen 
en verdere inrichtingen met eenige bijkomende werken op het station 
Hoek van Holland. K. Bleeker te Amsterdam, f 269,000. — 

Genie. Amersroort, 14 Nov. Bouwen van een magazijn voor de 
munitie van 2 batterijen veld-artillerie. W. v. Achterberg te Amers- 
foort, f 1837. 

Urrecurt, 19 Nov. Herstellen van den Voordorpschen dijk. W. v. 
Straten te Utrecht, f 1295. Ber 

AMSTERDAM, 19 Nov. Maken van een loods bij het fort aan de 
Mijdrechtsche Zuwe bezuiden Uithoorn. A. Brugman te Zaandam, 
f 6800. 

Gemeentewerken. BERGEN-OP-ZooM, 14 Nov. Leveren van: 41°. fit- 
tings. W. J. Stokvis te Arnhem, f 663.77; 2°. lantaarnruiten. De Waal 
ald., f 64; 3°, kluitkalk. Gorren te Bergen-op-Zoom, f 0.92 per H.L. 

s-GRAVENHAGE, 16 Nov. Leveren van eenige meubelen ten dienste 
der burgerschool aan de Korte Lombardstr. W. Franken ald.…, f 575. 

AMSTERDAM, 16 Nov. 1°. Bouwen van twee o. 1, scholen fe en 2e 
kl. aan de Roggeveen- hoek Linschoterstraat. W. Wissing ald. en J. 
v. Burk te Buiksloot, f 82,900; 2°. gereedmaken van het terrein voor 
de Groentenmarkt aan de Marnixstraat en verbreeden en bewallen van 
de Westzijdes der Lijnbaansgracht. W. Goedkoop Dz. te Amsterdam, 
f 143,400. 

Polderwerken. MipperBura, 19 Nov. Polderbest. v. Walcheren. 
Leveren van 350,000 straatklinkers. Gebrs. Terwindt te Arnhem, f 14.90 

er 1000. 
Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMmsTERDAM, 16 Nov. Holl. IJz. 
Spoorwegmaatsch. Maken van 6 abris en een haltegebouw aan den 
spoorweg Dordrecht—Nijmegen. J. Kamsteeg te Giessendam, f 4499, 

Particuliere werken. Beverwijk, 14 Nov. W. Sepp. Bouwen van 
eene fabriek van verduurzaamde levensmiddelen met aanverwante ge 
bouwen, enz. Gegund aan V. Ph. Braun ald., f 28,770. 

RorreRDAM, 16 Nov. Best. der Ver, de Ambachtschool. Bouwen 
van verschillende werkplaatsen en lokalen aan de v. d. Duijnstraat ald. 
A. P. P. Boef te Rotterdam, f 27,275. 





Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL 





De Bied behoorende tat ‚De Ingenieur” No. 48 van 29 November 10. 
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Buizenketels (systeem Prrry-Dereux en Mac-Nicor). H. E‚ OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
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® < @ TLK H. E‚ OVING sr. Rotterdam, Haringvliet 74. 

% À B olrepurends REE TST LEER Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 

5 er | Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 

D 8 Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 


“BoATeH Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
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&lsSs 5 A 35858 Ek: Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendarm. 
IEEE ge Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co, 
pi ® 8 2 = El MD DN NN FH pe Amsterdam. 
Zi =de! So a ® EE RS se msterdam 
e) Ee 2 B 53 El 8 Ber E 2 Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Ee 2 2 DO lens E Ê Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
= 2 SAAZ Ed SRAM D B Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
< Ss àÂ gs SOSSSSTT 45 H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
E z A els a ed GEBR. FIGEE, Haarlem. 
m jl a PE Ee de allen sia Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
ze a 838 | 24 | ARBRADOS zE Haringvliet 74, 
5 dT 2 ijs 2 2 Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
eë dj Es 8 Sp bo » (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
B H 858 | 38 | ARRAAAH S Sa >, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
ze 5 Ke EN Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
< ' "ANV “ui p OOR FO Ep Zincographie). 
Z hg ET TE anc RBK GAAB ge 2 Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Sf = -wep TREE 8e H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
a $ a add Dd oe - Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 7á, 
z ss Bunojpmol VASES 2 EN Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Oe lS) 3 Tat | See eEEE ei Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
zl BCR 5 ETE KN ENIS PONNE LD 1 ED Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
2 3 co 5 eproo | BERBERS 8 5 STEMLER Cz, Amsterdam. 
kann 5 ETEN Wie) Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink 
5 ze E 5 wepurds| SSD 58088 A Amsterdam. 5 
5 Bonner | SRRRECREG za Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam 
= tE he UT Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
“I6SL UEARHAON ETEN IS Exhausters, Veldsmidsen enz.) 


Verlichting (Spoor- en Tramwagens). Firma A. v. p. Erst Pz, Amsterdam. 


Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A.F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
Izerconstructiën. pe Jonen & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel’’, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


» » 








ADVERTENTIEN. 


Ministerie van Justitie. 
OPENBARE 


AANBESTEDING. 


Op Zaterdag den 19n December 1891, des namiddags te 2 ure, 
zal in een der lokalen van het Departement van Justitie te 
‘s-Gravenhage, bij enkele inschrijving, worden aanbesteed: 


Het driejarig onderhoud, aanvangende 
l Januari 1892 en eindigende 31 De- 
cember 1894, van: 

De Strafgevangenis te Nieuwer-Amstel. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Haarlem. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Hoorn. 

Het Rijksopvoedingsgesticht te Alkmaar. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Middelburg. 

De Strafgevangenis te Goes. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Zierikzee. 

Het Paleis van Justitie en de Gevan- 
genissen te 's-Hertogenbosch. 

De Strafgevangenis te Breda. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Eindhoven. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Maastricht. 

Het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Roermond 


en 


het eenjarig onderhoud van de Straf- 
gevangenis te Rotterdam, aanvan- 
gende 1 Januari 1892 en eindigende 
31 December 1892, 


De besteding geschiedt in 21 perceelen. 


Bestekken liggen ter lezing in bovengenoemde gebouwen en 
op het bureau van den Ingenieur-Architect voor de Gevange- 
nissen en Rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage en zijn, op franco 
aanvrage, tegen betaling van f 1.65, verkrijgbaar bij DE GE- 
BROEDERS VAN GLEEF, Boekhandelaars, Spui No. 28a te 
’s-Gravenhage. 


Aanwijzing zal geschieden voor de Strafgevangenissen te 
Nieuwer-Amstel, Goes, Breda en Rotterdam en het Rijksopvoe- 
dingsgesticht te Alkmaar den 14n December 1891, des namid- 
dags te 1!/, ure; 

voor de gebouwen te Haarlem, Middelburg, Zierikzee, ’s-Her- 
togenbosch, Eindhoven, Roermond, Maastricht den 12n December 
1891 en wel des narniddags te 1!/, ure aan de Gevangenissen 
en des namiddags te 3 uren aan de Rechtsgebouwen en voor 
het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Hoorn den 1án 
December 1891 des narniddags te 1!/, ure aan het Huis van 
bewaring en te 3 uren aan het Rechtsgebouw. 

INLICHTINGEN zijn te bekomen bij den Ingenieur-Architect 
voor de Gevangenissen en Rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage en 
verder : 

voor de werken aan de gebouwen te Nieuwer-Amstel, Haar- 
lem en Hoorn bij den Opzichter G. SLUIS te Amsterdam ; 

voor die aan het gebouw te Alkmaar bij den Opzichter D. 
KRENS aldaar ; 

voor die aan de gebouwen te Middelburg en Goes bij den 
Opzichter J. H. HANNINK te Goes; 

voor die aan de gebouwen te Zierikzee bij den Opzichter M. 
COUVEE aldaar; 

voor die aan het gebouw te Breda bij den Opzichter W. H. 
PEETERS aldaar; 

voor die aan de gebouwen te Eindhoven bij den Opzichter P. 
VAN DE ERVE te Breda; 

voor die aan de gebouwen te Maastricht bij den Opzichter 
J E. HOUBEN aldaar ; 

voor die aan de gebouwen te Roermond bij den opzichter G. 
RAMMERS aldaar ; 

voor die aan het gebouw te Rotterdam bij den Hoofdopzichter 
G. J. VAN DER GOES aldaar. 


De Minister van Justitie, 
Voor den Minister, 
De Secretaris- Generaal, 





(9765) Pols VAN BEIJMA, 
Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 23 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement, te 
‘s-Gravenhage, worden aanbesteed: 


Het maken van een vluchthaven aan 
de rivier de Waalte Tiel, provincie 
Gelderland, tusschen de kilometer- 
raaien LVI en LVII van de herziene 
rivierkaart. 

(Raming f 65,000.) 


Het bestek no. 216 ligt na 9 December a. s. ter lezing aan het gebouw. 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 16 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van 
den Hoofdingenieur voorsde rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange 
Houtstraat no. 9, en bij den Ingenieur CASTENnUK te Nijmegen, Betouw- 
straat no. 9, 


’s Gravenhage, 20 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 
Voor den Minister, 
(9762) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


‘mmm 


Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE. voorh.: A. DN. SCHINKEL. 


Ae Bijhlad, behoorende tot.„De Jarenieur” N°. 48 van98 Nov. 1891. 








ADVERTENTIEN. 
Mmsterie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 


Provincie Gelderlan d. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 24 December 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Gelderland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 5de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Arnhem, worden 
aanbesteed : 


Het vierjarig onderhoud van de Rijks 
groote wegen in de provincie Gel- 
derland, in negentien perceelen. 


Raming per jaar: {ste perceel f 8170, 2de per- 
| f 10,080, 3de perceel f 141,200, 4de 
perceel f 6295, bde perceel f 5345, 6de 
perceel f 5110, 7de perceel f 5470, 8ste per- 
ceel f 4475, 9de perceel f17,950, 10de per- 
ceel f 15,970, 11de perceel f 6890, 12de 
perceel f 3420, 13de perceel £ 6750, 14de 
perceel f 9420, 15de perceel f 6350, 16de 
perceel f 6225, 17de perceel f 8420, 18de 
perceel f 3520, 19de perceel f 2425. 


Deze aanbesteding zal geschieden bij enkele inschrijving, volgens S 
434 der Algemeene Voorschriften, voor elk perceel afzonderlijk per jaar, 
met inachtneming der bijzondere bepalingen in art. 15 van het bestek 
voorkomende. 


Het bestek no. 31 ligt na 14 December a.s, ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij dén Hoofd-Ingenieur te Arnhem 
voor het geheel, voor de perceelen in het noordelijk arrondissement 
bij den Ingenieur LABRIJN te Zutphen en voor de perceelen in. het 
zuidelijk arrondissement bij den Ingenieur VAN Oorpt te Arnhem. 
Voor zooveel de gegadigden dit mochten verlangen zullen hun door de 
genoemde Ingenieurs of de door dezen aan te wijzen Opzichters, op 
nader op te geven dagen, de noodige plaatselijke aanwijzingen worden 
gedaan. 


’s-Gravenhage, 18 November 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


ceel 


Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


(0761) 


Ministerie van Justitie, 


OPENBARE 


AANBESTEDING. 


_ Op Woensdag 23 December 1891, des namiddags ten 2 ure, zal 
in een der lokalen van het Departement van Justitie worden 


AANBESTEED : 
HET UITBREIDEN VAN DE 


STRAFGEVANGENIS 


te Alkmaar. 
RAMING f 143,500. 


Het bestek met de daarbij behoorende teekeningen is van af 
4 December op aanvrage tegen betaling van f 2.75 franco ver- 
krijgbaar bij de Boekhandelaars DE GEBROEDERS VAN CLEEF, 
Spui No. 28a, te ’s-Gravenhage en ligt met detailteekeningen 
ter inzage in het Hôtel de Toelast te Alkmaar, alwaar aanwijzing 
zal worden gedaan op Donderdag den 17den December 1891, 
des middags ten 12 ure. 


INLICHTINGEN zijn te bekomen bij den Ingenieur-Architect 
voor de Gevangenissen en Rechtsgebouwen te ’s-Gravenhage. 


(9764) De Minister van Justitie, 
Voor den. Minister, 
De Secretaris-Generaal, 


P. J. VAN BEIJMA. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 
in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Lzn. & Co, Middelburg. 
CORNs EICKELBERG, 


voorheen A. J. JOEKES, 
Heerenmarkt 7, Amsterdam. 














Magazijn van Stoom= em andere Werktuigen, 
Gereedschappen, Hachinekamerbehoeften, Gerolde IJzeren Drijfassen. 
Onderdeelen van Drijfwerken enz. enz. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 
Administratie-Gebouw H. IJ. S. M. Kamer 81 en 129, 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 





AANBESTEDING. 


Op Vrijdag Il December 1891, des middags ten 12 uur, zullen 
BURGEMEESTER en WETHOUDERS van DELFT, in het 
openbaar, ten Raadhuize AANBESTEDEN, 


de levering van: 


1. 150000 getrokken Waal-straatklinkers. 

II. 25000 vlakke Rijn-trottoirklinkers. 

HI. 20000 anderhalve en 1000 heele grès- 
keien van de Ourthe. 

IV. 53000 anderhalve en 3000 heele 
Quenastkeien. 

V. 100 M3 grind voor rijwegen en 

„ VI. 150 M3 grind voor voetpaden, 


Inlichtingen zijn te bekomen alle werkdagen tot den dag der 
aanbesteding, tusschen 10 en 11 uur aan het Bureau Gemeente- 
Werken; het bestek is tegen betaling van f 0.20 ter Secretarie 
verkr ijgbaar. (9757) 


Perc. 


3 


„3 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren, 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 16 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
‘s-Gravenhage, worden aanbesteed : 


Het bouwen van een houten bergplaats voor 
springmiddelen op de Deeneplaat, behoorende 
tot de werken der Merwede en Killen. 

(Raming f 1700.) 


Het bestek no. 210 ligt na 2 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 9 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel 
van den Hoofd-Ingenieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, 
Lange Houtstraat no. 9, bij den Ingenieur SCHUURMAN en den buiten- 
gewoon Opzichter BORREN, beiden te Dordrecht. 


’s-Gravenhage, 20 November 1891. 


De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9758) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





Carbolineum 
uit de Chemische Fabriek van J. GREVEN & KREBBER, 


(in vaten van + 100 en 200 kilo) 
is steeds voorradig bij en wordt sedert jaren voor de landsge- 
bouwen, de genie, vele gemeenten en particulieren geleverd 
door 
FERD. ENGERS, 
Heerengracht 335, AMSTERDAM. 


rn 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


__RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie GELDERLAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Gelderland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het Sde district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Arnhem, 
worden aanbesteed : 


Het uitbreiden van de beplanting op de kanaal- 
dijken van het Apeldoornsch Kanaal. 
(Raming f 5275). 


Het bestek n°. 214 ligt na 4 December a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°, 28a. te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen bij den Hoofd-Ingenieur te 
Arnhem, bij den Ingenieur LABRIJN te Zutphen en bij den buitengewoon 
Opzichter MEULEMANS te Dieren. 


’s-Gravenhage, 21 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9759) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 





UTRECHTSCHE 


ASPHALT- EN DAKPAPIERFABRIEK 
STEIN & TAKKEN 


maken alle voorkomende 


Asphaltwerken en leveren Asphalt en Asphalt-Dakpapgier 
tegen de billiĳkste prijzen. 








Carlos Yensen - Bilbaö, Spanje. 


IMPORT en MAGAZIJN van MACHINES, MATERIALEN, 
OLIEN, GEREEDSCHAPPEN, WERKTUIGEN, IJZER, STAAL en 
andere METALEN, voor eigene rekening en in Consignatie. 
Speciale afdeeling van DÉCORATIVE en 
SANITAIRE ARTIKELEN voor bouwwerken. 


G.J. TEIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij 
MET ATELIERS VOOR 


PHOTOLITHOGRAPHIE 
PHOTOZINCOGRAPHIE. 


Beveelt zich aan voor de reproductie van KAARTEN, BOUW- 
KUNDIGE PLATEN, BESTEKTEEKENINGEN, GRAVURES, enz. 
enz. Volkomen nauwkeurigheid, zuivere uitvoering. lage prijzen, 
snelle levering. Alle inlichtingen worden terstond na aanvrage 
verstrekt. Proeven van bewerking gratis. 











Rijkscommissie voor Graadmeting en 
Waterpassing. 


Voor de werkzaamheden ten dienste van de Rijks- 
driehoeksmeting, kunnen 


twee Ingenieurs 


worden aangesteld, tegen eene aanvankelijke bezol- 
diging van f 900 's jaars. Tijdens de terreinwerkzaam- 
heden genieten zij bovendien f 4.50 daags terreingeld 


_ terwijl de reiskosten volgens de werkelijke uitgaven 


vergoed worden. 

Zij die daarvoor in aanmerking wenschen te komen 
worden verzocht zich te wenden tot den secretaris 
der commissie den heer Dr. Ch. M. SCHOLS, Hoog- 
leeraar aan de Polytechnische School te Delft. (9747) 


GRONINGER 


Kaczalsoorwer maatschap 
HERBESTEDING, 


op Maandag den Iden Decemder 181, ’s namiddags ten 2 ure, 
aan het BUREAU der Groninger-Locaalspoorwegmaatschappij, 
Noorderstationsstraat te GRONINGEN, van: 


Bestek No. 1, het lste perceel 
(Raming f 263,600). 
Het maken van de Grond- en Kunstwerken, het 





leggen van Spoorbanen en Wissels, met de 
leverantie van Zand- en Grindballast, enz., ten 
behoeve van den Locaalspoorweg Sauwerd— 


Roodeschool. 


De besteding geschiedt volgens S 204 van het Bestek, alleen 
voor zooveel betreft het ste perceel. 

Het bestek ligt van af heden ter lezing in het Café cHun- 
singoo», Noorderstationsstraat te Groningen, en is op franco 
aanvraag aan ’t bureau der Maatschappij, boven genoemd Café 
te bekomen tegen betaling van f 5, met inbegrip der bijbehoo- 
rende teekeningen. 

Inlichtingen worden gegeven door den Ingenieur N. J. BEVERSEN 
te Groningen, Westersingel, van af den 15den November a.s. 

Aanwijzing zal geschieden op Donderdag den 26sten November, 
’s namiddags 2 uur, in genoemd Café, en op Vrijdag den 27sten 
November op het terrein, aanvangende ’s voormiddags 8415 uur, 
aan het station Sauwerd. 

De Directeur : 


(9754) H. WIND. 


Schelpkalkhranderij „DE AMSTEL 


te OUDER=-AMS'T EL. 
Handel ín KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 
GEGOTEN KALK, TRAS enz. 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTA AT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het {1de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, worden 
aanbesteed : 


Het maken van werken tot verbetering van de 
losplaats langs de zuidzijde van den ooste- 
lijken kanaalarm te Ter Neuzen. 

(Raming f£ 40100.) 


Het bestek no. 215 liet na 4 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 11 December 1891, des voormiddags ten 10 ure, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te 
bekomen bij den Hoofd-Ingenieur in het 44de district te Middelburg, 
bij den Ingenieur te Ter Neuzen en bij den Opzichter HeuBLom te 
Ter Neuzen. 


's-Gravenhage, 20 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9760) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


„CROSSLEY-0TTO” 
GASMOTOREN 


van !/, tot 150 Pk; ruim (8000 verkocht. 





In de voornaamste steden in werking te zien. 
SAGAR Co's Machines voor Houtbewerking, 
Fabrieksinrichtingen enz. 


G. BARGER, Sundastraat 20, DEN HAAG, 








J. L. MACKENZIE Jzn. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfriemen. 


Reparatien ten allen tijde. 
LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders. 


ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4. 





Ministerie van Waterstaat Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Beheer der rivieren. 


AANBESTEDING. 


Op Woensdag 16 December 1891, des voormiddags ten 14 ure, 
zal, onder goedkeuring van den Minister van Waterstaat, Handel 
en Nijverheid, aan het gebouw van zijn Departement te 
's-Grävenhage, worden aanbesteed: 





Het baggeren van een nieuw groot scheepvaar- 
water langs den linkeroever van het Scheur 
tusschen de oostpunt van Rozenburg en Maas- 
sluis (2e gedeelte), voor de verbetering van 
den Waterweg langs Rotterdam naar Zee. 

(Raming f 0.675 per M3.) 


Het bestek no. 214 ligt na 2 December a.s. ter lezing aan het 
gebouw van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan 
de lokalen der Provinciale Besturen, en is voorts, op franco aanvrage, 
tegen betaling der aan den voet daarvan vermelde Kosten, te bekomen 
bij. de firma Gebroeders VAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a, te 
’s-Gravenhage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeen- 
ten des Rijks. 

Op 9 December 1891 wordt, uitgaande te 11 uur van de veerhaven 
te Maassluis, de noodige aanwijzing op de plaats gedaan; voorts zijn 
nadere inlichtingen te bekomen aan het bureel van den Hoofd- Inge- 
nieur voor de rivieren LEEMANS te ’s-Gravenhage, Lange Houtstraat 
no. 9, aan dat van den Ingenieur in het 6de rivierarrondissement 
WereKER te Rotterdam, Nieuwe Binnenweg no. 348, en bij den 
Adjunct-Ingenieur HEKMEIER te Maassluis. 

s-Gravenhage, 19 November 1891. 

De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(9754) 





G. VAN LENT & Co, 
Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM, 


leveren in alle metaalkleuren 


NAAM- en MACHINEPLATEN, 


met geguillocheerden ondergrond, verheven fijn gepolijste letter 
en rand, door middel van de Galvanoplastiek. 


Vestigen speciaal de aandacht op 
Vernikkelde WNWaamplaten. 
Vervaardigen ook PLATEN van gegoten Brons en Zink. 
Ongekend lage prijzen. 

Monsters en Prijzen op aanvraag. 


Leveren ook fijn afgewerkte CLICHÉS. 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalpieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR, 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


Centrale verwarming van gebouwen 


door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 
STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 
voor toevoer van lucht, 
WARMWATER enz. enz. 
Op verschillende plaatsen in ons land in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co, Enschede. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJ KS-WATERSTAAT. 
Provincie FRIESLAND.- 


AANBESTEDING. 


Op Vrijdag 18 December 1891, des middags ten 12 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Friesland, of, bij zijne afwezigheid door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 2de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Leeuwarden, worden 
aanbesteed : 


Het driejarig onderhoud van de duin- 
en oeverwerken op het eiland 
Ameland, behoorende tot de zee- 
werken in Friesland. - _ 

Raming per jaar: fe perceel f 4240, 
2e perceel f 10460, massa f 14700. 


Het bestek no. 27 ligt na 4 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen: 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN Creer, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 12 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den waar- 
nemend Hoofd-Ingenieur EscHER en den Ingenieur HeNkKer, beiden te 
Leeuwarden, en bij den Opzichter Bos te Schrans bij Leeuwarden. 


‘s-Gravenhage, 1 November 1891. | 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9695) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 





en & BUDDINGH. — Arnhem, 
Koninklijke Fabriek 






(in INSTRUMENTEN 


AR voor INGENIEURS, - 
d ARCHITECTEN 
LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PETLSCHALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D, SCHINKEL. 





„Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 


_ DE INGENIEUR. 
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OPOE 


6° Jaargang. 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS, 


1891. — \° 49. 





Weekblad vewijd aan de techmiek en de: Beonomie van Opendare Werken en Nijverheid. 











Prijs per Jaargang: 

Franco per post. 
VoorNederland::) „On venntte setes 
Voor het Buitenland set voorwitbetaling . 














JS 
. 10,50 Abonnementen, 

worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt. 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 
10 cents. 


middags intezenden 


No. 19, te 's-Gravenhage. 





Verschijnt elken Zaterdag. 


stukken en mededeelingen, 
brochures, enz. te richten aan de Medactie: Barentsz- 
straat No. 51, te ’s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des 
aan de Administratie: 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 


’s-Gravenhage, 


Prijs der Advertentiën: 


Perneel kn PREV edt tn 97 tend f 0.25 
boeken | Groote letters naar plaatsruimte. 
Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 


voor- Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 


GEBR. dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 


meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10. 





Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden, 


5 December. 





Verantwoordelijk Redacteur: E‚ H. SrreLtses, Civ.-Ing., s-Gravenhage, 








INHOUD. 


De Rijnlandsche Voet; de Amsterdamsche Voet; de Oude El; door G. VAN DEN 
BERGE (Slot), — Buitengewone vergadering van het Kon. Instituut van Ingenieurs, 
te 's-Gravenhage op 28 November 1891. — Het nieuwe bouwplan te 's-Gravenhage 
(gesll.). — De Panama-Kanaalmaatschappij in liquidatie. — Aanteekeningen uit Tech- 
nische Tijdschriften: Centralblatt der Bauverwaltung, Jannari tot en met Juni 1891. 
— Staten-Generaal. — Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten, — Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 








De Rijnlandsche Voet; de Amsterdamsche 
Voet; de Oude El. 
(Slot; vervolg van blz. 435.) 
HI. DE OUDE EL. 


pog meer dan van de Rijnlandsche en Amsterdamsche 
Voeten en Duimen wordt, vooral in den kleinen win- 
kelhandel, druk gebruik gemaakt van den meestal 





ch 
oude, afgeschafte Ellen ongeveer overeenkomende, worden af- 
gemeten, hetzij nagenoeg op het oog (omdat artikel 29 der 
wet van 7 April 1869, Staatsblad no. 57, strafbaar stelt het 
voorhanden hebben of gebruiken van lengtematen, voorzien van 
bijzondere merkteekenen, met het doel om bij andere dan wette- 
lijke maten te verkoopen), hetzij door inkervingen, potlood- of 
inktstrepen of andere teekens, Meermalen worden er ook letters 
op een der vier zijvlakken van den Meter geplaatst, zoogenaamd 
om den eigenaar aan te wijzen, doch zoodanig dat de afstand 
daarvan overeenkomt met onderdeelen van oude ellen. 

Het behoeft geen betoog dat de ijk — het contrôleeren van 
de lengte van den Meter en de volgens de wet er op aange- 


“wezen onderdeelen — in dergelijke gevallen geen waarde bezit 


omdat de verkoop geschiedt naar afstanden, door den verkooper 
zelven willekeurig gesteld, en dat dit hier en daar nog al wat 
uit, elkander loopt, leert de ondervinding bij den jaarlijkschen 
herijk duidelijk. Dikwijls worden Meters ten herijk aangeboden, 
waarop de aangebrachte teekens van de afgeschafte maat zich 
nog bevinden en aanwijzen dat de eene verkooper de zooge- 
naamde oude El rekent op 70 centimeter, de andere op 69, 68 
of 67; ja onlangs trof ik zelfs een halven Meter aan waarop bij 
omstreeks 32 centimeter met een mes eene inkerving was ge- 
maakt. Deze eerlijke man stelde dus zijn oude Eì op 64 centi- 
meter, * 

Handelen die verschillende personen met oordeel des onder- 
scheids? mag men wel vragen. Ik voor mij geloof niet dat zij 
gronden weten aan te voeren waarop hunne aanwijzingen steu- 
nen. Van »hooren zeggen’ en »het doen zooals anderen” zullen 
waarschijnlijk de meesten hunne kennis bezitten; de zeer uit- 
eenloopende lengten, die voor dezelfde maat genomen worden, 
strekken daarvoor tot bewijs. Zooals bij vele misbruiken en oude 
gewoonten ligt echter ook hier eene waarheid ten grondslag, 
want de Ellen, die in onze Republiek gebezigd werden, verschil 
den in vele plaatsen van elkander, evenals wij dit reeds zagen 
bij de Roeden en Voeten, en zooals ook met andere maten en 
gewichten het geval was. Zoo was de Delftsche El 5/,,9 kor ter 

















dan de Vlissingsche (1); de Groninger El was !/3, kleiner dan 
de Haagsche. Neemt men de Rijnlandsche Roede, verdeeld in 
10,000 deelen, als eenheid, dan rekende men de El te: 
MHBSISEN sars etkan stek Dar ede en tte 1817, van die deelen. 
Oe RL CD ID ANNIS 1869 >» » D) 
Middelburg en op het eiland Schouwen 1862 >» » » 
Amsterdam de Brugsche El 1861 >» » » 


» » Brabandsche El 1844 » » » 
D) >» Amsterdamsche El. 1827 >» » > 
Tholen 1859 » » » 
Bergen 1847 >» » D) 


Goes en op het eiland Noord-Beveland 1837 >» » _» 
Vlaardingen . 1830 » » D) 
DOEN CE OR rd lan zr SLO vert p » 

Uit deze opgaaf blijkt dat men te Delft de kortste, te Vlissin- 
gen de langste El gebruikte; het verschil dezer beide beliep 
omstreeks 2 centimeter (68 en 70 cM.). 

Was men van de lengte dezer Ellen zeker? Berustte die lengte 
op eenen bepaalden grondslag? Wist men de afkomst van deze 
Ellen en van hunne lengte? Was er een voldoende standaard 
van deze maten, waarnaar men vergelijkingen kon maken? Deze 
vragen moeten voor het meerendeel ontkennend worden beant- 
woord. Van de meeste Ellen waren geene standaarden of oor- 
konden; alleen te Amsterdam, te ’s-Gravenhage en te Delft werden 
standaarden aangetroffen, waarover hieronder zal gehandeld 
worden. 

De El was eene lengtemaat, die onathankelijk van den Voet 
schijnt te zijn geweest; men kan toch niet zeggen dat zij een 
veelvoud er van was en zij werd ook anders verdeeld, nl. in 
twee-, vier-, acht-, zestiende deelen, enz. 


De Haagsche El blijkt de belangrijkste geweest te zijnen was 
ook onder den naam van »’sLands El» bekend, krachtens het - 
beroemde Plakkaat van de Staten-Generaal van 31 Juli 1725 
betreffende de opheffing van de Convoijen en Licenten; volgens 
artikel 207 van dat Plakkaat moest de meting van alle goederen 
met de El geschieden met de Haagsche El. 

Ten tijde van den Hoogleeraar vAN SWINDEN, in het laatst der 
vorige en in het begin van deze eeuw, werd op het Stadhuis te 
’s-Gravenhage van deze El een standaard bewaard, bestaande uit 
eene dikke ijzeren staaf. De hiel, aan het einde er van geplaatst, 
was niet loodrecht op de lengterichting van de staaf en bezat 
in het midden eene kleine uitholling, waarschijnlijk door het 
gebruik verkregen. Hierbij gevoegd dat de standaard ruw was, 
mag gerust de gevolgtrekking gemaakt worden, dat hij niet 
onveranderd in den oorspronkelijken toestand was gebleven. Op 
de staaf zelve waren zes opstaande, van boven mesvormig toe- 
loopende duimen geplaatst, op afstanden van den hiel van */4, !/a, 
Ss, Ig en 'Ö/,g EL, tot verificatie van de onderdeelen der El. 

Genoemde Hoogleeraar, dezen standaard vergelijkende met den 
bekenden koperen «Mètre provisoire», bevond bij herleiding tot 
den waren Meter, de lengte 694.24 millimeter, juist overeen- 
komende met de lengte van de Antwerpsche El. Met grond kan 


(1) De Marre geeft als verhouding van de Delftsche en de Vlis- 
singsche El op 1810: 1877, dat is nagenoeg 100 : 103. 


De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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men hieruit de gevolgtrekking maken, dat de Haagsche El oor- 
spronkelijk de Antwerpsche is geweest. 


De Amsterdamsche El had nog in het laatst der vorige eeuw 
ook een standaard. Op het stadhuis te Amsterdam nl. bewaarde 
men eene iĳzeren staaf in de gewone gedaante eener El, als 
standaard van de Amsterdamsche, Brabandsche en Brugsche El, 
aldaar in gebruik. Ook van dezen werd de toestand niet zonder 
bezorgdheid waargenomen. De hiel stond niet volkomen recht- 
hoekig op de staaf en het uiteinde der staaf was niet haaks 
gevijld. Zoo nauwkeurig dit mogelijk was, dezen toestand in aan- 
merking nemende, hebben de heeren vAN SWINDEN en AENEAE 
in 1799 en 1801, bijgestaan door den bekwamen werktuigkundige 
Lenoir, den standaard van de drie genoemde, te Amsterdam ge- 
bezigde Ellen, te Parijs vergeleken met de Toise van Peru en 
den ijzeren Meter, en als lengte vastgesteld voor: 

de Amsterdamsche El. 687.81 millimeter. 
de Brabandsche El. 694.38 » 
de Brugsche El . 700.65 » 

De te Amsterdam in gebruik geweest zijnde Brabandsche El 
verschilde dus volgens dat onderzoek zoo goed als niet van de 
Haagsche en Antwerpsche (zie hierboven) en men kan daarom 
zonder eenigen twijfel aannemen, dat zij allen oorspronkelijk 
dezelfde geweest zijn. 

Is nu deze standaard van de Amsterdamsche El die, waarvan 
gesproken wordt in een »Keure, door Mijne Heeren van den Ge- 
»rechten, 6 Maart 1564 gemaakt, dat alle de geenen, die hen geneeren 
„metter Ellens, schuldig zullen wezen, te hebben ende te houden Ellens, 
‚na de Elle van der Stede mate, niet langer nog niet korter”? 
En als WAGENAAR in zijne beschrijving van Amsterdam zegt: 
‚de Elle die hier ter stede gebruikt wordt, zijnde de Brabandsche, 
»moet ook jaarlijks geiĳkt. worden,” verstaat hij dan daardoor wer- 
kelijk de hierboven genoemde Brabandsche of de eigenlijke Am- 
sterdamsche El? Een afdoend antwoord op deze beide vragen 
kan niet worden gegeven. Wel kan met zekerheid worden mede- 
gedeeld, dat op openbare verkoopingen de goederen, die bij de 
El werden verkocht te Amsterdam, met de. Brabandsche en alle 
ongewerkte lakens met de Brugsche El werden gemeten. 

In Friesland gebruikte men eene El, welke een half zestiende 
er. van grooter was dan de Amsterdamsche (dus omstreeks 709 
millimeter), doch bij Publicatie van 3 Augustus 1774 werd de 
Amsterdamsche El in Friesland ingevoerd in plaats van de oude 
Friesche. 


Op het stadhuis te Delft waren drie ijzeren maten onder 
den naam van El, van de gewone gedaante, berustende. De Hoog- 
leeraar vAN SWINDEN heeft ze allen onderzocht. Een daarvan 
bevat op twee zijvlakken een El van verschillende lengte; de 
eene is in zestiende deelen, de andere in achtste deelen ver- 
deeld ; deze onderdeelen zijn echter onderling ook niet gelijk. De 
kleinste van deze twee Ellen werd bevonden 695 millimeter te 
zijn, dus 1 millimeter langer dan de Haagsche El. De grootste 
was 699.25 millimeter, dus nagenoeg overeenkomende met de te 
Amsterdam gebruikte Brugsche El. Deze beide Ellen schijnen 
echter niet geweest te zijn wat men verstaan heeft onder de 
Delftsche El. De standaard van die El bestond uit een platte 
staaf, die ten tijde van het onderzoek door den heer vAN 
SWINDEN zéer verroest was en eene lengte bezat van 680.73 
millimeter. De El was verdeeld in vierde deelen, welke weinig 
met elkander overeenstemden, vooral het eerste en het laatste 
vierendeel, die 2!/, millimeter onderling verschilden. De toestand 
van verwaarloozing van de staaf, gevoegd bij de omstandigheid 
dat de Haagsche El, op een der andere zijvlakken van dezelfde 
staaf gesneden, juist zooveel tekort was als het verschil bedroeg 
van het eerste en het laatste vierendeel van de Delftsche El (21/3 
millimeter), hebben genoegzamen grond gegeven tot het ver- 
moeden dat de lengte der Delftsche El niet ongeschonden door 
die staaf was bewaard, doch die standaard van de Delftsche El 
21/, millimeter langer behoorde te zijn en derhalve moest wezen 
683.227 millimeter. 

Men ziet hieruit dat de zekerheid omtrent de ware lengte van 
de Delftsche El zeer gering is, maar gissingen en vermoedens 
hier eene voorname rol vervullen. 

De derde ijzeren staaf, op het Delftsche stadhuis berustende. 
onder den naam van Antwerpsche El, bezat eene lengte van 
1.25041 Meter. Die maat kon derhalve onmogelijk de Antwerpsche 
El of het dubbele er van zijn. Welke maat deze staaf-vertegen- 
woordigde kon niet worden opgespoord. 


Door het voorgaande vermeen ik op goede gronden te hebben 
aangetoond, dat de zekerheid omtrent de lengte van de onder 











de namen Rijnlandsche, Amsterdamsche en Elle-maten in gebruik 


zijnde maten, vooral bij gemis aan vertrouwbare standaarden, bij 


gemis aan bekendheid met oorsprong en afleiding, zeer gering 
was, en het daarom als het aanbreken van een nieuwen dageraad 
dient te worden beschouwd dat bij de Wet van 21 Augustus 
1816 (Staatsblad n°. 34) deze maten werden afgeschaft en door 
andere, den Meter, zijne onderdeelen en veelvouden vervangen, 
waarvan de oorsprong (de natuur) bekend, de lengte bepaald en 
de standaard aanwezig is. Verheugd in het vooruitzicht dat ook 
in ons land, op het voorbeeld van Frankrijk, al de onderscheidene, 
onvertrouwbare maten zouden worden verboden en door een een- 
vormig stelsel zouden worden vervangen, schreef de Eerste Klasse 


van het Hollandsch Instituut van Wetenschappen, Letterkunde 


en Schoone Kunsten, dd. 17 December 1814 o.a. in haar Rapport 
aan den Koning: 

»Wanneer nu de door den Souverein verordende maten en gewigten 
»zoodanig zijn ingerigt, dat in dezelve geen dubbelzinnigheid kan plaats 
phebben, dat er in dezelve niets afhangt van meerder of minder door- 


»zigt, of wel ook geslepenheid van kooper of verkooper, dat daartoe 


„noch aan deze, noch aan gene zijde studie of verlichting vereischt 
»wordt, en dat de domste mensch even zeker zij als de schranderste en 
»meest doortrapte, van niet misleid te worden, voldoen maten en ge- 
»wigten aan het oogmerk van derzelver instelling en aan de Sanctie, 
„die de Souverein er aan gegeven heeft.” 

„Dit alles nu heeft plaats, en heeft met volle zekerheid plaats en 
„kan met volle zekerheid plaats hebben wanneer het maten- en ge- 
»wigtenstelsel gelijkvormig is.” 

Over die zekerheid, welke nu meer dan een halve eeuw hier 
te lande bestaat (1) verblijden velen zich zoo weinig dat zij, 
ondanks de verbods- en strafbepalingen der wet, steeds voort- 
gaan volgens de verouderde afgeschafte maten te handelen. 

„Het voorbeeld is niet vreemd van winkeliers,” is in de 2e Kamer 
der Staten-Generaal opgemerkt, (Voorloopig Verslag, Zitting 
1879 —80. 161, n°. 4) »die meten volgens de oude en zich laten 
„betalen volgens de nieuwe maat”; — en vin sommige streken wor- 
»den sommige werkzaamheden nog steeds betaald in Rijnlandsche maat’, 
terwijl volgens den Minister zelven (Memorie van Beantwoording 
n°. 5) »het gebruik van de oude el, het oude pond en de oude voet- 
„maat nog steeds voortwoekert” — een bron van twijfel, misleiding 
en bedrog. 

Men behoeft slechts de periodiek verschijnende nieuws- en 
advertentiebladen even in te zien om zich te overtuigen dat de 


Minister toen geene onwaarheid sprak en zijn woord ook thans 


nog geldt. Zoo komt in blad 2 B van de «Nieuwe Rotterdamsche 
Courant» van 28 Januari 1891 o.a. de volgende advertentie voor: 


»Bij de verkooping ! 
»van Hout van aanstaanden Donderdag, om 40 uur, op de Binnenrotte, 
»worden verkocht: 500 stuks nieuwe, 2 Xx 3en Baddings, lang 20 
pvoet en langer, en eene groote partij Brandhout.” 


En in Blad 1 B van 31 Augustus 1890 van diezelfde courant: 


»Een buitengewoon groot karpet, lang 5 Ellen en breed 4 Ellen, 
zijnde 20 vierkante oude Ellen in omtrek.” 


In Blad 2 van het nummer van 9 December 1890: 


»Scheepsbouwmeesters. 
»Wordt gevraagd prijsopgave voor een ijzeren Rijnschip (klipper- 
pmodel) van 440 X 20 X 7 voet, zonder bijlevering van tuig. Het 
»schip, enz.” 


In den «Zierikzeeschen Nieuwsbode» van 29 Januari 1891, 
n°. 5957: 


„De Notaris C. Prins te Kruiningen zal verkoopen : 

»Op Donderdag 29 Januari 1891, des middags te 12 ure, op de 
Hofstede bewoond door den eerzamen P. Cok te Schore: 

»46 zware Olmen Boomen, metende tot 23 Amst. duimen door- 
»snede. 4 Esschen, metende tot 47 Amst. duimen. 20 Kanada boo- 
»men, metende tot 16 Amst. duimen.” 


Voorts in Blad 4 B van het En der «Nieuwe Rotter- 
damsche Courant» van 12 October 1890: 


(1) Wet van 21 Augustus 1816, (Stbl. n°. 34): 

Artikel 1. Zoodra de omstandigheden het zullen veroorloven en 
uiterlijk met den eersten Januarij 1820, zullen over de geheele uitge- 
strektheid van het Rijk dezelfde maten en gewigten worden ingevoerd. 

Artikel 2. Na de invoering van dezelve zal het aan niemand geoor- 
loofd zijn zich van andere maten of gewigten te bedienen. 

Artikel 6. Het nieuwe maten- en gewigtenstelsel voor dit Rijk zal 
tot grondslag hebben eene lengte, welke is het tien millioenste ge- 
deelte van den boog des aardbols, welke zich van den noordpool tot 
den evenaar uitstrekt en door Parijs gaat. 

Artikel 9, De bij artikel 6 gemelde lengte is de grondslag van alle 
lengtematen en zal den naam van elle dragen. 


A 








»Te koop gevraagd: 
„Een ijzeren Molenroede, lang 78 voet (Amsterdamsche maat), breed 
»32 centimeter en dik 36 centimeter” 


In deze advertentie wordt zelfs tegelijk gesproken van Amster- 
damsche Voetmaat en van metrieke maat. Waartoe was dat 
noodig ? Kon de molenroede ook niet in metrieke maat opge- 
geven worden? Zwarigheid bestond daarvoor toch niet, en de 
nauwkeurigheid en eenvormigheid zou er slechts bij gewonnen 
hebben. 

Hetzelfde vindt men in de volgende advertentie, voorkomende 
in de «Nieuwe Rotterdamsche Courant» van 7 November 1890, 
le Blad 4: 

»Schroefstoomsleepboot. N 

»Te koop aangeboden voor 1000 gld, lengte 14 Meter, breedte 3.50 

Meter, diepgang 3 voet.” 


Onzekerheid en twijfel gaat met dergelijke opgaven ge- 
paard als zelfs niet eens aangeteekend wordt welke Voeten 
of Duimen bedoeld zijn, en men niet met juistheid kan 
gissen of Amsterdamsche, Rijnlandsche, dan wel Engelsche 
maat moet worden toegepast. Zoo komt in de «Nieuwe Rotter- 
damsche Courant» van 17 December 1890, 2e blad A, onder de 
rubriek «Wetenschappelijke Berichten» in het Verslag van den 
staat der Rijks Sterrenwacht te Leiden de volgende zinsnede voor : 

„De voorraad instrumenten, die uit een geschiedkundig oogpunt van 
»belang zijn, is vermeerderd met een ouden heliometer van DorLoNp 
„en met een objectieflens, van een brandpuntsafstand van 25 voeten, 
»die, blijkens het opschrift, door onzen beroemden landgenoot Currs- 
PTIAAN HUYGENS den 2en Mei 1863” (dit zal moeten zijn 1663) »is 
»geslepen…”’ 

Behalve dat het verwondering wekt dat in het verslag 
van zulk een wetenschappelijk lichaam als ’s Rijks Sterren- 
wacht te Leiden de metrieke maat niet is opgegeven voor 
bovenstaanden brandpuntsafstand, doet zich hier de vraag voor: 
aan welke Voeten moet hier gedacht worden ? 

In den jaargang 1890 van het Tijdschrift »Eigen Haard» n°, 
14, is de volgende mededeeling te vinden ; 

„De reuzenworm in Australië, Deze worm, die in exemplaren van 6 
»voet voorkomt”, enz. i 
en in n®. 15 van dienzelfden jaargang van dat Tijdschrift : 

»Chileensche salpeter en guano. De dikte van deze (salpeter) laag 
»wisselt van drie tot vijf voet.” 

In de «Nieuwe Rotterdamsche Courant» van 13 September 
41890, 1e Blad: 

>Eibergen. Nu wordt op Hollandsch gebied bij Nijkerk, op de grens 
»van Eibergen, Haaksbergen, Westfalen, eene boring gedaan, “welke tot 
pop een zeventig voet moet zijn gevorderd,” 
en in het nummer van die courant van 11 Januari 1891, 1e 
Blad A: 

„Groote ijsbergen, ter hoogte van 30 à 40 Voet, liggen nabij den 
»Oostelijken zeedijk van Tessel opgehoopt” 

Ofschoon het duidelijk en verklaarbaar is dat men bij deze 
laatste opgaven, die slechts een globaal denkbeeld moeten geven, 
niet tot in millimeters heeft kunnen en willen afdalen, ware het 
aanbevelenswaardig geweest de voetmaat onaangeroerd te laten 
en zich ook hier van de Metermaat te bedienen door b.v. te 
spreken van wormen van 1°/, Meter lengte; lagen van 1 tot 
11/, Meter dikte, enz. De lengte van den Meter staat dit hoege- 
naamd niet in den weg. 

Met tal van voorbeelden zou, zoo voortgaande, verder aange- 
toond kunnen “worden, dat sommigen nog niet geheel met de 
reeds lang afgeschafte maten hebben gebroken. 

Gelijk reeds werd vermeld, wordt in den kleinen manufac- 
tuur-handel nog veel volgens de zoogenaamde oude El verkocht, 
door op de geĳkte Metermaat over het algemeen eene lengte 
van 67 tot 70 centimeter, naar believen van den verkooper, af 
te passen. Aan eene prijsopgave bij deze lengte en het verkoo- 
pen daarnaar moge in schijn het metrieke stelsel ten grondslag 
liggen, inderdaad is zij niet anders dan de voortdurende toepas- 
sing eener afgeschafte maat (1). 

In het wetsvoorstel tot herziening der thans vigeerende IJkwet 
van 7 April 1869, Staatsblad no. 57, was dan ook een voor- 
schrift opgenomen (artikel 4, alinea 2) dat in prijsopgaven bij 
maat of gewicht de prijzen uitgedrukt moesten zijn voor de hoe- 
veelheden, in artikel 3 genoemd, hunne tientallige veelvouden 
of onderdeelen (2), ten einde deze wijze van handelen te kun- 
nen straffen. Het ontwerp onderging evenwel tijdens de open- 
bare beraadslaging reeds bij de eerste artikelen zoodanige wijzi- 
gingen, dat de Minister het introk en deze zaak dus niet verder 
geregeld werd. 

5 Zitting 1881 —1882, 75. No. 163. Memorie van Toelichting. No. 3. 


D) » 75. Ontwerp van Wet no. 2. 
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Terstond bij de afschaffing der oude maten werd door de wet 
zooveel in haar vermogen was er voor gewaakt dat onder gee- 
nerlei vorm deze zouden voortbestaan. Zoo bepaalde artikel 17 
en DN van het Koninklijk Besluit van 25 Juli 1819, Staatsblad 
no. 40: 

»Geene Nederlandsche ellen, veelvouden of onderdeelen van dien 
»zullen in eenigen hándel hoegenaamd gebruikt mogen worden, 
„waarop tevens eenige andere lengtematen, van welken aard ook, 
»mogten geplaatst zijn, of zelfs eenige teekens, die dezelve aanduiden, 
„gevonden worden.” 

„Geene lengtematen zullen mogen worden geiĳkt en in eenigen han- 
„del gebruikt, die zouden bestaan uit een halve of uit eene geheele, of 
puit twee, of uit vijf Nederlandsche ellen, en daarenboven uit eenige 
„onderdeelen hoegenaamd van dezelve, of uit palmen, dubbele palmen, 
pen daarenboven uit eenige duimen, strepen of duimen en strepen.” 

Deze bepalingen zijn in de thans bestaande Wet en verorde- 
ningen op het IJkwezen in andere bewoordingen behouden, 
doch nog jaarlijks worden er, niettegenstaande het verbod ge- 
durende al dien tijd, betrekkelijk veel Meters en halve Meters 
bij den herijk afgekeurd, waarop aanwijzingen van afgeschafte 
maten voorkomen. 

Bij de behandeling van de IJkwet in de 2e Kamer der Staten 
Generaal werd omtrent dit onderwerp door den Minister terecht 
opgemerkt: 

«Bij niemand, die eenigen prijs stelt op de handhaving van het 
„metrieke stelsel, kan eene bepaling, die het plaatsen. van bijzondere 
pmerkteekenen op de maten met het doel om bij andere dan wettelijke 
pmaten te verkoopen, verbiedt, eenige bedenking uitlokken» (1). 
De aanmerking van het lid dier Kamer, den heer vaN Kuijk, 
dat het hebben van bijzondere merkteekenen op de maten bij 
toeval kan gebeuren (2), kan zeker weinig meer dan eene uit- 
vlucht genoemd worden. 

Ook werd destijds in het midden gebracht de moeielijkheid 
om te bewijzen dat de bijzondere merkteekenen zijn gesteld om 
bij andere dan wettelijke maten te verkoopen; dat degeen, die 
eene nieuwe El gebruikt, waarop de maat der oude is aangeduid, 
wordt bekeurd en daarentegen de winkelier, die naar een paar 
spijkers op zijne toonbank met de oude maat meet, vrijloopt (3). 
De Minister erkende inderdaad dat het bewijs niet altijd gemak- 
kelijk te leveren zal zijn, doch merkte op dat het niet wel kon 
gaan het meten met de oude maat, hetgeen algemeen en open- 
lijk geschiedde, bij eene nieuwe regeling van het maten- en 
gewichtenstelsel eenigermate wettelijke sanctie te verleenen 
door daarop geene straf te stellen. Voorts was de Minister van 
gevoelen dat, wanneer geconstateerd werd dat een paar spijkers 
de functie van maat vervulden, zij onder toepassing van de 
gemaakte strafbepaling zouden vallen, daar het gebruiken van 
andere dan wettelijke raten strafbaar is gesteld (4). 

Hoe lang oude gebruiken en gewoonten kunnen voortwoeke- 


{ren en hoe weinig men over het algemeen gezind is iets nieuws, 


al is het beter en voordeeliger, aan te nemen en toe te passen, 
daarvan levert vooral het feit, dat nú nog zooveel naar de zoo- 
genaamde oude El wordt gemeten en gerekend, een voldingend 
bewijs. In den groothandel en in groote magazijnen en winkels 
wordt evenwel reeds sedert geruimen tijd, misschien op enkele 
uitzonderingen na, de Meter gebruikt en naar den Meter de 
prijs bepaald. Zijn er dan werkelijk gronden, waarom de Meter 
als zoodanig geen toepassing zou vinden? In waarheid niet. 
Wel heeft men vermeende en twijfelachtige bedenkingen opge- 
somd, o. a. dat de Meter te lang is, vooral wanneer zware stof- 
fen worden gemeten. Maar de helft van den Meter is immers 
ook als stoffelijke maat vergund en deze zou dan toch in zulke 
gevallen toegepast kunnen worden? De Yard komt den Meter 
in lengte vrij nabij (0.91438 Meter) en daarover is, zoover mij 
bekend, nimmer in Engeland geklaagd. Bedenke men toch hoe 
kleiner de maat is waarmede eene bepaalde lengte moet worden 
vergeleken, hoe meer kans van fouten men heeft. De gehecht- 
heid aan het meten en rekenen naar de oude maat spruit in 
werkelijkheid niet voort uit tegenstand voor den Meter en het 
metrieke stelsel, maar uit weerzin om het gemak te verlaten 
dat men zich verbeeldt bĳ het aloude gebruik te bezitten, en 
voor zeker deel ook om door de niet zuiver gestelde oude El nog 
een overwinst te verkrijgen. 

Het moet dan ook een geheel verkeerd voorstel geacht worden 
dat indertijd door de voormalige Arrondissements-ijkers te Am- 


(41) N°, 185. Tweede Zitting 1867—1868. 11. Memorie van Toelich- 
ting N°, 3, Artikel 36— 44. 

(2) N°, 185. 59e Zitting. Zitting van Woensdag 17 Februari 1869. 
Bijblad. 

(3) N°. 185. Zitting 1868—1869. 47. Voorloopig Verslag. N°. 4. 

4) » » » D) » Memorie van Beantwoording 
N26 0: 
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sterdam aan de Regeering in overweging werd gegeven, nl. 
om, behalve den Meter, nog eene nieuwe maat van 8 decimeter, 
onder den naam van Winkel-El, te vergunnen, ten einde de 
neringdoenden, die aan de oude El gewoon. waren, te hulp te 
komen, wel niet door weer die oude El toe te staan, maar door 
iets toe te laten wat er weinig van afweek en eenigszins als 
een deel van den Meter kon worden beschouwd. De verwarring 
zou daardoor zeker niet verminderd zijn en het blĳkt dat de 
Regeering wijzer was dan hare ambtenaren door nimmer dat 
voorstel in gunstige overweging te nemen. Een der redenen 
waarom juist een veertig millioenste en niet b.v. een zestig mil- 
lioenste gedeelte van den aardmeridiaan genomen werd voor de 
lengte van den Meter is dat men daardoor een maat verkreeg, 
genoegzaam afwijkende van alle bestaande lengtematen om er 
niet mede te kunnen worden verward en om niet het ééne volk 
een voordeel en gemak boven het andere te geven, ten gevolge 
waarvan het internationale karakter des Meters verloren zou zijn 
gegaan. »Les mesures usuelles” in Frankrijk hebben bewezen 
hoe afkeurenswaardig het is om oude, eenmaal afgeschafte maten 
te doen herleven naast nieuwe, of de nieuwe maten door. wijzi- 
gingen eenigszins met de oude in overeenstemming te brengen, 
en de oude benamingen aan nieuwere maten te geven (1). 


Even hardnekkig als men in den manufactuurhandel aan de 
zoogenaamde oude El vasthoudt, even stout heeft de Voetmaat 
zich in den houthandel nog hare plaats zoeken te bewaren. Aan- 
kondigingen van houtverkoopingen in couranten mogen slechts 
bij uitzondering de Voetmaat noemen, in de notitiën, waarnaar 
in dergelijke advertentiën verwezen wordt, beteekenen de onbe- 
noemde getallen niets anders. In de «Nieuwe Rotterdamsche 
Courant» kan b.v. geene van de talrijke houtverkoopingen door 
den deurwaarder J. CG. LAcH worden geplaatst of de mededeeling 
dat bij hem de Notitiën voor de veilingen te verkrijgen zijn, 
wordt er aan toegevoegd. En wat bevatten deze Notitiën? De 
inhoud er van is onbegrijpelijk en onverstaanbaar voor oninge- 
wijden. Men ziet eene opsomming van cijfers, in verschillende 
rubrieken gerangschikt, maar als men niet met de usantiën der 
houtverkooping bekend is, wordt men er ook niet spoedig uit 
wijs. De cijfers hebben, zooals wij reeds meldden, betrekking op 
afgeschafte Voetmaat, waarnaar de prijs in penningen en duiten 
wordt geregeld volgens den maatstaf van een riem — voet — duim. 
Gewoonlijk wordt de prijs gesteld bij vierde, achtste of zestiende 
penning den vierkanten duim op een voet lengte. Dat hierin ook 
eene wijd geopende deur voor knoeierij en bedrog gelegen is, zal 
wel geen nader betoog behoeven. Het verwondert daarom niet, 
dat reeds verscheidene tientallen jaren geleden door den Gezant 
te Mannheim aan onze Regeering vertogen werden gericht om 
opheldering welke maat hier te lande toch wel bestond, daar 
Duitsche houthandelaren zich beklaagden over de vreemde maat 
en prijsberekening, en er meermalen verschil bestond over gele- 
verde partijen en bedongen prijzen tusschen den kooper hier en 
den Duitschen verkooper. 

Het is jammer dat, volgens de uitspraak van den Hoogen Raad 
der Nederlanden, de bepalingen der tegenwoordige IJkwet niet 
genoeg omvatten om boven beschreven handelingen als overtre- 
dingen der wet te beschouwen en als zoodanig te straffen. Naar 
aanleiding van eene aankondiging van houtveilingen toch, waarin 
naar notitiën werd verwezen, was tegen Amsterdamsche commis- 
sionairs door de Arrondissements-Rechtbank te Amsterdam eene 
vervolging ingesteld, doch bij vonnis van 14 Februari 1879 
werden beklaagden van alle rechtsvervolging ontslagen, omdat 
aangenomen werd dat het hout op de veiling niet bij de maat 
werd verkocht, maar het stuk hout als zoodanig in zijn geheel. 
De Officier van Justitie, die tegen de uitspraak der Amster- 
damsche Rechtbank cassatie verzocht, lokte daardoor de uitspraak 
uit van den Hoogen Raad. Hoewel de Advocaat-Generaal vaN 
MAANEN conclusie nam tot vernietiging van het vonnis van de 
Rechtbank te Amsterdam en tot veroordeeling van de beklaagden 
wegens het niet noemen van de wettelijke maten in aankondi- 
gingen betrekkelijk koopwaren, die bij de maat worden verkocht, 
handhaafde de Hooge Raad bij zijn Arrest van 19 Mei 1879 
(«Weekblad van het Recht» n°. 4393) het vonnis der Amster- 
damsche Rechtbank op de door haar genoemde gronden, door 
verwerping van het beroep in cassatie, \ 

Het komt ook zeer wonderbaar voor dat bij de behandeling 
van de tegenwoordige IJkwet in de 2e Kamer der Staten- 
Generaal sommige leden deze wijze van doen der houthandelaars 
in zekere bescherming namen. Zoo werd aangevoerd: «De bepa- 


(1) Besluit van 13 Brumaire, an IX. Decreet van 12 Februari 1812. 
Ministerieele beschikking van 28 Maart 1812. 








»ling van het 3e lid van artikel 8 omtrent de koopmansboeken schijnt 
pnoodeloos streng. Men dacht daarbij aan de houtverkoopers, die steeds 
»gewoon zijn in oude Amsterdamsche maat te rekenen» (1). 

Met grond beantwoordde de Minister deze opmerking als volgt: 
»Wat eindelijk het voorbeeld in het Voorloopig Verslag betreft, omtrent 
pde houthandelaars, die gewoon zijn in oude Amsterdamsche maat te 
prekenen, de Regeering hoopt dat de behoorlijke toepassing der voor- 
»gestelde bepalingen een einde aan dit misbruik zullen maken, opdat 
pin den vreemde geen klachten vernomen worden over de onzekerheid 
»van maat en gewicht, die in ons vaderland bestaat, zooals juist met 
pbetrekking tot den houthandel wel eens plaats heeft» (2). 


»Ten opzichte van den houthandel is uit een advies van de Kamer 


pvan Koophandel en Fabrieken te Amsterdam gebleken dat het haar 
»zeer wenschelijk voorkwam dat bij de herziening der IJkwet meer 
vafdoende bepalingen werden vastgesteld tegen het door den houthandel 
„gebruiken van de afgeschafte voetmaat. Behalve op de publieke veilin- 
»gen, wordt, volgens mededeeling der Kamer, reeds in het algemeen 
»de koopprijs bepaald volgens het metrieke stelsel» (3). 

„Het verkoopen van maten, waarop behalve de metrieke ook andere 
pafgeschafte maat, b.v. voetmaat is aangegeven, behoort niet te worden 
»toegelaten». 

„Het weder invoeren der sedert lang ‘afgeschafte voetmaat zou een 
»zoodanige stap achteruit zijn, dat daarvan in ernst niet wel sprake 
»kan zijn.” (4) 


Het is te betreuren dat anders scherpziende mannen, ja zelfs 
zij, die geroepen zijn om de wet te handhaven, als deurwaar- 
ders en notarissen, om redenen welke den toets van een onpar- 
tijdig onderzoek niet kunnen doorstaan, de geheele toepassing 
van het metrieke stelsel zoozeer in den weg staan. Beter dan 
door straffen ware het door overtuiging hierin verbetering te 
brengen en, mij dunkt, in die richting behoort eerst nog met 
meer vuur te worden gearbeid. 

Aan het slot van dit opstel gekomen onderschrijf ik gaarne 
wat door den heer F. Piekema, Officier van Gezondheid 4e kl. 
te Arnhem in een Ingezonden Stuk in de »Nieuwe Rotterdam- 
sche Courant van 19 April 1891, 2e blad B, getiteld: »De toe- 
lating tot de Militaire Academie te Breda” wordt opgemerkt: 

>Al wat tegen het oude indruischt baant zich met moeite eenen 
»weg; vooroordeelen hebben een taai leven, en de dwaling heeft altijd 
»meer aanhangers gevonden dan de waarheid.” 

Middelburg, Mei 1891. 

G. VAN DEN BERGE, 
IJker, Chef van dienst. 


(1) N°. 185. Zitting 1867— 1868. 3. Voorloopig Verslag N°. 5. 7 

heid Tweede Zitting 1867—1868. 11. Memorie van Toelich- 
ting N°. 3. 

(3) N°. 163. Zitting 1881— 1882. 75. Memorie van Beantwoording. N°, 5. 

(4) Zitting 18791880. 161. N°, 5. Memorie van Beantwoording. 


BUITENGEWONE VERGADERING 





VAN 


HET KONINKLIJK INSTITUUT 
VAN 
INGENIEURS, 


gehouden te ’s-Gravenhage, in het lokaal „Diligentia”, op 
28 November 1891. 


Deze vergadering was alleen bestemd om gelegenheid te geven tot 
het houden van een drietal voordrachten, reeds vermeld op den oproepings- 
brief voor de vergadering van 10 November Il. ; de notulen van laatst- 
genoemde vergadering waren dan ook nog niet opgesteld en de huis- 
houdelijke besprekingen, die in elke vergadering aan de voordrachten 
voorafgaan, werden uitgesteld tot de eerstkomende vergadering’ in 
Februari. 

Alleen werd voorlezing gedaan van een schrijven van het lid W. F. 
Leemans ten geleide van een boekwerkje getiteld «Bericht über die 
Mönchensteiner Brücken-katastrophe, dem Vorsteher des Schweizerischen 
Post- und Eisenbahn-Departements erstattet von den technischen Experten 
Prof. Ritter und Tetmajer» versierd met 20 figuren en 6 lichtdrukken 
in den tekst en 12 opnemingen van de situatie en de onderdeelen der 
brug. In het vorig nummer van dit Weekblad werd een kort overzicht 
van dit werkje gegeven; gedurende een veertien dagen wilde de heer 
Leemans de leden in de gelegenheid stellen inzage van het verslag 
te nemen door het op de bibliotheek van het Instituut gedurende 
dien tijd te deponeeren. 

Verder deelde de President, de heer J. F. W. CoNrap mede, dat 
het lid R. P. J. Tutein Nolthenius door ambtsbezigheden. verhinderd 
was in deze vergadering zijn voorgenomen voordracht te houden omtrent 
de meren en moerassen, welke in vorige eeuwen door Nederlanders in 
Frankrijk zijn droog gelegd; bovendien ontbraken hem nog eenige 


teekeningen, die hij tot opluistering zijner voordracht meent noodig 
te hebben. ï 


De eerste voordracht werd alsnu gehouden door het lid F. W. Wes- | 








TEROUEN VAN MEETEREN, die verslag uitbracht omtrent de werkzaam- 


heden van het te Bern gehouden Congres over ongelukken 


bij den arbeid, op welk Congres hij gemachtigd was op te treden 
als vertegenwoordiger van het Instituut van Ingenieurs. 

Het procesverbaal van het Congres beslaat niet minder dan 800 à 
900 bladzijden; hij had getracht een kort uittreksel daarvan te maken, 


„doch ook dit nam nog 90 pagina’s schrift in; de voorlezing daarvan 


zou nog ruim 4 uur duren; om aan dit bezwaar te ontkomen, had hij 
(evenals uit eau de cologne) uit die 90 pagina’s een double extrait 
vervaardigd, hetwelk nu werd voorgedragen. 

Vooreerst werd aangetoond hoe wij bij de andere natiën ten achteren 
zijn in zake de sociale verzekeringen. 

Ten onzent wordt beweerd, dat aan de Nederlandsche nijverheid 
geen grootere lasten opgelegd kunnen worden om tegenover het bui- 
tenland nog concurrentie mogelijk te maken. 

De buitenlanders beweren dat wij concurreeren ten koste van de 
zorg voor onze arbeidskrachten. 

Bijna alle beschaafde landen van Europa waren officieel of officieus 
vertegenwoordigd, Nederland alleen door één belangstellende, niet eens 
een belanghebbende. 

Bij de bespreking van de verschillende onderwerpen ondervond men 
hetzelfde; tal van zaken kwamen aan de orde, die hier nog totaal 
vreemd zijn, en kwam er eindelijk een onderwerp waaraan hier te lande 
tegenwoordig iets gedaan wordt, dan was het haast nog erger, bv. 
met de verzekering tegen ongelukken. In plaats van eene leidende 
gedachte ziet men bijna evenveel stelsels, zoo zij op dien naam aan- 
spraak mogen maken, als er soorten van bestekken worden opgemaakt. 

En nu is het wel waar, dat de ondervinding door anderen verkregen 
het minste kost, doeh dan wordt het hoog tijd van die ervaringen 
studie te maken, opdat wanneer wij iets willen toepassen, wij niet dat- 
gene nemen wat in het buitenland reeds veroordeeld is. 

En voor studie bood het Congres te Bern eene uitstekende gelegen- 
heid aan. De vertegenwoordigers van Duitschland en Oostenrijk deden 
ons de voor- en nadeelen der gedwongen verzekering kennen, de 
Zwitsers toonden het onhoudbare der «Haftpflicht» aan, terwijl de Fran- 
schen de ontwerpen bespraken die hen sedert eenige jaren bezighouden. 

Werd vroeger getracht het reeds bestaande leed te verzachten door 
de bedeeling van Kerk of Staat, thans wil men een toestand van gebrek 
lijden voorkomen door verzekering tegen ongelukken. . 

Zelfs een zekere dwang wordt daarbij door velen als onvermijdelijk 
verdedigd. 

De ongelukken die een werkman treffen, moeten volgens spreker in 
twee soorten gesplitst worden: lichte ongelukken, waarvan de gevolgen 
van korten duur zijn, en die gerangschikt behooren te worden onder 
ziekten, en ongelukken die den werkman beletten voortaan zijn arbeid 
te hervatten, Voor de eerste soort is het wenschelijk gebruik te maken 
van ziektekassen of ziektebussen, die den werkman langzamerhand 
dierbaar zijn geworden, terwijl voor de meer ernstige ongelukken af- 
zonderlijke kassen moeten worden opgericht. 

De vraag, of het verzekeren van den werkman verplichtend moet 
worden gesteld, wordt verschillend beantwoord. Duitschland gaf in 
toestemmenden zin het voorbeeld en Oostenrijk volgde. , Door de 
grootste helft van de aanwezigen op het Congres werd verzeke- 
ringsdwang op practische en theoretische gronden verdedigd; de 
kleinste helft was tegen dwang, maar verklaarde’ voor de practische 

onden te zwichten. 

Verplichte verzekering heeft echter het nadeel, dat de werkman al 
spoedig niet meer tevreden is met onderstand, maar geheele schade- 
vergoeding begint te eischen, iets dat tot zeer vele processen aanlei- 


ding geeft. 


Hoogst wenschelijk is het, dat de werkman zelf mede betaalt, en 
slechts een gedeelte van het loon b.v. °/, als maximum-uitkeering 
erlangen kan, want dan kunnen de twijfelachtige gevallen van onvoor- 
zichtigheid, ten voordeele van den werkman gebracht worden; of met 
andere woorden, de werkman moet zekerheid hebben dat er niet wordt 
nageplozen of het ongeluk ook door onvoorzichtigheid of iets derge- 
lijks is veroorzaakt, want dat geeft tot tallooze klachten aanleiding en 
de werkman kan het risico van eene afwijkende beoordeeling niet 
dragen. 

Het bepalen van de grootte der premiën is tegenwoordig nog zeer 
moeilijk: Om deze met eenige zekerheid en billijkheid te kunnen vast 
stellen. heeft men behoefte aan eene goed ingerichte statistiek; en 
zooals van zelf spreekt is eene goede beroepsstatistiek hierbij onmis- 
baar; bij volkstellingen kunnen deze opgemaakt worden. Daarbij is 
het wenschelijk na te gaan het aantal jaren, dat een werkman in 
eenzelfde vak is werkzaam geweest, want onkunde in het vak is de 
hoofdbron van ongelukken. 

Des te meer nut zal eene goede statistiek kunnen opleveren, wan- 
neer deze in de verschillende landen op een zelfde basis wordt aange- 
legd en zij gesplitst wordt in eene medische statistiek, verzekerings- 
statistiek en een sociale statistiek; deze splitsing is noodig om voor de 
verschillende beroepen verschillende premiën vast te stellen. 

Doch ook dan nog zal men voorzichtig moeten zijn met het maken 


van vergelijkingen. Zoo werd aan de Duitsche statistiek ontleend: in 


de papierfabricage 489 ‘ongelukken door machines veroorzaakt, waar- 
onder 23 door de cirkelzaag; maar de cirkelzaag is een werktuig dat 
bij de houtbewerking behoort. Gaat men de ongelukken bij de hout- 
bewerking na, dan stuit men weer op een ander bezwaar, b.v. van 
459 ongelukken door machines zijn er 273 door cirkelzagen en 17 door 
lintzagen veroorzaakt, maar er wordt niet opgegeven hoeveel cirkel- 
zagen er in gebruik zijn, tegen een lintzaag. 
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Dat de Staat als eenig verzekeraar zou optreden werd algemeen 
afgekeurd, decentralisatie is zeer gewenscht. De Staat houde hoofd- 
zakelijk toezicht en bevordere het particulier initiatief door de indivi- 
dueele handelingen van personen te doen samenwerken met het 
BE van vereenigingen of corporatiën en ook met dat van den 

taat. 

Bij de behandeling van het onderwerp: de voorkoming van onge- 
lukken, verklaarden de rapporteurs ENGrL-Gros en PÉrrssú, die beiden 
autoriteiten op dit gebied genoemd mogen worden, dat het particulier 
initiatief alleen niet in staat is, om eene voldoende voorkoming van 
ongelukken te verkrijgen. 

Spreker, die een der oprichters is van de Nederlandsche Vereeniging 
tot voorkoming van ongelukken in fabrieken en werkplaatsen, deelde 
hierbij mede, dat de belangstelling hier te lande zoowel in die Vereeni- 
ging als bij gelegenheid der tentoonstelling in het vorig jaar te Amster- 
dam, verre beneden zijne matigste verwachtingen gebleven was, doch 
dat hij, hoewel Staatsinmenging onvermijdelijk oordeelende, nog steeds 
overtuigd was, dat het particulier initiatief ten krachtigste moest be- 
vorderd worden, omdat de voorkoming van ongelukken daar meer 
door gebaat zou zijn dan door reglementaire voorschriften omtrent 
de toepassing van verschillende hulpmiddelen. 

De noodzakelijkheid van officieele inspectiën in werkplaatsen en fa- 
brieken werd ingezien om te komen tot de ernstige toepassing der 
preventieve maatregelen tegen de ongelukken door werktuigen, doch 
over den vorm en den omvang der Staatsbemoeiing liepen de meeningen 
uiteen. 

Dat de fabrieksinspecteur tevens als politieman moest optreden werd 
sterk betwijfeld, terwijl vrij algemeen werd erkend dat het particulier 
initiatief in de regeling van het voorkomen van ongelukken een groote 
rol heeft te vervullen en naast de officieele inspectie moest staan. 


Het Congres vergaderde niet in sectiën, maar hield van den 241sten 
tot en met den 2ôsten September 8 zittingen ieder van 3 uur in den 
«Ständesaal,» en nam op den laatsten dag de navolgende besluiten : 


1. Naam van het Congres en van het Permanent Comité. 

Ten einde rekening te houden met het verband tusschen verzekering 
tegen ongelukken en de andere takken van verzekering, tegen ziekte, 
tegen invaliditeit en ouderdom en ten einde een naam aan te nemen 
die verband houdt met deze noodzakelijke en wezentlijke uitbreiding 
van hun programma zullen het Congres en het Permanent Comité 
over ongelukken bij den arbeid in het vervolg genaamd zijn : 

Congres en Permanent Gomité over ongelukken bij den arbeid en 
sociale verzekering. 

U. Voorkoming en herstel der-gevolgen van ongelukken bij den 
arbeid. 

Het is een gebiedende plicht van onzen tijd ongelukken bij den 
arbeid en beroepsziekten door alle mogelijke middelen te voorkomen 
en hunne gevolgen te herstellen (vergoeden). 

a. Wat betreft de maatregelen ter voorkoming, zoo is het gewenscht 
om het persoonlijk initiatief (individueele handelingen van personen) 
te doen samenwerken met het initiatief van vereenigingen (corporatiën, 
genootschappen enz.) en van den Staat ; 

b. Wat betreft het herstel der gevolgen, zoo is het raadzaam ten 
einde dit herstel onder alle omstandigheden steeds te kunnen waar- 
borgen, dat het tot onderwerp gemaakt worde van verzekering, in 
ieder land te organiseeren overeenkomstig een stelsel dat het best past 
in de eigenaardige, reeds bestaande toestanden (eigenaardigheden) van 
elk land ; 5 

c. Bij het organiseeren van deze soorten van verzekering acht het 
Congres het wenschelijk (doelmatig) lichte ongelukken (waarvan de 
gevolgen van korten duur zijn) aan de verzekering tegen ongelukken 
te onttrekken, ten einde die in de verzekering tegen ziekte op te 
nemen ; 

d. De aandacht der Staten, welke bovendien de verzekering tegen 
invaliditeit en ouderdom willen invoeren, wordt gevestigd op het voor- 
deel, om deze te verbinden met de verzekering tegen ernstige onge- 
lukken (met langdurige of blijvende gevolgen) en beroepsziekten. 

II. Statistiek. Overtuigd van de noodzakelijkheid om de wetgeving 
op sociale verzekeringen te grondvesten op goede statistieken ; 

Overtuigd van het nut, om die statistieken in elk land (Staat) te 
doen aanleggen op een basis, die internationale vergelijkingen gemak- 
kelijk maakt; 

a. Spreekt het Congres den wensch uit dat de verschillende Staten 
(Regeeringen) welke zulks nog niet gedaan hebben de noodige maat- 
regelen zullen nemen om langs methodischen weg, en zooveel in onder- 
deelen afdalende als mogelijk, te komen tot eene statistiek van onge- 
lukken bij den arbeid, om deze te doen uitgaan van eene goede be- 
roepsstatistiek (telling der personen, werkzaam in ieder beroep en 
ambacht) ; 

b. Bevestigt het Congres de opdracht aan zijn Permanent Comité, 
om het onderzoek voort te zetten naar de beste inrichting van eene 
internationale statistiek van ongelukken, en noodigt dit Comité uit, 
om voorstellen dienaangaande aan het eerstvolgend Congres aan te 
bieden, na zoo noodig gepleegd overleg met het Internationaal Statis- 
tische Instituut, het Internationaal Comitié van Hygiène en Démographie 
en andere soortgelijke corporatiën, ten einde te komen tot eene inter- 
nationale overeenstemming omtrent de onderdeelen, waaruit zoodanige 
statistiek zal moeten worden opgebouwd, zooals o. a. de naamlijst der 
oorzaken van overlijden, en die van de verschillende beroepen, am- 
bachten enz. 

IV. Volgend Congres. Het eerstvolgend congres over ongelukken bij 
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den arbeid en sociale verzekering zal ten vroegste over twee jaren en 
ten laatste binnen vier jaren plaats hebben. 

De juiste plaats en tijd voor zijne bijeenkomst zullen door het Per- 
manent Comité worden vastgesteld. 


De Presipenrt dankte den spreker voor het hoogst belangrijk verslag 
en tevens voor de wijze waarop hij het Instituut vertegenwoordigd had, 
daarbij opmerkende dat al was bij geen officieel vertegenwoordiger der 
Regeering geweest, nu genoegzaam gebleken was dat hij toch wel wat 
in de melk te brokken had gehad. 


De tweede voordracht was van geheel anderen aard; het lid H, E. 
DE BRUIJN zou spreken over de voortplanting der getijgol- 
ven in het zuidelijk gedeelte der Noordzee. 

Dit onderwerp is zelfs voor vele ingenieurs vreemd, niettegenstaande 
er zoovele personen zijn, die volgens spreker een groot belang behoor- 
den te stellen in de vraag: is het mogelijk ook voor ons land getij- 
tafels te vervaardigen, waarin men vooruit kan opzoeken den tijd en 
de hoogte van het hoog- en laag water? Gegevens die voor de scheep- 
vaart onmisbaar genoemd kunnen worden. 

Wij zijn hierin bij de Duitschers, Franschen en Engelschen verre ten 
achteren; deze hebben getijtafels voor de verschillende havens en onze 
schippers kunnen hunne gegevens alleen putten uit den Enkhuizer 
Almanak die verre van volledig en juist is. 

De vervaardiging van getijtafels voor plaatsen aan onze kust is wel 
veel moeilijker dan voor die in andere landen, doch onmogelijk is het 
niet, dank zij de vele gegevens die reeds verzameld zijn en nog geput 
kunnen worden uit de bladen van de zelfregistreerende peilschalen die 
in grooten getale langs onze kust en langs de rivieren zijn gesteld. 

Voor de berekening der getijtafels heeft men noodig den ouderdom 
der getijden; hoe en waar deze ontstaan kan hierbij buiten beschou- 
wing blijven; men kan volstaan met de bepaling langs empirischen 
weg hoe de getijden op verschillende punten van elkaar afhangen, of 
met andere woorden: den betrekkelijken ouderdom der getijden. Veelal 
wordt aangenomen en ook in wetenschappelijke werken beschreven 
o. a. door den Ingenieur Verwey in het werk: de » Waterbouwkunde” 
van de hoogleeraren Henket en anderen, dat de getijgolf langs onze 
kusten tot aan Den Helder eene voortplanting is van de getijgolf in 
het Kanaal. / 

Dit is volgens spreker onjuist, hetgeen hij tracht aan te toonen door 
het zoogenaamd bewijs uit het ongerijmde in verband met de dage- 
lijksche ongelijkheid in hoogte en tijd van twee opeenvolgende hoog- 
waters of laagwaters en die voornamelijk afhangt van de maansdeclinatie. 

De dagelijksche ongelijkheid in tijd is moeilijker na te gaan dan die 
in hoogte. 

Eene teekening voorstellende de getijlijn van Brouwershaven gaf 
duidelijk het verschil aan in hoogte van twee opeenvolgende hoog- 
waters en ook het verschil in hoogte van twee opeenvolgende laagwaters. 

De ongelijkheid in hoogte van het hoogwater valt samen met de 
ongelijkheid in tijd van het laagwater, 

Verdere beschouwing over ongelijkheid in tijd werd achterwege 
gelaten. 

“De ongelijkheid in hoogte werd gesplitst in twee typen wat de volg- 
orde betreft. 

Type A: op het hoogste hoogwater volgt het laagste laagwater ; 
type B: op het hoogste hoogwater volgt het hoogste laagwater. 

Op de Oostkust van de Vereenigde Staten van Noord-Amerika komen 
elke veertien dagen beide typen voor; de overgang heeft plaats door 
een gelijkheid van het hoogwater of door een gelijkheid van het laag- 
water. 

Wanneer er slechts éen type voorkomt, dan is het bijna altijd type 
A; dit is het geval te Sydney en te San Francisco zoowel als in den 
Atlantischen Oceaan; dit type komt ook voor te Brest, Le Hävre, 
Liverpool, Delfzijl en Willbemshaven. 

Het type B komt zeldzamer voor; voor zoover spreker bekend is, 
deelt de Hollandsche kust van Veere tot aan Den Helder dit voorrecht 
alleen met het Sabine-eiland in de Baffingsbaai. 

Komt nu de vloedgolf uit het Kanaal door het Nauw van Calais dan 
heeft. men in die doorgaande getijgolf het type A te Le Hâvre, het type B 
te Hoek van Holland en het type A wederom te Delfzijl en tusschen de 
twee eerstgenoemde en tusschen de twee laatstgenoemde plaatsen moet 
dus voorkomen eene gelijkheid in het hoogwater of eene gelijkheid in het 
laagwater. 

Het onderzoek of dit werkelijk zoo is, wordt op onze kust bemoei- 
lijkt door het verschijnsel van den agger (twee laagwaters) te Hoek 
van Holland en van de twee vloedkoppen te Den Helder. Bij nader 
onderzoek blijken echter de beide laagwaters te Hoek van Holland en 
de beide hoogwaters te Den Helder tot hetzelfde type te behooren. 

Ook werd nagegaan wat het gevolg zou zijn wanneer men zich 
voorstelt dat de getijgolf zich ergens bewesten Brest splitst in twee 
deelen, een door het Kanaal en een om de Engelsche kust heen. Men 
zou dan voor den mond van de Eems op hetzelfde type moeten terecht 
komen, hetgeen niet het geval is, 

Welke aanname men ook neemt, steeds stuit men op het niet 
denkbaar geval dat in eene door het Kanaal doorgaande getijgolf eenige 
gelijkheden in hoogwater en in laagwater moeten voorkomen noodig 
voor den overgang van het eene type in het andere. 

Het kwam spreker dientengevolge voor, dat aangenomen mocht 
worden dat de golf uit het Kanaal zich „iet voortplant langs onze 
kusten, maar dat wij de getijgolf langs onze kusten moeten beschou- 
wen als eene voortzetting van de golf om de Engelsche kust, 











he 


ONS beschouwd is de richting der getijstroomen hiermede 
in strijd. 

De getijgolven worden alleen teweeg gebracht door de getijstroomen, 
en deze worden omgekeerd weder veroorzaakt door het verhang dat 
ontstaat door de getijgolven. 

De getijstroomen kunen verdeeld worden in twee soorten nl, in 
die welke veroorzaakt worden door de voortplanting van een getijgolf en in 
Sie, ontstaan door verhangen wanneer verschillende getijgolven elkander 
naderen. 

Bij de voortplanting van een getijgolf heeft men bovendien te letten 
of deze tegen de kust doodloopt, dan wel of deze zich in een voldoend 
watervlak vrij kan voortbewegen. Is er een vrij watervlak voorhanden 
dan valt de maximum vloedstroom samen met hoogwater en de maxi- 
a ebstroom met laagwater; de kenteringen vallen dan ongeveer op 
halftij. 

Loopt eene golf dood dan vallen de kenteringen samen met hoog- 
en laagwater. 

Deze beschouwingen over getijstroomen worden ook aangetroffen in 
de Duitsche getijtafels, doch zijn daar onder eene menigte onjuistheden 
als bedolven ; voornamelijk wanneer gesproken wordt over reflexgolven 
en staande golven; een staande golf is volgens spreker een onding 
dat niet kan bestaan en dan ook niet bestaat. Overigens werden die 
«Gezeitentafeln» (Hydrographisches Amt der Admiralität) gerangschikt 
onder de beste, die bestaan. 


Uitgaande van het bovenstaande werd nu nagegaan het verband 


tusschen de getijstroomen en de getijgolven in de Noordzee en in het 
Kanaal; volgens spreker oefent de Doggersbank grooten, zoo niet den 
grootsten invloed uit op het verloop der getijden in de geheele Noordzee. 

De stroom tusschen de Doggersbank en de Engelsche kust gaande 
splitst zich vervolgens in tweeën; de eene richt zich naar den mond 
der Elbe, de andere naar het Nauw van Calais. Wanneer de diepte en 
de ondiepte langs de Engelsche kust juist omgekeerd waren, zouden 
de getijden langs onze kust waarschijnlijk ook in omgekeerde rich- 
ting loopen. , 

Ook werden beschouwingen geleverd voor het geval, dat er een da 
was van Dover naar Calais en werd nagegaan welke invloed daardoor 
op de vloedhoogte zou worden veroorzaakt, een geval eenigszins te 
vergelijken met den dam door de Oosterschelde, waardoor de vloed- 
hoogte in de Wester Schelde grooter, die aan de noordzijde van den 
dam kleiner is geworden. 

Wanneer getijgolven van gelijke hoogte met gelijktijdig hoogwater 
tegen elkander komen dan heeft men op het punt-van samentreffen 
geen stroom, hetwelk wordt waargenomen tusschen het eiland Man en 
Ierland, waar groot verschil tusschen hoog- en laagwater ontstaat, 


zonder stroom. Omgekeerd: treft ren in het St. George-kanaal zeer 


sterke stroomen aan met weinig vloedhoogte. 
In het Nauw van Calais bestaat geen eigenlijke voortplanting van 
de vloedgolf; de stroomen in het Kanaal en in de Noordzee hebben 


dientengevolge eene richting ongeveer in de richting van de hoofd- 


strekking van de kust. 

Door geringe afwijking in die stroomen kunnen de getijgolven ook 
eene andere richting aannemen. Als voorbeeld van die afwijkingen 
werden genoemd de stroomingen bij Noordhinderbank en tevens er o 
gewezen dat die afwijking pleit voor de aanname dat de getijgolf 
langs onze kust eene voorzetting is van die langs de Engelsche kust. 
Dat de getijgolf in het Kanaal zich ombuigt of wellicht terugkeert is 
vermoedelijk af te leiden uit den dubbelen vloedkop die te Wight 
wordt waargenomen; om met meer zekerheid te kunnen spreken 
zouden echter meerdere gegevens voorhanden moeten zijn. 

Nabij het Nauw van Calais is de getijgolf die langs de Engelsche 
kust heeft geloopen ongeveer een halven dag ouder dan die in het 
Kanaal; het hoogste hoogwater aan de zuidzijde van het Nauw van 
Calais valt samen met het laagste hoogwater aan de noordzijde; daar- 
tusschen ontstaat een gelijkheid van hoogwater. In het Kanaal en 
langs de Engelsche kust heeft de getijgolf het tijpe A en daartusschen 
ligt het type B dat langs de Hollandsche kust voorkomt. 

De verschillende beschouwingen gaven alle denzelfden betrekkelijken 
ouderdom der getijden op onze kust tot resultaat, zoodat het getij te 
Vlissingen even oud werd genoemd, als dat hetwelk gelijktijdig te 
Delfzijl wordt waargenomen. , 

Tot nu toe werd het getij te Vlissingen beschouwd als te zijn 12 
uur jonger dan dat te Delfzijl. 

Ten slotte werd medegedeeld, dat de betrekkelijke vloedhoogte deze 
stelling zou kunnen controleeren indien de wind en de astronomische 
invloeden op de verschillende getijgolven konden worden geëlimineerd. 

Tengevolge van de dagelijksche ongelijkheid is het verschil in hoogte 
van het hoogwater en het daaropvolgende laagwater niet te beschou- 
wen als eene nauwkeurige vloedhoogte, maar is het wenschelijk voor 
de bepaling daarvan gebruik te maken van den volgenden regel 
Ig Ar Jo Bit Sg GC — Je D ot dg Bi Fr IgG waan 
A, B, G, D,E. Fen G de hoogten van de achtereenvolgende hoog- 
en laagwaters zijn boven een vergelijkingsvlak dat beneden het laagste 
water is aangenomen. 

Voor enkele plaatsen had spreker de vloedhoogte op deze wijze 
berekend en onderling vergeleken, waarvan dan in het algemeen eene 
bevestiging van zijne stelling het resultaat was. 

Verzwegen werd het echter niet, dat ook wel ongunstige resultaten 
verkregen werden, wellicht veroorzaakt door den invloed van de Kanaal- 
golf of van eene volgende getijgolf om de Engelsche kust. 


Hoewel gelegenheid tot debat of tot het doen van vragen gegeven 
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werd, ging niemand daartoe over, zoodat de PRESIDENT, na een woord 
van dank aan den spreker voor zijne hoogst interessante voordracht, 
de vergadering omstreeks 3 uur sloot. 

Jon. KRAP. 


Het nieuwe bouwplan te s-Gravenhage: 


In de vergadering van 3 Nov. jl. verleende de gemeenteraad van 
s-Gravenhage de gevraagde goedkeuring op het plan tot uitbreiding 
van ’s-Gravenhage, aansluitende aan de Laan van Meerdervoort, in het 
begin van dit jaar ingediend door den heer D. F. SCHEURLEER aldaar. 

Dit bouwplan, hetwelk ontworpen is door den heer P.pu Rieu FznN., 
De ingenieur te ’s-Gravenhage, is in nevensgaande figuur voor- 
gesteld. 

Het parallelogramvormige terrein, gelegen tusschen de stoomtram 
der Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij van de Anna Paulowna- 
straat naar Scheveningen en de baan der IJsclub, in ’t midden door- 
sneden door de Afzanderijvaart, wordt gedeeltelijk bebouwd met aan- 
eengesloten rijen van huizen, gedeeltelijk met villa’s. 

Een breede boulevard, beginnende tegenover het diaconessenhuis 
„de Bronovo”, loopt in gebogen richting langs de noordzijde van het 
terrein, terwijleene tweede boulevard, die ongeveer Oost— West loopt. 
de eindpunten van den eersten boulevard volgens eene rechte lijn ver- 
bindt. Deze rechte, 24 M. breede boulevard is meer dan 1000 meter 
lang; evenwijdig daaraan zijn drie 12 M. breede straten ontworpen, 
en loodrecht daarop twee 15 M. breede dwarsverbindingen, die met de 
straten langs de Afzanderijvaart het terrein in blokken verdeelen. 






De Panama-kanaalmaatschappij in liquidatie. 


Door den heer Acmimre Moncnrcourrt, liquidateur van de Panama- 
kanaalmaatschappij is dd. 42 Nov. jl. een tweede verslag ingediend bij 
de civiele rechtbank van de Seine te Parijs. Dit verslag behelst de ver- 
richtingen van den liquidateur van 25 Juli 1890 tot 30 Juni 1891 en 
een staat van inkomsten en uitgaven, den toestand aangevende der 
liquidatie op 30 Juni 1891. 

De liquidatie heeft bestaan in de voortzetting van het verzekeren 
van het onderhoud en de bewaking der werken en van het materieel 
op de landengte van Panama en in de behandeling en ten deele beëin- 
diging van een aantal twistzaken met ondernemers bij de Panama- 
kanaalwerken betrokken, en anderen. 

De kosten van het onderhoud en de bewaking van werken en mate- 
rieel op de landengte zijn thans gereduceerd tot ongeveer 210,000 frs. 
per maand. 

Het verslag deelt verder den uitslag mede der onderhandelingen van 
Lucien NAPOLÉON BONAPARTE Wyse te Bogota gevoerd met de Regee- 
ring van Columbia. Deze onderhandelingen duurden van 25 Juli tot 
410 December 1890. De Regeering van Columbia werd door een buiten- 
gewoon congres van Senaat en Kamer van afgevaardigden gemachtigd 
de concessie der Panama-kanaalmaatschappij te verlengen, en wel op 
grond van eene bepaling in de concessie, welke deze verlenging gedu- 
rende 6 jaren voorzag vingeval van overmacht onafhankelijk van den 
wil der maatschappij, en indien, na het maken van een derde gedeelte 
van het kanaal, deze de onmogelijkheid erkende het werk in de 12 
jaren te voltooien”. 

Het Columbiaansche eongres heeft de concessie verlengd op de vol- 
gende voorwaarden : En ! 

Verlenging met 10 jaren; verplichting van den concessionaris om al 
het actief over te dragen aan de nieuwe maatschappij; verplichting 
van de nieuwe maatschappij om zich definitief samen te stellen en de 
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Ook langs de zuidzijde van het terrein is een breede weg ontworpen, 
door een boomenrij afgescheiden van de stoomtram. 

In dien weg en in de beide boulevards liggen bruggen over de 
Afzanderijvaart, terwijl op 5 plaatsen overwegen over de stoomtram 
zijn aangebracht. De twee rond-points op de doorsnijding van den 
midden-boulevard met de dwarsstraten, zijn omgeven door villa’s, en 
versierd met monumentale lantaarns. 

Zooals uit de figuur blijkt, zijn de huizen wederzijds van den midden- 
boulevard en die langs den zuidelijken weg, aan de straatzijde van 
5 M. diepe tuintjes voorzien. 

Langs de straten ter weêrszijden van de Afzanderijvaart, worden aan 
de waterzijde een boomrij en een voetpad aangebracht. 

Het westelijk 26 M. breede deel van den noordelijken bonlevard is 
in ’t midden voorzien van een dubbele rij boomen met schelppad ; het 
oostelijk gedeelte wordt alleen aan de zuidzijde bebouwd en wel uit- 
sluitend met villa’s, terwijl de overzijde wordt voorzien van een plant- 
soen met boomen, sluitende aan het boschterrein van »Zorgvliet”’. De 
aantrekkelijkheid van dit gedeelte wordt nog verhoogd door de ver- 
plichting, welke de Groothertogin van Saksen-Weimar-Eisenach op zich 
heeft genomen, om de strook tusschen den boulevard en de ringsloot 
nooit te doen bebouwen. 

Het nieuwe bouwterrein, dat circa 30 H. A. groot is, biedt volgens 
het plan ruimte voor 900 à 1000 huizen. Op de gevelontwerpen zal 
toezicht gehouden worden door een architect, terwijl zooveel mogelijk 
heele huizen zullen worden gebouwd en fabrieken en dergelijke inrich- 
tingen zullen worden geweerd. 

Op die wijze hoopt men ’s-Gravenhage met eene fraaie wijk van den 
eersten rang te verrijken. 
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werken te hervatten vóór 28 Febr. 1893; verplichting van de nieuwe 
maatschappij om elke maand 10,000 piasters te betalen voor het onder- 
houd van de gewapende macht op de landengte en haar de noodige 
localen te verschaffen; buiten de domaniale terreinen (500,000 hectaren) 
kosteloos afgestaan bij de wet van 4878, zullen de noodige onteige- 
ningen geschieden door de Columbiaansche Regeering voor rekening 
van de nieuwe maatschappij; verplichting van de nieuwe maatschappij 
om aan de Columbiaansche Regeering 410,000,000 francs in goud te 
betalen in bepaalde termijnen, na aftrek evenwel van f 2,500,000 frs. 
verschuldigd aan de maatschappij in liquidatie voor eene leening in 
1883 gesloten en de vervallen rente tot aan den datum van het con- 
tract; verplichting van de nieuwe maatschappij om kosteloos aan de 
Columbiaansche Regeering af te staan 10,000 volgestorte aandeelen van 
200 francs. 

De concessie zal vervallen: 41°. indien de nieuwe maatschappij zich 
niet vormt en indien men de graafwerken voor het kanaal niet hervat 
vóór 28 Febr. 1893; 2°, indien — de maatschappij voor de voltooiing 
zich niet vóór 28 Febr. 1893 gevormd hebbende — de Panama-kanaal- 
maatschappij of hare rechtverkrijgenden het onderhoud der kanaal- 
werken, van het materieel en de gebouwen op de landengte staken. 

Bij het vervallen der concessie treedt de republiek Columbia zonder 
schadeloosstelling in het bezit van de kanaalwerken, de gebouwen, het 
materieel, enz. 

Deze overeenkomst, geteekend door den heer Wyse, vóór dat de 
liquidateur er kennis van had gekregen, ontmoet bij dezen talrijke 
bedenkingen. Hij verwacht dat de Columbiaansche Regeering amen- 
dementen zal aannemen, die voorgesteld zullen worden wanneer de 
nieuwe maatschappij zich zal hebben gevormd. 

Niettegenstaande de onverwachte moeilijkheden die de toestand der 
geldmarkt en de financieele crisissen der laatste tijden opleverden, heeft 
de liquidateur niet opgehouden pogingen te doen voor het oprichten 
eener nieuwe maatschappij. 
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Na een onderzoek van talrijke combinatiën, heeff de liquidateur de 
bemiddeling ingeroepen van den bestuurder van het »Crédit Foncier» ; 
deze stap vond een gunstig onthaal, maar de bestuurder meende dat 
hij tot het in studie nemen van het vraagstuk door de Regeering moest 
worden uitgenoodigd. 

Deze laatste heeft te kennen gegeven dat zij genegen was in dien 

geest te werken. 
_ Ondertusschen hebben de aandeelhouders en obligatiehouders der 
Panama-kanaalmaatschappij bij talrijke petitiën aan het Parlement 
verzocht er bij de Regeering op aan te dringen, dat zij den bestuurder 
van het «Crédit Foncier» uitnoodige de Panama-zaak in handen te 
nemen. 

De liquidateur ondersteunt dien wensch met kracht. Men moet 
binnen kort tot een der beide oplossingen komen : de samenstelling 
van eene nieuwe maatschappij voor de voltooiing van het kanaal of wel 
de werkelijke liquidatie. Voorzeker kan noch het Parlement noch de 
Regeering eene particuliere onderneming garandeeren of officieus tus- 
schen beiden komen op eene wijze als geschied is bij den val van zekere 
crediet-instellingen, maar wel kan de Regeering, aangemoedigd door de 
Kamers, aan den directeur van het «Crédit Foncier» te kennen geven, dat 
zij het gaarne zou zien dat de eenige oplossing werd overwogen om 
zeer groote verliezen te voorkomen. Er is op de landengte een groote 
waarde aanwezig, die aan Columbia vervalt, indien men de onderne- 
ming geheel in den steek laat. De tusschenkomst van de Wetgevende 
Macht is bovendien niet te vermijden wegens de moeilijkheden van de 
realisatie van het actief en de verdeeling onder de rechthebbenden. Het 
js daarom in alle opzichten verkieslijk deze tusschenkomst te verleenen 
in den vorm van een moreelen steun. 

Van de moeilijkheden, die de realisatie en de verdeeling, van het 
actief zal opleveren, geeft de liquidateur een duidelijk beeld. Bij een 
getal schuldeischers, dat stellig minstens 200,000 bedraagt, die overal 
verspreid zijn, zijn realisatie en verdeeling volgens den gewonen wette- 
lijken weg volslagen onmogelijk. Daarvoor zal eene speciale wet noo- 
dig zijn. Ô 

Aan het einde van zijn verslag zegt de liquidateur, dat hij het 
noodig heeft geacht de zaak uitvoerig te ontvouwen om de volgende 
twee redenen : 

41°, Het was nuttig aan te toonen, dat de tusschenkomst van het 
Parlement zeer waarschijnlijk noodig zou zijn om de liquidatie van de 
Panama-kanaalmaatschappij tot een eind te brengen, en dat zij voor 
de belanghebbenden op de meest nuttige wijze zou aangewend worden, 
indien zij niet alle hoop op eene hervatting der werken afsneed. 

92°, Op het oogenblik dat het lot beslist zal worden van eene onder- 
neming, die meer dan een milliard heeft verslonden en die dit zonder- 
linge geluk heeft nog in het bezit te zijn van eene concessie, van 
belangrijke uitgevoerde werken, aanzienlijke installaties, duizenden hec- 
taren grond, een buitengewoon groot materieel, een spoorweg die de 
twee Oceanen verbindt, was het de plicht alle elementen van het 
Panama-vraagstuk te brengen onder de oogen der justitie, der belang- 
hebbenden en van het Parlement. 


Uit de bijlagen tot het verslag blijkt, dat van 8 Maart 1890 tot 30 
Juni 1891 de ontvangsten bedroegen 6,799,409 frs., waardoor het totaal 
der ontvangsten beloopt 1333,093,686 francs. 

De uitgaven gedurende dezelfde periode beliepen op de landengte 
9,041,967 francs of in totaal 792,315,407; te Parijs resp. 2,721,124 en 
393,422,772 frs. 

Bij dit bedrag is nog te voegen 93,268,187 frs. voor den aankoop 
der aandeelen van den Panama-spoorweg, 31,587,977 francs, gestort in 
handen van de civiele maatschappij, die de premie-loten beheert, en 
verschillende voorschotten aan de Columbiaansche Regeering en aan 
ondernemers. 

Het totaal der uitgaven beloopt 1322,333,965 frs., zoodat er op 30 
Juni 1891 nog beschikbaar was 10,759,723 francs. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
CENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 
Januari tot en met Juni 1891. 

(Bewerkt door L. E.‚ AssER.) 

De waterwegen in Italië. 


Vanwege het ministerie van openbare werken in Italië werd in 1890 
een overzicht uitgegeven van de in dat land aanwezige kanalen en 
rivieren. Daaruit blijkt, dat de gezamenlijke lengte der waterwegen 
ruim 2900 K.M. bedraagt, waarvan 1800 K.M. rivieren en 1100 K.M. 
bevaarbare kanalen. Het grootste deel dezer vaarten ligt in Boven-ltalië, 

Zij worden verdeeld in de volgende groepen: 

41°. Die ten N.O. van de Venetiaansche zeekust, 

2°, Die ten Z.O, dezer kust tot aan de Po. 

3°, Die ten W. van de Po. 

49, Die ten Z. van de Po. 

Onder alle waterwegen is de Po rnet hare nevenrivieren, Minho, 
Oglio, Adda en Tessino, de voornaamste. 

In Midden-Italië zijn de Arno en de Tiber alleen als bevaarbare 
rivieren aantemerken. 

In het algemeen worden in Italië aan de bevaarbaarheid der rivieren en 
kanalen geen al te hooge eischen gesteld en zou het opgegeven aantal 
K.M, nog zeer verminderd moeten worden, indien men dezelfde eischen 
aannam als in Duitschland en hier te lande. 

De afmetingen der sluizen in de kanalen, bijvoorbeeld, zijn zeer 











gering. Op de belangrijksten variëert de schutlengte van 28—50 M., 
de wijdte van 4—8 en de diepte van 1—2 M. 
Het draagvermogen der schepen gaat in den regel 100 ton niet te 
bn î zelfs is het bij eenige voorname verbindingen niet hooger dan 
—Á0) ton. 


Bij vele waterwegen liggen de bruggen zeer laag boven den water- 
spiegel en belemmeren daardoor de scheepvaart zeer, die'ook bij eenige - 


rivieren door hooge waterstanden, bij andere door gebrek aan water 
wordt bemoeilijkt. 

Het voortbewegen der schepen geschiedt meestal door boomen; 
slechts bij zeer weinige worden stoomsleepbootjes gebruikt. 

Hoewel in de laatste tien jaren het gebruik van de waterwegen 
weder iets is toegenomen, zoo blijkt uit alles, dat de beweging te 
water in Italië hoogst gering is. In het rapport wordt er dan ook op 
gewezen, hoe eene verbinding van de haven te Venetië met het rijke 
achterland door een net van vaarten, zonder eenigen twijfel, tot ver- 
heffing van de welvaart van Boven-Italië zou bijdragen. Doch het is 
niet waarschijnlijk, dat met de vaartverbetering, waaraan vele mil- 
lioenen zouden moeten worden ten koste gelegd, voorloopig met kracht. 
zal worden begonnen. 

Het geheele streven van de waterbouwkundigen in Italië wordt tot 
nu toe geheel beheerscht door maatregelen tot het tegengaan van 
overstroomingen, De strijd tegen het gevaar van hoogwater neemt 
alle middelen in beslag, die ten behoeve van rivierverbetering jaarlijks 
worden uitgetrokken. 

Terwijl dus de toestand der waterwegen in het Noorden allesbehalve 
rooskleurig is te noemen, zoo is die in het midden van het land nog 
veel treuriger, en valt daar nog veel minder op een spoedig ontwik- 
kelen van de wateren tot verkeerswegen te hopen. 

(No. 1, 3 Januari 1891.) 


De Crystal Springs stuwdam bij San Francisco. 


De stuwdam der Spring Valley waterwerken, nabij San Francisco, 
verdient zoowel door zijn hoogte als door zijn eigenaardige bouwwijze 
belangstelling. 

De stuwdam is bestemd om 41410,000 millioen liter voor de water- 
bezorging aan de stad San Francisco te keeren. Daar de arbeidsloonen 
voor metselaars, die een dagloon van ongeveer 15 à 16 gulden ver- 
langen, buitengewoon hoog zijn, stelde de hoofdingenieur dezer water- 
werken, de heer ScHUSLER, voor, den bedoelden stuwdam geheel uit beton 
samen te stellen. Tot verwerking van dien beton werden omvangrijke 
machinale inrichtingen in werking gebracht, waardoor nagenoeg onge- 
oefende arbeiders voor dit werk konden worden aangenomen en het 
uit te geven dagloon dus tot meer dan de helft van dat bij gebruik van 
metselwerk kon worden teruggebracht. De stuwdam werd op vaste 
rots gefundeerd en in deze door ingehakte trappen op voldoende wijze 
ingekast. Om volledig te zorgen dat het water niet onder den dam door- 
liep, werd op 14 M. uit den voorkant van den dam op den bodem, 
een tand van 3 M. diepte in de rots ingelaten, waardoor een volkomen 
waterdichtheid werd verkregen. 

De hoogte van den dam bedroeg in het voorjaar van 1890 ongeveer 
40 M. en zal tot nagenoeg 52 M. worden opgevoerd. De breedte op 
den bodem bedraagt 53.68 M. en aan den top 7.63 M., terwijl de voorkant 
aan de waterzijde onder een helling van 4 op 1, aan de tegenover- 
gestelde zijde onder een helling van 2.3 op 1 is bewerkt. De lengte 
van den dam, die een beloop heeft volgens.een straal van ruim 200 M., 
bedraagt 194.80 M. De dam is opgetrokken uit T-vormige kunst- 
steenen, bestaande uit 4 deel Portland-ceement, 2 deelen zand en 6 


deelen steenslag; bij een lengte van 9 à 12 M. en een dikte van 2,5 à 


o 
3 M. wegen zij 600 ton. 

Elke steen wordt in den daaronder liggenden ingetand, terwijl de 
verschillende steenen in een zeker verband worden opgetrokken. 

Tot vervaardiging van de steenen worden dagelijks 500 M3. beton 
gemaakt. Hiertoe werden 6 stel werktuigen gebruikt, elk bestaande 
uit een steenbreker, een zandwasscher en een betonmenger. De laatste 
bestaat uit een cubus, die met 15 omwentelingen in de minuut om 
de diagonaal wentelt, waardoor. bij het heen en weêr werpen der 
materialen een zeer innige vermenging wordt verkregen. 

Het water, dat naar de stad moet worden geleid, wordt aan een 
in het talud van het bassin geplaatste verticale standpijp ontleend, 


‘Deze standpijp is op drie verschillende hoogten met horizontale pijpen 


verbonden, die in het water in het bassin uitkomen. De gemeenschap 
van deze horizontale kanalen met de standpijp kan door schuiven 
worden afgesloten of geopend. Op deze wijze is het mogelijk het water 
naar verkiezing aan hoogere of diepere onderlagen van het bassin te 
ontleenen. In den zomer, bijvoorbeeld, zal men het koelere water van 
beneden gebruiken, in den regentijd het reinere water aan de boven- 
zijde van het bassin, 
De kosten van den aanleg, behalve de 38 K.M. leiding naar destad, 
zullen na voltooting ongeveer 5.5 millioen gulden bedragen. 
> (10 Januari, n°. 2.) 


De fundeering van de brug over de vestinggracht te Königsberg in den 
Königsberg—Labiauer spoorweg. 

Het eigenaardige van de fundeering van de middenpijlers van boven- 
genoemde brug ‘bestaat hierin, dat daarbij schroefpalen zijn toegepast. 
Deze schroefpalen hebben een middellijn aan de buitenzijde van 0.78 M. 
en een dikte van 0.04 M. bij een lengte van 9.7 M. Zij staan over 
ongeveer 2/3 der lengte in den ondergrond. De verschillende gedeelten 
dezer palen worden met 12 schroefbouten van 0.023 M. dikte door 
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uitwendige flenzen samen verbonden. Het onderste gedeelte, waaraan de 
schroef bevestigd is, heeft een lengte van 1.25 M. bij een gewicht van 
1600 KG. De andere deelen hebben een hoogte van 2 M. bij een gewicht 
van 1650 KG. De schroefdraad, ter lengte van 1ijg gang, heeft een 
stijging van 0.27 M. op een middellijn van 1.50 M. 

Terwijl men aanvankelijk de schroefpalen uit de hand wilde indraaien, 
is spoedig gebleken, dat dit onmogelijk was, en is men er toe overge- 
gaan hiertoe van stoomkracht gebruik te maken. Rondom elken paal 
werd een stijgerwerk van palen en regels gemaakt met eene vloer, op 
een voldoende hoogte boven den waterspiegel. Bij het begin werden 
de schroefpalen tot een zoodanige lengte samengekoppeld, dat het 
boveneinde, wanneer de schroeven op den bodem stonden, nog even 
boven het stijgerwerk uitstak. Met behulp van kabels werden de palen 
boven het stijgerwerk gebracht en langzaam tot op den bodem neder- 
gelaten. In dien toestand werd om het boveneinde een houten schijf 
van 4 M. middellijn stevig verbonden. In een groef van deze schijf 
werden twee in tegengestelde richting loopende, kabels aangebracht. 


‚Deze kabels werden naar beide zijden met takels verbonden, die aan 


de andere zijde met locomobielen in verbinding werden gebracht. Door 
nu aan elk dezer kabels beurtelings een beweging in de een of andere 
richting te geven, werd een draaiende beweging op de schroef overge- 
bracht en kon op deze wijze de schroef worden ingedraaid. Dat hiertoe 
een groote kracht noodig was, zal voldoende blijken uit de mededeeling, 
dat locomobielen van tien paardekracht met volle stoomspanning moesten 
werken om het gewenschte resultaat te weeg te brengen. 

Zeodra de paal ongeveer 2 M. was ingeschroefd, werd een nieuw 
kopeind er op gesteld en weder op dezelfde wijze als in den aanvang 
voortgewerkt. 

Gedurende het werken moest er steeds met de grootste zorg op 
worden gelet, dat de paal in loodrechte richting naar beneden ging. 

Bij het plaatsen van een nieuw stuk op den paal werd de grond uit 
het binnenste holle gedeelte gehaald, hetgeen miet zeer weinig moeite 
door een arbeider met een emmer en een lepelvormige spade kon 
worden uitgevoerd. Alleen bij de grootste diepten moest van een zak- 
bagger gebruik worden gemaakt. 

Nadat de palen op hun plaats waren gebracht werden zij met 
beton volgegoten. 

Het inschroeven der palen was zeer kostbaar. Behalve den machinist 
waren er voortdurend 47 arbeiders werkzaam en duurde het werk 2 
maanden. 

De kosten hebben ongeveer 15,000 gulden bedragen, hetgeen per 
Meter paal nederkomt op nagenoeg 380 gulden. 

(Wordt vervolgd.) (31 Januari, no. 5.) 


STATEN-GENERAAL. 
STAATSBEGROOTING VOOR HET DIENSTJAAR 1892. 


Hoorpsruk IX. DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, H. EN N. 


Door den Minister van Waterstaat, H. en N. is de post van f 137,000 
uitgetrokken in art. 29 van Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting voor 
41892 ten behoeve van de verbetering en het onderhoud van den Neder- 
Rijn en de Lek, verhoogd met f 200,000 en dus gebracht op f 337,000. 

Met dit bedrag zal de verbetering der rivier bij Doorwerth, Ravens- 
waaij en Tull en ’t Waal in 1892 kunnen worden voltooid en de ver- 
betering bij Huissen kunnen aanvangen, terwijl door krachtig bagger- 
werk de vorming van een regelmatige vaargeul zal worden bevorderd, 

Door deze meer krachtige uitvoering der verbetering van den Neder- 
Rijn en de Lek zal het verkeer van Amsterdam met den Boven-Rijn 
langs het Merwede-kanaal, dat in het voorjaar van 1892 tot Vreeswijk 
wordt in gebruik genomen, zeer bevorderd worden. 

Het voorstel van den Minister verdient ten zeerste te worden toe- 
gejuicht en werd dan ook in handels- en scheepvaartkringen met 
groote ingenomenheid begroet, 





Bij nota van wijziging op artt. 122, 123 en 124 van Hoofdstuk IX 
der Staatsbegrooting is door den Minister van Waterstaat, H. en N. 
de volgende reorganisatie van den Raad van Toezicht op de Spoorweg- 
diensten voorgesteld. 

Het kwam den Minister voor, aldus leest men in de M. v. Antwoord, 


dat het aantal leden van den Raad van Toezicht te beperkt is, in ver- 
houding tot de uitbreiding van het spoorwegnet, sinds de instelling 
van het college, bij Koninklijk besluit van 4 April 1860 (Staatsblad n°. 
15) en de belangrijke vermeerdering van bij den Raad behandelde zaken. 
De leden van den Raad kunnen zich thans slechts bij uitzondering uit 
de residentie verwijderen, omdat bij gelijktijdige afwezigheid van twee 
leden de Raad als zoodanig is opgeheven en alleen door onafgebroken 
bureelwerkzaamheden van de leden van het college, achterstand- van 
zaken kan voorkomen worden. Daarom wordt voorgesteld het aantal 
leden van drie te brengen op vijf, het maximum genoemd in art. 2 van 
het Koninklijk besluit van 9 Juli 1876 (Staatsblad n°. 159). Ook komt 
het noodig voor, mede in verband met de opheffing van het bureel van den 
aanleg van Staatsspoorwegen, dat tot dusver werd geraadpleegd over 
ontwerpen van uitbreiding en vernieuwing der spoorwegen, aan ’s Raads 
bureel drie ingenieurs te verbinden op eene jaarwedde van f 3200. Voor- 
loopig zou een dezer in het bijzonder zijn te belasten met de periodieke 
opneming en beproeving van spoorwegbruggen, terwijl de anderen om- 
trent voorgestelde wijzigingen, uitbreidingen en vernieuwingen van be- 
langrijke werken, zouden hebben te adviseeren, zooveel mogelijk nà 
een plaatselijk onderzoek. Indien dan nog het bureelpersoneel van den 
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Raad met een adjunct-commies en drie klerken of teekenaars wordt 
uitgebreid, zoo zal het college naar de overtuiging van den onderge- 
teekende in staat gesteld zijn zijne taak naar behooren te vervullen. 
Ten einde bij de benoeming van leden eene goede keuze te kunnen 
doen, komt het den ondergeteekende wenschelijk voor, de traktementen, 
die thans in verhouding tot den van hen gevorderden arbeid en tot 
hunne maatschappelijke positie laag zijn, te verhoogen tot f 6000 voor 
den voorzitter en f 4800 voor de leden. Ook voor het traktement van 
den secretaris wordt eene verhooging ad f 500 voorgesteld, terwijl de 
traktementen der ingenieurs voor het stoom- en seinwezen en die der 
Rijksopzieners mede tot een hooger bedrag zijn uitgetrokken. 

Voorts zal de adjunct-ingenieur voor het stoomwezen tot ingenienr 
dienen benoemd te worden. 

Deze traktementsverhoogingen dienen, behalve ter verbetering van 
de positie der ambtenaren, voornamelijk, ter vergoeding voor het gemis 
van het emolument, verbonden aan het ontvangen van abonnement voor 
verblijfkosten, waarvoor in het vervolg zal moeten worden gedeclareerd. 
Als gevolg van de voorgestelde uitbreiding van het aantal der leden 
van het college en van de ambtenaren te zijnen bureele worden hoogere 
bedragen voor reis-, verblijf- en verplaatsingskosten en voor materieel- 
en arbeidsloon uitgetrokken. 


Er zal op dezen voet noodig zijn: 


op art. 122: 
woor: den’ voorzatterwankan MAN 0 wd I/ent aat Weerdt je AI Varril Ér 6:000 
voor 4 leden à f 4800 TA EE OREL ARAI 19,200 
4 dort SGOFBLAEIBN 20e, W Aole A end order itt ed M G0T £ 3,000 
„_ 9 rijksingenieurs voor despoorwegen, 2 rijksingenieurs 
voor het stoomwezen der spoorwegdiensten en een rijks- 
ingenieur voor het seinwezen der spoorwegdiensten, ieder 
f_ 3200 f EERE rt Eel Wi AE ie TOREN ei EE 19,200 
12 rijksopzieners op de spoorwegdiensten à f 1800—2400 25,200 
aadjunot-commiezenst ss u emilie ebt oade le Wie. 3,000 
Siiklerkón; en” toelkenaars. Jus: ste tk err eeh Gekend oe 8,000 
ODO de MENNE Ne Ie eet lan Veele Mie ze 800 
te zamen . . f 84,400 
Op art. 123; 
Voor reís-, verblijf- en verplaatsingskosten . . . * . . f 8,500 
abonnement voor verblijfkosten van de 3 Rijksopzieners- 
geneeskundigen . \ VVL NETTE LEE 2,400 
f_10,900 
Op art. 124: 
Bureelbehoeften van den Raad . ... ......f 4,000 
abonnement voor bureelkosten, voor de ingenieurs voor 
het stoomwezen en van de Rijksopzieners, zoomede verdere 
kosten, op het toezicht vallende toile Hbf 6,000 
f_10,000 
Totaal f_105,300 
Ss. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
































Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in Riette volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. 8 10-d. sch. Celsius | mM. 
20 Nov. 1891, 762.5 Z.4.W. 1 9 0 
21 5 Là 156.0 ZW. 0 6 0 
22 ” ” ELT Me De hd it 
23 5 a: 157.9 Stil. er 1 3 
24 e ” 761.8 Stil. En 3 0 
25 ” pn 158.71 N.0. 0 —l 0 
26 = 5 157.9 O.N.0. 0 0 0 
BONE 1524 Stil. ze 1 4 
zo MER 162.1 vi 0 EN 1 
29 »” ” Er re Def En EC, 
JORE 5 759.0 Z. 0 4 11 
1 Dec. „ 763.1 Z. 1 4 8 
2 ” ed 153.2 2.2.0. 2 4 1 
Dr 161.2 (Zj. 1 3 q 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 











{ | Î 
Wester- Maas- 

voort. tricht Venlo. | Grave. 
(zelfr.pl. | (brug). 


Keulen. 5 
jd Nijme- Arn- 
1891. hk Lobith. | “gen. | Ree 








28 Nov. 38.51 | 11.12 8.67 8.93 9,49 | 42.82 | 10.39 6.15 
ZOE 38.54 | 11.05 8.66 | 8.89 9.43 | 42.83 | 10.45 | 6,28 
308 38.54 | 11.05 8.60 | 8.88 9,42 | 42.71 | 10,33 6.30 
1 Dec. 38.52 | 11.05 8.60 | 8.88 9.42 | 42.69 | 10.33 6.23 
Ti 38.41 | 11.05 8.60 | 8.88 9.44 | 4268 [10.20 | 6.21 
BR 38.27 | 10.98 8.56 | 8.84 9.38 | 42.67 | 10.30 6.11 
HEN on 38.18 | 10.88 8.46 | 8.77 9.30 | 43.12 | 10.30 6.21 
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ie West t r 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. zeit [brug Eu Venlo {Grave 
Nul der oude schaal. |35.85/13.91| 6.22/ 6.95| — | 7,37/42.20| — | 4,85 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. ... 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37,35| 9.79) 7.60| 7.88) 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.)1881—90. |38,66/11.25| 8.72\ 9.00| 9.53/ 9.38/42.87/10,13) 6.04 

Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . [43.65 /15.70/12.62/12,71/| — | — | — | =| — 

Hoogste stand bij 
open water. ..... 45.36 | 16,68| 13.50 /13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Op den 28sten Nov. jl. is te Elden bij Arnhem op 81-jarigen 


leeftijd overleden de heer ff. L. Baron vAN Voorst Tor Voorst. 


Gedurende het 36-jarig tijdperk 1853—1889 was de overledene lid van 
Gedeputeerde Staten van Gelderland’, welke betrekking hij met 
grooten ijver en bekwaamheid waarnam en waarin hij, vooral in zaken 
van Landbouw, Onderwijs en Waterstaat, aan Gelderland groote diensten 
bewezen heeft. Koning Wirem III benoemde hem in 1861 tot ridder 
der orde van den Nederlandschen Leeuw en later tot grootofficier der 
orde van de Eikenkroon. Tijdens de watervloeden van 1855 en 1861 
werd door zijn beleid de Overbetuwe voor eene doorbraak behoed en 
verwierf hij in eerstgemeld jaar eene personeele medaille in zilver en in 
het laatste de zilveren baret, 


36.85| 9.37| 6.87/ 7.51| 8.02| 7.87/41.70| 8.85) 4.85 





























In eene te Zierikzee op 30 Nov. jl. gehouden vergadering van het 
departement Zierikzee der „Maatschappij ter bevordering van Nijverheid” 
werd door den heer A. H. W. van per Vror, voorzitter der afdeeling, 
eene voordracht gehouden over de kortste en doelmatigste verbinding 
van de eilanden Schouwen-Duiveland met den vasten wal, Nadat door 
spreker de bezwaren, verbonden aan den tegenwoordigen toestand, waren 
uiteengezet, werd door hem uitvoerig betoogd, dat de eenige verbinding, 
die de eilandbewoners uit hun isolement kan helpen, is de verbinding 
via Zijpe. In breede trekken werd aangetoond, dat met hulp van het 
Rijk en van de Provincie eene stoomtram van Brouwershaven via Zie- 
rikzee naar Zijpe, en vervolgens over St. Philipsland naar Steenbergen, 
in aansluiting met de aldaar aan te leggen stoomtram naar Roosendaal, 
vermoedelijk zou blijken volkomen levensvatbaar te zijn. Im 24 uur 
zoude dan van uit Zierikzee Roosendaal bereikt kunnen worden en dus 
de gelegenheid geopend zijn om op één dag heên en weer Holland te 
bezoeken. 

Ten slotte deelde spreker mede, hoever de zaken thans gevorderd 
waren. Van de oorspronkelijke concessionarissen, de heeren vAN Vessem 
te Rotterdam en Bosman te Brouwershaven, had eerstgenoemde zich terug- 
getrokken. Als concessionaris was thans opgetreden het zich op de 
eilanden gevormde comité, onder voorzitterschap van den heer Cu. Ver- 
Meigs. Met de door vrijwillige bijdragen bijeengebrachte gelden vertrouwde 
men de noodige opmetingen enz. te kunnen verrichten en alreeds was 
onder leiding- van den spreker met de werkzaamheden een aanvang 
gemaakt. 





De Gemeenteraad van Utrecht heeft in zijne zitting van 26 Nov. j.l. 
zijne goedkeuring gehecht aan de plannen van den directeur der gemeente- 
werken voor den bouw van een nieuwe Beurs ad f 104,070 en van een 
Vruchtenhal ad f 99,200. 





De Kamer van Koophandel te Dordrecht heeft besloten het gemeente- 
bestuur te adviseeren de door de heeren DikeMA CrHapor en A. J. 
HARTOG AÂZN. gevraagde subsidie voor den aanleg van een stoomtram 
van Vianen naar het Papendrechtsche veer, over Leksmond, Meerkerk, 
Molenaarsgraaf en Oud-Alblas, niet te verleenen. 

In de op 26 Nov. jl. gehouden vergadering van den Raad der 
gemeente Wageningen werd voorgelezen een schrijven van Ged. Staten, 
waarin de overneming van den tramweg Ede—Wageningen door den 
Staat wordt goedgekeurd, op voorwaarde, dat een der punten in het 
contract worde gewijzigd, en de gemeente het renteloos voorschot, bij 
den aanleg der tram van de Provincie genoten, groot f 13,000, afstaat. 

De Raad achtte wijziging van het contract in den zin, als wordt 
verlangd, in strijd met het staatsrecht en heeft besloten aan Ged, 
Staten te berichten, dat hij meent niet te moeten voldoen aan de 
gestelde voorwaarden, en aandringt op bespoediging in deze zaak. 


Door den Gouverneur der Kon. Mil. Academie te Breda is eene com- 
missie benoemd, die de noodige gegevens moet verzamelen voor de 
electrische verlichting van die inrichting. Deze commissie bestaat uit : luit. 
kol. C. L. W. Moorrees (fe officier); kapt. der art. J. Bueno pe Mesqurra 
en de je luits. der genie en der artillerie P. HurFNAGEL en W. VERHEIJ. 














Thans is definitief bepaald dat 1 Januari 1892 eene electrotechnische 
tentoonstelling geopend zal worden in het Cristal Palace te Sydenham 
bij Londen. Terwijl te Frankfurt a/M. meer in het bijzonder de instal- 
latiën en uitvindingen der Duitsche electrotechnici te zien waren, 
zullen hier die der Engelsche electro-technische ingenieurs aanschou- 
welijk worden voorgesteld. 





Door het gemeentebestuur van Maastricht en van zes andere aan 
de Maas in Zuid-Limburg gelegen gemeenten is een adres gericht aan 
de Tweede Kamer der Staten-Generaal, houdende bezwaren tegen het 
niet op de begrooting brengen van eene som tot verbetering van de 
Maas bij Maastricht, en het verzoek het daarheen te willen leiden, dat 
alsnog tot dat doel eene flinke som als eerste termijn op de begroo- 
ting worde uitgetrokken. 





Door Gedeputeerde Staten van Overijssel is aan de betrokken ge- 
meentebesturen or advies verzonden het van Rijkswege gemaakte 
ontwerp tot afsnijding van de bocht in de rivier den IJssel bij Zalk en 
Wilsum. De afsnijding zal aanvangen ter hoogte van de Spoolder- 
Zaaiwaard en eindigen even beneden de kerk te Wilsum; de lengte 
bedraagt ongeveer 5500 Meter. Het zomerbed van de nieuwe rivier 
zal 150 M. en het winterbed 500 Meter breed worden; de diepte zal 
over eene breedte van 20 M. bedragen 2.70 M. — A. P. Ruim 200 
hectaren goede grond zal in de gemeenten Zalk en Wilsum 
dienen onteigend te worden, terwijl acht huizen, waaronder flinke 
boerenhofsteden, in het winterbed der rivier vallen. Ter lengte van 
5300 Meter zullen nieuwe dijken gelegd worden, hoog 4,60 M. + A.P, 

De inwoners van Zalk zullen eene vaste gemeenschap met Zwolle 
en Kampen verkrijgen, daar er bij de Harsenhorst onder Wilsum, en 
ter hoogte van het tegenwoordige pontveer te Zalk, dammen met 
vaste bruggen in de oude rivier zullen gelegd worden; in den tegen- 
woordigen weg van Zalk naar Hattem, dien de nieuwe rivier zal door- 
snijden, wordt een pontveer gelegd. 


Het Nederlandsch Landbouw-Comité heeft besloten tot de nitgave 
met ingang van 1 Jan. a.s. van een Landbouw-Weekblad. 

Op voorstel van den heer FoNtijN DE JoNG zal prof. CORT VAN DER 
LINDEN, van Amsterdam, gevraagd worden als adviseur op te treden, 
en de heer G. REINDERS, leeraar aan de Rijkslandbouwschool te Wage- 
ningen, als hoofdredacteur worden benoemd. Tot commissarissen van 
het weekblad werden gekozen de heeren FoNTEIN DE JONG, BULTMAN 
en SICKESZ. 


Vereeniging van Werktuig- en Scheepsbouwkundigen. 


Op den 28sten Nov. jl. had in het café «Krasnapolsky» te Amster- 
dam de negende vergadering plaats van de Nederlandsche Vereeniging 
van Werktuig- en Scheepsbouwkundigen. Door de verificatie-commissie 
werd verslag uitgebracht over den stand der geldmiddelen. en door den 
secretaris over den toestand der Vereeniging. In de plaats van de 
aftredende, niet herkiesbare bestuursleden G. A. A. MippeLBeERG ( Voor- 
zitter), A. DE Groor (Secretaris), J. S. vAN VEEN en W.A. M. PIEPERS, 
werden gekozen: tot President Prof. P. vAN DER Buma, te Delft, tot 
Secretaris de heer R. Wrrre, te Delft, tot Vice-president de heer Murk 
Lers, te Kinderdijk en tot Vice-secretaris de heer J. H. L. vAN DEINSE 
te Amsterdam, 

Met nagenoeg algemeene stemmen werd aangenomen het voorstel, 
dat de Vereeniging zich zal wenden tot H. M. de Koningin, met het 
verzoek om de Nederlandsche industrie niet uit te sluiten voor de 
vervaardiging en levering van twee stoomschepen type «Goldfinch», 
waarvoor de Tweede Kamer aan het Departement van Koloniën de 
noodige gelden heeft toegestaan: 

Na afloop der vergadering werd door de leden de Marinewerf bezich- 
tigd met hare vele belangwekkende zaken, o. a. het pneumatisch klinken 
en boren, de nieuwe groote pons- en schaarmachine, de enorme platen- 
wals (op het oogenblik de grootste in ons land), en vooral de inrich- 
ting voor het meten van weerstanden van schepen door middel van 
paraffinemodellen. Alle moeite was aangewend om dit bezoek den leden 
zoo aangenaam mogelijk te maken. : 


Zaterdag 19 Dec. a. s. zal de Nederlandsche Vereeniging tot voorko- 
ming van ongelukken in Fabrieken en Werkplaatsen te ’s-Gravenhage in 
het Gebouw voor Kunsten en Wetenschappen eene buitengewone alge- 
meene vergadering houden, die zeer belangrijk belooft te zijn. Behalve 
de vaststelling van de instructie voor en de benoeming van een tech- 
nischen Adviseur zal besproken worden het Kon. besluit van 415 Juli 
1891 (Sb. no. 147), waarin voorschriften gegeven worden betreffende 
den arbeid van jongelieden en van vrouwen in fabrieken en werk- 
plaatsen. ‘ 

In n°. 2 der „Mededeelingen omtrent maatregelen ter voorkoming van 
ongelukken’, uitgegeven door bovengenoemde Vereeniging, wordt dit. 
Koninklijk Besluit nader behandeld, eerst in ’t algemeen door het 
Bestuur, vervolgens technisch door den heer WESTEROUVEN VAN MEETEREN. 
Deze beschouwingen zullen als leiddraad dienen bij de bespreking in de 
a.s. Algemeene Vergadering. . 

Het Bestuur der Vereeniging is thans samengesteld als volgt: 

Dr. J. Tu. Mouron te ‘s-Gravenhage, Voorzitter; F. H. vAN MALSEN 
te ’s-Gravenhage, Ondervoorzitter; Mr. H. J. A. Murper te ’s-Graven- 
hage, Secretaris; P. A. Bos te ‘Gorinchem, D. vAN DER Horst te Utrecht. „ 
Mr. G. T. J, pe Jonen te Leeuwarden, G. KNurreL te Delft, G. D. 
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NELLENSTEIJN te Amsterdam, F. W. WESTEROUEN VAN MEETEREN te 
Amsterdam, tevens waarnemend Technisch Adviseur. 

Het Bestuur deelt mede, dat onder zijne medewerking de Statuten 
ontworpen zijn van eene »Onderlinge verzekeringsmaatschappij tegen 


de geldelijke gevolgen van ongelukken”. 


Onmiddellijk na het instorten van de spoorwegbrug te Mönchenstein, 
werd door den vorigen Minister van Waterstaat, H, en N. aan den 
eerstaanwezend ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen, den heer 
A. C. BROEKMAN, opeslagen het ongeval ter plaatse te bestudeeren, en 
daarover rapport uit te brengen. Dit rapport is, naar wij vernemen, 
dezer dagen bij den Minister van Waterstaat, H. en N. ingekomen. 

ij spreken de hoop uit, dat het spoedig in druk moge verschijnen, 
evenals it geschied is in Rn met het rapport der heeren 
Rirrer en TETMAJER. 





Door het Bestuur der Zuiderzee-Vereeniging is dezer dagen de 7de 
Nota van de hand van den ingenieur C. Lery betreffende het onderzoek 
omtrent de afsluiting en droogmaking van de Zuiderzee, de Wadden en 
de Lauwerzee aan de leden verzonden. Deze nota behandelt de droog- 
making, en is opgehelderd door 3 kaarten en een blad lengte- en 
dwarsprofielen. 

Met nog ééne nota, die eene vergelijking der verschillende ontwerpen 
tot oplossing van het Zuiderzee-vraagstuk behelzen zal, zullen de resul- 
taten en beschouwingen van het technisch onderzoek volledig zijn mede- 
gedeeld. Deze laatste nota zal vóór ‘teinde des jaars verzonden worden, 
om ten slotte gevolgd te worden door een vermoedelijk in Januari 
a. s. te verzenden rapport, waarin het Dagelijksch Bestuur der Zuiderzee- 
Vereeniging zijn meening zal uitspreken over de economische en finan- 
cieele zijde der zaak. 

Daarna acht het Bestuur het oogenblik gekomen om eene algemeene 
vergadering uit te schrijven, om over den verder te volgen weg van 
gedachten te wisselen. 

Wij komen op de hoogst belangrijke 7de nota uitvoerig terug. Hier 
zij slechts aangestipt, dat daarin achtereenvolgens besproken worden : 
1°. de geologische toestand en algemeen plan van bedijking binnen de 
ontworpen afsluiting; 2°. de indijking en droogmaking (ma de afsluiting) 
van het Wieringermeer; 3°. dt. van het Z. O. der Zuiderzee (Muiden — 
Ketel); 4°. df. van het Z. W. gedeelte (Enkhuizen —Uitdam); 5°. dt. van 
het N. 0. gedeelte (Lemmer —Urk— Vollenhove); 6°. de tijd van uitvoe- 
ring en kosten van het geheele ontwerp tot afsluiting der Zuiderzee over 
Wieringen met de indijkingen binnen die afsluiting. 

De 4 ontworpen indijkingen zijn geraamd op: 

Wieringermeer ( 21,700 H.A.) f 14,000,000 en 4 jaar tijd van uitvoering. 
Z. O. gedeelte (103,000 „ „) „ 57,500,000 „9 „ 
ONNA ee (CDA OOO te brt 43,100,000 57 5 
N. 0. 3 ( 50,300 ” a) ” 33,400,000 ” 5 Hp ” ” 


232,000 H. A. f 148,000,000 23 jaren. 


Met inbegrip van het maken van den afsluitdijk met sluizen wordt 
een tijdruimte van 32 jaren noodig gerekend, terwijl de kosten f 190,000,000 
zullen bedragen voor 216,000 H. A. verkoopbaar land. 

Zonder renteberekening gedurende den bouw bedragen de kosten per 
H.A. dus f 880— of wanneer de kosten der afsluiting (f 42,000,000) 
niet ten laste der droogmaking worden gebracht, f 685 — 

Brengt men een renteverlies van 3% °/, in rekening, maar alleen de 
rente der voor de uitvoering der werken geleende gelden (dus niet de 
rente dezer rente), dan worden — altijd in de onderstelling, dat de geheele 
afsluiting met de indijkingen geregeld achter elkander volgens het pro- 
gramma in 32 jaren ten einde komen en gemiddeld per jaar 10,000 H.A. 
in cultuur worden gebracht — de kosten per H.A. verkoopbaar land 
f 1082 — of, wanneer de kosten der afsluiting niet ten laste der droog- 
making komen, f 746. Bij het in cultuur brengen van slechts 5000 H.A. 
per jaar, worden de kosten bij overigens gelijke onderstellingen en een 
werktijd van 50 jaren, resp. f 1053 en f752 per H.A. 

Wordt niet alleen renteverlies, maar ook verlies aan rente van rente in 
rekening gebracht, dan worden de kosten per H.A. belangrijk hooger. 

De onderstelling, dat de afsluiting niet ten laste der droogmaking zal 
worden gebracht, acht de heer Lery te gunstig, de onderstelling dat dit 
wel zal geschieden daarentegen, met ’t oog op de verdere voordeelen der 
afsluiting, te ongunstig. 

Van de 232000 H.A. in te dijken grond, zijn 164,100 H.A. klei, 
43,700 H.A. lichte klei, zavel of lichte zavel, 21,900 H.A. zand en 
2300 H.A. veen. 


Door de Vereeniging -„Nijverheid” te Leeuwarden is eene commissie 
benoemd ten einde de uitvoerbaarheid te onderzoeken van de oprichting 
eener provinciale Vereeniging tot verzekering van werklieden tegen per- 
soonlijke ongelukken. Tot leden dier commissie werden gekozen de H.H. 
J. H. Bekruis, lid v/d Prov. Staten v. Friesland; Mr. G. T. J. pe 
JoncH, advocaat en procureur; C. W. Fincke, aannemer; Mr. J. W. van 
DER Praars, adv. en proc, agent der Eerste Nederl. Verzekering-Mij 
tegen ongelukken, en ER P. J. pe Vrres, ingenieur van den Prov. 

aterstaat van Friesland. 


n ” ” 
” ee) ” 








Het lichten van het gezonken pantserschip „Blanco Encalada” in de 
baai van Caldera, het schip der Congrespartij dat door een torpedo werd 
in den grond geboord, wordt door het Chileensche Gouvernement uitbe- 
steed. Hot geval is te meer opmerkelijk, omdat het de eerste maal is 
dat een pantserschip door een torpedo werd vernield. Het schip moet 
gelicht en zoodanig hersteld worden opgeleverd, dat het in de drie 
volgende jaren niet behoeft gekielhaald te worden. 
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De aannemer moet een waarborgsom storten van 50000 Piasters 
(£ 125000), die na de goede oplevering van het schip, ingevolge rap- 
port van eene daartoe benoemde technische commissie, zal worden terug- 
betaald. De geheele duur van het werk is bepaald op 150 achtereen- 
volgende dagen; iederen dag vertraging veroorzaakt eene boete van 1000 
ee op iederen dag vroegere oplevering is een premie gesteld van 

000 piasters. 

De aannemer moet het stelsel van lichting aangeven opdat dit door 
de commissie kunne worden beoordeeld. 

De betaling van de te neen materialen zal geschieden zoodra zij, 
voor het werk gereed, te Caldera zullen zijn: de Kiten daarvan mogen 
echter niet hooger zijn dan Î/3 van de totale aannemingssom; de rest 
wordt na de oplevering betaald. 

Verhinderingen door „force majeure’ zullen uitsluitend en in hoogste 
ressort beoordeeld worden door het Hoogste Hof van Chili. 

Inschrijvingsbiljetten worden ingewacht aan het gezantschap van Chili 
te Parijs, 25, rue Marbeuf, tot 30 Dec. a. s. te 12 uur ’s middags. 

De plannen van het pantserschip zijn te zien bij de heeren Earre & Co., 
scheepsbouwers te Hull (Engeland). 


Door de welwillendheid van onzen landgenoot, den civiel-ingenieur 
hoogleeraar J. Kraus te Talcahuano zijn wij in staat het volgende 
uittreksel te laten volgen uit het rapport van de commissie in zake den 
toestand van de „Blanco’ uitgebracht aan den Minister van Marine. 

Deze commissie, bestaande uit de heeren KE. M. Simpson, S. CHAMBON 
en J. Kraus, rapporteerde het volgende: 

1°, Positie van het vaartuig in de baai van Caldera. — De commissie 
vond de „ Blanco” op een plaats van de baai waar ongeveer 15 M. water 
staat bij middelbaren waterstand. Het verschil van hoog- en laagwater 
is 1.50 M. Het schip, dat ongeveer 3000 ton vermogen heeft en 64 M. 
lang bij 12.5 M, breed is, is geheel omgekanteld en rust op stuurboord- 
zijde, zoodanig, dat de masten een hoek van slechts 10° met de horizon- 
taal maken. t Eenige wat men boven water ziet uitsteken zijn twee 
raas van den fokkemast. 

29, Averij. — Het gat dat de vorpal veroorzaakt heeft, bevindt zich 
bij de machinekamer aan stuurboordzijde, zoodat het schip op zijn wonde 
rust. Volgens duikeronderzoek heeft het gat ongeveer 7 M. lengte en 3 
of 4 M. hoogte, hoewel de hoogte moeilijk nauwkeurig te meten was, 
daar het schip zich ter plaatse van het gat ongeveer 1 meter in den 
overigens vrij harden zeebodem gewoeld heeft. Denkt men zich het vaar- 
tuig opgericht, dan bedraagt de vertikaal gemeten afstand van den onder- 
kant van het gat tot aan de kiel niet veel meer dan 1 meter. Om een 
duurzame reparatie te maken moet het schip dus geheel uit het water 
gelicht worden, een omstandigheid die van toevallige beteekenis is, omdat 
— zoolang het droogdok te Talcahuano niet voltooid is — men zijn toe- 
vlucht moet nemen tot een der beide houten drijvende dokken te Valparaiso, 
waarvan het grootste nauwlijks voldoend vermogen heeft om de „Blanco” 
in zijn geheel te lichten. 

83°, Toestand, waarin zich bewapening en materieel bevinden, — Te 
oordeelen naar de verschillende ijzeren en stalen voorwerpen, die door de 
duikers naar boven gehaald zijn hebben de kanonnen, de amunitie enz. 
weinig geleden hoewel ze reeds bijna een half jaar onder water verkeerden. 
Als het water buitengewoon helder is ziet men de drie vuurmonden aan 
bakboordzijde naar boven wijzen; ze zijn niet van plaats veranderd. 

4°, Mogelijkheid om de „Blanco vlot te krijgen. —- De commissie is 
van oordeel dat dit geen onoverkomelijke moeilijkheden kan opleveren. 
Het spreekt van zelf dat men het vaartuig eerst moet omkantelen en 
recht zetten, daar anders het groote gat dat door de torpedo veroorzaakt 
is en waarop het schip gedeeltelijk rust, niet dichtgemaakt kan worden. 

5°. Kosten. — Deze zijn op minder dan £ 50,000 geschat en zullen 
waarschijnlijk niet meer dan £ 40,000 bedragen. De commissie raadt aan 
publieke aanbesteding te houden en meent dat een aanbod van £ 50,000 
nog ernstige overweging moet verdienen met het oog op de groote waarde 
die het schip vertegenwoordigt. Het schip kostte namelijk aan de Chi 
leensche Regeering £ 250,000, waarvan zeer onlangs £ 40,000 aan 
nieuwe kanonnen besteed zijn. De commissie meent de actueele waarde 
op £ 125,000 te mogen schatten en acht dan 40 °/, van deze som of 
£ 50,000 niet te duur betaald, als men hiervoor den met zooveel roem 
overladen oorlogsbodem, waaraan het geheele Chileensche volk bijzonder 
gehecht is, weder vlot kan krijgen. Daarbij komt nog, dat het vaartuig 
een groot beletsel in de haven vormt, zoodat het in alle gevallen ver- 
wijderd moet worden. ok, # 

Te Caldera valt bijna nooit regen en het water in de baai is, bijna 
onafgebroken, bijzonder rustig; Te Caldera vindt men een vrij aanzien- 
lijke machinewerkplaats, die vele kleine hulpmiddelen bieden kan. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 
Bij Kon. besluit van 27 Nov. 1891, is aan den heer P. CALAND, 
gewezen hoofdinspecteur van den Rijkswaterstaat, een jaarlijksch 
pensioen verleend van f 4000. 





Bij Kon. besluit is aan den heer J. J. Derra te ’s-Gravenhage, 
oud-hoofdopzichter der Koninklijke paleizen, vergunning verleend 
tot het aannemen en dragen der versierselen van ridder 4de 
klasse der Koninklijke. Kroonorde, waartoe hij door Z. M. den 
Keizer van Duitschland, Koning van Pruisen, benoemd is. 





Met ingang van 1 Januari 1891 is, op zijn verzoek, aan den 
heer J. A. Roererrt Tak, ingenieur der tractie bij de Maatschappij 
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tot Expl. van Staatsspoorwegen te Zwolle, eervol ontslag ver- 
leend, met toekenning van invaliditeitspensioen en onder dank- 
betuiging voor de door hem bewezen diensten. 


Door den Minister van Koloniën is de scheepsbouwkundig en 
werktuigkundig ingenieur S. J. VEENSTRA gesteld ter beschik- 
king van den gouverneur-generaal van Ned.-Indië, om te worden 
benoemd tot ingenieur 3e kl. voor het vak van scheepsbouw bij 
het Marine-etablissement te Soerabaya. 





In een te Amsterdam gehouden buitengewone algemeene ver- 
gadering der Koninklijke maatschappij tot exploitatie van petro- 
leumbronnen in Ned.-Indië werd benoemd tot administrateur 
der onderneming te Langkat de heer E. JACOBSON, gewezen 
administrateur in Nederlandsch-Indië. 


Door Burg. en Weths, van Groningen is ter benoeming van 
een opzichter bij de gasfabriek aldaar aanbevolen de heer W.K. N. 
GEERLING te s-Gravenhage. 


In Nep.-INDIË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. O. W. 


Benoemd: tot ingenieur 2e kl. de ingenieur 3e kl. W. H. M. 
DE BRUIN; tot ingenieur 3e kl., de adspirant-ingenieur G. L. 
DRIESSEN. 

Gesteld: ter beschikking van den directeur der burgerlijke 
openbare werken, de ambtenaar op non-activiteit L. G. DE VAL, 
laatstelijk ingenieur 2e kl. 

Toegevoegd: aan den chef der 5e Waterstaatsafd., ten einde 
werkzaam te zijn bij de opnemingen en werken tot verbetering 
der bevloeiing in het gebied der Pategoean (residentie Pasoe- 
roean) de opzichter 3e kl. S, J. FiscHer. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
VAN B. O0. W. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Belast: met de waarneming der functiën van adjunet-chef der 
ge afd. en geplaatst op de Oosterlijnen, G. J. Hurkes. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Benoemd : tot tijd, onderopzichter 1e kl. en geplaatst bij den 
aanleg der lijn Preanger—Tjilatjap, J. H. KNoop. 

Bij het MrNwezeN. 

Ontslagen: op verzoek, eervol, de opziener 1e kl, J. Tr. R. 
NAGEL. 

Bij de GENIE. 

Overgeplaatst: bij den dienst te Batavia, de 1e luit, A. SCHADEÉE. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Opzichter le kl. van den Provincialen Waterstaat in Zeeland te 
Colijnsplaat. Jaarwedde f 1400. Gezegelde adressen inzenden bij het 
Gewestelijk Bestuur vóór 7 December a.s, (Zie Adv.) 





LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling.] 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
) H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Prerry-Dereux en Mac-Nioor). H. E‚ OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
5 H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» > __H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 





Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
4, („Crossley Otto”), G. BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _ DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
»___‚ Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co., Middelburg. 
Instrumenten. Broker & Bunpinem, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.—, weeg-, peils, 
» P.J. KIPP & ZoNeN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING sr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & vaN LimBuroH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). \ 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F‚ J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlacomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co., Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 


» » _DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Co, 
Amsterdam. 

Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 

Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Spoor: (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem: 

Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E‚ OVING 
Haringvliet 74, 

Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam: 

» (staaf- en profiel). H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 

Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. Ì 

Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 

Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 

Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 

Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam 

Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 

5 Exhausters, Veldsmidsen enz.) 

Verlichting (Spoor- en Tramwagens). Firma A. v. p. ELsr Pz., Amsterdam. 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 

H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsch 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 5 
IJzerconstructiën. pr Jongu & Co, Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ ‘OVING JR, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige en Waterwaarnemingen, Aankondiging en 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën, en een Bijvoegsel, 
bevattende mededeelingen van het Technisch Bureau GEVEKE & Co. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


Jr, Rotterdam, 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 7 December. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van de 
metalen bovenbouwen met toebehooren voor 97 bruggen, in 3 perc. 
(Best. n°. 117) ten dienste der S.S. op Java. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Provinciaal Bestuur, te 11% ure: Onderhouden van de 
werken behoorende tot het jaagpad langs den Rijn, van 4 Jan. 1892 tot 
31 Dec. 1894, Raming f 29,400. (Zie Adv. in n°. 47.) 

MaasrricHT. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 10% ure: 
Drlej. onderhoud der Rijks kanalen in Limburg, in 3 perc. Raming per 
ide 1 f 10,925; perc. f 11,380; perc. 3 f 5320. (Zie Adv. in 
n°. 45.) 

GRONINGEN. Groninger Locaalspoorwegmij., te 2 ure: Maken van 
de grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met 
de leverantie van zand- en grintballast, enz, ten behoeve van den 
Locaalspoorweg Sauwerd— Roodeschool. (Best. n°, 1, 1ste perceel.) Inl. bij 
den ing. N. J. Beversen te Groningen. Raming f 263,600. (Zie Adv. in n°. 48) 

Ipeu. Raadscommissie voor de Gasfabr., te 6% ure: Leveren 
van de volgende goederen, enz. gedurende 1892: 41°. drukwerken ; 2°. 
grenen- en vurenhout; 3°. rongen, spijkers, enz. ; 4°. kantoorbehoeften ; 
5°. steen, kalk, cement, dakpannen, estrikken, enz.; 6°. verfwerk; 7°. 
voerwerken ; 8°. ijzer, enz. Bilj. inz, vóór 12 ure. 

AMsTERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Maken van 4 dub- 
bele wachterswoningen van drijfsteen regelwerk en eene dubbele steenen 
wachterswoning aan den spoorweg Amsterdam Rotterdam, in 4 perc. 
(Best. n°. 494.) Raming f 27,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

ALKMAAR. Best. der afd. Alkmaar v.d. N.-H. Ver. het Witte 
Kruis, te 2 ure: Bouwen van een badhuis. 

AMERSFOORT. Burg. en Weths., te 11 ure: Onderhoudswerk van 
de openbare bestratingen over 1892 en 1893. 

Brepa. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°. Leveren van 1900 M?. 
grèskeien; 2°. rioleeren, bestraten enz. van de nieuwe straat, verbin- 
dende de Halstr., de Houtmarkt en de Oude Vest met de Akkerstraat. 

HENGELO. A. G. Gerritsen, te 734 ure: Bouwen van 6 woningen 
onder één dak op een terrein achter de oude molen. 


Dinsdag 8 December. 


Urrecur. Mij. tot Expl. v. SS, te 2 ure: Uitbreiden van de 
kolenbergplaats H. IJ. S. M. enz. op het station Rotterdam D. P. 
(Best. n°. 554.) Raming f 1300. (Zie Adv. in n°. 47.) 

Iprem. IpeM. Leveren van eiken wisselhout en eiken brugliggers, in 
7 perc. (Best. n°. 161.) (Zie Adv. in n°, 48.) 

Ipem. IpeM. (Voor rekening van den Staat.) Herstellen van het 
door ijsgang beschadigde remmingwerk aan de spoorwegbruggen over 
de ‘Oude Maas nabij Dordrecht en het Hollandsch Diep. (Bestek n°. 
559. Raming f 5640. (Zie Adv. in n°. 47.) 

AMSTERDAM. Archt. G. W. Nijhoff, te 10 ure: Herbouwen van 
het badhuis met voorlezerswoning aan het Jonas Daniël Meijerplein ald. 


Woensdag 9 December. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Voortzetting 
der verruiming van het benedeneinde van het Scheur en van het boven- 
einde der doorgraving langs den rechteroever (Waterweg langs Rot- 
terdam naar zee.) Raming f 193,600. (Zie Adv. in n°. 45.) 

Ipem. Ipm. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Herstellingen enz. 
aan den Baardwijkschen overlaat met de Rijkssluis in de oostelijke vaart- 
kade van Waalwijk, en onderhoud dier werken tot 31 Dec. 1892, be- 
nevens het zoo noodig leggen in 1892 der zomersluiting in genoemden 
overlaat. Raming f 2940. (Zie Adv. in n°. 46.) 

ASSEN. Prov. Best. te 11 ure: Vierj. onderhoud van den provin- 
cialen weg van Assen over Rolde en Gieten naar de Hilte van af 1 
Jan. 1892 en eindigende 21 Dec. 1895. 

ALBLASSERDAM. Burg. en Weths., te 11% ure: 1°. Maken van 
een muur om de begraafplaats, van basaltzuilen op cementbetonblok- 
ken ; 2°. ophoogen van de begraafplaats. 

Goupa. Burg. en Weths., te 1 ure: A. Leveren ten dienste der 
gemeente, ged. 1892 benoodigde materialen, als: Perce. 1. Houtwaren ; 
perc. 2. IJzerwerk; perc. 3. Spijkers en kleine ijzerwaren ; perc. 4. Koper, 
lood, zink en soldeer; perc. 5. Verfwaren en glas; perc. 6, Teer; perc. 7 
Kalk; perc. 8. Grind; perc. 9. Zand; perc. 10. 500 MB3. fijn puin; perc. 
14. 68,000 Ben-Ahin 44/16 (demi retaillé); perc. 12. 89,000 blauwe 
IJselstraatklinkers; perc. 13. 50,000 vlakke Vechtsche straatklinkers, 
Waalvorm; perc. 14. 60,000 vlakke Vechtsche straatklinkers, Vechtsche 
vorm; B. Maken of vernieuwen: perc. «a. Van twee gording- of rem- 
werken bij de draaibrug in den Kleiweg; perc. b. van de brug over 
de Breêvaart in den weg langs de Zuidzijde van de Karnemelksloot ; 
perc. c. ophalen van het puin en de vuilnis en het uitbaggeren van de 
kanalen, zijlen, kokers en riolen alsmede het reinigen en reinhouden 
van de rioolputten, straatkolken, urinoirs enz. in de gemeente. Inl. bij 
den gemeente-bouwmeester. 

MAAsTRICHT. Burg. en Weths.: Slechten van vestingwerken en 
maken van wegen in het Westelijk gedeelte der gemeente tusschen den 
Tongerschen en den Brusselschen straatweg, met bijbeh. werken. Bilj. 
inz. vóór 12 ure. Inl. op het bureau van publieke werken. Aanw. 7 
Dec. te 10 ure. 

GRONAU. Aann. H. J. te Siepe, te 1 ure: Raap-, Portland- en 
stukadoorwerk, ter oppervlakte van 12,000 M*., aan de fabriek der firma 
G. v. Delden & Co. Inl. dagelijks op het werk. 


Donderdag (0 December. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 


Voorzien der boorden van het Noordhollandsch kanaal in twee perc. 
Raming perc. 1 f 3000, perc. 2 f 1000. (Zie Adv. in n°, 46.) 

Ivem. IpeM. Driej. onderhoud der Rijks zee- en havenwerken op het 
eiland Urk. Raming f 10.000 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 

AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Maken van een inlaatsluis voor 
den polder Hofland. Raming f 23,350. (Herbesteding.) 

ZAANDAM. Dijkgr. en Heemr. v.d. polder Oostzaan, te 12 ure: 
a. Driej. onderhoud van de watermolens; b. idem van de schutsluizen. 

ZIERIKZEE. Dag. Best. v. h, watersch. Schouwen, te 1 ure: Opnieuw 
delven van eenige waterleidingen in de districten Borrendamme, Kou- 
dekerke en Scharendijke, in 7 perc. Aanw. 7, 8 en 9 Dec. 

DoertincnHeM. J. W. Wolters, te 6 ure: Bouwen van een huis 
waarin twee woningen. Aanw. 10 Dec. te 3% ure. 


Vrijdag 1! December. 


MipperBura. Vanwege het Min. »v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Drlej. onderhoud van de Rijks zeeweringen en havenwerken te Vlissin- 
gen en te Veere, in 2 perc. Raming per jaar: perc. 1 f 8000; perc. 2 
f 2270. (Zie Adv. in n°. 45.) 

IpeMm. IpeM. Driej. onderhoud van het Nederl. gedeelte: van het 
kanaal van Sluis naar Brugge. Raming f 300 per jaar. (Zie Adv. in 
n°. 46.) 

IpeM. Ipeu. Driej. onderhoud van de Rijks contr’escarpe te Tholen. 
Raming f 2850. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Vanwege het Min. wv. Binnenl. Zaken, te 10 ure: Inrichten 
van eenige lokalen in de abdijgebouwen te Middelburg, tot bewaar- 
plaats der Rijks archieven. Raming f 7000. 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H, en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de havenwerken te Harlingen en te Makkum. 
Raming f 15,500 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

s-HERTOGENBOSCH. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te104 
ure: Driej. onderhoud der werken van de gekanaliseerde Dieze. Raming 
f 11,390 per jaar. (Zie Adv. in n°. 45.) 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Beplanten van het 5e en 7e perceel der Rijks groote wegen in Gelder- 
land, in 2 perc. Raming perc. 1 f 715; perc. 2 f 675. (Zie Adv. in 
n°. 46.) 

MippeLBure. Vanwege het Min. v. Wat. H.en N., te 11 ure: 
Maken en inhangen van een paar buitenvloeddeuren voor de oostschut- 
sluis, te Ter Neuzen en verrichten van bijbeh. werken. Raming f 9300. 
(Zie Adv. in n°. 46.) 

ZWOLLE. Prov. Best, te 12 ure: Bouwen van een schutsluis op 
de Lutterhoofdwijk ter vervanging van de bestaande sluizen n°. 41 en 2 
met daarbij beh. werken. Raming f 31,725. (Zie Adv. in n°. 47.) 

Derrr. Burg. en Weth, te 12 ure: Leveren van 150,000 getrokken 
Waal-straatklinkers, 25,000 vlakke Rijn-trottoirklinkers, 20,000 anderhalve 
en 1000 heele grêskeien van de Ourthe, 53,000 anderhalve en 3000 
heele Quenast-keien, 100 M3. grind voor rijwegen en 150 M3, grind 
voor voetpaden, in 6 perceelen. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Urrecur. Twin-Archt. Leonard A. Springer te Haarlem, te 1 
ure: Graaf- en grondwerk voor de uitbreiding op Niënhoff te Bunnik. 
Aanw. 7 Dec. te 11 ure. 

PuRMEREND. Burg. en Weths., te 11% ure: Onderhouden der 
gemeentewerken ged. 1892, in perc. Bilj. inz. uiterlijk 's morg. 944 ure. 


Zaterdag 12 December. 


Urrecur. Prov. Best, te 1% ure: Driej. onderhoud 1892/94 van 
den weg van Utrecht naar Schalkwijk. 


Maandag 14 December. 


’S-GRAVENHAGE. Min. wv. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der S.S, op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Onderhouden van 
den grooten Rijksweg le kl. no. 7 van Delft tot de Doenkade, ged. 
1892 en 1893. Raming per jaar f 10,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

LEipEN. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: a. straat- 
klinkers (waal- en rijnvorm), in 2 perc.; b. Ourthekeien; c. bouwmate- 
rialen, enz. in 16 perc. Inl. 30 Nov. te 11 ure in een der lokalen van 
de Stads-Gehoorzaal en verder dagelijks van 1—2 ure ten kantore van 
den gem.-archt. 

Ipem. IpeM. Onderhouden ged. 5 jaren van: a. het raadhuis; b. 
onderscheidene openb. gebouwen en verhuurde huizen; c. de school- 
gebouwen en schoolmeubelen ; d. de Spanjaardsbrug met brugwachters- 
woning. 

Dinsdag 15 December. 


Urreonr. Mij. tot Eepl. vun Staatsspoorwegen, te 2 ure: Maken 
van een locomotiefloods, enz. op het gemeenschappelijk station Rotter- 
dam Fijenoord. Raming f 72,684, (Zie Adv. in n°. 48.) 

Erst. Dijkst. v. Over-Betuwe: Leveren van 800 ijzeren dijkpalen. 
In). bij den Secretaris van Over-Betuwe. 


Woensdag 16 December. 


'S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat. H, en N., te 44 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk in het vaarwater van de Maas, in 2 pere. Raming 
perc, 1 f 0.30; perc, 2 f 0.295 per M3. (Zie Adv. in n°. 47.) - 

Iprem. Ipem. Baggeren van een nieuw groot scheepvaartwater langs 
den linkeroever van het Scheur tusschen de Oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (2de gedeelte). (Verbetering. van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee.) Raming f 0.675 per M3. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Ipm. Bouwen van een houten bergplaats voor springmidde- 
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len op de Deeneplaat, beh. tot de 
Raming f 1700. (Zie Adv. in n°. 48.) \ 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende goederen in 43 perc., waaronder: Divers ijzer, giet- 
ijzer, gegolfd gegalvaniseerd plaatijzer, gootijzer enz., vuurvaste steenen, 
houtschroeven, draadnagels, blik, zink, hardsteen, marmer, tegels, eorès- 
artificiel, palmhout, verfwaren, houten pakkisten, enz. 


Donderdag 17 December. 
HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., 


werken der Merwede en Killen. 


te 11 ure: 


Onderhoud van het voltooide gedeelte van het Merwedekanaal, van het 


Noordzeekanaal tot en met de sluizen en voorhaven aan de Oude Vecht 
te Nigtevecht, ged. 1892. Raming f 21450. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Ipem. Opruimen van twee hoofden in het Open IJ, nabij 
Durgerdam. Raming f 18,500. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Iprem. Ipem. Beplanten van een gedeelte van den Rijksweg der 1e 
kl. n°. 3 van de Duivendrechtsche brug tot de grensscheiding der prov. 
Utrecht, met het opruimen van hakhout, rooien van wilgen- en popu- 
lieren boomen en het effenen en herstellen der bermen. Raming f 4100. 
(Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Prov. Best, te 14 ure: Driej. onderhoud van de haven 
beoosten het Oude Schild op Texel tot 31 Dec. 1894, Inl. bij den 


Hoofd-Ing. v. d. Rijkswat. ald, bij den ingenieur te Alkmaar en bij 


den opz. L. Koot te Helder. 

GROoEDE. Best. der Waterk. v. h. calam, Watersch. Oud en Jong 
Breskens, te 11 ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever door 
zinkwerk en steenbestorting. Aanw. 7 en 14 Dec. van 1012 ure. 

RorreRrpaM, Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van: Getrokken 
ijzeren pijpen en fittings, vertind looden buizen, rood en geel koperen pijp 
en bladkoper, rood koperen lantaarns, koperen hoofdkranen, koperen 
fittings en branders, houten rozetten, lantaarnruiten, gashaken, hout- 
schroeven, draadnagels, moer- en andere bouten, fitterstangen, stalen 
schoppen, kluitkalk, smeê-, plaat- en bandijzer, geslagen ijzeren vuur- 
deurplaten, gegoten ijzerwerk, lantaarnpalen, lantaarnstoeltjes en andere 
magazijngoederen, ten dienste der gemeente-gasfabrieken te Rotterdam. 
Inl. op het kantoor der gem.-gasfabrieken, Oost-Zeedijk. 

ARNHEM. Directeur der Gem. Gasfabriek, te 2 ure: Leveren van 
magazijnsgoederen, ged. 1892, waaronder 500,000 kar Luiksche kluitkalk. 


Vrijdag 18 December. 


MmvperBura. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 1 ure: 
Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in Zeeland, in 4 perc. Raming 
er jaar: perc. 1 f 1820; perc. 2 f 9340; perc. f 3 f.3790; perc. 4 
f 6050. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Ipem Maken van werken tot verbetering van de losplaats 
langs de Zuidzijde van den oostelijken kanaalarm te Ter Neuzen. 
Raming f 10,100. (Zie Adv. in n°. 48.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de provincie Friesland. Raming 
per jaar: perc. 1 f 9555; perc. 2 f 9640; perc. 3 f 16,965; perc. 4 
f 13,750; massa perc. 1 en 2 f 19195 en perc. 3 en 4 f30,715. Massa 
f 49,910. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. Iprem. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum— Gerben 
Allesverlaat met den kunstweg daarnevens tot Stroobos, in de prov. 
Friesland. Raming f 8600 per jaar. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van de duin- en oeverwerken op het 
eiland Ameland. Raming per jaar: perc. í f 4240; perc. 2 f 10,460 ; 
massa f 14,700. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Reeuwijk. Best. v. d. polder Reeuwijk : Leveren, stellen, in goede 
werking opleveren en ged. een jaar onderhouden van twee direct wer- 
kende hevel-centrifugaalpompen met stoomwerktuigen, stoomketels en 
verder toebehooren. Inschr, in te leveren uiterlijk 12 Dec. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Uit- 
breiden van de beplanting op de kanaaldijken van het Apeldoornsch 
kanaal. Raming f 5275. (Zie Adv. in no. 48.) 


RorrerpaM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene school 


aan de 3de Schielaan. (Zie Adv.) 
Zaterdag 19 December. 


Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Driej. 
onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Utrecht, in 7 perc. 
en in massa, ged. 1892/94, Raming per jaar: perc. 1 f 8780; perc. 2 
f 8580; perc. 3 f 2485; perc. 4 f 10,580; perc. 5 f 9600; perc. 6 
f 3320; perc. 7 f 11,980; totaal f 55,325. (Zie Adv. in n°. 47.) 

S-GRAVENHAGE. Min. van Justitie, te 2 ure: Driej. onderhoud 
van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1894 van: de Strafgevangenis te Nieu- 
wer-Amstel, het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Haarlem, 
het Rechtsgebouw en bet Huis van bewaring te Hoorn, het Rijks- 
opvoedingsgesticht te Alkmaar, het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Middelburg, de Strafgevangenis te Goes, het Rechtsge- 
bouw en het Huis van bewaring te Zierikzee, het Paleis van Justitie 
en de Gevangenissen te ’s-Hertogenbosch, de Strafgevangenis te Breda, 


het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Eindhoven, het Rechts- 


gebouw en het Huis van bewaring te Maastricht, het Rechtsgebouw 
en het Huis van bewaring te Roermond, en het éénjarig onderhoud 
van de Strafgevangenis te Rotterdam van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1892. 
De besteding geschiedt in 21 perc. (Zie Adv. in n°, 48.) 

Horst. Burg. en Weths., te 10% ure: Leveren van 80 school- 
banken, enz. (systeem de «Parragon»). 


Maandag 21 December. 
's-GRAVENHAGE. - Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11% 
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ure; Driej. onderhoud der werken beh. tot het veer te ’s-Gravendeel. 
Raming: f 710 per jaar. (Zie Adv. in n°. 48.) 


Dinsdag 22 December. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen op de opreden naar den spoorweg- 
overgang bij Kostverloren in den Rijks grooten weg van Groningen 
naar de Friesche grens. Raming f 1260. (Zie Adv.) 


Woensdag 23 December. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
eene vluchthaven aan de rivier de Waal te Tiel, tusschen de K.M.- 
raaien LVI en LVIT van de herziene rivierkaart. Raming f 65,000. 
(Zie Adv. in n°. 48.) 

IpeM. Ipem. Uitvoeren van werken tot voortzetting der normali- 
seering van de Waal bij Herwijnen, Gameren, Zuilichem en Brakel, 
tusschen de K.M.raaien LXXXIII-—LXXXVI der herziene rivierkaart. 
Raming f 35,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Min. van Justitie, te 2 ure: Uitbreiden van de strafgevan- 
genis te Alkmaar. Raming f 143,500. (Zie Adv. in n°. 48.) 

OveERSCHIE. Burg. en Weths., te 24 ure: Amoveeren en herbou- 
wen van een school met overdekte speelplaats aan den Droogenhoek 
te Overschie. Inl. bij den archt. Jac. van Vessem te Kralingen. Aanw. 
19 Dec. te 2 ure. 

Donderdag 24 December, 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Vierj. onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Gelderland, 
in 19 perc. Raming per jaar: fe perc. f 8170; 2e perc. f 10,080; 3e 
perc. f 11,200; 4e perc. f 6295; 5e perc. f 5345; 6e perc. f 5110; 7e 
perc. f 54170; Se perc. f 4475; 9e perc. f 17,950; 10e perc. f 15,970; 
11e perc. f 6890; 12e perc. f3420; 13e perc. f 6750; 14e perc. f 9420; 
15e perc. f 6350; 16e perc. f 6225; 17e perc. f 8420; 18e perc. f 3520; 
19e perc. f 2425. (Zie Adv. in n°. 48.) 

HAARLEM, Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren en plaatsen van meerpalen langs het Noordhollandsch kanaal. 
Raming f 900. (Zie Adv.) 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van baggerwerk in het afgesloten IJ bij de 
Handelskade te Amsterdam. Raming f 6750. (Zie Adv.) 

MmpperBuRra. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11 ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen en meerpalen langs het kanaal van 
Terneuzen. Raming f 2000. (Zie Adv.) 


Donderdag 7 Januari 1892. 


GROEDE. Best. v. h. watersch. Groot- en Klein Baarzande, te 11 
ure: Maken van een grindbaan over den bestaanden aardeweg van af 
den Rijksstraatweg aan de haven te Breskens, over de binnendijken 
en binnenberm van den zeedijk in de richting van het gehucht Num- 
mero één, gemeente Hoofdplaat, benevens het onderhoud. Raming 
f 6634. Aanw. 5 Januari van 10—12 ure, bijeenkomst aan de haven 
te Breskens. 


AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaaf. HAARLEM, 26 Nov. Driej. onderhoud der Rijkszee- 
weringen op Texel. J. H. Hillenius op Texel, f 1729, 

Ipem. Ípem. Driej. onderhoud van de werken der Rijkszeehaven 
chet Nieuwediep». G. D. v. Doorn te Amsterdam, f 23,700. 

IpeM. Ipem. Driej. onderhoud van de dninen op Terschelling. A. C. 
Swart te Terschelling, f 7824. 

MipperBurG, 27 Nov. Op diepte houden van de buitenhavens van 
het kanaal door Zuid-Beveland. C. Bos Azn. te Dordrecht, f 7290, 

ZwoLLe, 27 Nov. Voortzetten der verbetering van traversen en 
vernieuwen van verschillende vakken harde baan van de Rijkswegen in 
Overijssel. W. Arntz te Milligen, f 23,584. 

‚ LEEUWARDEN, 27 Nov. Driej. onderhoud van de havenwerken te 
Stavoren en de registreerende getijmeters te Stavoren en te Hindeloo- 
pen. R. H. de Boer te Stavoren, f 4995 per jaar. 

AssEN, 1 Dec. Verdieping van de vaargeul der Drentsche hoofd- 
vaart, tusschen Havelte en Meppel. G. Gaastra te Lemmer, f 10,382. 

Min. v. Binnenl. Zaken. LEEUWARDEN, f Dec. Verbouwen en uit- 
breiden der gebouwen van het Prov. Best. van Friesland. G. Jansen 
te Leeuwarden, f 90,586. 

Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 25 Nov. Leveren van: 1°. Brug- 
liggers. Actiën-Verein «Rothe Erde» bij Aken, perc. 1 f 18,186.56 ; 
perc. 2 f 78,828.32; 2°, schroefpalen. Kon. Ned. Machinefabriek te 
Helmond, f 13,827.03. 

Staatsspoorwegen. Urrecur, 1 Dec. Bestek n°. 552. Maken van 
gebouwen en inrichtingen ten behoeve van de halte Velperpoort te 
Arnhem. A. J. Schouten te Utrecht, f 14,790 ; Bestek n°. 159. Levering 
van stalen dwarsliggers met bevestigingsdeelen ten behoeve van den 
spoorweg Luik—Limburg. «Société anonyme des Aciéries d'Angleur» 
te Renory, dwarsliggers f 74.52 per 1000 K.G., klemplaten f 195.90 
per 1000 K.G.; Bestek n°. 160. Levering van stalen spoorstaven, stalen 
lasch- en onderlegplaten, stalen schroef bouten en ijzeren haakbouten 
ten behoeve van den spoorweg Luik—Limburg, in 4 perceelen. Perc. 1. 
«Société anonyme des Aciéries d'Angleur» te Renory, f 9250; perc. 2. 
Dezelfde, f 251.53; perc. 3. «Société anonyme des Usines boulonneries 
et fonderies de la Louvière» te La Louvière, f 2263; perc: 4. «Société 








anonyme des boulonneries de la Croyère» en de «Société anonyme des 
Hen boulonneries et fonderies de la Louvière» te La Louvière, beiden 

Genie. HAARLEM, 25 Nov. Maken van een slaperdijk in den Haar- 
lemmermeerpolder (3de gedeelte) perc. 3. J. Smit VII te Maassluis, 
f 430,000. 

Urrecut, 26 Nov. Leveren van meubelen in verdedigingswerken 
van de Nieuwe Holl. Waterlinie. J. Schouten te Vianen, f 729. 

Iprem. Ipem. Maken van telegrafische en telefonische verbindingen 
van verdedigingswerken en posten in de Nieuwe Holl. Waterlinie. C. 
Krachten Jz. te Utrecht, 3 °/, beneden tarief. 

Gemeentewerken. Urrecur, 24 Nov. Leveren van een Utrechtsche 
praam en twee baggerbooten ten dienste der gemeentereiniging. J. 
Vroom te Utrecht, f 657. 

AMSTERDAM, 23 Nov. 1°. Levering van straatklinkers geschikt voor 
voetwegen. Canoy Herfkens & Co. te Venlo, f 1.285 per M*.; 2°. leve- 
ring van Waalstraatklinkers voor rijwegen. Canoy Herfkens & Co. te 
Venlo en N. v. Heukelom te Arnhem, beiden voor f 1.26 per M*.; 
3°, het met zand ophoogen en afsluiten van het gedeelte Handelskade 
beoosten het machinegebouw der hydraulische inrichting. J. Voordendag 
te Dordrecht, f 8358. 

HoorpvorP, 24 Nov. Bouwen van een brandvrije bewaarplaats aan 
het raadhuis. G, de Vries te Haarlemmermeer, f 5739. Niet gegund. 

S-GRAVENHAGE, 30 Nov. Leveren van 1750 M. 20’ en 400 M, 18° 
gegoten ijzeren buizen ten beh. der duinwaterleiding. R.S. Stókvis & 
Zn. te Rotterdam, f 29,018.30. : 

AMSTERDAM, 30 Nov 1°. Bouwen van twee o. 1. scholen 4e kl. aan 
de De Wittenstraat. H. C. Dorlas, f 76,964; 2°, bouwen van een o. |. 
school der 4e kl. aan de 2e Parkstraat. J. F. Prenzler, f 43,372. 

Polderwerken. ZIERIKZEE, 26 Nov. Dagel. Bestuur v. h. watersch. 
Schouwen. Leveren en storten van 3270 scheepston stortsteen voor de 
oeververdediging van het waterschap, aan de districten Koudekerke, 
Langendijk en Scharendijke, en 240 scheepston Doorniksche bloksteen 
aan de rijshoofden van het Noorderstrand, in 2 perc. Perc. 1. Gegund 
aan P. A. v. d. Velde te Terneuzen, f 8636; perc. 2. Gegund aan P. 
Bezuijen te Scharendijke, f 1416, 

DirksLAND, 26 Nov. Best. der Gemeene Uitwatering van Dirks- 
land. Uitdiepen van de binnenhaven van Dirksland in 1892, Gegund 
aan C. de Ruiter te Leiden, f 7570. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. Urrecur, 24 Nov. Maatsch. tot 
Expl. van S.S. Maken van een dubbele wachterswoning aan den Kat- 
tenbroekerdijk, nabij het station Woerden. J. P. Punt te Rotterdam, 
f 5550. 

AMSTERDAM, 30 Nov. Holl. IJz. Spoorwegmij. Bestek 489 : Maken 
van een magazijn en werkplaats voor den dienst der signalen op het 
westelijk stations-eiland te Amsterdam. V. P. Braun te Beverwijk, 
f 3320; Bestek 493: Maken van een zijspoor met los- en laadweg 
daar langs, op het stationsemplacement te Weesp. IL. v. d. Berg te 
Weesp, f 1780; Bestek 482: Maken van een gebouw aan het voorplein 
op het stations-emplacement Den Haag. M. A, J. Taverne te Nijmegen, 
f 195,700, keetbouw f 950; Bestek 492: Vergrooten van de goederen- 
loods op het stations-emplacement te Alkmaar. G. Ruigwaard te Egmond 
aan Zee, f 4340. 

Particuliere werken. Urrecur, 21 Nov. Ned. Herv. Diaconie. Ver- 
bouwen van een woning. Gegund aan J. Krap te Utrecht, f (110. 

GROOTEGAST, 23 Nov. B. v. Dijk c.s. Bouwen van een stoomzui- 
velfabriek met twee woningen. Gegund aan J. Bos te Twijzel, f 10,620. 

Deventer, 23 Nov. C. Pohlmann. Bouwen van een verkooplokaal 
met bijbehooren en bovenwoning. Gegund aan J. Witteveen te Deventer, 
f 13,375. 

Gerprop, 23 Nov. J. Wijnacker. Bouwen van een huis bestaande 
uit twee woningen. A. Dielis ald., f 2310. 

AMSTERDAM, 24 Nov. Eerste Ned. Verz. Maatsch. te 's-Graven- 
hage. Verbouwen van het woon- en winkelhuis hoek Rembrandtplein 
en Utrechtschestraat ald. D. Oosterink ald., f 41,990. 

Vaars, 25 Nov. BR. K. Par. Kerkbest, Bouwen van een nieuwe 
kerk met toren en sacristiën. F. Moors te Roermond, f 49,976. 








ADVERTENTIEN. 
LOCOMOBIELEN, ENZ. 


uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Lim, 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


_CORNS. KONING Jr. 


82-86 NZ. VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM 














Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie ZEELAND. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 24 December 1891, des voormiddags ten 11 ure, zal, 
onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der Koningin 
in de provincie Zeeland, of, bij zijne afwezigheid, door een 
der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van den 
Hoofd-Ingenieur van den Waterstaat in het 11de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Middelburg, worden 
aanbesteed : 


Het leveren en plaatsen van leuningen en meer- 
palen langs het Kanaal van Ter Neuzen. 
(Raming f 2000.) 


Het bestek no. 221 liet na 11 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vaN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks 


Op 18 December 1891, des voormiddags ten 10 ure, wordt de noodige 
aanwijzing op de plaats gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te 
bekomen bij den Hoofd-Ingenieur in het 11de district te Middelburg, 
bij den Ingenieur te Ter Neuzen en bij den Opzichter HeiBLom te 
Ter Neuzen. 


‘s-Gravenhage, 1 December 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 


Voor den Minister, 





(9838) De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
Prijs-Medailles. Prijs-Medailles, 


Keulen 1865. 
Stettin 1865. 


Londen 1862. 
Parijs 1867. 
Weenen 1873. 


Bonner (Obercasseler) 
Portland-Gement 


wordt onder garantie van volkomen 
onveranderlijkheid in volume en 
hoogste verhardingsvermogen în ver- 
schillenden duur van verbinding al 
naar behoefte bij gebruik aanbevolen door de 


Bonner Berewerks- und Hûtten-Vercin 


Cementfabriek bij Obercassel bij Bonn. 


Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van ROTTERDAM 
zijn voornemens op Vrijdag den 18 December 1891, des namid- 
dags te Î uur, ten Raadhuize aldaar aan te besteden : 


Het BOUWEN van eene SCHOOL aan de 
3° Schielaan. 


Bestek, voorwaarden en teekening liggen op de gewone dagen 
en uren, ter kennisneming op de Plaatselijke Secretarie en in 
het Stads Timmerhuis te Rotterdam, en zijn tevens voor 
f 1.— verkrijgbaar bij Wed. P. vaN WAESBERGE en ZOON, 
Boekdrukkers, Houttwin No. 73. (9840) 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen aan gemeld Timmerhuis. 
De aanwijzing in loco zal plaats hebben op Vrijdag den 11 
December 1891, des voormiddags te 11 uren. 





Fabrieksmerk. 








Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie NOORDHOLLAND. 


AANBESTEDING, 


Op Donderdag 24 December 1891 des” voormiddags ten 11 
ure, zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn van 
den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, aan 
het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem worden 
aanbesteed : 


Het leveren en plaatsen van meer palen langs het 
Noordhollandsch Kanaal. | 
(Raming f 900.) 


Het bestek n°, 219 ligt na 10 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 17 December 41891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur te Haarlem en den Ingenieur KEMPEES te Alkmaar, alsmede 
bij den Opzichter CrausING te Willemsluizen en den Opzichter Dirks 
te Purmerend. 


’s-Gravenhage, 26 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 


(9832) 





Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN. 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- en Tramwegen. 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


G. J. THIEME, Arnhem. 


Boek-, Courant- en Steendrukkerij. 


Photolithographie. — Photozincographie. 


Reproductie van Plans, Kaarten, Bestekteekeningen, Gravures, enz. enz, 
Volkomen nauwkeurigheid, zuivere afdrukken, snelle levering, billijke prijzen. 
\nlichtingen, prijsopgaven en proeven worden terstond na aanvrage verstrekt, 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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„NAA Lam |_CARBOLINEUM AVENARIUS. 
DELFT. Men verzekere zich bij den aankoop, dat 


FABRIEK EN MEGAZINEN VEN men het sedert 14 Jaren „met succes aangewende 
origineele merk verkrijgt. 
Instrumenten voor 


enten | GARBOLINEUM AVENARIUS 
Bouwkundigen enz. 1 
Uitsl. Agenten voor Nederland 


BEEREN EENES ET SE 
en Koloniën voor de PLANIMETERS GUST. BRIEGLEB, Amsterdam. 


van G. CorapI te Zürich. 

















































































































Telefoontoestellen speciaal f | 
zor hdi geeorseert| HENDRIK STAAL, Fabrikant, 


Bliksemafleiders, — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle. — Amsterdam. 


eet erg COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Export naar de Indiën en Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 






























































































































































Zuid-Afrika. 
Technisch Burean. STALEN ASSEN (compressed steel) 
ò Aanvragen gegarandeerd tot 1/9, m/m zúiver rond op de draaibank gericht, 


blank gepolijst oppervlak en circa 1/9 sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van +” 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
VAN steeds voorhanden. 


REGISTRATIE OCTROOIEN N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
SA Han dsle- et Fabrieksmérken in alle landen. Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag, 


GUST. BRIEGLEB — AMSTERDAM. 


Fabriek van sneldrogende Verven voor 
scheeps= Muis- en Imdustrieel Gelboruik.. 


Dr. RIEP’S HUIDVERF., — RIPOLIN. — FESTINOL. 
SCELEEP VAART: 
Dr. RIEPS HUIDVERF I — (roestwerend) 
id. id. HI — (tegen aangroeiing) 
voor IJZEREN- en STALEN SCHEPEN, 


sedert jaren in gebruik bij de voornaamste Stoomboot-Maatschappijen hier te lande, is tot nu toe door geen andere huidverf overtroffen. 


en verkoopen 








EA | 
RIk OLIN GRIJS M C O is de beste grondverf op staal en ijzer en overtreft, als roestwerend middel, verreweg menie- 
of olieverf. Het wordt o. m. in het groot en met volkomen succes toegepast op de laad- en steenkolenruimen van stoomschepen. 

RIPOLIN is gebleken te zijn eene uitstekende verf voor de sehoorsteenen van stoomschepen, vooral geel en zwart Ripolin. 
Het wordt verder met voordeel op schepen overal daar gebezigd, waar men anders olieverf toegepast zou hebben. 


F'alorieken en Werkplaatsen. 
RIPOLIN voor het beschilderen van cement, kalk, ijzer, hout enz, in Suikerfabrieken, Bierbrouwerijen, Ververijen, Spinnerijen, 
Weverijen, Machinefabrieken enz. 
RIPOLIN droogt binnen eenige uren en geeft aan de daarmede beschilderde voorwerpen eene fraaie porseleinachtige opper- 
vlakte, die langzamerhand zeer hard wordt. 
RIPOLIN is voorhanden in 40 verschillende kleuren. 


FESTINOL onoplosbaar in Petroleum, Olie enz. is eene uitmuntende verf voor het beschilderen van machines. 

FESTINOL is de eenigste verf, die bruikbaar is voor het inwendig beschilderen van Petroleum reservoirs in Tankschepen. 

PESTINOL STOPVERE voor het dichthouden van de geklonken naden van zulke reservoirs. 

Voorhanden kleuren van Festinol: rood, roodbruin, paarsbruin, geeloker, olijfgroen, omber, grijs en zwart. 
GETUIGSCHRIFTEN OP AANVRAAG VERKRIJGBAAR. 


Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 





Provincie Noordholland. 


AANBESTEDING. 


Op Donderdag 24 December 1891, des voormiddags ten 11 
ure, zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Noordholland, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 9de district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Haarlem, worden 
aanbesteed : 


De uitvoering van baggerwerk in 
het afgesloten IJ, bij de Handels- 
kade te Amsterdam. 

(Raming f 6750.) 


Het bestek no. 220 ligt na 10 December a.s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
der Provinciale Besturen, en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui no. 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 17 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofdinge- 
nieur te Haarlem, bij den Ingenieur BEKAAR te Amsterdam en den 
Opzichter re Nuur te Schellingwoude. 


's-GRAVENHAGE, 28 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9839) De Secretaris-Generaal, 


DE BOSCH KEMPER. 


P. BUWALDA. 


Handelaar in Djatiehout. 
SEMARANG (Ned.-Indië). 


LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 





WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en _ SCHEEPS- 
BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 
Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
Voor SPOORWEGEN : 
Dwarsliggers, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 


hout enz. 
Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 


Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 


Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 
en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor : Huidekoperstraat 27. 


GROENHARTHOUT 


voor ducdalven, remmingwerken, steigers enz. 
in plaats van bewormnageld eiken. 


Inlichtingen, prijsopgaven en voorraadsnotitiën verkrijgbaar bij 


G. ALBERTS Len. & Co, Middelburg, 





DIKEMA & CEABOT 


IJZER- en STAALHANDEL 
ROTTERDA M, 


Vertegenwoordigers van: 


„Phoenix” Actiengesellschaft Ruhrort. 
Plaat-, Hoek-, Staafijzer er 


Staal. 


Stalen Groefrails 
systeem PHOENIX 
… 


FRIEDRIGH HOFFMANN 
BERLIJN. 


DRAAGBAAR SPOOR. 


PORTLANDCEMENT 


„JOSSON & Co”, 


Hoorp- VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. E. BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 
Adres: 
Rotterdam. — Nieuwehaven No. 118. 


Amsterdam. — A. EB. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 





Fred. Casse, Kopenhagen. 
WEEGBRUGG EN 
systeem CASSE 


Technisch Bureau 


DE JONG, 


v. d. Duinstraat 9, ’s-HAGE. 








CAPITAINE’S 


Lamp-Petrolenm-Motoren 


verbruik per uur per Paarde- 
kracht 2!/s à 3 cent. 


Belangstellenden worden ver- 
zocht zich te wenden tot de 
vertegenwoordigers voor Neder- 
land. 





Speciale inrichting van 
STOOMBLEEKERIJEN, 
CENTRALE VERWARMING, 
Heetwaterovens voor HH. bakkers, enz. 


Attesten ter inzage. 
E. & W. BOUWMAN. 
Rotterdam, Wijnstraat 70. 





Agent Goudsche Machinefabriek. 





Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid. 


RIJKS-WATERSTAAT. 
Provincie GRONINGEN. 


AANBESTEDING. 


Op Dinsdag 22 December 1891, des middags ten 12 ure, 
zal, onder nadere goedkeuring, door den Commissaris der 
Koningin in de provincie Groningen, of, bij zijne afwezigheid, 
door een der leden van de Gedeputeerde Staten en in bijzijn 
van den Hoofdingenieur van den Waterstaat in het 41ste district, 
aan het gebouw van het Provinciaal Bestuur te Groningen, 
worden aanbesteed : 


Het leveren en plaatsen van leuningen op de opreden 
naar den spoorwegovergang bij Kostverloren, in 
den Rijks grooten weg van Groningen naar de 


Friesche grens, gemeente Hoogkerk, provincie 


Groningen. 
(Raming f 1260.) 


Het bestek n°. 218 ligt na 8 December a. s. ter lezing aan het gebouw 
van het Ministerie van Waterstaat, Handel en Nijverheid, aan de lokalen 
van de Provinciale Besturen en is voorts op franco aanvrage, tegen 
betaling der aan den voet daarvan vermelde kosten, te bekomen bij de 
firma Gebroeders vAN CLEEF, boekhandelaar, Spui n°, 28a te ’s-Graven- 
hage, en door hare tusschenkomst in de voornaamste gemeenten des Rijks. 


Op 15 December 1891 wordt de noodige aanwijzing op de plaats 
gedaan ; voorts zijn nadere inlichtingen te bekomen bij den Hoofd- 
Ingenieur EscHeR te Leeuwarden, den Ingenieur RorrANts en den 
Opzichter BAvEr te Groningen. 


‘s-Gravenhage, 21 November 1891. 
De Minister van Waterstaat, Handel en Nijverheid, 
Voor den Minister, 
(9833) 


De Secretaris-Generaal, 
DE BOSCH KEMPER. 
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A. VAN DER ELST Pzn. 


AMSTERDAM, 
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Spoor-, Tram-, Rijtuig- en Scheepsverlichting, 


Solo-Agent voor Nederland en Koloniën der Ridsdale’ 
Railway Lamp- and Lighting Co, 


City Road 25, LLON DON. 


IJN FOLKERS & C° 
IN 


E/ __CARBOLINEUM, 
Gama middel tegen het rotten van hout en touw 


ee tegen zwamvorming enz: 
Engelsche en Belgische AARDEBUIZEN, 
Vuurvaste Steenen. 
DAKPANNEN eN LEIEN, 
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Engelsche, Duitsche, Fransche 
en Hollandsche 


Trottoir-, Vloer- en 
Wandtegels, 


TEE in verschillende dessins. 
lee VAKPAPIER, ASPHALT 


en verdere Bouwmaterialen. 


KAPENBURG 29. 


Directe aanvoer 
VAN 


Portland Cement. Pm 


Merk: Knight Bevan en Sturge. 
Merk: Dijckerhoff & Söhne. 


Drijf-, Mos- en Metselsteenen. 
AMSTERDAM. 





Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den 29sten Decem- 
ber 1891, des namiddags ten 2 
ure, aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoor wegen bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 555. 

Het maken van de uit- 
breiding der goederen- 
loodsen, het maken van 
eene veelading en eenige 
diverse werken op het 
station ARNHEM. 


Begrooting f 23000.- 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 71 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
Asten December 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
F. SASSEN te Nijmegen 
en is op franco aanvraag (per 
brief) aan genoemd Centrùal- 
bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen be- 
taling van f 1—. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en 
door den Sectie-Ingenieur voor- 
noemd. (9836) 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den 19den December 
1801 ten 14 uur voormiddag. 


Urrecur, den 28sten Novem- 
ber 1891. 


uivelfabrieken, Stoom- 
A pesverien, Stoomhout- 

zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
Scheepsbeschuit-, Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
nen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 





Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 


G.J. Vineent & Oo, 










































































De machine ingericht voor scheepsgebruik met handel voor de voor- en achter- 
waartsche beweging en schuif bos voor het veranderen van de stelling 
van het middelpunt van het excentriek. 


Geïllustreerde 


SCHIEDAM. 
Stoomfabriek van IJzeren Werken. 
HOOFDAGENTSCHAP 

VAN DE (9798) 


IWEoTINGAOVOE 
MAG FINE-GOMP AN 


PITTSEURGE, AMERIKA. 


Tal van Weston onee stones an zijn 
hier te lande reeds in werking, waarvan de 
beste getuigenissen voorhanden zijn. 
Catalogussen en __Prijs- 





couranten worden op franco aanvraag gratis 


toegezonden. 





De Portland-Cement-Fabriek van 
DYCKERMHOEEF & Söhne 


te Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn, 
levert haar erkend en uitmuntend fabrikaat met garantie voor de 








Gouden 


grootste vastheid en deugdelijkheid. Düsseldorf 
; Productie-vermogen der fabriek: 500,000 vaten per jaar. 
Staats-Medaille. Magazijnhouders in de voornaamste steden. li 
Gouden AT 1 Medaille 
Medaille RS en 
Offenbach | 1869. 
1879. En 
lr: 3 =S Diploma A: 
Eerste prijs 
Gouden voor uit- 
Medaille muntend 
Hoogste fabrikaat, 
idi Kassel 1870. 
onderscheiding 
in den Medaille 
mternationalen van ver- 
Wedstrijd dienste 
Arnhem == 7 — = = Weenen 
1379, 1873. 



















G. VAN LENT & Co, 
Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM, 


leveren in alle, metaalkleuren - 


NAAM- en MACHINEPLATEN, 


met geguillocheerden ondergrond, verheven fijn gepolijste letter 
en rand, door middel van de Galvanoplastiek. 


Vestigen speciaal de aandacht op 
Vernikkelde Naamplaten. 
Vervaardigen ook PLATEN van gegoten Brons en Zink. 
Ongekend lage prijzen. 

Monsters en Prijzen op aanvraag. 


Leveren ook fijn afgewerkte CLICHÉS. 





Aen & BUDDINGH. 
Koninklijke Fabriek 





Ger. VAN DER VLET, 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM, 

Staaf-, Plaat-, Band-, Hoek- en 
T-iJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-IJzer 
in verschillende profielen en 
lengten. 

Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. BöHLER 
& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels, 


E. Th. VAN VREESWIJK, 


Instrumentmaker; 
17, Luthersche Burgwal 17, 
s-GRAVENHAGE. 


AANLEG VAN 
Bliksemafleiders, Telephoon, 
Electrische schelgeleidingen enz. 
Abonnement voor onderhoud. 








Toestellen voor Electrisch licht. 





— Árnhem. 


VAN 


INSTRUMENTEN 


„voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 


enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PELES G HALEN: 


WEEGWERKTUIGEN 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.. A. D, SCHINKEL. 





DE INGENIEUR. - 


6° Jaargang. 


Orgaan 


DER 


VEREENIGING VAN BURGERLIJKE INGENIEURS. 








1891. — N° 50. 


dette 





Woekvlat vewit aan de techiek en de economie van Openbare Werken en Nijverheid, 








Prijs per Jaargang: 
Franco per post. 
NOORVNed eran A EME 1,30 B File dae 00 s fed He S_ 8— 
Voor het Buitenland met vooruitbetaling . . - 10.50 
Voor leden der Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs 
worden bovenstaande prijzen met f 2.— verminderd. 
Men abonneert zich voor een jaargang. 

Over het bedrag der abonnementen in Nederland 
wordt halfjaarlijks door de Administratie beschikt, 
Afzonderlijke nummers 20 cents. — Bewijsnummers 

10 cents. 


| Verschijnt elken Zaterdag. 


Abonnementen, stukken en mededeelingen, boeken 
brochures, enz. te richten aan de MKedactie: Barentsz- 
straat No. 51, te s-Gravenhage. 

Advertentiën uiterlijk Vrijdags 12 ure des voor- 
middags intezenden aan de Administratie: GEBR. 
BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, Paveljoensgracht 
No. 19, te 's-Gravenhage, 


’s-Gravenhage, 12 December. 





Prijs der Advertentiën: 


BBP Tegelen ee F fn Move et aider el adel d e, Pale fie 

Groote letters naar plaatsruimte. 

Abonnementen volgens afzonderlijke overeenkomst. 

Bij eene eerste plaatsing van annonces voor Aanbeste- 
dingen is de prijs per regel f0.15; bij eene tweede en 
meerdere plaatsing van dezelfde annonce f 0.10, 

Bij abonnement op Advertentiën wordt het blad gratis 


toegezonden. 











Verantwoordelijk Redacteur: E. H. SrreLtJes, Civ.-Ing., ’s-Gravenhage, 


INHOUD. 


De luchtspoorwegen der stad Brooklyn, door E. HAVERKAMP (met Plaat). — Eene 
Spoorwegschool, — Eene machine voor het boren van veelhoekige gaten. (Geill.). — 
Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften: Centralblatt der Bauverwaltung, Janu- 
ari tot en met Juni 1891. (Vervolg). — Staten-Generaal. — Uit de Jaarverslagen der 
Spoorweg- en Tramwegmaatschappijen over 1890. — Statistieke Mededeelingen. — 
Weerkundige Waarnemingen. — Rivierberichten. — Binnen- en Buitenlandsche Berich- 
‚ ten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 











De luchtspoorwegen der stad Brooklyn (f). 
: (Met plaat.) 


paar het stelsel der luchtspoorwegen — het eerst te New- 
York toegepast — in N.-Amerika uitbreiding erlangt 
en ook te Brooklyn en sedert korten tijd te Chicago 
is ingevoerd, is het misschien van eenig belang hier 
iets naders aangaande dit nieuwe middel van vervoer mede te 
deelen. Niet uit een financieel oogpunt, daar de rentabiliteit 
der luchtspoorwegen twijfelachtig is. Slechts in New-York 
(1,500,000 inwoners) is van een gunstig resultaat sprake. Dit 
heeft zijn grond voornamelijk in den langgerekten vorm der stad, 
van Harlem river tot de Battery 8 E. mijl lang en gemiddeld 
21/, E. mijl breed, die de inwoners dwingt lange wegen af 
te leggen, ten einde hunne kantoren, gevestigd in het Zuidelijk 
deel der stad, te bereiken. Vandaar ook. het groot aantal reizi- 
gers, dat gemiddeld 500,000 per dag bedraagt, en tijdens de 
werkstaking der trams (Jan. 1889) tot 700,000 klom. 

Anders is dit te Brooklyn (800,000 inwoners). De stad heeft 
een eenigszins ronde gedaante, en staat in verbinding met New- 
York door talrijke veerponten, die elk een deel der passagiers 
naar de overzijde der rivier brengen (Zie de plattegrond). Toch 
blijft het leeuwenaandeel bewaard voor de Brooklynbrug en de 
Fulton Ferry, die beide de eindstations vormen der twee lucht- 
spoorwegmaatschappijen, te Brooklyn gevestigd. 

Het zijn de King's County Elevated Railroad (waar- 
over later) en de Union Elevated Railroad (U. E.‚ R. R). 

Doch de hoofdreden van den min gunstigen financieelen toestand 
dezer spoorwegen moet gezocht worden in de groote onkosten, 
een gevolg der jarenlang gevoerde processen tusschen de ver- 
schillende maatschappijen, die elk meenden een uitsluitend recht 
op sommige lijnen te hebben. 

Als voorbeeld laat ik hier een overzicht volgen van de ont- 
vangsten enz. der U. E‚ R. R. over het tijdvak van Sept — 
Dec. 1888. 





Inkomsten (passagiers) $ 248,460.35 
Uitgaven (exploitatie) . » 153,911.44 
Winst. $ 94,548.91 


Inkomsten (andere bronnen) . » 3,135.79 
Bruto inkomsten ® 97,684.70 

Belastingen ever D- 104,401,47 
Verlies. . $ _6,806.77 


(1) Bij de lezing van dat stuk dient in het oog te worden gehouden, 
dat het — hoewel door verschillende omstandigheden eerst thans opge- 
nomen — in den loop van 1889 werd geschreven. In het algemeen is dit 
van geen invloed op de beschrijving; alleen zijn hier en daar in den 
bijbehoorenden plattegrond en in de inrichting der stations sedert 
dat jaar enkele wijzigingen aangebracht. (Rep) 





Kapitaal-interest en kosten van het ingenieursbureau zijn niet 
gerekend. 

Reeds in Juni 1875 was door de wetgevende macht van den staat 
New-York een wet aangenomen, bekend onder den naam van 
de «Rapid Transit Act’, en waarbij onder zekere voorwaarden 
vergunning werd verleend tot het aanleggen en exploiteeren 
van luchtspoorwegen. Eerst in Januari 1879 werd echter een 
maatschappij gevormd (King's County El R. R.) die het recht 
verkreeg sporen in verschillende straten aan te leggen, onder 
voorwaarde dat de eigenaars van. perceelen langs den weg hunne 
toestemming zouden geven. 

Eerst in Dec. 1885 was deze toestemming verkregen en werd 
met den bouw aangevangen, doch deze werd ten gevolge van pro- 
cessen, aangedaan door de Brooklyn- en Union El R.R s, op last 
van het gerecht gestaakt. Staande deze processen was de Brook- 
lyn El. R. R. opgericht en deze was zoo gelukkig hare lijn (ge- 
naamd Old Brooklyn road) op 1 Mei 1885 te openen, loopende 
als volgt: Fulton Ferry— York —Hudson— Park —Grand—Lexing- 
ton— Broadway tot East New-York. 

Wat de Union El. R. R. betreft, deze was in Mei 1886 opge- 
richt, en begon na hare consolidatie met de Brooklyn EL R.R. 
de volgende lijnen te bouwen en in exploitatie te brengen, 
niettegenstaande de hangende processen: 

4e, _Brooklynbrug—Sands—Adams— Myrtle tot Grand Avenue. 
(aansluiting aan Br. E.‚ R. R.) 

go. Hoek van Park en Hudson tot hoek van Flatbush en 
Fifth Avenue. 

Deze lijn (treinen liepen van af Fulton Ferry) werd geopend 
op 5 Nov. 1888, doch den volgenden dag had er, op het kruispunt 
met de Myrtle Avenue-lijn een botsing plaats waarbij gekwetsten 
vielen, niettegenstaande een goed ingericht signaal-stelsel. Staking 
van den dienst was hiervan het gevolg; de wederopening moest 
wachten op ’t inlasschen van den boog, zooals de plattegrond 
aangeeft. De treinen vertrekken nu van Sandsstreet station, in de 
richting naar Fifth Avenue. 

3e, Broadway, van de rivier tot aan Lexington Avenue. (ver- 
binding met Br. E. R.R.) 

Eerst in Jan. 1889 werd in de processen uitspraak gedaan, 
en kreeg de King’s County El. R. R. het recht in Fultonstreet 
te bouwen, wat reeds geschied was; terwijl de Union EL R.R. 
concessie verkeeg voor de navolgende lijnen : 

fo, Fifth Avenue, 

go. Myrtle Avenue tot Ridgewood. 

3e, Franklin en Myrtle Avenues, tot Williamsburg. 

Ao, Prospect Avenue, in de richting van Flatbush. 

De eerste twee lijnen werden in 1889 onderhanden genomen. 


BROOKLYN & UNION ELEVATED RAILROAD. 


Lengte der lijnen, Snelheid, Hellingen en Krommingen. 


De lengte van het geheele net is in ronde getallen: 
Lijn 
Fulton Fan sHadson =kifth Avenue … … … … 4 “Eng. Mijl. 
Park—Grand —Lexington tot Broadway. elk D » 
Broadway — East New-York . WARE MERA TD D) » 
Sandsstreet— Myrtle—Ridgewood … … …...5 Pr 
Totaal 174/, Eng. Mijl. 





De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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Van de overige lijnen is de juiste lengte nog niet vastgesteld. 
De snelheid op de lijnen der U. E. R. R. is als volgt: 


Lijn Eng. Mijl. Minuten 
Fulton Ferry—East N.-Y. 6.63 32 
Sandsstreet— _ » D) 6.41 28 
Broadway — > > 4,80 19 
Sandsstreet— Greenwood Cemetary 3.61 18 
Fulton Ferry » > 413 20 


Horizontale gedeelten komen in ’t algemeen weinig voor, 
hoofdzakelijk zijn zij in Lexington Avenue te vinden. 

De hellingen wisselen af van 0.5 °/, tot 2.06 0/, (over 732). 

O. a. komt voor een helling van 1.068 °/, over 912’ en van 
1.3 9%, en 1.32 0/, over 2200’. 

Bij de aansluiting der hellingen zijn overgangsbogen gebruikt. 

In den Br. El. R. R. ligt het hoogste punt der straat 81.20’ 
boven gewoon Hoogwater. 

In de Fifth Avenue lijn zijn hellingen van 1.4 °/, niet over- 
schreden. 

Kruisingen à niveau komen niet voor, 





- 


Het niveauverschil der rails bij de Broadway-overkruising 
bedraagt 15.12. 


De stralen der bogen zijn als volgt: 
Boog bij City-Hall Station. 5 O0 cam ISPL 
» Fifth Avenue en Flatbush Av. 170/ en 200’ 
» Grand en Myrtle (Ridgewood) 1004 en 108’ 
» _ Adams- en Sandsstreet ‚101,5 en 45’. 


Type der straten en wijze van constructie. Fig. 1. 


In nevensgaande tabel zijn opgegeven de afmetingen der 
straten, en enkele gegevens aangaande het gebezigde type der 
constructie, 

Hierbij moet worden opgemerkt dat de hoekhuizen bij de 
bogen gedeeltelijk zijn afgebroken, ten einde de noodige ruimte 
te verkrijgen. 

Plaatselijke afwijkingen van het normaal-type komen herhaal- 
delijk voor; zij gelden de lengte der dwarsdragers, den stand 
ten opzichte der lengteas, in bogen, bij verschil in breedte der 
straten, enz. 
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le) << Bl ee DE DER DER Kl Z 8 
STRAAT. Nv ate es Lun. | 8&H 
Be ent Miet 5 bte LANGSLIGGERS. | LANGSLIGGERS. 228 
“lele 5 z 5 del 
he 5 es AME Azs 
Au @ 
1 | Waterstreet (Ferry—York) . Straat B.E.R.R. (Plaatijz. lig. 
2 | York (Water—Hudson) . 13: | 50 Trottoir 4 Dh 745 II D) mere Dd 
3 | gydson | Yerk—Park . 13 | 24 | 50 » 27.50 Bie IV » Vakwerk 
4 Park—Fulton 13 | 24 | 50 D) D) DE: HI | U.ER.R. Plaatijz.lig. 
9 | Flatbush—Fifth avenue 20 | 60 |100| Straat 2 ELN UI D) » 
6 | Fifth av. —Carroll 18 | 34 | 70 | Trottoir | 37.2 6’ 6 6’ I » » 
7 » _— Cemetary 19 | 42 | 80 » 454 6 18 6 I D) » 
8 | Park av.— Grand 14 | 32 | 60 » 37.6 ll IV | BER.R. { Vakwerk 
9 | Grand—Lexington . ’ 15 | 30 | 60| Straat els 5 75 II » Plaatijz. lig. 
10 | Lexington—Broadway. . … 17 | 36 | 70 » 12 50 HI » » 10 
11 | Broadway, Rivier—4th stree 20 f 60 100 | Trottoir | _ 45 5 32,1 5’ IH | UER.R. D) 11 
12 » Lith str.—Lexington. | 19 | 42 | 80 » 45’ 5225 II » » 12 
13 D) Ralph — Marion 19 | 40 | 78 » 45.6 p, 1465, II.) BER.R. > 13 
14 D Marion— Fulton . 19 | 40 | 78| Straat 22 Deldb: HI D) » 14 
15 » Fulton avenue 15 | 60 | 90|Trottoir | 34,15 5’ 20.2 5 II D) » 15 
16 | Sandsstreet seg: 15 | 30 | 60 » 35’ Onregelmatig. II | UER.R. D) 16 
17 | Adams » EN 15 | 30 | 60 » 35 OLON | II » » 17 
18 | Myrtle, Adams— Grand 19 | 37 | 75 D) 42 501995: II » » 18 
19 » _ Grand—Broadway 19437 | 75 D) ZA 9195 II D) » 7 19 
20 » _ Broadway—Ridgewood. | 18 | 34 | 70 » 37 6 18 6 I > D) 20 
Toelichting. 


Alle maten zijn in Eng. voeten (1’ = 0.305 M.) en tiende deelen (0.1 — 0.0305 M.). 
In Sandsstreet (16) bevindt zich een eindstation en een boog; dit gaf aanleiding tot onregelmatigheid. 
Waterstreet (1) aan den eenen kant door de brug begrensd is zeer onregelmatig; het station aan de Ferry is onder de brug gebouwd. 


De schetsen op de plaat zijn niet op schaal geteekend. 


A, B, CG, D, E en F zijn de afstanden der langsliggers hart op hart (zie Fig. 1.) 
Het gestippelde aan den top der kolom bij type IÌ heeft betrekking op lijn 18. 


Grondslagen der berekening, Fig. 2. 


Als type der locomotief is aangenomen een tender-locomotief 
wegende 50,000 ®, een personenwagen van 40,000 ®, en een 
kolenwagen van 40,000 ®, een en ander volgens de schets ver- 
deeld over de assen. Bij de locornotief valt nog op te merken dat 
de grootste breedte bedraagt 8'93/,// en die ter hoogte van het 
perron 8/73/,/. 

Omtrent het eigengewicht der liggers valt weinig met zeker- 
heid te zeggen, wegens de veranderingen daarin nu en dan 
aangebracht. 

Zoo werd voor de dwarsdragers eerst aangenomen 150 ® per 1’, 
en later 200 ®@ per 1’ (later bleek dat de liggers 300 ® 
per 1’ wogen, doch de langsdragers te zwaar waren aangenomen) 
en met inbegrip der langsdragers en rails, 1900 « per 4’. Voor 
de langsliggers en rails 1300 @ per 1’ en zuiver eigengewicht 
215 ® per 1’. 

Voor de stations en perronliggers werd gerekend (Stationsmuren 
wegen 300 ® per 1/) op 100 ® per [Y/ en + 75 à 100 ® 
per 1’ eigengewicht. Voor het geslagen ijzer werd 9000 @ per (J'’ 
toegelaten, met uitzondering van den bovenrand der dwarsdragers 
(8000) en de langsdragers (8500). (Voor spanningen van 55’ —60’ 
werd 12000 ® aangenomen.) Dit werd evenwel later door 9000 
@ per [J'’ vervangen, uithoofde der groote hoeveelheid ijzer 
die men noodig zou hebben. Bij de berekening dezer hoeveelheid 
werd eenvoudig het maximum moment gedeeld door de toetela- 





ten spanning vermenigvuldigd met de hoogte van den ligger. 


Bij de berekening der randplaten werden de boutgaten bij den 


onderrand in rekening gebracht. 

Als druk, door den gegoten ijzeren voet der kolommen op den 
steen teweeggebracht, werd 2000 @ per [”)’ toegestaan. 

De toetelaten doorbuiging der liggers werd bepaald op */4500 
der spanning. d 

De normaalafmetingen der klinkbouten waren als volgt: 


Dikte Hoogte kop Middellijn kop 
AN ETEN 15/9!” — Voor bevestiging kolom en 
dwarsdrager bij den 
B. E. R. R. 

aas TO AA 18/8!’ ) — U. E. R. R., doch voor- 

U MTS 1i,!/ namelijk 7/4’ klinknagels. 

Bld le Net Ag!’ 

nie Es Ig!’ — Voor de stationskolommen 
ETRA 

8/17 Bl/ Sla! je 


Toe te laten trekkracht 60,000 ® per []. 


Profiel van vrije ruimte. Afstand der kolommen. Fig. 3. 


Enkele afmetingen, behoorende tot het profiel van vrije ruimte 
zijn op de plaat aangegeven. Hierbij wordt opgemerkt dat de 
ruimte tusschen twee wagens nooit minder bedraagt dan 3/3'/. 
De afstand tusschen den onderkant der liggers en de straat be- 


CO OO ID OLE UD MO > 


En 
eiken sdk B ns 
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draagt 14’ uitgezonderd in den top van de hellingen der straten, | dikte is aan den bodem 21/,//, de bovenrand is 3'/ dik. De ijzerdikte 


waar 12’ is toegelaten. 

Indien de straat minder dan 45’ breed is, mogen de kolom- 
men op de trottoirs worden opgericht. Is de straat breeder zoo 
mogen ook de volgende constructies worden toegepast: 

1e, één kolom in de straat, één kolom op het trottoir. Dit is 
slechts in enkele bogen toegepast. 

2o, 2 kolommen in de straat. 

Wanneer de afstand van 2 tramsporen minder bedraagt 
dan 5’, mogen in geen geval kolommen in de straat worden 
opgericht. Dwarsstraten moeten zonder steunpunt-worden overspan- 
nen, tenzij de straat meer dan 50’ breed is; in dat geval mag 
een kolom in ’t midden der zijstraat komen. 

De afstand, in den dag, van twee kolommen in een straat met 
twee tramsporen moet minstens 21’ bedragen. 

De afstand der kolommen in de richting van den weg mag nooit 
minder dan 20’ zijn, tenzij zulks bepaald noodzakelijk is. 


[rondom de kolom is 4!/, tot 41///. De bouten zijn 41/,!’ dik 


en 4 in aantal. De kolom gaat 4/10’ in den voet. De opening 
voor de 15/’ E is 16// lang en 11/,// wijd voor ’tlichaam en 2’ 
voor de flens. De totale hoogte der fundeering van den bovenkant 





van den voet tot den bodem is 7/. 

Bij de Myrtle-Avenue lijn is het gegoten ijzeren voetstuk 5’ hoog. 
Herhaalde afwijkingen komen op de lijnen voor, daar vele fun- 
deeringen in kelders (onder de trottoirs) zijn gebouwd. De basis 
ligt 3'/ boven de trottoirs. 

30. Metselwerk voor stationskolommen. Dit bestaat uit een 
stuk metselwerk, 3’ hoog en 2’ vierkant, afgedekt door een 
stuk graniet of blauwsteen, 5// hoog en 1/6!’ vierkant. 

4e. De voet der trappen rust op een stuk blauwsteen, hoog 
6'’, en 5/ vierkant, gelegd op een laag beton, dik 7'’ en 6’ 


vierkant. 


50. Op de Lexington-Avenue lijn rust de kolom (in de straat) op 






























































Zijn de kólommen in de straat opgericht dan moet dezeafstand |een stuk massief graniet, dat 2’ boven de straat uitsteekt en 
minstens 35’ bedragen, uitgezonderd in bogen met 300’ of minder | waarop de ijzeren basis met 4 bouten is bevestigd. 
straal (Het minimum is dan 25/). 

Deze bepalingen zijn ontleend aan de concessie. Kolommen en hunne verbinding met de dwarsdragers. 

Fig. 4, 5, 5A en 6. 
Fundeeringen. Fig. 4. N \ : 
Verwijzende naar de schetsen, volgen hieronder eenige meer- 

1e. Op palen. Toegepast bij enkele kolommen in de nabijheid | dere bijzonderheden. 
der rivier. 

De palen hebben 4’ diameter; de kespen in een dubbele rij, kruis- Ute \ en fe 
gewijze, zijn 6// /12// zwaar, rusten op 16 palen, wier afstand hart RE 2d E es al 345 De 
op hart bedraagt 2’ 3//. Rondom is een betonlaag aangebracht, Eer Ei zE S ed 5 BN READ 8 se 
96!’ in ‘t vierkant, afgedekt door een blok graniet, waarop de é kn: Bur 5 E88 NS Ie A 

5e 2 5 k S . 55 = DS == Fa Ss 
gegoten ijzeren voet der kolommen door bouten is bevestigd. GANS: a, 5 eed AS EEE 

2o, Metselwerk, voor de kolommen onder den weg. Het met- Se | El 
selwerks.der fundeeringen - bestaat bij meer dan 50’ spanning 
uit drie blokken metselwerk, resp. 7’, 5/9'’ en 4’6/’ vierkant | (B. E. R.R. 
en totaal hoog 3’, rustende op een laag beton (bedekt met 2 weg. IB XA XK En CE 15° A5" SCHla' | geen geen 
vlakke steenen platen, ieder minstens 6’ 3’, volgens concessie). De Á k EE Pe TARL 
hoogte moet minstens 4’ bedragen, en de bevestiging der kolom- Rn: IXSX Ag) 70» 12/4 XM [XAF XU |D > 
men moet geschieden door bouten, gaande door de zooeven ge- pgr: ke rk Zie schet 
noemde platen. Het ijzerwerk moet beschermd worden door een (we R Era ete Beda in 
laag hydraulisch cement. De uit twee kanaalijzers bestaande \ ‘weg. MBXA4AXHI| 45 » | 4’ KH" BX U" KH" 19 XMH"1B X3H" XM" 
kolommen zijn ingelaten in een gegoten ijzeren voet, hoog 2’, |) station. |40X3%3lg| 60 » | 2’ X 38’ 11042 X3/g'| geen | 3'X 4 X 3/3’ 
aan de basis 3’ vierkant, aan den top 1/’10// vierkant; de ijzer- 

NORMALE DWARSDRAGERS. 
= 
Ep f LASCHPLATEN RANDPLATEN. HOEKIJZERS ter |__ HoEKIZERS Op: 
ask RAND- versterking dáár d 

Lin. | LENGTE. ZE HooeTe, IN Boven- en onderrand ge- BEENIE re ) AAN Ô 

zin HOEKIJZERS. | IDDENPLAAT. lijk aantal. Ka Ze derval HET EINDE, ‚| MERKINGEN. 
= 
Broadway ) Hd d 4 

BER.R. EC OEM hg. Geen 9 XK XY 3 4 X 386 X 6 X 58 | De noodige 

vulplaten zijn 
aangebracht. 
Broadway 5 ‚ 5 
UER.R. 6” X 6 X H/g’| Twee 16° | 13 X 918’ X 20-40 le X 4 XX 116" X6° X Hg” | Alle_ bouten 
breed 13" X 5fg MX 34-0 | Vlg diameter. 
Adams. 6” _X 6” X Uhe'|Een 46’ breed 43° X The X A4 0 UW XU X HLC XA X t/ig | In de randen 
13 X The X A4 | 2 rijen bou- 
ten. 
Flatbush. 6’ X 4’ X 5’ Geen Hij’ X 13 X45-5' [4 KX 4" H"16" X 4 K 5/g!| De lengte der 
randplaten is 
juist tot in 
| voeten. 
Fifth | 
avenue BUIRENG EL 
de Div. Twee 14" X 5/g X 27’ ( Boven- |[Geen.Dochhoek-(3%" Xx" 5 X 7/46 
19 XN Sig (14 X 16 X 19 \ rand. ! ijzer ter plaatse 
14" X ölg X 27 | Onder- | van den karbeel 
| 14" X 3/4 X 19 | rand. [3% X5 X 7/16 
Idem. 
2e Div. Twee 14 X 7/6 XX 30 | Boven- Idem. Doch [34' X 5" X 7/16 
129 X Sig | 14 X Va X 34 f rand. [hoekijzer slechts 
14" X i/o’ >’ 30 | Onder- |aan één zijde van 
14 XX 946 X 37 | rand. |den ligger. 
Myrtle. Een 8’ X al Geen 34" X 5 XI 
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De bevestiging der stationskolommen geschiedt door een hori- 
zontale plaat (B. E. R. R. 24/’ vierkant, U. BE. R. R, 22// en 
3/,// dik) waarin 4 boutgaten van 11/,// diameter. Deze plaat is aan 
de kanaalijzers verbonden door 4 hoekijzers (B. E‚ R. R. 6// X 
WIS Haf’, U. E. R.R. 6/7 X6// XC 1/9//). Het hart der ‘kolommen 
staat 1/6// van den voorkant van den trottoirband. 

De druk op de kolommen bedraagt : 

Voor den weg gemiddeld 100,000 f%® (130,000 
Avenue bij 45’.4 spanwijdte). 

Voor de stations gemiddeld 12000 ®. 

De kolommen bij de Broadway-overkruising weerstaan een 
druk van 150,000 tot 180,000 ® en wegen 150—180 ® per 
yard; de zwaarste zijn inwendig versterkt door een plaat dik 3/,/’. 

De gemiddelde lengte der kolommen, van onderkant dwarsdrager 
tot de straat, is 15’ doch stijgt tot 30’ (Broadway-overkruising en 
Sandsstreet baog en station). In dat laatste geval zijn de kolommen 
onderling, om ’t andere vak, door raamwerk verbonden (tig. 
SA), hoog 4’ en bestaande uit horizontale hoekijzers van 4// 
BI XC 7i6/! verbonden door diagonalen (4’ X 4’ X7/16//). Bij 
de oude wegen zijn de C andersom gebruikt, en de diagonalen 
op den buitenkant vastgeklonken. 

Karbeelen zijn overal toegepast, volgens de schetsen met uitzon- 
dering van de stationskolommen type U. E. R. R. 5th Avenue lijn. 

Kolommen die niet aan het einde der liggers zijn bevestigd 
maar op eenigen afstand daarvan, komen voor in bogen. 


voor Fifth- 


Dwarsdragers. Fig. 7. 


Met uitzondering van het type IV komen overal dwarsdragers 
voor. Vakwerken zijn slechts toegepast bij den B. E. R. R. in 
Park Avenue en Lexington Avenue. De koppeling der kolommen in 
Lexington Avenue type IV geschiedt door raamwerken, bestaande 
uit horizontale hoekijzers van 4’ { 3// X 3/9!’ en diagonalen 
van 3! X 3! X 3/8’. 

In de bijgaande tabel zijn de hoofdafmetingen der voornaamste 
normale dwarsdragers aangegeven. 

De vakwerk dwarsdragers hebben een spanning van 38/103/,//, 
zijn hoog 7/6'’ en hebben dubbel gekruiste diagonalen doch 
geen verticalen. 

De rand-hoekijzers zijn 6// > 6// en wegen 56 f& per yard. 

De knooppuntsafstand is 5'4'/, 

De gedrukte diagonalen bestaan uit 2 hoekijzers van 5!’ 3/’ 
XX 3e!’ of 2 hoekijzers van 3'’ X 3'/ JRA 

Voor de getrokken diagonalen zijn gebezigd platen van 8// X{1/3'’. 


Langsdragers. Fig. 7 en 8. 


De langsdragers zijn bij enkele oude lijnen in vakwerk uitgevoerd. 
Als voorbeeld is op de schets aangegeven de normale ligger in 
Yorkstreet. 

De plaatijzeren liggers zijn verschillend, zooals de onderstaande 
tabel aangeeft, afhankelijk van hunne lengte. 


Spanning. Hoogte, Middenplaat. Rand-hoekijzers. Laschplaat. 
35/— 40’ 4917 Sletten el ROT Is!’ Een ad 16. 
40’ —45! D) » » $ u » 

45/ —50' D > » sfl7 » 
50’—55/ » > » b/el » 
55/—60/ 48! » 6’ PA 57 » 
60/—65/ 54! Pre ee OOG Sl!’ Twee ad 16’. 
Fifth-Avenue 48// 3le/’ OEE wit Twee ad 7, 
Ter versterking zijn op afstanden van + 5’ hoekijzers 


Sedan van 4’ 4! X1/9// (bij 60'—65' spanning 4/6 
i!). 

De langsliggers behoorende tot één spoor zijn onderling gekop- 
peld, boven, beneden en ineen verticaal vlak door hoekijzers van 
4! X3//. Spanningen van 55/ tot meer dan 60’ zijn uitzon- 
dering. Slechts één spanning van 63’ komt voor in Myrtle Avenue. 

Wat de bevestiging der langsliggers betreft, zijn twee ge- 
vallen te onderscheiden, losse en vaste oplegging. 

De losse oplegging komt bij de oudere lijnen om 't andere 
vak voor, bij de nieuwere lijnen om ’t derde vak. 

Bij de B, E‚ R. R. wordt de beweegbaarheid verkregen door 
den ovalen vorm der boutgaten. Bij de plaatijĳzeren liggers is de 
oplegging gelijk aan die in Yorkstreet. De middenplaat loopt door 
tot a. b. (fig. 8) en is daar afgesloten door hoekijzers van 
6 X 6 1/17, 

Bij de U. E‚ R.R. (Fifth Avenue lijn) zijn de vaste liggers tegen 
de dwarsdragers geklonken, doch voor de beweegbare een stoel 
aangebracht, zooals de figuur 7 aangeeft. 











Perron- en Stationliggers. 


Deze zijn van dezelfde constructie als de langsliggers, zoowel 
vakwerk (B. E. R. R.) als plaatijzer (U. E. R. R.), hoog 3/3// 
tot 4/0’. De hoekijzers zijn 6// > 4’, behalve bij spanningen 
van meer dan 55’ waar zij 6// X{ 6// zijn. 

Bij de Fifth Avenue lijn liggen de perronliggers 13’ hart op 
hart, bij die stations, welke tusschen de sporen zijn gelegen. 


Rails en Wissels. Fig. 9, 10 en 41. 


De afmetingen der stalen rails, zwaar 60 ® per yard, zijn op de 
schets aangegeven. Zij zijn 26'8'’ lang, en staan loodrecht op de 
dwarsliggers welke niet zijn ingekeept en 4’ hart op hart uit 
elkander liggen. 

De lasschen zijn ondersteund en verspringen voor een en 
hetzelfde spoor. 

De haakbouten zijn 5!/,’ lang. De laschplaten zijn 2/ 
lang en gaan over den voet der rails; 4 bouten (2/,//) met een 
moer aan den buitenkant, dienen tot bevestiging, benevens 2 
haakbouten in iederen dwarsligger. 

De houten derailleerbalken (zie fig. 10) zijn door een schuine 
lasch, lang 1’, en door 2 schroefbouten verbonden. 

De constructie in de bogen is mede in de fig. 10 aangegeven. 
Aan den binnenkant is een iĳzeren plaatje van 3// 1/7 
aangebracht. De hoogte a van de wig gaat van !2/,6/’ tot 45/,8//, b 
van «8/,e!”. tot 29/,6/7. 

Aan de ééne zijde van het spoor is een looppad, ondersteund 
door balken onder de rails gestoken. De 4 planken zijn ieder 
2’ XX 6’, Leuningen ontbreken. 

Bij verschillende stations zijn wissels ingelascht. De hoofdafme- 
tingen zijn in fig. 11 aangegeven. (Zie ook Sandsstreetstation, 
fig. 14 


Ip a D. 
27 u Kaf? 137.16. 
19 11°.4/.30'/ 12’.83. 


De straal der wissels is 250’. 

De puntstukken zijn uit rails geconstrueerd. Op de schets is 
alleen de kop der rails aangegeven. Centrale wissels en wissel- 
sluitingen zijn algemeen toegepast. De seinen bestaan uit armen 
die horizontaal halt aangeven, naar beneden gericht veilig te 
kennen geven. 


Stations. (Fig. 12, 13 en 14). 


Algemeene inrichting. Er zijn twee soorten te onder- 
scheiden: eilandstations en stations langs het spoor. 

De eerste zijn goedkooper, vooral uit een exploitatie-oogpunt. 
Op de schetsen in fig. 12 en 18 zijn de hoofdafmetingen en 
inrichting aangegeven, welke echter aan kleine veranderingen 
onderhevig zijn. Omtrent de eiland-stations is het volgende op te 
merken. Ten einde de noodige ruimte te verkrijgen voor de trap is 
de constructie der langsliggers gewijzigd en wel zoodanig, dat de 
trein tusschen maar niet over de liggers rijdt. Hiervoor was het 
noodig hun afstand te vergrooten en door het aanbrengen van 
dwarsdragers (hoogte 15’, middenplaatdikte 3/3’, hoekijzers 3'/D<4// 
MC 9/16/’, afstand hart tot hart + 9/) en secundaire langsdragers 
(hoog 10//) een ondersteuning te vormen voor de dwarsliggers. 

Somtijds zijn de kolommen dichter bij elkaar gebracht, doch 
dit is niet noodig. 

De afstand der secundaire langsdragers bedraagt 6/ of 5/, in 
verband met de langsliggers, 

Trappen. Het aantal is zeer afwisselend en bedraagt bijv. in 
de 5th Avenue 40—50, bij Sandsstreet-station 77. De optrede is _ 
tt 7'/,deaantrede10'’ en bij de nieuwe trappen in Sandsstreet- 
station 12//. Zij zijn van hout met getah-pertsja bedekt. 

De boomen zijn van plaatijzer, versterkt door hoekijzers boven 
(27 XC 2/7) en beneden (2!/,// XC 21/,//). De breedte der trappen 
bedraagt 4’ tot 8/, de bordessen zijn lang 5’ tot 6. 

De breedte der corridors is 4’, de corridors naar de Brooklyn- 
brug zijn 6/5/’ breed. 

Alle trappen zijn overdekt. 

Perrons. De perrons zijn breed 7/—8’, bij de eilandstations 
13/, bij Sandsstreet-station 17/9//, De totale lengte der perrons 
is + 150’. De perrons rusten op houten balken van 3’ Xx 8//, 
liggende hart op hart 2’ uit elkander. 

De overkapping, lang 60’, rust (B.E.R.R.) op houten stijlen van 
6'/ XC 6//, afstand 12’, of (U.E.R.R.) ijzeren kolommen van 3’ 
diameter, hart op hart 15’, verbonden door hoekijzers van 3!/5/’ 
X 3lfa!! XC 14’; het dak wordt gevormd door horizontale L 
van 31/a’ XC 31fa!/ XC 7/6!’ en L-spanten van 21/5’ XX 21/2!’ 
1[4!!; de gordingen zijn van hout, zwaar 3!’ X 5// en 2’ X5!/. 
De kolommen staan 2/4’ van den voorkant der perrons. De 
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vloerplanken breed 5/’ dik 2// hebben naden van !/,//. 

Gebouwen. Bij den B.E.R.R. zijn de gebouwen in vakwerk 
uitgevoerd ; de stijlen van 4” > 6//, het overige hout 3// 4. 

De ramen zijn groot 2’ 4’, de deuren 3’ NS 6: 

De hoogte der gebouwen is tot aan de goot 10/3//, tot aan 
de nok 16/3!’ en tot aan den topluchtkoker 19/9//. 

Bij den U.E.R.R. zijn de gebouwen van ijzer en hout gemaakt, 
en de wanden bekleed met gegolfd zink. In de ramen is veel- 
kleurig glas gebruikt. 

Uitgezonderd bij den B.E.R.R. (niet geschilderd) is al het iĳzer- 
werk (van weg en gebouwen) geel geschilderd. 

Kleinere gebouwen, zooals signaalhuisjes enz. zijn alle in vak- 
werk, hetzij ijzer of hout. 

Bruggen. Bruggen zijn aangebracht bij Yorkstreetstation 
(hout) voor reizigers komende van Park Avenue en gaande door den 
overdekten luchtweg naar de Brooklyn-brug. (Zie Sandsstreet- 
station, fig. 14). Verder bij de Myrtle- en Grand Avenue-ver- 
eeniging. (Zie plattegrond fig. A). Hier zijn de perrons 8’ breed en 
F- 200’ lang. Perron A is voor reizigers komende van Myrtle 
Avenue (Sandsstreetstation), en gaande naar de straat langs trap 
K, die ook dient voor reizigers komende van Broadway, die op het 
perron D uitstappen. £ is het signaalhuis. Treinen komende van 
Fulton Ferry stoppen aan perron L, doch niet aan perron A. 

De bruggen zijn aan ieder perron ondersteund door 4 kolommen 
(AE 7 X 2/8!) verbonden door diagonalen van %/,// diameter. 
De brug is wijd 7’ en bestaat uit 2 liggers hoog 2/3'/, 4 hoek- 
ijzers van 3// X 3! X 83/g!' en een middenplaat van 5/,8/’. De 
trappen zijn 4’ wijd ; alles is overdekt. 


Afstand der Stations B. & U. E. R. R. in Eng. Mijlen. 








Broadway lijn. [Brooklyn E.R. R.|Lerington Av. lijn.| 5th. Avenue lijn. 
Broadway Ferry0. |Fulton Ferry 0. [Sands . . . 0; Brooklijn brug. 
Boggs... #0.35}York, #-…. 0.31/City Hall. . 0.52 Sands. 

Mercy … „ 0,25/Bridge . . 0.25/Bridge . „0.24 City Hall. . 0.52 
Hewes . ‚0.29[Navy …. . .O056\Navy . …. . 0.26}Bridge . „0.24 
Lovimer „ 0.30fCumberland . 0.31 Vanderbildt . 0.54{Fulton . „0:59 
Flushing „ 0.36/Washington „ 0.38/ Washington . 0.16|Flatbush „0.30 

d „ 0.25/Myrtle . 0.30\Myrtle. . . 047|St. Marks. . 0.26 
Myrtle . „ 0.30/Kalb. 0.22/Van Sicklen . 452|Union … „0.34 
Kalb. … . 0.37|Greene. „0.20 T 6m Stb. „0.29 
Gates ‚04S|Franklin . . 0.33 “| 9th. 0.29 
en : Be Nostrand . gel Myrtle Av. lijn. |16th. 0.34 

haunchey . 0.39 Tompkins . 5) 21th. 0.34 
Manan Oa0lsumner 0.31 al en. loetn. 0.26 
Alabama . . 0.28|Reid, 0.47 Heenk ke 0.30 a 377 
Van Sicklen . 0,42/Gates POADINSeiramd 00 0:34 # 

-4,80|Van Sicklen . 1.90 pompkins. . 0.32 
6.63/Sumner „0.30 
Broadway. . 0.28) 
Evergreen. . 0.33 
alteren’: 0:23 
Knickerbocker 0.34 
Wyekoff „0.39 
ï 5.01 


KING'S COUNTY ELEVATED RAILROAD. 


De K. C. E‚ R. R. loopende in Fultonstreet is gebouwd volgens 
de teekeningen der Phoenix Bridge Company. Hij bestaat geheel 
uit vakwerk, een en ander volgens de eischen der commis- 
sarissen. 

De straat is gemiddeld 42’ breed, en heeft verder twee trottoirs 
ad 18’ elk, De afstand der kolommen is 45’ 6//. Zij zijn samenge- 


steld uit ( ijzer, en zijn ingelaten in een gegoten ijzeren voet, 


die 3// boven het trottoir uitsteekt en totaal 2’ hoog is en 
4’ 6’ diameter heeft. 

Dit gegoten stuk rust op metselwerk hoog 4’ en aan den 
voet 6/ 3// vierkant. Daaronder bevindt zich een plaat natuur- 
lijke steen van 8// dik en 7’ vierkant waarin de bouten, dik 13/,//, 
zijn bevestigd. Het geheel rust op een laag beton van 45// dik 
en 8’ 6// vierkant. 

De kolommen zijn afgedekt door een plaat waarop de dubbele 
dwarsdragers rusten, verbonden door 8 bouten van ?/9// diameter. 
De twee dwarsdragers zijn onderling verbonden door platen ge- 
klonken tegen de verticalen. De randplaten (verticaal) zijn 
12’ DZ 3/,//. De gemeenschappelijke dwarsliggers zijn 8’ Xx 9// 
zwaar en liggen op afstanden van 16//’ hart tot hart. 

De derailleerbalken zijn zwaar 6// { 8//, 

De lengte der lijn is 51/, Eng. raijl. 

E. HAVERKAMP, 
Civ.- Ingenieur. 
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Eene Spoorwegschool. 


Tot nu toe werden de beambten der spoorwegmaatschappijen, zoowel 
zij die voor den administratieven dienst der kantoren als zij die meer 
voor de eigenlijke exploitatie bestemd waren, overal gezocht waar zich 
liefhebbers daarvoor aanboden. 

Intusschen moeten deze beambten om werkelijke diensten te kunnen 
bewijzen, eene zekere mate van bijzondere bekwaamheden bezitten, die 
zij eerst verkrijgen na eenigen tijd hunne betrekking te hebben be- 
kleed. 

De Zwitsers hebben hierin eene leemte gezien, die zij hebben aan- 
gevuld door aan de technische school, die in het afgeloopen jaar te 
Bienne werd opgericht onder den naam van «Technicum de la Suisse 
romande» een bijzondere afdeeling voor de spoorwegen te verbinden. De 
bestaande school telde reeds vijf afdeelingen: 1°. eene afdeeling voor 
uurwerkmakerij; 2°. eene voor werktuigkunde; 3°. eene voor electro- 
techniek; 4°, eene voor bouwkunde; 5°. eene voor kunstnijverheid. De 
zesde nieuwe afdeeling voor de spoorwegen, opgericht onder bescher- 
ming zoowel van de Jura-Simplon Spoorwegmaatmaatschappij als van 
het Bondsdepartement voor spoorwegzaken, heeft ten doel de vorming 
van arabtenaren van twee categoriën : 

1. Beambten van de eigenlijke exploitatie, conducteurs, beambten 
voor den dienst op de stations, stokers, chefs van werklieden enz. 

II. Aspiranten voor den centralen dienst (handelsaangelegenheden, 
contrôle van de exploitatie enz.), voor den stationsdienst (kassiers; 
chefs van expeditie, magazijnen en koopmansgoederen; stationschefs en 
onderstationschefs), hoofdeondueteurs, machinisten enz. 

De candidaten moeten om toegelaten te kunnen worden tot de 
school een leeftijd van 16 jaren hebben bereikt — slechts bij uitzonde- 
ring worden jongelieden op 15-jarigen leeftijd toegelaten — terwijl zij 
niet ouder mogen zijn dan 22 jaren. Verder moeten zij hetzij in het 
bezit. zijn van een certificaat of diploma verkregen na genoten onder- 
wijs aan eene gemeenteschool voor lager onderwijs of daarmede gelijk- 
gestelde inrichting, dan wel minstens 2 jaar de lessen eener z.g. 
reaalschool hebben bijgewoond. Van hen die opgeleid wenschen te 
worden tot machinist wordt verlangd, dat zij in eene werkplaats als 
leerling-monteur of koperslager werkzaam zijn geweest, of wel dat zij 
eenigen tijd als stoker dienst hebben gedaan. 

De kweekelingen die stoker willen worden moeten ten minste 6 
maanden hebben doorgebracht in eene locomotieffabriek, eene werk- 
plaats of een depöt van locomotieven. 

De duur van den cursus bedraagt 1 jaar (2 semesters) voor de 
eerste hierboven genoemde categorie of afdeeling en 2 jaren (4 semes- 
ters) voor de tweede. 

Het onderwijs, voor zoover dit aan beide afdeelingen gemeenschap- 
pelijk wordt gegeven, omvat, behalve algemeene kundigheden: fransch, 
duitsch, beginselen van wiskunde, natuurkunde en aardrijkskunde, een 
overzicht van de organisatie der spoorwegmaatschappijen, van den 
dienst der posterijen en van de telegrafie, de politieke en administra- 
tieve organisatie van den Zwitserschen bond en van de cantons. Wat 
in het bijzonder de spoorwegen betreft zoo worden behandeld: de 
kennis der materialen, de organisatie van de exploitatie der spoor- 
wegen, de dienst der locomotieven en van het materieel, de tractie en 
de exploitatie, de dienst ret het onderhoud van weg en werken, enz. 

Het bijzonder onderwijs der 2de afdeeling strekt zich over dezelfde 
onderwerpen uit, die echter meer uitvoerig worden behandeld, bijv. 
meer uitgebreide kennis van. wis- en natuurkunde, de beginselen der 
mechanica, van de electriciteit en het magnetisme, eene meer volledige 
kennis van de aardrijkskunde met die der naburige landen, de leer der 
projectiën, de stéréotomie, rechtlijnig teekenen, waterpassen, de begin- 
selen der engelsche en italiaansche taal, enz. 

De school is 41 Augustus jl. geopend, met 42 leerlingen die voor 
verschillende takken van den spoorwegdienst bestemd zijn. De keuze 
der stad Bienne voor de oprichting der school is eene gelukkige te 
achten; zij heeft een vrij groot station, vrij belangrijke werkplaatsen 
tot herstel van materieel, locomotieven, wagens en rijtuigen, enz. 

vAnnales des Travaux Publics», 15 November 1891. 





Eene machine voor het boren van veel- 
hoekige gaten. 


De Square Drilling Machine Gompany Limited 100 C Queen 
Victoria Street, London E.C., heeft na een lange voorbereiding eene 
machine in den handel gebracht waarmede men gaten van bijna elken 
verlangden vorm kan boren. 


Zooals de afbeelding aangeeft gelijkt de machine in algemeene 
trekken veel op een boormachine; zij kan ook evengoed, als voor het 
maken van gaten van onregelmatigen vorm, gebruikt worden voor het 
boren van ronde gaten. 

De holgegoten standaard geeft de noodige stijfheid in zijdelingsche 
richting, die bij deze machine niet gemist kan worden. Zooals gewoon- 
lijk kan de snelheid van de boorspil door een trapjesschijf geregeld 
worden. Het te bewerken stuk kan op de tafel met bouten in de daar- 
voor aangebrachte groeven bevestigd worden en deze geheele tafel kan 
door een daaronder geplaatste schroef met handwiel op passende 
hoogte worden gesteld. 

De spil die de boor draagt is in een bus geplaatst welke in een punt 
ongeveer ter halver hoogte met een kogelscharnier aan een verticale 
slede van den standaard is opgehangen. Deze bus ontvangt aan haar 
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boveneind de noodige draaiende beweging van een tandrad dat door 
tusschenraderen met de straks genoemde trapjesschijven in verband 
staat. Dat tandrad is niet onbeweegelijk op de bus geplaatst maar 
omvat haar met een gleuf, terwijl een paar sterke spiraalveeren de 
bus steeds naar het uiterste punt van deze gleuf (dus naar den om- 
trek van het tandwiel) trachten te trekken. Het gevolg hiervan zou 
zijn dat de boorspil steeds een kegel met het hart van het kogelschar- 
nier tot top zou beschrijven. Boven het tandwiel draagt nu de boorbus 
een rol en daaromheen wordt een stalen mal op den standaard der 
machine vastgezet. Deze mal heeft een gat dat gelijkvormig is met het 
te maken gat en de bus met rol beweegt zich onder den invloed der 
spiraalveeren langs de kanten van het gat in den mal waardoor de 
boor denzelfden weg beschrijft. De afstand van het booreind tot het 
kogelscharnier regelt de werkelijke grootte van het geboorde gat. 
Telkens na een omgang van de boor beweegt een automatische inrich- 
ting (het aanzetwerk) de geheele slede die de schommelende boor 
draagt, over een naar omstandigheden te bepalen hoogte (de breedte 
van de snede) omlaag. De inrichting van het aanzetwerk is zoodanig 





dat men de zwaarte der snede onder het werken vergrooten of ver- 
kleinen kan. 

Voor licht werk, vooral koperwerk, wordt de machine type n°. 1 
aanbevolen voor gaten tot 3/4 Eng. duim vierkant of 1 Eng. duim rond. 

Machine type n°. 2 is voor algemeen machinewerk, voor gaten tot 
14 Epg. duim vierkant en 13/, Eng. duim rond. 

Van de verschillende vierkante, zeshoekige, stervormige en andere 
gaten, die deze machine kan voortbrengen, kan vooral de cirkel met 
afgeplatte zijden nut hebben. Deze vorm kan, wanneer het gat niet 
doorloopt maar een bodem heeft, behalve door deze machine niet 
anders dan uit de hand voortgebracht worden. Ook kunnen gaten ge- 
maakt worden, die in den bodem wijder zijn dan in den top. Voor 
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spiegaten, dop- en moersleutels en gaten in wielen, onderdeelen van 
kanon- en geweersluitingen kan deze machine goede diensten bewijzen. 

Hieronder volgen eenige aanwijzingen voor het gebruik: 

Nadat men zich overtuigd heeft dat de boor scherp en zuiver is 
wordt de slede met het naar voren wijzende handwiel neergelaten 
tot bijna op het werk, waarop het te maken gat afgeteekend is; men 
laat de boor deze lijn volgen. 

Men bore eerst een. rond middengat en daarna worden de kanten 
weggenomen. 

De boor moet zeer langzaam in het werk vatten en eerst nadat zij 


rondom de snijvlakte raakt, mag het zelfwerkende aanzetwerk ingekop- 


peld worden. De spoed daarvan laat zich gemakkelijk naar omstandig- 
heden regelen. 

Nadat het gat met de eerste snede gevormd is, wordt de slede 
omhoog getrokken en met het naar omlaag wijzend handwiel de boor 
een weinig neergelaten. Nu staat de machine gesteld voor de nasnede, 
die op dezelfde wijze als de eerste snede wordt gemaakt. 

Wanneer men den bodem van een gat moet maken zet men het 
aanzetwerk af en laat de boor eenige malen over den bodem heen- 
loopen ; deze wordt dan vlak. 

Om een rond gat te boren moet de spil niet in den middenstand 
gezet worden daar het middenpunt van de boor de buitenste grens 
van het uitgesneden gedeelte vormt. Daarom moet de punt van de 
boor over de helft van den diameter van het te boren gat uit het 
midden geplaatst worden. Dit doet men met de schroef met vier- 
kanten kop die tusschen de spiraalveeren gelegen is. 

Mocht het werk onregelmatig uitvallen of het gat conisch worden, 
dan spanne men de beide spiraalveeren aan. Deze toch moeten de boor 
tegen het werk drukken. Ook moet de bus in de gleuf van het tand- 
wiel zonder speelruimte bewegen. Bij de machine type n°. 1 moet de 
hoofdriemschijf die de beweging ontvangt 160 en bij n°. 2 moet zij 
120 omwentelingen per minuut maken. 

De boor moet zoo kort mogelijk zijn; de lengte mag liefst niet meer 
dan viermaal de breedte van haar vlakken kant bedragen. 


De bovenstaande beschrijving van dit merkwaardige werktuig is over- 
genomen uit eene brochure van de Square Drilling Machine Company. 

Uit die brochure blijkt niet hoe de vorm van de boor moet zijn, 
en ook niet hoe het komt. dat de hoeken scherp worden en niet uit 
kleine boogjes bestaan. 

Zonder twijfel is de machine zeer ingenieus gevonden ; men krijgt nog- 
tans den indruk dat zij niet snel werkt en een zorgvuldige behandeling 
vereischt, waardoor het geleverde werk betrekkelijk kostbaar moet 
worden. Ook zijn de maten der gaten voor gewoon machinewerk 
tamelijk klein. Intusschen zullen binnenkort zwaardere soorten worden 
vervaardigd, geschikt voor eene meer uitgebreide klasse van machine- 
werk. 


Wie de uitvinders dezer machine zijn, wordt in de brochure niet — 


vermeld, maar waarschijnlijk is het werktuig hetzelfde als bedoeld 
in het uittreksel uit «Engineering» van 18 Juli 1890, voorkomende in 
«De Ingenieur» n°. 48 van 1890, bl. 456. (De Ainley Oakes boorma- 
chine van de Ainly Oakes square drill Syndicate limited, uitgevonden 
door de heeren TyrER en Eruis.) 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 
CENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 
Januari tot en met Juni 1894. 

(Bewerkt door L. E. AssER.) 

_ (Vervolg van blz. 461). 
Middelen tot versterking van den spoorweg-bovenbouw. 


De heer F. A. GELBEKE doet in het «Centralblatt der Bauverwaltung» 
van 7 Februari, no. 6A, een voorstel tot zeer belangrijke versterking 
van den spoorwegbovenbouw met betrekkelijk weinig kosten. 

In de eerste plaats wijst hij er op, dat in den laatsten tijd van de 
zijde van alle spoorwegingenieurs wordt getracht dezen bovenbouw 
krachtiger te maken en een grooter weerstand te geven. Met een 
vermeerdering van weerstand en kracht hangt toch een vermeerdering 
van de snelheid en zwaarte der spoortreinen ten nauwste samen. 

Door velen, wordt het heil gezocht in versterking van de spoorstaven 
en toepassing van de zoogenaamde Goliathrails; anderen zoeken de 
versterking in het verzwaren van de ijzeren dwarsliggers; nog anderen 
in beide middelen samen. k 

Zonder twijfel leiden al deze middelen tot het gewenschte doel, maar 
vermeerdering van het gewicht van het complex, waarop het aankomt, 
moet reeds zeer belangrijk zijn om de gewenschte werking te ver- 
zekeren en wordt in ieder geval uiterst kostbaar. 

Bij al deze voorstellen blijft de spoorbaan een raamwerk van dwars- 
liggers op bepaalden afstand met rails er op bevestigd en komt dus 


niets anders dan het gewicht van deze dwarsliggers en rails in aan- — 
, 


merking. 

De schrijver nu wil dit gewicht belangrijk vermeerderen, zonder het 
gewicht van elk dezer onderdeelen grooter te maken en wel door 
gebruik te maken van het gewicht van den ballast tusschen de dwars- 
liggers. 

de hiertoe te geraken stelt hij voor aan de onderzijden van telkens 
twee dwarsliggers een gegolfde plaat over de geheele lengte dier 
dwarsliggers te bevestigen. Wanneer dan, na plaatsing van den boven- 
bouw, de holte tusschen de twee dwarsliggers en die plaat met ballast 
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wordt opgevuld, zal het gewicht van dien ballast het gewicht van het | 
“geheele spoorbaancomplex vermeerderen en tot meerdere stabiliteit 


daarvan in hooge mate bijdragen. 

Na een zeer uitvoerige en interessante beschouwing resumeert hij 
de voordeelen van zijn voorstel als volgt. 

1°. De bovenbouw met ijzeren dwarsliggers en spoorstaven volgens 
het type der Pruisische Staatsspoorwegen vergelijkende met een boven- 
bouw uit diezelfde deelen bestaande, waarbij de dwarsliggers paarsge- 
wijze door gebogen platen zijn verbonden, vindt hij het gewicht per 
meter spoor van de eerste soort 158.56 KG., en dat van zijn stelsel, 
door de vermeerdering tengevolge van de plaat 190.16 KG., dus slechts 
1.60 grooter. Tengevolge van den ballast op de plaat wordt echter 
bij een aanvulling tot & cM. boven de dwarsliggers het gewicht van 
het geheele samenstel 3.6 maal grooter of ruim 566 KG. per M. 
spoorbaan. 

92°, De tweeling-dwarsliggers zelve hebben een 5 maal grooter traag- 
heidsmoment en een meer dan 2 maal grooter breedte dan 2 enkele 
dwarsliggers, waardoor de drukking van de tweeling-dwarsliggers op 
den ballast gelijkmatiger wordt verdeeld en veel geringer wordt. 

3%, De tweeling-dwarsliggers kunnen tengevolge van het 3.6 maal 
grooter gewicht van den bovenbouw veel vaster aangestampt worden, 
waardoor de inzinking, tengevolge van den zich daarover voortbe- 
wegenden last veel geringer zal zijn en nagenoeg zal verdwijnen. 

Het onderhoud van den bovenbouw zal dientengevolge ook aan- 
merkelijk worden vergemakkelijkt. 

4°, De zijdelingsche verschuivingen van den bovenbouw zullen door het 
zwaarder gewicht van het geheele samenstel veel geringer worden. 

5°, Verticale verschuivingen van den bovenbouw zullen door de 
grootere stijfheid nagenoeg niet voorkomen. 

6°. Moet als een voordeel van den tweeling-dwarsligger worden 
aangemerkt, dat de stootverbinding der rails steviger wordt, daar deze 
steeds boven de verbindingsplaat van twee enkele dwarsliggers kan 
worden aangebracht. 

De schrijver stelt voor het door hem ontworpen stelstel «bovenbouw 
met Goliath-dwarsliggers» te noemen. — 

Hij hoopt, dat met het bedoelde stelsel proeven zullen worden ge- 
nomen en vertrouwt, dat door de vele voordeelen bij een betrekkelijk 
geringe uitgave wegens gewichtsvermeerdering de snelheid en zeker- 
heid van het verkeer aanmerkelijk zullen kunnen worden vergroot. 


Een haven te Straatsburg. 


In verband met den voorgenomen bouw van een kanaal van Lud- 
wigshafen naar Straatsburg, hetgeen het steeds bevaarbare gedeelte van 
den Rijn met laatstgenoemde stad zou moeten verbinden, werden plan- 
nen voor haveninrichtingen ontworpen, die aan de behoeften van ge- 
noemd kanaal en aan de vele reeds in Straatsburg aanwezige spoorweg- 
en scheepvaartverbindingen zou kunnen voldoen. 

Deze plannen werden in 1886 onder leiding van den Wasserbau- 
director WirGERropr uitgewerkt. De haven werd aan de zuidzijde van 
de stad ontworpen en zoodanig ingericht, dat de groote Rijnschepen 
en de kleine kamaalschepen zooveel mogelijk van elkander gescheiden 
blijven. Hiertoe bestaat de haven uit een aantal langgerekte water- 
bassins, die achter elkander zijn ontworpen en die gemakkelijk van 
den hoofd-waterweg te bereiken zijn. Het achterst gelegen havengedeelte 
komt nabij een groot goederenstation en heeft daarmede gemakkelijke 
spoorwegverbinding. : 

Voor de verschillende grondstoffen, die in Straatsburg kunnen voor- 
komen, zijn afzonderlijke bassins en kaden ontworpen. Zoo vindt men 
bassins voor petroleum en andere gevaarlijke stoffen, voor steenkolen, 
voor steenen, voor hout, voor granen, enz; verder een gelegenheid om 
van schepen in spoorwaggons over te laden en een gelegenheid tot 
overlading van kanaalschepen in Rijnschepen en omgekeerd. 

Het zou te ver voeren de bedoelde plannen in alle details na te gaan. 
De lezing van het artikel met de daarbij gegeven schetsen in n°. 10 en 
11 «C. d. B.» van 7 en 14 Maart 1891 is alleszins aan te bevelen. 

Daar het kanaal van Ludwigshafen naar Straatsburg voorloopig niet 
tot uitvoering werd gebracht, en ook daarmede de grootsche haven- 
plannen bleven liggen, heeft de stad Straatsburg zelf in afwachting 
daarvan de hand aan het werk doen slaan door uitbreiding op groote 
schaal van hare inrichtingen tot laden en lossen te water en per 
spoorweg. Zij heeft door haren directeur van publieke werken een 
kleiner ontwerp doen opmaken, hetgeen het grooter plan niet praeju- 
diceert en hetgeen in n°. 26 van 27 Juni 1891 van hetzelfde tijdschrift 
wordt beschreven. Hier is slechts één havenbassin ter breedte van 40 


M. in de nabijheid van het spoorgoederenstation gemaakt. De eene zijde 
van het bassin dient voor het lossen en voor korenpakhuizen, de andere 


voor opslagplaatsen en voor het opstapelen van zware goederen. 
Gemakkelijke spoorwegverbinding is ook bij dit plan voorop gesteld. 
De resultaten met den havenaanleg zijn tot nu toe zeer gunstig, 
zoodat men vermoedelijk steeds met uitbreiding van het begonnen 
havenplan zal voortgaan. 





Opstelling van een ijzeren brug over de Ohio nabij Pittsburg met 
gebruikmaking van een drijvend steigerwerk. 


Reeds dikwijls werden brugoverspanningen onder gebruikmaking van 
drijvende steigerwerken op hurne steunpijlers gebracht. Als een zeer 
belangrijk voorbeeld van deze werkwijze mag echter de spoorwegbrug 
over de Ohio bij Pittsburg genoemd worden. Nabij genoemde stad ver- 
deelt de stroom zich in twee armen. De hoofdarm werd met een over- 





spanning van 4160 M. lengte en 20 M. hoogte overbrugd, de zijarm 
met een overspanning van 127 M. lengte. Tusschen beide overspannin- 
gen werden kleinere gesteld op pijlers, die op het tusschen de armen 
gelegen Brunot-eiland waren opgericht. 

Daar de scheepvaart volstrekt niet mocht worden verstoord, kon 
geen steigerwerk in-den hoofdarm gebouwd worden ter plaatse, waar 
de brug was ontworpen. Men koos daarom tot het samenstellen van 
de overspanning een gedeelte stil water, 183 M. lang en 30 M. breed 
loodrecht op de brugrichting gelegen. Het overbrengen der overspan- 
ningen geschiedde vervolgens met behulp van pramen. In n°. 13 van 
28 Maart van het C. der B. wordt van deze opstelling eene beschrijving 
gegeven. Daar reeds in «De Ingenieur» 1891, n°. 35, blz. 319 eene 
korte mededeeling hieromtrent is gedaan, ontleend aan. «Le Génie 
Civil», XVIII n°, 2, kunnen wij volstaan met hiernaar en naar de ge- 
noemde bronnen te verwijzen. (Wordt vervolgd.) 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 
BEGROOTING VAN NEDERLANDSCH-INDIË VOOR HET 
DIENSTJAAR 1892. 


Voorloopig Verslag en Memorie van Antwoord. 
Kamerzittingen van 1319 November 1891. 


Het optreden van den tegenwoordigen Minister van Koloniën werd 
in het Voorloopig Verslag vrij algemeen met ingenomenheid begroet 
en algemeen werd de openhartigheid geroemd, welke de beschouwing 
kenmerkt van de Memorie van Toelichting omtrent den financieelen 
toestand, 

Omtrent de uitgaven, waarin door middel van de aangekondigde 
geldleening zal moeten worden voorzien, bestond verschil van gevoelen. 
Terwijl sommigen alleen wilden leenen voor den aanleg van spoorwegen, 
mits volgens een bepaald plan uitgevoerd, en niet voor irrigatiewerken, 
waarvan de uitgaven als telkens terugkeerende posten werden aange- 
merkt, betoogden anderen, dat irrigatiewerken evenals spoorwegen 
directe baten kunnen afwerpen, voldoende voor dekking van rente en 
aflossing van het daarvoor uitgegeven kapitaal. 

De Minister verdedigde insgelijks in de Memorie van Antwoord deze 
zienswijze. Beide, zoowel irrigatiewerken als spoorwegen, leiden, direct 
of indirect, tot vermeerdering van ’slands inkomsten. De meer of min- 
der voorbijgaande aard der uitgaven mag z. i. het criterium niet zijn 
voor de beantwoording der vraag of geleend mag worden of niet. Voor 
eene tegenstelling tusschen spoorwegen en irrigatiewerken, als in het 
V. V. werd gemaakt, bestaat geen reden. Men zou voor de laatste 
trouwens even goed een algemeen plan kunnen maken. Maar zoowel 
voor spoorwegen als voor irrigatiewerken, zal niettegenstaande vroegere 
voornemens, ten tijde van de uitvoering van zulk een plan, weder 
behoefte aan nieuwe werken worden gevoeld. 

Ook betreffende de vraag of de leening moest steunen op het crediet 
van Nederland, dat voor rente en aflossing aansprakelijk zou zijn, dan 
wel of ten laste van Indië zou worden geleend; desnoods onder verband 
der Indische spoorwegen, liepen de meeningen uiteen. 

De Regeering is van meening dat de leening rechtstreeks ten laste 
van Indië moet worden gebracht, onder garantie van Nederland, maar 
de Minister wenschte zich hieromtrent vóór de indiening van het be- 
treffende wetsontwerp niet met beslistheid te verklaren. 

In hooge mate heerschte er mede verschil van gevoelen over de 
door den Minister beraamde enquête, betreffende de geheele organi- 
satie van het Indisch bestuur. 

Wij zullen de beschouwingen hierover laten rusten, die, hoe belang- 
wekkend ook, practisch weinig waarde hebben vóór dat het voornemen 
van den Minister vastere vormen heeft aangenomen. 

Uit de Memorie van Antwoord blijkt, dat het denkbeeld der enquête 
afkomstig is van den Raad van Indië. De rapporten van de hoofden 
der departementen van algemeen bestuur in Ned.-Indië, ingediend naar 
aanleiding van de hun bij besluit van 12 Juni 1890 gedane opdracht, 
om te overwegen wat tot inkrimping van het budget van uitgaven 
zou kunnen worden gedaan, hadden den Raad van Indië geleerd, dat 
langs dezen weg geen resultaten te wachten waren. De Raad wist dan 
ook geen ander middel dan een enquête en ook de Minister had nog 
geen ander plan aan de hand zien doen. 

In zake irrigatiewerken werd in het V. V. betoogd, dat het in de 
gegeven financieele omstandigheden wenschelijk was zich te beperken 
tot die werken, die binnen een niet te ver verwijderd tijdstip kunnen 
leiden tot dekking van rente en aflossing der daarvoor besteede gelden 
en tot verhooging van het productief vermogen der bevolking. Tot 
welk bedrag was de landrente tengevolge van de waterwerken in 
Demak vermeerderd ? vroeg men, en hoe staat het met de voltooiing der 
Mongkong-leiding in de residentie Bagelen? Voor dit laatste punt verwees 
de Minister in de M. v. A. naar het ter perse zijnde Koloniaal Verslag, 
terwijl omtrent de vermeerdering der landrente inlichtingen aan den 
Gouverneur-Generaal zullen worden gevraagd. Intusschen merkte de 
Minister op, dat de waterwerken te Demak behalve irrigatieverbetering 
ook het te keer gaan van jaarlijksche overstroomingen beoogden en 
het maken van goede verkeerswegen. En wat de irrigatie in het alge- 
meen aangaat, stelde de Minister zich op het zeker zeer juiste stand- 
punt, dat alléén zulke werken mogen worden aangelegd, waarvan ver- 
hooging vanhet productief vermogen der bevolking het gevolg zou zijn. 
Wanneer daarvoor moet worden geleend, moeten de meerdere inkom- 
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sten, die alsdan door ruimere opbrengst van belastingen in ’slands 
kas vloeien, opwegen tegen de uitgaven voor rente en aflossing der 
leening. 

De Bi nota's van wijziging aangevraagde som van f 768,500 voor 
eene telegrafische verbinding tusschen Oleh-leh en Laboean-Deli (lang 
485 KM.) vond zoowel bestrijding als goedkeuring, daar de kabel eener- 
zijds thans niet meer noodig werd geacht voor de belangen der defensie, 
anderzijds van groot belang werd geoordeeld, zoowel omdat daardoor 
vermindering van de op Atjeh aanwezige strijdkrachten mogelijk zou 
zijn, alsook voor het tegengaan van smokkelhandel. De autoriteiten te 
Atjeh achten de lijn hoogst noodzakelijk, 

Hieraan voegde de Minister in de M, v. A. nog toe, dat van de door den 
vorigen Gouverneur van Atjeh voorgestelde scheepvaartregeling, die hij 
noodig achtte tegen het tijdstip, dat aan de afsluiting der kust een 
einde zou mogen komen, een telegraphische verbinding tusschen Pinang 
en Atjeh een bestanddeel uitmaakte. Ook tot de toeneming van den 
handel van Atjeh zal de kabel kunnen bijdragen. 

Omtrent de werken tot behoud van het vaarwater in het Westgat 
van Soerabaya werd in de M. v. A. nog medegedeeld, dat de verleg- 
ging van den mond der Solorivier is voltooid en deze slechts behoeft 
onderhouden te worden, waarvoor f 76,000 is aangevraagd. Maar de 
opneming van het bedoelde vaarwater in 1890 heeft geleerd, dat er 
eenige achteruitgang is, en dat de verlegging van den Solomond 
naar Oedjong-Pangka slechts als een tijdelijk hulpmiddel tot behoud 
van het vaarwater mag worden beschouwd. Men meent thans te moe- 
ten overgaan tot verlegging van den Solomond naar de grens van 
Rembang. Deze verlegging zal bij de Staten-Generaal aanhangig wor- 
den gemaakt tegelijk met het project tot verbetering van de irrigatie 
der Solo-vallei. (Wordt vervolgd.) 





In de Kamerzitting van 2 December werden de volgende wetsont- 
werpen zonder beraadslaging of hoofdelijke stemming aangenomen. 


1°. Wetsontwerp tot wijziging van Hoofdstuk IX der Staatsbegrooting 
voor het dienstjaar 1890. Dit wetsontwerp strekt tot verhooging en 
vermindering van verschillende artikelen van genoemd Hoofdstuk. Ver- 
hooging is o.a. noodig van de uitgetrokken bedragen voor het kanaal 
van Amsterdam naar de Merwede met f 100,000 en voor het 
Noordzeekanaal met f 14,000, zoodat zij resp. worden f 3,606,000 en 
f 386,000. Daarentegen kan o.a. het bedrag voor het verleggen van de 
uitmonding der Maas verminderd worden met f 114,000 en dus tot 
f 1,967,127. 

De verhoogingen en verminderingen bedragen beide f 139,700, zoo- 
dat het eindcijfer van Hoofdstuk IX onveranderd blijft. 

De verhooging met f 14,000 van het artikel betreffende het Noord- 
zeekanaal is een gevolg van maatregelen, genomen naar aanleiding van 
de aanvaring van den draaipijler van de draaibrug te Velsen op 12 
Oet. 1890 door het Duitsche stoomschip «Elsa». De vernieuwing van 
de brug zal in 1892 afloopen ; de reederij van genoemd schip zal een 
gedeelte der kosten moeten terugbetalen. 

In het V. V. werd gevraagd of men voldoende bewijs had tegen de 
reederij om haar tot betaling te dwingen, vooral nu door de wijziging 
in de constructie der brug, slechts een deel der kosten te haren laste 
komen. En welk deel zal dit zijn ? 

De MINISTER VAN WATERSTAAT, H. EN N. meende in de zitting van 
2 Dec. dat omtrent de aansprakelijkheid (van de reederij) zelve wel 
geen verschil van gevoelen zal kunnen bestaan, wel echter over de 
hoegrootheid der veroorzaakte schade. Rationeel ware het zeker ook 
de kosten van de tijdelijke pont in rekening te brengen. 


92°, Wetsontwerp tot wijziging der Begrooting van uitgaven voor den 
aanleg van Staatsspoorwegen, dienst 1890. 

Het laatste gedeelte van den spoorweg Zwaluwe—’s-Hertogenbosch 
werd in het najaar van 1890 voltooid. Om onmiddellijk daarna met de 
exploitatie te kunnen aanvangen, was eene tijdelijke aansluitingsbaan 
van het eindpunt van dien spoorweg tot het bestaande stations-empla- 
cement te ’s-Hertogenbosch noodig, lang 500 M., alsmede eenige tijde- 
lijke werken — perrons en sporen — op dit emplacement, Een en 
ander heeft het artikel van f 120,667 gebracht op f 228,220. Ook na 
aanvulling uit den post van onvoorziene uitgaven is er nog een tekort 
van f 50,000. Dit tekort kan gevonden worden door vermindering van 
de som uitgetrokken voor den aanleg van den spoorweg Rottterdam— 
Hoek van Holland met dat bedrag of tot f 1,256,200. 

In het V. V. vroeg men of deze uitgaaf voor een tijdelijk werk niet 
ontzaglijk hoog was te noemen. In de zitting van 2 Dec. merkte 
de MINISTER VAN WATERSTAAT, H. en N. op, dat door de bedoelde 
werken de aansluiting van ‘s-Hertogenbosch met Rotterdam eenige 
jaren vroeger werd verkregen. De uitgaven hebben bovendien voor een 
groot deel, voornamelijk voor aardewerken, ook plaats gehad voor die 
werken, welke definitief moeten worden gemaakt. 


38°, Wetsontwerp tot onteigening van een boezemkanaal in Delfland 
van de Kromme Zweth naar de Oranjesluis. 

Dit boezemkanaal gaat van de Kromme Zweth, waar deze zich 
noordwestelijk afbuigt, naar de Oranjesluis. In het verlengde van den 
Dulder en de Kerstanjewatering gelegen, zal het met deze vaarten 
eene verbinding vormen in nagenoeg rechte lijn tusschen Delft en de 
Maas, evenwijdig loopende aan den achterwaarts van de duinen gele- 
gen landweg. Een verbeterde afwatering van Delfland wordt hierdoor 
bereikt. 

In de Kamer vond het wetsontwerp geen bedenkingen. 











4°. Wetsontwerp tot onteigening voor de verruiming van het Heus- 
densch kanaal. Het verruimde Heusdensch kanaal zal een open gemeen- 
schap vormen tusschen den verlegden Maasmond en het beneden 
Heusden af te sluiten gedeelte der rivier de Maas. In den rechterdijk 
van de verlegde Maasmonding zal een brug met beweegbaar gedeelte 
over het kanaal worden gemaakt. 

In het V. V. werd naar aanleiding van vroegere discussiën in de 
Tweede Kamer (Dec. 1890) gevraagd of omtrent de al of niet afdam- 
ming van het af te snijden deel der Maas aan het boveneinde bij Well 
reeds een beslissing genomen was. 

De MINIstER VAN WATERSTAAT, H. EN N. deelde in de zitting van 
2 December mede, dat de afsluiting bij Well zal worden ten uitvoer 
gebracht. ss 


95°. Wetsontwerp tot onteigening voor den aanleg van eene straat in 
Nieuwer-Amstel. Dit wetsontwerp, dat geenerlei bedenking in de Tweede 
Kamer heeft ondervonden, strekt om de voltooiing mogelijk te maken 
van een straat, aanvangende aan den Overtoomschen weg, leidende 
van uit de H. G, Kosterstraat in noordelijke richting naar de Nieuwe 
Weteringstraat. Ss. 


Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 
wegmaatschappijen over 1890. 


Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 


Het jaar 1890 wordt voor de Maatschappij onder de belangrijkste 
jaren gerekend. 

Werd het voorgaande jaar besteed aan de voorbereiding van de 
overeenkomst met den Staat der Nederlanden, welke den werkkring 
der Maatschappij aanmerkelijk zoude uitbreiden, den 21sten Januari 
1890 werd zij door partijen onderteekeud. \ 

Niet zonder tegenstand werd de opheffing van den Nederlandschen 
Rhijnspoorweg begroet. 

In de beide Kamers der Staten-Generaal werden de overeenkomsten 
heftig aangevallen, doch ten slotte aangenomen en bekrachtigd bij de 
wet van 22 Juli 1890 (S(bl. No. 134). 8 


Niet lang daarna, op den 415den October, ving de exploitatie krachtens — 


de bepalingen der nieuwe overeenkomsten door de twee overgebleven 
groote maatschappijen aan en daarmede traden de nieuwe spoorweg- 
toestanden meerendeels in het leven. 

De moeilijkheden, verbonden aan den overgang, werden in hooge mate 
vermeerderd door een zeer vroeg ingetreden en buitengewoon strengen 
winter, zoodat een ongekende toestand geboren werd, die de grootste 
inspanning van personeel en materieel vorderde, wilde men den dienst 
eenigszins gaande houden. 

Niet te verwonderen was het, dat het publiek luide klachten aanhief 
en de oppervlakkige beoordeelaar de schuld zocht in de nieuwe spoor- 
wegovereenkomsten. 

Onder de stormen die boven en -rondom de Maatschappij losbarstten, 
werd de noodige kalmte bewaard en gesteund door een personeel, dat 
in deze buitengewone tijden heeft getoond opgewassen te zijn tegen een 
zwaren strijd, kwam men ten slotte de moeilijkheden te boven. 

Een woord van lof wordt gebracht aan de toewijding van allen, van 
de hoogsten tot de laagsten, die trouw op hun post met ijver en kunde 
hun plicht deden. : 

De statuten waaronder de Maatschappij gedurende een halve eeuw 
had geleefd, en onder wier heerschappij het haar niet slecht was ge- 
gaan, waren in geen opzicht meer naar de eischen des tijds en moesten 
geheel gewijzigd worden, ’ } 

De lengte van de bij de Maatschappij in exploitatie en medegebruik 
zijnde spoorwegen, vallende onder de wet van 9 April 1875, bedraagt 
760.093 K.M., verdeeld als volgt: ij Á 
A. Lijnen, eigendom van de Maatschappij. 


1. Amsterdam Rotterdam 85.715 K.M. 
2, ’HaarlemUitgeest. st. veh orto sn47,9098n: p 
3.) Velsen IJsnwdens: snapt LR ep or he 3 OGO END 
4, Amsterdam Zutphen … set 44 05508 win 
5. Hilversum Utrecht. . . … .. . . 18520 » 
230.851 K.M. 
B. Staatsspoorwegen. 
1. Helder—Amsterdam … . . . … … … 80.808 K.M. 
2. Zaandam—Enkhuizen . . . … . . - 50114 » 
3. Amersfoort— Kesteren . . … … . … … 94.500 » 
4, Dordrecht—Elst (sedert 15 Oct.) . . . 93.612 » 
5. Vork—Ressen-Bemmel (sedert 15 Oct). 2.008 » 
6. Leeuwarden—Stavoren (__ idem ) 50473 » 
308.515 - » 
GC. Staatsspoorwegen in medegebruik. 
1. Rotterdam— Roosendaal (15 Oct.) … 57.762 K.M. 
2. Elst— Arnhem ( idem ). 10.680 » 
3. Ressen-Bemmel—Nijmegen ( idem ). 54180 » 
4, Nijmegen—Venlo idem 61.213 » 
5. Arnhem Zevenaar idem 14.992 » 


pe 140 827 
D. Nederlandsch— Westfaalsche Spoorweg …. …. . … . 49.556 » 
Er Nijmegen —KI8Er one in Ade Art TRE ERN: 27.344 » 
760.093 K.M. 

Behalve deze spoorwegen exploiteert de Maatschappij : 


N 
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a. Lokaalspoorwegen. vallende onder de wet van 9 Aug. 1878. 
F. Geldersch-OverijsselscheLokaalspoorwegen 131.884 K.M. 


G. Koninklijke Nederlandsche » 112623 » 
H. Lokaalspoorweg Haarlem —Zandvoort . 8.154 » 
LL D) Hoorn—Medemblik. 20.673 » 
K. » Enschede— Oldenzaal 
(Sedert 10 April) . 10.308 
284.242 K.M. 
b. Tramwegen. 
1. Beverwijk —Wijk-aan-Zee . 4,860 K.M. 
2. Bussum— Huizen . NE: 6.300 » 
3. Lichtenvoorde —Groenlo 4 bi D 
4, Leiden—Katwijk—Noord wijk 17.240 » 
5. Den Haag—Scheveningen. 9484 » 
41.884 » 


De totale lengte der door de Maatschappij geëxploiteerde of in 
medegebruik zijnde spoor- en locaalspoorwegen bedraagt 1044335 K.M. 
en is met 306.288 K.M. vermeerderd. 


De kosten van werken van wijziging en uitbreiding bedroegen : 
Amsterdam Rotterdam . f 383,835.60 


Amsterdam —Zutphen, Hilversum Utrecht . . . . . » 3,414.02 
Helder —Amsterdam, Zaandam — Enkhuizen, Stavoren — 41403.62 5 
Leeuwarden, Amersfoort—Kesteren . RAN K Bane 
Zutphen — Winterswijk 8 » 790.30 
Hoorn —Medemblik » 685.58 5 


Aansluiting van het abattoir aan den spoorweg te Amsterdam » 23,528.775 


Ten behoeve van het onderhoud en de bewaking zijn de verschil- 
lende lijnen verdeeld in 5 inspectiën : de inspectie Den Haag, Haarlem, 
Zaandam, Amersfoort en Nijmegen. 

Op de door de Maatschappij geëxploiteerde spoorwegen A, B, D, E, 
H en I bevonden zich op den 34sten December 1890 het navolgende 
aantal meters spoor: (De sporen gelegen op de gemeenschappelijke 
stations Rotterdam (Delftsche Poort), Amersfoort, Zutphen, Elst, Ressen- 
Bemmel, Geldermalsen, Dordrecht en Leeuwarden zijn onder deze 
opgaaf niet begrepen.) 


Doorloopend hoofdspoor. 624,322 M. 
Tweede hoofdspoor 218413 » 
Zijspoor Rn: 294,301 » 


1,137,096 M. 

Van ijzeren spoorstaven bestaan op de genoemde lijnen drie typen, 
waarvan op het einde des jaars nog 132 Kilometer lagen. 

Van stalen spoorstaven zijn er tien typen, waarvan er op het 
einde des jaars van het type (H. S. M. 13 cM.) wegende 38.6 K.G. per 
strekkende Meter, aanwezig waren 355 K.M.; van het type (S. S.12,8 
cM.) wegende 33.7 K.G. per strekkende Meter, waren in de genoemde 
lijnen aanwezig 445 K.M, 


De totale uitgaven voor het onderhoud en de bewaking van den 
dienst van «Weg en Werken» bedroegen : 





Bedrag 
in 1889, in 1890. 
Directie en toezicht. p f_ 94970464 f 97,985.31 
Onderhoud van den weg. . . . » 64591246 ‘ » 612,51613 
Onderhoud der stations en werk- 

BARGE. Cohen a Pen ata ed 1 05,009,57 » 223,616,60 
Bewaking van den weg . . . . » 125,447.05 » 140,077,30 
Buitengewoon onderhoud. . - . » 1,769.91 D) rr 

f 1,037,069.4534 _ f 1,074,195.3434 


Deze cijfers hebben voor 1889 betrekking op de lijnen A, B 1, 2 en 
3, D, H en I, voor 1890 mede over de lijnen B 4,5 en 6 en E. 


Gedurende [ieoo | werden op de lijnen sub. A, B 1, 2 en 3 en 


Si ise reizigers 

nementskaarten opgenomen en de retourbiljetten dubbel gerekend). 
Dit totaal cijfer van 1890 is als volgt te splitsen : 

Rechtstr. en 


vervoerd | (onder dit aantal zijn de verstrekte abon- 





Lokaal verkeer. Td enk Te zamen. 

1e klasse . …735,704 140,368 876,072 
Je klasse „ 1,546,626 304,268 1,850,894 
3e klasse . 4,934,782 450,108 5,384,890 
Te zamen AL 894,744 8,111,856 


De verdeeling der reizigers vervoerd in lokaal- en in rechtstreeksch- 
en transiet verkeer is percentsgewijze : 

Lokaal verkeer . ATEN Brat ORG 8897, 
Rechtstreeksch en transiet verkeer. 1103, 

In 1890 hebben geloopen 35 volkstreinen, waarmede zijn vervoerd 
45,330 personen. 

Gedurende het jaar 1890 werden op de genoemde lijnen vervoerd : 
Ere ot BE NG ANS EEN Er 7,144,590 K.G. 
Bestelgoederen. NAOR ER. 925,875,490 » 
IJlgoederen . oacen Te 25,216,750 » 

{ stukgoederen. vO 7801 ORD 
| wagenladingsgoed . ‚ 1,497,463,870 _» 

Te zamen . ‚ 1,623,502,210 K.G. 

De verdeeling der goederen, vervoerd in lokaal-, rechtstreeksch- en 
transiet verkeer is percentsgewijze : 


Vrachtgoederen 


weeet ee een ent ee ET sE ee Ee eee Te ee ee 


Bagage le 0.4, 
Bestelgoederen . 1.59, 
IJlgoederen . EN En Per TUe vet ir: 1.5, 

stukgoederen., . … … 48, 
Vrachtgoederen wagenladingsgoed . „9224, 


Het aantal vervoerde levende dieren, rij- en voertuigen en rollend 
spoorwegmaterieel bedroeg : 
Levende dieren … 238,850 stuks. 
Rij- en voertuigen . 1,529 » 
41 » 


Rollend spoorwegmaterieel . 
Ter vergelijking van de opbrengsten over de genoemde lijnen over 
1889 en 1890, diene het volgende staatje: 


1889. 1890. 


Reizigers. f 4,493,273.47 4 f 4,144,521.70 
Goederen. OE AAE 00 2977 230 TG » 2,680,825.78 14 
Levende dieren en voertuigen . » 122,987,58 » _149,482.51 
Extra treinen, zandvervoer en 
telegraaf … À wter en 9 3028496214 » _233,16.51 
Diverse baten sen 14 0 ee 405,1 50:72 » _168,924,50 
Zand-, ballast- en watertreinen » _ 19,608.24 » _ 18,940.70 
f 7,681,108.76 4 7,996,611.70% 


dus meer in 1890 f 315,502.94. 


De gemiddelde opbrengst per treinkilometer bedroeg f 1.60. 
De gemiddelde opbrengst van iederen reiziger per klasse was: 
f 1.04 


1e klasse. 
Je klasse. » 0.82 
ge klasse. » 0.43 


dat is gemiddeld per reiziger 58.49 cent. 
De gemiddelde opbrengst van elken afgelegden K.M. per klasse was: 


fe klasse 0.033 
Je klasse » 0.026 
3e klasse » 0.017 


dat is gemiddeld per Kilometer 2.!# cent. 
De opbrengst der vervoerde goederen bedroeg per ton (1000 K.G.): 
Wree Weren al bn We, ef 140.08: 


Bagage IN. 

Bestelgoederen . » 14,88. 

IJlgoederen eeN NEE nr ao hee >» 5.93. 
} ‚ stukgoederen . . . . » 3.42. 

Npaehigoen | wagenladingsgoed . . . » 4146. 


Op 21 December 1890 waren aanwezig : 
voor hoofd- en lokaalspoorwegen 206 locomotieven, 
voorstramwegeniknj gee nst Me dn SS » 
Te zamen ‚239 D) 
waarvan 54 zijn overgenomen van de voormalige Nederlandsche Rhijn- 
spoorwegmaatschappij. 
Het aantal rijtuigen bedroeg : 


H. S. M. (2 meer dan in 1889) 5 549 
Overgenomen van de voorm. N. R. S, M.. 118 
Te zamen 667. 

Het aantal wagens bedroeg : 
H. S. M. (103 meer dan in 1889) . 1920 
Overgenomen van de voorm. N. R. S. M, 877 
Te samen SZ 


De gezamenlijke waarde van het nieuw aangeschafte materieel, uit- 
gezonderd dat van de voorm. N. R. S. M., bedraagt f 158,835. 


Van het totaal aantal treinen 89,630 (waaronder niet zijn begrepen de 
lokaaltreinen Den Haag—Delft) kwamen 79 °/, aan op tijd of hoogstens 
5 minuten na den bepaalden tijd; 4.2 °/, werd meer dan 15 minuten 
vertraagd. 

Op den 1 Februari werd de dienst van Weg en Werken en Mouve- 
ment gesplitst in den dienst van Weg en Werken en den dienst van 
het Vervoer, en aan het hoofd van elk dier diensten een afzonderlijke 
chef benoemd. 

Behalve den chef van den dienst van Weg en Werken bestond het 
personeel op 31 December uit: 
Voor den centralen dienst 


GEUREN eee EA 49 personen. 
Voor het onderhoud en de bewaking van de lijnen 


1180 » 


Te zamen „4229 D) 
Het personeel voor vervoer bestond uit: 
Voor den centralen dienst Ne 122 D) 
Voor den stations- en treindienst 1272 D) 
Voor den goederendienst . OLE 553 D) 
Te zamen „ 1947 D) 
Het personeel voor tractie en materieel bestond uit: / 
Voor den centralen dienst . . . ...... . 105 y 
Onde Wijnen Bepnst Bent, 772 D 
Centrale werkplaats te Haarlem 1,860 or > 
Te zamen sede D 
Lokaalspoorwegen. 


Geldersch-Overijsselsche en Koninklijke Nederlandsche Lokaal- 
spoorwegen en Lokaalspoorweg Enschede Oldenzaal. (De lijn Enschede 
— Oldenzaal werd 40 April 1890 voor het verkeer geopend.) 

De totale lengte in exploitatie was op het einde van 1890: 

Geldersch-Overijsselsche Lokaalspoorweg. 131.881 K.M. 


474. 





Lokaalspoorweg Enschede —Oldenzaal. 1038 Levende dieren 34,799 stuks 
Kon. Ned. Lokaalspoorwegen. 112.63 » Rij- en voertuigen. p '970 » 
Totaal GEEN De totale opbrengst van het vervoer bedroeg f 449,629.20, dat is 


per jaar en per Kilometer f 1784.56, 
Het reizigersvervoer bracht op f 218,115.094, dat is: 
voor iederen reiziger 2e klasse . tf 0.500 
: D) » > 3e » » 0.26 
Ene ee gemiddel per reiziger ‚_» 0.2988 
Het goederenvervoer bracht op f 210 273. 38 u. ‚ dat is: 
per ton bagage ì f 684 


Aanwezig waren : 26 locomotieven, 29 rijtuigen 2e klasse met bagage- 
compartiment en 30 rijtuigen 3e klasse. 

Het personeel bestond uit 377 personen. 

De totale kosten van exploitatie bedroegen : 
f 0.3308 per treinkilometer. 

Vervoerd werden : 729,902 reizigers, dus gemiddeld per dag 41999; 
verder aan: 



























































Bagage . .. 438610 K.G. De) bestelgoederen. » 14.54 
Bestelgoederen . 1193,484 » >» _» iĳlgoederen. . . » 3.55 
IJlgoederen . - 4,574,530 » » _» vrachtgoederen . » 0.83 
Vrachtgoederen _. 221,602,310 » (Slot volgt.) Jor, KRâP. 
Te zamen . 224,805,934 » 
sTA'TIS' TIEKE MEDED EELING EN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
September 1891. 1 
ä E Personenvervoer Goederenvervoer. Obee Eel Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Namen der Maatschappijen. El HE: ROND NEETER EAI 
El 5 5 | Aantal. | Opbrengst. nen, | Opbrengst. | diversen. 1891. 1890. 1891. | 1890. 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. 874228|f936,759.47 |418240 f719,000.26 |f11,341.96f1,667,101.69 [f1,335,155.33| _— — 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. — | 628375| 619,841.12 | — | 330,642.14 | 25,611,08 976 ‚094. 34 756, B4145*|  — — 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappij | 102.— | 59860/ 45,526.63 | 21046| 32,387,36 312.81 | 78, 226.80 69,560.13 |[f 25,58 |[f22.73 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101.— a — — — — 50,294.51° 56,160.42 | 18.03 | 20.12 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 
lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .| 205.— 78000{ 40,800.— | 32300| 259,900.— | 8,200.— | 308,900.— | 266,500.— | 50.22| 43.33 
lijn Batavia Buitenzorg . . ae 56— 66500| 24,800— 8200f 35,200— | 2,700— | 62,700.— 69,500.— | 37.22 | 41.36 
Batavia—Ooster Spoorweg- “maatsch. 57 (1)| 70700{ «12,550.— | 3850) 12,500— — 25, 050. — 15,904.66 | 14:65 | 12.05 
Deli Spoorweg-maatschappij 102 (2) — 76,000 == — == 76’ ‚C00— | 106,000.— | 24.84 | 37.58 
Ned. Zuid-Afrik. Spoorweg- maatschappij 
Stoomtramweg Springs—Krugersdorp . 91 (3) — ze — — 102,744.— 40,684.10 | 42.28 | 50.53 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— |1274087| 110,768.04°| — mT 110,768.04* | 102,331.25* | 149.33 [136.47 
Tramweg Amsterdam—Sloterdijk. Ke DA 1871 629.50 | _— 0.20 59.48 689.13 133.31 9.20 9.78 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen — Kent ok 
Zoom—Tholen . stik 81.— — EDE — 35 — — 21,786.95 — 8.96 
Arnhemsche Tramweg: maatschappij. 9.13 | 57741| 8,088.76° | — — — 8,088.76° — 29,52 | — 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch—Helmond. AT.— = 5,277.85 LE 1,490.31 278.90 7,047.06 7,012:=8 5 | 498 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem 34.1 13147| _4,246.51 | 379 638.03 692,91 5,577.45 6,507.42°| 545| 6.36 
Dedemvaartsche Stoomtramweg-maatschappij | 30.— 6814) _2,225.67°/ 181 % 441.02 641.91 3,308.6 I 3,217.46 3.68 | 3.57 
Eerste Groninger Tramweg- OAAROREDE 25.— — — — — — 4, le 17°| _ 4,344.68°| 5.78| 5.79 
Stoomtram Ede — Wageningen . 7 1,27 — — — — — — — — 
Tramweg Eindhoven—Geldrop 6.5 — ET — — -— — 1,051.06 TE 5.40 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmij. 33 ar 1.985.63P|7 =S 1,154,59 539.95° 4,280.18 4,273.175 4,20 | 419 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34. — 33193 7,460.23 De 3,152.21 491.66 11,104.10 11,397.53*{ 10.88 | 11.17 
Gendringsche Tramweg-maatschappiĳj . 1.5 3575 611,38 | — 433.52* 33.33 1,078.23 ® 1,076.34 479 | 449 
Ginnekensche Tramweg-maatschappij . 4— | 24985| 2,29965 | — 22.20 56,27 2,378.12 2,069.44 | 19.18 | 17.25 
Gooische Stoomtramweg-maatschappiĳĳ . 37.3 — 8,545.95 | — 940, — 416.66 9,902.61*{ 10,650.05 8.04| 9.51 
’s Gravelandsche tramwegmaatschappij. an 1128 922.52°) — — 71.50 1,000.02® 955,55 | 666/ 6.63 
Haagsche Tramwegmaatschappij . 26.8 — ei — — — 64,390.56°| 51,682.26 | 80.08 | 64.28 
Nederlandsche Tramweg- -maatschappij . 94 — | 39316) 14,737.24* 3,673.60 | 1,556.03°| 19,966.88 17,321.79 7.08) 6.14 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappij . pps 16331 2,508,720) — 2,137.93 166.60 4,813.33* 4,654.44 7.29 | 7.05 N 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij A 
lijn Amsterdam Edam 21:5 17736) 5,141.32 | — 694.52 663.97 6,499.8 | 6,186.92°| 10.08 | 9.59 ì 
N.Z.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem-Leiden: 28. — — 1,492.55 — 1,027.50°| 712.94 9232907 8,861.82 | 10.99 | 10.55 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappij. . 15.6(4)| _ — 6,181.58 | — 153.20°| 434,65 6.769,43°| 288368 | 14— | 8.74 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt — Pekela |. 29— — — — mi — 5,088.68 5,204.94 5.85 | 5.98 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij … 61.1 — 12,761.74°| — 1,453.07 * — 14,214.82 15,380.85 7,50 {| 8.39 : 
Rotterdamsche Tramweg- „maatschappij . 24,52 | 589875| 44,990,41 — — 14,514,12 | 59,504.86°| 56,515.37 | 80.87 | 76.80 
Schielandsche Tramweg-maatschappij 443 | 17744) 246234 | — — 12.85 2,475.19 2,471.04 | 18.62 | 18.58 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . 2.62 | 39637/ 2,990.50 | — — 11,04 3,001.54 2,763.35 | 38.15 | 35.13 
Tramweg. Venlo—Tegelen—Steijl k 6 4251 633.21 en _— OS 686.21 740.17 3.81 411 1 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij 21— | 30234| 5,956.57% 271 396.50 49.55 6,402.62 * 6,541,55 | 10.16 | 10,38 k 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 — =n == — — — — — 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 25— — 3,995.19 | — 1,314.15 125.— 5,034.34 5,882.175| 6.7Î 7.84 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 
lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis . 12.4 — _ — — — _22,800.— 21,000— | 61.29 | 56.45 
Samar. — Joana Stoomtramweg-maatschappij. | 171, — — 5 — — 39,000.— | 52,000— | 7.50 | 10.10 E 
Oost-Java Stoomtramweg- re Sd 
lijn Modjokerto— Ngoro } 35 (5) — — — 8,700.— 6,500. — 8.40 6.40 5 
„ Soerabaja Sepandjang . 20 (6) — En a == 1 1,200. — 5,700.— | 18.60 | 16— zj 
Nagekomen. ie 
Februari 1S91. p 
Kon. Ned. Locaalspoorwegen . . ... | — | — AM e= | — jers — ä 
Haarlem —Zandvoort-Spoorwegmij. , …. | — | — | 88180 | — | 135.54 | 11.51 | 1,028.85 | — | 432 | — 4 
Juli 1IS91, 
Staatsspoorweg ter Sumatra's Westkust. 
Lijn Poeloe Ajer Padang—Padang-Pandjang | 71(T) | 16946 | 15,521.39 | 3307 | 9,570.69 | 611.04 | 25,703.12 | — | 1168 | — X 


(1) In 1890 in exploitatie 44 K‚M. 


(2) In 1890 in exploitatie 94 KM, 
(5) In 1890 in exploitatie 34 K.M. 


(6) Ín 1890 in exploitatie 11.8 K.M. 


(3) In 1890 in exploitatie 27 KM. (4) In 1890 in expl. 11 K.M. 
(7) Deze lijn werd op 1 Juli voor het publiek verkeer opengesteld. 
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Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


































































































Barometer- : Windkracht,| Tempera- Gevallen 
Wind- 
rs: | SEE asana mende our gnd, earn Ie 
4 Dec. 1891. 161.8 Z.2.W. 1 11 1 
B Ps jn 167.5 2.4.W. 1 11 1 
Org ird — -—— — Le 
Ben -— - Ent - _ 
Kap ae pe 158.6 W‚N.W,. 3 7 16 
hrg 5 155.0 Z. 1 6 0 
10e tn, 4 744,1 Z.4.W. 5 10 1 
| 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. ĳ Nijme- | Arn- |Wester- | Maas- 
1891. de Lobith. zen) Tand Md bed Venlo. | Grave. 
5 Dec. 38.14 | 10.79 8.37 8.69 9.22 | 43.01 | 10.74 6.49 
Genk 38.20 | 10.76 8.31 8.65 9.18 | 42.92 | 10.72 6.65 
ie A 38.17 | 10.78 8.33 | 8.65 9.19 | 42.75 [10.62 6,56 
SU, 38.10 | 10.82 8.36 | 8.63 9,19 | 42.96 | 10.53 6.48 
IgA 38.03 | 10.78 8.35 | 8.68 9.22 | 43.12 | 10.81 6.55 
LO 38.13 | 10,85 8.34 | 8.70 9.24 | 43.06 | 10,83 6.80 
Tat ene 38.11 | 11.02 8.52 | 8.80 9,36 | 43.05 | 10.91 6.86 
M le 
Keul. | Lob. | Nijm. f Arnh. elden: piche Venlo | Grave 
Nul der óüde schaal. [35.85 |13.91/ 6.22/ 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen... ./36.85| 9.37| 6.87| 7.51/ 8.02| 7.87/41.70| 8.85) 4.85 
Standen overeenko- 





mende met 1.50 M. 

+ peil te Keulen ..|37.35/| 9.79} 7.60 7.88 

Gem. zomerst. (1 Mei 

tot 1 Nov.)1881—90. |38.66/11.25| 8.72| 9.00 
Merk III. (Verbod 

van stoomvaart). . . [43.65 | 15.70/12,62/12.71| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij 

open water. ..... 45.36 | 16.68) 13.50/13.28/13.92/13.57/46.95/18.33/11.26 


Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 


BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 


De gemeenteraad van Amsterdam heeft in zijne zitting van 2 Dec, 
jl. de voordracht van Burg. en Weth, betreffende de bebouwing der 
Museumterreinen, zonder hoofdelijke stemming goedgekeurd. 

Behalve het plan van B. en W. ontworpen door Prof. E‚ GUGEL, 
waren niet minder dan 5 andere plannen voor die bebouwing open- 
baar gemaakt, nam. door de heeren Jrrra, Wüste, Dr, Cumpems, 
NOLTHENIUS & BUNGENER en GODEFROY. 

Een motie van den beer Jrrra om Burg. en Weth. uit te noodigen 
een volledig plan van bebouwing, op den grondslag van het behoud 
van een groot plein in het midden der terreinen in te dienen werd 
verworpen. Een zelfde lot onderging het plan Wüstre. Op eene hem 
gedane vraag verklaarde de voorzitter dat B. en W. voornemens zijn, 
zoodra het gemeentelijk belang zulks vordert, eene voordracht te 
zullen indienen tot geheele bebouwing der terreinen. 


8.38/| 821| — | — | — 
9.53| 9.38/42.87/10.13) 6.04 


Na een uitstel van 8 dagen — als gevolg van de ongunstige weers- 
omstandigheden — geschiedde den Jen dezer de beproeving van de 
spoorwegbrug over het Merwedekanaal in de omgelegde baan Utrecht 
Amsterdam (overspanning 98.70 M.). 

Daartoe werd elk spoor belast met een trein, bestaande uit 4 suel- 
treinlocomotieven, 1 tenderlocomotief en 4 zandwagens, vertegenwoor- 
digende een totaallast over de geheele brug van ongeveer 400 ton. 

De snelritten geschiedden zonder deze zandwagens. Beide treinen 
waren symmetrisch gerangschikt ten opzichte van de tenderlocomotief, 
die in het midden stond, terwijl aan beide einden twee zandwagens 
waren geplaatst. 

In overeenstemming daarmede waren een aantal waarnemingspas- 
ten symmetrisch in de beide einden der brug aangebracht en werden 
de treinen telkens op overeenkomstige wijze met betrekking tot het 
eene en tot het andere einde der brug opgesteld. 

Men heeft getracht op die wijze een aantal waarnemingen te ver- 
krijgen, die elkaar controleeren. 

In de langs- en dwarsdragers van de beide eindvelden en van het 
middenveld waren 34 en in de beide einden van den noordelijken hoofd- 
ligger waren 30 spanningmeters aangebracht. Voorts dienden 18 zak- 
kingbaken tot het bepalen van de doorbuigingen der hoofdliggers, 
langs- en dwarsdragers nabij het midden der brug en werden met 
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behulp van twee losse schuifklossen de horizontale verbuigingen der 
beide einddwarsdragers gemeten, terwijl de verlengingen der onderran- 
den rechtstreeks op de bovenstoelen werden afgelezen. 

Het aantal waarnemers bedroeg 24, Ofschoon het weder niet al te 
gunstig was, heeft het weinig nadeeligen invloed op de waarnemingen 
uitgeoefend. 

De doorbuiging der beide hoofdliggers in het midden bedroeg onder 
de totale belasting 40 mM. en bij den gelijktijdigen snelrit van beide 
treinen ongeveer evenveel. Na het wegnemen der belasting werd een 
bende doorbuiging van 4 à 5 mM. waargenomen. 

e waarnemingen met de spanningmeters — ook die, welke gedu- 
rende de snelritten werden geregistreerd — zijn over het algemeen 
zeer goed gelukt. 


De Kamer van Koophandel te Rotterdam klaagt in een adres aan 
den Commissaris der Koningin in Zuid-Holland over den slechten 
toestand van het vaarwater op den Boven-Rijn, tusschen Keulen en Mann- 
heim, waar, bij een stand van 1.20 M. aan de peilschaal te Keulen, 
slechts de navolgende diepten worden aangetroffen: 


tusschen Keulen—Coblenz. 1.60 M. 
D) Coblenz— Bingen. 1.25 » 
D) Bingen — Mainz 1.20 » 
» Mainz— Mannheim . 1.50 » 


en welke alzoo ongunstig afsteken bij de diepten beneden Keulen, die 
bij dien waterstand minstens bedragen, tusschen 
Rotterdam — Ruhrort HT 2— M. en 
Ruhrort— Keulen . AE se Bee ie rd 
De Kamer acht het daarom wenschelijk dat bij de Duitsche Regee- 
ring worde aangedrongen 41° op verbetering van het vaarwater Keulen — 
Mannheim en 2° op voorkoming van opstoppingen, door, evenals bij 
ons het geval is, bij lage waterstanden bekend te maken tot welke 
diepte afgeladen vaartuigen mogen doorvaren en door behoorlijk politie- 
toezicht te waken dat aan die voorschriften de hand worde gehouden. 


De Kamer ziet hierbij echter blijkbaar over het hoofd dat door de 
tegenwoordige verbeteringswerken van den Rijn, volgens de verhande- 
lingen van de internationale Rijnvaart-commissie van 1861, beoogd 
wordt het verkrijgen van eene diepte beneden den laagwaterstand van 
1.50 M, aan de peilschaal te Keulen, van 3 M. in het vaarwater bene- 
den Keulen (1), en slechts van 2,5 M. in dat tusschen Keulen en 
Coblenz en van 2 M. in dat tusschen Coblenz en Mannheim, zoodat, 
wanneer de opgaven van de Kamer juist zijn, daaraan op de rivier 
beneden Keulen nog ontbreken 0.70 à 0.90 M. en boven Keulen, 
tusschen die plaats en Coblenz 0.60 M., en tusschen Coblenz en 
Mannheim slechts 0.20 à 0.50 M. 

Beneden Keulen is men dus nog verder van het beoogde doel, dan 
op de rivier boven die stad. 


(1) Op Nederlandsch gebied wordt voorloopig gestreefd naar een 
diepte van 2.70 M. 





De Rechtbank te Arnhem nam twee zeer belangrijke beslissingen in 
zake het in 1882 opgerichte waterschap van den Oude-iJssel, waartegen, 
als bekend, in den Gelderschen Achterhoek een sterk verzet heerscht. 

Een aantal ingelanden hadden zich verbonden om de wettigheid van 
de reglementen van dat waterschap in rechten te bestrijden. 

Daartoe weigerde men de polderlasten te betalen, totdat het bestuur 
van het waterschap er toe overging die lasten door dwangbevelen in 
te vorderen. 

Tegen die dwangbevelen werd door twee ingelanden verzet aange- 
teekend bij de Rechtbank te Arnhem. 

In het eerste geding beweerde de opposant, dat een vereeniging van 
een waterschap met een scheepvaartkanaal, zooals in casu, ongrond- 
wettig is, en dat daarvoor de polderlasten, ook strekkende voor dat 
scheepvaartkanaal, onverschuldigd waren. 

In de andere zaak beweerde de opposant, dat de Prov. Staten, 
onder vigeur der Grondwet van 1848, niet bevoegd waren nieuwe 
waterschappen op te richten. 

In die zaken werden op 1 en op 19 Oct. jl. uitgebreide pleidooien 
gehouden, voor de opposanten door mr. L. J. vAN GELEIN VITRINGA, 
advocaat te Arnhem, terwijl voor het waterschap werd gepleit door 
mr. 1. Everts B.Hz., mede advocaat aldaar. 

Het Openbaar Ministerie concludeerde in beide zaken tot afwijzing 
van het verzet. 

Bij breed gemotiveerde vonnissen verklaarde echter de Rechtbank 
het verzet in beide zaken gegrond. 

Het groote gewicht van deze beide beslissingen behoeft geen nadere 
toelichting, indien men nagaat, dat niet alleen het bestaan van het 
waterschap van den Oude-IJssel in contest was, maar dat, indien deze 
vonnissen bevestigd worden, alle vóór 1887 door Prov. Staten opge- 
richte waterschappen, bijv. dat van de Berkel, ophouden wettig be- 
staan te hebben. 


Door de Kamers van Koophandel en Fabrieken te Enschede, Almelo 
Oldenzaal, Goor en Rijssen is aan H. M. de Regentes een zeer breed- 
voerig adres gericht met bezwaren tegen het Kon. besluit van 15 Juli 
1891 betreffende de regeling van den arbeid, Zij verzoeken daarin dit 
Koninklijk besluit in te trekken, en 

tot uitvoering van art, 4 der arbeidswet een nieuw besluit uit te 
vaardigen, gegrond op de regeling van die soorten van arbeid, die voor 
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vrouwen of personen beneden de 16 jaren speciaal meerder gevaar op- 
leveren dan voor volwassen mannelijke arbeiders; 

bij dit besluit duidelijk te omschrijven, wat men wenscht te beper- 
ken of te verbieden, zoodat ook de werklieden en de werkgevers daarin 
eene voor hen begrijpelijke aanwijzing vinden; 

voor berechting van verschillen een beroep in te stellen op een on- 
partijdig rechter, zooals dit bij de Engelsche wet op de eenvoudigste 
wijze is geregeld; 

dit besluit te doen uitgaan van het Ministerie van Waterstaat, H. 
en N. en dit departement ook voortdurend met alle belangen, de nijver- 
heid betreffende, te belasten, en eindelijk voorstellen te doen om de 
wet van 28 Mei 1889 aan te vullen, en indien het noodig geacht wordt, 
ook de toestellen die onder druk werken en tevens vloeistoffen bevat- 
ten, onder toezicht te stellen. - 





Bij den gemeenteraad van Breda is eene missive ingekomen van den 
Minister van Financiën betrekkelijk de waterleiding. De Minister deelt 
in deze missive mede, dat de commissie, benoemd tot onderzoek der 
bezwaren, aangevoerd door de landbouwers van Dorst c. a, die be- 
zwaren gegrond acht, doch dat ondanks deze bevinding, toch het 
water zeer goed uit de Setersche heuvelen is te verkrijgen, indien een 
noordwaartsche verlegging der draineerbuizen van de prise d'eau 
plaats heeft. De stukken zijn nu om advies in handen gesteld van de 
Raadscommissie voor de waterleiding, om over de vraag van den 
Minister, of de Raad tot die wijziging bereid is, te kunnen beslissen. 





De gemeenteraad van Breda heeft besloten de subsidie van f 100.000 
voor het scheepvaartkanaal van de Zuidwillemsvaart naar de Donge te 
handhaven. 


De directeur der Ned. Tramweg-Mij., de heer S. HAMELINK, heeft 
een schrijven gericht aan de betrokken gemeentebesturen, en gevraagd, 
op welke voorwaarden vergunning kan worden verleend voor den aan- 
leg van eenen tramweg van Leeuwarden naar St. Jacobi Parochie, over 
Marssum, Beetgum, Berlikum en St. Anna Parochie, met een zijtak 
Marssum—Dronrijp. 


De Vereeniging Oud-Beierland'’s Gemeentebelang heeft aan eene 
commissie uit haar midden opgedragen, met het bruggencomité op 
Voorne en Putten in overleg te treden over het plan tot het verkrijgen 
van een locaalspoor Hellevoetsluis—Brielle —Oud-Beierland— Rotterdam. 
Mocht de commissie met-het bruggen-comité tot eenstemmigheid komen, 
dan zal Gemeentebelang trachten in alle gemeenten van de Hoeksche 
Waard comités te vormen, tem einde gezamenlijk te trachten den 
genoemden locaalspoorweg tot stand te doen komen. 

In zake denzelfden spoorweg vergaderde te Brielle den Zen Dec. j.l: 
het spoorweg-comité om het rapport te hooren van de commissie, 
benoemd om zoo mogelijk een exploitatie-contract te verkrijgen voor 
de door den heer KRIEGER ontworpen lijn. Bij geen spoorwegmaat- 
schappij had de geprojecteerde lijn bijval gevonden. De voorkeur was 
gegeven aan eene lijn over Spijkenisse, en indien een aannemelijk plan 
werd voorgedragen, zou de Mij. tot Expl. van Staatsspoorwegen wel- 
licht zijn te vinden voor de exploitatie van die lijn. Bij de discussie 
bleek de vergadering eenstemmig van oordeel, dat de richting over 
Rozenburg, hetzij via Brielle, hetzij via Nieuwesluis, voor eene defini- 
tieve regeling niet in aanmerking mag komen. Een eindbesluit over het 
wijzigen van het bestaande plan werd echter niet genomen; men 
wenschte opnieuw overleg met Ged. Staten, en dat overleg werd aan 
de bestaande commissie opgedragen. 





De booten der Deutsche Ost-Afrika-Linie, varende, volgens verdrag 
met het Duitsche Rijk, van Hamburg naar Oost-Afrika, en wel naar 
Tanga, Dar-es-Salaam, Zanzibar, Lindi, Mozambique, Delagoabaai en 
Natal, namen tot nu de reis over Rotterdam, Lissabon en Napels. 

Na 1 Januari a.s. zullen de uitvarende booten Rotterdam niet meer 
aandoen, maar Amsterdam als Nederlandsche haven hebben. De naar 
huis komende booten blijven echter voorloopig Rotterdam aandoen, 
daar een groot deel harer goederen van hier met de Rijnschepen kan 
worden verzonden. 

Deze maatregel moet, zegt men, worden geweten aan de herhaalde 
weigering van eene aan het gemeentebestuur van Rotterdam gevraagde 
tegemoetkoming. Ook wordt uit Amsterdam door de Ned. Zuid-Afri- 
kaansche Spoorwegmaatschappij veel naar de Delagoabaai verscheept. 


Uit Singapore werd aan de „Times geseind, dat de bouw van den 
Korat-spoorweg in Siam is gegund aan de firma Murray. De strijd tus- 
schen Engelsche en Duitsche aannemers is dus in het voordeel van de 
eersten beslist. 


Te Parijs is in den ouderdom van 74 jaren overleden de heer ALPHAND, 
directeur-generaal der openbare werken aldaar. 

Het hedendaagsch Parijs is voor een groot deel het werk van den 
overledene, want sedert de bekende prefect HAUSSMANN in 4854 den 
jongen, energieken ingenieur aan de stad verbond, heeft ALPHAND 
slechts één doel gekend: Frankrijks hoofdstad te verfraaien. De bos- 
schen van Boulogne en Vincennes, parken als dat van Monceau, 
boulevards en squares, al die scheppingen welke men thans te Parijs 
bewondert, zijn onder zijne leiding tot stand gekomen. Bovendien 











was hij de ziel van de Parijsche wereldtentoonstellingen van 1867, van 
1878 en van 1889. 

Toen de dood hem overviel, was hij bezig aan een groot plan, ten 
einde het Champ de Mars een blijvende bestemming te geven. 

CHARLES ADOLPHE ALPHAND werd op 26 Oct. 1817 te Grenoble gebo- 
ren, kwam in 1835 op de Ecole polytechnique om in 1839 te Bordeaux 
bij de Ponts et Chaussées geplaatst te worden. Hier ieerde hem de 
heer HAUSSMANN kennen. In 1854 werd hij benoemd tot hoofdingenieur 
voor de verfraaiingen van de stad Parijs, en na den oorlog van 1870/71 
tot directeur der werken aldaar. In 1878, na den dood van BELGRAND, 
werd hieraan de dienst der waterleidingen en riolen toegevoegd. 

De heer ALPHAND bezat het grootkruis. van het Legioen van Eer en 
een groot aantal vreemde ridderorden. In Mei 1875 werd hij bevorderd 
tot inspecteur-generaal 4e kl. der Ponts et Chaussées. 


Op 1 November jl. is het gedeelte Padang-Pandjang—Fort de 
Kock van den Staatsspoorweg ter Sumatra's Westkust voor het publiek 
verkeer geopend. 

Ter verbetering van het medegedeelde op blz. 459 betreffende het 
nieuwe bouwplan te ’s-Gravenhage van den heer D. F. SOHEURLEER, 
zij hier medegedeeld, dat dit ontworpen werd door den heer J. G. 
MünreNFELD te ’s-Gravenhage. 








BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 1 December is, met ingang van 1 Januari 
1892, aan den directeur, belast met de leiding van de zaken der 
spoorwegen, N. Tr, Mrcnaërrs, op zijn verzoek, eervol ontslag 
uit zijne betrekking als zoodanig verleend, behoudens aanspraak 
op pensioen en met dankbetuiging voor de door hem gedurende 
een reeks van jaren aan den lande bewezen gewichtige diensten. 





Bij Kon. besluit van 9 Dec. jl. is o.a. de heer P. ZiLLESEN, 
civiel-ingenieur en schelpfabrikant te Leiden, benoemd tot lid 
van het college van regenten over de Rijkswerkinrichting in het 
huis van bewaring nabij Leiden. 


Bij Kon. besluit is aan [. J. Froaer W.Azn., chef van den 
dienst van tarieven en handelszaken bij de Hollandsche IJzeren 
Spoorwegmaatschappij te Amsterdam, vergunning verleend tot 
het aannemen der versierselen van ridder der 3e kl, van de 
Kroonorde van Pruisen. 





Bij Koninklijk besluit van 10 December 1891 zijn, met ingang 
van 1Î Januari 1892, benoemd tot adspirant-ingenieur van den 
Rijkswaterstaat H. L. vAN Hoorr en Jhr. F. E. P. SANDBERG. 


Met ingang van Î Januari 1892, is benoemd tot opzichter bij 
de Nederlandsche Zuider-Spoorwegmaatschappij, ter standplaats 
Roermond, de heer J. W. vaN DER Vear, civiel-ingenieur. 





Gedurende de ongesteldheid van den ingenieur van den Water- 
staat F. Dorrreanies zal de dienst in het arrondissement Mid- 
delburg, ter standplaats Vlissingen, worden waargenomen door 
den ingenieur van den Waterstaat J. P. WiurTENHORST. 


De 41e luit. der genie P. HurFNAGEL wordt op zijn verzoek 
eervol ontheven als leeraar bij de Kon. Mil. Academie te Breda 
en keert bij het korps genietroepen terug. 





ERRATUM. In n°. 48, op blz. 452, kolom 1, regel 15 en 46 v. 0. 
staat: dr. M. SNELLEN, die tijdelijk benoemd is tot hoofddirecteur der 
inrichting. — lees: dr. M. SNELLEN, die bij Kon. besluit van 19 Maart jl. 
benoemd werd tot hoofddirecteur der inrichting. 


In Nep.-INpiË, 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDs B. O. W. 
Gesteld: ter beschikking van den directeur der B. O. W., de 


ambtenaren op non-activiteit P. Koor en H. LA FoNTAINE, laat- 
stelijk opzichters, respectievelijk fe en 2e kl. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Werktuigkundig ingenieur bij een der grootste waggonfabrieken in 
Duitschland. (Zie Adv.) 


Opzichter-teekenaar, salaris f 80 à 100 ’s maands. (Zie Adv.) 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige en Waterwaarnemingen, Aankondiging van 
Aanbestedingen, Advertentiën, Lijst van Fabrikanten, en Afloop 
van Aanbestedingen. 














Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


— AP. te Amsterdam. 


59 eM. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 oM. — AP. te Oude-Wetering is 
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AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 14 December. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Koloniën, te 12 ure: Leveren van zes 
ijzeren aquaducten, ten dienste der S.S. op Java. (Best. n°. 118.) (Zie 
Adv. in n°. 46.) 

Ipem. Min. v. Wat, H. en N., te 11% ure: Onderhouden van 
den grooten Rijksweg le kl. no. 7 van Delft tot de Doenkade, ged. 
1892 en 1893. Raming per jaar f 10,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/4 ure: Leveren van eenige meubelen, 
ten dienste van de scholen aan de Hoefkade en aan den Noordwal. 
Voorw. ter gem.-secretarie 3e afd. 

Lewen. Burg. en Weths., te 12 ure: Leveren van: a. straat- 
klinkers (waal- en rijnvorm), in 2 perc.; b. Ourthekeien; c. bouwmate- 
rialen, enz. in 16 perc. 

Ipem. Ipem. Onderhouden ged. 5 jaren van: a. het raadhuis; b. 
onderscheidene openb. gebouwen en verhuurde huizen; c. de school- 
gebouwen en schoolmeubelen; d. de Spanjaardsbrug met brugwachters- 
woning. 

HARLINGEN. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van houtwaren, 
ged. het jaar 1892. 

AustERDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Maken van drie 
havens en vijf loodsen op den Westelijken wal van het groote scheeps- 
bassin der houthaven; 2°. leveren van steenkolen ten beh. van stoom- 
werktuigen der gemeente van 1 Jan.—380 Juni 1892. 


Dinsdag 15 December. 


Urrecur. Mij. tot Expl. vun Staatsspoorwegen, te 2 ure: Maken 
van een locomotiefloods, enz. op het gemeenschappelijk station Rotter- 
dam— Fijenoord. Raming f 72,684. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ersr. Dijkst. v. Over-Betuwe: Leveren van 800 ijzeren dijkpalen. 
Inl. bij den Secretaris van Over-Betuwe. 

NIJMEGEN. Burg. en Weths., te 2 ure: Leveren van 13,500 Iron- 
bries; 175,000 straatklinkers; 580 M. trottoirband van Niedermendiger 
steen en 10,000 Luiksche keien; hout voor het overvaartveer ; onder- 
houden van pompen enz.; verfwerk enz, alles voor het dienstjaar 1892. 
Inl. bij den gem.-archt. ald. 

AALSMEER (N.-H.). Burg. en Weths.. te 12 ure: Bouwen van een 
schoollokaal in wijk H. 


Woensdag !6 December, 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te M1 ure: Uitvoeren 
van baggerwerk in het vaarwater van de Maas, in 2 perc. Raming 
perc. 1 f 0.30; perc. 2 f 0.295 per M3. (Zie Adv. in n°. 47.) 

IpeMm. Ipem. Baggeren van een nieuw groot scheepvaartwater langs 
den linkeroever van het Scheur tusschen de Oostpunt van Rozenburg 
en Maassluis (2de gedeelte). (Verbetering van den waterweg langs 
Rotterdam naar zee.) Raming f 0.675 per M3. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. IpeM. Bouwen van een houten bergplaats voor springmidde- 
len op de Deeneplaat, beh. tot de werken der Merwede en Killen. 
Raming f 1700. (Zie Adv. in n°. 48.) 

AMSTERDAM. Vanwege het Min. v. Koloniën, te 1 ure: Leveren 
van verschillende goederen in 43 perc, waaronder : Divers ijzer, giet- 
ijzer, gegolfd gegalvaniseerd plaatijzer, gootijzer enz., vuurvaste steenen, 
houtschroeven, draadnagels, blik, zink, hardsteen, marmer, tegels, orès- 
artificiel, palmhout, verfwaren, houten pakkisten, enz. 


Donderdag 17 December. 


HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Onderhoud van het voltooide gedeelte van het Merwedekanaal, van het 
Noordzeekanaal tot en met de sluizen en voorhaven aan de Oude Vecht 
te Nigtevecht, ged. 1892. Raming f 21150. (Zie Adv. in n°. 46.) 

IpeM. IpeM. Opruimen van twee hoofden in bet Open IJ, nabij 
Durgerdam. Raming f 18,500. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Ipem. Beplanten van een gedeelte van den Rijksweg der 1e 
kl. n°. 3 van de Duivendrechtsche brug tot de grensscheiding der prov. 
Utrecht, met het opruimen van hakhout, rooien van wilgen- en popu- 
lieren boomen en het effenen en herstellen der bermen. Raming f 4100. 
(Zie Adv. in n°. 48.) 

IpeM. Prov. Best. te 14 ure: Driej. onderhoud van de haven 
beoosten het Oude Schild op Texel tot 31 Dec. 1894, Inl. bij den 
Hoofd-Ing. v. d. Rijkswat. ald., bij den ingenieur te Alkmaar en bij 
den opz. L. Koot te Helder. 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van den grindweg van de brug aan 
het einde der Breelaan, nabij den Huigendijk ged. 1892, 1893 en 1894. 

GRoEpe. Best. der Waterk. v. h. calam. Watersch. Oud en Jong 
Breskens, te 14 ure: Verdedigen van den onderzeeschen oever door 
zinkwerk en steenbestorting. 

RorreRDAM, Burg. en Weths., te 11 ure: Leveren van: Getrokken 
ijzeren pijpen en fittings, vertind looden buizen, rood en geel koperen pijp 
en bladkoper, rood koperen lantaarns, koperen hoofdkranen, koperen 
fittings en branders, houten rozetten, lantaarnùruiten, gashaken, hout- 
schroeven, draadnagels, moer- en andere bouten, fitterstangen, stalen 
schoppen, kluitkalk, smeê-, plaat- en bandijzer, geslagen ijzeren vuur- 
deurplaten, gegoten ijzerwerk, lantaarnpalen, lantaarnstoeltjes en andere 
magazijngoederen, ten dienste der gemeente-gasfabrieken te Rotterdam. 
Inl. op het kantoor der gem.-gasfabrieken, Oost-Zeedijk. 

ARNHEM. Directeur der Gem. Gasfabriek, te 2 ure: Leveren van 
magazijnsgoederen, ged. 1892, waaronder 500,000 K.G. Luiksche kluitkalk. 


AMSTERDAM. Genie, te 10 ure: Bouwen van een buskruitmagazijn 
met toegangsweg in den Venserpolder. Raming f 18,700. 5 

Leien. Genie, te 11 ure: Bouwen van een magazijn voor de 
munitie van 2 batterijen veld-artillerie te Leiden. Raming f 1550. 


Vrijdag 18 December. 


MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in Zeeland, in 4 perc. Raming 
per jaar: perc. 1 f 1820; perc. 2 f 9340; perc. f 3 f 3790; perc. 4 
f 6050. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. IpeM Maken van werken tot verbetering van de losplaats 
langs de Zuidzijde van den oostelijken kanaalarm te Ter Neuzen. 
Raming f 10400. (Zie Adv. in n°. 48.) 

LEEUWARDEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de provincie Friesland. Raming 
per jaar: perc. 41 f 9555; perc. 2 f 9640; perc. 3 f 16,965; perc. 4 
f 13,750; massa perc. 1 en 2 f 19195 en perc. 3 en 4 f30,715. Massa 
f 49910. (Zie Adv. in n°. 46.) 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum —Gerben 
Allesverlaat met den kunstweg daarnevens tot Stroobos, in de prov. 
Friesland. Raming f 8600 per jaar. (Zie Adv. in n°, 46.) 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van de duin- en oeverwerken op het 
eiland Ameland. Raming per jaar: perc. í f 4240; perc. 2 f 10,460; 
massa f 14,700. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Reeuwijk. Best. vw. d. polder Reeuwijk : Leveren, stellen, in goede 
werking opleveren en ged. een jaar onderhouden van twee direct wer- 
kende hevel-centrifugaalpompen met stoomwerktuigen, stoomketels en 
verder toebehooren. Inschr, in te leveren uiterlijk 12 Dec. 

ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: Uit- 
breiden van de beplanting op de kanaaldijken van het Apeldoornsch 
kanaal. Raming f 5275. (Zie Adv. in no, 48.) 

RorrERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene school 
aan de 3de Schielaan. (Zie Adv. in n°. 49.) 


Zaterdag 19 December. 


Urrecur. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 2 ure: Driej. 
onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Utrecht, in 7 perc. 
en in massa, ged. 1892/94. Raming per jaar: perc. 1 f 8780; perc, 2 
f 8580; perc. 3 f 2485; perc. 4 f 10,580; perc. 5 f 9600; perc. 6 
f 3320; perc. 7 f 11,980; totaal f 55.325. (Zie Adv. in n°. 47.) 

'S-GRAVENHAGE. Min. van Justitie, te 2 ure: Driej. onderhoud 
van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1894 van: de Strafgevangenis te Nieu- 
wer-Amstel, het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Haarlem, 
het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Hoorn, het Rijks- 
opvoedingsgesticht te Alkmaar, het Rechtsgebouw en het Huis van 
bewaring te Middelburg, de Strafgevangenis te-Goes, het Rechtsge- 
bouw en het Huis van bewaring te Zierikzee, het Paleis van Justitie 
en de Gevangenissen te ’s-Hertogenbosch, de Strafgevangenis te Breda, 
het Rechtsgebouw en het Huis van bewaring te Eindhoven, het Rechts- 
gebouw en het Huis van bewaring te Maastricht, het Rechtsgebouw 
en het Huis van bewaring te Roermond, en het éénjarig onderhoud 
van de Strafgevangenis te Rotterdam van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec, 1892. 
De besteding geschiedt in 2 perc. (Zie Adv. in n°, 48.) 

Horst, Burg. en Weths., te 10% ure: Leveren van 80 school- 
banken, enz. (systeem de «Parragon»). 

ZAANDAM. Burg. en Weths., te 1% ure: 1°. Bouwen van een 
brandspuithuis; 2°, bouwen van een lijkenhuis bij de barak voor be- 
smettelijke zieken; 3°. Onderhoud en de herstellingen der straat- en 
grindwegen, der steen- en brikglooïingen en der berm- en oeverwerken, 
gedurende het jaar 1892; 4°. Verrichten van eenige vernieuwingen 
aan en het onderhouden der Papenpadsluis, der Noorder Valdeursluis en 
der Zuider Valdeursluis, gedurende het jaar 1892; 5°. Onderhoud van 
de kachels in eenige gemeente-gebouwen, gedurende de jaren 1892 en 
1893; 6°. Levering van eenige houtwaren. Inl. bij den gem.-architect. 

LEEUWARDEN. Burg. en Weths., te 1 ure: 41°, Onderhouden enz. 
van gemeentegebouwen; 2°. idem van schoolgebouwen, schoolmeubelen, 
enz.; 3°. idem der openb. pompen; 4°. witten, enz. van gemeente- 
gebouwen; 5°. leveren van: a. klinkersteen, schelpkalk en tras; b. 
riviergrind en c. zand. Bilj. inz. vóór 12 ure. 


Maandag 21 December. 


S-GRAVENHAGE. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 11% 
ure; Driej. onderhoud der werken beh. tot het veer te ’s-Gravendeel. 
Raming f 710 per jaar. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipeu. Prov. Best, te 11% ure: Onderhouden van de werken beh. 
tot het jaagpad langs den Vliet, tusschen Leiden en Leidschendam, ged. 
2 jaren van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1893. Raming f 10,600. 

Ipem. Ipem. Onderhouden van de brug over de Oude Maas te 
Barendrecht, met de toegangswegen en kunstwerken, van 1 Jan. 1892 
tot 31 Dec. 1894, Raming f 8500. 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/, ure: Maken van de aardewerken 
voor het gedeelte van het Park in de Oostduinen, gelegen ten N.W. 
van den Nieuwen Duinweg. Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. Aanw. 
15 Dec. te 11 ure. 

Lripen. Burg. en Weths., te 12 ure: 14°. Maken van de paal- 
fundeering met de fundamenten voor een archiefgebouw aan de Boisot- 
kade; 2°, maken van een schoeiing en eenig grondwerk in den Witte 
Singel langs de Boisotkade. in 2 perc. Inl. op het bureau van gemeente- 
werken van 1—2 ure. Aanw. 15 Dec, te 11 ure. 





Dinsdag 22 December. 


GRONINGEN. Vanwege het Min, v. Wat. H. en N., te 12 ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen op de opreden naar den spoorweg- 
overgang bij Kostverloren in den Rijks grooten weg van Groningen 
naar de Friesche grens. Raming f 1260. (Zie Adv. in n°. 49.) 

ALKMAAR. Burg. en Weths., te 12 ure: Uitvoering der volgende 
werken, dienst 1892: 1°. Onderhouden der gemeentegebouwen en werken, 
in 5 afdeelingen. Raming f 3965; 2°. doen van vernieuwingen aan die 
gebouwen, in 4 perc. Raming f 4111.92; 3°. doen van vernieuwingen 
aan bruggen. Raming f1332; 4°, verrichten van voeg- en inboetwerken 
aan de wallen en het afboenen daarvan, alsmede het doen van eenige 
vernieuwingen. Raming f 1147.40; 5°. leveren en vervoeren van mate- 
rialen voor de buitenwegen enz. Raming f 2616; 6°. onderhouden van 
den Hoeverweg. Raming f 1244. Bilj. inz. 22 Dec., 'sm. 10 ure. 


Woensdag 23 December, 


S-GRAVENHAGE. Min. wv. Wat. H. en N., te 11 ure: Maken van 
eene vluchthaven aan de rivier de Waal te Tiel, tusschen de K.M. 
raaien LVI en LVIT van de herziene rivierkaart. Raming f 65,000. 
(Zie Adv. in n°. 48.) ij 

Ipem. IpeM. Uitvoeren van werken tot voortzetting der normali- 
seering van de Waal bij Herwijnen, Gameren, Zuilichem en Brakel, 
tusschen de K.M.raaien LXXXIII-—LXXXVI der herziene rivierkaart. 
Raming f 35,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Min. van Justitie, te 2 ure: Uitbreiden van de strafgevan- 
genis te Alkmaar. Raming f 143,500. (Zie Adv. in n°. 48.) 

OVERSCHIE. Burg. en Weths., te 24 ure: Amoveeren en herbou- 
wen van een school met overdekte speelplaats aan den Droogenhoek 
te Overschie. Inl. bij den archt. Jac. van Vessem te Kralingen. Aanw. 
19 Dec. te 24 ure. 


Donderdag 24 December. 
ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 


Vierj. onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Gelderland, 


in 19 perc. Raming per jaar: fe perc. f 8170; 2e perc. f 10,080; 3e 
perc. f 14,200; 4e perc. f 6295; 5e perc. f 5345; 6e perc. f 5110; 7e 
perc. f 5470; 8e perc. f 4475; Je perc. f 17,950; 10e perc. f 15,970; 
Ale perc. f 6890; 12e perc. f3420; 13e perc. f 6750; 14e perc. f 9420; 
15e perc. f 6350; 16e perc. f 6225; 17e perc. f8420; 18e perc. f 3520; 
19e perc. f 2425. (Zie Adv. in n°. 48.) 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te MM ure: 
Leveren en plaatsen van meerpalen langs het Noordhollandsch kanaal. 
Raming f 900. (Zie Adv. in n°. 49.) 

Iprem. Ipem. Uitvoeren van baggerwerk in het afgesloten IJ bij de 
Handelskade te Amsterdam. Raming f 6750. (Zie Adv. in n°, 49.) 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te M ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen en meerpalen langs het kanaal van 
Terneuzen. Raming f 2000. (Zie Adv. in n°. 49.) 

KRUININGEN. Best. v. h. watersch. Kruiningen, te 11% ure: Bou- 
wen eener suatiesluis. Raming f 20,000. Aanw. 19 Dec. te 11% ure. 


Dinsdag 29 December. 


NIJMEGEN. Burg. en Weths., te 2 ure: Driej. onderhoud der ver- 
schillende begrinde „wegen en trottoirs onder Nijmegen, Hees, Neer- 
bosch en Hatert, ged. de jaren 1892, 1893 en 1894. Inl. bij den Ge- 
meente-Plantagemeester te Nijmegen. , 

Ivem. IpeM, te 14 ure: Leveren van 80,000 stuks grèskeien. Inl. 
bij den gemeente-bouwmeester. 

Urrecnr. Maatsch. tot Erpl. van S.S., te 2 ure: Maken van de 
uitbreiding der goederenloodsen, het maken van een veelading en eenige 
diverse werken op het station Arnhem. (Bestek n°. 555.) Raming 
f 23,000. (Zie Adv.) 

IpeM. Ipem. Maken van de grondwerken, uitbreiden en wijzigen van 
sporen en wissels en verrichten van eenige diverse werken ten beh. 
van het station Den Haag. (Best. n°. 560.) Raming f 45,000. (Zie Adv.) 


Woensdag 30 December. 


S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure : Onderhoud 
en herstel van de Landsgebouwen te ’s-Gravenhage, ged. 1892. Raming 
f 42892. (Zie Adv.) © 


Donderdag 7 Januari 1892. 


GROEDE. Best. v. h. watersch. Groot- en Klein Baarzande, te 11 
ure: Maken van een grindbaan over den bestaanden aardeweg van af 
den Rijksstraatweg aan de haven te Breskens, over de binnendijken 
en binnenberm van den zeedijk in de richting van het gehucht Num- 
mero één, gemeente Hoofdplaat, benevens het onderhoud, Raming 
f 6634. Aanw. 5 Januari van 10—12 ure, bijeenkomst aan de haven 
te Breskens. 


Dinsdag 12 Januari. 


Urreour. Mij. tot Expl, van SS, te 2 ure: Maken van een 
gebouw voor goederenkantoren op station Rotterdam Fijenoord. Ra- 
ming f 6700. (Zie Adv.) 

Donderdag 21 Januari. 


Urreonr. Maatsch. tot Exp!. van S.S.: Verkoop van ‘oude mate- 
rialen aanwezig te Zwolle, te Utrecht en te Tilburg, in 17 perceelen. 
(Zie Adv.) 








Na dreigen” ae 











GUST. BRIEGLEB — AMSTERDAM. 


Fabriek van sneldrogende Verven voor 


scheeps=, uis=- 
Dr. RIEPS HUIDVERF. 


en Imdustrieel Gelboruik. 


RIPOLIN. FESTINOL. 


SCHEIEEPV AART: 
Dr. RIEPS HUIDVERF I — (roestwerend) 


On id. 


voor 


II — (tegen aangroeiing) 


IJZEREN- en STALEN SCHEPEN, 


sedert jaren in gebruik bij de voornaamste Stoomboot-Maatschappijen hier te lande, is tot nu toe door geen andere huidverf overtroffen. 





RIPOLIN GRIJS M C O is de beste grondverf op staal en ijzer en overtreft, als roestwerend middel, 





verreweg menie- 


of olieverf, Het wordt o. m. in het groot en met volkomen succes toegepast op de laad- en steenkolenruimen van stoomschepen. 
RIPOLIN is gebleken te zijn eene uitstekende verf voor de schoorsteenen van stoomschepen, vooral geel en zwart Ripolin. 
Het wordt verder met voordeel op schepen overal daar gebezigd, waar men anders olieverf toegepast zou hebben. 


F'alorieken en Werkplaatsen. 
RIPOLEN voor het beschilderen van cement, kalk, ijzer, hout enz., in Suikerfabrieken, Bierbrouwerijen, Ververijen, Spinnerijen, 


Weverijen, Machinefabrieken enz. 


RIEPOLIN droogt binnen eenige uren en geeft aan de daarmede beschilderde voorwerpen eene fraaie porseleinachtige opper- 


vlakte, die langzamerhand zeer hard wordt. 
RIPOLIN is voorhanden in 40 verschillende kleuren. 


FESTINOL onoplosbaar in Petroleum, Olie enz. is eene uitmuntende verf voor het beschilderen van machines. 
FESTINOL is de eenigste verf, die bruikbaar is voor het inwendig beschilderen van Petroleum reservoirs in Tankschepen. 
FESTINOL STOPVERE voor het dichthouden van de geklonken naden van zulke reservoirs. 


Voorhanden kleuren van Festinol: 


rood, roodbruin, paarsbruin, geeloker, olijfgroen, omber, 


grijs en zwart. 


GETUIGSCHRIFTEN OP AANVRAAG VERKRIJGBAAR. 





HENDRIK STAAL, Fabrikant,|BECKER & BUDDINGH. 


Amsterdam. 


GOMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASSEN (compressed steel) 


gegarandeerd tot !/o, m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak en circa 1/g sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 


CARBOLINEUM AVENARILS, 


Men verzekere zich bij den aankoop, dat 
men het sedert 14 jaren met succes aangewende 
origineele ‚merk verkrijgt. 


CARBOLINEUM AVENARIUS, 


GUST. BRIEGLEB, Amsterdam. 








Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


PEILSC HALEN. 
WEEGWERKTUIGEN 












Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor. Spoor- en Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor gebruik opgeleverd. 

Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 

Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 


Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


Ouiversele Metealbwerkings acting) J- LM 


gepatenteerd in alle landen. 








dn ed Ee D5, 
Door der 
snede | Le 42 machine 
War dn EN 
te drijven door pedaal of motor. 


Deze nieuwe Machine overtreft door de veel- 
vuldigheid van haar gebruik (draaien, boren, 
fraisen, revolverbank) en door hare groote pro- 


ductie alle tot heden bekende banken. 
In werking te zien bij: 


B. L. VOGELS-DOLHAIN, 


Electrotechnisch Bureau en Fabriek, 


s-GRAVENHAGE, 


alwaar tevens alle gewenschte inlichtingen kosteloos 


worden verstrekt. 


MACHINES, GEREEDSCHAPPEN, 


Revolverboormachines met 2 of 10 boren, 
Amateurs- en Horlogemakers draaibanken. 








G. VAN LENT & Co, 
Nieuwe Haven 145, ROTTERDAM, 


leveren in alle metaalkleuren 


NAAM- en MACHINEPLATEN, 


met geguillocheerden ondergrond, verheven fijn gepolijste letter 
en rand, door middel van de Galvanoplastiek. 


Vestigen speciaal de aandacht op 
Verniklkelde Naamplaten. 
Vervaardigen ook PLATEN van gegoten Brons en Zink. 
Ongekend lage prijzen. 

Monsters en Prijzen op aanvraag. 


Leveren ook fijn afgewerkte CLICHÉS. 





Centrale verwarming van gebouwen 
door middel van: 


STOOM VAN HOOGE DRUKKING met toestellen om al het 
condenswater in den ketel terug te voeren. 
STOOM VAN LAGE DRUKKING met zelfwerkende regulateur 
voor toevoer van lucht. 
WARMWATER enz. enz. 
Op verschillende plaatsen in ons land, in werking te zien. 
Plannen en prijsopgaven gratis. 


CHRISTIAAN JANSSEN & Co. Enschede. 


EDER es 











Technisch Burean. 


Aanvragen 









4 OO ie 





Keien pe 7 Er en verkoopen 
en == OSSeAMSTERDAM. VAN 
REGISTRATIE OCTROOIEN 


van Handels- en Fabrieksmerken in alle landen. 


ACKENZIE Jan. 


FABRIKANT VAN 


Engelsch Lederen Drijfrioemen. 


Reparatien ten allen tijde. 





LEVERT VERSCHILLENDE SOORTEN 
Bindriemen en Riemverbinders, 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 


vervaardigt en herstelt Stoom- 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 

DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (170 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 
Locomobielen TE HUUR. 


IJzer- en Kopergieterij: 


VOSKUIL. 


7, Paleisstraat bld Dam 1, 
AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 
Monsters van Papier sans fin, Calgueer- 


linnen en papier enz, 
op aanvrage gratis. 


J. L. H. SMITS & C®., 


Machinerieën, 
Arm sterdarna. 
Kantoor en Magazijn; WARMOESSTRAAT 42. 


GETROKKEN ROODKOPEREN 
STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 





ROTTERDAM, - Delftschepoortplein 4. 


Maatschappij tot Exploitatie 
van Staatsspoorwegen. 


Aanbesteding 


Op Dinsdag den 12den Januari 
1892, des namiddags ten 2 
ure, aan het Centraalbureau der 
Maatschappij tot Exploitatie van 
Staatsspoorwegen bij de Moreelse 
Laan te Utrecht, van: 


Bestek No. 556. 
Het maken van eên ge- 


bouw voor goederen- 


kantoren op het station 
Rotterdam-Feijenoord. 


Begrooting f 6700. 


De besteding geschiedt vol- 
gens S 49 van het bestek. 


Het bestek ligt van den 
10den December 1891 ter lezing 
aan het Centraalbureau bij de 
Moreelse Laan en aan het bureau 
van den Heer Sectie-Ingenieur 
W. HOEUFFT te Rotterdam, 
en is op franco aanvraag (per 


brief) aan genoemd Centraal- — 


bureau (dienst van Weg en 
Werken) te bekomen, tegen be- 
taling van f 0.50. 


Inlichtingen worden gegeven 
aan het Centraalbureau (dienst 
van Weg en Werken) en 
door den Sectie-Ingenieur voor- 
noemd. (9906 


Aanwijzing op het terrein zal 
geschieden den Aden Januari 
1892 ten 10,30 uur voormiddag. 


Urrecur, den 7den Decem- 
ber 1891. 





Sehelokalkbranderij „DE AMSTEL” 


te OUDEIR-AMS' TEL. 


Handel 


in KLUITKALK, MEELKALK, STUIFKALK, 


GEGOTEN KALK, TRAS enz, 


P. VAN DER WALLEN & Go, 


Kantoor te AMSTERDAM: Weesperzijde 42. 








_ GEVRAAGD: 


Practisch ervaren OPZICHTER-TEEKENAAR, bekend 
met Sluizen- en Bruggenbouw, Terreinopname en Waterpassen. 
Duur van den werkkring drie à vier jaar. Traktement SO tot 
100 Gld. ’s maands. Brieven franco, met opgaaf van tegenwoor- 
dige of laatstbekleede betrekking, onder No. 9905, aan het 
bureau van dit Blad. (9905) 





DE 





waarmede 


is de degelijkste en goedkoopste Zinkdrukpers, 
van TEEKENINGEN, MUZIEK en LETTERSCHRIFT 
duizenden afdrukken in zwarten, onvergankelijken boekdruk- 
kersinkt op gewoon papier worden verkregen, die over de post 
als drukwerk kunnen worden verzonden. 


Prijs van een folio-toestel compleet . fl 25 — 
Idem van een plano-toestel compleet - 35.— 


Hoofdagentschap voor Nederland en Belgie en voor de Oost- en 
West-Indische bezittingen 


Paveljoensgracht 19a, te 's-GRAVENHAGE, 





Prospectussen en Drukproeven gratis en franco op aanvrage. 





Carlos Yensen - Bilbaö, Spanje. 


IMPORT en MAGAZIJN van MACHINES, MATERIALEN, 
OLIEN, GEREEDSCHAPPEN, WERKTUIGEN, IJZER, STAAL en 
andere METALEN, voor eigene rekening en in Consignatie. 
Speciale afdeeling van DÉCORATIVE en 
SANITAIRE ARTIKELEN voor bouwwerken. 


. 


_WIJSMAN & Co, 


Houthandelaren, 
voornamelijk in 


JAVA-, TEAK- of DJATTIHOUT 


gevestigd te BATAVIA en SOERABAIA, 
exporteeren heele ladingen 


BALKEN EN DWARSLIGGERS 


naar alle havens der wereld. 


LOCOMOBIELEN, ENZ. 








uit de fabriek van de firma 


Ruston Proctor & Co. Lint, 


zijn uitsluitend in voorraad 
bij haren Agent 


". CORNS, KONING Jr. 


82-86 N.Z. VOORBURGWAL, 
AMSTERDAM. 























Machinefabriek 


„DE HOLLANDSCHE IJSSEL", 
DE JONGH & Co, 


Ingenieurs te Oudewater, vervaardigen : 
Hand- en Stoombaggermolens van af het kleinste tot 
het grootste vermogen, Excavateurs, Elevators, grond- 
zuig- en Perstoestellen, Stoomwerktuigen, Stoom- 
ketels, Polderbemalingswerktuigen, Brug- en 
Kap-constructiën, Drijfwerken, Desinfectie-Inrich- 
tingen, grof en fijn smeedwerk en in het algemeen 
alles wat tot het gebied der werktuigkunde en ijzer- 
constructie behoort. 








LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling] 








Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Ù H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » H.E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
4 („Crossley Otto”), G. BARGER, 's-Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» __, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & BuopiNen, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 
» P. J. KIPP & Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E. OVING sr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Kroos & vaN LimBuren, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, Mruk- en Autogr.). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr, Rotterdam. 
Haringvli®t 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frrep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 714. 
Portland Cement. A. E.Braar, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYOKERHOEF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
Id. (Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 





Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner'’s). FRED. STIELTJES & Oo., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. Wasser & Co., Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN-eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz, Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 

Verlichting (Spoor- en Tramwagens). Firma A. v. p. Ersr Pz., Amsterdam. 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 

H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott. 
» D) H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » _ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F, SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche  — voor 
Stoomwasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaat. Assen, 1 Dec, Vernieuwen van twee grondduikers 
onder de Beilervaart. H. Smallenbroek en H. Jalvingh te Assen, f 8240. 

ARNHEM, 4 Dec. Vervangen van een vak klinkerbestrating door 
eene bestrating van quenastkeien op den Rijks grooten weg van Wes- 
tervoort naar de Pruisische grens te Zevenaar, EF, W. Bonte te Amers- 
foort, f 4398. 

LEEUWARDEN, 4 Dec. Driej. onderhoud van den Statendijk bij 
Slijkenburg met de daarin gelegen zeesluis de Oude Schoterzijl en het 
buitenkanaal de Worstsloot. S. T. de Vries te Stavoren, f 1773 per jaar. 

IpeM. Iprem. Driej. onderhoud van de werken van den Koudumer 
Slaperdijk. J. R. Oosting te Schoterzijl, f 1196 per jaar. 

MaastricHT, 7 Dec. Driej. onderhoud der Rijks kanalen in Lim- 
burg, in 3 perc. Perce. 1. J. Ummels ald., f 9967; perc. 2. J. M. v. d. 
Bergh te Weert, f 11,347; perc. 3. E. Mertens te Weert, f 4744, 
Alles per jaar. 

s-GRAVENHAGE, 9 Dec. Herstellingen en vernieuwingen aan de 
werken van den Baardwijkschen overlaat met de Rijkssluis in de ooste- 
lijke vaartkade van Waalwijk, behoorende tot de werken van de Maas, 
met het onderhoud van die werken van 1 Januari tot 31 December 
1892, benevens het zoo noodig leggen in 1892 der zomersluiting 
eran overlaat. A. de Kort en H. J. Dekkers te Baardwijk, 
f Ë 

__Ipeu. Ipem. Voortzetting der verruiming van het benedeneinde van 
het Scheur en van het boveneinde der doorgraving langs den rechter- 
oever, voor de verbetering van den Waterweg langs Rotterdam naar 
zee, A. L. van Wijngaarden Hz. te Sliedrecht, f 171,700. 

AssEN, 9 Dec. Vierjarig onderhoud van den provincialen weg 
Assen —Rolde—Gieten—de Hilte. H. Winters & Co. te Assen, f 20,679. 

Min. v. Koloniën. Derrr, 3 Dec. Leveren van koper en messing- 








plaat, messing rond enz. ten beh. van verschillende diensten in Ned. 
jndië. Perc. 4. G.J. Leeuwenberg & Zn. te Delft, f 1651.50; perc, 2. 
Gebr. Abrahams te ’s-Gravenhage, f 48,860.68; perc. 3. C, Jupsiën te 
Amsterdam, f 1267.56; perc. 4 Gebr. H. E. en J. v. d. Heide te Delft, 
f 1428; perc. 5. W. J. de Voogd te Dordrecht, f 270.81. 

’S-GRAVENHAGE, 7 Dec. Levering van de metalen bovenbouwen met 
toebehooren voor 97 bruggen, in 3 perc., alles ten dienste der Staats- 
spoorwegen op Java. Perce. 1. «Société anonyme d’Entreprise et de 
Construction» te Leuven, f 20,995; perc. 2. Pletterij L. J. Enthoven 
& Co. te ’s-Gravenhage, f 83,990; perc. 3. Dezelfde, f 60,718, Massa. 
Dezelfde, f 165,840. 

Staatsspoorwegen. Urrecurt, 8 Dec. Bestek n°. 559, Uitvoeren van 
herstellingen aan het door ijsgang beschadigde remmingwerk aan de 
spoorwegbruggen over de Oude Maas nabij Dordrecht en het Hollandsch 
Diep. A. Visser te Papendrecht, f 4750. 

Genie. HerLEvOETSLUIS, 28 Nov. Maken van privaten in de woningen 
voor gehuwden te Hellevoetsluis. E. Veenenbos te Brielle, f 1264, 

Provinciale werken. ’s-GRAVENHAGE, 7 Dec. Onderhouden van de 
werken beh. tot het jaagpad langs den Rijn tot 31 Dec, 1894, F, Stap- 
per te Alphen, f 2789.50. Re” 

Gemeentewerken. TERSCHELLING, 30 Nov. Verbouwen van de school 
en doen van eenige werken aan de onderwijzerswoning te Hoorn. M. 
Daalder te Terschelling, f 5900. 3 

ALKMAAR, 1 Dec. Leveren van: a. 45,600 Ben-ahinkeien. E. Janssen 
en Soupart te Luik #/6, f 85, Wjo,, f 127 per 1000; b. 127,000 straat- 


klinkers Waalvorm Vechtsteen, P. Messelaar te Alkmaar, f 18.79. per 


1000; c. 277,000 Friesche gele straatklinkers C. de Wild te Alkmaar, 
f 12.48 per 1000. Alles gegund. 

Dorprecur, 4 Dec. Levering der benoodigde materialen enz., voor 
den dienst van 1892 dezer gemeente. Onderhoud van openbare drink- 
fonteinen binnen de gemeente Dordrecht en ééne pomp aan de Mijl. 
A. van Nievervaart, f 75; dennen- of vurenhout. M. en A. M. v. d. 
Kloet, f 613.50; grenenhout. C. de Lange Azn. f 95; eikenhout, Van 
Dorsser & Co, f 845; gecreosoteerd dennenhout. CG. Cips Czn, f 375; 
ypenhout. A. de Groot & Zonen, f224; verfwaren. J. Krim Jr, f 157.40; 
spijkers. L. de Hoog, f 54.79; smidswerk. J. H. Wildeman, firma G. 
Schuld & Zonen, f 594.50; kalk. A. de Koning & Zn., f 50.25; tras. 
Dezelfden, f tl per H.L.; cement. Firma Knijff & Hoebee, f 1,25 per 
baal; tegels en pannen. Dezelfden, f 26,40; Waalklinkers. N. Paré te 
Druten, f 15.65 p. 1000; Ben-ahinkeien. KE. Janssen en E‚ Soupart te 
Luik, f 86 p. 1000 stuks; touwwerk. W. J. de Voogd, f 187; gegoten 
ijzeren straatsyphons. Maatsch. ijzergieterij «de Prins van Oranje» te 
’s-Gravenhage, f (5,975 per stuk; hardsteenen trottoirbanden, rechte 
banden en gebogen banden. E. v. d. Wall te Rotterdam, f 305.58 ; 
riviergrind. H. den Breejen te Hardinxveld, f 1.44 per M3.; vervoer 
van riviergrind. C, Schenk Azn. te Dubbeldam, f 0.315 per M3. Gegund. 
Leveren van 25,000 Andernachsche keien. Erven H. Trip te Rotterdam, 
f 69.42 per 1000. Aangehouden. 

Particuliere Spoor- en Tramwegen. AMSTERDAM, 7 Dec. Holl. IJz. 
Spoorwegmaatsch. Bestek 494, Maken van 4 dubbele wachterswoningen 
van drijfsteen, regelwerk, en eene dubbele wachterswoning aan den 
spoorweg Amsterdam Rotterdam, in 4 perceelen. W. van Schaik te 
Noordwijk-Binnen, f 24,100. 

GRONINGEN, 7 Dec. Groninger Locaalspoorwegmij. Maken van de 
grond- en kunstwerken, het leggen van spoorbanen en wissels met de 
leverantie van zand en grindballast enz, ten behoeve van den locaal- 
spoorweg Sauwerd—Roodeschool. J. van der Plas te Hardinxveld, 
f 326,450. $ 

UrrecuTt, 8 Dec. Maatsch. tot Erpl. van S.S. Uitbreiden van de 
kolenbergplaats H. IJ. S. M, en uitvoeren van eenige daarmede in ver- 
band staande werken op het station Rotterdam D. P. H. Langbroek 
te Hillesluis, f 986. 


Ipem. Ipem. Bestek n°. 161. Levering van eiken wisselhout en eiken _ 


brugliggers ten behoeve van de Staatsspoorwegen, in zeven perceelen. 
Perc. 1. B. L. Buijvoets te Ambt-Almelo, f7777; perc. 2. F. Clercx te 
Boxtel, f 5100; perc. 3. J. Nahuis te Groenlo, f 5671 ; perc. 4. M. J. 
van der Mee te Helvoirt, f 3844; perc. 5. W. J. van de Ven te Boxtel, 


f 5883; perc. 6. W. Hoettger te Wesel, f 21,582; perc. 7. H. F. van 


der Eerden te Boxtel, f 6620. 

Particuliere werken. Breek, 30 Nov. Wed, A. Braams. Bouwen van 
een geheel nieuw woonhuis met café, winkel, stalling, enz. W. v. d. 
Wagt te Nijmegen, f 13,000. 

HAARLEM, 30 Nov. Archtn. A. en J. A. G. v. d. Steur. Gedeelte- 
lijk sloopen van perc. n°. 13 en geheel amoveeren van de perceelen 
n°. 15 en 17 in de Barteljorisstraat en daar ter plaatse bouwen van 
een nieuw modemagazijn met woning. Gegund aan B. Hagen aldaar, 
f_36,480. 

BREDA, 1 Dec. Aann. B. W. de Blécourt. Aanleggen van gas- en 
waterleiding in het in aanbouw zijnde rechtsgebouw en huis van be- 
waring te Breda. P, J. Schellekens ald., f 1019. 

AMSTERDAM, 2 Dec. Best. v. d. Amstel Hotelmaatsch. Maken van 
een gebouw met machine schoorsteen op het terrein van den paarden- 
stal. J. J. P. Thuring ald., f 21,990. 
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De vervaardiging van de Waterstaatskaart. 


n n°, 35 van «De Ingenieur» dato 29 Augustus 1801 
werd mij welwillend ruimte verleend voor een kort 

5 geschiedkundig overzicht van het ontstaan en den om- 
vang van de Waterstaatskaart. 

Het zij mij thans vergund daaraan toe te voegen een beschrij- 
ving van de vervaardiging der kaart. 

Ten einde de groote kosten te besparen, verbonden aan het 
geheel opnieuw bewerken eener kaart op de schaal van 1 : 50,000, 
kwam men spoedig op „het denkbeeld om de Topographische en 
Militaire Kaart op de schaal van 4 : 50,000 voor het beoogde 
doel te bezigen. 

Zij werd als grondslag en als onderdruk aangenomen. 

Op het bureel van den Algemeenen Dienst van den Water- 
staat wordt deze kaart bestudeerd door de ambtenaren, aan 
wien de vervaardiging der Waterstaatskaart is opgedragen; met 
eenige ervaring op dit gebied ziet men al spoedig de gesteldheid 
van het terrein en de bijzonderheden, waarop men bij de ver- 
kenningen te letten heeft. 

Zooveel mogelijk worden alle gegevens verzameld, die betrek- 
king hebben op den waterstaatkundigen toestand; zijn er boek- 
werken of beschrijvingen van rivieren, beken, kanalen, water- 
schappen, enz, zij worden aangevraagd en bestudeerd ten einde 
aanteekeningen te maken, die later van dienst kunnen zijn of 
waaromtrent een meer speciaal onderzoek moet worden inge- 
steld; de bestekken van uitgevoerde werken ten dienste van den 
Waterstaat of van den aanleg van Staatsspoorwegen worden 
eveneens geraadpleegd. 

Toegerust met deze gegevens gaat men naar het terrein en 
onderneemt men van uit de tijdelijke verblijfplaats tochten naar 
alle richtingen. Heeft men het geluk dat de stafkaart kort te 
voren is herzien, dan kunnen de verkenningen dadelijk worden 
aangevangen, doch het is bijna niet te gelooven, hoevele ver- 
anderingen ons Nederlandsch terrein ondergaat in een twintigtal 
jaren, tengevolge van den aanleg van nieuwe werken ten behoeve 
van ontginningen, inpolderingen, aanleg van kanalen, spoor- 
wegen, wegen voor gewoon verkeer, uitbreiding van steden, 
dorpen, gehuchten, enz. 

Is dit het geval, dan worden de kadastrale plans der betrokken 
gemeenten geraadpleegd en de veranderingen overgebracht op de 
staf kaart. 

In veenstreken waar ontginningen op groote schaal plaats 
vinden, kunnen de kaarten, die voor het verkrijgen der concessie 
noodig waren, dikwijls grooten dienst bewijzen. 

Zijn de veranderingen op de stafkaart aangebracht, dan worden 
deze op het terrein gecontroleerd, hetgeen op de stafkaart op de 
schaal van 1 : 50,000 met voldoende nauwkeurigheid kan ge- 








schieden, daar een goed verkenner op elk oogenblik het juiste 
punt op de kaart kan aangeven, waar hij zich bevindt. 

Ten gemeentehuize wordt tevens inzage genomen van de 
leggers der waterlossingen, die volgens een Provinciaal Regle- 
ment zijn voorgeschreven en nagegaan of wellicht de richting 
der waterlossingen is veranderd of wel geheel nieuwe zijn 
aangelegd ; meermalen leert men dan tevens de namen der 
waterlossingen, die later tot duidelijke aanwijzing bij de beken 
en waterlossingen in rood op de kaart geplaatst kunnen worden. 

In polderland worden tevens informatiën ingewonnen bij de 
besturen van waterschappen en polders, ten einde nader bekend 
te worden met de eigenaardige toestanden in hunne omgeving. 

Op het terrein zelf worden alle mogelijke waterlossingen ge- 
heel verkend en nauwkeurig aangeteekend waârheen het water 
loopt; in hoog terrein levert dit laatste bij weinig regenval 
somtijds moeilijkheden op, doch dan strekken de verschillende 
afmetingen van het groot aantal duikers in de vele wegen, die 
doorkruist worden, meestentijds tot een zeer gewenschten leid- 
draad; bovendien worden inlichtingen gevraagd aan de platte- 
landsbewoners totdat men volkomen zekerheid hieromtrent ver- 
kregen heeft. 

Is de richting en plaats bekend waarheen het water wordt 
afgevoerd dan bepaalt men de scheiding tusschen twee stroom- 
gebieden. 

In polderland worden waterscheidingen gewoonlijk gevormd 
door dijken en kaden doch hierin moet men voorzichtig zijn, 
voornamelijk in oud polderland, want meermalen worden de 
oude  waterkeeringen als onnoodig verlaten, doordat zij ver- 
vangen zijn door meer zee- of rivierwaarts gelegen dijken ; 
eenige polders worden dan gecombineerd en niet zelden eene 
uitwatering gemaakt in andere richting; de oude dijken blijven 
dan wel aanwezig, doch zijn door een brug of duiker als water- 
keering verbroken. 

In het hooge polderland van Groningen komt het dientenge- 
volge veelvuldig voor dat de poldergrenzen niet zijn gevormd 
door dijken of kaden doch dat de scheiding tusschen twee polders 
alleen door dammen in de slooten gevormd wordt; bijna elk 
perceel bouw- of weiland heeft echter toegang tot den weg door 
middel van. een soortgelijken aarden dam in de sloot, waaronder 
al of niet een duiker of buis is gelegd voor de communicatie 
van het water; het opzoeken van den waterkeerenden dam, die 
als poldergrens dienst doet is dan veelal lastig en tijdroovend. 

Dat men bij de bepaling dier grenzen zou kunnen volgen de 
gegevens voorkomende in de respectievelijke reglementen blijkt 
meermalen onmogelijk te zijn, ten eerste omdat de reglementen 
de administratieve grenzen aangeven en deze niet altijd samen- 
vallen met de waterstaatkundige grenzen, doch ook omdat dik- 
wijls blijkt, dat de afwatering in de werkelijkheid anders plaats 
heeft, als uit de reglementen of bestaande kaarten zou volgen, 
terwijl de werkelijke toestand op de kaart behoort aangegeven 
te worden. ) 

Voor de verkenning en bepaling van de waterscheidingen in 
hooge gronden heeft men in het algemeen geen aanwijzing ; 
administratieve gegevens hieromtrent ontbreken geheel, zelfs. de 
bestudeering van de stafkaart kan hier geen voldoend licht ver- 
spreiden; de waterscheidingen moeten op het terrein geheel 
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verkend worden en zijn zij eenmaal bepaald, dan schijnen deze 
lijnen op de meest grillige wijze op de kaart te zijn getrokken. 

Gewoonlijk heeft men vooraf vastgesteld welk gedeelte van 
het terrein men als een afzonderlijk stroomgebied wil be- 
handelen. 

Het gedeelte van het terrein dat zijn water langs eene zelfde 
kleine rivier of beek afvoert wordt als een geheel beschouwd ; 
doch tot meerdere duidelijkheid wordt dan tevens bepaald, welk 
aandeel elk der afzonderlijke zijtakjes daarin heeft. 

Is het verval in de beken groot, zoodat het water als beweeg- 
kracht van molens wordt gebruikt, dan wenscht men afzonderlijk 
te kennen de grootte van het gebied, dat het water voor den 
molen levert; in het zuiden van Limburg echter is het aantal 
molens op eenzelfde beekje te groot om dezen regel geheel toe 
te passen en moesten eenige molens op een zelfde beek tot 
eene grootere of kleinere serie van molens gecombineerd worden, 
wilde men de duidelijkheid van de kaart behouden. 

In terreinen die door kanalen zijn doorsneden wordt afzonder- 
lijk nagegaan welk water op eenzelfde pand komt en dan het 
geheel in evenveel stroomgebieden verdeeld. 

Van deze denkbeelden uitgaande moet men derhalve alle 
waterlossingen verkennen, ten einde te weten waar het water 
terecht komt en de hooge ruggen of scheidingen opzoeken die 
de onderlinge gemeenschap van het water verhinderen. 

Gedurende deze veelvuldige doorkruisingen van het terrein 
heeft men gelegenheid om alle wetenswaardigheden aan te 
teekenen en de reeds vroeger verkregen inlichtingen te contro- 
leeren zoodat de terreinminuutkaarten geteekend kunnen worden. 

Ten einde nu bekend te worden met de hoogteligging van de 
verschillende kunstwerken, die betrekking hebben op den water- 
staatkundigen toestand en met de algemeene terreinshoogte ten 
opzichte van een zelfde vergelijkingsvlak wordt een net van 
waterpassingen vastgesteld en uitgevoerd, waarbij steeds gezorgd 
wordt zooveel mogelijk gesloten kringen en aansluitingen met 
vroegere waterpassingen te verkrijgen; hierbij vindt men dan 
tevens gelegenheid tot opmeting van de verschillende kunst- 
werken als sluizen, stuwen, molens, enz. en tot bepaling van 
de verschillende peilen en dijks- en kadehoogten. 

De verkenningen en waterpassingen voltooid zijnde kan men 
overgaan tot de vervaardiging van de netkaart, hetwelk geschiedt 
op het bureel van den Algemeenen Dienst. Gewoonlijk voegt 
men bij de netkaart nog eene hulpkaart, waarop tot meerdere 
duidelijkheid de grenzen der polders en de terreinshoogten 
worden aangegeven; op deze kaart worden mede aangegeven de 
veranderingen in de stafkaart, die noodig zijn bevonden voor de 
vervaardiging der Waterstaatskaart. Zijn deze kaarten gereed 
dan worden ze op carton geplakt en voorzien van de verklaring 
der teekens. 

De oppervlakten van de stroomgebieden en van vele water- 
staatkundige polders zijn dan nog niet bekend en worden alle 
gemeten met den planimeter op de kaart; de invloed van het 
krimpen van het papier wordt als correctie aangebracht, het- 
geen mogelijk is, omdat de oppervlakte van het terrein, hetwelk 
door de stafkaart wordt voorgesteld, bekend is. 

Het randschrift waarvoor alle gegevens verzameld zijn kan nu 
ook worden opgemaakt, en de kaart is gereed wat betreft de 
werkzaamheden van den Algemeenen Dienst van den Waterstaat. 


Met de vervaardiging van één exemplaar van de kaart van 
het geheele land is wel een groot werk verricht, doch aan het 
doel hetwelk men zich voorstelde zou nog in geene deele beant- 
woord zijn. 

De kaarten en randschriften moesten door den druk verme- 
nigvuldigd en voor het publiek verkrijgbaar gesteld worden. 

Wat de randschriften betreft was dit gemakkelijk, doch niet 
alzoo met de kaarten, want vereischt de vervaardiging van eene 
nauwkeurige kaart in ééne kleur reeds vele zorgen, hoeveel te 
meer is dit het geval met kaarten met verschillende kleuren en 
tinten en er zijn bladen van de Waterstaatskaart waarop 
ongeveer twintig kleuren en tinten moeten worden onderscheiden. 

Het was in 1864 dan ook eene zeer moeielijke taak, om die 
zoo zeer verschillende toestanden goed leesbaar uit te drukken 
en graphisch voor te stellen. 

In de algemeene toelichting die toen gedrukt en uitgegeven 
werd zijn de grondbeginselen voor de te volgen voorstelling 
nader uiteengezet en voor de verschillende kunstwerken en 
onderwerpen die op de kaart voorkomen, werden teekens aan- 
genomen die onder de werklaring der teekens op elk blad worden 
aangeduid en omschreven. 

Het grootste bezwaar evenwel was op de zeer gedetailleerde 





kaart de vele waterstaatkundige gegevens duidelijk te doen 
spreken. 

Dit bezwaar werd overwonnen door de kaart niet in zwart, 
maar in eene paarsche kleur te drukken waardoor de water- 
staatkundige details beter tot hun recht konden komen. 

Wat evenwel de reproductie der graphische voorstelling van 
den waterstaatkundigen toestand betreft, deze eischt eene bijzon- 
dere vermelding. 

De heer C, A. EcKsreiN, Directeur der Topographische Inrich- 
ting, had de vriendelijkheid mij van de reproductie en vervaar- 
diging der kaart welwillend eenige inlichtingen te geven, waar- 
voor ik mij haast, hier openlijk mijnen dank te betuigen. 

Om eene kaart of teekening op steen te brengen moet eerst 
het bovenvlak van den steen zuiver vlak geslepen worden. Langs 
allerlei wegen kan vervolgens eene teekening, geschikt voor den 
druk, daarop gebracht worden, doch men onderscheidt twee hoofd- 
bewerkingen, de eene «en creux» in den steen — de andere 
«en relief» op den steen. 

Bij beide trekt men partij van de chemische en capillaire 


eigenschappen van den steen (hoofdzakelijk kalkzouten), met gom, 


vet (inkt) en zuren (zoutzuur en salpeterzuur). 

In gewonen toestand neemt de steen vet (inkt) aan; verdund 
salpeterzuur werkt niet op vet, doch tast de niet gevette deelen 
van het oppervlak van den steen aan en vormt oplosbare kalk- 
zouten ; gom verbindt zich met den ongevetten steen tot eene 
verbinding, die eenmaal gedroogd, in water onoplosbaar is en in 
vochtigen toestand inkt afstoot. 

Voor de gewone gravure vormt men eene dergelijke onoplos- 
bare verbinding met gom, alvorens met de stalen stift of dia- 
mant in den steen te snijden. Alleen de insnijdingen nemen dan 
inkt aan en geven dien weer af aan een blad papier, dat op den 
steen wordt geperst. 

Een afdruk van zulk een «en creux» bewerkten steen noemt 
men steengravure. 

De steen moet voor iederen afdruk zorgvuldig worden inge- 
zwart, zoodat het afdrukken slechts langzaam vordert. 

Het graveeren uit de hand eischt geruimen tijd, en de juist- 
heid en zuiverheid van het beeld hangen hoofdzakelijk af van 
de bekwaamheid en vaardigheid van den graveur. 

Om een groot aantal afdrukken in korten tijd te kunnen 
maken vervaardigt men een beeld op steen in overdruk. 

Daartoe wordt de teekening in vetten inkt direct op steen of 
met autographischen inkt op daartoe bereid (gestijfseld) papier 
geteekend, of wel eerst een gravure-steen vervaardigd en daarvan 
een of meer overdrukken genomen en op den ongegomden steen 
overgedrukt. De steen neemt den vetten inkt aan en na de stijfsel 
te hebben weggewasschen, wordt de oppervlakte van den steen, 
die geen inkt heeft aangenomen door behandeling met zuur een 
weinig geëtst en tevens door gom onvatbaar voor inkt gemaakt. 

De reliefsteen kan met een inktrol gezwart en in de snelpers 
afgedrukt worden, doch de afdrukken zijn niet zoo zuiver als 
van een in gravure bewerkten steen, 

Het drukken van kleuren op steen had vroeger groote be- 
zwaren. Wenschte men vlakke of uitvloeiende kleuren, dan was 
niet alleen voor elke kleur, doch ook voor iedere tint een afzon- 
derlijke steen noodig, wat behalve kostbaar en tijdroovend, nog 
gebrekkig was, daar ook na veel zorg de verschillende kleuren 
en tinten op al de afdrukken dikwijls niet juist in elkander 
pasten. 

Korten tijd voor het verstrekken van de opdracht tot vervaar- 
diging van de Waterstaatskaart mocht het echter den tegen- 
woordigen Directeur der Topographische Inrichting destijds 
werkzaam onder de ieiding van den Generaal-Majoor BESIER 
gelukken om een middel te vinden waardoor verschillende nuancen 
— zoowel vlakke als uitvloeiende — gelijktijdig van één steen 
konden worden afgedrukt en zoodoende volkomen de indruk van 
gewasschen tinten in druk werd weergegeven. 

Door toepassing van dit middel, «het procedé ECKSTEIN», is 
eene groote vereenvoudiging in den kleurendruk verkregen. 

Daarbij worden met behulp van etsing alle gewenschte tinten 
eener elementaire kleur op een steen gebracht zoodat slechts 
drie kleurensteenen noodig zijn, voor het blauw, het geel en het 
rood, die over elkander afgedrukt alle kleurschakeeringen te 
voorschijn roepen. 

Deze nuancen munten uit door fijnheid, vlakheid en groote 
gelijkheid en konden zonder groote bezwaren in steen worden 
bewerkt. 

Deze vinding werd al aanstonds toegepast op de reproductie 
van de meeste kaartwerken aan de Topographische Inrichting, 
doch voornamelijk op die der Waterstaatskaart, waar zij hoogst 
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doelmatig bleek om een poldergebied, in plaats van met conven- 
tioneele teekens, met verschillende tinten aan te duiden, die door 
hare doorschijnendheid veroorloofden om de Topographische kaart, 
zelfs in licht paarsch gedrukt, leesbaar te houden, terwijl tevens 
door de fijnheid van bet procédé de meest verschillende uit- 
drukking aan de voorstelling kon worden gegeven, iets wat 
men vroeger slechts met het penseel op papier kon bereiken. 

Eene proefneming bracht aan het licht dat het doenlijk zoude zijn 
om het geheele boezemgebied in donkere kleur te kunnen drukken 
en gelijktijdig met dezelfde verf en denzelfden druk alle polders, 
die op dezen boezem uitwateren, eene lichtere tint van dezelfde 
kleur te geven en wel zoodanig dat iedere polder ter onder- 
scheiding van zijne uitgestrektheid toch eene verschillende nuance 
ontving. Ook werd het mogelijk om, zoowel in de lichte, als in 
de donkere tinten langs de grens der polders eene uitvloeiende 
bies aan te brengen ter aanduiding dat die polders eerst op een 
anderen polder uitwateren, alvorens den boezem te bereiken, 
terwijl het ten slotte mogelijk was om zelfs de fijnste boezem- 
lijnen ter plaatse in den steen te graveeren, waardoor deze dan 
in druk dezelfde kleur van den boezem teruggaven. 

Het grondbeginsel van het drukken van schijnbaar gewasschen 
tinten steunt op achtereenvolgende etsingen in den steen met 
salpeterzuur. 

Ten einde evenwel de verf bij het inwrijven op den steen te 
doen vasthechten was het noodzakelijk om den steen te voorzien 
van een en-creux netwerk, waarlangs het zuur toegang kon 
vinden. 

Voor dit doel zijn langzamerhand verschillende operaties gevolgd. 

De eerste bestond in het overtrekken van den steen met eene 
zeer dunne couche bestaande uit was, asphalt, stearine, enz, die 
na goed te zijn gedroogd in een automatische griseermachine 
met behulp van een stompen diamant zoowel horizontaal als 
verticaal werd doorsneden op een onderlingen afstand van 1/5 
à 1/ millimeter. 

De diamantstift klieft niet in den steen, doch legt den steen 
op die lijnen bloot om daarlangs het etsvocht toegang te ver- 
leenen en in den steen te doen bijten; ter plaatse waar de laag 
den steen blijft bedekken treedt het zuur niet toe. 

De diamantpunt beweegt zich regelmatig over den steen, tel- 
kens met eene geringe verplaatsing in evenwijdige richting, 
onder de wering van een vliegwiel, dat steeds in dezelfde 
richting wordt rondgedraaid, zoo noodig door stoom kan worden 
bewogen. 

De steen, die vooraf den gids der aan te brengen tinten had 
ontvangen, werd nu geneutraliseerd, met andere woorden : de 
witte gedeelten die niet in de aan te brengen tinten begrepen 
zijn werden met een penseel met opgelost asphalt bedekt en 
zoodoende aan het zuur onttrokken. Vervolgens werd de steen 
met een rand was omringd, waterpas gesteld en gedurende een 
halve minuut aan een zeer zwak zuur blootgesteld. 

De eerste en lichtste tint voltooid zijnde werd deze insgelijks 
met asphalt bedekt om haar verder aan het zuur te onttrekken ; 
vervolgens de tweede nuance op gelijke wijze geëtst, door bedek- 
king met asphalt weder onttrokken aan het etsvocht, dat de 
derde tint doet ontstaan, enz, tot ten slotte de boezem alleen 
overblijft, die door een veel sterker zuur wordt aangetast, ten 
einde een donkerder tint dan het gezamenlijk boezemgebied te 
verkrijgen. 

Al het asphalt wordt daarna van den steen door middel van 
terpentijn verwijderd en de verschillende geëtste tinten met de 
gewenschte kleur ingewreven en afgedrukt. 

Met betrekking tot de keuze der kleuren verdient opmerking 
dat wijl het rood en het geel zich minder goed leenen tot eene 
duidelijke onderscheiding op de Waterstaatskaart van de boezems 
en de polders, deze meestal worden voorgesteld door blauw en door 
andere samengestelde kleuren, zoodat in het algemeen voor elken 
boezem, met de daarop afwaterende polders een afzonderlijken 
steen wordt gebezigd. 

Later werd een systeem gevolgd dat het griseeren van den 
steen onnoodig maakte; het netwerk werd op den steen gedrukt, 
met colophoniumpoeder overstoven en met een spiritusvlam aan 
het grisé vastgesmolten waardoor dit laatste het sterkste ets- 
vocht kon doorstaan. 

Ten einde de tinten ter juister plaatse op de drie steenen te 
etsen worden deze eerst voorzien van den zoogenaamden gids, 
dat is een beeld der kaart op het te bewerken oppervlak van 
den steen. 

Moet eene alleen in zwart gegraveerde kaart tot eenig doel 
worden geproduceerd in kleuren zooals dit met de Waterstaats- 
kaart het geval is, dan neemt men een afdruk van den gravure- 











steen der stafkaart op droog zeer glad geperst papier en brengt 
dezen over op een gepolijsten steen. 

Deze overdruk dient dan als beeld bij de verdere bewerking 
in kleuren en blijft voor de opvolgende etsingen steeds als 
trouwe leidsman dienst doen naast een tintenschaal waarop het 
aantal en de duur der etsingen voor iedere tint — ook in ver- 
band met de samengestelde kleuren — is aangegeven. 

Een eerste vereischte bij den kleurendruk is, dat de kleuren 
juist ter bestemde plaatse passen. 

Er bestaan onderscheidene hulpmiddelen om het papier op de 
verschillende steenen passend te leggen, als: duidelijk te onder- 
scheiden teekens op den eersten steen welke vervolgens op de 
randen der kaart en op de andere kleursteenen overgaan; be- 
paling van twee punten ter zelfder plaatse op alle steenen, 
op welke de kaart dan achtereenvolgens met fijne naalden wordt 
vastgeprikt, enz. 

Inmiddels ligt het blad papier daarbij los op den steen en 
blijft men gedurende het afdrukken aan mislukking blootgesteld. 

Ter vermijding van deze bezwaren bezigt men aan de Topo- 
graphische Inrichting een kleurendrukraam, hetwelk uit twee 
verschillende doch aan elkander verbonden deelen bestaat. 

Het onderste is een raam, waarin de steen ongeveer ter juister 
plaatse wordt vastgeklemd; het bovenste is een kader dat alle 
fijne verplaatsingen veroorlooft en naar alle kanten om den 
steen kan worden gedraaid. 

Van boven is dit kader aan beide zijden voorzien van kleine 
pinnen waarop elk vel papier wordt vastgeklemd, nadat dit daar 
ter plaatse vooraf met een dun stukje koper beplakt is. 

Deze pinnen slaan een gaatje door papier en koper dat alsnu 
onmogelijk kan uitscheuren en waardoor het passen van elken 
druk verzekerd wordt. Het is nu mogelijk het papier zoolang te 
verplaatsen en in het kader te draaien tot de kaart volkomen 
ter plaatse ligt en een goed sluitende afdruk kan worden ver- 
kregen. 

Ten einde dezen des te spoediger te verkrijgen wordt op den 
eersten druk langs het kader eene opening in het papier ge- 
maakt of wel eenige andere scherp teekenende vakken uit de 
kaart gesneden en à rembours op den steen gelegd. 

Onjuistheden kunnen dan nog alleen door de werking van het 
papier veroorzaakt worden, hetgeen zooveel mogelijk wordt voor- 
komen door de kaarten droog af te drukken en het lokaal op 
eene bepaalde temperatuur te houden. 

In een meer of minder vochtigen toestand verandert allicht 
een vel papier 4 millimeter per Meter. 

Bladen, welke na reeds gedeeltelijk te zijn afgedrukt, kleiner 
zijn geworden, worden vóór het verder afdrukken eenigen tijd 
onder vochtig ongelijmd papier gelegd, terwijl de bladen die door 
het vocht te groot werden boven kolenvuur worden gedroogd. 


Behaive de Waterstaatskaart worden aan de Topographische 
Inrichting vervaardigd de Residentie-kaarten van Java, de Chromo- 
topographische- en Militaire kaart des Rijks, enz, alle volgens 
het hierboven omschreven «procédé ECKSTEIND» en getuigen als 
om strijd van het groote succes waarmede de steendrukkunst 
aldaar beoefend wordt. 

Kaarten en andere volgens dit procédé verkregen producten 
werden herhaalde malen bekroond o.a. op de tentoonstellingen 
te Parijs, Philadelphia, Venetië, Arnhem en Amsterdam. 

De Waterstaatskaart en speciaal de wijze waarop deze onder 
de voortreffelijke leiding van den heer C. A. EckstEIN door een 
zoo geoefend personeel wordt bewerkt en gedrukt zijn mede 
oorzaak geworden, dat Nederland op cartographisch gebied eene 
eereplaats inneemt. 


N.B. Ten einde uit het groot aantal bladen het zoeken van 
de benoodigde kaart gemakkelijk te maken is het wenschelijk 
een bladwijzer te vervaardigen aangevende de namen der bladen 
met het jaartal van verkenning enz. Deze overzichtskaart zou 
op de schaal ven 1 à 600,000, op papier van hetzelfde formaat 
als de bladen van de Waterstaatskaart gedrukt en evenals deze 
bij de Gebroeders vAN CLEEF te ’s-Gravenhage verkrijgbaar 
gesteld kunnen worden. 


’s-Gravenhage, October 1891. Jon. KRAP. 
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De Internationale Electro-technische Ten- 


toonstelling te Frankfurt a/M. 
XL 
(Vervolg van Blz. 437.) 
STOOMMACHINES EN GASMOTOREN OP DE TENTOONSTELLING. 
(Vervolg van Blz. 375.) 


II. STOOMMACHINES VAN G. KUHN TE 
STUTTGART-BERG. 


Onder de tentoongestelde stoommachines nemen deze zeker 
een eerste plaats in, zoowel wat hun matigen gang als hun afwer- 
king aangaat. Twee machines zijn door deze fabriek tentoonge- 
steld en wel een triple-compound en een compound-machine. 
De eerste is verbonden met den grooten gelijkstroom-dynamo der 
firma SIEMENS & HaALSKE. Zij is voor een beginspanning van 
10—12 Atm. gebouwd, en heeft bij 80—120 omwentelingen per 
minuut een vermogen van 400—600 effect. P. K. De cylinders 
hebben 500, 770 en 1200 mM. middellijn en 600 mM. slaglengte. 
De hoogedrukcylinder heeft een dubbele zuigerschuif, welke 
door den{regulateur verstelbaar is; de middel- en lagedruk- 
cylinders daarentegen ontlaste vlakschuiven. Om kleine schuif- 
bewegingen te verkrijgen zijn de kanalen van een dubbele 
opening voorzien. Alle cylinders hebben stoommantels, welke 
door verschen stoom verwarmd worden. 

De as voorzien van drie krukken, draagt aan het eene uiteinde 
een vliegwiel, aan het andere den dynamo, en rust in vijf kussen- 
















































































voorzien van dubbele zuigerschuiven, waarvan die van den hooge- 


drukeylinder door den regulateur versteld wordt, die van den lage- 
drukeylinder daarentegen uit de hand versteld kan worden. 

De cylinders bezitten stoommantels, welke met verschen stoom. 
gevoed worden. « Aailjnd 

De as, welke aan de eene zijde het vliegwiel draagt, aan de 
andere zijde met den dynamo gekoppeld is, rust in vier kussen- 
blokken, welke met de fundeeringplaat in één stuk gegoten zijn. 
Vier sterke gietijzeren kolommen verbinden deze fundeeringplaat 
met de cylinders. De geleidbanen zijn aan deze kolommen vast- 
gegoten. 

De enkelwerkende luchtpomp voor den condensor wordt door 
middel van een hefboom door het kruishoofd van den lagedruk- 
cylinder bewogen. 

Ook hier geschiedt de smering door een centraal smeertoestel. 


IV. STOOMMACHINE DER »MASCHINENFABRIK 
H. PAUCKSCH, ACTIEN-GESELLSCHAFT”, TE LANDSBERG 
A/D. WARTHE. 
(Met plaat.) 


Deze horizontale compoundmachine, welke bestemd is voor het 
electrisch centraalstation der Maatschappij «Electra» te Amster- 
dam, is verbonden met de wisselstroommachine van «Helios». 
De diameter van den hoogedrukcylinder bedraagt 570 ,mM., 
die van den lagedrukcylinder 1030 mM. Beide cylinders hebben 
een gelijke slaglengte van 840 mM. 

Bij een 410-voudige expansie en bij 125 omwentelingen per 













































































































































































































































































blokken, welke met de fundeeringplaat in één stuk gegoten zijn. 
Buitendien zijn de uiteinden der as nogmaals ondersteund. De 
vijf kussenblokken zijn te zamen uitgeboord. Zes sterke kolommen 
verbinden de grondplaat met de cylinders tot een sterk geheel. 

De enkelwerkende luchtpomp voor den condensor, wordt door 
middel van een hefboom door het kruishoofd van den middel- 
drukeylinder bewogen. De smering der machine geschiedt door 
een centraalsmeertoestel op zeer eenvoudige wijze. 

De tweede stoommachine is verbonden met den grooten dynamo 
der firma SCHUCKERT & Co. te Nürnberg. Zij is gebouwd voor 
een beginspanning van 8 Atm. en heeft met condensatie bij 
160—200 slagen per minuut een vermogen van 250—300 P. K. 
effectief. 

De cylinders hebben 465 en 685 mM. doorsnede, terwijl de 
slaglengte voor beide 480 mM. bedraagt. Beide cylinders zijn 




















































































































minuut heeft deze stoommachine een vermogen van 600 PK, 
effectief. 

Beide cylinders zijn voorzien van zuigerschuiven met dubbelc 
kanalen. Door een regulateur, welke op de as is aangebracht, 
wordt de slaglengte en de voor-ijling van de schuif van den 
hoogedrukcylinder geregeld, zoodat de vulling tusschen O en 1/3 
automatisch veranderd wordt. De schuif van den lagedrukcylinder 
heeft een onveranderlijke slaglengte, de voor-ijlingshoek daaren- 
tegen kan versteld worden. 

De zuigerstangen zijn door de achterste cylinderdeksels gevoerd 
en dragen aan het einde elk een geleidblok dat zich langs een 
vlakke baan beweegt. Het geleidblok van den lagedrukeylinder is als 
een kruishoofd geconstrueerd en beweegt door middel van een 
dubbelen hefboom twee enkelwerkende luchtpompen welke onder 
den beganen grond gelegen zijn. 
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De kussenblokken voor de hoofdas bestaan uit vier deelen en 
zijn met wit metaal uitgegoten. De deelen, die aan de zijden 
liggen, worden door wiggen en schroeven op hun juiste plaats 
gehouden. 

De hoogedrukcylinder en de receiver bezitten stoommantels, 
terwijl bovendien beide cylinders nogmaals zorgvuldig geïso- 
leerd zijn. 

Ook hier is een groote zorg aan de smering der machine 
besteed en zijn groote smeertoestellen aangebracht, welke gedu- 
rende het werken zonder gevaar kunnen worden nagevuld. 


GASMOTOREN. 


Naast de stoommachines nemen de gasmotoren op de tentoon- 
stelling een groote plaats in en bijna alle speciaal-fabrieken op 
dit gebied zijn vertegenwoordigd. Nieuwe systemen treft men 
echter niet aan; wel is nieuw het gebruik van generatorgas 
(DowsonN-gas) in plaats van het gewone lichtgas. 

Twee toestellen tot het verkrijgen van generatorgas zijn 
tentoongesteld en wel een van de gasmotorenfabriek «Deutz», te 
Deutz bij Keulen en een van de Gebr. KörrinG te Hannover. 

Een korte beschrijving van den toestel der eerste fabriek 
moge hier volgen. 

Het generatorgas verkrijgt men door een stroom lucht, door 
middel van een straal oververhitten stoom, door een laag gloeiende 
brandstof te laten strijken. 

De oververhitte stoom wordt in een kleinen ketel a. (zie de fi- 
guur) verkregen en door den injecteur. b. met de opgezogen lucht 
onder den rooster van den generator c. geblazen. 

Het hierdoor verkregen gas wordt in den bak g. door water 
gedreven, zoodat het bij het ophouden van het blazen niet in 
den generator terug kan treden. Uit dezen bak komt het in den 
scrubber d. waar het om afgekoeld en gereinigd te worden over 
vochtige coaks strijkt. 

Uit den scrubber komt het gas tot verdere reiniging in een 
met zaagsel gevulde kist en van daar in den gashouder. 

Het gas wordt op dezelfde wijze als het gewone lichtgas in 
de motoren gebruikt, en kan bovendien voor verwarming, nooit 
echter voor verlichting dienen. 

Als kolen kar men alleen zulke gebruiken, die vrij zijn van 
alle bitumineuse bestanddeelen, dus uitsluitend antracietkolen. 

Het groote voordeel bij het toepassen van het generatorgas, 
is gelegen in het uiterst geringe brandstof-verbruik. 

Proeven met een motor van 30 P.K. effectief hebben bij een 
proefneming gedurende 5 uur een totaal verbruik gegeven van : 

113 KG. kolen voor den generator, 

20 KG. coaks voor den ketel, 
dus per uur en effectief P. K, 
0.753 KG. kolen. 
0.133 KG. coaks. 


… 0.886 KG. brandstof. 
Rekenen wij het KG. antracietkolen tegen 1.7 cts., en 
» » coaks bres. 


dan kost een P, K. per uur aan brandstof, 1.44 cts. 
E. €. _D. 
(Slot volgt). 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 
STAATSBEGROOTING VOOR HET DIENSTJAAR 1892, 
HoorpsrTukK IX. DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, H. EN N. 
Voorloopig Verslag en Memorie van Antwoord. 


Vooraf eene klacht, die ook elders meermalen is geuit, een klacht 
over de onregelmatige en ondoelmatige aflevering van de Kamer- 
stukken door de Landsdrukkerij, een aflevering, die de kennisneming 
van den arbeid der Wetgevende Macht in hooge mate bemoeilijkt, en 
het ook voor een verslaggever onmogelijk maakt spoedig een overzicht 
van het behandelde te geven. 

De klacht geldt in hoofdzaak de zoogenaamde Bijlagen, bevattende 
de ingediende wetsontwerpen en de schriftelijke behandeling daárvan. 
Op losse vellen, bij brokstukken, en op de meest onregelmatige wijze 
door elkander verward, worden de Bijlagen aan de inteekenaren afge- 
leverd, en zóó laat, dat somtijds een wetsontwerp reeds lang in de 
Tweede Kamer is afgehandeld, alvorens de Bijlagen zijn verzonden. 
Zuinigheidshalve (2) worden zelfs de Memories van Antwoord, die natuur- 
lijk veel later geschreven zijn, op dezelfde vellen onmiddellijk achter 
de Voorloopige Verslagen, en deze dikwijls op ’t zelfde blad als de 
ingediende wetsontwerpen afgedrukt. Voegt men nog daarbij, dat alle 
stukken, zoowel van de Eerste als van de Tweede Kamer, op papier van 
dezelfde grootte, dezelfde kleur, met hetzelfde lettertype, zonder eenig 
duidelijk in ’t oogloopend verschil worden afgedrukt, dan kan men 
zich van de verwarring eenig denkbeeld maken. 
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Nu is het waar, dat men de stukken spoediger kan krijgen als merr 
extra betalen wil, want elk blad is afzonderlijk verkrijgbaar, maar dit 
maakt de zaak nog ergerlijker. Zoo is o.a. de Staatsbegrooting tegen 
betaling verkrijgbaar verscheidene weken vóórdat de inteekenaren haar 
ontvangen ; die verkrijgbaarstelling wordt in de dagbladen aangekondigd, 
de exemplaren liggen bij hoopen ter Landsdrukkerij gereed, maar aan de 
inteekenaren wordt de aflevering geweigerd, tenzij tegen extra-betaling. 
Wanneer een uitgever de aflevering van een aangekondigd werk na 
de verschijning aan zijne inteekenaren weigerde, met het doel dit eerst 
tegen betaling aan anderen te leveren en daardoor de inteekenaren 
die het ook spoedig wenschen te hebben, tot dubbele betaling te dwin- 
gen, zou eene dergelijke handelwijze zeer zeker verontwaardiging wek- 
ken. Maar wat dan te zeggen van soortgelijke handelingen van eene 
Lands-drukkerij ? 

„Ziedaar mijne klacht genit. Moge zij weerklank vinden ter plaatse, 
waar invloed tot verbetering kan worden uitgeoefend. 


a 
$ 


„De Minister van Waterstaat, H. en N. verklaart in de Memorie van 
Antwoord op desbetreffende vragen in het Voorloopig Verslag, dat hij 
voornemens is zijne aandacht te wijden aan het Algemeen Bestuur van 
den Waterstaat en mede aan eene wetgeving op de wegen, waardoor een 
eind wordt gemaakt aan den onzekeren rechtstoestand van deze. In 
zake de overzetveren was in het V, V. opnieuw op de moeielijkheden 
gewezen, die uit de heffing van veerrechten voortvloeien, en die weg te 
nemen zouden zijn òf door afkoop toe te laten òf door onteigening òf 
dóor overneming van de bizondere veren door het Rijk. De Minister 
deelt mede, dat door zijn ambtsvoorganger een wettelijke voorziening was 
voorbereid. 

‚Ook had hij bij zijn optreden een voorstel gevonden van de com- 
missie in zake de herziening van de Algemeene Voorschriften voor 
de uitvoering van werken onder beheer van zijn Departement. Dit 
voorstel dat uitsluitend betrekking heeft op de administratieve be- 
palingen, is in onderzoek, en weldra hoopt de Minister tot vaststelling 
van de gewijzigde bepalingen te kunnen overgaan. 

De verwachting mag met grond gekoesterd worden, dat ook de 
ontwerp-voorschriften der Commissie uit de Vereeniging van Burgerlijke 
Ingenieurs hierbij in ernstige overweging zullen genomen worden. 

De Regeering verklaart zich onbevoegd om wateronttrekking aan de 
duinen tegen te gaan. Alleen wanneer onteigening ten behoeve eener 
waterleiding noodig is, is de Regeering in de gelegenheid eenigen in- 
vloed in deze uit te oefenen, zooals in 1886 geschied is bij de onteige- 
ning. in de gemeente Zandvoort ten behoeve van de Amsterdamsche 
Duiùwatermaatschappij. Tot overweging van de vraag of wettelijke 
bepalingen in ’tleven moeten worden geroepen, een vraag van burger- 
lijk recht, is in de eerste plaats de Minister van Justitie geroepen. 

Wat de verbetering van den Leidschen Rijn betreft, hieromtrent 
moet de Minister zijne zienswijze voorbehouden. Een subsidie-aanvraag 
van de zijde der Provinciale Besturen van Utrecht en Zuid-Holland, 
noch eenig ontwerp van verbetering is ingekomen. Evenmin is dit het 
geval met het verbindingskanaal van de Zwid- Willemsvaart met den 
Amer. 

In het V, V. werd het afgekeurd, dat sedert twee jaren de bemoeitng 
van „het Departement met beslissingen van technische quaestiën was 
uitgebreid, waarvoor o.a. een ingenieur aan het Departement was ge- 
detacheerd, en in verband daarmede hadden verscheidene leden ook 
liever geen ingenieur aan het hoofd van het Departernent van Water- 
staat, H. en _N. gezien. Want een Minister-ingenieur zou zich meer en 
meer gaan bezighouden met het onderzoek en de beslissing van tech- 
nische zaken, die liever aan het inzicht van de hoofdambtenaren van 
den. Waterstaat moesten blijven toevertrouwd. De werkzaamheid van 
den ingenieur, die aan het Departement was geplaatst, en als adviseur 
en beoordeelaar van de projecten en voorstellen der hoofdingenieurs 
scheen op te treden, had meende men een ongunstigen invloed op den 
gang van zaken. Een adviseur buiten het Departement omtrent vragen 
van technischen aard bij verschil van meening tusschen de hoofdamb- 
tenaren van den Waterstaat, vindt de Minister in den hoofdinspecteur 
van dat korps, zoodat spoedige voorziening in die thans vaceerende 
betrekking gewenscht geacht werd. De ingenieur aan het Departement 
kon, indien men tot de vroeger gevolgde wijze van werken terugkeerde, 
zeer goed gemist worden en tevens in plaats van een administrateur, 
een meester in de rechten — ik vergis mij, een referendaris aan het 
hoofd der afdeeling Waterstaat worden gesteld. 

Het is moeielijk zich een juiste voorstelling te maken van ’t geen 
deze leden wenschen ten opzichte van de werkzaamheid van het 
Departement op den gang van zaken. Met een referendaris aan het 
hoofd der afdeeling Waterstaat en met een niet-technicus als Minister, 
zonder technisch adviseur naast zich, maar alleen steun vindende 
in een raadsman buiten het Departement bij verschil van meening (%) 
tusschen de hoofdambtenaren van den Waterstaat, is zeer zeker van 
technische bemoeiing van het Departement weinig heil te verwachten. 
Is het dus de bedoeling aan de hoofdingenieurs van den Waterstaat 
eene meer zelfstandige positie te geven, dan verdient eene derge- 
lijke decentralisatie zeker goedkeuring, maar van den anderen kant 
schijnt het te veel gevergd van zulk een niet-technisch Departement 
onthouding van bemoeienis te verlangen, te meer waar de beslissing 
in technische zaken tot dusver nog ongaarne aan technici wordt ge- 
laten. Wij zouden dus vreezen, dat de voorgestelde organisatie een- 
voudig bierop zou neêrkomen, dat de technische bemoeienis van het 
Departement in stede van door technici, uitsluitend door niet-technici 
zou worden uitgeoefend. Maar bovendien werd over het hoofd gezien, 
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dat de Minister steeds de verantwoordelijke persoon blijft. Terecht wees 
hierop de Regeering in de M. v. A. Met de Kamer was de Minister 
van oordeel, dat het niet op zijn weg ligt, zich met het onderzoek van 
technische zaken persoonlijk bezig te houden, waartoe trouwens in den 
regel geen tijd beschikbaar zou zijn. Waar evenwel omtrent technische 
zaken bepaaldelijk de beslissing van den Minister wordt vereischt, kan 
hij die niet geheel overlaten aan de hoofdambtenaren van den Water- 
staat, hoeveel prijs ook op hunne voorlichting door hem wordt gesteld. 
De verantwoordelijkheid toch voor zulk eene beslissing blijft op den 
Minister rusten. 

Ook volgens ’s Minister's meening is de hoofdinspecteur van den 
Waterstaat, en niet een gedetacheerd ingenieur, de aangewezen per- 
soon, om als adviseur van den Minister met de beoordeeling van de 
projecten der hoofdingenieurs te worden belast. De regeling van den 
Minister, voorzoover zij uit deze woorden is op te maken, komt ons 
voor de juiste te zijn. De adviseur van den Minister voor Waterstaats- 
zaken behoort deel uit te maken van het korps van den Waterstaat ; 
hij sta niet buiten het Departement, maar zij daaraan verbonden. Men 
noeme hem hoofdinspecteur of anders — inspecteur in algemeenen dienst 
ware in vele opzichten wellicht beter —, de hoofdzaak is, dat er een 
goed contact zij tusschen den Minister en den Waterstaatsdienst 
buiten het Departement, en deze aan zijne zijde den raadsman vindt 
in allerlei zaken, die, technisch en economisch, den Waterstaat van 
ons land in zijn geheelen omvang betreften. Dat hierbij eene meer 
zelfstandige positie der hoofdingenieurs niet behoeft te worden uitge- 
sloten, maar behoort samen te gaan, spreekt van zelf. 

De bureel-ambtenaren van den Waterstaat, die thans eene vaste 
aanstelling hebben gekregen, behoeven zich over de Kamer niet te 
beklagen, want evenals bij de vorige begrooting werd aangedrongen 
om bij de berekening van het pensioen dezer ambtenaren de reeds 
verstreken dienstjaren in rekening te brengen. Ook vroeg men of 
gelijke voordeelen als aan de bureel-ambtenaren geschonken waren, 
ook werden toegedacht aan tijdelijke ambtenaren bij andere takken 
van dienst, met name aan die van het ijkwezen en aan het tijdelijk 
personeel, werkzaam op de bureelen der Rijksbouwmeesters. De Minister 
is in deze goedgezind. Maar waar — en terecht — aan de belangen 
van het personeel wordt gedacht, dat vroeger tijdelijk werd genoemd, 
maar het in werkelijkheid niet was, zij hier herinnerd, dat er ook zg. 
tijdelijke adjunct-ingenieurs bestaan, wier positie evenmin tijdelijk is, 
maar nog niet werd geregeld. 

De kleine rivieren worden in het V. V. nog even aangeroerd; door 
den heer Kielstra is hieromtrent eene nota overgelegd, waarin nog 
eens met klem op den onhoudbaren toestand in Gelderland en 
Overijssel wordt gewezen, maar die overigens weinig nieuws bevat. De 
Minister kan echter nog niet met zekerheid opgeven, wanneer het door 
hem toegezegde wetsvoorstel zal ingediend worden; er zijn nog eenige 
gegevens gevraagd, die nog in den loop van dit jaar zullen inkomen. 

De verspreiding van het herziene Amsterdamsche peil zal, ook in 
gevolge den wensch der Kamer, met kracht geschieden en naar men 
hoopt in 1893 afloopen. 

Op wettelijke regeling van de correspondentie bij ijsgang en hoog 
opperwater werd opnieuw aangedrongen, maar de Minister herinnert 
er aan, dat de commissie van rapporteurs over een indertijd door 
Minister Klerck! ingediend: wetsontwerp had aangeraden, dat het niet 
zou worden behandeld dan in verband met de regeling van het Water- 
staatsbestuur in ’t algemeen. 

Spoedige ijsopruiming, waarop in het V. V. werd aangedrongen, is 
geen gemakkelijk vraagstuk. Kunstmatige opruiming van het ijs der 
rivieren blijkt nog niet te verwezenlijken. Wanneer de resultaten met 
ijsploegen, door sleepdienstondernemingen aan enkele harer booten aan- 
gebracht, gunstig blijken, bepaaldelijk op kanalen, dan zal daarvan ook 
van Rijkswege gebruik worden gemaakt, 

Een nieuw artikel stelt de Minister voor, ten einde op de tentoon- 
stelling te Parijs, die ter gelegenheid van het binnen-scheepvaartcongres 
in 1892 zal worden georganiseerd, ook Nederland te doen vertegen- 
woordigen. De teekeningen, die te Manchester waren geëxposeerd, 
kunnen daartoe dienen, zoo noodig aangevuld en uitgebreid. Hiervoor 
is f 1500 uitgetrokken. 

Omtrent de voornemens der Regeering in zake de werbeteringswerken 
op den Neder-Rijn en de Lek, is op blz. 461 reeds het een en ander mede- 
gedeeld. Volgens de grondslagen waarop de normaliseering van die 
rivieren thans wordt uitgevoerd, kan eene vaardiepte worden verwacht 
van 20 dM. boven Vreeswijk, toenemende tot 25 dM. bij Krimpen, bij 
eene breedte van de vaargeul van 50 M., gerekend bij een waterstand 
van 1.50 M. aan de peilschaal te Keulen. Thans ontbreekt die diepte 
boven Vreeswijk over ongeveer 5.9 KM. lengte tot uiterlijk 0.70 M. en 
beneden Vreeswijk over 3.9 KM. tot uiterlijk 0.60 M. 

Eene opgaaf van de totale kosten voor het verkrijgen van eene 
doorgaande geul van 2 M. diepte, kan thans niet met gewenschte 
nauwkeurigheid worden gegeven. (1) 


(1) De Commissie van Rapporteurs trad omtrent deze rivierverbetering 
in mondeling overleg met den Minister. Zij legde zich bij de aange- 
vraagde verhooging van f 200000 neer, nadat de Minister had verklaard, 
dat daarmede althans tijdelijk de geheele rivier boven Vreeswijk op 
eene diepte van 2 M. bij een waterstand van 1.50 M. aan de peilschaal 
te Keulen, kon gebracht worden, en dat verdere uitgaven afzonderlijk 
zullen worden aangevraagd. Daar volgens mededeeling van den Minister 
het niet zeker was, dat het Merwedekanaal tot Gorinchem reeds in 








Omtrent de uitkomsten der werken ter verbetering van de Waal, 


waarnaar gevraagd werd, deelt de M. v. A. mede, dat alles er toe 
leidt te mogen aannemen, dat het in de wet van 1889 beoogde doel 
zal worden bereikt. ; 

Van Hulhuizen tot boven Nijmegen en van Wamel tot Herwijnen 
zijn de werken thans onderhanden. De resultaten met het vak van 
boven Nijmegen tot Wamel zijn zeer gunstig; de gewenschte diepte 
van 2.70 à 3 M. bij den waterstand van 1.50 M. aan de peilschaal te 
Keulen, is aldaar over 30 KM. lengte doorgaande bereikt over zeer 
voldoende breedte en in gemakkelijk bevaarbare strekking, uitgenomen 
een vak, lang 500 M., bij de Altena, waar de normaliseering nog moet 
geschieden en de diepte 2.40 à 2.70 M. bedraagt. 

De f 256000 voor de verbetering van de Maas werd ook in het 
V. V. hoog noodig genoemd. Krachtiger verbetering van het zomerbed 
dep rivier in Limburg dan in de laatste jaren geschiedde, ligt in het 
plan der Regeering. 

De voorziening van de beloopen van den beteugelingsdijk der Heere- 
waardensche overlaten zal in totaal f 500,000 kosten, incl. de steen- 
glooiing op de beloopen der beteugelingsdijken in den Dreumelschen en 
in den Rossumschen overlaat. 

Ter zake van het maken eener schutsluis te Waalwijk deelt de 
Minister mede, dat zijn ambtsvoorganger- 40 pCt. subsidie voor dit 


werk wilde verleenen aan de Prov. Staten van Noord-Brabant. Hierop 


is nog geen antwoord ontvangen. 

Het wetsontwerp voor een kanaal van ’s-Hertogenbosch naar de 
vervegde Maasmonding is gereed. 

Met den bouw der heide stoomgemalen nabij Keizersveer is nog geen 
aanvang gemaakt, omdat voor de bepaling van het vermogen der 
bemalingswerktuigen waarnemingen noodig waren door afvoer van het 
door den Baardwijkschen overlaat aangebrachte water door de nieuwe 
rivier. Deze zal vóór den aanstaanden winter beneden Hagoort worden 
geopend, zoodat bedoelde waarnemingen weldra zullen kunnen plaats 
hebben. Omtrent de brug te Heusden is het overleg over een voor- 
loopig ontwerp nog niet afgeloopen. 

Bij de behandeling van den Rotterdamschen Waterweg werd gevraagd 
of de f1,778000 indertijd noodig geoordeeld voor de normaliseering der 


rivier van Rotterdam tot Krimpen begrepen zijn in de totale raming 


van f 15,000,000 in de Mem, v. Toelichting genoemd. Ook werd betwij- 
feld of de belangen en rechten van den Staat wel behoorlijk werden 
behartigd, omdat, terwijl de Staat de kosten van den Nieuwen Waterweg 
bijna geheel betaald heeft, de gemeenten Rotterdam en Schiedam 
rechten hieven voor het gebruik van daarin door hen gelegde boeien, 
iets wat de Staat moest doen. Of wel, deze kon de genoemde gemeenten 
retributie laten betalen. 

Op eerstgenoemde vraag antwoordt de Minister ontkennend. Omtrent de 
normaliseering boven Rotterdam zal een nader voorstel worden gedaan. 
En wat de opmerking omtrent het leggen van boeien betreft, betoogt 
de Minister, dat het maken van de gelegenheden ten gerieve van 
den handel niet behoort tot de bemoeienis van den Staat. Deze zorgt 
voor den Waterweg en de Maassteden voor het overige. Verliet men 
dit standpunt, dan zou de Staat aan steeds klimmende eischen van 
commercieelen aard moeten voldoen, welker bevrediging aan de plaat- 
selijke besturen is over te laten. Een volledig antwoord op de opmerking 
is dit niet, want het was hier uitsluitend om de dubbeltjes te doen, en 
de Staat begeeft zich zeker niet op commercieel gebied, wanneer hij 
(de wenschelijkheid zij daargelaten) voor het leggen van boeien in zijn 
vaarwater retributie eischt. 

De aanleg van een vluchthaven op het Krammer is in onderzoek ; 
het gevoelen van de gewestelijke besturen van Zuid-Holland en Zeeland 
is gevraagd zoowel omtrent de plaats van aanleg als omtrent de mede- 
werking dezer provinciën. Ook zijn plannen in overweging om verbe- 
tering te brengen in de haven van Breskens. 

Het Merwedekanaal zal nog boven de in de M. v. Toel. genoemde 
som van f 20,336,839.76% ce. f 300,000 vorderen. Bij benadering is voor 
werken in ’tbelang der defensie f 277,000 uitgegeven. Ter voldoening 
aan het verlangen om statistieke opgaven omtrent de beteekenis die de 
schutsluis te Nigtevecht voor de scheepvaart heeft, wordt een overzicht 
gegeven van de scheepvaartbeweging door die sluis van 46 April 1890 
(den dag der openstelling) tot 1 Nov. 1891. = 

Deze statistiek heeft evenwel weinig waarde, omdat na de voltooiing 
van het geheele Merwedekanaal de sluis te Nigtevecht een groot deel 
van haar belang verliest. De sluis kan, zegt de M. v. A. mede ten 
nutte van het defensiebelang bij het stellen van inundatiën, gebruikt 
worden. Het maken van inrichtingen, om haar óók te kunnen dóen 
waterkeeren voor gevallen, dat het Merwedekanaal hooger staat dan 
de Vecht, is in onderzoek. 

Nu voor de Merwedekanaalwerken zooveel minder werd uitgetrokken, 
vroeg men of het niet mogelijk was ook het bedrag voor het personeel 
bij dien aanleg nog meer te verminderen. De Kamer zag hierbij over 
het hoofd, zooals de Minister terecht opmerkt. dat de kosten van 
werken en personeel niet in rechte reden van elkander afhangen en een 


groot deel der werken van 1892 uit den dienst van 1891 is te betalen. _ 


Kleingeestig lijkt ons het bezwaar dat gemaakt werd om f500 meer 
toe te staan voor verhooging van tractement van het personeel der 
Landsgebouwen, tenzij de noodzakelijkheid daarvan duidelijk werd aange- 
toond. De Kamer gaat zeker in haar contrôle te ver, als zij de Uitvoerende 


1893 voor de scheepvaart beschikbaar zou zijn, kon dus de rivier- 
verbetering vp den Neder-Rijn inmiddels voor den handel van Amster- 
dam wel van belang zijn. 
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Macht in dergelijke zaken zóó weinig vertrouwen schenkt; hetzelfde 
geldt voor de vraag, of niet het personeel bij de Landsgebouwen kon 
dienen om tevens toezicht te houden op de buitengewone werken voor 
de verbouwing van het Departement van Binnenlandsche Zaken en 
voor den bouw van het post- en telegraaf kantoor te Amsterdam, waar- 
voor de Regeering tijdelijk personeel wil aanstellen. 

Wat de genoemde verbouwing van het Dep. van Binnenlandsche 
Zaken betreft, deelt de Mimister mede, dat hij bereid is de toezegging 
van zijn ambtsvoorganger om een plan voor de verdere verbouwing 
van het Binnenhof te laten opmaken, zal gestand doen. Een geschikte 
gelegenheid om tijdelijk het Dep. v. B. Z. te huisvesten is nog niet 
gevonden. 

De lange duur van de herstelling der door aanvaring beschadigde 
brug te Velsen werd in het V. V. afgekeurd; de Regeering wijst op 
verschillende oorzaken van vertraging: de buitengewoon strenge winter, 
het mislukken van de openbare aanbesteding op 30 April, enz. 

De pijler nadert zijn voltooiing, en men hoopt de brug nog dit jaar 
voor het verkeer te kunnen openstellen. De door de reederij gestelde 
borgtocht is ruim voldoende om de te haren laste komende kosten te 
dekken. 

Reeds in 1890 is een begin gemaakt met de gedeeltelijke verdieping 
van het Noordzeekanaal tot 9 M. onder AP, Hiermede zal worden 
voortgegaan, ten einde bij de openstelling der nieuwe sluis het kanaal 
voor schepen van ongeveer 80 dM. diepgang toegankelijk te maken (1). 
Omtrent de ijsopruiming op het Noordzeekanaal. stelt de Regeering 
een nieuw artikel voor, ten einde met ingang van 1892 eene jaarlijksche 
bijdrage te kunnen geven aan de «Vereeniging tot behartiging van 
algemeene scheepvaartbelangen», evenals door de provincie Noord-Hol- 
land en de gemeente Amsterdam zal geschieden. î 

Deze Vereeniging zal met eigen materieel naar het model van de 
ijsbrekers voor de haven van Stettin de vaart bij vorst openhouden. 
Het kapitaal der Vereeniging zal f 400,000 bedragen, en het Rijk zal 
jaarlijks eene bijdrage geven in de exploitatiekosten tot een maximum 
van f 12,000, tot dat het kapitaal der Vereeniging zal zijn afgelost. (2) 

De werken voor het vaarwater buiten den afsluitdijk bij Schelling- 
woude zullen worden voortgezet, zoodra van de gemeente Amsterdam 
terrein is verkregen voor ’t lossen der baggerspecie. 

Naar aanleiding van een hernieuwd verzoek van de Maatschappij 
«de Schelde» om de Marinesluis te Vlissingen tot droogdok in te 
richten, zal eerlang eene beslissing genomen worden. Intusschen zal de 
vernieuwing der binnenebdeuren voorloopig worden uitgesteld. 

De medewerking der Regeering is gevraagd voor het tot stand 
brengen van een verbinding van de Drentsche en Friesche wateren. 
Friesland zal den dam bij Appelscha door een schutsluis vervangen 
en Drenthe is bereid in de kosten tot verruiming der Witte Wijk, die 
bij het Rijk in beheer en onderhoud is, geraamd op f 40,000, f 10,000 
als bijdrage te geven. In onderzoek is thans of de beoogde verbinding 
kan worden tot stand gebracht, zonder te nadeelig waterverlies op de 
Drentsche Hoofdvaart te doen ontstaan. 

Is in het bovenstaande het voornaamste medegedeeld op het gebied 
van den Waterstaat, thans blijven nog de spoorwegen ter beschou- 
wing over. 

Verbetering van het toezicht op den dienst der spoorwegen werd 
in het V. V. noodig geacht, daar deze dienst te wenschen overliet, 
terwijl herinnerd werd aan de groote verwarring in het spoorweg- 
verkeer in den afgeloopen winter, waarvan eene herhaling moest wor- 
den voorkomen. . 

De Minister erkent in de M. v. A, dat de dienst in den afgeloopen 
zomer te wenschen heeft overgelaten, maar dit is te wijten aan een 
samenloop van omstandigheden: ingrijpende wijziging der dienstrege- 
ling ten gevolge van de nieuwe spoorwegregeling, en uitbreiding van 
den dienst, herstelling van den bovenbouw van den voormaligen Rhijn- 
spoorweg, ongeregelde aankomst der Duitsche treinen te Emmerik, 
uitbreiding van het personeel. Welke aanmerkingen men overigens 
kunne maken, de dienst heeft steeds aan de eischen der veiligheid 
beantwoord en de gebreken der exploitatie, aan elken overgangstoe- 
stand eigen, zullen zich vermoedelijk niet meer herhalen. Intusschen 
is ook de Minister van oordeel, dat verbetering behoort gebracht te 
worden in het toezicht op de spoorwegdiensten. Zijn voorstel tot reor- 
ganisatie van den Raad van Toezicht is reeds op blz. 461 uitvoerig 
medegedeeld. Hieruit blijkt niet, of het de bedoeling is ook de afdee- 
ling Spoorwegen aan het Departement te herstellen, dan wel of de Raad 
als tot dusver geheel buiten het Departement zal staan. Wel zullen 
ingenieurs aan den Raad verbonden worden voor de beoordeeling van 
ontwerpen van uitbreiding en vernieuwing der spoorwegen, maar hoe 
het met de behandeling van andere spoorwegzaken, concessiën, enz. 
gaan zal, blijkt niet duidelijk. Toezicht op de spoorwegdiensten en 
behandeling der spoorwegzaken kunnen voorzeker gescheiden blijven, 
maar wenschelijk schijnt het toch, indien het mogelijk blijkt, de alge- 


(1) Hiertegen heeft de Commissie van Rapporteurs bezwaar gemaakt. 
Zij vraagt of het wenschelijk is, verdere gelden beschikbaar te stellen, 
zoolang de gemeente Amsterdam de noodige werken niet maakt voor 
het lossen en laden van de grootere schepen, die nà de verdieping 
door het kanaal zullen varen. 

(2) De Commissie van Rapporteurs acht deze zaak niet zóó urgent 
en niet voldoende voorbereid, om thans een beslissing te nemen. 

is is te hopen, dat de natuur haar later niet in ’t ongelijk zal 
stellen. ‘ 
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meene leiding in één hoofd, den chef der afdeeling Spoorwegen, te 
vereenigen. (1) ; 

De oorzaak der verwarring in de spoorwegdiensten in den aanvang 
van 1891 is, zegt de Regeering te recht, niet in de eerste plaats als 
een gevolg der nieuwe spoorwegovereenkomsten te beschouwen. Onze » 
spoorwegen zijn er niet op ingericht en kunnen er ook bezwaarlijk op 
ingericht worden, aan alle eischen van het vervoer te voldoen, bij 
langdurige stremming van de vaart op de binnenwateren. Door uit- 
breiding van de stations te Blerick, te Elst en te Zevenaar enz, zal 
gezorgd worden voor ontlasting van de spoorwegknooppunten, terwijl 
voorts op de stations niet meer goederen ter verzending zullen worden 
aangenomen, dan op denzelfden dag kunnen worden verzonden of 
geladen. 

Het gevaar, dat de beide groote spoorwegmaatschappijen de handen 
ineen zouden slaan, het verkeer tusschen elkander verdeelen en alle 
daarbij betrokken belangen aan dat harer aandeelhouders ondergeschikt 
maken, heeft zich tot dusver niet voorgedaan. En waar in het V. V. 
als bewijs van dit gevaar gewezen was (op het overleg tusschen de 
beide maatschappijen over de exploitatie van den locaalspoorweg 
Zwolle—Groningen, kon de minister de Kamer geruststellen. Men 
meende dat tengevolge van dat overleg de genoemde lijn niet verder 
zal gaan dan Zuidbroek en niet zal doorgetrokken worden naar Gro- 
ningen en Delfzijl, omdat het belang der Mij. tot Expl. van Staats- 
spoorwegen zich hiertegen verzette, en verzocht om ongewijzigde uit- 
vóering van het plan en om opdracht der exploitatie van de Hollandsche 
IJzeren Spoorwegmaatschappij. Nu, over het gemeen overleg der beide 
spoorwegmaatschappijen zou de Minister aan de Kamer een boekje 
kunnen opendoen. Hij bepaalde zich echter tot de opmerking, dat hem 
daarvan betreffende de exploitatie van den locaalspoorweg Zwolle— 
Groningen niets gebleken is, en hij reden heeft te gelooven, dat tus- 
schen de maatschappijen meer mededinging dan overeenstemming be- 
staat ten aanzien van dezen spoorweg. Beide hadden zich aanvankelijk 
verklaard tegen doortrekking van de lijn, maar hieromtrent is niets 
beslist. Ook is de vraag wie de lijn zal exploiteeren nog niet uitgemaakt. 
De Minister wenscht de concessie te verleenen, zonder zich daarbij 
omtrent de exploitatie te binden. 

Het gemeenschappelijk gebruik ingevolge de spoorwegovereenkomsten 
is thans in werking op de lijnen Rotterdam— Roosendaal, Arnhem 
Elst, Ressen—Nijmegen— Venlo en Arnhem— Zevenaar. Voor de lijnen 
Nijmegen— Kleef, grens—Emmerik, grens— Gronau en grens—kEsschen 
is de goedkeuring van de betrokken vreemde Regeeringen noodig. 

‘Evenals de Kamer acht ook de Regeering de verlegging van het ver- 
keer op de lijn Londen— Vlissingen — Duitschland over Boxtel — Wezel 
wenschelijk. 

Tegen overmatigen arbeid van het spoorwegpersoneel wordt door 
den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten gewaakt; overwogen 
zal worden of door inkrimping van het binnenlandsch goederenverkeer 
op Zondagen, de rusttijd voor het personeel op die dagen kan worden 
vermeerderd. 

Op de vraag hoe het staat met de verwachtte invoering van 
nieuwe tarieven, deelt de Minister mede, dat nieuwe maxima zijn 
vastgesteld, ingevolge art. 16 der spoorwegovereenkomsten. Op den 
grondslag dezer maxima is door de Mij. tot Expl. van Staatsspoorwegen 
een zóne-tarief en door de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij 
een kilometrisch tarief met belangrijke verlaging voor groote afstanden 
ter goedkeuring aangeboden. Voor de rechtstreeksche tarieven, voor de 
concurrentiestations en voor de gemeenschappelijke lijnen worden nog 
onderhandelingen tusschen de maatschappijen gevoerd. De invoering 
der nieuwe tarieven kan met den aanstaanden zomer worden verwacht. 
Aan de klacht over de nieuwe abonnementstarieven der Mij. tot Expl. 
van Staatsspoorwegen is door die maatschappij gehoor gegeven. Behalve 
de abonnementen voor de twee hoofdgroepen met inbegrip van de lijnen 
van den voormaligen Rhijnspoorweg, worden thans ook abonnementen 
verstrekt voor twee nevengroepen, voor Noorder- en Zuidernet afzon- 
derlijk, zonder de lijnen van laatstgenoemden spoorweg. 

Dubbel spoor op de lijn Groningen— Zwolle wordt door de opbreng- 
sten nog niet gewettigd; deze bedroegen in 1890 gemiddeld f11000 en 
f 6600 per K.M. voor de lijnen Groningen— Meppel en Meppel—Zwolle, 
terwijl voor de grens voor den aanleg van dubbel spoor eene gemid- 
delde opbrengst van f 13000 per K.M. is aangenomen. Intusschen wordt 
door den aanleg van kruissporen de geregelde loop van treinen op de 
Noorderlijnen verbeterd. 

Naar aanleiding van de klachten en vragen betreffende verschillende 
stations, deelt de Minister mede, dat voor Haarlem een nieuw plan tot 
geheele verbouwing van het station in onderzoek is, dat eveneens wijziging 
van sporen te Maastricht wordt onderzocht, en dat geheele wijziging 
van het station Roosendaal het gevolg kan zijn van de toenemende 
eischen van het verkeer, maar dat men eerst omtrent die eischen meer 
ervaring wil opdoen, en voorloopig besloten is tot een uitbreiding van 
het sporenplan te Lage-Zwaluwe, om Roosendaal te ontlasten van het 
rangeeren der goederentreinen. 

Voor een verlegging van den Oosterspoorweg bij Utrecht zijn van 
geene zijde voorstellen ingekomen. In verband met de spoorwegver- 
legging bij Utrecht ten behoeve van het Merwedekanaal is de rangeer- 


(1) Ook deze reorganisatie vindt de Commissie van Rapporteurs 
niet aannemelijk. Hoewel de Minister haar zeer urgent acht, wenscht 
de Commissie eene beslissing in beginsel te dezer zake uit te stellen, 
en verzoekt den Minister zoo spoedig mogelijk een nader voorstel in 
te dienen. 
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dienst grootendeels overgebracht naar het emplacement van den 
Staatsspoorweg; verder zal het tweede perron van het. voormalige 
Rhijnspoorwegstation verbreed en een derde perron gemaakt worden, 
en deze perrons onderling verbonden door bruggen met hellende 
vlakken. 

De Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij heeft een ontwerp in 
bewerking voor de voltooiing van het station van den Staatsspoorweg 
te Amersfoort. Bij de beoordeeling zal nagegaan worden of het maken 
van een gemeenschappelijk station voor alle lijnen aldaar wenschelijk is. 

Op het aanbrengen van kabinetten in treinen werd in het V. V. 
's Ministers aandacht gevestigd. Bij het bouwen van nieuwe rijtuigen 
zal hierop gelet worden. Eene aanbeveling in dien zin is reeds door 
den Raad van Toezicht aan de maatschappijen gericht. 

Ten slotte vroeg men ’s Minister’s oordeel over de naasting van het 
op Nederlandsch gebied gelegen deel der lijn Tilburg— Turnhout van 
den Grand Central Belge, en zijne meening over het verleenen van 
subsidie voor den aanleg van locaalspoor-en tramwegen, meer bepaal- 
delijk of de Regeering genegen was den aanleg van den spoorweg naar 
de kolendistrieten in Limburg financieel te steunen. 

Bij de afd. Handel en Nijverheid werd eveneens de wensch uitge- 
drukt, dat het Rijk in beginsel zou besluiten den landbouw krachtig 
te steunen door bevordering van den aanleg van locaaispoor- en tram- 
wegen, waardoor het vervoer van landbouwproducten zeer zou worden 
gebaat. Men wees op ’t geen in België geschiedt, waar de kosten van 
aanleg van stoomtramlijnen in den regel voor !/} door den Staat, voor 
ig door de provincie en voor 1/g door de gemeente wordt gedragen. 
Van andere zijde werd hiertegen opgekomen en achtte men bij den 
aanleg van locaalspoor- en tramwegen slechts bizondere belangen 
betrokken. 

Voor naasting van het Nederlandsch gedeelte van den spoorweg 
Tilburg—Turnhout bestaat, antwoordt de Minister, vooralsnog geene 
aanleiding. 

En wat de subsidieering van Staatswege, zooals in België, van locaal- 
spoor- en stoomtramwegen betreft, deze schijnt onnoodig, leest men 
in de M. v. A. «omdat de gewestelijke en gemeentebesturen ten 
onzent zich reeds den aanleg van locaalspoor- en stoomtramwegen 
aantrokken en blijkens de opgedane ondervinding het stelsel van ont- 
houding, tot dusver door de Regeering aangenomen, aan het aanleggen 
van een vrij aanzienlijk net van locaalspoor- en stoomtramwegen in 
ons vaderland niet heeft in den weg gestaan. Ook mag niet worden 
voorbijgezien, dat, voor zooveel de twee groote spoorwegmaatschappijen 
betrokken zijn bij den aanleg of de exploitatie van locaalspoor- of 
tramwegen, de Staat door goedkeuring en toezegging van overname 
der deswege gesloten contracten ingeval van naasting van eene der 
groote spoorwegmaatschappijen, zij het ook middellijk. het tot stand 
komen van die buurtspoorwegen belangrijk steunt». Door die toezeg- 
ging is o. a. het exploitatie-contract tusschen de Mij. tot Expl. van 
Staatsspoorwegen en de Zuider-Spoorwegmaatschappij, die de lijn door 
de Limburgsche kolendistricten zal aanleggen, tot stand gekomen. 

Wij hebben deze verklaring met leedwezen in de M. v. A. gelezen, 
want verleening van geldelijken steun komt ons voor het verkrijgen 
van een volledig net van buurtspoorwegen en tramwegen bepaald 
noodig en ook uit een oogpunt van algemeen belang, gewettigd voor. 

Er is inderdaad reeds een niet onbelangrijk net van locaalspoorwegen 
en stoomtramwegen tot stand gekomen, maar men sla slechts een 
blik op de kaart, om te zien, wat er in dit opzicht nog ontbreekt, 
en hoe weinig doelmatig de aanleg der bestaande lijnen dikwijls is 
geweest. Bij dien aanleg zijn verder millioenen verloren gegaan. Wel 
is door gewestelijke en gemeentelijke besturen hulp verleend, maar 
deze bleef, wat de provinciën betreft, tot enkele bepaald en meestal 
tot een betrekkelijk gering percentage van het aanlegkapitaal. 
Verscheidene gemeenten hebben belangrijke sommen voor deze 
vervoermiddelen geofferd, maar indien er geen spoorwegmaatschap- 
pijen gevonden waren, bereid om ze om nevenredenen met zwaar 
verlies te exploiteeren, dan zouden vele dier gemeenten hun moed 
op dit punt zwaar hebben geboet. En dit alles betreft nog de 
bestaande, waaronder vermoedelijk de meest rentabele lijnen. Op 
eene verdere belangrijke uitbreiding van het net, op de wijze als 
in België geschiedt, is zeer weinig kans; de lust en de macht daartoe 
ontbreken. Geheele streken, waar door bizondere omstandigheden de 
aanleg zeer kostbaar is, of waar breede stroomen de aansluiting aan 
het spoorwegnet in den weg staan, of ook waar de bevolking te dun 
gezaaid is, om in de eerste tijden een levensvatbare lijn te kunnen 
bouwen, zullen van spoorwegvervoer verstoken blijven, indien niet zoowel 
Staat als provinciën krachtig helpen. En in het belang van den land- 
bouw èn in het belang der plattelandsgemeenten, wier achteruitgang 
ten koste der groote bevolkingscentra door spoorwegaanleg kan worden 
tegengegaan, is deze hulp wenschelijk. De platonische steun, gelegen 
in de toezegging van overname in geval van naasting der exploiteerende 
groote spoorwegmaatschappijen is geheel onvoldoende en maakt boven- 
dien de tot standkoming geheel afhankelijk van die spoorwegmaat- 
schappijen. Maar 'tis hier de plaats niet, daarover nader uit te wijden. 
Alleen spreken wij de hoop uit, dat de Regeering bij nader overleg 
het stelsel van onthouding tegenover een zoo gewichtig belang niet 
bij voortduring zal huldigen. 

Bij de afd. Handel en Nijverheid werd onder meer de veiligheid van 
schepen behandeld. Wettelijke voorschriften bestaan hieromtrent niet. 
Ook is het onderzoek naar zeerampen niet, zooals in Engeland, enz. 
verplichtend. De Minister is echter van meening, dat wat aangaat de 
zeewaardigheid van schepen, de practijk het heerschende stelsel van 








vrijheid en eigen verantwoordelijkheid nog niet heeft veroordeeld. Ook 
oefenen de belanghebbende assurantie-maatschappijen indirect toezicht 
uit. Evenzoo is een verplicht onderzoek der zeerampen onnoodig; het 
administratief onderzoek houdt de Regeering voldoende op de hoogte en 
geeft voldoende stof om te beoordeelen of het ambtshalve doen instel- 
len van een onderzoek door den Raad van Toezicht op de koopvaardij 
noodig is te achten. 

Een onderzoek naar de wenschelijkheid van eene herziening der be- 
staande bepalingen omtrent de verkiezing en de samenstelling van de 
Kamers van Koophandel en Fabrieken heeft plaats gehad. Een beslis- 
sing omtrent wijziging is nog niet genomen. Ook zal de Minister nader 
overwegen of de droogeylinders en kooktoestellen al dan niet onder de 
wet van 28 Mei 1869 behooren gebracht te worden. ’s Minister’s voor- 
ganger was van de noodzakelijkheid daarvan niet overtuigd. 

De subsidie aan de Vereeniging «het Buitenland», die bestreden 
werd omdat het Rijksbelang bij den werkkring dezer Vereeniging niet 
genoeg was betrokken om. daarvoor bij voortduring eene tegemoetko- 
ming te verleenen, wordt door den Minister verdedigd, die, o. i. terecht, 
het Rijksbelang wel bij dien werkkring betrokken acht, daar het plaatsen 
van Nederlanders in handelsbetrekkingen in den vreemde krachtig zal mee- 
werken om nieuwe débouchés te vinden voor de producten der nationale 
industrie. 

Ten slotte zij nog even de telephoondienst aangeroerd. Sommigen 
achtten het wenschelijk, dat het Rijk zoo spoedig mogelijk de beschik- 
king verkreeg over de verschillende particuliere telephoonverbindingen, 
evenals dit met het brievenvervoer en het telegraphisch verkeer het 
geval is. In verband daarmede werd aangedrongen op wettelijke rege- 
ling van den telephoondienst. Eene regeling als die welke in Zwitser- 
land bestaat, scheen ook voor ons land bruikbaar. 

De Minister wil echter rekening houden met ’tgeen in het buiten- 
land geschiedt; de denkbeelden omtrent het bij de wet vaststellen 
van beginselen betreffende aanleg en exploitatie van telephoonnetten 
binnen de steden en van intercommunale en internationale telephoon- 
verbindingen, zijn aldaar nog niet tot vastheid gekomen. De telephoon- 
concessiën voor intercommunaal verkeer vervallen alle op 41 April 1892, 
doch kunnen telkens voor 6 maanden worden verlengd. Alle overige 
telephoon-concessiën zijn tot weder opzeggens toe verleend. 

s. 








AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


CENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 
Januari tot en met Juni 1894, 
(Bewerkt door L. E‚ AssER.) 
(Vervolg van blz. 471). 


Het droogmaken van vochtige tunnelgewelven. 


In de nummers van 24 en 28 Februari van het «C. d. B.» geeft de 


beer GELBEKE eene verhandeling over het droogmaken van vochtige 


gewelven. 

Hij beschrijft daarbij een methode door den Wurttembergschen Bau- 
inspector DASER aangegeven en door hem zelf volgens diens voor- 
schriften uitgevoerd. Hij deelt mede hetgeen hiertoe bij de Forst- 
tunnel in het Wurttembergsche Schwarzwald heeft plaats gehad, waar 
gedurende den bouw van de tunnel enkele gedeelten reeds zeer nat 
waren, doch weder droog werden, naarmate bij ieder gedeelte een 
uitweg voor het water werd gevormd. Na voltooiing van de tunnel 
concentreerde zich de wateraandrang tot vijf verschillende gedeelten en 
was deze zelfs soms zoo sterk, dat het water door de voegen heen- 
spoot. Daar deze waterstroom voor de exploitatie van den spoorweg 
die door de tunnel was gelegd niet alleen zeer lastig, maar in den 
winter bij vorming van iĳskorsten op de rails en onder het gewelf 
zelfs gevaarlijk kon worden en daar bovendien de mortel geheel uit de 
voegen werd weggespoeld, zoo werd de vraag gesteld, of het niet 
mogelijk zou zijn door inpersen van cement in deze voegen aan het 
euvel paal en perk te stellen. 

Men loste de vraag ongeveer als volgt op. Daar het een spoorweg 
in exploitatie gold, met betrekkelijk weinig verkeer, werd een steiger- 
werk gemaakt, dat zeer gemakkelijk naar het voor het tweede spoor 
bestemde gedeelte kon worden opgeschoven, om de enkele treinen door 
te laten. Van uit dat steigerwerk werd bij kleine gedeelten met de 
werken tot het droogmaken begonnen. De voegen werden tot. 0.05 M. 
diepte uitgekrabd en zoo noodig tot een breedte van 0.02 M. uitge- 
hakt. Bovendien werden op meer of minder grooten afstand, naar- 
mate er minder of meer watertoedrang plaats had, gaten van 0.04 M. 
middellijn door de geheele diepte van het gewelf in die voegen geboord. 
De voegen werden vervolgens met vrijlating van het geboorde gat 
met werk gekalfaat en daarna met cement dichtgestreken.. Nadat dit 
gebeurd was, drong het water uitsluitend nog door de geboorde gaten 
heen en begon men cement met een krachtige pomp in een der gaten 
te pompen, beginnende aan het sluiteinde van het gewelf. Bij het 
inpompen van het cement vloeide de zeer dunne cementspecie uit de 
naburige gaten en er werd eerst met pompen opgehouden, nadat het 
cement brijvormig uit die gaten kwam. Een met werk omwikkelde 
dennenhouten prop werd daarna in het gat gestoken, waar het cement 
was ingespoten. 

Vervolgens werd de spuit in een volgend lager gelegen boorgat 
gestoken en zoo ging men steeds voort tot de helft van het gewelf 
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dicht was, om dan weder van boven aan met de tweede helft te 
beginnen. 

Vertoonde zich nochtans, nadat een deel van het gewelf was vol- 
gepompt, water op de een of andere plaats, zoo werd op die plaats 
een nieuw gat geboord, weder cement ingepompt, totdat het geheele 
gewelfgedeelte volkomen droog was. De gewelfstukken werden op deze 
wijze in lengten van 5 tot 6 M. behandeld, terwijl ten slotte de stoot- 
voegen van de verschillende gedeelten op soortgelijke wijze waterdicht 
werden gemaakt. 

Ten einde geen waterdruk op het gewelf te verkrijgen, werden op 
bepaalde afstanden in de voeg tusschen het gewelf en de opgaande 
muren openingen gehakt, die aan het water gelegenheid tot afstroo- 
men gaven. 

Op de beschreven wijze werd eene gezamenlijke lengte van 166 M. 
tunnel volkomen droog opgeleverd. 

In navolging van hetgeen bij de Forsttunnel is geschied, werden in 
den loop van 1880—1890 nog een aantal vochtige tunnels altijd met 
het beste resultaat droog gemaakt. 

De kosten voor de 166 M. van de eerstbedoelde tunnel hebben 
ongeveer f 30 per M. bedragen. 

Een aanmerkelijke besparing werd bij de latere uitvoeringen ver- 
kregen door de gaten niet door de geheele dikte van het gewelf heen 
te boren, maar slechts ongeveer tot een diepte van 0.15 M., daar door 
de ondervinding gebleken is dat dit in de meeste gevallen voldoende is. 


Electrische heimachines. 


Bij de verschillende gebruikelijke stoomheien levert of het voortdurende 
verplaatsen van den zwaren stoomketel of het dichthouden van de 
stoomgeleiding voortdurende bezwaren op. Om hieraan te gemoet te 
komen werd bij het uitbreiden van een Frausche papierfabriek bij het 
heien van electriciteit gebruik gemaakt, hetgeen des te gemakkelijker 
ging daar deze fabriek electrisch verlicht werd en ‘dus overdag de 
electrische kracht voor heiwerk beschikbaar was. Daar soortgelijke 
omstandigheden ook dikwijls bij werken, bij havens en in groote steden 
voorkomen, is het van belang met enkele woorden op de genomen 
proef te wijzen. d 

Nabij de heistelling bevond zich een electrische krachtmachine, welke 
den voor de beweging noodigen electrischen stroom over een betrek- 
kelijk grooten afstand ontving. Bij het draaien van het electrische 
werktuig wordt onder gebruikmaking van een riemschijf een as met 
vaste en losse schijf rondbewogen. Op eenvoudige wijze kan een riem 
op de losse of vaste schijf worden gebracht; in het eerste geval wordt 
een rad, waarover een ketting loopt, mede rondgedraaid en de ketting 
met het heiblok naar boven gebracht. Wordt de riem op de losse 
schijf overgebracht, zoo valt het heiblok met de ketting neder. Te 
gelijk met het overbrengen van den riem op de losse schijf wordt de 
stroomloop gewijzigd en gezorgd, dat de electrische stroom door weer- 
standsklossen gaat, die overeenkomen met de kracht, noodig voor het 
opheffen van het heiblok. Op deze wijze wordt verkregen, dat de 
electrische machine ten allen tijde, ook wanneer het heiblok niet 
wordt opgetrokken, met gelijke snelheid wordt bewogen. 

De electrische stroom werd door een koperdraad van 0.005 M. dikte 
aangevoerd. Het verlies in nuttig effect bleek ongeveer 31 °/, te 
bedragen. (Centralblatt der Bauverwaltung, N°. 23,'van 6 Juni 1891.) 


Houten wegen uit den Romeinschen tijd. 


Voor ruim twee jaar werden in het zuidelijk gedeelte van Oldenburg, 
bij aldaar plaats hebbende ingravingen midden in de venen, oude 
Romeinsche wegen, uit houten planken samengesteld, ontdekt. Reeds 
in 1816 en later waren enkele gedeelten op andere plaatsen blootge- 
legd; de Jaatstgevondene zijn echter bijzonder belangrijk en goed in 
stand gehouden. Alle de bedoelde houten wegen loopen van Oost naar 
West en hebben dikwijls lengten van over de 20 K.M. De breedte der 
wegen is bijna overal 3 M., terwijl zij alle ongeveer op gelijke wijze 
zijn samengesteld. 

Uit deze omstandigheden kan dan ook met zekerheid worden afge- 
deid dat deze wegen, die overal tot doorkruising van moerassen op 
steeds gelijke wijze zijn aangelegd, niet door verschillende, van elkander 
onafhankelijke volksstammen zijn gebouwd, maar door een technisch 
hoog ontwikkeld volk, zoodat met beslistheid kan worden aangenomen, 
dat de bedoelde wegen van de Romeinen afkomstig zijn. 

De Romeinsche houten wegen zijn sterk gebouwd en kunnen de 
zwaarste oorlogswerktuigen dragen. Enkele kunnen nog heden ten dage 


zonder gevaar bereden worden. De samenstelling laat zich als volgt 


beschrijven. 

De gespleten, niet gezaagde, dikke planken van eikenhout werden 
op de oppervlakte van het veen, aan elkander sluitende, nedergelegd 
en aan beide einden met lange spitse palen van 4 tot 41.50 M. lengte 
op de veenlaag bevestigd. De gaten waar de palen door heen werden 
geslagen zijn vierkant in de planken uitgehakt. 

Op den plankenvloer werd een deklaag van uit de heide gestoken 
plaggen gelegd en daarover werd tot gelijkmaking wat grond en grint 
gebracht. 

Op deze wijze werd met zeer eenvondige middelen een goede berijd- 
bare weg verkregen. Daar, waar de veenlaag weinig draagkracht heeft, 
werden meerdere planken boven elkander gelegd of ook wel langslig- 
gers onder de dwarsliggers; daar, waar de grond zeer weinig ver- 
trouwbaar is, worden lagen rijswerk onder de planken gevonden. 

Opmerkelijk is het, hoe goed het houtwerk, dat 1900 jaar oud is, 
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behouden bleef; bij den laatst gevonden weg lag de plankenvloer 0.50 M. 
onder de tegenwoordige oppervlakte. De planken waren in het midden 
totaal gaaf, door den tijd hadden zij echter zeer veel van hun gewicht 
verloren, en was het hout ook zeer week geworden. 

Om het opgegraven houtwerk verder goed te bewaren moet het niet 
te snel gedroogd worden, daar er anders scheuren in komen. Nadat 
het langzaam gedroogd is, wordt het verzadigd met een mengsel van 
gelijke deelen vernis en petroleum. 

In het Bourtanger-moeras komteen weg ter lengte van 25 K.M. voor; 
de breedte is evenwel altijd zooals wij reeds zagen zeer gering, hetgeen 
waarschijnlijk daaraan moet worden toegeschreven, dat men spoeds- 
halve niet al te lange boomstammen voor het splijten uitkoos, ten 
einde zonder oponthoud te kunnen voortwerken. De breedte van 3 M. 
is dan ook voldoende voor de bij de Romeinen gebruikelijke spoorwijdte 
van 1 M, f 

Vanwege het Oldenburgsche Oudheidkundig Genootschap wordt zeer 
veel zorg gedragen voor het ontdekken en in standhouden van de be- 
doelde Romeinsche wegen. 

(Centralblatt der Bauverwaltung, no. 21 A van 23 Mei 1891.) 
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Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 


wegmaatschappijen over 1890. 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-Maatschappij. 
(Vervolg van blz. 474.) 























Stoomtramwegen. 
LIJNEN. 
8 8 Aantal K.G. | Wagen- Totale 
le Ä dl gerda. reizigers.\goederen. ladingen. opbrengst. 
Beverwijk — Wijk aan Zee | 36,196 39,706/ 1274 If, 7,157.65 
Per dagkilometer f 4.04, 

» treinkilometer » 0.39. 

Liehtenvoorde—Groenlo 18,340 | 882,329| 4176 Pp _ 4,427.65 
Per dagkilometer f 3.03. 

» treinkilometer » 0.22°, 

Rijnlandsche stoomtramw. |319,416 11,381,249| 382 pp 54,0.53 
Per dagkilometer f16.46°. 

»_ treinkilometer » 0.57. 

Noordwijksche stoomtram- al 

weg 72,140 | 544132 87 >» 10,59447* 
Per dagekilometer f 3.52. 

»_treinkilometer » 0.245. 
Bussum Huizen 50,751 |1,843,029 7122 > 1220948 
Per dagkilometer f 5.31. 

» treinkilometer » 0.34’. 

Den Haag—Scheveningen |414,846 (72925669) _— _[p 103,44217 
Per dagkilometer f 31.49. 
»_treinkilometer» 0.44°. 
Het totaal der exploitatiekosten bedroeg : 
Per 
dag- trein- 
kilometer. 

EE EN EE En ne 
Beverwijk — Wijk aan Zee, AE 7245:5Au et 407 f_ 0,40 
Lichtenvoorde—Groenlo . . . .D» 7,941568| » 5.42 » 0.40 
Rijnlandsche stoomtramweg . »34,490.94°| __» 10.50 » 0.36 
Noordwijksche stoomtramweg » 9,446.56| » 314 » 0.22 
Bussum— Huizen … we » 8,595.195 » 3.74 » 0.24 
Den Haag— Scheveningen . »77,972,01®| » 23.74 » 0.33 
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De winst- en verliesrekening wijst aan een batig saldo van f 780,667.39, 
waarvan te genieten door de aandeelhouders f 690,333.6934 en door 
den Staat der Nederlanden f 90,333.69 4. 


Van het voor aandeelhouders beschikbaar gedeelte werd op voorstel 
van den Raad van Administratie uitgekeerd f690,000 of f46 per aan- 
deel van f 1000 in het kapitaal van f 45,000,000; het restant werd op 
de volgende rekening overgebracht. kl ) 

Niet dan na lang aarzelen kwam de Raad van Administratie tot dit 
voorstel. \ 

De overeenkomst van 21 Januari 1890 geeft aan dat de winst moet 
verdeeld worden over het op de aandeelen gestort en niet terugbetaald 
maatschappelijk kapitaal, hetgeen volgens de balans 2914 millioen 
bedraagt. pik 

De kapitaalsvergrooting had echter eerst plaats in’ de laatste dagen 
van 1890, zoodat niet gedurende het geheele jaar 1890 met een kapi- 
taal van 22% millioen was gewerkt en de Regeering de kapitaals- 
vergrooting slechts in de berekening kon toelaten van af den dag der 
storting, d. i. van den sten December. Om een conflict met de Regee- 
ring te ontwijken, werd echter in de bovenstaande winstverdeeling 
berust. 


Nederlandsche Centraai- Spoorweg-Maatschappij. 


De totale ontvangsten bedroegen in 1890 f 864,838.825 alzoo meer 
dan in 1889 f 36,761.485 of 4,43 °/ f 
De totale uitgaven bedroegen in 1890 f 379,179.26 of 43.84 °/, der 
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ontvangsten; in 1889 bedroegen de totale uitgaven f 347,769.515 of 
44.99 °/, der ontvangsten. 

In 1890 waren de uitgaven derhalve meer dan in 1889 f 31,409.745 
of OUR ie: 

Afgelegd werden in 1890 door personentreinen 508,254 en door goe- 
deren- en veetreinen 89,050 Kilometers en in totaal 607,332 trein- 
kilometers, alzoo meer dan in 1889 14188 treinkilometers. 

De ontvangsten per treinkilometer bedroegen in 41890 gemiddeld 
f 1.4239, alzoo meer dan in 1889 f 00279 of 1.99 °/ 

De ontvangsten per personentreinkilometer waren in 1890 gemiddeld 
f 1147 en per vee- en goederentreinkilometer gemiddeld f 2.7482, 

De uitgaven per treinkilometer stegen in 1890 tot f 0.623 en waren 
alzoo meer dan in 1889 f 0.0380 of 6,48 °/ 

Het aantal vervoerde reizigers bedroeg 447,944 (dat is 37,069 meer 
dan in 1889) waarvan in de fe klasse 5 °/,, in de 2e klasse 18 °/, in 
de 3e klasse 56 °/, en 21 °/, militairen. 

De vermeerdering van het aantal vervoerde reizigers met ruim 9 °/, 
is toe te schrijven voor een groot deel aan de stremming der vaart 
over de Zuiderzee gedurende de maand December, aan uitgebreider 
militair vervoer en aan eene gestadige toename van het personen- 
verkeer in het algemeen, waaronder het rechtstreeksch verkeer met 
den Koninklijken Nederlandschen Lokaalspoorweg Willem III eene 
eerste plaats innam; dit vermeerderde toch met 7240 reizigers of ruim 
LOOS 

De opbrengst van het reizigersvervoer bedroeg in het geheel in 1889 
f 470,830.145, in 1890 f. 501,167.105. 

De gemiddelde opbrengst per vervoerden reiziger bedroeg in binnen- 
verkeer f 0,7485, in rechtstreeksch- en transietverkeer met aansluitende 
spoorwegen f 1.6256 en over het geheel f 14188, dat is f 0.027 minder 
dan in 1889 tengevolge van de vermeerdering van het aantal vervoerde 
militairen. 

Het bagagevervoer bedroeg 41308 ton of 25 ton meer dan in 1889 
met ‘een opbrengst van f 13,371.08 of f 166,45 minder dan in het 
vorig jaar, 

De gemiddelde opbrengst per vervoerde ton bedroeg f 10.2225, 

Het vervoer van bestelgoederen bedroeg 4922 ton met een opbrengst 
van f 68,663.35, dat is f 2685.775 of 4,07 °/, meer dan in 1889. 

De gemiddelde opbrengst per vervoerde ton bedroeg f 13.9502, 

Het vervoer van koopmansgoederen bedroeg 154,115 ton met eene 
opbrengst van f 180,741.98, dat is f 6,075.295 of 347 °/, meer dan 
in 1889. 

De gemiddelde opbrengst per vervoerde ton bedroeg f 1.1727, 

In het algemeen gaf het verkeer blijken van gestadigen vooruitgang. 

De uitgaven bedroegen voor: 








Gedeelte 














, Per trein- 

in der ; 7 

ontvangsten. kilometer. 

RN 1889 |f 32,737.445| 2 9, | f 0,055 
er de 1890 |» 36,153.26 A8 5 » 0,059 
1889 |» 66,450.91 | 802 5 » 0,112 

Weg en Werken 1890 |» 65,055.92 | 752.» » 04071 
1889 |» 8400982 | 40.4 » » 01416 
Beweging … 1890 |» 8458135 | 978 » » 01392 
| 4889 |I» 153,465.185| 4185 » » 0,257 
Materieel en ‘Tractie! . 1/1800 15 '482,165.44 11040615 » 0,299 
6 , 1889 |» 11,105.555 134 » » 0.0187 
Goederenvervoer, 1890 |» 4422329 | 4.29 » » 0.018 


Tengevolge van het vervoeren van sommige treinen met grooter 
snelheid zal de weg steeds meer onderhoud en zorgen vereischen. 

De zeer belangrijke verhooging van uitgaven voor tractie is het gevolg 
van den veel hoogeren aanschaffingsprijs der brandstoffen. 


Noord-Brabantsch-Duitsche Spoorweg-Maatschappij 1890—18S1. 


In het vorig jaarverslag moest, althans wat Nederland betreft, stil- 
stand worden geconstateerd in de onderhandelingen betreffende de 
overname van de lijn Boxtel— Wesel. 

Zooals verwacht werd is daarin sedert het tot stand komen der be- 
kende spoorwegovereenkomsten verandering gekomen. Hierbij kwam, 
dat de wenschelijkheid om over den Noord-Brabantsch Duitschen spoor- 
weg voor het internationale verkeer te kunnen beschikken zich met 
vernieuwde kracht deed gevoelen. 

De Maatschappij werd bereid gevonden te onderhandelen over den ver- 
koop van den spoorwegen de Minister van Waterstaat keurde goed dat 
deskundigen met het bepalen van de waarde der lijn zouden worden belast. 
Ter vervulling van die taak werden benoemd: door den directeur- 
generaal der S, S., de heer J. H. Niven, door de N. B. D. Spoorweg- 
maatschappij de heer CANTER CREMERS te Culemborg. Deze deskun- 
digen hebben, voor wat het Nederlandsche gedeelte betreft, de taxatie 
En EN gebracht zonder echter vooralsnog eenstemmigheid te hebben 

ereikt, 

Omtrent het Duitsche gedeelte heeft de Regeering zich vergewist dat 
de Pruisische Minister tot aankoop gezind is, echter bij voorkeur door 
tusschenkomst van de Nederlandsche Regeering teneinde financieele ver- 











wikkelingen te vermijden. Zoodra de vereischte eensgezindheid is ver- 
kregen, zal eene buitengewone vergadering worden gehouden. 

De opbrengst van den spoorweg gaat steeds vooruit. Zij bereikte in 
1890 niettegenstaande het derven van de inkomsten uit het Engelsche 
sneltreinverkeer een cijfer van f 442046.25° tegen f393281.58* in 1889. 

Het personenverkeer gaf f170026.77 tegen f 156248.78 in 1889 terwijl 
het goederenvervoer f 272019.48° opleverde tegen f 237032.80° in 1889. 

Tot de hoogere opbrengst ad f48764,67 heeft de goederendienst op 
Veghel het meest bijgedragen. 

Het getal vervoerde tonnen bedroeg ruim 12000 in 1887, 13000 in 
1888, 25000 in 1889 en 35000 in 1890 niettegenstaande de vaart in 
December wegens de strenge vorst moest worden gestaakt. 

De gemiddelde opbrengst per reiziger bedroeg: 

in 1889 ete Pf 0785 
8 » 1890 - 0,4632 

De opbrengst van iedere ton vervoerde goederen bedroeg evenals 
in 1889 f1.18. 

De directe exploitatiekosten hebben in 41890 f 254373.21 bedragen 
tegen f 22723298 in 1889, terwijl de overige uitgaven bedroegen in 
1889 f 97167,53° en in 1890 f 98463.53° derhalve totaal in 1889 
f 324400 51° en in 1890 f 352836.74°, 

De hoogere kosten zijn voornamelijk veroorzaakt door den hoogeren 
prijs der steenkolen, de grootere kosten van onderhoud van locomotieven 
en wagens en noodzakelijke vernieuwing van den bovenbouw op het 
Duitsche gedeelte. 

Den 2den October had een ongeluk te Uedemerbruch plaats, het 
eerste van beteekenis sedert de opening der lijn, tengevolge van bet 
breken van een trekhaak; een gedeelte van den trein liep de helling 
af, waardoor de achterste wagens op de voorste liepen en belangrijke 
schade aan het materieel veroorzaakten, begroot op f 5000. f 

Het vervangen van ijzeren spoorstaven door stalen, heeft evenals de 
uitwisseling van dwarsliggers geregeld plaats; 31 December was de 
spoorweg over gene lengte van 59019 M. van stalen spoorstaven en 
over.eene lengte van 12751 M. van ijzeren dwarsliggers voorzien. 

Door het steeds toenemen van het goederenvervoer zoowel van Neder- 
landsche als Duitsche zijde, was het noodzakelijk het aantal beschikbare 
wagens, hetzij door huur, hetzij door aankoop te vergrooten. 

In het begin van 1890 werden de noodige maatregelen daartoe ge- 
nomen door het bestellen van 20 nieuwe gesloten goederenwagens en 
door het huren van 20 wagens van de Compagnie Auxiliaire des 
Chemins de fer et travaux publics te Parijs. 
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Geldersche Stoomtramweg-Maatschappij, | Mei 1890—l Mei 1891. 


Het maatschappelijk kapitaal bleef onveranderd op f 300,000. 

De weg en werken verkeeren in behoorlijken staat van onderhoud. 

Met vernieuwing van dwarsliggers werd voortgegaan; in dit jaar 
werden verwisseld 1584 stuks. 

De lijn Terborgh—Gendringen werd den den Juni 1890 in exploitatie ge- 
bracht ; dientengevolge werd het rollend materieel nog uitgebreid met een 
bagagewagen en 12 stuks open goederenwagens en werd besloten tot 
het aanschaffen van een nieuwe locomotiet. 

Op ket einde van het 10e boekjaar bestond het rollend materieel 
uit 10 locomotieven, 9 dichte en 4 open rijtuigen met gemengde 1e en 
2e klasse, 3 bagagewagens met postcompartiment, 7 dichte goederen- 
wagens, 61 open goederenwagens, 1 kipwagen en 3 lorries. 

De totale ontvangsten van de lijn Velp—Terborgh bedroegen 
f 113,472.01 tegen f 106,993.05 in het vorig boekjaar ; hiervan werden 
bijgedragen door het personenvervoer f 65,829.23%4 tegen f 63,492.71 4 
in het vorig boekjaar met 303,461 reizigers tegen 287,831 in het vorig jaar. 

De opbrengst per dag-kilometer was f 5.24. 

Er valt op het personenvervoer eene vermeerdering van ongeveer 
3.5 °%/, te constateeren, welke hoofdzakelijk te danken is aan de exploi- 
tatie van de lijn Terborgh_—Gendringen. 

De opbrengst van het goederenvervoer was f 41,517.554 tegen 
f 37,326.33% in het vorig boekjaar, derhalve eene vermeerdering van 
f 419292 of ongeveer 10 of. 

De totale opbrengsten van de lijn Terborgh_—Gendringen (sedert 4 
Juni 41890) bedroegen f 10,163.71%%, waarvan door personenvervoer 
f 5805.85%. Het goederenvervoer bracht op f 402456 ; ongeveer 1/4 ge- 
deelte van dat vervoer werd aangebracht door de ijzergieterij te Ulft. 

De totale ontvangsten inclusief de opbrengst van het vervoer der 
posterijen was f 4.06 per dag-kilometer. 

Aan tolgeld zijn dit jaar in zijn geheel uitgegeven f 5780.04 of 
ongeveer 4.7 °/, der bruto ontvangsten. 

De tractiekosten hebben bedragen f 0.0776 per trein-kilometer. % 

Per dag en per locomotief werden afgelegd 76 kilometer tegen 74 
in het vorige jaar. 

Uitgaven aan brandstoffen bedroegen f 0.048 per trein-kilometer 
tegen f 0.0353 in het vorige jaar. 

De totale exploüatiekosten bedroegen per kilometer in exploitatie 
f 165511 tegen f 1605 in het vorige jaar, per dag-kilometer f 4,534 
tegen f 4,39 in het vorige jaar, per trein-kilometer f 0.2452 tegen 
f 0.2250 in het vorige jaar. 

De bruto ontvangsten der exploitatie bedroegen : 





Personenvervoer f_ 65,829.234. 

Goederenvervoer . …. . . . … - 41,517.554. 

Diversen: 0 0 Wipe Bih eenen AD AAR 

Totaal bruto ontvangsten … f 1224992534. 
» Exploitatiekosten . . . - 68,356.02. 


Winst uit de exploitatie f_ 54,136.51 3. 
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De exploitatiekosten bedroegen derhalve 55.8 °/, der bruto ontvangsten 
tegen 51 °/, in het vorige jaar. 

De winst- en verliesrekening wees een voordeelig saldo aan van 
f 37,997.65%, hetwelk verdeeld werd als volgt: f 3131.38 voor tan- 
tième, f 1259187 voor vernieuwingsfondsen, f 12,000 voor 4 °/, aan 
alle aandeelhouders en f 10,274.40% overwinst te verdeelen in verband 
met art. 20 der statuten. Jom. Krap. 


INGEZONDEN STUKKEN. 


Iets over de „oeconomie der openbare 
werken en nijverheid” in onze Kolo- 
® 
niën, behalve Java. 


Gewoonlijk denkt men bij het noemen van den naam Indië alleen 
raar aan Java. In deze week is ons beheer over tropisch Neder- 
land buiten Java van vier verschillende kanten aangevallen, zóó 
buitengewoon kras, dat het hier niet met stilzwijgen kan worden 
voorbijgegaan. 

Want die kritiek gold voornamelijk «de oeconomie der openbare 
werken en nijverheid», hetgeen tot die onderwerpen behoort, waaraan 
«De Ingenieur» gewijd is. Lieve hemel! welk een acte van beschuldi- 
ging tegen Nederland, hebben wij binnen 26 uren vernomen. 

De nieuw benoemde hoogleeraar, Dr. J. J. M. pe Groor, wijst in zijne 
intreerede te Leiden op den erbarmelijken toestand van verwaarloozing, 
waarin men tot heden toe onze consulaire vertegenwoordiging in China 
roekeloos heeft laten liggen. Wij worden in China vertegenwoordigd 
door Duitsche en Engelsche kooplieden, neen door koopmansklerken, 
wier onbekwaamheid belet iets in het belang van ons Insulinde uit te 
richten en die dan ook nimmer iets noemenswaardigs daarvoor hebben 
edaan. 

j Parelen onzer buitenbezittingen, die voor hare ontwikkeling niet 
buiten Chineesche werkkrachten kunnen, waren op genade of ongenade 
overgeleverd aan arbeidsmarkten in de Engelsche koloniën, zoodat haar 
vooruitgang van vreemdelingen afhankelijk was. 

Maar, wat Nederland's erbarmelijk slechte vertegenwoordiging in ’t 
Rijk van ’t Midden niet vermocht, heeft de Chineesche tolk verricht, 
die thans de opvolger van WiLgKEN en VerH is. 

Geen kamergeleerde is de man, die met rechtmatigen trots aldus 
vervolgde: 

„Moge Sumatra's Oostkust, die ik zelf uit dezen onhoudbaren toe- 
stand heb mogen bevrijden, in dezen het laatste leergeld hebben betaald; 
moge een dergelijke slaafsche afhankelijkheid nimmer drukken op 
Borneo en andere schaars bevolkte deelen der Buitenbezittingen, die 
in de toekomst nog luide aan China’s deuren zullen hebben aan te 
kloppen.” 
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Wanneer er soms iemand geweest is, die denzelfden avond, nadat hij 
Prof. De Groor’s rede aanhoorde, in het »Aardrijkskundig Genootschap« 
te Amsterdam de vergadering in de benedenzaal van Artis heeft bijge- 
woond, dan heeft hij over de verwaarloozing van Borneo en Sumatra 
nog veel erger dingen kunnen vernemen. De heer R. A. EEKHOUT is 
al evenmin teeder voor ons bestuur. Zijn onderwerp, de aanleg van 
Staatsspoorwegen op Nederlandsch Borneo en Zuid-Sumatra, werd 
door den grijzen Voorzitter, den oud-luit.-kol. der genie, W. F‚ VERsTEEG, 
een visioen, een droombeeld genoemd. Ja, het was eer schoone droom, 
vooral schoon voor een ingenieur. Een spoorlijn zal worden aangelegd 
van nagenoeg 1800 kilometer lengte, die de machtigste stroomen van 
Borneo zal verbinden. Die rivieren, respectievelijk de Kapoeas, Barito 
en Mahakkan, vloeien naar West, Zuid en Oost en hun loop is — zegt 
spreker — als van nature aangewezen om door de ijzeren baan ge- 
volgd te worden. Daardoor is deze laatste in staat de producten des 
lands, zoowel aan de Chineesche zee, den grooten handelsweg van 


Europa naar Azië, als aan de Java-zee, den grooten heirweg voor den 


binnenlandschen handel in Nederlandsch Indië, en aan de Straat van 
Makassar, den grooten handelsweg van Australië naar China en Oost- 
Azië, ter bevrachting der groote zeeschepen aan te voeren. 

Reusachtig was het stuk linnen, waarop door den heer ScmMmür op 
fraaie wijze een kaart van Borneo was geteekend. Het eiland was een 
brok van 48 bij 37 dM. Toch was de schaal 4 : 300,000. 

‘tÍs ook geen kleinigheid een eiland van 1300 bij 1100 kilometer, en 
er is moed toe noodig een tracé uit te zetten in een land, waarvan 
spreker het volgende zegt: »het grootste gedeelte van Borneo is nog 
maar schaars bezocht, er zijn slechts weinig streken, hoofdzakelijk aan 
de kust gelegen, waar het Nederlandsch gezag zóóver is doorgedrongen. 
dat het er grooten invloed uitoefent. Een sterker hinderpaal is de ge- 
ringheid der bevolking; Borneo is thans nagenoeg geheel met bosch 
begroeid en gelijkt eene ontzaglijke wildernis, waardoor het water 
zich ‘een weg kan banen, dat thans bijna uitsluitend als middel 
van vervoer gebruikt wordt. De overgangen van het centraalgebergte 
en van het grensgebergte, tusschen Zuid- en Oost-Borneo, zijn geheel 
onbekend. 

Zooals wij zien, heeft de heer Eeknour het licht laten vallen op de 
moeilijkheden. Zijn vertrouwen op de Nederlandsche spoorweg-ingenieurs, 
die hun sporen op Java verdienden, is echter zoo groot, dat hij ze niet 
als onoverkomelijk besshouwt. En, de prijs is wel de moeite waard. 
Timmerhout, voldoende om de geheele wereld te voorzien. Diamant, 








goud, platina, kwik, koper, tin, antimoon, steenkolen zijn reeds in de 
ons meer bekende streken gevonden. Uitgestrekte vlakten met de vrucht- 
baarste, maagdelijke gronden. ’t Is verlokkelijk. En toch een droom... 
omdat Borneo aan Nederland behoort. Want, 't was een hooggeplaatst 
Ambtenaar in Indië, wiens meening gevraagd werd over Eeknout’s Trans- 
Borneo en Zuid-Sumatra-sporen. Hij antwoordde: »ja, wanneer onze 
koloniën Engelsch waren, dan zouden de spoorwegen uit een politiek 
strategisch en commercieel oogpunt reeds bestaan, maar onder de 
tegenwoordige toestanden zal men in Nederland nimmer daaraan 
denken.” Deze overtuiging heeft zich bij iedereen in Nederlandsch- 
Indië gevestigd, die de verrassende ontwikkeling van maagdelijke 
landstreken door den krachtigen bouw van groote openbare werken 
in Britsch-Indië met een onbeveroordeeld oog heeft gade geslagen. 

Slechts één Minister van Koloniën, Mr. W. Baron vAN GoLTSTEIN, 
heeft, sinds DAENDELS zijn grooten postweg bouwde, eenige activiteit 
getoond voor de uitvoering van groote openbare werken van Staatswege, 
heeft de verantwoordelijkheid van groote hervormingen voor Indië 
durven dragen. Onder hem werd besloten tot de stamspoorlijn op 
Java (200 KM.), tot de Bataviasche havenwerken, tot de bevloeiings- 
werken in Demak, tot de werken ten behoeve van het vaarwater naar 
Soerabaja. tot de opneming van 175 KM. spoor in Midden-Java. 

Canada, Noord-Amerika, de Midden-Amerikaansche republieken hebben 
hunne trans-continentale reuzenspoorwegen. In Rusland bouwde ANNEN- 
KOFF in 1% jaar den Trans-Kaspischen spoorweg, 1400 KM. lang, die 
reeds 3°/, rendeert. Frankrijk denkt over den Trans-Sahara spoorweg. 
Engelsch-Indië — maar het is voldoende. Niemand betwijfelt onze 
verwaarloozing van Borneo. «Onthouding» heet het in officieel- 
Indischen stijl. 

En, er was niemand in die volle vergadering van het Koninklijk 
Nederlandsch Aardrijkskundig Genootschap, die tegen zulke «schande- 
lijke, onvaderlandslievende, anti-nationale» woorden (1) protesteerde…. 
Het was wel jammer dat er juist avondzitting van de Tweede Kamer 
was. Ware de heer Jhr. Mr. J. W. H. RurGers VAN ROZENBURG tegen- 
woordig geweest, ik voorspel met wiskundige zekerheid, dat de spreker 
er zóó niet zou zijn afgekomen. 

Het tracé, door den heer EeKHout voorgesteld, was zeer globaal. 
Spoorwegopnemingen zijn nimmer op Borneo verricht; de topographische 
brigade is aan de Westkust pas begonnen. Kritiek over de richting is 
niet mogelijk. 

Droomen komen wel eens uit. De droomen van EEKHOuT mogen hiertoe 
behooren ! 
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Over den Zuid-Sumatra-spoorweg kan men beter spreken, want reeds 
tachtig, negentig jaar hebben wij aanraking met het binnenland en 
door de opnemingen van het mijnwezen is het in algemeene trekken 
bekend. Ik kan het best een denkbeeld geven van de Zuid-Sumatra-lijn, 
als‘ de lezer mij het genoegen doet op de kaart op te zoeken Lahat, 
de hoofdplaats der assistent-residentie Lematang-Oeloe, Ilir, Kikim en 
de Pasoemahlanden. Lahat is de kop van een spin. De pooten loopen 
naar Benkoelen, Palembang en. Telok Betong, respectievelijk gelegen 
aan den Indischen Oceaan, Straat Banka en aan Straat Soenda. 

De heer VeERSTEEG kon zich met deze richtingen zeer goed vereenigen; 
hier is geen sprake meer van droomen. Niets verhindert de tot stand- 
koming van deze goed gekozen lijnen. Zooals bekend is, is er een 
Staatsspoorweg in aanbouw, de quasi-Ombilienspoorweg, die echter de 
veel besproken zwarte diamanten langs zulk een omweg naar de 
Koninginnehaven brengt, dat, als de kolenvelden in werkelijkheid op 
groote schaal geexploiteerd zullen worden, er nog wel een directe lijn 
Ombilien velden —Solok— Koninginnehaven over den Tindjoe-Laoet-pas zal 
worden gebouwd. Eveneens is het waarschijnlijk, dat de verkenning van 
den ingenieur IJZERMAN van de kolenvelden naar de Oostkust zal leiden 
tot een opneming van de lijn Ombilien—Oostkust. 

Veronderstel nu eens, dat die lijnen klaar zijn. Hoe zal men het 
Zuid-Sumatra-net met het net van Midden-Sumatra verbinden ? 

De heer Eeknour wil dit doen door een kustlijn van Benkoelen naar 
Padang. Een zeer opmerkelijke oplossing werd aan de hand gedaan 
door den heer Versteea. Hij noemde deze verbindingslijn niet produc- 
tief, en, met het oog op de uiterst talrijke stroompjes, die van het 
Barissangebergte komen, duur. Ook is hier geen voeding denkbaar, 
daar er geen terrein is. VERsSTEEG’s oplossing is een lijn van ons knoop- 
punt Lahat, noordwaarts naar het aanstaande knooppunt der Midden- 
Sumatralijnen Ombilien. Deze lijn zal geen onoverkomelijke moeilijk- 
heden aanbieden. Zij gaat van Lahat naar het stroomgebied der Batang- 
Hari en van daar naar de Ombilien. 

Zoo zouden in de toekomst de Ombilienvelden het groote knoop- 
punt worden van alle Sumatrasporen ; en zij zouden aan al die sporen 
beweegkracht leveren. 

Het zou mij niet verwonderen, als menig deskundige de schouders 
ophaalde over zulke in de lucht hangende plannen. , 

»t Is maar dilettantisme” — zal men zeggen — en tegen het di- 
lettantisme waarschuwde ook Dr. pr Groor in zijn intreerede. — Maar 
men vergete niet, dat elke wetenschap aan de dilettanten veel te 
danken heeft. Zij durven dikwijls iets aan, zij het omdat zij de moei- 
lijkheden niet zwaar tellen. En het aandurven op zich zelf is de helft 
van het slagen. 

pOnmogelijk’”’ zouden die spoorwegplannen zijn? Het antwoord 


(1) Woorden van den afgevaardigde Jhr. Mr. RUTGERS VAN ROZENBURG, 
in de zitting van 17 Nov. jl, toen hij een opstel citeerde «over Spoor- 
wegpolitiek» uit «de Indische Tolk» van 3 Nov. 


zij aan den heer ErkHour. »Wanneer aan de eminente mannen van 
het Staatsspoorwegdepartement der Burgerlijke Openbare Werken in 
Nederl.-Indië, volkomen vrijheid van handelen wordt verleend voor de 
uitvoering van deze of soortgelijke lijnen, dan zijn ze in zes jaren te 
bouwen. Onder deze omstandigheden zal, aan gene zijde van den Oceaan, 
zoowel voor Borneo als Sumatra, onder de energieke spoorwegingenieurs 
van den Staat, de Nederlandsche ANNENKOFF spoedig gevonden zijn ? 

Luide toegejuicht, werden deze woorden nog eens herhaald door den 
Voorzitter. ’tIs geen «opkammerijp ze hier te herhalen. Heeft niet 
de Commissie van Rapporteurs voor de begrooting van 1892 een 
woord van dankbaarheid gebracht aan dat corps en aan IJZERMAN, 
den man met den sprekenden naam ? 


EK 


ad . 

Weer tekortkomingen van den Nederlandschen Staat. Ditmaal in 
Suriname, waar het Lawah-gebied door de scheidsrechterlijke beslissing 
van den Czaar, Frankrijk’s begeerlijken mond is voorbijgegaan. Maar 
het goudland is twaalf dagreizen van Paramaribo. En er bestaat 
natuurlijk geen spoorweg in Nederlandsch Suriname. Im Engelsch 
Suriname, even natuurlijk, wel. 

De kapitein der Infanterie, G. P, H. ZIMMERMANN, wees op de urgentie 
van eene snelle communicatie van Paramaribo met het Lawah-gebied. 
Daar zullen weldra zijn, of zijn nu reeds, drommen van goudzoekers. 
Fransche misdadigers uit Cayenne ontvlucht, internationale schurken 
van allerlei soort, boschnegers, Indianen, koelie-emigranten, Arabieren, 
Chineezen — een staalkaart van onze natuurgenooten. Wie zal daar 
orde onder houden? Wij zijn het natuurlijk verplicht, nu het territoir 
aan ons is toegewezen. Kalm is die tijding ontvangen in Nederland — 
‘tgeldt ook slechts een stuk grond, gelijk Friesland, Groningen en 
Drente. (676,000 H. A.) 

Het eenige middel zal zijn een stoomtram van Paramaribo naar de 
Lawahstreek aan te leggen. De afstand bedraagt 685 K.M, De reis van 
12 dagen zou tot één dag verkort worden (1). 

Dus, al weer ingenieurswerk, waarvan wel niets zal komen. 


ik 
«a 


We zijn nog niet klaar met de acte van beschuldiging tegen Neder- 
land. Het ergste bewaarde ik tot het laatst. 

Dinsdag 8 Dec. hield de heer F. S. A. pr CrercQ uit Zutphen in het 
»Indisch Genootschap« te 's Gravenhage eene rede over de Minahassa. In 
1877 werden alle woeste gronden tot Staatsdomein verklaard, ofschoon de 
trots der hoofden was dat zij als bondgenooten, geen overwonnenen, de 
vrije beschikking hadden over hun grond. Zij wendden zich allen te 
samen met een ‘aandoenlijk gesteld, eerbiedig verzoekschrift tot de 
Staten-Generaal, en vroegen herstel van dat onrecht. Het werd ge- 
weigerd »omdat men vreesde, dat het prestige van den Gouverneur- 
Generaal zou lijden bij inwilliging”. 

Plotseling ontdekte de Indische Regeering, dat de koffiecultuur in de 
Minahassa achteruitging. De teelt van voedingsmiddelen werd belemmerd. 
Er moest meer koffie komen. Een speciaal koffie-man werd er heen gezonden, 
alle inlandsche ambtenaren afgezet en vervangen. Sedert heerscht er 
rijstschaarschte en gedwongen koffie-cultuur. De heerendiensten tot 
onderhoud der wegen werden op ongeloofelijke wijze verzwaard. Men 
is nu van plan een ingenieur naar Menado te zenden tot aanleg 
van een spoorweg. 


Een hoofddjaksa werd ontslagen, op eenvoudige verdenking, zonder 


onderzoek, die veertig jaar de trouwste diensten bewezen had aan de 
Regeering. Onlangs werden aan de distrietshoofden hunne prerogatieven 
ontnomen, het recht om het zonnescherm te voeren en hun titel van 
majoor, en dat zonder eenige reden. 

Hiermede eindig ik. Het zondenregister is lang; op vrijspraak is 
niet te rekenen. Wie pleit er verzachtende omstandigheden’? 


14 Dec. 1891. R. A. VAN SANDICK. 


(1) Wij hopen op deze hoogstbelangrijke quaestie terug te komen. 





Een bezit van Koloniën verkregen en behouden zonder zondenregister 
is oi, eene absolute onmogelijkheid. Maar toch mag met recht gevraagd 
worden of uit een moreel oogpunt het Koloniaal beheer van Nederland 
(althans in de latere jaren) in verschillende opzichten wel zoo ongunstig 
afsteekt bij dat van andere groote Koloniale mogendheden, om van de 
nieuwe kolonisatiën van Duitschland en Italië niet te gewagen. 

Eene andere vraag is of Nederland genoeg doet voor de ontwikkeling 
der hulpbronnen in zijne Koloniën, en hoewel ook wij de besluiteloos- 
heid en het gebrek aan moed en voortvarendheid in deze betreuren, 
mag toch niet over het hoofd gezien worden, dat de taak van het 
kleine Nederland in Indië betrekkelijk veel moeilijker en omvattender 
is dan die van andere grootere mogendheden. 

Op de plannen van den heer Eekuour zal wellicht later in dit blad 
worden teruggekomen, maar ook met volle erkenning, dat, men een 
belangstellend niet-deskundige op spoorweggebied niet denzelfden maat- 
staf mag aanleggen, welke te pas zou komen bij een spoorweg-ingenieur, 
meenen wij toch in een technisch blad te moeten wijzen op groote 
oppervlakkigheid in de redevoeringen van den heer ErkHour. 

Hoe is het mogelijk in zake spoorwegaanleg Borneo en Britsch-Indië 
in één adem te noemen? Het eene uiterst schraal bevolkt en niet 
veel meer dan een onbekende wildernis, het andere met eene zeer 
ontwikkelde nijvere en zeer dichte bevolking, het eene een land waar het 
Europeesch gezag nog nagenoeg in ’t geheel niet is doorgedrongen, het 
andere sedert lange jaren onder een gevestigd Europeesch bestuur. 
Daarbij een niet te vergeten verschil in klimatologische omstandigheden 


VERE } ° , 
Ee TNT {ce NELE Al gr Jed On, ì 7 ' ik 





488 


en in arbeidskrachten, waardoor o.a. ontwikkeling van mijnbouw, enz. 
op Borneo afhankelijk is van eene belangrijke emigratie. 

Noch strategische, noch politieke overwegingen gelden voor Borneo 
in die mate, als zij bijv. Engeland, Frankrijk en Rusland aandreven tot 
spoorwegaanleg, en Nederland heeft nog wel verplichtingen die sterker 
dringen dan de aanleg van 1200 KM. door Sumatra, en althans van 
1800 KM, dwars door Borneo, spoorwegen die volgens Ereknout's 
raming slechts de kleinigheid van f 180,000,000 zullen kosten. Wat 
beteekent verder dat schermen met het woord »stamlijnen», die zoo 
noodzakelijk zijn. De wenschelijkheid van elk spoorwegtracé voor zich, 
dient te worden vastgesteld na overweging van alle economische, finan - 
cieele, politieke of strategische voor- en nadeelen. Een spoorwegpolitiek, 
die op elk eiland onzer Koloniën een stamlijn eischt, verklaren wij niet 
te begrijpen. . 

Wat is de stamlijn van Duitschland, van Frankrijk, van ons eigen 
land? Verstaat men onder stamlijn de lijn, die als afvoerlijn dient 
voor een bepaald gebied, en waarop het vervoer van de zijlijnen te 
samenvloeit, dan is er tegen die benaming geen bezwaar, maar in 
die juiste beteekenis is zeker de stamlijn op Java — en deze heeft het 
verkeerde begrip in de wereld gebracht — geen stamlijn. En ook de 
lijn op Borneo is het zeker niet. 

Willen wij evenwel den heer EekHour niet te hard vallen over zijne 
o, i, onjuiste vergelijkingen, en zijn moed en warmte waardeeren, toch _ 
mogen wij ook van een niet-deskundige eischen, dat hij geene be- 
paalde onjuistheden mededeelt. En dit doet hij ten opzichte van den 
Transkaspischen spoorweg. Zeer groote moeielijkheden zijn daar door 
de Russen in korten tijd overwonnen, maar de aanleg der 1400 KM. 
lange lijn is reeds in 1880 begonnen en bereikte eerst op 27 Met 
1888 Samarkand. Het snelst werd gewerkt van Kisil Arwat tot Tschard- 
schui; dit gedeelte werd begonnen 2 Mei 1885 en was 1 Dec. 1886, 
dus in 19 maanden, voltooid, maar is slechts 814 KM. lang. De voor- 
uitgang per jaar was dus niet 933 KM. zooals de heer EekHour opgeeft, 
maar slechts 514 KM., en dit met behulp van twee militaire spoorweg- 
regimenten, groot elk 1000 man. Bovendien was het terrein vlak en 
werd de geheele aanleg zeer oppervlakkig afgewerkt. Strategische 
overwegingen dwongen hier tot grooten spoed. Op den Trans- 
kaspischen spoorweg, die overigens commercieel groote beteekenis 
heeft, werd een dienst ingesteld van 3 treinen per week, in iedere 
richting. Dat hij thans 3 °/, zuiver opbrengt, zooals de heer Eeknour 
mededeelt, mag wel eenigermate betwijfeld worden. REDACTEUR. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 
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DATUM Aer Wind- es ad arke” 
En EE en 
11 - Dec. 1891. 147.71 — — 6 — 
12 ln DE CARE 164,9 Z.W. 1 3 0 
| 
13 ” ” | HR En En er A 
vär 15 8 1750.6 W.N.W. 2. 6 12 
15 Ne 162,8 Z.W. 0 3 2 
16e k 15505 WZW. 3 8 Su 
UR selen 5 111.9 N. 1 8 3 
Rivierberichten 
Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 
Keulen. k ijme- | Arn- |Vester- | Maas- 5 
1891. Sen Lobith. Der en) Rod keld Venlo. | Grave 
12 Dec. || 37.98 | 11.02 8.59 | 8.85 9.40 | 43.90 | 11,21 6,94 
13 5 88:3d Ll 8.62 8,90 9.45 | 43.82 | 12.01 ado 
LA il USER 11-3861 111220 8.79 9.01 9,57 | 4406 [1215 | 7.95 
15 7 1 38.93 | 11.50 8,99 9.18 9.74 | 44.10 | 12.68 8,27 
16 39,41 | 11.83 9,28 9,40 9,98 | 44.48 | 13.57 8.90 
1, 5 39.89 | 12.28 9.73 9.75 | 10.36 | 44.74 | 13.72 9.35 
va bns 40.37 | 12,73 | 10,17 | 10.10 | 10.72 4 44.52 | 13.93 | 9:51 
4 Westervoort | Maas- 
Keul. | Lob. sana zelfr.|brug tricht | Venlo | Grave 
p.s. bru 
Nul der oude schaal. [35.85/13.91| 6.22| 6.95| — | 7.37/42.20| — | 4,85 
Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- \ 
mende standen, . . .|36.85\ 9.37| 6.87| 7.51| 8.02/ 7.87/41.70| 8.85| 4.85 
Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. 
+ peil te Keulen ..|37.35/| 9.79) 7.60| 7.88| 8.38| 8.21) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 
tot 1 Nov.) 1881—90. (38.66 /11.25/ 8.72/ 9.00| 9.53| 9.38/42.87 10.13) 6.04 
Merk III. (Verbod 
van stoomvaart). . . |43.65/15.70/12,62/12,91| — | — | — | —| — 
Hoogste stand bij | À 
open water. ..... 45.36 | 16.68] 13.50/13.28|13.92|13.57/46.95/18.33/11.26 

















Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
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BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
De diepte op den Rijn. 


Omtrent de mate van het te kort aan diepte op den Rijn, ontvangen 
wij van bevoegde zijde de volgende beschouwing, naar aanleiding van 
de mededeeling op blz. 475. 

Er wordt gestreefd, volgens het slotprotokol der Rijnbevaring van 
1885, naar eene diepte van: 

a. 1.5 M. van Maxau tot Mannheim. 
b. 20 » » Mannheim » Coblenz. 
c. 25 » » Coblentz » Keulen. 
d. 3.0 » » Keulen » Rotterdam. 
bij een waterstand te 
Mannheim van 3.35 M. 


Mainz » 0.70 » 
Bingen » 125 » 
Caub » 1.30 » 


Coblentz and 
Keulen _ » 4. 
Ruhrort » 41.00 » 
Emmerik _» 0 
Nijmegen » 7. 
Tiel » 4,55 » 
De waterstand was te Keulen op 13 November 1.22 (12 Nov. 1.25, 
14 Nov. 1.26) en 1 dag te voren, 12 Nov, 
te Mannheim 2.52 2 cM. was) 


» Mainz 0,45 (staande) 
» Bingen 1.08 (staande) 
» Caub 1,20 (staande) 


» Coblentz 
zoomede 1 dag daarna, 14 Nov., 
te Ruhrort 0.50 (staande) 
» Emmerik 0.36 (15 Nov. 3 cM. val), 
en 2 dagen daarna, 15 Nov., 
te Nijmegen 7.26 (staande) 
» Tiel 4,09 (staande) 
en was dus beneden 1.50 te Keulen (ae normaal lage waterstand) : 
te Mannheim 0.83 


1.44 (staande) 


DRENTS leet en 00:25 
ASD OLNE AAE AE EOL 
PG, ee AMESRLES TE 2040 
pam Coblentzijen Mes. rw 40:96 
pra kanleniks. WAnt sr 0:28 
DSRUNTOTL Bast tale ek 0:50 
A mmerik iS se Ath Me 0.54 
» „Nijmegen ij. net 40010 0,3% 
ph velt Zes 0.46 


anbstserbeindns 

Even boven Tiel wasde minste diepte 1.87 M., of minder dan het 
cijfer waarnaar volgens het slotprotokol bovengenoemd gestreefd wordt, 
67 centimeter, en minder dan de diepte van 2.7 M. waarnaar voors- 
hands gestreefd wordt, 37 centimeter. 

Even boven Nijmegen was de minste diepte 1.93 M., of minder als 
boven, respectievelijk 73 centimeter of 43 centimeter. 

Volgens het bericht van de K. v. K. van Rotterdam, zou de diepte 
tusschen Keulen en Ruhrort hebben bedragen 1.80 M. of, daar vermoede- 
lijk hiermede bedoeld wordt Uerdingen even boven Ruhrort, minder dan 
waarnaar gestreefd wordt, 70 centimeter ; 

en was de minste diepte tusschen Keulen en St. Goar 41.60 M. 
(Coblentz 26 cM. beneden normaal), dus minder dan waarnaar gestreefd 
wordt, 14 centimeter, aannemende dat die minste diepte was boven 
Coblentz ; 

de minste diepte tusschen St. Goar en Bingen 1.25 M. of (Caub 
10 cM. beneden normaal) 65 centimeter minder dan waarnaar gestreefd 
wordt ; 

de minste diepte tusschen Bingen en Mainz 1.20 M. of (Bingen 17 cM. 
beneden normaal) 63 centimeter minder dan waarnaar gestreefd wordt. 

Op het Rijngebied boven St. Goar ontbreekt dus ongeveer evenveel 
als op het Rijngebied beneden Keulen, zoowel in Duitschland als in 
Nederland. 


Aan de groote Rijksschutsluis te Vreeswijk van het Merwedekanaal 
wordt thans ook geschut tusschen zonsondergang en zonsopgang. 


De Generale Directie der Roemeensche spoorwegen schrijft de 
stichting en exploitatie uit van eene inrichting voor het tegen bederf 
behoeden van dwarsliggers voor het onderhoud harer lijnen, ’t zij met 
creosoot of met chloorzink. 3 

De inschrijver moet op zijn kosten eene inrichting maken, geschikt 
om jaarlijks minstens 200000 beuken- of eikenhouten dwarsliggers te 
impregneeren. De directie der Roemeensche spoorwegen zal de noodige 
terreinen — waarvan de grootte moet worden opgegeven — leveren 
en eveneens de verbinding van de sporen met den spoorweg. Bij de 
inschrijving moet eene volledige beschrijving van de voorgestelde 
inrichting met overzichts- en detailplannen en volledige kostenramingen 
gevoegd worden, zoomede eene volledige beschrijving van het stelsel 
van inpersing, de qualiteits-voorwaarden van de bederfwerende stof, 
al de behandelingen, die de dwarsliggers zullen ondergaan tot aan de 
geheele impregnatie en den duur van de verschillende operaties. Deze 
beschrijving zal het bestek van voorwaarden vormen, waarvan de uit- 


voering zal worden nagegaan door de ingenieurs der directie. 





De inschrijvers moeten verder den prijs opgeven, waarvoor zij de 
dwarsliggers zullen bereiden. Deze prijs moet worden vastgesteld per 
beukenhouten en per eikenhouten dwarsligger en per M3. voor iedere 
stof, volgens de navolgende afmetingen: lengte 2.55 à 2.60 M.; breedte 
0.28 à 0.30 M.; dikte 0.44 à 046 M. De prijs moet een amortisatie- 
cijfer voor de installatiën omvatten. 

De Generale Directie der Roemeensche spoorwegen behoudt zich het 
recht voor elk oogenblik de geheele inrichting over te nemen tegen 
den prijs der inschrijving, verminderd met het totaal van het amor“ 
tissement, berekend over het bereidde aantal liggers tot op den koop- 
dag. De genoemde directie behoudt zich tevens het recht voor nog een 
of meerdere inrichtingen op andere punten van haar net op te richten 
of in concessie te geven, met dien verstande, dat het getal liggers per 
Jaa 200000); dat voor den inschrijver bestemd is, niet zal verminderd 
worden. 

De inschrijvingsbiljetten moeten vóór 11 Januari 1892 te 3 uur des 
namiddags ingezonden worden aan het adres der »Direction Générale 
des chemins de fer roumains, Section P à Bucarest« en op het 
enveloppe het opschrift dragen: »Offre pour injection de traversesc. 


De levering van 40,000,000 steenen aan den aannemer van de 
nieuwe schutsluis te IJmuiden, is aangenomen door den Bond van 
Nederlandsche steenfabrikanten, waarvan de meeste leden zich verbon- 
den hebben een gedeelte te leveren. 


In Nov. 1889 werd door het Fransche ministerie van openbare werken 
een bepaalde diensttak geschapen voor de studie van het materieel 
der binnenlandsche scheepvaart. De leiding daarvan werd opgedragen 
aan een hoofdingenieur der P. & Ch., welke jaarlijks een verslag zal 
leveren, dat door den druk zal worden openbaar gemaakt. Het eerste 
verslag over 1890 is nu verschenen en behandelt de gedane proef- 
ondervindelijke onderzoekingen van verschillende scheepstypen. 

Het doel was nategaan of de tegenwoordige vormen en afmetingen 
der schepen voor de binnenlandsche vaart in overeenstemming zijn met 
een doelmatig gebruik, en zoo niet, de veranderingen in de constructie- 
verhoudingen te bepalen, die voordeelig zouden blijken te zijn. Voor- 
loopig kon het geenszins het doel zijn à priori een model voor het in 
alle gevallen meest geschikte schip voor binnenvaart te vinden; men 
zocht slechts een type, dat voor den dienst op het geheele kanalennet 
het doelmatigst was, daar slechts verre watertransporten werkelijk 
voordeel geven. 

In Frankrijk moeten voor ver watertransport over het uitgebreide 
kanaalnet de afmetingen van 38.5 M. lengte, 5 M. breedte en 1.80 M. 
diepte niet overschreden worden; de waterverplaatsing van 350 MB. of 
een totaalgewicht van schip en vracht van 350 ton is dus een maximum. 

Proeven werden in 1890 genomen met twee Vlaamsche »pinassesg, 
een sleepboot van de Saône en drie »flûtesc van de Boven-Seine. De 
weêrstand tegen trekking bij gelijke afmetingen, gelijke belasting en 
gelijke trekkracht, bleek bij de pinasse tweemaal zoo groot te zijn dan 
bij de sleepboot van de Saône. 





Overeenkomstig het ongunstig advies van de Kamer van Koophandel 
te Dordrecht heeft de gemeenteraad aldaar besloten geene subsidie te 
verleenen voor den aanleg van een locaal-spoorweg van Vianen naar 
Papendrecht. 





De gemeenteraad van Zwolle heeft besloten tot aankoop van onge- 
veer 470 H.A. heide van de gemeente Heerde, welke moeten dienen 
voor de prise d'eau der aan te leggen waterleiding. Volgens het rap- 
port van den ingenieur J. ScHorer te Rotterdam is het water aan die 
heide ontleend zoo voortreffelijk als maar zelden voorkomt. 





Opnieuw worden er, thans ook van Duitsche zijde, stappen gedaan ter 
verkrijging van een spoorweg van Winterswijk over Stadtlohn naar 
Coesfeld | 

Indertijd (24 Nov. 1886) ontving de heer J. Wiruink te Winterswijk, 
op zijne aanvrage om concessie voor bovengenoemde lijn, van de Duit- 
sche regeering eene afwijzende beschikking. 

De Kamer van Koophandel te Rotterdam heeft een adres gezonden 
aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal, waarin zij verzoekt de door 
den. Minister van Waterstaat, H. en. N. aangevraagde gelden ter ver- 
betering van Nederrijn en Lek toe te staan. Door de schippers-vereeni- 
ging Schuttevaêr was een dergelijk adres aan de Tweede Karner 
gericht. 





Binnenkort zal de overname van terrein, werkplaatsen, gereedschap- 
pen enz. te Tandjong Priok aan de droogdokmaatschappij Tandjong-Priok 
geheel zijn afgeloopen, waarna door die maatschappij het bedrijf van 
het “herstellen van schepen, stoomketels, machines, en van al wat op 
het vak van ijzerbewerking betrekking heeft, zal worden begonnen. 
Het drijvend dok der Marine, dat van Soerabaja te Priok werd binnen- 
gebracht — in afwachting dat een in aanbouw zijnd nieuw dok van 
4000 ton lichtvermogen gereed zal zijn — is reeds door de maatschappij 
in exploitatie gebracht. De overgave van dit dok door het departement 
der Marine had plaats op den Sten October jl; 2 November d‚a.v. 
werd het eerste schip in het droogdok opgenomen, welk dok sinds dat 
tijdstip voortdurend in gebruik is geweest. 


Als gevolg van de overname in exploitatie van de lijn „Almelo —Salz- 
bergen door de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij zal o.a. het 
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station Apeldoorn aanzienlijke uitbreiding ondergaan, terwijl ook be- 
sloten is, dubbel spoor te leggen tusschen Apeldoorn en Amersfoort. 
De exploitatie van de verbinding Amsterdam Duitschland via Amers- 
foort— Apeldoorn —Deventer— Almelo— Salzbergen is dan in één hand. 
De verbinding Utrecht—Berlijn van de Mij. tot Expl. van Staatsspoor- 
wegen, welke thans over de lijn Zutphen—Hengelo— Salzbergen loopt, 
zal met 1 Mei 1892 worden verlegd over de lijn Zutphen — Hengelo — 
Enschede—Gronau— Munster. 


De eerste jaargang, over 1890, is verschenen van de verslagen van de 
inspecteurs van den arbeid. Hieruit blijkt dat de bezwaren der werk- 
gevers tegen de arbeidswet in hoofdzaak hierop neêrkomen, dat voor 
jeugdige personen en voor vrouwen het einde van den werktijd op 
7 uren ’s avonds is bepaald, en dat het voor hen verboden is op de 
steenfabrieken des Zondags te werken. 

De beveiliging der werklieden tegen ongevallen door werktuigen 
laat in het algemeen nog veel te wenschen over, al streven reeds vele 
fabrikanten naar verbetering. Nog slechts weinige fabrieken verzekeren 
de werklieden tegen invaliditeit en ongelukken. 

Behalve pensioen- en ziekenfondsen worden nog geene instellingen 
van eenige beteekenis in het belang der werklieden aangetroffen. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 11 December 1891 is, met ingang van 
1 Januari 1892, op het daartoe door hem gedaan verzoek, aan den 
heer M. C. J. Piepers eervol ontslag verleend als lid en voorzitter 
van den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten, behoudens 
aanspraak op pensioen en met dankbetuiging voor de gewichtige 
diensten gedurende eene reeks van jaren den lande bewezen. 


Bij Kon. besluit van 16 Dec. 1891 is aan den heer E. A. 
HArriNK, oud-Juitenant-kolonel der genie van het leger in Neder- 
landsch-Indië, chef van het technisch bureau bij het Departement 
van Koloniën, vergunning verleend tot het aannemen van het 
ordeteeken van de 2de klasse der Kon. Kroonorde van Pruisen, 
hem door Zijne Majesteit den Keizer van Duitschland, Koning 
van Pruisen geschonken. - 





Bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken 
van 17 Dec. 1891, afd. Onderwijs, zijn voor het jaar 1892 be- 
noemd tot adsistenten bij de Polytechnische School te Delft: 

G. J. vAN SwaaAy, aldaar, voor de natuurkunde; 

L. H. K. Docters VAN LEEUWEN en J. ARENDSEN DE WOLFF, 
aldaar, voor de scheikunde; 

J. LrmBura, aldaar, voor de schoone bouwkunde, en 

J. W. Tr. vAN Oren, aldaar, voor de waterbouwkunde. 


Met ingang van 1 Jan. a.s. is de opzichter 3e kl. van den 
Rijkswaterstaat P. pe RoNpeE verplaatst van Zierikzee naar Hans- 
weert, de opzichter 4e kl. A. Maas van Terneuzen naar 
Zierikzee, en de opzichter 4e kl. H. Dijkstra van Veere naar 
Terneuzen. 

De opzichter 4e kl. M. IN ’r Hour, te Hansweert, is ter be- 
schikking gesteld van den hoofdingenieur in het 11de district, 
en te Middelburg geplaatst. 


Tot tijdelijk opzichter de kl. bij de Publieke Werken te 
Amsterdam werd benoemd de heer J. E. vAN NirFrrIK aldaar. 


Tot adjunct-directeur der gemeente-gasfabriek te Groningen is 
benoemd de heer ®W. GrerLING te ’s-Gravenhage. 


De gemeenteraad van Middelburg heeft benoemd tot onder- 
directeur van de gasfabriek en waterleiding Jhr. GEVERS, tot 
dusver tijdelijk in die betrekking aangesteld. 





Voor de betrekking van havenmeester te s-Gravenhage waren 
voorgedragen de heeren H. vAN DER VELDEN, M. VERSTEEGE en 
A. Forma, havenmeesters, respectievelijk te Schiedam, te Deven- 
ter en te Groningen. De gemeenteraad heeft eerstgenoemde 
benoemd. 


Voor de betrekking van havenmeester te Dordrecht staan op 
de voordracht de heeren K. Enes te Harlingen en W. BERK- 
HOUT te Amsterdam. 


De fe luitenant-ingenieur A. C. BuRGDORFFER is van het 
korps genietroepen overgeplaatst naar den staf der genie te 
Haarlem, en de de luitenant J. S. Bax van den staf der genie 
te Haarlem naar het korps genietroepen. 


In Nep.-Inprë. 
Bij den WATERSTAAT EN ’s LANDS B. 0. W. 
Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den ingenieur 1e kl. S. J. G. VAN OVERVELDT. 


Toegevoegd: aan den chef der 1e afd. de adspirant-ingenieur 
W. H. KrorpPeNBura; aan den chef der 2e afd. de opzichter 3e 
kl. L. V. R. BEEKVELD; aan den chef der 3e afd, de opzichter 
Je kl. Cr. VAN AAKEN en aan den chef der 5e afd, de opzichter 
3e kl. A. pu Bors, en, ten einde werkzaam te zijn bij de opne- 
mingen in het belang der verbetering van de bevloeiing en den 
waterafvoer in het gebied der Sampean-revier, afdeeling Sitoe- 


bondo, residentie Bezoeki, de opzichter fe kl. W. H. vaN 


PoETEREN, thans in de residentie Preanger-regentschappen 
werkzaam. 

Geplaatst: In de residentie Pekalongan de ter beschikking 
gestelde ambtenaar op non-activiteit, laatstelijk opzichter 1e kl. 
P. Koor; in de residentie Preanger-regentschappen de ter beschik- 
king gestelde ambtenaar op non-activiteit, laatstelijk opzichter 
2e kl. H. LA FoNrAINE; in de residentie Timor, ten einde als 
eerstaanwezend waterstaatsambtenaar op te treden, de opzichter 
fe kl. P. BoMmMEL. 

Ingetrokken: de overplaatsing, van de residentie Menado naar 
de residentie Ternate, van den opzichter 3e kl. O. F. J. HAMEL. 

Overgeplaatst: van de residentie Semarang naar de residentie 
Japara, de opzichter de kl. J. SonsÉ; van de residentie Batavia 
naar de residentie Rembang, de opzichter 2e kl. G. RArP; van 
de residentie Palembang naar de residentie Batavia, de opzichter 
2e kl. J. A. LAPRÉ; van de residentie Japara naar de residentie 
Semarang, de opzichter 2e kl. A. KeLLER; van de residentie 
Menado naar de residentie Ternate, de opzichter 3e kl. A. MuLrer; 
van de residentie Pekalongan naar de residentie Japara, de op- 
zichter 3e kl. J. J. vaN DER Rest; van de residentie Timor naar 
de residentie Soerabaja, de opzichter 1e kl. R. S. METzELAAR. 


AFD. SPOOR- EN TRAMWEGEN EN STOOMWEZEN VAN HET Dep. 
vAN B. 0. W. 


Bij het toezicht op de spoorwegdiensten en het 
stoomwezen. 


Tijdelijk belast: met de waarneming der functiën van inspec- 
teur te Semarang, de inspecteur te Soerabaja A. F. G. MaAr- 
LINCKRODT. 


Bij den aanleg van Staatsspoorwegen op Java. 


Gedetacheerd: bij het departement, de tijdelijk ingenieur 2e kl. 
J. W. Posr en de tijdelijk teekenaar de kl. J. Fener. ì 

Tijdelijk gesteld: ter beschikking van den directeur der open- 
bare werken, ten einde te worden werkzaam gesteld bij den 
aanleg van Staatsspoorwegen, de werktuigkundige bij de Bata- 
viasche havenwerken W.J. T5AssENs KEISER. 


Bij de exploitatie der Staatsspoorwegen op Java. 


Ontheven: van de verdere waarneming der functiën van adjunct- 
chef der 3e afdeeling J. J. R. RAAT. 

Bij de GENIE. 

Verleend: een tweejarig verlof naar Europa, wegens ziekte, 
aan den kapt. J. G. C. PLANTENGA, 

Bevorderd: tot kapt, de fe luit. A. ScHADEE ; tot fe luit, de 
Ze luit. F. W. C. VAN DER STAAIJ. 


OPEN BETREKKINGEN. 


Adjunct-inspecteur aan de gasfabriek te Utrecht, jaarwedde f 900 à 
t 1200; en Adjunct-gasmeter aan dezelfde fabriek, hoogstens 35 jaar 
oud, jaarwedde f 1000 à f 1300 en genot van vrije woning, vuur en 
licht. Zich in zake beide betrekkingen te adresseeren aan Burg. en 
Weth. vóór of op 20 Dec. as. 

Havenmeester, tevens commissaris der havenloodsen, te Schiedam, zoo 
mogelijk met 1 Januari a.s. Jaarwedde f 1500. Sollicitatiën te richten 
aan Burg. en Weths. vóór 24 Dec, a.s. 

Opzichter (3de) bij de gemeente-gasfabriek te ’s-Gravenhage. Jaarwedde 
f 600. Sollicitatiën inzenden vóór of op 28 Dec. a.s. bij Burg. en 
Weths. 

Opzichter-teekenaar, salaris f 80 à 100 ’s maands. (Zie Adv. in n°. 50.) 

Techniker tegen 1 Febr. aan een fabriek van bruggenbouw, tevens 
herstelplaats van stoom- en andere werktuigen en ijzergieterij. 
(Zie Adv.) 

Werktuigkundig ingenieur bij een der grootste waggonfabrieken in 
Duitschland. (Zie Adv.) 

Werktuigkundig ingenieur aan een fabriek van stoom- en andere werk- 
tuigen in een der voornaamste steden van Zuid-Holland. Brieven 
onder n° 33658 aan het Bureau der «Nieuwe Rotterdamsche Courant». 


Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- 
tende Weerkundige en Waterwaarnemingen, Aankondiging van 
Aanbestedingen, Advertentiën, Lijst van Fabrikanten en Afloop 
van Aanbestedingen. 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh,: A. D). SCHINKEL. 
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WATERHOOGTE, NATUURLIJKE WATERONTLASTING eN WERKING per STOOMTUIGEN in RIJNLAND (volgens AP. merk Oude- Wetering.) 
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NB. De hoogten te Schellingwoude, te Amsterdam en in den Haarlemmermeerpolder zijn gerekend ten opzichte van het Rijks AP. 


Al de overige hoogten zijn gerekend ten opzichte van het AP. van Rijnland te Oude-Wetering, dat 9 cM. lager ligt; m. a. w. 50 cM. — AP. te Oude-Wetering is — 59 cM. — AP, te Amsterdam. 





AANKONDIGING VAN AANBESTEDINGEN. 


Maandag 21 December. 


s-GRAVENHAGE. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 11% 
ure; Driej. onderhoud der werken beh. tot het veer te ’s-Gravendeel. 
Raming f 710 per jaar. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipeu. Prov. Best. te 1134 ure: Onderhouden van de werken beh. 
tot het jaagpad langs den Vliet, tusschen Leiden en Leidschendam, ged. 
2 jaren van 1 Jan. 1892 tot 31 Dec. 1893. Raming f 10,600. 

IpeM. IpeM. Onderhouden van de brug over de Oude Maas te 
Barendrecht, met de toegangswegen en kunstwerken, van 1 Jan. 1892 
tot 31 Dec. 1894, Raming f 8500. 

Ipem. Burg. en Weths., te 11/, ure: Maken van de aardewerken 
voor het gedeelte van het Park in de Oostduinen, gelegen ten N.W. 
van den Nieuwen Duinweg. Voorw. ter gem.-secretarie 3de afd. 

Ipem. Ipem. Leggen, opnemen en herleggen van kei-, klinker- en 
andere bestratingen in de gemeente, ged. 1892. Voorw. ter gemeente- 
secretarie 3e afd. 

Leipen. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Maken van de paal- 
fundeering met de fundamenten voor een archiefgebouw aan de Boisot- 
kade; 2°. maken van een schoeiing en eenig grondwerk in den Witte 
Singel langs de Boisotkade, in 2 perc. Inl. op het bureau van gemeente- 
werken van 1—2 ure. 

AmsTerDAM. Burg. en Weths., te 12 ure: 41°. Leveren van steen- 
kolen ten beh. van de stoomwerktuigen der gemeente tot ult. Juni 
1892; 2°, verglaasd iĳjzeraarden buizen ged. 1892; 3°. grèskeien; 4. 
sloopen van de opstallen der perceelen no. 12 en 14 op het terrein van 
de molenwerf de Roode Koe aan het Zaagmolenpad. 

ARNHEM. Comm. voor de gemeente-reiniging, te 1% ure: Leveren 
van magazijnsgoederen voor 1892, bestaande in zinken deksels, privaat- 
brillen, verfstoffen, touwwerk, hout- en ijzerwaren enz. 

Breva. Burg. en Weths., te 12 ure: 1°, Uitvoeren van werken 
en doen van leveringen voor het onderhouden der gemeentewerken over 
1892, volgens tarief; 2°. leveren van drukwerken ten beh. der gemeente 
over 1892, volgens tarief. 

GORINCHEM. Firma M. Viruly & Zn., te 11 ure: Afbreken van 
de bestaande en maken van een geheel nieuwe kap met rookuitgang 
op de glasfabriek te Vuren, in 2 perc. en massa. 

MurMeRwouDe. Burg. en Weths. v. Dantumadeel: a. Bouwen 
van eene nieuwe school met 4 lokalen te Veenwouden; b. bouwen van 
een nieuw schoollokaal bij de bestaande school te Driesum. 

APELDOORN. Burg. en Weths., te 12 ure: Schoonhouden der 
schoolgebouwen ged. 3 jaren, in 5 perc., benevens het onderhoud van 
eenige kunstwegen onder Apeldoorn, Beekbergen en Loenen. 


Dinsdag 22 December. 


GRONINGEN. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen op de opreden naar den spoorweg- 
overgang bij Kostverloren in den Rijks grooten weg van Groningen 
naar de Friesche grens. Raming f 4260. (Zie Adv. in n°. 49.) 

IpeM. Prov. Best., te 12 ure: 1°. Onderhouden van onderscheidene 
wegen en kanalen in de prov. met aanhoorigheden ged. 1892, 1893 en 
1894, in 17 perc. of 5 afdeelingen; 2°. onderhouden der zeewaterkeering 
Zoutkamp —Nittershoek c.a., ged. 1892. 

ALKMAAR. Burg. en Weths., te 12 ure: Uitvoering der volgende 
werken, dienst 1892: 41°, Onderhouden der gemeentegebouwen en werken, 
in 5 afdeelingen. Raming f 3965; 2°. doen van vernieuwingen aan die 
gebouwen, in 4 perc. Raming f 4141.92; 3°. doen van vernieuwingen 
aan bruggen. Raming f1332; 4°. verrichten van voeg- en inboetwerken 
aan de wallen en het af boenen daarvan, alsmede het doen van eenige 
vernieuwingen. Raming f 1147.40; 5°. leveren en vervoeren van mate- 
rialen voor de buitenwegen enz. Raming f 2616; 6°. onderhouden van 
den Hoeverweg. Raming f 1244, Bilj. inz. 22 Dec., 'sm. 10 ure. 

APELDOORN. Aann. Chs. Wegerif, te 12 ure: Verrichten van 
schilder- en behangwerk van de herv. kerk aldaar, 

Ipem. Commissie van de gem. gasfabriek, te 74 ure: Bouwen 
van eene fitterswoning. 

ASSEN. Burg. en Weths., te 11 ure: Onderhouden, vernieuwen enz. 
van gemeentewerken, ged. 1892. 

Hoorppore. Burg. en Weths. v. Haarlemmermeer, te 11 ure: 
Bouwen van een brandvrije bewaarplaats aan het Raadhuis. (Herbe- 
steding.) 

Weesp. Best. v. d. Gemeenschapspolder onder Weesp, Weesper- 
carspel, Diemen en Muiden, te 12 ure: Eenj. onderhoud van den 
windvijzelwatermolen en annexe werken; vernieuwingen enz. aan de 
schoeiingwerken ; leveren en slechten van 600 M3. klei en 200 M3. grove 
en harde puin en 300 M$. gewasschen grind; maken van 1000 M. 
bestrating voor een paardenspoor op den Stammerdijk, 


Woensdag 23 December. 


’S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 11 ure: Maken van 
eene vluchthaven aan de rivier de Waal te Tiel, tusschen de K.M.- 
raaien LVI en LVII van de herziene rivierkaart. Raming f 65,000. 
(Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Iprem. Uitvoeren van werken tot voortzetting der normali- 
seering van de Waal bij Herwijnen, Gameren, Zuilichem en Brakel, 
tusschen de K.M raaien LXXXIIL-—LXXXVI der herziene rivierkaart. 
Raming f 35,000. (Zie Adv. in n°. 48.) 

Ipem. Min. van Justitie, te 2 ure: Uitbreiden van de strafgevan- 
genis te Alkmaar. Raming f 143,500. (Zie Adv. in n°. 48.) 


OVERSCHIE. Burg. en Weths., te 2% ure: Amoveeren en herbou- 
wen van een school met overdekte speelplaats aan den Droogenhoek 
te Overschie. Inl. bij den archt. Jac. van Vessem te Kralingen. 

AMSTERDAM. Marine, te 11 ure: Bouwen van vijf sloepenloodsen, 
één daarvoor doorgaande helling met beschoeiingen, eene dubbele hout- 
loods en bijbeh. werken op ’s Rijks werf te Amsterdam. 

DRACHTEN. Burg. en Weths. v. Smallingerland, te 11 ure: 41°, 
het voor ieder dorp afzonderlijk in 41892 benoodigde onderhoud van 
timmer-, metsel-, koperslagers-, kachelmakers-, smids-, verf--en glaze- 
makerswerk aan de gemeente- en dorpseigendommen, voor Drachten in 
2 perc.; a. gebouwen; b. vaarten, stalten, bruggen, draaien, sluizen, 
straten en den kunstweg van Drachten naar het Ureterper verlaat met 
de duikers en zinkputten daarin; 2°, het voor 1892 benoodigde gewoon 
dagelijksch onderhoud van: a. den kunstweg Nijtap—Rottevalle; b. den 
kunstweg Nijegasterhoek—-Oudega met den sintelweg te Oudega; c. 
het besintelde gedeelte der Folgeralaan met den nieuwen zandweg door 
Drachtster compagnie; d. den sintelweg van af de Postbrug tot en 
door Kortehemmen; 3°. het grind- en macadam-mennen voor den weg 
Nijegasterhoek—Oudega. 

ZurPHEN. Dir. der gem. gasfabr.: Leveren van de in 1892 benoo- 
digde getrokken ijzeren buizen en fittings, koperen fittings en compo- 
sitiebuis. 

Donderdag 24 December. 


ARNHEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te 12 ure: 
Vierj. onderhoud van de Rijks groote wegen in de provincie Gelderland, 
in 19 perc. Raming per jaar: fe perc. f 8170; 2e perc. f 10,080; 3e 
perc. f 11,200; 4e perc. f 6295; 5e perc. f 5345; Ge perc. f 5110; 7e 
perc. f 5470; 8e perc. f 4475; 9e perc. f 17,950; 10e perc. f 15,970; 
11e perc. f 6890; 12e perc. f3420; 13e perc: f 6750; 14e perc. f 9420; 
15e perc. f 6350; 16e perc. f 6225; 17e perc. f8420; 18e perc. f 3520; 
19e perc. f 2425. (Zie Adv. in n°. 48.) 

HAARLEM. Vanwege het Min. v. Wat, H. en N., te M ure: 
Leveren en plaatsen van meerpalen langs het Noordhollandsch kanaal. 
Raming f 900. (Zie Adv. in n°. 49.) 

Ipem. Ipem. Uitvoeren van baggerwerk in het afgesloten IJ bij de 
Handelskade te Amsterdam. Raming f 6750."(Zie Adv. in n°. 49.) 

MipperBure. Vanwege het Min. v. Wat. H. en N., te 1 ure: 
Leveren en plaatsen van leuningen en meerpalen langs het kanaal van 
Terneuzen. Raming f 2000. (Zie Adv. in n°. 49.) 

KRUININGEN. Best, v. h. watersch, Kruiningen, te 11% ure: Bou- 
wen eener suatiesluis. Raming f 20,000. 

SNEEK. Burg. en Weths., te 1 ure: a. Onderhouden van gebouwen, 
wallen, bruggen, bestrating enz. ged. 1892, in 12 perc.; b. verstraten 
van den Oosterdijk en vervoeren van daaruit komende balsteen enz. ; 
c. leveren van 4145,000 1e soort straatwaalklinkers, 12,000 Friesche 
klinkertmop, 50.000 id. bakklinkers, 500 M3. zand en 35 M3. riviergrind. 


Maandag 28 December. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 11% ure: Leveren van 500,000 
straatklinkers en 400,000 trottoirklinkers (Waal-, IJssel- of Utrechtsche 
steen). (Best. n°. 1.) Inlichtingen aan het bureau gemeentewerken van 
10—12 ure. 

's-GRAVENHAGE. Burg. en Weths., te 11/, ure: Leveren van Waal- 
en Rijnstraatklinkers, in 1892. 

AmsrERDAM. Holl. IJz. Spoorwegmij., te 2 ure: Leveren van 
880.054 M3. met chloorzink bereide eiken Wisselhouten van verschil- 
lende lengten. (Zie Adv.) 


Dinsdag 29 December. 


NIJMEGEN. Burg. en Weths., te 2 ure: Driej. onderhoud der ver- 
schillende begrinde wegen en trottoirs onder Nijmegen, Hees, Neer- 
bosch en Hatert, ged. de jaren 1892, 1893 en 1894. Inl. bij den Ge- 
meente-Plantagemeester te Nijmegen. 

IpeM. Ipem. 1°. Levering van 13,500 iron-brieks trottoir ijzerstee- 
nen; 2°. 175,000 straatklinkers; 3°. 580 M. trottoirband van Nieder- 
mendiger steen en 10,000 Luiksche keien; 4°, petroleum en lampen- 
glazen; 5°. steenkolengruis en turf; G°. hout voor het overvaartveer ; 
7°, onderhoud der kachels in de gemeentegebouwen; 8°. idem der 
pompen; 9°. verrichten van karvrachten; 40°. idem van verf- en wit- 
terswerk, alles voor den dienst 1892. Inl. bij den gem.-archt. 

MippeLBure. Burg. en Weths., te 14 ure: Leveren van 80,000 
stuks grèskeien. Inl. bij den gemeente-bouwmeester. 

IbeM. Iprem. Leveren in 1892 van: a. timmerhout; b. ijzer; c. 
metselmaterialen ; d. 100,000 straatklinkers; e. trottoirbanden; f. straat- 
syphons; g. plaatzand; A. carbolzuur; # verrichten van sleeperswerk ; 
j. loodgieters- en leidekkerswerk in en aan de gemeente-gebouwen, 
benevers het onderhoud van de openbare pompen; k. straatmakers- 
werk; in 11 perceelen. Inl. bij den gem.-bouwmeester. 

UrrecuT. Maatsch. tot Expl. van S.S., te 2 ure: Maken van de 
uitbreiding der goederenloodsen, het maken van een veelading en eenige 
diverse werken op het station Arnhem. (Bestek n°. 555.) Raming 
f 23,000. (Zie Adv. in n°. 50.) 

Iprem. Ipem. Maken van de grondwerken, uitbreiden en wijzigen van 
sporen en wissels en verrichten van eenige diverse werken ten beh. 
van het station Den Haag. (Best. n°. 560.) Raming f 45,000. (Zie Adv. 
in n°. 50. 

KE Genie, te 10 ure: Bouwen van een buskruitmagazijn 
met wachterswoning enz. in den Grooten IJpolder. Raming f 20,100. 

RorreRrDAM. Burg. en Weths.: Leveren van getrokken en vlakke 
Waalklinkers, Waalhardgrauw, Waalboerengrauw, straatklinkers uit 
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Utrecht of van de Maas, IJsel straatplavei en beste harde IJsel onder- 
steen, Escaussijnsch steenen trottoirbanden, schelpkalk, Doornikschen 
waterkalk, porphyr- en grèskeien, steenslag van natuurlijke steen, grof 
grind, grindzand, metselzand, duinzand, gegoten ijzeren straatsyphons 
en straatberrieranden, staaf-, band- en plaatijzer. Inl. in het Timmer- 
huis. 

IpeM. IpeM. Leveren van: tegels, dakpannen, kannenbuizen, pleister, 
tras, Portland-cement, zink, lood, vertind looden buizen, metalen main- 
en tapkranen, spijkers, ijzerwaren, verfwaren en vensterglas enz. enz. 
Voorwaarden in het Timmerhuis. 


Woensdag 30 December. 


‘S-GRAVENHAGE. Min. v. Wat, H. en N., te 14 ure: Onderhoud 
en herstel van de Landsgebouwen te ’s-Gravenhage, ged. 1892, Raming 
f 42,892. (Zie Adv, in n°. 50.) 


Dinsdag 5 Januarí. 


ROTTERDAM. Burg. en Weths., te 1 ure: Bouwen van eene school 
aan de St. Jansstraat. (Zie Adv.) 


Donderdag 7 Januari 1892. 


GROoEDE. Best. v. h. watersch. Groot- en Klein Baarzande, te 11 
ure: Maken van een grindbaan over den bestaanden aardeweg van af 
den Rijksstraatweg aan de haven te Breskens, over de binnendijken 
en binnenberm van den zeedijk in de richting van het gehucht Num- 
mero één, gemeente Hoofdplaat, benevens het onderhoud. Raming 
f 6634. Aanw. 5 Januari van 10-12 ure, bijeenkomst aan de haven 
te Breskens. 


Zaterdag 9 Januari. 


ARNHEM. Burg. en Weths., te 11 ure: Maken en leveren van 
vier ijzeren pontons en vier ijzeren draagbalken voor het rivierbad. Inl. 
aan het bureau gemeentewerken van 10—12 ure. (Zie Adv.) 

Urreont. Burg. en Weths., te 1 ure: Leveren van de benoodigde 
magazijnsgoederen ten dienste der gem.-gasfabriek ged. 1892, als: ge- 
trokken ijzeren pijpen, getrokken ijzeren fittings enz, in 25 perc. De 
inschrijvingsbiljetten moeten worden ingezonden vóór of op Zaterdag 
9 Jan. 1892, des voormiddags ten 10 uur; biljetten na dien tijd inko- 
mende blijven buiten aanmerking. 


Dinsdag 12 Januari. 


Urrecur. Mij. tot Erpl. van S.S., te 2 ure: Maken van een 
gebouw voor goederenkantoren-op station Rotterdam Fijenoord. Ra- 
ming f 6700. (Zie Adv. in n°. 50.) 


Donderdag 21 Januari. 


Urrecnrt. Maatsch. tot Exp!. van S.S.: Verkoop van oude mate- 


rialen aanwezig te Zwolle, te Utrecht en te Tilburg, in 17 perceelen. 
(Zie Adv. in n°. 50.) 


ADVERTENTIEN. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 


KONING & BIENFAIT, Amsterdam. 





Administratie-Gebouw H. IJ. 8. M. Kamer 81 en 129, 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 


Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver- 


krijgbaar. 
Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 


„CROSSLEY-OTTO” 
GASMOTOREN 


van '/, tot 150 Pk; ruim 18000 verkocht. 





In de voornaamste steden in werking te zien. 
SAGAR Co's Machines voor Houtbewerking, 
Fabrieksinrichtingen enz. 


G. BARGER, Sundastraat 20, DEN HAAG, 


Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.:. A. D. SCHINKEL. 
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b ARBOLINEUM AVEN ARIU S Een der grootste Waggonfabrieken in Duitschland 
5 ZOEKT OM ZOO SPOEDIG MOGELIJK IN DIENST 


Men verzekere zich bij den aankoop, dat| PF TREDEN 


men het sedert 14 jaren met succes aangewende| _ Een bekwaam werktuigkundig Inge- 
origineele ‘merk verkrijgt. nieur, die practische ondervinding heeft in de 


waggonfabricatie en tevens een kundig constructeur is. 
CARBOLINEUM AVENARIUS, | er ven sentent zemen 
GUST. BRIEGLEB, Amsterdam. 
ge ie P. BUWALDA. 
iele Kid 


Handelaar in Djatiehout. 





















































Noppen's BRANDKASTEN. GEE SEMARANG (Ned.-Indië). 
No JI Bra ik Í LEVERANCIER van STAATS- en PARTICULIERE SPOOR- en TRAM- 
ij Ì iN il WEGMAATSCHAPPIJEN , WATERSTAATSWERKEN en SCHEEPS- 
zijn de eenige Brandkasten die BOUWWERVEN op JAVA en SUMATRA. 
officieel bewezen hebben de Levert in alle havens tegen billijke prijzen. 
zwaarste Vuur-, Val- en Inbraak- Voor SPOORWEGEN : 
as a NE B rieger, Bruggendwarsliggers, Wisselhouten, Timmer- 
Was geteekend, 4 : 
/ KEE De Jury van den Interna- Voor HUIS- en SCHEEPSBOUW: 
Verum ‘ tionalen Wedstrijd 1879. | Vierkante bekapte balken en kromhouten van alle afmetingen. 
Ne ' If ke ndr Fe 4 fi 
WIN àS FABRIEK: Voor bestellingen of nadere inlichtingen gelieve men zich te 
bl 











Eee ba. VELPERBUITENSINGEL, wenden tot het Hoofdbureau van de Maatschappij van Uitvoer- 


AFIN ET ESM. en Commissiehandel te Amsterdam, Kantoor: Huidekoperstraat 27. 


GUST. BRIEGLEB — AMSTERDAM. 


| Fabriek van sneldrogende Verven voor 
Scheeps- ELruis- en Imdustrieel Gelboruik. 


Dr. RIEP’S HUIDVERF. — RIPOLIN. — FESTINOL. 
SCHEEPVAART: 
Dr. RIEPS HUIDVERF Ì — (roestwerend) 
id. id. I — (tegen aangroeiing) 
voor IJZEREN- en STALEN SCHEPEN, 


sedert jaren in gebruik bij de voornaamste Stoomboot-Maatschappijen hier te lande, is tot nu toe door geen andere huidverf overtroffen. 











_RIPOLIN GRIJS M C O is de beste grondverf op staal en ijzer en overtreft, als roestwerend middel, verreweg menie- 
of olieverf. Het wordt o. m. in het groot en met volkomen succes toegepast op de laad- en steenkolenruimen van stoomschepen. 

RIPOLIN is gebleken te zijn eene uitstekende verf voor de schoorsteenen van stoomschepen, vooral geel en zwart Ripolin. 
Het wordt verder met voordeel op schepen overal daar gebezigd, waar men anders olieverf toegepast zou hebben. 


F'albrieken en Werkplaatsen. 4 ie 
RIPOLIN voor het beschilderen van cement, kalk, ijzer, hout enz., in Suikerfabrieken, Bierbrouwerijen, Ververijen, Spinnerijen, 
Weverijen, Machinefabrieken enz. 
RIPOLIN droogt binnen eenige uren en geeft aan de daarmede beschilderde voorwerpen eene fraaie porseleinachtige opper- 
vlakte, die langzamerhand zeer hard wordt. 
RIPOLIN is voorhanden in 40 verschillende kleuren. 


FESTINOL onoplosbaar in Petroleum, Olie enz. is eene uitmuntende verf voor het beschilderen van machines. 

FESTINOL is de eenigste verf, die bruikbaar is voor het inwendig beschilderen van Petroleum reservoirs in Tankschepen. 

FESTINOL STOPVERF voor het dichthouden van de geklonken naden van zulke reservoirs. 

Voorhanden kleuren van Festinol: rood, roodbruin, paarsbruins geeloker, olijfgroen, omber, grijs en zwart. 
GETUIGSCHRIFTEN OP AANVRAAG VERKRIJGBAAR. 
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VERZEKERINGSBANK „KOSMOS”, TE ZEIST. 


goedgekeurd bij Koninklijk Besluit van 23 Februari en 17 Juli 1862 
sluit Levens-, Uitzet- en Rente-Verzekeringen, 


Maatschappelijk Kapitaal f 1,800.000, — Waarborgkapitaal ult. 1890: f 4,733,545. 
Directie: Jhr. F. H. VAN DE POLL en Jhr. F. VAN REENEN. 


____te Voorbeeld. Iemand, oud 30 jaar, wenscht f 2000.—, aan zijne erven na te laten; hiervoor betaalt hij f 44,80 per 
jaar of f 11.60 per 3 maanden. De verzekerde som ad f 2000— wordt uitbetaald, zelfs indien de verzekerde onmiddellijk na 
de voldoening der eerste premie mocht komen te overlijden. (9910) 


Wenscht men het kapitaal reeds bij leven b.v. op het 60ste jaar te ontvangen, zoodanig, dat bij vroeger overlijden, de erven 
dadelijk in het bezit ervan geraken dan wordt bovenstaande premie met f 13.40 per jaar of per 3 maanden met f 3.32 verhoogd. 


2e Voorbeeld. Temand, oud 60 jaar, ontvangt levenslang f 94.10 per jaar voor iedere f 1000.— door -hem bij »Kosmos’’ 
gestort; doet hij dit op zijn 65e jaar, dan ontvangt hij f 141.80; op het 70e f 130.90 of op het 75e jaar f 165,— enz. 

Bij het aangaan van verzekeringen van minstens f 1800.— verzekerd kapitaal bij overlijden, DEELT MEN IN DE WINST. 

Inlichtingen, Prospectussen en Formulieren kosteloos verkrijgbaar ten Kantore der Bank te Zeist en te AMSTERDAM, 
Koningsplein N°. 1 bij de Heer RB. L. KELLERMANN, Hoofd-Agent; verder bij de Hoofd-Agenten te ROTTERDAM, den 
Heer W. N. BAKKER Jr, Wijnbrugstraat 10; te HAARLEM, den Heer Mr. W. VAN HULST, Spaarne 15; den Heer 
H.C. W. KOGENSCHOT ‘te TETERINGEN, A. J. ROOSEBOOM te LEEUWARDEN, J F. VAN DER VLIS te DEN 
HAAG alsmede bij de Heeren Agenten en bij den Hoofd-Inspecteur, de Heer B. R. J. ARNTZENIUS, Plaats 831, ’s-HAGE. 











HENDRIE STAAL, Fabrikant, |Lichtürikrlgisuf| iseen 


Amsterdam. 


COMPLETE DRIJFWERKEN. 


Eenig adres voor de reeds zoo gerenommeerde (7059) 


STALEN ASS EN (compressed steel) 


gegarandeerd tot 1/9 m/m zuiver rond op de draaibank gericht, 
blank gepolijst oppervlak. en ‘circa !/y sterker dan afgedraaid 
ijzer, in lengten van + 6 Meter van 12 tot 76 m/m Diameter 
steeds voorhanden. 
N.B. Bij de grootste fabrieken hier als elders in gebruik. 
Prijscouranten, Monsters en Beproevingsattesten op aanvraag. 





BECKER & BUDDINGH. Arnhem. 
Koninklijke Fabriek 


VAN 


INSTRUMENTEN 


voor INGENIEURS, 
ARCHITECTEN 


LANDMETERS, TEEKENAARS 
enz. 
Geëmailleerd-ijzeren 


BELG SG HAEEN: 
WEEGWERKTUIGEN 





ee men rl 








Alkmaarsche IJzer- en Metaalgieterij. 


Fabriek van STOOM- en andere WERKTUIGEN 
te ALKMAAR. 


SPECIALE INRICHTING tot vervaardiging van 
BEVEILIGINGSTOESTELLEN voor Spoor- eu Tramwegen, 


Desverlangd worden de toestellen ter plaatse opgesteld en 
geheel gereed voor: gebruik opgeleverd. 
Plannen met begrootingen worden op aanvrage gaarne verstrekt. 
Steeds toestellen ter directe aflevering gereed. 
Telegram-adres: IJzergieterij ALKMAAR. 


au 


Ferro Prussiate 


Verkrijgbaar in kruiken 
inh. 1 L. à f 4,50 bij: 


0. BLAAUW Jr, 


Hofspui 140a, 
S-GRAVENHAGE. 


Op franco aanvraag 





gratis inlichtingen. 


KON. NED. 


Grofsmederij 


LEIDEN. 
vervaardigt en herstelt Stoom: 
en andere Werktuigen, 
Baggermolens, Stoomketels van 
Staal en IJzer, Stoom-en Zeil- 
vaartuigen. 


IJzerwerken voor Aan- 
nemers, Gasfabrieken, Bruggen, 
Spoorwegen, Sluiswerken, Kap- 
pen, Oliemolens, enz, enz, 
benevens licht en zwaar Smee- 
werk voor Stoombooten en 
Fabrieken in Staal en IJzer. 


DWARSHELLING, lang 48.5 
Meter (470 Voet) en Licht- 
toestel voor Bootketels. Ankers 
en Kettingen met certificaten 
van Lloyd's en Bureau Veritas. 


Stoombooten en 


Locomobielen TE HUUR. 
IJzer- en Kopergieterij: 





zagerijen, Olieslagerijen, 
Hydraulische Persen en 
werktuigen voor Brood-, 
Tabak-, Olie-, Vlas-, Worst-, 
scheepsbeschuit-,Chocolade-, 
Bier-, Cement-, Steen-, Pan- 
aen-, Draineerpijp- en Tegel- 
fabrieken enz. enz. zijn reeds 
met het beste gevolg door 
BOEKE & HUIDEKOPER 
van Groningen, hier te lande 
geplaatst. 


Drijfriemen & Slangen van Leder, 
Hennep & Caoutchouc. 





LOOS VAN LINDURGI 


ROTTERDAM. 


Agenten der „Société Anonyme 
‘des Carrières de Porphyre de 
Quenast” en der „Société des 
Carrières de Lessines.” 








_ LEVERANCIERS 
VAN 


FAUCONVALKEIEN. 


Geldersche Straat 12 





J. L. H. SMITS & C®,, 


Machinerieën, 
LAmsterdarm. 


Kantoor en Magazijn: WARMOESSTRAAT 49. 


GETROKKEN ROODKOPEREN 
STOOMPIJPEN zonder naad 


in alle afmetingen. 











Een bekwaam Techmiker 


kan tegen 1 Febr.a.s. geplaatst 
worden aan eene sinds jaren 
PRA fabriek van bruggen- 
ouw, kap-constructies, tevens 
herstelplaats van Stoom- en 
andere Werktuigen en IJzer- 
gieterij. 

Referentiën worden ingewacht 
onder lett. 6 M. V. aan Nijgh 
& Van Ditmar’s Algem. Advert. 
Bureau, Amsterdam. (9971) 


ARTHUR KOPPEL. 


Berlijn. - Bochum. - Wolgast. 
DRAAGBAAR SPOOR 
in. verschillende Spoorwijdten. 
Wissels en Draaischijven. 
Stalen Kipwagens 
van '/,—2 M3 inhoud. 
Bakkipwagens 
van 70—90 cM. en normaal spoor. 
Wagens voor het vervoer van 


grond, steen, kolen, mineralen, 
suikerriet, ‘tabak, turf, hout, 
vaten enz. 


Plannen en Begrootingen van 
compleete spoorinrichtingen voor 
industrieele-, landbouw- en mijn- 
ondernemingen leveren: (3) 


GEVEKE & C°, 


AMSTERDAM. 


VOSKUIL. 


7, Paleisstraat b)d Dam 7, 
AMSTERDAM. 


Specialiteit in Teekenbehoeften 
voor het bouwvak. 
Monsters van Papier sans fin, Calgueer- 











linnen en papier enz, 
op aanvrage gratis. 


CASMOTOREN, 
Fetrolenmmotoren. 


D. W. VAN RENNES, 
Utrecht. 











PORTLANDCEMENT 


„JOSSON & Co”, 


Hoorp- VERTEGENWOORDIGER voor 
Nederland en Indiën: 


A. EE BRAAT. 


HANDEL IN BOUWMATERIALEN. 
Adres: 


Rotterdam. — Nieuwehaven No. 118 
Amsterdam. — A.E. BRAAT. 
Fokke Simonsstraat 74. 


CHARMILLE. 


Antimagnetisch ANKE R- 
HORLOGE, accuraat gaande 
en deugdelijk ‘bewerkt, sierlijke 
en stofvrij sluitende kast (Métal 
blanc) 2 jaar garantie. Na ont- 
vangst van postwissel of tegen 
rembours à f 16—. Franco 


toezending. 
A. VEENHOFF, 
Stadsuurwerkmaker, 
Groningen. 






























(9967) 








Technisch-Bureau 


DE JONG & Ce., 


’s-HAGE, ROTTERDAM, 
v/d Duijnstraat 9. Glashaven 32. 


Speciale inrichting van 
STOOMBLEEKERIJEN, 
CENTRALE VERWARMING, 
Heetwaterovens voor HH. bakkers, enz. 
Attesten ter inzage. 


Gebr. VAN DER VLIET, 


IJzerhandelaars te AMSTERDAM. 

Staaf-, Plaat-,- Band-, Hoek- en 
T-iJzer enz. 

Steeds voorhanden Balk-IJzer 
in verschillende profielen en 
lengten. 

Vijlen en gegoten Staal uit de 
fabriek van Gebr. Bönrer 
& Co. te Weenen; alsmede 


CHRISTIANA STER 
Hoefnagels. 











Openbare Aanbesteding. 


BURGEMEESTER en WETHOUDERS van ROTTERDAM 
zijn voornemens op Dinsdag den 5 Januari 1892, des namid- 
dags te Î uur, ten Raadhuize aldaar aan te besteden: 


Het BOUWEN van eene SCHOOL aan de 


St. JANSTRAAT. 


Bestek, voorwaarden en teekening liggen op de gewone dagen 
en uren, ter kennisneming op de “Plaatselijke Secretarie en in 


het Stads Pimmerhuis 
f 1.— verkrijgbaar bij Wed. 


Boekdrukkers, Houttuin No. 73. 


te Rotterdam, 


en zijn tevens voor 
VAN WAESBERGE en ZOON, 
(9970) 


Ee 


Nadere inlichtingen zijn te bekomen aan gemeld Timmerhuis. 
De aanwijzing in loco zal plaats hebben op Dinsdag den 29 
December 1891, des voormiddags te 11 uren. 


P.J. KIPP € Zonen, 


J. W. GILTAY Opvolger, 


DELFT. 
FABRIEK EN MAGAZIJNEN VAN 
Instrumenten voor 
Ingenieurs, Landmeters, 
Bouwkundigen enz. 


Uitsl. Agenten voor Nederland 
en Koloniën voor de PLANIMETERS 
van G. Corapr te Zürich. 

Telefoontoestellen speciaal 
voor Indië geconstrueerd. 


Bliksemafleiders. — Toestellen 
voor bliksemafleider-contrôle. 
Chemische toestellen voor 
suiker-laboratoriën enz. 


Export naar de Indiën 
Zuid-Afrika. 


Technisch Burean, 


Aanvragen 
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en verkoopen 
VAN 
OCTROOIEN 
in alle landen. 


REGISTRATIE 
van Handels- en Fabrieksmerken 





LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 
[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. ] 








Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van TEE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en faconijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin- staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74, 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» ‚ Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz, Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
» H. E.‚. OVING Jr. „ Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 14. (Geg. en getr. ijzeren). 
» _ Voorh. de Erven. H. TRIP, Utrecht- Rotter dam. 
Buizenketels (systeem Perry-DEREUX en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr, 
Rotterdam, Haringvliet 74, 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Co. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E‚ OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A, W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Draagbaar Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» » _H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Draaischijven. H. E‚ OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 74. 
L („Crossley Otto”), G. BARGER, ’s- Gravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» — DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Beeker & Buppineu, Arnhem. (Waterp.-,hoekm.-, weeg-, peils, 
» P.J. KIPP & ZONEN, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, 
Kappen (ijzeren). GEVEKE & Co., Amsterdam. 
» H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74 
Keien. Kroos & vaN LimBureH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F. J. BELINFANTE, 's-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 


Utrecht- Rotterdam. 


Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E‚. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74. 
Clayton & Shuttleworth’s Locomobielen, Straatlocomofieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Portland Cement. A. E‚ BrAAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°, 
» » DYCKERHOFF & SöHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _ (Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. (Schifferdecker’'s Duitsch). Idem. Idem. 
Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Giessendam. 
Regulateurs voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 
Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WASsER & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 
Scheepsschroeven (Stalen). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Spoor (draagbaar). WIJNMALEN EN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 
Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). Ee 
Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 
Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 


STEMLER Cz., Amsterdam. 
Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 
Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co., Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 
Verllchting (Spoor- en Tramwagens). Firma A. v. p. ELsr Pz., Amsterdam. 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Werktuigen. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Vuurvaste, Steen (Lucas & Cowen), voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
» » H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, * 
Werktuigen. GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (ter bewerking van 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » __ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoorweg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoom wasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Jonan & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
» ‚ IJzer en Staal. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer en Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E.‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten inschrijver 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld.) 


Rijkswaterstaat. Urreour, 5 Dec. Onderhouden van de voltooide 
werken van het Merwedekanaal van en met de schutsluis bewesten 
Utrecht tot de Lek te Vreeswijk. Perc. 1. A. C. Willemse te Vreeswijk, 
f 4210; perc. 2. Dezelfde, f 6383. 

HAARLEM, 10 Dec. Voorzien der boorden van het Noordhollandsch 
kanaal. Perc. 1. G. Honijk te Purmerend, f 2656; perc. 2. G. D. v. 
Doorn te Amsterdam, f 945, : 

Ipem. IpeM. Driej. onderhoud der Rijks zee- en havenwerken op 
Urk. J. te Napel te Urk, f 8990. 

MipperBure, 411 Dec. Driej. onderhoud van de Rijks zeeweringen 
en havenwerken te Vlissingen en te Veere. Perc. 1, P. Verbruggen te 
Waddinxveen, f 8779; perc. 2. W.L. Schram te Sliedrecht, f 2500. 

IpeM. IpeM. Driej. onderhoud van het Nederl. gedeelte van het 
kanaal van Sluis naar Brugge. P. Monjé te Breskens, f 239 per jaar. 

Ipem. IpeMm. Driej. onderhoud van de Rijks contr’escarpe te Tholen. 
J. L. Geluk te Tholen, f 2672. 

IDEM. IpeM. Maken en inhangen van een paar buitenvloeddeuren 


4 


tE 


voor de Oostschutsluis té Terneuzen. De Vries Robbé & Co. te Gorin- 
chem, f 9520. 

’s-HERTOGENBOSCH, 14 Dec. Driej. onderhoud der werken van de 
gekanaliseerde Dieze. A. W. Groot te Hintham, f 10,145. 

ARNHEM, 11 Dec. Beplanten van het 5de en 7de perc. der Rijks 
groote wegen in Gelderland. Perc. 1. M. A. Smits te Diepenveen, f 799; 
perc. 2. Dezelfde, f 659, 

LEEUWARDEN, 11 Dec. Driej. onderhoud van de havenwerken te 
Harlingen en te Makkum. J. Dokter en T. Bijlsma aldaar. f 14,493 

er jaar. 

Á ’s-GRAVENHAGE, 14 Dec. Onderhouden van den Rijks grooten weg 
Je kl. n°. 7 van Delft tot de Doenkade ged. 1892 en 1893. H. Jongen- 
burger te Waddinxveen, f 10,250 per jaar. 

’s-GRAVENHAGE, 16 Dec. 1°. Uitvoering van baggerwerk in het vaar- 
water van de rivier de Maas, in 2 perc. Perc. 1. P. Hillen te Grave, 
f 0.344 per M3.; perc. 2. J. P. de Groot te Giesendam, f 0.236 per 
M3.; 2°, bouwen van eene houten bergplaats voor springmiddelen o 
de Deeneplaat, behoorende tot de werken der Merwede en Killen. 
Bot te Papendrecht, f 1483; 3°. baggeren van een nieuw groot scheep- 
vaarwater langs den linkeroever van het Scheur tusschen de Oostpunt 
van. Rozenburg en Maassluis (2e ged). (Verbetering van den Waterweg 
langs Rotterdam naar zee.) A. Volker Lzn. te Sliedrecht en P. A. Bos 
te Gorinchem, f0.54!4 per MS. f 

Min. v. Binnenl. Zaken. MripperBure, 11 Dec. Inrichten van eenige 
lokalen in de abdijgebouwen te Middelburg tot bewaarplaats der Rijks 
archieven. J. M. v. Ditmars & Zn. ald., f 6458,75. 


Min. v. Koloniën. ’s-GRAVENHAGE, 14 Dec. Leveren van 6 ijzeren 


En ten dienste der S.S. op Java. F. Smulders te Utrecht, 
f 4999. _ 

Genie. AMSTERDAM, 10 Dec. Maken van een inlaatsluis voor den 
polder Hofland. (Herbesteding.) J. Monster te Vreeswijk, f 35,000. 

Provinciale werken. Zworre, 11 Dec. Bouwen van een schutsluis 
op de Lutterhoofdwijk. J. Dokter en T. Bijlsma te Leeuwarden, f 30,885. 

Gemeentewerken. AMERSFOORT, 7 Dec. Onderhoudswerk aan bestra- 
tingen. Gegund aan A. Mater, f 0.14% per M*. 

GRONINGEN, 7 Dec. Levering ged. 1892 van: grenen-en vurenhout. 
J. H. Muller, 13 °/, ; steen, kalk etc. H. D. Heukers, 18% °/,; rongen, 
spijkers enz. J. G. Adriani, 33 °/,; glas- en verfwerken. B. v‚ Heuveln, 
22 °/,; drukwerk, J. Oppenheim, 53 °/,; kantoor- en schrijf behoeften. 
G. Fockens. 26 °/. Alles beneden tarief. 

Brrva, 7 Dec. 1°. Leveren van 1900 M*. grèskeien. E. Janssen en 
E. Soupart te Luik, f 5870; 2°. rioleeren en bestraten van een nieuwe 
straat. Gegund aan C. de Kanter te Breda, f 18.46 per M. 

Goupa, 9 Dec. Leveren van: 41°. houtwaren. C. v. d. Torren te 
Waddinxveen, 18% °/,; 2°, ijzerwerken. J. H. Kok te Gouda, 20 °/.; 
3°. spijkers enz. Dezelfde, 30 °/,; 4°. koper, lood en zink. Dezelfde, 
4 °/,; 5°. verfwaren en glas. C. v. Dillen & Zn. te Gouda, 27 °/; 6°. 
teer. J. H. Kok te Gouda, 18 °/,; 7°. kalk. J. Zwart te Gouda, 10 °/, ; 
8°, L. Broere te Gouda, 13 °/,; 9°. Zand. Dezelfde, 5 °/,, alles beneden 
tarief; 10°. 500 MS3. fijne puin. D. v. Kleef te Waddinxveen, f 487; 
11°. 68,000 Ben-Ahinkeien 14/16. -E, Janssen en Soupart te Luik (demi- 
retaillés), f 94 p. 4000; 12°. 89,000 blauwe IJselstraatklinkers. Schaly 
& Bekker te Schoonhoven, f 6.54 p. 1000; 13°. 50,000 vl. Vechtsche 
straatklinkers’ Waalvorm. C. Kamp te Linschoten, f 18.02 per 1000; 


14°. 60,000 idem idem Vechtvorm. J. Brunt Jz. te Woerden, f 15.24 


per 1000. Perc. 1—14 gegund. 2°. a. twee remwerken bij de draaibrug 
in den kleiweg. H. J. Nederhorst te Gouda, f 2987. Gunning aange- 
houden. b. een nieuwe vast brug over de Breêvaart. C. P. W. Dessing 
te Gouda, f 2121, Gunning aangehouden. 

MaasrricHT, 9 Dec. Slechten van vestingwerken en maken van 
wegen. F. Straatman en Stoffels te Linne, f 24,948. 

ALBLASSERDAM, 9 Dec. 41°. Maken van een muur om de begraaf- 
plaats van basaltzuilen op cementbetonblokken. Basalt. M. Breedveld te 


Oud-Alblas, f 1975; beton. C. Streefkerk te Ameide, f 1890; 2°, ophoo- 


gen van de begraafplaats. W. ’t Hoen te Alblasserdam, f 690. 

Derrr, 11 Dec. Leveren van: 150,000 Waalstraatklinkers. W. P. 
de Vries te Rossum, f 15.29 per 1000; 25,000 vlakke Rijn trottoir- 
klinkers. J. Sprij te Zwammerdam, f 11.14 per 4000; 20,000 1% en 
1000. heele grèskeien. J. B. Petit te Breda, f 70,18 en f 37 alles p® 
1000; 53,000 1% en 3000 heele quenastkeien. Kloos en v. Limburg te 
Rotterdam, f 4526.30; 100 M3. grove grind en 150 M3. fine grind. J. 
Speksnijder te Ouderkerk a/d IJssel, f 2,37 en f 1.87 per M3. 

AMSTERDAM, 14 Dec. Maken van drie havens en vijf loodsen op 
den westelijken wal van het groote scheepsbassin der Houthaven. P, 
Duinker aldaar, f 67,447. 

Polderwerken. Zierikzee, 10 Dec. Dagel. best. v. h. waterschap 
Schouwen. Herdelven van eenige waterleidingen in de districten Borren- 
damme, Koudekerke en Scharendijke, Perc. 1. A. Liesse te Zierikzee, 
f 246.99; perc. 2. Dezelfde, f 189.98; perc. 3. M. Oosse te Serooskerke, 
f 130; perc. 4. J. de Glopper te Burghsluis, f 175; perc. 5. Dezelfde, 
f 212.50; perc. 6. J. v. Vessem te Burghsluis, f 105; perc. 77 M. Oosse, 
f 120. Alles gegund. 


ZAANDAM, 10 Dec. Dijkgr. en Heemr. v. d. polder Oostzaan. a. 


Driej. onderhoud van de watermolens. Niet aanbesteed. b. idem van de 
schutsluizen. Gegund aan C. Berghouwer te Zaandam. f 2577. É 

Particuliere werken. HeNGero, 7 Dec. A.G. Gerritsen. Bouwen van 
6 woningen op een terrein achter de Oude Molen. J. Broekhoven te 
Delden, f 4779. Gegund. 
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Bericht. — In Memoriam (met plaat), — De Internationale Electro-technische Ten- 
toonstelling te Frankfurt a/M., door F‚ C. Durour. XII. (Slot). (Gell). — Staten-Gene- 
raal. — Aanteekeningen uit Technische Tijdschriften : Centralblatt der Bauverwaltung, 
Januari tot en met Juni 1891. (Slot). — Statistieke Mededeelingen. — Ontwerp-Voor- 
schriften voor de keuring van tufsteen en tras, en van Portland-cement in Nederland, 
door J. A. vAN DER KLOES. — Uit de Jaarverslagen der Spoór- en Tramwegmaatschap- 
pijen over 1890. — Weerkundige Waarnemingen, — Rivierberichten. — Binnen- en 
Buitenlandsche Berichten. — Benoemingen, Verplaatsingen, enz. — Open Betrekkingen. 


ERRATUM. Op blz. 488, eerste kolom, regel 30 v. b. staat 685 K.M., 
— dit moet zijn 185 K.M. 











Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs. 


Aan H.H. obligatiehouders der geldleening ten laste van de 
Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs wordt bekend gemaakt, 
dat is uitgeloot ééne obligatie no. 8 (acht), die met de ver- 
schenen rente na den 31 December 18941 zal worden uitbetaald 
ten kantore van den Heer A. VorreraFr, kassier te 's-Graven- 
hage, Hooge Nieuwstraat 304. De coupon no. 6 der niet 
uitgeloote obligatiën wordt eveneens bij genoemden kassier betaal- 
baar gesteld, 

‘s-Gravenhage, 21 December 1891. 

De Penningmeester, 
J. D. Evers. 





In Memoriam. 
(Met plaat.) 

Wij zijn op welwillende wijze in de gelegenheid gesteld op 
bijgaande plaat de portretten te geven van eenige ingenieurs, 
in den afgeloopen jaarkring aan ons land ontvallen. Het zijn : 

C. R. J. KALLENBERG VAN DEN BoscH, civiel-ingenieur, eervol 
ontslagen adj-ingenieur bij den aanleg van Staatsspoorwegen, 
overleden te Breda op 26 Dec. 1890, in den ouderdom van 
36 jaren. 

(Levensbericht in «De Ingenieur» 1891, no. 4, blz. 1.) 

Auvausrus GoRrTER, civiel-ingenieur, ingenieur van den Pro- 
vincialen Waterstaat in Friesland, overleden te Leeuwarden op 
9 April 1891, in den ouderdom van 40 jaren. 

(Levensbericht in «De Ingenieur» 1891, no. 16, blz. 148.) 

J. VerLoop CzN., oud-ingenieur der Nederlandsche Rhijn- 
Spoorwegmaatschappij, overleden te Utrecht op 11 Augustus 
1891, in den ouderdom van 76 jaren. 

(Levensbericht in «De Ingenieur» 1891, no. 33. blz. 301.) 

L. D. vaN OuweERKERK, scheepsbouwkundig en werktuigkundig 
ingenieur, ingenieur en mede-bestuurder van de fabriek der firma 
Fop Smit & Co. te Kinderdijk, overleden aldaar op 13 November 


1891, in den ouderdom van 35 jaren. 
(Levensbericht in «De Ingenieur» 1891, no. 47, blz. 440.) 


C. J. pe Bruin Kops, civiel-ingenieur, oud-gemeente-architect 
en oud-directeur der gasfabriek te Delft, overleden aldaar op 
23 November 1891, in den ouderdom van 61 jaren. 

(Levensbericht in «De Ingenieur» 1891, no. 48, blz. 449.) . 








De Internationale Eleetro-technische Ten- 


toonstelling te Frankfurt aM. 
XIL 
(Slot; vervolg van Blz. 481.) 


AFDEELING VOOR VERDEELING-SYSTEMEN. 


pe plaats aan de hoofdingang van deze afdeeling, welke 
alles bevat wat op de verdeeling van den electrischen 
stroom over een groot gebied betrekking heeft, wordt 
& ingenomen door de firma FELTEN & GUILLEAUME te 
aan den Rijn. Hier vinden wij een rijke verzameling 
monsters van alle kabelsoorten, zoowel op het gebied van telephonie 
en telegraphie als op dat van verlichting en krachtsoverbrenging. 

Op het gebied der telephonie zijn het vooral de inductievrije 
kabels, die de aandacht verdienen. Wanneer men nl. de enkele 
geïsoleerde telephoondraden tot een kabel vereenigt en de aarde 
als terugleiding aanneemt, dan ontstaan door de inductie van den 
eenen draad op den anderen storende werkingen. Men kan dit ver- 
mijden door voor elke leiding een eigen naast den eersten draad 
gelegen terugleiding aan te nemen, waardoor de kabel dan het 
dubbele aantal draden moet bevatten (tweeleider-systeem). Een 
tweede methode om deze storingen te ontgaan, bestaat in het 
omwikkelen van de geïsoleerde draden met bladtin, hetwelk dan 
op zijn beurt met de aarde verbonden wordt, door een blanken 
koperdraad mede in den kabel te vlechten. Ook hierdoor is de 
terugleiding in hoofdzaak evenwijdig met en in de onmiddellijke 
nabijheid van de eerste leiding en worden de inductiewerkingen 
tegengegaan. 

Het gecombineerde systeem der Duitsche Rijkspost omvat deze 
beide methoden. 

Elke ader dezer kabels is met bladtin omwikkeld en telkens 
zijn 4 aderen met een ongeïsoleerden meetdraad tot een groep 
vereenigd. Men kan nu door de eene ader spreken en òf de aarde 
òf de in dezelfde groep tegenoverliggende ader als terugleiding 
gebruiken. 

Voor de verlichting komen naast het leidingsmateriaal voor 
huisinstallaties, hetwelk in groote hoeveelheid vertegenwoordigd 
is, de loodkabels het eerst in aanmerking. 

Door de groote kosten van het‘ gutta-percha zijn de fabrikanten 
gedwongen geworden naar nieuwe isolatie-materialen uit te zien 
en zij hebben deze in geïmpregneerd papier, geïmpregneerde 
weefsels, en de beide mengsels van gummi, neptunit en oconit 
gevonden. 

Men kan de kabels in twee groepen verdeelen, enkelvoudige 
en concentrische. De eerste bestaan uit een kern van koper- 
draden, waaromheen een isoleerende laag gelegd is; om deze laag 
wordt ter bescherming tegen chemische invloeden een dubbele 
loodmantel getrokken. Om de kabels tegen mechanische bescha- 
diging te vrijwaren wordt de loodmantel door een dubbele arma- 
tuur van vlak of rond ijzerband omgeven. 

De concentrische kabels dienen bijna uitsluitend voor wissel- 
stroomen; zij worden gebruikt om de inductiewerkingen op de 
telephoonleidingen te vermijden. De kern bestaat ook hier uit 
een koperen kabel, welke omgeven is met een laag isoleer-mate- 





De Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs stelt zich in geenen deele verantwoordelijk voor de denkbeelden in de onderscheidene bijdragen ontwikkeld of toegelicht. 
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riaal. Om deze ligt de tweede koperen geleider, die op zijn beurt 
weer geïsoleerd en door looden mantels en ijzerband beschermd is. 

In de afdeeling der firma FELTEN & GUILLEAUME zijn ook de 
FERRANTI-kabels, die in het centraalstation te Deptford in gebruik 
gekomen zijn en die voor een spanning van 10,000 Volt dienen, 
tentoongesteld. Om de kabels te vrijwaren tegen beschadigingen 
door het onvermijdelijk strekken en buigen bij het leggen, 
bestaan zij uit korte rechte stukken, welke door bijzonder ge- 
construeerde moffen met elkaar verbonden worden. 

Midden voor den ingang der afdeeling FELTEN & GUILLEAUME 


Fig. 4. 
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staat een geheel gemonteerde verdeelingskast voor het drieleider- 
net (fig. Î)) waaraan de voedings- en verdeelingsleidingen beves- 
tigd zijn. De kast is gesloten door een ijzeren deksel en is in 
twee afdeelingen verdeeld, waarvan de buitenste voor de beves- 
tiging der kabels, de binnenste voor de verdeeling bestemd is. 
Het buitenste gedeelte bevat wederom 8 afdeelingen, waarvan 
elke drie kabels kan opnemen (dus in het geheel 24 kabels, 3 
voor de voeding, 21 voor de verdeeling). 

Deze afdeelingen worden, voornamelijk wanneer de kast aan 





overstroomingen is blootgesteld, met isoleermassa volgegoten om 
de ontbloote einden der kabels tegen den invloed van de vochtig- 
heid te beschermen. In het binnenste gedeelte der kast bevinden 
zich drie boven elkaar geplaatste en goed van elkaar geïsoleerde 
verdeelingsringen, met welke de voedingskabels onmiddellijk ver- 
bonden zijn. De verbindingen met de verdeelingskabels worden 
door lood-omsluitingen beschermd. 

Voor een tweeleidernet worden soortgelijke verdeelingskasten 
vervaardigd (fig. 2). 

Om de schachten, welke in de straten door een ijzeren deksel 





zijn afgesloten, en waarin de kabelkasten op een verhoogd fun- 
dament zijn opgesteld, tegen het water te beschermen, is een 
in fig. 3 zichtbare waterafvoer aangebracht. 

Fig 4a tot 6b {stellen eenige verbindingsmoffen voor kabels voor, 
zooals zij in de practijk gebruikt worden. é 

Fig. 4a. Verbindingsmof voor enkelvoudige kabels. Verbinding 
van de geleiders door soldeeren. 

Fig. 4b. Mof voor vertakkingen van enkelvoudige kabels, Ver- 
binding van de geleiders door soldeeren. 
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Fig. Sa. Verbindingsmof voor enkelvoudige kabels. Verbinding 
van de geleiders door klemmen. 

Fig. 5b. Mof voor vertakkingen van enkelvoudige kabels. Ver- 
binding van de geleiders door klemmen. 

Fig. 6a. Verbindingsmof voor concentrische kabels. Verbinding 
van de geleiders door klemmen. 

Fig. 65. Mof voor vertakkingen van concentrische kabels. Ver- 
binding van de geleiders door klemmen. 


Naast de tentoonstelling der firma FELTEN & GUILLEAUME be- 
vindt zich die der firma SIEMENS & Harske te Berlijn, welke 
eveneens een rijke verzameling kabelmonsters en kabelkasten 
tentoonstelt. 

Behalve het systeem van verdeeling van den electrischen stroom 
door kabels zien wij hier ook het systeem van verdeeling door 
blanke leidingen in kanalen. De blanke koperen staven worden 
hierbij op porceleinen isolatoren in cement-kanalen (gewoonlijk 
systeem Monier) gelegd. Hoe fraai dit systeem ook theo- 
retisch vooral met het oog op het gemakkelijk bereiken der 
geleidingen is, in de practijk zijn de uitkomsten niet gunstig 
te noemen, en is voornamelijk het verzamelen van water in de 
kanalen, vooral wanneer zij in een vochtigen bodem gelegd zijn, 
een zeer groot nadeel. 

Onder de installaties voor electrisch licht in de huizen vinden 
wij hier nog de BERGMANN’sche buizen tentoongesteld. Deze 
bestaan uit een geïmpregneerde onbrandbare papiermassa ; zij 
worden evenals de gasgeleidingen in de huizen aangebracht. Daar 
de buizen betrekkelijk wijd en de bochten niet scherp zijn is het 
mogelijk er de geïsoleerde geleidingen zonder beschadiging door 
heen te trekken, nadat het geheele buizennet gelegd is. In vele 
gevallen, vooral daar waar vochtige muren zijn, verdient deze 
methode van aanleg de voorkeur boven het bezigen van de 
gebruikelijke groeflatten. 

In de afdeeling voor verdeeling-systemen vinden wij ook de 
secondair- en verdeeling-stations der krachtsoverbrengingen van 
Lauffen, Offenbach en den Palmengarten. Daar echter de uitslag 
der metingen dezer krachtsoverbrengingen nog niet bekend is, ont- 
breken voor een nadere beschrijving nog de noodige cijfers. 


MARINE- TENTOONSTELLING. 


Van de vorige afdeeling voert ons de electrische tram der 
firma ScHuckKERT & Co. naar de Marine-tentoonstelling. Niet 
alleen aan de werken van den vrede, maar ook aan de verwoes- 
tingen van den oorlog is de electriciteit dienstbaar geworden. 
Nergens zien wij dat beter dan in deze afdeeling, in de eerste 
plaats bij de toepassingen op het torpedowezen. 

Een geheele inrichting voor de verdediging eener haven door 
middel van torpedo’s is hier door de firma SrEMENs Brothers te 
Londen tentoongesteld. Wij kunnen hierbij twee systemen onder- 
scheiden: bij het eerste geschiedt de ontploffing der torpedo door 
het er tegenaan varen van het schip, of wordt daardoor voor- 
bereid, bij het tweede wordt de plaats van het schip door twee 
observatieposten nagegaan en worden, zoodra het schip in de lijn 
der torpedo's gekomen is, de naastbijzijnde ontstoken. 

De torpedo’s worden in rechte lijnen loodrecht op de richting van 
den stroom verankerd, zoodanig dat die van de volgende linie voor 
de openingen der voorgaande komen te liggen. De afstand tus- 
schen de torpedo’s bedraagt 30 à 50 M, en naar gelang zij als 
drijvende of als grondtorpedo’s gebruikt worden, bevinden zij zich 
446 M. onder den waterspiegel. Zij worden vastgehouden door 
middel van staaldraadtouwen aan zware op den bodem liggende 
ijzeren platen. Bij geringe diepte liggen zij direct op den bodem 
en worden dan gewoonlijk cylindervormig gemaakt, terwijl zij 
anders den kogel- of peervorm der gewone boeien bezitten. De 
torpedo’s zijn uit smeedijzer vervaardigd en op druk beproefd; 
zij verkrijgen een springlading van 25—250 K.G. schietkatoen, 
hetwelk in platen tusschen het houtgestel in de laadkamer vast- 
geschroefd wordt. Het bodemstuk dat tegelijk als afsluiter dient, 
bevat den stroomsluiter met de ontsteeklading. Ten einde dezen 
toestel te kunnen opnemen is een holte in de laadkamer 
uitgespaard. 

Tot een torpedo-systeem voor kustbeveiliging behooren de ver- 
bindingskabels en het torpedo-station. Het station bevat een 
meet- en contrôletoestel tot het onderzoeken der kabels, van de 
ontploffing- en uitschakelpatronen en van de drie galvanische bat- 
terijen (ontstekingsbatterij, relaisbatterij en signaalbatterij), verder 
een signaalkast met vallende kleppen en een omschakelaar. De 
van dit station uitgaande kabel bevat 7 draden, wat overeenkomt 
met de 7 kleppen in de signaalkast, en is naar gelang der 
branding aan de kust sterker of zwakker geconstrueerd; in de 








nabijheid van de torpedo’s verdeelt hij zich in 7 kabels, elk met 
1 draad, die naar de enkele of de groepen torpedo’s voeren. 

Is dit laatste het geval en worden door één hoofddraad meerdere 
torpedo’s bediend, dan heeft deze tweede vertakking plaats in een 
verdeelingsmof van T-vormige doorsnede. In deze moffen is elke 
secondaire leiding door een uitschakelpatroon gevoerd, opdat 
wanneer een of meer torpedo’s ontploffen de leiding en de isolatie 
der anderen niet beschadigd worden. 

De uitschakelpatroon is daarom in een zwaren ijzeren cylinder 
aangebracht; wordt nu de zich hierin bevindende dunne platina- 
draad bij het ontsteken der torpedo tot gloeien gebracht, dan 
ontsteekt hij ook een knalmassa, welke juist voldoende is om 
de leiding te onderbreken, maar waardoor verder geen schade 
aangebracht kan worden. 

Tot aan de ijzeren platen, welke als ankers der torpedo’s dienst 
doen, liggen de kabels op den bodem en worden daarna langs 
de staaldraadtouwen omhoog gevoerd. In de torpedo zelf bevindt 
zich in de geleiding behalve de ontsteekpatroon een weerstand 
van 2000 Ohm, terwijl het einde dier leiding met den wand der 
torpedo, dus met de aarde, verbonden is. 

In normalen toestand gaat slechts de zwakke stroom van de uit 
4 DANIELL-elementen bestaande signaalbatterij door de ontsteek- 
patroon, wat voor haar geen gevolgen heeft. Ook de veel sterkere 
stroom der ontstekingsbatterij, die uit groote LECLANCHÉ-elementen 
bestaat, kan eerst dan zijn functie vervullen, wanneer de weer- 
stand van 2000 Ohm uit de leiding is weggenomen. Om dit te 
bereiken moet het contactplaatje van een in den stroomsluiter 
aanwezig relais, uit zijn normalen stand weggenomen en aan een 
tweede contact dat met de aarde door een weerstand van slechts 
9 Ohm verbonden is, aangelegd worden. Het loslaten van dit 
contactplaatje geschiedt door het aanvaren van een schip bij de 
schoktorpedo’s, en bij de observatietorpedo’s door den ontstekings- 
stroom zelf. 

Beschouwen wij eerst de schoktorpedo’s. Door het er tegen aan- 
stooten van het schip valt het contactplaatje op het onderste contact. 
Hierdoor wordt de weerstand van 2000 Ohm uitgeschakeld en 
verkrijgt de signaalstroom kracht genoeg om een der kleppen in 
de signaalkast te laten vallen, en daarmede den commandant 
van het station aan te wijzen tot welken stroomloop de aangeraakte 
torpedo behoort; tegelijk verbindt de vallende klep de torpedo 
met de ontstekingsbatterij. De ontploffing geschiedt nu niet auto- 
matisch maar door middel van een sleutel, welke neergedrukt 
moet worden. De commandant heeft het dus in zijn macht een 
bevriend schip zonder gevaar de linie te laten passeeren. 

Wordt, nadat het schip gestooten heeft, van de torpedo geen 
gebruik gemaakt, dan kan door het zenden van een stroom in 
tegengestelde richting, het contact in het relais weer opgeheven 
en alles in den ouden toestand teruggebracht worden. 

Geheel anders is de toestand bij de observatietorpedo’s. Zij 
bezitten het voordeel dat zij ook dan ontstoken kunnen worden, 
wanneer een vijandelijk schip door de linie heen zou varen zonder 
de torpedo’s aan te raken, hebben echter het nadeel dat er twee 
posten op het land noodig zijn, die de plaats van het schip door 
het snijpunt van hunne vizierlijnen met juistheid bepalen. 

De eene post is zoo opgesteld dat de vaste vizierlijn van zijn 
telescoop samenvalt met de lijn waarin de torpedo’s gelegen zijn ; 
hij kan dus het juiste oogenblik bepalen, waarin het schip de 
linie passeert, en van dit tijdstip den tweeden post door een elec- 
trische bel kennis geven. De telescoop van dezen tweeden post 
is zoo ingericht, dat de vaste vizierlijnen door de richting der 
verschillende torpedo’s gaan; de waarnemer kan dus den teles- 
coop zoo lang draaien tot het schip in of in de nabijheid van 
een zijner vaste vizierlijnen verschijnt. Heeft hij dit punt gevonden, 
dan kan hij door middel van een sleutel de ontstekingsbatterij 
aan de bepaalde torpedo verbinden, en door een tweeden sleutel 
deze ontsteken. Natuurlijk is het ook mogelijk meerdere tor- 
pedo's tegelijk te doen ontploffen om de werking te versterken. 


Naast het gebruik van den electrischen stroom voor de tor- 
pedo’s, zien wij hem in het krijgswezen vooral toegepast voor 
het verkrijgen van sterk geconcentreerd licht, zoowel dienende 
om op groote afstanden terreinen te verlichten, als om signalen 
te geven. meen 

De hiervoor bestemde toestellen dragen den naam van speur- 
lichten. Zij bestaan uit eene groote booglamp, waarvan het licht 
in een gebogen spiegel geworpen wordt, welke het zooveel moge- 
lijk geconcentreerd terugkaatst. Aanvankelijk hield men de uit- 
voering van een theoretisch juisten vorm van een parabool- 
reflector uit glas voor onmogelijk en zocht de moeilijkheid te 
ontgaan door het gebruik van bolvormige spiegels met verschil- 
lende stralen voor den binnensten en buitensten bol (MANGIN) 






of door een combinatie van ringen welke of bolspiegels met ver- 
schillenden straal of prisma's waren (SIEMENS & HALSKE). 

Eerst in het jaar 1887 gelukte het aan S. SCHUCKERT en professor 
MuNKER te Neurenberg, voor de eerste maal met een speciaal 
geconstrueerde slijpmachine een paraboolspiegel uit glas te slijpen. 

Het hoofdvoordeel van den paraboolspiegel is daarin gelegen, 
dat hij absoluut vrij is van aberratie, dus vrij van de daardoor ont- 
stane verliezen, terwijl tevens door de geringe dikte van het 
glas (6—7 mM.) slechts eene kleine absorbatie van het licht 
veroorzaakt wordt; bovendien heeft men het in zijn macht door 
een verandering van den brandpuntsafstand, den lichthoek te 
veranderen. 

Op den toren van de Marine-tentoonstelling vinden wij twee 
ScuuckerT’sche speurlichten in werking. Het kleinste hiervan 
verdient, omdat het geheel overeenkomt met het type voor de 
oorlogsmarine in gebruik, een nadere beschrijving. 


Fig. 7. Speurlicht van SCHUCKERT. 


















































































































































































































































































































































































































































































































































Het gestel rust met zijdelingsche draagtappen in de kussen- 
blokken van de standers B (fig. 7), welke op een draaibaren voet C 
bevestigd zijn. Deze laatste beweegt zich door middel van loop- 
rollen over een gietijzeren grondplaat D. Daardoor zijn aan het 
speurlicht 2 draaiingsrichtingen, nl. om een verticale en om een 
horizontale as gegeven, en kan het dus in elken stand gebracht 
worden. 

Voor beide bewegingen zijn bij E en F' inrichtingen tot het 
zuiver instellen, zoodat men naar willekeur bij benadering of 
micrometrisch juist op een bepaald punt van den horizon den 
lichtbundel kan werpen. De micrometrische beweging is voor beide 
assen dan ook van een willekeurig punt (b.v. voor schepen van 
de commandobrug) mogelijk. Dit geschiedt door twee kleine in 
den voet van den toestel aangebrachte electromotoren, welke door 
draden met den schakeltoestel, die in het observatiepunt ge- 
plaatst is, verbonden zijn. Door nu de uitschakelaars naar rechts 
of links te draaien, schakelt men de motoren in en bewegen zij 
zich naar gelang der schakeling in de eene of andere richting. 
Deze beweging wordt door middel van wormraderen op het gestel 
overgebracht, en kan dit zich dus op of neer, naar rechts of naar 
links bewegen. Het speurlicht is hierdoor geheel in de macht 
van den wachthebbenden officier. 

De spiegel wordt aan het gestel met schroeven bevestigd, ter- 
wijl zich onder in dit laatste 2 sleuven bevinden, waarin de 

















booglamp met hare horizontale kolen beweegbaar is, zoodat men 
altijd in staat is den krater van de positieve kool in het brand- 
punt van den spiegel in te stellen. 


De voorzijde van het gestel wordt afgesloten hetzij door een — 


vlak glas, hetzij door een systeem van verspreidingsglazen, het- 
welk uit een reeks planconvexe cylinderlenzen bestaande, een 
verspreiding van het licht over een groot oppervlak mogelijk 
maakt. 

Daar het nu op een schip, door de beperkte ruimte van op- 
stelling van het speurlicht, niet mogelijk is de glazen te ver- 
wisselen, en aldus naar gelang der omstandigheden met gecon- 
centreerd of verspreid licht te werken, zijn de marinetoestellen 
voorzien van twee stel verspreidingslenzen, beide planconvex en 
met hunne vlakke zijden naar elkander gekeerd. Door het be- 
wegen dezer lenzen ten opzichte van elkaar, kan men nu naar 
willekeur een geconcentreerd of een verspreid licht verkrijgen. 

Het tweede op dezen toren geplaatste speurlicht, het grootste 
tot nu toe uitgevoerde, bezit een spiegel met een diameter van 
1560 mM. De versterking van het licht door dezen spiegel, komt 
overeen met de verhouding van het vierkant van den diameter 
van den spiegel tot het vierkant van den diameter van den 
krater; de lichtsterkte bedraagt dus 5600 maal de gemiddelde 
intensiteit van de lichtbron. 

De booglamp is ingericht voor een stroom van 150 Ampèreen 
kan dus de gemiddelde intensiteit op 80,000 normaalkaarsen 
geschat worden. De totale hoeveelheid uitgestraald licht bedraagt 
dus ruim 440 millioen normaalkaarsen. Van de sterkte van 
deze lichtbron kan men zich een denkbeeld maken als men 
weet, dat te Bingen, dus op ruim 60 K.M. afstand, het licht 
nog duidelijk waargenomen werd, terwijl men bij helder weer 
op 20 K.M. nog zeer goed in dit licht lezen kon. 

De dikte der koolstaven bedraagt 36 mM. voor. de positieve, 
28 mM. voor de negatieve kool, en de lengte van den lichtboog 20 mM. 

Dat de paraboolspiegel ook zeer goed voor vuurtorens kan 
gebruikt worden, bewijst het blinklicht op denzelfden toren 
aangebracht. 


De sterke lichtbronnen, die bij het gebruik van parabool- 
spiegels kunnen verkregen worden, hebben ook een ruim ge- 
bruik gevonden bij de eftectverlichtingen op de tentoonstelling, 
en wel in de eerste plaats bij de verlichting van de watervallen. 

Als voorwaarde was hier gesteld, de verlichtingstoestellen Zoo- 
danig te plaatsen, dat er zoo weinig mogelijk van te zien was; 
het moest schijnen als of het water lichtend en gekleurd uit 
den bodem kwam, De toestellen zijn daarom, aan het oog van 
den toeschouwer onttrokken, onder rotsen aangebracht welke door 
de natuur geschapen schijnen te zijn, terwijl niets hun eigenlijk 
doel verraadt. Gedeeltelijk wordt het effect verkregen, doordien 
het licht door een paraboolspiegel, in het over glazen platen 
stroomend water geconcentreerd wordt. Door de breking in het 
water, en door de reflectie wordt het daar als het ware gevan- 
gen gehouden, totdat het water tegen de vooruitspringende rotsen 
aanslaat en zich hier afstort. Dan neemt een tweede toestel, die 
in de tegenoverliggende rots aangebracht is, de verlichting over. 
Deze toestel bestaat uit twee paraboolspiegels, waarvan de eene 
het licht, door den anderen geconcentreerd, opvangt, door een 
nauwe opening in den rotswand werpt en over het geheele 
oppervlak van het water verspreidt. 

De grot, door de rotsen gevormd, wordt bewaakt door “een 
draak, die water en stoom spuwt. Ook in zijn lichaam is een 
projector geplaatst, die zijn lichtstralen, door een systeem van 


lenzen gebroken, gedeeltelijk den opwaarts stijgenden stoom, 


gedeeltelijk het naar beneden vallende water nazendt. 

Ook bij de tooneelverlichtingen hebben de projectoren hun 
plaats gevonden, en in het groote tentoonstellingstheater zijn 
niet minder dan 10 stuks in werking. 

Op het tentoonstellingsterrein bevinden zich twee theaters, 


het eene (van de firma SIEMENS & HALSKE) meer speciaal als model 


om *de lichteffecten te vertoonen, terwijl de verlichting van het 
Vietoria-theater, waar gedurende den duur der tentoonstelling 
het ballet Pandora wordt opgevoerd, door de firma SCHUCKERT 
& Co. was ingericht. 

Bij een theaterverlichting is natuurlijk de regeling van het 
licht hoofdzaak. Door het gebruikmaken van drie soorten gloei- 
lampen van verschillende kleur (gewoonlijk wit, rood en groen) 
en door het verzwakken of versterken der lichtsterkte kan men 
alle benoodigde effecten verkrijgen. Het verzwakken en verster- 
ken kan geschieden door het in en uitschakelen van weerstanden 
in de geleidingen ; dit systeem is toegepast in het el 
der firma SIEMENS & HALSKF. 
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Een andere methode, voor de eerste maal in het Victoria- 
theater op de tentoonstelling in toepassing gebracht, bestaat in 
het in- en uitschakelen van elementen eener accumulatoren- 
batterij. Hierdoor heeft men het in zijn macht de spanning der 
lampen en dus ook de lichtsterkte naar willekeur te regelen. 
Daar de lampen van elke soffite en van elke coulisse haar eigen 
elementen-schakelaar bezitten en deze elk afzonderlijk of alle 
te zamen geregeld kunnen worden, en men bovendien elk der 
drie rijen gekleurde lampen met deze schakelaars in verbinding 
kan brengen, zoo kan de bediening van de geheele verlichting 
zeer eenvoudig uit één centraal punt plaats vinden, en kunnen 
van daaruit alle lichteffecten verkregen worden. 
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Ziedaar de hoofdzaken der tentoonstelling. 

De afdeeling spoorwegwezen zal spoedig door een op dat 
gebied meer bevoegde hand dan de mijne worden behandeld. 
Zoodra de resultaten der proefnemingen van het onderzoekings- 
comité der tentoonstelling bekend zullen zijn, hoop ik ook 
deze in dit blad mede te deelen. 

De tentoonstelling is ten einde; dáár waar zich nog voor 
korten tijd hare gebouwen verhieven, ligt thans een woest 
terrein, wachtende tot de bouwwoede van dezen tijd het in 
beslag zal hebben genomen, en huizen en winkels misschien op 
fundeeringen van stoommachines en dynamo’s zullen worden opge- 
trokken. Veel heeft zij ons te zien gegeven, en al was haar 
uiterlijk voorkomen niet zeer luxueus, haar innerlijke waarde 
was er des te grooter om, en dankbaar moeten wij die firma’s 
zijn, welke duizenden en duizenden hebben uitgegeven, om hare 


_ nieuwste uitvindingen tentoon te stellen. 


Nederland was slechts door enkele gloeilampenfabrieken ver- 
tegenwoordigd. Toch was de belangstelling der Nederlanders zeer 
groot. Het aantal Nederlandsche bezoekers staat zeker percents- 
gewijze boven dat van eenig ander land, 

Moge deze tentoonstelling bij hen goede indrukken hebben 
achtergelaten en veel tot de ontwikkeling der electrotechniek in 
ons land bijdragen ! 


Frankfurt af M., Dec. 1891. F. C. Durour. 


STATEN-GENERAAL. 


Tweede Kamer. 


BEGROOTING VAN NEDERLANDSCH-INDIË VOOR HET 
DIENSTJAAR 1892. 


Voorloopig Verslag en Memorie van Antwoord. 
Kamerzittingen van 1349 November 1891. 
(Slot; vervolg van blz. 472.) 


Wat de spoorwegen betreft, was, zegt het V.V, door vele leden met 
ingenomenheid gezien, dat de aanleg van den spoorweg ter Sumatra's 
Westkust, met inbegrip van eene verlenging van Moeara Kalaban tot 
Sawah Loentoh krachtig werd voortgezet, en wenschte men hulde te 
brengen aam deenergie en werkkracht van den hoofdingenieur IJzerman. 

Verschillende leden hadden echter bedenking tegen den post van 
f 30,000 voor het opmeten en ontwerpen van nieuwe lijnen, bijaldien 
het de bedoeling was te komen tot verderen aanleg van sporen voor 
rekening van den Staat. In een dergelijk geval behoorde vooraf een 
plan van aanleg bij de wet te worden ingediend. 

Was het daarentegen de bedoeling na te gaan voor welke lijnen 
concessiën met rentegarantie verleend behoorden te worden, dan 
meenden deze leden, dat de Regeering op geleidelijke vermindering van 
het personeel der spoorwegen bedacht moest wezen. 

Voorts werd gevraagd of de Regeering voornemens was de onder 
voorwaarde van rentegarantie gevraagde concessie voor een lijn van 
Probolinggo naar Panaroekan of Sitoebondo te verleenen; verder naar 
den stand der onderhandelingen met de Nederlandsch-Indische Spoor- 
wegmaatschappij omtrent overneming van de lijn Batavia—Buitenzorg, 
terwijl men ’s Minister's meening vroeg omtrent de naasting van de 
lijnen dier maatschappij, waaromtrent uiterlijk in Januari 1892 beslist 
moet worden. 

De gevraagde nadere toelichting van den post van f 30,000 gaf de 
Minister in de M. v. A. Hij had bij zijn optreden een ontwerp van 
wet gereed gevonden betreffende de uitgifte van concessiën voor een 
4-tal spoorwegen op Java met rentegarantie, nam. voor de lijnen 1°. 
Krawang—Cheribon, 2°, Cheribon—Samarang, 3°. Probolinggo—Pana- 
roekan, met een zijtak naar Pasirian en 4°. Maos—Bandjarnegara, door 
het Serajoedal. De Minister heeft evenwel gemeend tot indiening van 
dit ontwerp (dat, indien wij ons niet vergissen, ook in den Raad van 
State sterk was bestreden) niet te mogen overgaan. Hij is in de eerste 
plaats van oordeel dat aan Staatsaanleg van spoorwegen in Indië de 
voorkeur behoort gegeven te worden boven het verleenen van rente- 
garantie voor den aanleg door particulieren. Bij rentegarantie blijft de 
Staat op den duur alle slechte kansen loopen, om van de goede slechts 
een deel te behouden, en stelt zich tevens aan moeilijkheden en lastige 
verwikkelingen bloot. Ten opzichte van de lijnen waarvoor rentegarantie 
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was bedoeld, kwamen nog de volgende bizondere redenen deze meening 
versterken. Het was zeer de vraag of een spoorweg Samarang—Cheri- 
bon—Krawang wenschelijk was, en of niet een tramweg, die de haven- 
plaatsen Tagal en Pekalongan aandeed, doelmatiger zou zijn; dezelfde 
vraag deed zich voor ten aanzien van den spoorweg in het Serajoedal, 
over welks beste richting ook nog twijfel bestond. Omtrent de lijn 
Probolinggo—Panaroekan diende ten slotte nagegaan te worden, of zij 
niet, als verlenging der stamlijn op Java, in handen van den Staat zou 
moeten blijven. 

De Minister was van oordeel, dat eerst een algemeen plan voor den 
aanleg van spoorwegen op Java moest worden ontworpen, aanwijzende 
aan welke lijnen nog behoefte bestaat, welke daarvan als gewone of 
secundaire spoorwegen, dan wel als stoomtramwegen aangelegd be- 
hoorden te worden, in welke volgorde dit moest gebeuren en welke 
lijnen om politieke of andere reden in ieder geval door den Staat 
dienden te worden aangelegd. Van groote beteekenis was hierbij de 
vraag, waar met den aanleg van stoomtramwegen zou kunnen worden 
volstaan ; de goede resultaten van den Samarang —Joana stoomtramweg 
deden zien, dat deze uitstekend kunnen voldoen, waar het vervoer 
zekere grenzen niet te boven gaat. Daar eene wijziging van het alge- 
meen reglement op den aanleg en de exploitatie van stoomtramwegen 
voor algemeen verkeer in Nederlandsch-Indië den aanleg zou kunnen 
in de hand werken, is door den Minister eene commissie uitgenoodigd 
in deze van advies te dienen. (1) 

In afwachting van het algemeene spoorweegplan mag intusschen niet 
stilgezeten worden. Ter hand genomen kunnen reeds worden, in over- 
eenstemming met het gevoelen van den Gouverneur-Generaal, de lijn 
1°. Probolinggo-—Panaroekan, die productief belooft te zijn; 2°. de lijn 
Malang —Blitar, een verbinding tusschen de bestaande Staatsspoor- 
wegen, die eveneens productief wordt geacht en ook om strategische 
gronden onmisbaar is, en 3°. de lijn Batavia—Bantam, eene verlenging 
der stamlijn in Westelijke richting, om de bizondere omstandigheden, 
waarin Bantam verkeert. wenschelijk en misschien als stoomtram te 
exploiteeren. Deze lijnen zijn in de eerste plaats noodig en de Minister 
wenschte hiervan de avant-projets te laten opmaken, om weldra be- 
treftende den aanleg voorstellen aan de Wetgevende Macht te doen. 


In zake de lijnen der Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappij 
deelde de Minister in de M. v. A. het volgende mede: 


„Tijdens de onderhandelingen met die Maatschappij over de vier met 
haar te sluiten overeenkomsten — betreffende den aankoop der lijn 
Batavia--Buitenzorg, het leggen van een derde spoor in het vak 
Soerakarta—Djokjokarta, de uitgifte van eene concessie met rentegarantie 
voor eene liĳn van Djokjokarta over Magelang naar Willem I, en de 
wijziging van enkele voorwaarden der concessie Samarang—Vorsten- 
landen — deed zich in het begin van 1890 de bekende quaestie voor 
over de tariefsverlaging voor suiker op de Staatslijn Djokjokarta—Tjilatjap. 
De Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappij vond daarin aanlei- 
ding om als voorwaarde voor de totstandkoming van de overeenkom- 
sten die van den beginne af als één geheel werden aangemerkt, te 
willen bedingen dat de bestaande suikertarieven der bedoelde Staatslijn 
en van hare lijnen in Midden-Java niet dan met toestemming van beide 
partijen zouden worden gewijzigd. De vorige Minister, die niet geneigd 
was om deze voorwaarde aan te nemen, deed in Mei jl. aan de Maat- 
schappij de vraag, of zij bereid zou zijn om, behoudens bekrachtiging 
bij de wet, de beide door haar geëxploiteerd wordende spoorwegen op 
Java bij minnelijke overeenkomst aan den Staat te verkoopen. Naasting 
van die beide spoorwegen ingevolge de daarover handelende bepalingen 
der concessie-voorwaarden zou, volgens het oordeel van dien Minister, 
niet in aanmerking kunnen komen, omdat daarvoor veel meer dan de 
waarde der lijnen betaald zou moeten worden. De Maatschappij ver- 
klaarde zich bij brief van 29 Juni jl. bereid om een desbetreffend voor- 
stel in overweging te nemen en het aan de beoordeeling der aandeel- 
houders te onderwerpen.” 


In verband met de spoedig daarop gevolgde Kabinetscrisis bleef deze 
zaak onafgedaan. Thans is hierover de Gouverneur-Generaal geraad- 
pleegd. Ook de Minister is met zijn voorganger van oordeel, dat aan 
naasting der beide lijnen overeenkornstig de bepalingen der concessie- 
voorwaarden niet te denken valt. 

De welwillende houding van de Kamer ten opzichte van den Minister 
van Koloniën bleek ook in de vergaderingen van 13 tot 19 November. 
Autoriteiten op koloniaal gebied verklaarden in ‘t algemeen groot ver- 
trouwen te stellen in dezen Minister, waarom men zich, zooals de heer 
CREMER het uitdrukte, behoorde te scharen als om een middelpunt vol 
werkzaamheid, consequentie en liefde voor Indië en groote zorg voor 
de financiën. Deze welwillende houding sloot natuurlijk verschil van 
opinie niet uit. Ten opzichte van de reorganisatie van het beheer in 
Indië drong de heer LEvyssoN NORMAN aan op decentralisatie op be- 
scheiden voet, bestaande in het overbrengen van verschillende bevoegd- 
heden van de Regeering en van de hoofden der Departementen op de 
(1) Deze commissie, die hier te lande is gevormd, omdat — zegt de 
Minister in de M. v. A. — in Nederland mannen van rijper ervaring 
op dit gebied te vinden zijn dan in Indië, (een eenigzins vreemd argu- 
ment, daar het hier toch bepaaldelijk Indische toestanden betreft) bestaat 
uit de heeren J. H. Nrver, Secretaris en plaatsvervangend Directeur- 
Generaal der Mij tot Expl. van Staatsspoorwegen, A. J. Ursee, oud- 
chef van exploitatie bij de S. S. op Java, Secretaris der Samarang— 
Joana én Oost-Java Stoomtrammaatschappijen, en Mr. A. E‚ Eras, 
Referendaris, chef van het 3e bureau en van het kabinet van den 
Minister, aan het Dep. van Koloniën. 
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residenten. Daardoor zou ook de paparassenberg verminderen, dia thans 
aan elke zaak is verbonden, doordien het centraal gezag zich met 
allerlei kleinigheden in de administratie bemoeit. 

Scherp onderscheid is te maken tussclìen decentralisatie en self-govern- 
ment. Aan de denkbeelden omtrent dit laatste ware in zekere mate 
tegemoet te komen, door het in ’tleven roepen van gewestelijke raden, 
een wensch, waarbij zich ook de heer GEERTSEMA met kracht aansloot. 

De heer PijNACKER HoRDIJK, die zich weinig succes van de beoogde 
enquête voorstelde en o.a. aandrong op reorganisatie van den Raad van 
Indië, was daarentegen zeer verheugd, dat de Minister er niet tegen 
opziet om ook voor irrigatiewerken te leenen, wier nut voor Indië hij 
helder in ’tlicht stelde. Weinig optimistisch was de heer RUTGERS VAN 
RozENBUuRG, die niet geloofde aan het afwerpen van ruime baten voor 
de schatkist door deze werken. Dit nam niet weg, dat hij de totstand- 
koming zeer gaarne steunde, maar hij kwam er tegen op die werken 
als een middel voor te stellen om het evenwicht te herstellen. In het 
andere geneesmiddel, bezuiniging, te verkrijgen tengevolge van de uit- 
zending van een dwarskijker generalissimus plenipotentiarius missus, 
stelde hij even weinig vertrouwen. 

Dezelfde afgevaardigde kwam op tegen het als buitengewoon qualifi- 
ceeren van de uitgaven voor spoorwegen en irrigatiewerken. Van 
hetgeen er op dit gebied nog te doen is, kon men zich een denkbeeld 
maken uit de opsomming van lijnen, verlangd in een opstel in de 
«Indische Tolk» van het «Nieuws van den Dag» van 3 Nov. jl. Ter- 
loops werd dit opstel, naar aanleiding van eenige daarin voorkomende 
zinsneden, op onmeedoogende wijze doorgehaald; waarbij echter ver- 
geten werd, dat de heftigste uitlatingen over Nederlandsche tekortko- 
mingen, kunnen samengaan met en dikwijls het gevolg zijn van een 
warm hart voor het vaderland. 

De Minister van Koloniën, de heer vaN DEpeM, hoopte dezen afgevaar- 
digde betreffende de productiviteit van irrigatiewerken te mogen over- 
tuigen bij de indiening van het wetsontwerp tot irrigatie van de Solo- 
vallei. Omtrent de reorganisatie-plannen liet hij zich niet nader uit; 
hij wilde daarover niet meer zeggen, vóórdat hij met den Gouverneur- 
Generaal in overleg was getreden. Waar gevreesd werd voor geheele 
mislukking van de zending van een persoon met de enquête belast, 
wees hij op den te vroeg gestorven heer Motké, wiens komst in Indië 
met spot was begroet, maar die in weinige maanden aldaar zich de 
algemeene eerbied had verworven wegens zijn grondige kennis van 
den toestand en de critiek, die hij er over uitoefende. 

Over het Westgat van Soerabaija sprak de heer Guvyor, die aandrong 
op middelen tot verbetering van het vaarwater aldaar. Al de gemaakte 
werken, de Solomond-verlegging en thans de beoogde Solorivier-ver- 
legging langs de grens van Rembang hadden slechts ten doel verderen 
achteruitgang te behoeden. En ook van den leidam van Oedjong Piring 
naar het Djamoean-rif, schijnt men alleen instandhouding van den 
bestaanden toestand te verwachten. De MINISTER VAN KOLONIËN kon 
daaromtrent niet veel nieuws mededeelen. Omtrent de uit te voeren 
werken bestond verschil van opinie tusschen de toenmalige Indische 
Waterstaats-autoriteiten en het toenmalige Kamerlid Van der Sleyden. 
De uitkomst heeft dezen laatsten gelijk gegeven. Het maken van den 
dam van Oedjong Piring naar het Djamoean-rif dat hij voorstelde, is 
inderdaad gebleken noodig te zijn. Of die dam ook tot verdieping van 
het vaarwater zal bijdragen, kon de Minister moeilijk met zekerheid 
zeggen. Een voorstel tot aanleg van dien dam is ingekomen, en het 
voornemen bestaat daarover den heer Van der Sleyden te hooren, in 
deze de aangewezen raadsman. 

Even ingenomen als met de irrigatieplannen was de heer PrjNACKER 
Horpijk met het voornemen van den Minister betreffende den aanleg 
van spoorwegen. Ook hij verkoos Staatsaanleg verre boven verleening 
van rentegarantie aan particulieren, en was hierin nog versterkt door 
de ondervinding met de Ned.-Indische Spoorwegmaatschappij opgedaan. 
Aan deze maatschappij den lof niet onthoudende dat zij hare lijnen 
voortreffelijk heeft beheerd, merkte hij op hoe zij door de krachtige 
behartiging van de belangen der aandeelhouders in strijd handelde met 
de belangen der bevolking en der industrie, door hooge tarieven te 
handhaven waar zij door uitsluiting der concurrentie niet tot verlaging 
verplicht was. Bij de tariefsquaestie op de lijn Djokjokarta— Tjilatjap 
had de vorige Minister zich door de bedreiging der maatschappij laten 
bevreesd maken, dat bij handhaving van het verlaagd suikertarief op 
die Staatslijn, ook de Ned.-Indische Spoorwegmaatschappij zich zou ver- 
plicht zien die verlaging toe te passen op de lijn Samarang—Vorsten- 
landen, waardoor de inkomsten zoodanig zouden verminderen, dat de 
Staat weder voor rentewaarborg zou moeten worden aangesproken. 

Deze vrees was denkbeeldig. De heer Pijnacker Hordijk vertrouwde 
dan ook, dat deze Regeering de verlaging ook zou toepassen op de lijn 
Djokjokarta—Tjilatjap, vooral na den overmoedigen eisch der maat- 
schappij bij de onderhandelingen over de met haar te sluiten overeen- 
komsten. De Minister antwoordde, dat aan den Gouverneur-Generaal 
gevraagd was, wat de proef der tariefsverlaging voor suiker op de 
Oosterlijnen had geleerd en welke conclusie daaruit kon worden ge- 
trokken ook voor andere lijnen. 

De post van f30,000 voor opnemingen enz. voor drie nieuwe lijnen 
werd bij de diseussie door den Minister verhoogd tot f 100,000. 

De aldus gewijzigde onderafdeeling : Aanleg, uitrusting en uitbreiding 
van Staatsspoorwegen, ondervond geen bezwaar, nu een algemeen plan 
van spoorwegaanleg aan het oordeel der Kamer zal worden onder- 
worpen, en werd zonder stemming goedgekeurd. 

Al verheugt ons deze beslissing, merkwaardig is in deze toch de 
houding der Kamer, Want terwijl uit het V. V. nog zekere voorliefde 
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voor aanleg van lijnen door particulieren met behulp van rentegarantie 
viel op te merken, lokten bij de openbare beraadslaging de plannen 
van den Minister in zake Staatsaanleg geen enkel woord van protest 
uit. Aan de aanwezigheid van vaste denkbeelden in onze Kamer, 
omtrent spoorwegaanleg in onze Koloniën, moet men wel gaan twij- 
felen ; de geschiedenis met de lijn Preanger— Tjilatjap, met den Staats- 
spoorweg ter Sumatra's Westkust en thans met de voortzetting van 
spoorwegbouw op Java, heeft zooveel verrassends opgeleverd, dat men 


zich afvraagt, of het niet dikwijls zoowel in de Kamer als aan de zijde 


der Regeering betreffende deze materie aan goede technische voorlich- 
ting heeft ontbroken. 

De eenige, die zich naast den heer Hordijk in de vraag Staatsaanleg 
of aanleg door particulieren met rentegarantie een oogenblik verdiepte, 
was de heer RuTGERS VAN ROZENBURG. 

Deze verklaarde een voorstander te zijn van Staatsaanleg wat betreft 
de hoofdlijnen, en van particulieren aanleg wat betreft de zij- of 
voedingslijnen, deze laatste desnoods met Staatshulp, liefst in den vorm 
van rentegarantie, zooals de heer Rutgers die opvat. 

»Wanneer men onder rentegarantie verstaat eene voortdurende 
rentegarantie, moet iedere aanvraag daarom worden afgewezen, want 
dit zou hierop neerkomen, dat de Staat alleen de slechte kansen en 
geen enkele goede liep; en dáárboven is dan Staatsaanleg natuurlijk 
nog te verkiezen. Wanneer er nochtans onder verstaan wordt een 
renteloos voorschot van den Staat, om de ondernemers in de gelegen- 
heid te stellen gedurende de constructie eene matige rente aan de 
aandeelhouders uit te betalen, een voorschot terug te betalen uit het- 
geen na den aanvang der-exploitatie deze boven diezelfde matige rente 
afwerpt, dan zou ik deze Staatshulp gaarne helpen voteeren.” 

Wat de heer Rutgers hier voorstelt is zeker geen rentegarantie in de 
gewone beteekenis van het woord; dat stelsel, dat alle risico van de 
schouders der ondernemers afneemt en overbrengt op den Staat en tevens 
bevoordeeling in de hand kan werken, een stelsel, welks verkeerdheid 
nog onlangs zoo glashelder door den ingenieur R. A. L. Snethlage is 
aangetoond, vindt gelukkig ook bij den heer Rutgers geen steun. Maar 
t geen deze voorstelt schijnt ook niet wenschelijk, of is althans niet 
recht duidelijk. Een renteloos voorschot mag zeker niet dienen om aan 
de aandeelhouders gedurende de constructie eene vaste rente te waar- 
borgen — of liever van wege den Staat uit te betalen. (Want daar een 
lijn tijdens den bouw niets opbrengt, kan van rentewaarborg gedurende 
de constructie eigenlijk geen sprake zijn.) 

De geheele quaestie betreffende rentegarantie, subsidie of renteloos 
voorschot geldt bovendien steeds voor lijnen, waarvan de voldoende 
productiviteit ook nà den aanleg nog gedurende vele jaren te betwij- 
felen valt, zoodat rentebetaling gedurende den bouw zeker geen afdoend 
middel is om den aanleg te verzekeren. 

De gelden voor den telegraaf kabel van Oleh-leh naar Deli werden zonder 
discussie toegestaan, niettegenstaande de MiNrsrer de minder goede 
tijding moest mededeelen, dat de kosten wegens prijsverhooging der 
grondstoffen, nogmaals f 106,000— hooger moesten worden geraamd. 

Het groote nut, ook voor de scheepvaartregeling, waardoor wij vol- 
gens den Minister meester van de kust zullen blijven, deed alle bezwaren 
verstommen. ; 

De discussiën in de Tweede Kamer leverden verder op technisch 
gebied weinig opmerkelijks. Alleen zij hier nog vermeld, dat de heer 


SMit ’s Minister’s aandacht vestigde op de doellooze en kostbare dubbele 


zifting, welke te Cardiff volgens bestek wordt toegepast bij de versche- 
ping van steenkolen voor Nederlandsch-Indië, en tevens aandrong op 


eene aanbesteding, en niet op eene onderhandsche aanbesteding zonder 


mededinging, voor de aanschaffing van het drijvend dok voor Tandjong 
Priok. De Minister beloofde eene onderhandsche mededinging tusschen 
allen die tot mededinging in staat waren. Dezelfde heer SMir bond met 
den Minister van Marine een strijd aan over den voorgenomen bouw 
van 2 schepen voor de Indische marine volgens het type »Goldfinch”. 
Over het al of niet wenschelijke van dit type en den voorgenomen bouw 


in Engeland was reeds in V, V. en M. v. A. strijd gevoerd. Tegenover 


den heer Guyor handhaafde de MINISTER VAN KOLONIËN zijne meening, 
maar verwees overigens naar den Minister van Marine, die de betreffende 
onderafdeeling : Materieel der zeemacht, nader zou toelichten. De heer 
SMIT wenschte vooreerst de schepen te voorzien van quadruple-expansie- 
machines, waardoor brandstof bespaard werd, ook van belang bij den 


beperkten voorraad welke een schip kan meevoeren. Reeds 4 jaren 
geleden had hij op dit voordeel gewezen, en had niet verwacht thans 


triple-expansie-machines te zien voordragen, waar overal quadruple- 
expansie-machines worden toegepast, en sedert ruim 2 jaar voor hem- 
zelf een stoomboot met eene zes-voudige compound-machine tusschen 
Willemstad en Rotterdam met zeer gunstig gevolg in dienst is. Een 
tweede opmerking betrof het gebruik van het composite-systeem, het 
aanbrengen van een koperen huid op het ijzeren schip, met eene 
tusschenbekleeding van houten planken. Dit stelsel, uitgevonden omdat 
ijzeren schepen zoo sterk aangroeien, heeft het groote nadeel, dat bij 
de minste ondichtheid der houten bekleeding het ijzeren schip door 
galvanische werking in betrekkelijk korten tijd verteert. 

Ten slotte drong hij er met klem op aan, de schepen in Nederland 
te doen bouwen, en niet in Engeland, zooals de Regeering van plan 
is, althans met den eersteling van het gekozen type. 

De Minister van Marine, de heer JANSEN, achtte de ondervinding 


met quadruple expansie machines bij de Marine opgedaan, nog niet 


stellig genoeg. Aan het nadeel der composite-schepen kon door zorg- 


vuldig werk veel worden gedaan; zoolang er nog geen afdoend middel 


tegen aangroeiïng bestond, was het stelsel voor Indië niet geheel te 
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verlaten. En wat den bouw, althans van een eersteling, in Engeland 
betrof, dit was spoedshalve noodig, daar aldaar de modellen gereed 
waren, en ook van de ondervinding der bouwmeesters kon worden 
partij getrokken. De heer Smir was met dit antwoord geenszins 
tevreden. Het argument voor den bouw in Engeland zou ook voor 
alle latere schepen gelden. Composite-schepen waren z. i, onnoodig 
in Indië. De lakken en verven tegen aangroeiing zijn aanmerkelijk 
verbeterd, en de Rotterdamsche Lloyd vaart zelfs met schepen, die 
reeds twee reizen gedaan hebben zonder te dokken. De MINISTER VAN 
Marine had evenwel bij de Marine niet zulke gunstige ondervinding 
opgedaan; het meerendeel der lakken was z. i. slechts lak. Over quadruple 
compound machines zou hij nog eens denken, maar den bouw van 
het schip in Engeland bleef hij verdedigen, ook tegenover het herhaald 
beroep van den heer Surr op het groot gebrek aan werk bij de 
Nederlandsche industrie. 

Zonder hoofdelijke stemming nam de Tweede Kamer de verschillende 
hoofdstukken der Begrooting voor Ned.-Indië, ter vaststelling van de 
uitgaven in Nederland en in Indië en van de middelen, in de zitting 
van 19 November aan. 

De uitgaven in Nederland zijn thans vastgesteld op f 26,446,517, die 
in Ned.-Indië op f111,005,437. 


Na een tweedaagsch debat werd op 19 Dec. jl. door de Tweede 
Kamer HoorpsruK IX (DEPARTEMENT VAN WATERSTAAT, HANDEL EN 
NijveRHEID) der Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1892, zonder hoof- 
delijke stemming aangenomen. Ditzelfde geschiedde met de Begrooting 
tl den aanleg van Staatsspoorwegen, dienst 1892, in de zitting van 
18 Dec. jl. 

Op de discussie zal nader worden teruggekomen; hier zij slechts 
aangestipt, dat de verhooging ad f200,000 voor de verbetering van 
Neder-Rijn en Lek zonder discussie werd goedgekeurd, dat de reorga- 
nisatie van den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten na debat 
werd aangenomen, en dat de bijdrage van f 12000 aan de «Vereeniging 
tot behartiging van algemeene scheepvaartbelangen» in de kosten van 
ijsopruiming in het Noordzeekanaal, na uitvoerig debat werd verworpen. 

Alvorens op reces uiteen te gaan, verwierp de Kamer op 22 Dec. jl. 
het wetsontwerp houdende bekrachtiging der overeenkomst met de 
Billitonmaatschappij, betreffende de vernieuwing harer concessie tot het 
winnen van tin op het eiland Billiton. Ss. 


AANTEEKENINGEN UIT TECHNISCHE TIJDSCHRIFTEN, 


CENTRALBLATT DER BAUVERWALTUNG, 
Januari tot en met Juni 1894. 
(Bewerkt door L. E‚ AssER.) 
(Slot; vervolg van blz. 485). 


Aanleg door veenstreken en oeververdediging van het 
Noord-Oostzeekanaal. 


In de Nos. 20, 21 en 22 van 16, 23 en 30 Mei 1891 van het C. d. B. 
komt eene zeer lezenswaardige verhandeling voor omtrent de moeilijk- 
heden bij den bouw van het Noord-Oostzeekanaal, voor zoover het door 
veenstreken moest worden aangelegd. 

Toegelicht door teekeningen, wordt beschreven, hoe eerst dáár waar 
het kanaal moet gemaakt worden over de geheele lengte en breedte 
en tot een zeer groote diepte, midden in het veen, een zanddam werd 
gestort, met het doel om, wanneer die zanddam en de daaronder 
liggende lagen vast zouden zijn samengedrukt, het kanaalprofiel daarin 
opnieuw te ontgraven. Voor het inbrengen van dien zanddam moesten, 
naarmate de veengrond meer of minder slap was, verschillende werk- 
wijzen worden gevolgd. 

Bij zeer slap veen werd vooraf een zeer lichte houten brug op 
hooge stelten, flauw hellende gebouwd. Op deze brug werden kleine 
zandwagens, 0.500 M3. inhoudende, voortgeschoven en leeg gemaakt 
en dan het zand gebruikt om de stelten van het hulpbrugje iets vaster 
aan te stampen. Daarna werd gedurende den nacht rondom de stutten 
of stelten zand gebracht, dat aan den achtergelegen reeds gestorten 
zanddam werd ontleend; de geheele oppervlakte kreeg daardoor eenige 
meerdere stabiliteit, noodig om den volgenden dag met den werktrein 
van zandwagens van 3 M3. inhoud, op het nieuwe eenigszins steviger 
plateau te komen en daar ter plaatse zoolang te kippen, totdat de 
geheele zanddam tot de gewenschte dieptelaag was doorgezakt. Is dit 
verkregen zoo wordt weder als straks beschreven met hetzelfde lichte 
bruggetje vooruitgewerkt. 

De vorm van den aldus gestorten dam werd door boringen nagegaan 
en bleek veel op een versch gestorten spoorwegdam met eenigszins 
steile taluds te gelijken. Bij minder slappe veengronden kon de brug 
op stelten worden weggelaten en kon het spoor op de veenlaag worden 
gelegd nadat deze eerst over een breedte van 12 Meter tot een diepte 
van 0.50 M. was afgegraven. Ook in dit geval werd eerst weder voor- 
zichtig, met kleine wagens, zand om en onder het spoor gebracht. om 
daarna met groote wagens den dam te voltooien. j 

Bij boringen in de lengterichting bij zanddammen volgens beide 
werkwijzen gestort bleek, dat het zand bij den slappen bodem met een 
talud, naar voren gericht, in de slappe massa indrong, terwijl bij den 
meer vasten grond de zwaardere achterliggende zandmassa den veen- 
grond meer indrukte dan de niet zoo hoog gestorte voorste zandmassa, 
zoodat de veenlaag taludvormig in de gestorte zandmassa blijft staan. 
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De ondergrond, tot welken de zanddam werd gestort, was ook zeer 
verschillend. Bij de zwaardere veensoorten bood hij een meer water- 
pas oppervlak aan, terwijl bij de slappere een sterk gegolfde ondergrond 
door boring kon worden geconstateerd. 

In dit geval werd door herhaalde peilingen nagegaan, of ook gevaar 
voor afschuiven van den zanddam kon bestaan, nadat het kanaal was 
gegraven en worden ook in zoodanige gevallen voortdurend op de minder 
gunstige punten waarnemingen gedaan om den geheelen stand van 
den zanddam met oplettendheid in het oog te kunnen houden. 

Een tweede gewichtig vraagstuk bij het maken van het kanaal was 
de oeverbevestiging. Ook voor deze werden verschillende typen aange- 
houden. Overal wordt 2 M. onder den waterspiegel een berm van 2.5 
tot 9 M. breedte gemaakt, dienende zoowel als grondslag van een 
steenglooiing als tot bescherming van het talud tegen den te sterken 
golfslag. Ter besparing van grondwerk wilde men eerst een talud van 
1 op 1 maken, doch het bleek spoedig bij de uitvoering, dat het niet 
mogelijk was het te maken talud zóó snel met steenen te bedekken, 
dat het niet reeds door regen of wind vooraf was beschadigd, Kleine 
afschuivingen hadden dan ook plaats en gaf dit aanleiding tot het 
besluit om het talud 1.5 op 1 te maken, zoodat het ook gedurende 
langer tijd zonder steenglooiing onbeschadigd kon blijven staan. 

De steenglooiing werd in zeer verschillenden vorm en op verschillende 
wijze uitgevoerd, naarmate natuurlijke steen al of niet ter beschik- 
king was. 

In de zoogenaamde geestlanden, waar in den grond veel rolsteenen 
worden gevonden, werden deze voor de oeverbevestiging gebruikt. In 
andere gevallen werden klinkers aangewend, terwijl onder water het 
talud ook wel met beton werd afgedekt. 

In hoofdzaak komen de 4 volgende vormen van talud-verdediging voor. 

1°. Onder water wordt een 0.30 M. dikke, los opgeworpen laag ge- 
broken metselsteen of natuurlijke steen op het talud aangebracht, 
waarbij het fijnere onder, het grovere materiaal boven wordt gebruikt. 

2°. Op een 0.20 M. dikke laag grind of steenstukken als vlijlaag, 
wordt een laag bestrating van 0.30 M. dikte van roode of natuurlijke 
steen aangebracht, welke met een afronding van 3 M. straal in den 
bovenliggenden berm overgaat. 

89°. Waar het materiaal van het talud, hetzij van nature, hetzij door 
storting, uit zuiver zand bestaat, wordt het talud met een 0.20 M. 
dikke kleilaag bedekt, waarop een laag klinkers op hun kop, van 0.20 
M. dikte, wordt geplaatst. 

4°. Daar, waar natuurlijke steen en metselsteen zeer duur worden 
en zand en cement goedkooper zijn, wordt, nadat men aan de zijde 
van het talud een banket van 0.75 M. breedte en 0.25 M. dikte heeft ver- 
vaardigd, het talud verder in drie verschillende vormen samengesteld. 
Het onderste gedeelte, onder gemiddeld laagwater, krijgt een 0,20 M. 
dikke zand-betonlaag, uit lagen van 0.05 M. samengesteld. Het mengsel 
voor den beton bestaat uit 1 deel cement tegen 6 deelen zand. Van 
gemiddeld laagwater tot den gemiddelden stand van het water, waar 
dus hoofdzakelijk golfbeweging plaats heeft, wordt een 0.25 M. dikke 
bestrating van klinkers gesteld op een zandlaag van 0.10 M.; van den 
gemiddelden waterstand tot aan het boven-talud worden klinkers op 
hun kant gesteld op een zandbed van 0.25 M.; de afronding tot den 
berm wordt met een straal van 2 M. gemaakt. 

De vier verschillende typen van oeverbevestiging worden in de ver- 
handeling door duidelijke doorsneden toegelicht. 





Ontwikkeling van de technische wetenschappen. 


In n°. 10 A van 11 Maart komt een stukje voor over de voortdurende 
ontwikkeling in de technische wetenschappen. Hierin wordt onder meer 
betoogd, dat de uitvoering van de grootsche technische werken, in 
vergelijking met die van vroeger, in hooge mate het gevolg is van de 
ontwikkeling van de technische wetenschap, welke het mogelijk 
maakte door berekening vast te stellen, hetgeen met het oog op 
de te gebruiken materialen bij uitvoering kan worden toegelaten en 
verkregen. Vooral de bruggenbouw heeft hieraan zijn groote ontwik- 
keling te danken. Ook in vele andere zaken valt de invloed van de 
wetenschap niet te miskennen en is het dan ook de plicht van den 
Staat op hare technische hoogescholen voor de ontwikkeling daarvan 


‚zorg te dragen, en door het verzamelen van vele gegevens de erva- 


ringen uit de practijk aan de wetenschappelijke resultaten te toetsen. 
Een voortdurende medewerking van de technici, die werken uitvoeren, 
is dan ook wenschelijk, ten einde de stof, die op de technische hooge- 
schalen wordt geleerd, voor practische uitvoering vatbaar te maken. 

Alleen de technicus, die werken uitvoert, heeft het ruime veld van 
opneming en waarnering ten zijnen dienste; hij alleen kan nagaan, 
hoe de theorie zich tot de practijk verhoudt. Hij kan veel ervaringen 
opdoen over de verschillende bouwmaterialen en dus ook over de span- 
ningen, die men daarin kan toelaten. Hij alleen kan ook door proeven 
nagaan welke onderdeelen van nieuwe voorgestelde stelsels bij de toe- 
passing in werkelijkheid voldoen. 


In één woord hij kan alles helpen verzamelen en bekend maken, - 


hetgeen later door de theoretische beoefenaren der wetenschap kan 
worden onderzocht en gezift. Als slotsom komt de schrijver er toe, dat 
het te wenschen ware de technische hoogescholen zoodanig in te 
richten, dat ten allen tijde op behoorlijke wijze met de practijk voeling 
wordt gehouden. 
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sTATISTIEKE MEDEDEELIN GEN. 
Opbrengst en Vervoer van Spoor- en Tramwegen. 
October 1891. 
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Goederenvervoer. 





























zes Personenvervoer 
Namen der Maatschappijen. 5 88 
el; à Aantal. | Opbrengst. 

L n d 
Maatsch. tot Expl. van Staatsspoorwegen. … — | 670292|f727,404.30 
Hollandsche IJzeren Spoorweg-maatschappij. -— 527659) 494,478.95 
NederlandscheCentraalspoorweg-maatschappiĳj | 102.— | 54740| 40,719.72 
N.-Brab.— Duitsche Spoorweg-maatschappij .| 101— — TI 
Ned. Ind. Spoorwegmaatschappij 

lijn Samarang— Vorstenlanden— Willem 1 .|205.— | 103900) 45,700.— 

lijn Batavia Buitenzorg . … 56— 70500) _28,300— 
Bataviasche— Ooster Spoorweg-maatsch. . 57 (1) 79700 13,150— 
Deli Spoorweg-maatschappĳj . . ... 102 (2) — Er 
Ned, Zuid-Afrik. Spoorweg-maatschappij 

Stoomtramweg Springs— Krugersdorp . 91 (3) — Ee 
Amsterdamsche Omnibus-maatschappij . 25.— |1158336/ 100,826.64 
Tramweg Amsterdam Sloterdijk. . . . .j 2.5 6655 570.90 
Stoomtramweg-mij. Antwerpen—Bergen op | 

Zoom Ehoten farde, KUN „TMS Ue — ne 

Arnhemsche Tramweg-maatschappij . ed 9.13 36420) _ 4,877.50 
Stoomtramweg-mü. ’s-Bosch_— Helmond. . ……| 47.— — 4,460.09 
Stoomtramweg-mij. Breskens—Maldeghem .| 34.1 9373 2,557.50® 
Dedemsvaartsche Stoomtramweg-maatschappij | 30— | _6194| 1,910.81® 
Eerste Groninger Tramweg-maatschappij . 25 ira! TE 
Stoomtram Ede— Wageningen. . . … … …| 7.27 — e= 
Tramweg Eindhoven—Geldrop . . ...' 65 == …= 
Geldersch-Overijselsche Stoomtramwegmü. . 38 ‚| 6878 1,427.03 * 
Geldersche Stoomtramweg-maatschappij 34 — | 22385) _5,156.09® 
Gendringsche Tramweg-maatschappiĳj . … … 1,5 2899 462.39 
Ginnekensche Tramweg-maatschappiĳj . «. … 4 16810 1,586.30 
Gooische Stoomtramweg-maatschappij . . 37.3 — 67871.55 
's Gravelandsche tramwegmaatschappij. . …| ò— 5578 647.75 
Haagsche Tramwegmaatschappij. . . . .| 31.8 | 359689) 36,081,11® 
Nederlandsche Tramweg-maatschappij . 94— | 37250) « 12,516.10° 
Noord-Brab. Stoomtramweg-maatschappiĳ . 22— 6260 1,299,07 * 
Noord-Holl. Tramweg-maatschappij 

lijn Amsterdam Edam Pen Melena eed be be rd 15942 3,969.40 
N.4.-Holl.Stoomtramw.-mij. Haarlem —Lieiden. | 28.— — 6,722.83 
Nijmeegsche Tramweg-maatschappĳ. . . | 1l— — 1,403.32 
Stoomtramweg-maatschappij Oldambt — Pekela) 29— — —i 
Ooster Stoomtramweg-maatschappij . 61.1 — — 
Rotterdamsche Tramweg-maatschappij . 24,52 | 485998|  39,331.26 
Schielandsche Tramweg-maatschappij «… . « 4,43 10893 1,847.29 
Utrechtsche Tramwegmaatschappij . … … „| 2.62 34435| __2,375.70 
Tramweg Venlo—Tegelen—Steijl . …. | 6— 2911 408.36 
Westlandsche Stoomtramweg-maatschappij …| 19.— | 27561 5,252.02* 
IJsel Stoomtramweg-maatschappij 42 = En 
Zuider Stoomtramweg-maatschappij . 2 == 3,291.94 
Ned. Ind. Tramwegmaatschappij 

lijn Batavia Kramat— Mr. Cornelis … … | 12.4 an ES 
Samar. — Joana Stoomtramweg-maatschappij. | 171. — BEN ES 


Oost-Java Stoomtram weg-maatschappij 
lijn Modjokerto— Ngoro KR 
»„__Soerabdija— Sepandjang . 


SDS En zn 
20: 1E ee 





(1) In 1890 in exploitatie 44 K.M. 


(2) In 1890 in exploitatie 82 KM, 
(5) In 1890 in exploitatie 17.6 K.M. 1 























Ob renenk Totale opbrengst. Per dag-kilom. 
Top | Opbrengst. | diversen. 1891. 1890._| 1891. | 1890. 
419624 \f779,420.45 |f38,185.78|f1,545,610.53|£1,441,349.59| — | — 
— | 39507116 | 13,971.82| 903,521.91 | 697,179.66°| _— | — 
22896| 41,005.08 | -260.99| 81,985.79 | 65,582.72 |f 27.60 |F20.74 
EE. e ze 41,716.44* | 43,508.54 | 14.47 | 15.09 
28100| 165,400.— | 6,800.— | 217,900.— | 237,900.— | 34.28 | 37.43 
8000| 32,800.— | 2,800 | 63,900.— |” 66,400.— | 36.80 | 38.24 
4150|_13,000.— ge 26,150.— | 14,999.53 | 1480| 11— 
Ee ae e 79,000.— | 107,000.— | 24.98 |: 36.71 
ze e — _[ 114,216.— |“ 42,435.55 | 45.48 |-33.39 
Ke Ee — | 100,826.64 | 94,011.53 |131.55 (121.33 
2 1.05 | 35,53 607.48 | '601.86 | 7.85| + 7.77 
5: ee on 4,877.50 | 4806.82°| 17.27 | 17.05 
gi 1,660.15 | 507.86 | 6,628.70 | 6,10249*| 456| 419 
140834| _ 1,657.50*| 711,67°| 4,926.68°| 6,06081 | 466| 5.73 
41434 610:31°|_ 716.89 | 3,238.02 | 3,807.91 | 348| 3.55 
a ek En 482441 | 489017 | 6.23| 6.31 
1352| 1,153.16°| 166,40 | 3,346.60 | 359415 | 3.18| 341 
— \ 3,189.08°| 441.66 | 8,786.84 | 9,52438*| 8.34| 10.54 
4 40443°| « 33,33 900.15” 956.60 | 387| 3.85 
Ee 18.05 | 316.67 | _1,921.02 | 1,896.71 | 15.49 | 15.29 
SE 945,20 | 41666 | 7,73391*| 714496 | 669| 6.18 
en ie 85.— 732.75 745.42°| 473| 481 
5 E, 4 36,081.11*| 34,921.36 | 36.60 | 35.42 
ge 3,976.45°| 2,584.37 | 19,076.93 | 17,307.85 | 6.56| 5.94 
DE 1,954.22 | '166.66 | 3,419.95*| 4189.89 | 5.01| 6.— 
Lt 120.11*| 615.10 | 5,305.21*| 4891.08°| 7.96| 7.34 
ze 888.37 | 1327.95 | 8,939.15 | 8,187.53°| 10.30 | 9.43 
139.785) 12.95 | 1,556.05°| 1,580.57°| 456| 4.63 
ai Ee Bn 5,518.77 | 5,19985 | 6.14| 5.78 
ie — [1537696 | 54,708.22 | 5231254 | 71.98| 68.83 
be gr 13,95 | 1,361.24 | 139408 | 10.01 | 10.14 
Ee 61.20| 2436.90 | 2,723.80 | 29.97 | 33.60 
en 111.69 520.05 562.33°| 2.80| 3.02 
326| 47131 | 42.01°| 5,765.35 | 5,716.83 | 9.78°| 9.10* 
2 152803 | 125 | 494497 | 5,07656°| 6.38| 6.55 
Ll ih ek 22,200.— | 21,500.— | 57.81 | 55.93 
En a Ef 37,000.— | 47,000.— | 7— | 8.90 
En sf we 4,600.— | 4900— | 4.20| 460 
cht EN ne 11,900.— | _ 8,500.— | 19,20) 15.60 





(3) In 1890 in exploitatie 41 KM. (4) In 1890 in expl. 34 K.M. 





Ontwerp-Voorschriften voor de keuring van 
tufsteen en tras, en van Portland- 
cement in Nederland. 


Door den heer J. A. vAN DER Kroes, leeraar in de kennis der bouw- 
stoffen aan de Polytechnische School te Delft, zijn de navolgende voor- 
schriften ontworpen voor de keuring van tufsteen en tras en van 
Portland-cement in Nederland. Voorschriften betreffende de keuring van 
verschillende bouwstoffen, bepaaldelijk van Portland-cement en andere 
bindmiddelen, zijn in vele landen officieel of van wege invloedrijke 
corporatiën vastgesteld. Zij ontbreken tot dusver in Nederland. De 
Voorschriften toch voor de keuring van bouwmaterialen in de A. V. 
zijn geenszins in overeenstemming met den tegenwoordigen stand van 
de industrie, noch met dien der wetenschap. Als bijdrage tot de samen- 
stelling van nieuwe voorschriften, welke in bewerking zijn (de Commis- 
sie uit de Ver. van Burgerlijke Ingenieurs houdt zich bv. hiermede 
bezig) is de arbeid van den heer VAN DER KroES dus van veel waarde. 

Wij laten zijne voorschriften hier volgen, er de aandacht op vestigende, 
Hs de ontwerper zich zeer aanbevolen houdt voor eventueele aanmer- 

ingen. 


A. Tufsteen en Tras. 





S 1. Tufsteen. De tuf- of duifsteen moet af komstig zijn uit gunstig 
bekende groeven, poreus van structuur, niet dicht of zandsteenachtig; 


hij moet. helder van klank zijn bij het op elkander werpen, hard en 
vast zijn „en. met scherpe kanten breken. Elke te leveren partij moet 
voor ten minste de helft uit zoogenaamde blauwe en grauwe steenen 
bestaan; niet meer dan de helft mogen zoogenaamde gele steenen 
zijn. De steen moet in volkomen drogen staat worden aangevoerd. 
Wilde steen, stukken, die tusschen de vingers fijngewreven of waar- 
mede strepen als met krijt getrokken kunnen worden, tuf bouwsteen 
of leuciettufsteen mogen niet geleverd worden. Ds 

S 2. Tras. Het tras moet tijdig genoeg op het werk worden aan- 
gevoerd om daarop zonder vertraging in den voortgang van het werk 
vastheidsproeven te kunnen verrichten met versteeningstijdperken van 
14 en 28 dagen. De daartoe te bezigen mortel zal bestaan uit 2 ge- 
wichtsdeelen tras, 1 gewichtsdeel drooggebluschte vette steenkalk, 
3 gewichtsdeelen normaal zand en 0.90 tot 0.95 gewichtsdeel water, 
welk mengsel geacht wordt in maatdeelen overeen te komen met 1 
tras, 1 kalk, 1 zand en 0.45 tot 0,47° water. 

Onder normaal zand wordt verstaan zuiver zand van zoodanige kor- 
regrootte, dat het door eene zeef van 60 mazen per cM?. heengaat 
enop eene zeef van 120 mazen per cM* blijft liggen. Ee 

De aldus samengestelde mortel zal, na te zijn verwerkt tot 8-vor- 
mige trekproefstukken van 5 cM*, kleinste doorsnede en desgevorderd 
ook tot teerlingen van 50 cM* grondvlak voor drukproeven, gedurende 
een etmaal, tegen tocht en zonnestralen beschut, worden bewaard in 
vochtige, dat wil zeggen met waterdamp verzadigde lucht en vervol- 
gens onder water gezet van zoo na mogelijk 15° C. en daarin achter- 
eenvolgens 13 en 27 dagen verblijven. 












N 1 + 13 dagen, bij eene gemiddelde temperatuur van 15° C., zal 
de beschreven mortel eene trekvastheid moeten bezitten van ten minste 
8 KG. per cM*. en eene drukvastheid van ten minste 40 KG. per cM*,; 
na 1Î + 27 dagen eene trekvastheid van ten minste 12 KG. en eene 
drukvastheid van ten minste 60 KG. per cM?. 

Wanneer de gemiddelde temperatuur gedurende het tijdperk van 
versteening meer of minder bedraagt dan 15° C., zal dit bij de waar- 
deering der verkregen vastheidscijfers worden in aanmerking genomen 
in den zin als in het onderstaande staatje is vermeld. 


































[ Te eischen trekvastheid. Te eischen drukvastheid. 
Gem. temp. En 
Celsius. na1 +43d. | na1 +27d. || na4 4+43d. | nad + 27d. 
KG. per cM*‚{ KG. per cM*.|| KG. per cM*. | KG. per cM?. 
12 5 9 25 45 
13 6 10 30 50 
14 Á 11 35 55 
15 8 12 40 60 
16 9 13 45 . 65 
17 10 14 50 70 
18 1 15 55 75 
19 12 16 60 80 
20 13 17 65 85 














Al de proefstukken zullen onmiddellijk na het uit het water nemen 
aan de breekproeven worden onderworpen ; de belasting der trek proef- 
stukken zal geschieden met behulp van een hageltoestel, waaruit per 
seconde 100 gram hagel stroomt. 

Als geldige trekvastheid zal worden aangenomen het gemiddelde der 
zes hoogste cijfers van tien trekproefstukken; als geldige druk vastheid 
het gemiddelde van de drie hoogste cijfers van vijf druk proefteerlingen. 


Voor het geval, dat er verschil van gevoelen mocht ontstaan omtrent | 


de waardeering der verkregen uitkomsten met uit de hand in de vor- 
men geslagen mortel-proefstukken, zullen‘als geldige vastheden worden 
aangemerkt die, welke zijn verkregen door de mortel machinaal in 
de vormen te slaan met 150 slagen van een hamer van 2 KG. gewicht 
bij 20 cM. valhoogte. 

Behalve de hiervoren beschreven vastheidsproeven kunnen ter voor- 
loopige keuring van tras de volgende punten in aanmerking komen, 
zonder dat daarvan echter definitieve goed- of afkeuring het gevolg 
mag zijn. 

S3. Fijnte van korrel. Het tras moet zoo fijn gemalen zijn, dat 
er op de zeef van 900 mazen niet meer dan 30 0/, van achterblijft. 

S 4. Bezinkproef. Als het tras met water wordt aangeroerd, mag 
er niets van op de oppervlakte daarvan drijven. 

S 5. Naaldproef. Daartoe worden twee gewichtsdeelen tras met 
één cewichtsdeel drooggebluschte vette steenkalk en één gewichtsdeel 
water zoolang dooreengekneed, totdat een gelijkmatig deeg is verkregen. 
Deze mortel wordt in een metalen bakje vast aangeslagen, gelijk met 
den rand daarvan glad afgewerkt en onmiddellijk daarna onder water 
gezet van zoo na mogelijk 15° C. Na twee etmalen achtereen daarin 
te zijn verbleven, mag de mortel geene vormverandering hebben onder- 
gaan, moet de oppervlakte volkomen glad zijn gebleven en zoodanige 
hardheid hebben bereikt, dat zij, zonder een meetbaren indruk te ver- 
krijgen, eene proefnaald kan dragen van 1 mM? grondvlak, die met 
300 gram is belast. Î 

Is de temperatuur gedurende het tijdperk der versteening gemiddeld 
hooger of lager geweest dan 15° C., dan zal dit bij de waardeering 
van het resultaat der proefneming in aanmerking worden genomen. 

S 6. Gloeiproef. Daartoe worden 15 gram tras afgewogen en in 
een porceleinen of platina kroesje zoolang boven een bad van kokend 
water of in eene door kokend water verhitte droogstoof gedroogd, 
totdat er geen verlies aan gewicht meer is waar te nemen. Van het 
aldus gedroogde tras worden 10 gram afgewogen en in een met een 
deksel afgedekt kroesje als voren gegloeid, totdat geen verlies aan 
gewicht meer is waar te nemen. Goed tras wordt gerekend ten minste 
7 Of, gloeiverlies te moeten aantoonen. 


B. Portland-cement. 


S1. Verpakking en gewicht. Im den regel moet Portland-cement 
in vaten van 180 KG. bruto en ongeveer 170 KG. netto gewicht en 
in halve vaten van 90 KG. bruto en ongeveer 83 KG. netto gewicht 
verpakt zijn. Het bruto gewicht moet-op de vaten zijn aangeduid. 
Wordt het cement met goedvinden der directie in vaten van ander 
gewicht of in zakken geleverd, dan moet het bruto gewicht insgelijks 
op deze verpakkingen in duidelijk schrift worden aangegeven. Spelingen 
in het gewicht zijn tot een bedrag van hoogstens 20/j geoorloofd. De 
vaten en zakken moeten, behalve van de opgaaf van het gewicht, ook 
in duidelijk schrift van den naam der fabriek of van haar fabrieks- 
merk zijn voorzien. 

2. Tijd van binding.- Tenzij de directie om bijzondere redenen 
sneller bindend cement mocht verlangen, mag de tijd van binding van 
het cement niet minder dan twee uren bedragen. Tijdens het binden 
mag het cement niet meer dan 5° C. verhooging van temperatuur 
aantoonen. í 

Om den tijd van binding te bepalen, wordt het cement met zuiver 
water tot eene brij van normale consistentie samengekneed. Met deze 
brij wordt een op eene glasruit geplaatste metalen of ebonieten ring 
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van 4 cM. hoogte en 8 cM. middellijn gevuld. Het oogenblik, waarop 
eene met 300 gram belaste proefnaald van 1 mM? grondvlak niet 
meer geheel en al door den mortel heendringt, duidt het begin der 
verharding aan. Zoodra de mortel zoover is verstijfd, dat de alsvoren 
belaste naald geen meetbaren indruk meer daarin achterlaat, wordt 
het cement als gebonden beschouwd. 

Normale consistentie beteekent dat, wanneer onmiddellijk na het 
vullen van den beschreven ring met de versch toebereide specie eene 
met 300 gram belaste proefstaaf van 1 cM* grondvlak daarop wordt 
geplaatst, deze daarin 34 mM. diep doordringt. 

43 Vormhoudendheid. Portland-cement mag niet aan verande- 
ring van vorm onderhevig zijn. Als afdoende proef zal gelden, dat een 
op eene glasruit uitgestreken koek van mortel uit enkel cement van 
normale consistentie, tegen uitdroging beschermd, gedurende 24 uur in 
de lucht bewaard en vervolgens onder water gezet, ook na langeren 
tijd (bijv. vier weken) geene verkrommingen of randscheuren vertoont. 

S 4. Fijnte van horrel. Portland-cement moet zoo fijn gemalen 
zijn, dat er bij zifting door eene zeef van 900 mazen per cM* niet 
meer dan 10°/, van op de zeef achterblijft. De dikte van het draad 
der zeef moet gelijk zijn aan de helft van de wijdte der mazen. 

$5. Vastheidsproeven. Het Portland-cement moet tijdig genoeg 
op het werk worden aangevoerd om er, zonder vertraging in den 
voortgang van het werk, vastheidsproeven op te kunnen verrichten 
met een versteeningstijdperk van 28 dagen. De daartoe te bezigen 
mortel zal bestaan uit f gewichtsdeel cement op 3 gewichtsdeelen 
normaal zand en 0.32 tot 0,4 gewichtsdeel water, d. í. 8 tot 10°/, 
van het gezamenlijk gewicht van cement en zand. Binnen de aange- 
geven grenzen wordt het watergehalte in overleg met den leverancier 
van het cement geregeld. 

Onder normaal zand wordt verstaan zuiver zand van zoodanige 
korrelgrootte, dat het door eene zeef van 60 mazen per cM“ heen- 
gaat en op eene zeef van 120 mazen per cM*. blijft liggen. 

De op de beschreven wijze toebereide cementmortel zal, na te zijn 
verwerkt tot 8-vormige trekproefstukken van 5 cM*, kleinste doorsnede 
en desgevorderd ook tot teerlingen van 50 cM°, grondvlak voor druk- 
proeven, gedurende een etmaal, tegen tocht en zonnestralen beschut, 
worden bewaard in vochtige lucht, vervolgens onder water worden 
gezet en daarin 27 dagen verblijven. 

Na 1427 dagen zal de beschreven mortel eene trekvastheid moeten 
bezitten van ten minste 16 KG. per cM“. en eene drukvastheid van 
ten minste 160 KG. per cM?, 

Al de proefstukken zullen onmiddellijk na het uit het water nemen 
aan de breekproeven worden onderworpen; de belasting der trek proef- 
stukken zal geschieden met behulp van een hageltoestel, waaruit per 
seconde 100 gram hagel stroomt. 

Als geldige trekvastheid zal worden aangenomen het gemiddelde der 
zes hoogste cijfers van tien trekproefstukken; als geldige drukvastheid 
het gemiddelde van de drie hoogste cijfers van vijf drukproefteerlingen. 
Voor het geval, dat er verschil van gevoelen mocht ontstaan omtrent 
de waardeering der verkregen uitkomsten met uit de hand in de 
vormen geslagen mortelproefstukken, zullen als geldige vastheden 
worden aangemerkt die, welke zijn verkregen door de mortel machinaal 
in de vormen te slaan met 150 slagen van een hamer van 2 KG. 
gewicht bij 20 cM. valhoogte. 

Wanneer de directie, ingeval van opvolgende leverantiën van Port- 
land-cement uit eene en dezelfde fabriek, genoegen neemt met vast- 
heidsproeven na 1+6 dagen op mortel van de voorschreven samen- 
stelling, dan zal na verloop van dien tijd de trekvastheid ten minste 
10 KG. per cM°. en de drukvastheid ten minste 100 KG. per cM*. 
moeten bedragen, met toepassing van dezelfde voorschriften als hier- 
voren betreffende de geldige vastheidscijfers. 

Ingeval de directie, behalve de beschreven proeven op cement en 
zand, ook trekproeven op mortel van enkel cement verlangt, dan zullen 
deze geschieden op mortel van normale consistentie volgens S$ 2 en 
zal de trekvastheid van die mortel na 1+6 dagen ten minste 25 KG. 
per cM°. en na 1+27 dagen ten minste 35 KG. per cM*. moeten 
bedragen, met inachtneming van de vroegere bepalingen omtrent de 
geldige gemiddelden. 





Uit de Jaarverslagen der Spoor- en Tram- 


wegmaatschappijen over 1890. 
Bataviasche Ooster-Spoorwegmaatschappij. 


Op 17 Aug. 1890 begon de exploitatie op het baanvak Bekassie— 
Tjikarang, zoodat eene vergelijking met 1889 niet wel mogelijk is. 

De inkomsten stegen belangrijk, zoowel door de uitbreiding der exploi- 
tatie als door de verlaging van het personentarief voor inlanders op 
het gedeelte spoorweg beoosten Meester Cornelis. De exploitatie-reke- 
ning sloot met een voordeelig saldo van f 43,626.49 ; de saldo-winst 
was f 951717 en werd voor af- en overschrijving gebezigd. 

NB. Op 24 Juni 1891 is de exploitatie over de geheele lijn tot Kedoeng- 
Gedeh begonnen, waardoor de lengte der lijn in exploitatie klom van 
27 op 57 K.M. 

Locaalspoorwegmaatschappij Enschede —Oldenzaal. 

De spoorweg, lang 10.308 K.M. werd op 10 April 1890 in exploi- 
tatie gebracht. Geheele opbrengst gedurende de 266 dagen in 1890 
f 10,636.905 of 3.88 per dag-kilometer. Batig saldo der winst- en ver- 
liesrekening f 4495.35, toelatende een dividend van 2.916 °/, over het 
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maatschappelijk kapitaal van f 450,000, De bouwrekening wees op 

4 Juli 181 een totaal aan van f 255,1411.095 of f 5888.909 minder dan 

geraamd werd. De aanlegkosten per K.M. zullen ruim f 24,800 bedragen. 
Geldersch-Overijsselsche Locaalspoorwegmaatschappij. 

In verband met art. 13 der overeenkomst van 25 April 1884 is door 
de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij over 1890 in totaal aan 
buur der lijnen betaald f 123,347.83. 

Op den 7den December 1891 zullen de spoorwegen gedurende zes 
jaren over de geheele lengte in exploitatie geweest zijn en klimt van 
af dien datum de huur (rente) van 4 resp. 2°/, op 41/a resp. 21/4°/. 
gedurende het volgende zesjarig tijdvak. 

De onderstaande cijfers geven eene vergelijking van het verkeer over 








Aantal reizigers .. . 


Bagage KG 
Goederen » 


Opbrengst. 


Reizigers 


Goederen enz. . 


Buíiteng. ontvan 


de jaren: 
1886 1887 1888 | 1889 | 1890 
195.985 204,894 243,483 279,500 291,679 
tin 170,040 152,410 161,160 166.420 162,830 
„| 86,853,166 | 105,817,418 | 124,638,080 | 135,327,356| 147,821,438 
.. Jf 70,240.93 |f 73,64213°|f 77,381.66 |f 82,575.58|f 88,911 10 
‚> 94,337.78°[p 102,481 14°» 124,323.835 |» 133,003.32» 147,354, 475 
gsten|» 2,056.71 > 244809 p 1,963.94°p 202211 2,372,52 





Totaal . . If 166,635.42° |[f 185,571.37 |f 204.669.44 [f 217,601.01|f 238,638.09* 
Gemiddeld 

per jaar-kilometer . ‚> _41,263.50 |» 1,407.08 » 4,54431 > 1,649.94» _1,809.45 

per dag-kilometer . ‚> 3.46 Ip 3.85 4A ID 4.521» 4,96 


De opbrengst per dagkilometer varieerde tusschen f 3.95 in Januari 
en f 6.44 in September. 

Uit deze cijfers blijkt eene gestadige toename van opbrengst gedu- 
rende het vijfjarig tijdvak dat de spoorwegen in exploitatie zijn. 

De lijnen Winterswijk—Hengelo met zijtakken naar Ruurlo en 
Enschede, Winterswijk—Zevenaar en Ruurlo—Deutichem zijn te zamen 
131.884 kilometer lang. 

Het winst-saldo ad f89,037.49 liet een verdeeling toe van f 84550 of 
445 pCt. over het maatschappelijk kapitaal van f1,900,000. 

Eene graphische voorstelling van de opbrengst van het personen- 
vervoer, van het goederenvervoer en van de totale opbrengst van het 
vervoer vergezellen het jaarverslag. 


Spoorwegmaatschappij Haarlem— Zandvoort. 

De exploitatie door de Holl, IJzeren Spoorwegmaatschappij bracht 
op f 51,728.07 of f 6085 per jaarkilometer bij een vervoer van 204,226 
reizigers en 3611 ton goederen. Krachtens het exploitatiecontract ont- 
ving hiervan de Holl. IJzeren Spoorwegmaatschappij f 40,432.11. De 
zuivere ontvangst beliep dus f 11,296.06, of inel. rente en saldo 1889 
f 12,22318*. De kosten voor administratie, enz. waren f 3588.74, Van 
het voordeelig saldo groot f 8634 kon worden uitgekeerd aan dividend 
f 8400 of 1.4 pCt. 


Spoorwegmaatschappij Leiden —Woerden, | Mei 1890—l Mei 1891. 
Het dividend werd vastgesteld op f 8.50 per aandeel groot f 240. 


Nijmeegsche Spoorwegmaatschappij. 
Aan dividend werd uitgekeerd 3.99 °/,. 


Amsterdamsche Omnibusmaatschappij. 


Vervoerd werden 16,221,071 passagiers tegen 14,425,759 in 1889. 
Opbrengst f1,103469.4734 tegen f1,170,589.2814 in 1889. 
Dividend over 1890 10% °/. Aan de gemeente Amsterdam werd voor 


haar aandeel in de opbrengst en voor het onderhoud der bestrating 
voldaan f 91187.405, 


Arnhemsche Tramwegmaatschappij. 


Door aankoop van een gebouw met een terrein gelegen aan het 
Roermondsplein werd de Maatschappij in staat gesteld de remise veter 
aan haar doel te doen beantwoorden en eenige woningen voor de 
beambten in gereedheid te brengen. 

Aan onderhoud van paarden werd uitgegeven f 14,781.28, dat is per 
dag en per paard f 0.84° tegen f 0.806 in 1889. 

Het totaal aantal paarden bedroeg op ultimo Dec. 1890 48. 

De ontvangsten van het personenvervoer waren f 69,043.424 , gevende 
met de andere baten een winst van f31,512.974, welke werd verdeeld 
als volgt : 

voor afschrijving 


gie de dermertd 8123102614, 
Silo /, dividend over f 375,000 


20,250.—. 


Tantième administrateur . . - 456.52. 
» overige bestuurders . - _ 130,44. 
» persóneel ls Ajeto Fe Mistress 2de Ze 
Onverdeeld saldo . . . . … - 2,031.01. 


f 31,5129744. 
Stoomtramwegmaatschappij ’s-Bosch— Helmond. 


Het personenvervoer bracht op f 50,404,76%, het goederenvervoer 
f_ 14,047.96%, posterijen en diversen f 3533.23, totaal f 68,085.96. 
Deexploitatie-uitgaven beliepen f 52,491.27; de winst was dus f15,594.69. 





De paardentramdienst leverde een verlies op van f 1309.71 4. 
Uit het saldo werd 1 °/, uitgekeerd op de preferente aandeelen. 


Stoomtramwegmaatschappij Breskens —Maldeghem. 


Het maatschappelijk kapitaal bleef onveranderd. 
Het aantal locomotieven bleef onveranderd, de rijtuigen vermeer- 
derden met 5 stuks, het aantal open goederenwagens eveneens met o% 
Vervoerd werden 121,275 reizigers tegen 112,370 in 1889. 
De ontvangsten van het personenvervoer bedroegen f36,551.53. 
De gerniddelde opbrengst per dag was: 
in 1890 332 reizigers met f 100.14 
» 1889 08 » » _» 90.06 
De opbrengst van het goederenvervoer bedroeg: 
in 1890 f 10,830.874 bij een vervoer van 8046 ton 
» 1889 » 10,307.76 DD D) » 8348 » 
zijnde per dagkilometer in 1890 f 0.918, in 1889 f 0.874 
en’ » ton »» »1.346, » » 11.234. 
De ontvangsten der exploitatie bedroegen f55,148.94. 
De exploitatie-kosten bedroegen f35,508.794 tegen f31,784,75 in 
1889 of 64.3 °/, der bruto ontvangsten tegen 642 °/, in 1889. 
Het winstsaldo van f31,930.70 werd in hoofdzaak verdeeld als 
volgt: f16,000— voor het vernieuwingsfonds en f15,000— voor 5 °/, 
rente over het maatschappelijk kapitaal. > 


Dedemsvaartsche Stoomtramwegmaatschappij. 


Gaf de exploitatie gedurende de vorige drie jaren steeds goede uit- 
komsten, ook die verkregen in het 4e boekjaar worden zeer bevre- 
digend genoemd; het winst-saldo bedroeg f14,626.46°; het dividend 
voor een oprichtersaandeel werd bepaald op f 90, voor een gewoon 
aandeel op 4 pct. 

Met inbegrip der obligatieleening groot f 100,000 bedroeg het oor 
spronkelijk bedrijfskapitaal f 305,500—, waarvan in totaal is uitge- 
geven f 303,736.51. 

Tengevolge van de buitengewoon hooge prijzen der steenkolen waren 
de uitgaven voor brandstoffen thans f 3085.52 tegen f 2245,81 in het 
3e boekjaar, wijzende alzoo op eene vermeerdering van f 839.71. 

Ten einde te onderzoeken of in de veenstreek met voordeel turf in 
plaats van steenkool als brandstof voor de tramlocomotieven zou 
kunnen worden gebruikt, werd gedurende eenigen tijd hiermede gestookt. 

Deze proefnemingen gaven eensdeels zeer gunstige resultaten, daar 
eene aanzienlijke besparing van kosten kon worden verkregen; het 
uitvliegen der vonken, hetwelk door eenen eenvoudigen en doelmatigen 
vonkenvanger niet kon worden belet, bleek echter een te groot bezwaar 
te zijn, 

De opbrengsten van het personenvervoer bedroegen in 1890 f 25,726.05, 
tegen f 25,637.05 in 1889. 

Het goederenvervoer gaf eene opbrengst van f5805.23 tegen f 435218 
in 1889. 

De totale opbrengst van het vervoer bedroeg in 1890 f 31,995.24 
tegen f 30,479.48° in 1889. 


Geldersch-Overijsselsche Stoomtramwegmaatschappij. 


Het saldo der winst- en verliesrekening groot f 789405 werd geheel 
besteed voor afschrijving. 


Ginnekensche Tramwegmaatschappij. 


Vervoerd werden in 1890 231,655 personen, of 3379 meer dan in 1889 ; 
alzoo per dag 635 tegen 625 in 1889; gemiddelde opbrengst per dag 
f 64.53, tegen f6217 in 1889. 

Exploitatie-uitgaven bedroegen 61.5 °/, van de ontvangsten tegen 
62.8 in 1889. 

De balans laat eene uitkeering toe van 71/, °/, dividend over het 
maatschappelijk kapitaal van f 68,000. 


Gooische stoomtramwegmaatschappij. 


Het kapitaal der vennootschap (f500,000.—) onderging geene ver- 
andering. Aan personenvervoer werd f 214808 meer ontvangen dan _ 
in het vorige jaar, hoofdzakelijk toe te schrijven aan een verbeterd 
tarief voor het vervoer van militairen. 

Het goederenvervoer bracht meer op f 501.56. 

De totale ontvangsten bedroegen f 108,868.57 44, 
in 1889. pe 

De totale exploitatiekosten bedroegen f 67,321.03, de winst f 41,547.54 
welke werd verdeeld als volgt: f 26,500 voor rente en afschrijving, 
f_ 2500 voor vernieuwingsfonds en f 44,625 voor de aandeelhouders 
waardoor het dividendbewijs betaalbaar werd gesteld met f 23.25. 

De toestand der vennootschap is ook dit jaar weer verbeterd. 


tegen f 103,012.21 34 


Gorsselsche Tramwegmaatschappij. 
Vervoerd werden 38,000 personen. 
Er werd f4000— winst gemaakt, doch geen dividend uitgekeerd; 


f700— werd voor afschrijving bestemd en 2 aandeelen in de obligatie- 
leening uitgeloot. 


Eerste Groninger Tramwaymaatschappij. 
De toestand was zeer bevredigend. Vervoerd werden 212,940 reizigers 


met gewone en 2727 met retourbiljetten. De omnibus aan het Wester- 


diep vervoerde 4427 personen. Aan diverse goederen werd vervoerd 
1067 ton. k 


De opbrengsten beliepen f 54,803.99 tegen f 52,508.47*-in 1889; de 
uitgaven f 29,995 tegen f 30,712.54* in 1889. 
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Van de winst, groot f 24,808.99 werd uitbetaald aan aandeelhouders 
f 23,465.60° of 5.86 pCt. dividend. 


Groninger Tramwegmaatschappij, t Juli 1890—1 Juli 1891, (Société 
anonyme des Tramways de Groningue et de la Province.) 


Bruto-opbrengsten f 17,955.91 tegen f 17,980.07 in 1889/90 ; exploi- 
tatiekosten fr. 36,371.A1 tegen fr. 33,481.76. Saldo fr. 2851.88, gestort 
in amortisatie-, reserve- en vernieuwingsfondsen. 

„Geen dividend. 


Haagsche Tramwegmaatschappij. 


Met het oog op de onzekerheid van de financieele resultaten van de 
electrische lijn naar Scheveningen achtte de Raad van Beheer het 
voorzichtig aan de Algemeene Vergadering van aandeelhouders voor te 
stellen dit jaar noch tantième aan den Raad van Beheer, noch dividend 
op de aandeelen uit te keeren, maar de beschikking over het verkregen 
winstsaldo tot het volgend jaar uit te stellen. 

Met de herstelling en vernieuwing van de lijnen der oude Maat- 
schappij en den aanleg der nieuwe lijnen, een en ander overeenkomstig 
de voorwaarden der verleende concessie, is men nagenoeg geheel gereed. 

Gedurende den zomer werd eene eerste proef genomen met de 
exploitatie der electrische lijn van ’s-Gravenhage naar Scheveningen, 
eene proef die eigenlijk meer bestemd was om de gebreken die aan 
de nog niet geheel in orde zijnde installatie kleefden aan het licht te 
doen komen; gedurende den winter werden de noodzakelijk gebleken 
wijzigingen aangebracht en het vaste materieel dienovereenkomstig 
aangevuld. 

De ontvangsten over het afgeloopen boekjaar. bedroegen f 456,280.39, 
waarvan f 90,506.9814 op de lijn naar Delft en f 365,773.40% op de 
andere lijnen. 

De ontvangsten over 1889 bedroegen f 446,614.81 54, nl. f 86,635,73 
op de lijn naar Delft en f 359,979.084 op de overige lijnen. 

Dit geeft voor de lijn naar Delft f 0.571 per trein-kilometer tegen 
f0.574 in 41889, op de overige lijnen f 0.247 per rijtwig-kilometer 
tegen f0.241 in 1889. 

In het geheel werden gedurende het afgeloopen dienstjaar afgelegd 
158,318 trein-kilometers op de lijn naar Delft en 1,479,274 rijtuig- 
kilometers op de overige lijnen. 

De totale uitgaven bedroegen f 296,029.41, waarvan voor de stoom- 
tractie f 42,659.31 en voor de paardentractie f 253,370.10. 

In 1889 waren de uitgaven f 290,879.8214 waarvan f38,879.65%% op 


_de lijn naar Delft en f 25200017 op de andere lijnen. 


Het winstsaldo was f 31,443.14°. Wegens de onzekerheid omtrent de 
financieele resultaten van de electrische lijn naar Scheveningen werd 
noch tantième noch dividend uitgekeerd. 

In verband met het aantal afgelegde Kilometers stellen de uitgaven 
zich als volgt : 

Op de lijn naar Delft f 0.269 per trein-kilometer tegen f 0.258 in 
1889; op de andere lijnen f 0471 per rijtwig-kilometer tegen f 0.169 
in 1889. 


De vermeerdering van uitgaven is, wat de paardentractie betreft, 
bijna uitsluitend te wijten aan de belangrijke kosten voor sneeuw- 
opruiming en voor de lijn naar Delft het gevolg van een drukkeren 
dienst en de prijsverhooging der brandstof. 

De toestand der onderneming blijft overigens vooruitgaande en er 
bestaat alle hoop, dat de opening van den electrischen dienst bevredi 
gende resultaten zal opleveren: 


‚Haarlemsche Tramwaymaatschappij. 


_De exploitatie leverde geen bijzonder gunstige resultaten voornamelijk 
door de’ verdeeling der lijn in secties. 

Het aantal vervoerde personen in 41890—1891 was 541,264 tegen 
441,994 in 1889—1890. 

De opbrengst was f 1206.92 4 minder. 

De ontvangsten leverden een bedrag op van f 32,658.89, waarvan 
aan arbeidsloonen, salarissen en _fouragerekeniug werd betaald 
f 27700.77%%4. zoodat een winstsaldo van f 4958114 overbleef, hetwelk 
werd benuttigd voor verschillende afschrijvingen en voor 2°/, dividend 
voor de aandeelhouders. 


Nederlandsche Tramwegmaatschappij. 


Het reizigersvervoer bracht op f 139,219.48%4, of gemiddeld f 0.316 
per reiziger ; 

het goederenvervoer f 31,358.66 tegen f 24,093.21 in 1889 ; 

het veevervoer f 6808.25. 

De ontvangsten hebben in het geheel bedragen f 197,946.58 met een 
winst van f 25,662.26%, waardoor f 20— per aandeel van f 1000 — 
kon worden uitgekeerd. 


Nederlandsch-Indische Tramwegmaatschappij. 


Gedurende het verslagjaar 1890—41891 bedroeg de vermeerdering van 
de ontvangsten uit het’ personenverkeer circa f 6000 of 2.3 pCt. De 
vermeerdering van het aantal passagiers bedroeg 1.4 pCt. Totaal aantal 
3,776,614, tegen 3,722,525 in het vorige jaar. 

De ontvangsten van het personenvervoer bedroegen f 264,198.80, 
tegen f 258,252.76 in het vorige jaar. 

De exploitatiekosten, zonder de uitgaven in Nederland bedroegen 
f 152,137.99°, tegen f 267,053.46, bruto ontvangsten dat is 56.97 pCt. 

Het vorige boekjaar waren de uitgaven f 146,170.18° of 56.24 pCt. 

Den 5 Januari 1891 werd met den aanleg der verlenging van Meester 

Cornelis naar Kampong Melajoe begonnen, nadat reeds vooraf materialen 
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aangevoerd waren ; den 40 Februari werd de lijn voltooid en den 20sten 
volgde de opening voor het publiek. De kosten dezer verlenging be- 
droegen f 12,800 per kilometer. 

De winst- en verliesrekening sluit met een winstsaldo van f 72,850.32*, 
waarvan voor afschrijving op het vernieuwingsfonds f 11,000 en voor 
een dividend van 5 pCt. f 59,750 besteed werd. 


Nijmeegsche Tramwegmaatschappij. 


Uitbreiding der lijn met een zijtak naar Berg en Dal werd aan- 
genomen. 

Het maatschappelijk kapitaal werd vermeerderd met f 35,000—. 

Het rollend materieel bestaat uit 4 locomotieven, 3 gesloten rijtuigen 
voor 60 personen, 2 open rijtuigen voor 40 personen, 4 open rijtuig 
voor 56 personen en 3 goederenwagens. 

De kosten van aanleg en uitrusting der tegenwoordige lijn hebben 
bedragen f 167,986.04, De uitbreiding naar Berg en Dalis met inbegrip 
van het rollend materieel begroot op f 65,000.—. 

De opbrengst van het personenvervoer bedroeg f 27,194—. 

De exploitatie vorderde eene som van f 20,814.50. 

Van de behaalde winst groot f 609402» werd gestort in het ver- 
nieuwings- en reservefonds f 382273 en uitgekeerd over de geplaatste 
aandeelen een dividend van 2°/ 


Noordbrabantsche Stoomtramwegmaatschappij. 


De vroeg invallende strenge winter oefende een nadeeligen invloed 
zoowel op het goederen- als op het reizigersverkeer op de lijn Til- 
burg_— Waal wijk. 

De opbrengst van het geheele vervoer was f 1758.68%% minder dan 
in 1889, de uitgaven waren wegens herstellingen f 322907 en wegens 
hoogere kolenprijzen f 2437.11 meer dan in 1889. 

De exploitatie vorderde met inbegrip van de rentebetaling f 44,505.97 
tegen f 40432254 in 1889; de inkomsten beliepen f 42,885.41 tegen 
f 44,671.55 in 1889. De exploitatie leverde dus een verlies op van 
f 1621.58. 

Noord-Zuid-Hollandsche Stoomtramwegmaatschappij. 
Haarlem Leiden. 

De ontvangsten beliepen f101,950.07 (tegen f93,572.77 in 1889), de 
uitgaven f 7227659 (tegen f 64,961,66® in 1889). Het winst-saldo 
bedroeg f 29,674,27°, 

f22,500— hiervan werd verdeeld als volgt: 


5 °/, aan aandeelhouders f 12,500 
De overblijvende f10,000 : 
50 °/, aan aandeelhouders „ . . » 5,000 
10 °/, » reservefonds . . . . » 1,000 
30 /, putbestuar th ri 4 OP $718,000 
10 °/, » hoofdambtenaar . . . » 1,000 
f 22,500 
Het dividend bedroeg alzoo 7 °/. 
1888 1889 1890 
Ontvangsten . f 8010985 _f 93,572.77 f 101,950.87 
Uitgaven … »57,722524 P64961.66% » 72276594 


Aantal afgelegde kilometers 266,009 tegen 268,889 in 1889. 
Kosten der tractie voor: 
1889 1890 


f 7,017.60% f 6,565.50 


A. onderhoud der locomotieven 
» 10,493 62 » 15,723.99 4 


B. verbruik der locomotieven . 
C. bediening der locomotieven. » 7,228.22 » 7,601.03 
Per 100 afgelegde K.M. Opbrengst Ed) 30.75 D) 32.72 
> ) » _ Kosten v. bediening » 2688 » 2,891 
DD» » » » _» verbruik » 3.902 » 5.01! 
>» » » » __» onderhoud » 92.61 » 2.468 


Stoomtramwegmaatschappij Oldambt-Pekela. 

De ontvangsten van de lijn Winschoten—Finsterwolde bedroegen 
f 12,936.26 of per kilometer f 11760214, van de lijn Winschoten — 
Stadskanaal f 29,522.57 of per kilometer f 164014 %. 

Alles bijeengerekend werd per dagkilometer ontvangen f 519 tegen 
fAATM in 1887, f 4,60% in 1888 en f 5.02 in 1889. 

De exploitatiekosten bedroegen f 37,937,23 zijnde per daekilometer 
f35814 tegen f 34 in 1887, f 264 in 1888 en f 3.34 in 1889. 

Van het netto overschot f14,360.2614 werd gebruikt voor afschrij ving 
f99250.2614 en uitgekeerd een dividend van 4% °/, over f 113,000 pri- 
oriteits-aandeelen. 


Ooster-Stoomtramwegmaatschappij. 
De ontvangsten bedroegen f 166,554.834 tegen f 4157,032.914 in 


1889, de exploitatiekosten f 115,487.854 tegen f 107,366.95 4 in 1889. 
Het dividend werd bepaald op 3 °/,. 


Rijnlandsche Stoomtramwegmaatschappij. 


Het aantal reizigers is ook in Lan toegenomen en gaf een vermeer- 
dering van f6200 bij het voorgaande jaar. 

De totale TRG der exploitatie was bruto f 54,001.— of f 258 
meer dan het jaar te voren. 

De kosten van exploitatie bedroegen daarentegen f 5323. meer dan 
het jaar te voren tengevolge van de hooge cokesprijzen. 

Het winstsaldo der exploitatie was f 7208 — 

Op de gewone aandeelen werd 4°/, dividend uitbetaald. 
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Rotterdamsche Tramwegmaatschappij. 


In den loop van 1890 werd de stoomtramweg Rotterdam— Overschie 
van de IJsselstoomtramwegmaatschappij overgenomen; de aankoop 
werd in de vergadering van 25 Aug. goedgekeurd. De concessie der lijn 
was intusschen door de gemeente Rotterdam ingetrokken, maar werd op 
aanvraag aan de Rotterdamsche Tramwegmaatschappij verleend, en 
wel op haar verzoek voor de exploitatie met paarden en voor een 
spoorwijdte van 1.435 M. 

Na het aanbrengen der spoorverbreeding van 1.067 M. tot 1.435 M. 
werd met de exploitatie op 14 Dec. 1890 begonnen. 

Inclusive den aankoop der lijn Rotterdam— Overschie bedroegen de 
kosten der uitbreidingen (paardenrekening uitgezonderd) f 48,063.28. 

Op 31 Dec. 1890 was de gezamenlijke lengte der tramsporen 37,344 
M. en de in exploitatie zijnde lengte 29,385 M. Het aantal tramwagens 
is 116, goederenwagens 3, diverse voertuigen 147 (waarvan 72 het 
eigendom der Holl, IJz. Spw.mij.), locomotieven 9. De kosten per trein- 
kilometer bedroegen op de stoomtram 3.71 cent. } 


Op 3 Dec. 1890 waren aanwezig 433 paarden, terwijl het personeel 


in vasten dienst bestond uit 386 beambten. De kosten van fourage voor 
de paarden bedroeg f 0.795 per dag en per paard. 

In ’t geheel werden vervoerd 6,010,223 reizigers met een opbrengst 
van f 452,877.76, waarvan op den paardentramweg te Rotterdam 4,803,311 
met f 302,862.03, en per omnibus te Rotterdam 201,081 reizigers met 
f 10,872.775, den paardentramweg te Leiden 325,950 reizigers met 
f 28,964.14 en per omnibus Leiden—Leiderdorp 24,701 reizigers met 

3504.755; per omnibus Rotterdam— Overschie (van 2 Aug. tot den 
dag van de opening der tram) 22,636 reizigers met f 3362.625, en per 
stoomtram Rotterdam— Schiedam 632,544 reizigers met f 98,958.185. 

Na afschrijving van f 69,766.38 bedroeg de saldo-winst f 105,198.56 ; 
aan dividend werd uitgekeerd f 80,000 of 8 °/, over het kapitaal van 
f_1,000,000. 


Schielandsche Tramwegmaatschappij. 


Op ultimo December 1890 bezat de Maatschappij 5 gesloten rijtuigen 
voor 30 personen en 3 open rijtuigen voor 38 personen. 
Vervoerd werden 158,381 reizigers met een opbrengst van f 23,774.37 
tegen in 1889 150,425 D) DD D) » » 2225316 
of respectievelijk 159%/,09 en 1478/09 cent per reiziger. 

Opbrengst van vervoer en exploitatie f 23,774,37, makende met andere 
baten een totale ontvangst van f 24,963.25. 

Uitgaven voor de exploitatie f16,319.06, waaronder f 786402 aan de 
Rotterdamsche Tramwegmaatschappij voor huur van paarden en bediening. 

Van het winst-saldo groot f 864419 ontvingen de aandeelhouders 
5590— en de oprichtersaandeelen f 275. —. 


Stichtsche Tramwaymaatschappij. 


Uitbreidingen van sporen of wissels zijn niet gemaakt; de tramweg 
verkeert in voldoenden staat van onderhoud; het aantal tramwagens 
bleef hetzelfde ; tot aankoop van twee stuks zomerwagens werd besloten, 
de bouw daarvan is opgedragen aan de firma Beijnes te Haarlem. 

De dienst werd verricht door gemiddeld 40 paarden. 

In 23,968 ritten, waaronder 868 voor den goederendienst, werden 
vervoerd 269,982 personen tegen 275,776 in 23,093 ritten, waaronder 
836 voor den goederendienst, in het vorige jaar. 

Het personenvervoer bracht op f 61,750.71%, het goederenvervoer 
f 155.58; de gemiddelde ontvangst per dag bedroeg f 191.75 of f 17.43 
per dag-kilometer, tegen f 201.43 en f 18.31 in 1889. 

Met de Hollandsche IJzeren Spoorwegmaatschappij werd eene over- 
eenkomst aangegaan betreffende de vrachtprijzen voor reizigers in 
rechtstreeksch verkeer tusschen Amsterdam—Hilversum— Zeist. 

De totale ontvangsten bedroegen f 70,823.46, de uitgaven f 49,229,595, 
Van het winst-saldo groot f21,600.93%, werd f 10,031.47 voor afschrij- 
ving besteed, en verder uitgekeerd 5 °/, op de in omloop zijnde aan- 
deelen en 75 cent op elk der in omloop zijnde extra-dividendbewijzen. 


Utrechtsche Tramwegmaatschappij. 


Eene concessie-aanvrage voor de lijn Ledig erf —Lauwerecht, 2 Augustus 
1889 ingediend, kon de goedkeuring van het Dagelijksch Bestuur der 
Gemeente niet wegdragen. Eerst in de Raadsvergadering van 2 Oct. 
1890 werd door den Gemeenteraad besloten aan de Maatschappij ver- 
gunning te verleenen voor den aanleg en de exploitatie van een paarden- 
spoorweg van af het Ledig Erf tot de Lauwerecht, doch op nieuw 
werden bezwaren opgeworpen ten aanzien van den te volgen weg en 
werd in de Raadsvergadering van 19 December 1890 eene motie aan- 
genomen, waarbij de wenschelijkheid werd uitgesproken alsnog eene 
wijziging aan te brengen in den door de Maatschappij voorgestelden 
weg, wat betreft het gedeelte tusschen de Gaard en Bakkerbrug. 15 
Januari 1891 werd door de Maatschappij een gewijzigd plan ingezonden. 

De gebruikte rail, Phoenix Profil n°. 4, blijft volkomen aan de ver- 
wachting voldoen; het staal blijkt van uitnemende kwaliteit te zijn. 

Van 1 Januari 1890 af werd het onderhoud van den weg in eigen 
beheer genomen, omdat de daarvoor gedane aanbiedingen aan de Maat- 
schappij te hoog voorkwamen. 

Het aantal tramrijtuigen bleef onveranderd en bedraagt 9. 

De pekelwagen met veeg- en krabinrichting heeft bij sneeuw en ijzel 
uitmuntende diensten bewezen; in bewerking is een sneeuwploeg ; 
eveneens een kleine transportwagen op één as om als hulpveegwagen 
en voor het strooien van zand op de trambaan te dienen, en die zóó 
zal worden ingericht, dat hij bij het tegenkomen van een tramrijtuig 
uit en in het spoor kan rijden. Op ultimo December 1890 waren voor 





den dienst aanwezig 31 paarden; de levering van trekkracht bleef _op- 


gedragen aan den heer W. vaN DER LEE, stalhouder te Urecht. _ 
Per dag bedroeg het gemiddeld aantal ritten 218. 
DAD » D D. » _ passagiers 1170. 
De gemiddelde opbrengst van de passagiers was f 82.59, zoodat per rit 
het gemiddeld aantal passagiers 5 bedroeg en de opbrengst per dag- 
kilometer f 33.12. Zn ha 
Zijn de resultaten van het jaar 1890 bescheiden, de Maatschappij 
verkeert in zeer gezonden toestand; zoodra grootere kracht van haar 
zal kunnen uitgaan door het exploiteeren van de nieuwe lijn, zal zij 
voortdurend in bloei toenemen. 


Zuider Stoomtramwegmaatschappij. 


Exploitatie-ontvangsten gingen vooruit met f 671.34. 

Het personenvervoer bracht op f 42,261.76 tegen f 41,697.42 in 1889. 
Het aantal reizigers bedroeg 184056 tegen 179006 in 1889. De opbrengst 
der lijnen steeg als volgt : 

Breda— Oosterhout 0.44 °/.. 

Oosterhont— Geertruidenberg 0.20 °/. 

Oosterhout— Dongen 6.92 °/,. 

Het goederenvervoer bracht op f 15,270.16% tegen f 1517111 % in 
1889. De exploitatiekosten bedroegen f 39,540.59% of f 4,33 per dag- 
kilometer tegen f 418 in 1889. 


Van de gemaakte winst werd f 12,000— of 2 °/, dividend uit- 


gekeerd. 
Zwolsche Tramwegmaatschappij. 


Pogingen, aangewend tot vergrooting van het kapitaal, noodig voor 
aanleg van een lijn Station—Brink, werden niet met gunstig gevolg 
bekroond, wèl echter voor aanleg van een lijn Markt— Station. 

Het winst-saldo van f546.51 werd geheel voor afschrijvingen ge- 
bezigd. 


Weerkundige waarnemingen te Utrecht, 8 uur voormiddag. 


























: Barometer- Wind- Windkracht,| Tempera- Gevallen 

DATUM. stand in : nti volgens de | tuur,graden | regen in 
mM. FICDUNS, | jad. sch. Celsins | __mM, 
18 Dec. 1891. 118,8 Stil, — — 1 0 
kN EP 782.1 Stil. en 5 0 
20" —, — - - — — 

2V Wis Cirsidee 761.2 Stil. bi id Oak 
22N SRAD 180.5 Stil. — — 6 0 
28 AN 716.1 Stil. ie —ö 0 
A3 E „ Ee Ee ed == abd 

Rivierberichten 


Waterhoogten, in Meters + A.P. 8 uur voormiddag. 














Keulen. ú Wester- Maas- 
1891. T uur | Lobith. Aber ee voort. | tricht | Venlo. | Grave. 
’s m. Bon: “_y(zelfr.pl. / (brug). 

















19 Dec, 40.42 | 13.17 | 10.60 | 10.48 | 11.07 | 44.20 | 13.68 | 9.55 
ZO 40.42 | 13.25 | 10.73 | 10.61 | 11.19 |-43.84 | 13.03 |. 9.29 
AIMS 40.20 | 13.21 | 10.72 [10.63 | 11,19 | 43.60 | 1233 | 8.72 
22 NN 39.74 | 12.99 | 10,57 10.52 | 11.06 [43,54 | 11.95 | 8.16 
231 39.18 [-12.57 | 10.23 | 10,23 | 10.15 | 43.59 [11,82 | 7.87 
AE en 38.92 | 12,10 9.80 | 9.82 | 10,35 | 43.28 | 11.76 | 7.76 « 
EE en al LE Ren B: ee Er En 
































Maas- 
Keul. | Lob. | Nijm. | Arnh. hakte teicht | Vendel Greve 
i p.S. “| brug. 
Nul der oude schaal. (35.85 13.91) 6.22| 6.95| — | 7,37/42.20| — | 485 


Laagste stand bij 
open water te Keulen 
en te Maastricht, met 
daarmede overeenko- 
mende standen. . 

Standen overeenko- 
mende met 1.50 M. ° 
+ peil te Keulen ../(37.35| 9.79 7.60| 7.88/ 8.38| 821) — | — | — 
Gem. zomerst. (1 Mei 


tot 1 Nov.) 1881—90. (38.66 /11.25| 8.72/ 9.00| 9.53| 9.38)42.87/10.13| 6.04 


Merk IIL. (Verbod $ 
van stoomvaart). . . 43.65 /15.70/ 1262/1271) — | — | — | — | —= 
Hoogste stand bij 























open water. ..... 45.36 | 16.68] 13.50/13.28/13.92/13.57/46.95|18.33/11.26 
Men zie verder „De Ingenieur” 1891, No. 1. 
Isberichten. 
Darux. | Keulen. | Lobitn. | Wester | DBA | venlo. | Grave. |StAndries 
23kDeoh ns — — Ld, d.breodte)*/, d‚breedlef _ — 
ANN Drijfijs. |Renig drijfijs|Benig drijfijs ®/,, id. |/, id P/, id. |, d. breedte 





„.|36.85| 9.37) 6.87| 7.51) 8.02) 7.87/41.70| 8.85] 4,85 
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BINNEN- EN BUITENLANDSCHE BERICHTEN. 
Op den 17en Dec. jl. is te ’s-Gravenhage in den ouderdom van 
63 jaren plotseling overleden, de heer |M. A. vAN WALCHEREN 


gepensioneerd Kolonel der Genie van het Oost-Indisch Leger. 
Na het verlaten van den militairen dienst werd de heer vaN War- 

CHEREN benoemd tot Directeur der Billiton-maatschappij, in het moeilijke 

tijdgewricht van de onderhandelingen met de Regeering over een nieuw 

Billiton-contract. 

_ De overledene was Ridder der Militaire Willemsorde. 





In den ouderdom van 54 jaar overleed te ’s-Gravenhage op 
den 18en December jl, de heer |P. A. VerNEpef Hoofdeommies 


bij het Departement van Waterstaat, meer bepaaldelijk belast 


met de Landbouwzaken. 

_De overledene was Secretaris der Staatscommissie voor den Landbouw, 
en had o.a. eem werkzaam aandeel in het welslagen van het onlangs 
te ’s-Gravenhage gehouden Internationaal Landbouwcongres. 


De Amsterdamsche duinwaterquaestie. 


De opmerkingen van den heer Tm. Srane in zake de Amsterdam- 
sche duinwaterquaestie (zie no. 47, blz. 441) heeft de commissie, 
bestaande uit de heeren J. W. H. RurGeRrs vAN ROZENBURG, J. FORSTER, 
HENRICK S. VAN LENNEP, Huao pe Vries, N. H. HeNKer en A. W. 
Mees, in een uitvoerig schrijven aan Burg. en Weths. van Amster- 
dam beantwoord. j 

Zij wijst er daarin op dat, terwijl zij in haar vroeger rapport uit- 
voerig de gronden aangeeft, waarop haar slotsom berust, de heer 
STANG zich niet alleen de moeite niet getroost heeft de onjuistheid 
dezer grondslagen aan te toonen, maar bovendien berekeningen maakt 
met cijfers, die hij verzuimt toe te lichten. De commissie acht dan ook 
door zulk eene berekening niets bewezen. 

Bovendien trekt zij de betrouwbaarheid der cijfers in twijfel. Zij 
meent bijv. dat de heer SrANG in zijne berekeningen het draineer- 
gebied der Haagsche prise d'eau te klein aanneemt en daardoor een 
te groot productievermogen per eenheid verkrijgt. 

De Commissie zegt o. a. het volgende: 


„De uitkomsten, waartoe hij geraakt, zijn merkwaardig genoeg”. 

„Gedurende een groot gedeelte van het jaar zou o.a. veel meer water 
in den bodem dringen dan er aan regen is gevallen. Om dit te verklaren, 
neemt de heer STANG de toevlucht tot condensatie-theorieën, die wij 
practisch van geen beteekenis beschouwen. Voorts bezigt hij in zijne 
berekening niet steeds dezelfde factoren, zoodat het bevreemdende van 
de uitkomsten niet zeer in het oog loopt. 

„Terwijl hĳ bijv. in het „Kon. Instituut van Ingenieurs” beweerde, 
dat het draineergebied zeker kleiner is dan 700 HA., neemt hij in zijn 
„Opmerkingen” daarvoor 800 HA. aan. 

„In het „Instituut” spreekt hij van eene beschikbare waterhoeveelheid 
van 70 à 80 pOt, der regenhoogte, terwijl dit volgens zijne gegevens 
van den regenval in de gemeenteverslagen van ’s-Gravenhage 100 pCt. 
moet zijn. Ô 

„In het „Instituut” geeft hij op, dat de ten behoeve van het ver- 
bruik opgepompte waterhoeveelheid in 1888 was 3,900,000 M*, terwijl 
volgens het Gemeenteverslag over dat jaar de geleverde hoeveelheid 
3,538,000 M°, heeft bedragen. Deze wijze van handelen maakt het zeer 
moeilijk, zijne beciĳferingen te controleeren.…” 


De slotsom van het antwoord der commissie kan onder de volgende 
zes punten worden saamgetrokken : 


1°, Het is volkomen onjuist, dat het overschrijden van de raming 
der commissie voor de kosten van de draineering der Nieuwe-, Van 
Lennep- en gebogen Schusterkanalen door den heer STANG zoude voor- 
zien zijn. Die raming, welke vóór de indiening aan Burgemeester en 
Wethouders door den heer STANG overdreven hoog genoemd werd, 
berustte geheel op de door hem gegeven verzekering, dat zijne methode 
voor de uitvoering der voorgedragen werken ook in het onderwerpelijk 
geval was toe te passen. De proefnemingen welke zoowel in de prise 
d'eau van Amsterdam als in die van ’s-Gravenhage onder leiding van 
den heer STANG zelven zijn geschied, hebben echter die verzekering 
niet bevestigd. 

2°, Onrechtmatig is het verwijt, dat de commissie eene strook ter 
breedte van 1800 M. duin ongebruikt wenscht te laten. De commissie 
toch wenscht ‘het draineergebied zoo ver uit te breiden, als met de 
zekerheid, dat steeds duinwater zal geleverd worden, bestaanbaar is. 
Die zekerheid zoude door eene verwezenlĳking van de plannen des 
heeren STANe ten ernstigste bedreigd worden. 

3°. Het bewijs, door den heer STANG aangevoerd, ten betooge dat de 
commissie de voor draineering gevorderde duinoppervlakte veel te hoog 
aanslaat, heeft geen waarde, want, eensdeels laat de heer STANG na, 
om de elementen, waarop zijne becĳfering is gebouwd, toe te lichten, 
en bestaat er voor de commissie}aanleiding om de juistheid van die 
elementen in twijfel te trekken; anderdeels ziet hĳ voorbij, dat in de 
duinen voor de ’s-Gravenhaagsche waterleiding, bij de aldaar plaats- 
gegrepen voortdurende uitbreiding en verdieping, van eene normale 
exploitatie vooralsnog geen sprake is. 

4°, De tĳd noodig om den waterrug in de duinen door afpomping 
zoo ver te verlagen, als vereischt wordt tot het verkrijgen van den 
komvorm, werd door de commissie geenszins verwaarloosd. Aan dien 
factor mag echter geen te groot gewicht worden toegekend. De becijfe- 
ring, welke de heer STANG geeft ten bewijze dat daarmede 75 jaren 
zouden verstrijken, heeft geen waarde, omdat zij geen rekening houdt 
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met den belangrijksten factor, die daarbij in het spel is, nl. de toene- 
ming van het waterverbruik, 

5’. Aan de verzekering, dat het thans beschikbaar draineergebied 
volkomen voldoende is om in 1910 minstens 20 millioen M*. duinwater 
te leveren, mag geen gewicht worden toegekend, nu de praemissen, 
waarop die verzekering steunt, onjuist zijn. 

6%, De kennisneming van de bezwaren, door den heer STANG tegen 
het rapport der commissie te berde gebracht, geeft haar geen aan- 
leiding om de conclusiën, in het rapport vermeld, in eenig opzicht te 
wijzigen. 


Op den 19den December j.l. werd te ’s-Gravenhage in het gebouw 
voor Kunsten en Wetenschappen eene buitengewone algemeene verga- 
dering gehouden van-de Nederlandsche Vereeniging tot voorkoming van 
ongelukken in fabrieken en werkplaatsen. 

Een der hoofdpunten was de vaststelling der instructie voor den 
technischen adviseur der Vereeniging, waartoe door het bestuur een 
ontwerp-instructie. was opgemaakt, die met algemeene stemmen werd 
goedgekeurd, In hoofdzaak houdt zij het navolgende in: 


De technische adviseur staat in de uitoefening zijner functiën onder 
onmiddellijk toezicht van het bestuur, 

Aan hem wordt opgedragen: a. het brengen der bezoeken; 5. het 
geven van technische adviezen aan de leden, die zich daartoe tot het 
bestuur wenden; c. het uitbrengen der verklaringen, noodig voor de 
reductie der assurantie-premiën; d. de redactie van de technische mede- 
deelingen door de Vereeniging in het licht te geven; e. alle technische 
werkzaamheden, waarmede het bestuur hem inthet belang der Vereeni- 
ging zal belasten. Voor de adviezen bedoeld sub ò, de verklaringen 
sub c, de mededeelingen sub d, is de technische adviseur verantwoor- 
delijk. 

Bij de bezoeken, die de technische adviseur zal brengen aan de 
fabrieken of werkplaatsen der leden is hij gehouden: a. zich voor het 
binnentreden daarvan aan te melden bij den eigenaar, den directeur of 
het bureau; b. tot geheimhouding van alle bijzonderheden die daarbij 
te zijner kennis komen. 

Wanneer eenig ongeluk, voorgevallen in de fabriek of werkplaats van 
een der leden der Vereeniging, ter kennis van den technischen adviseur 
komt, is hij gehouden ten deze zijne medewerking tot onderzoek en 
verbetering aan te bieden. 

Hij brengt, met inachtneming van het bepaalde omtrent zijne gehou- 
denheid bij het doen der bezoeken, jaarlijks verslag van zijne werk- 
zaamheden uit aan het bestuur der Vereeniging. Hij ontvangt vergoe- 
ding voor zijne reis- en verblijfkosten ter zake der bezoeken en voor 
bureaukosten. 


De heer WESTEROUEN VAN MEETEREN werd, bij acclamatie, definitief 
tot adviseur benoemd. 

Voorts werd in zake het Kon, besluit van 15 Juli jl, betrekkelijk de 
uitvoering van art. 4 der arbeidswet, besloten, om wanneer het, na 
nauwgezette overweging van de technische onderdeelen, mocht blijken, 
dat wijziging, verduidelijking, verzwakking of misschien ook verscher- 
ping der bepalingen mocht wenschelijk zijn, dit dan in eene algemeene 
vergadering te bespreken en den uitslag daarvan aan het oordeel van 
den Minister te onderwerpen. Reeds dadelijk zal echter aan den 
Minister van Justitie verzocht worden alsnog eene zoodanige toelich- 
ting van het bovengenoemde Kon. besluit te willen publiceeren, welke 
aan den belanghebbende eene meer duidelijke voorstelling omtrent de ge- 
maakte bepalingen zal kunnen geven. 





Tusschen den Minister van Openbare Werken der Kaapkolonie, den 
heer StvewriGuT en de Nederlandsche Zuid-Afrikaansche Spoorweg- 
maatschappij, is, onder garantie van de regeering der Zuid-Afrikaansche 
Republiek, eene overeenkomst gesloten tot spoedige voltooing van den 
spoorweg Pretoria—Vaalrivier, in verbinding met de lijn naarde Kaap. 
De regeering van de Kaapkolonie neemt hiertoe vierhonderdduizend 
pond sterling aan obligatiën van de Ned.-Zuid-Afrikaansche Spoorweg- 
maatschappij en verwerft het recht om van de nieuwe lijn gebruik te 
maken, zoodat zij running power zal hebben tot Pretoria. 

De heer Mr. H. s’ JacoB te Soerabaya heeft zich op de vraag hem 
dienaangaande door de Ned.-Ind. regeering gedaan, bereid verklaard 
alle voor zijne concessie-aanvrage in zake den spoorweg Probolinggo- 
Panaroekan gediend hebbende stukken en gegevens aan de regeering 
af te staan voor f 38000. 


Het bestuur der scheepvaart-kanaalmaatschappij te Manchester besloot 
de onvoltooide werken van het kanaal aan het stadsbestuur over te 
dragen, waartoe een gemengde commissie is benoemd, in welke vier 
gedelegeerden der stad en drie der kanaalmaatschappij zitting hebben. 


PROVINCIALE STATEN. 
Najaarsvergaderingen. 
Friesland. 


In de najaarsvergadering van 1885 verstrekten de Provinciale Staten 
aan Ged. Staten de opdracht een onderzoek in te stellen naar de wijze 
waarop eene betere scheepvaartverbinding tusschen Friesland en Drenthe 
zou kunnen worden tot stand gebracht, met opgave van de kosten die 
de uitvoering zou met zich sleepen. Dit onderzoek is thans volbracht 
en de conclusie der Ged. Staten is, dat de verbetering van het kanaal 
loopende van het Buitenst-verlaat onder Drachten door genoemd dorp, 





Ureterp, Bakkeveen en Haulerwijk tot de Kolonievaart (Veenhuizen), 
en de verbinding van de Compagnons- of Appelscha’stervaart met de 
Drenthsche Hoofdvaart, door opruiming van den Dam te Appelscha en 
verbetering van de Wittewijk de voorkeur boven alle andere ontwer- 
pen verdient. 

Het kanaal van Drachten tot de Kolonievaart behoort aan de ge- 
meenten Smallingerland, Opsterland en Ooststellingwerf en aan drie 
particulieren. De kosten van de overneming en verbetering zijn geraamd 
op f 220,000 en de opbrengst, berekend naar de bestaande tarieven 
op f 4150, een bedrag voldoende om daarmede in de eerste jaren na 
de verbetering in de kosten van onderhoud te kunnen voorzien. Wat 
de verbinding met de Drenthsche Hoofdvaart en verbetering van de 
Wittewijk betreft zijn Ged. Staten van Drenthe bereid aan de Staten 
hunner Provincie voor te stellen een subsidie van f10,000 bij te dragen 
in de kosten van de verbetering van de Wittewijk en heeft de Minister 
van Waterstaat, H. en N. zich in beginsel bereid verklaard de ge- 
wenschte verbinding te bevorderen en te zijner tijd de verbetering van 
de Wittewijk voor Rijksrekening, met de bedoelde bijdrage van Drenthe, 
voor’ te dragen, onder uitdrukkelijk voorbehoud, dat afdoende kan 
worden gewaakt tegen te groot waterverlies op de Drenthsche Hoofd- 
vaart, waaromtrent door den Waterstaat een onderzoek wordt ingesteld, 

In de zitting van 4 Dec. jl. is nu besloten 41°. tot overneming in 
eigendom, onderhoud en beheer van het kanaal Drachten— Ureterp — 
Bakkeveen— Haulerwijk —Veenhuizen, en 2°. tot opruiming van den 
zoogenaamden Dam bij Appelscha ter verbinding van het Z.-Oost. 
uiteinde der Compagnonsvaart met de Wittewijk. 


Daar echter een der eigenaren een buitensporig hooge koopsom | 


vraagt zijn Ged. Staten gemachtigd, het noodige te verrichten, opdat 
bij de wet worde verklaard, dat het algemeen nut de onteigening van 
de bedoelde eigendommen vordert. f 

Aangenomen werd het voorstel van Ged. Staten ter verbetering van 
het grootscheepsvaarwater van Harlingen naar Leeuwarden. 

Verder werd aan de gemeente Leeuwarden eene provinciale subsidie 
toegekend van f 135,000, ten behoeve van het maken eener kanaal- 
verbinding tusschen de stadsgracht met het vaarwater de Tijnje, 
en werd besloten tot uitvoering voor rekening der provincie van de 
verbetering van het vaarwater van de Tijnje tot in het vaarwater Stroobos- 
Lemmer en Stavoren bij de Fonejacht, 2e gedeelte. 


Noord-Holland. 
(Vervolg). 


Als gevolg van de conferentie, die op verzoek van den Minister van 
Waterstaat, H. en N. heeft plaats gehad, tusschen de ambtenaren van 
den Waterstaat, Ged. Staten van Noord-Holland en afgevaardigden 
van de Vereeniging van algemeene scheepvaartbelangen, hebben Ged. 
Staten hun voorstel betreffende het bevaarbaarhouden van het Noordzee- 
kanaal bij vorst gewijzigd. Overeenkomstig die wijziging hebben de 
Provinciale Staten thans besloten tot het verleenen van eene vaste 
bijdrage in de kosten, volgens het door de Vereeniging voor algemeene 
scheepvaartbelangen voorgelegde plan, aan die vereeniging of eenige 
andere die zich in hare plaats met de onderneming mocht belasten, 
voor den tijd van 28 jaa, ingaande met het tijdstip waarop die onder- 
neming in werking treedt, ten bedrage van f 9000 ’s jaars, en boven- 
dien één derde in de bij eene jaarlijks door Ged. Staten goedgekeurde 
rekening vast te stellen exploitatiekosten gedurende den winter; met 
uitzondering van die van het openhouden der binnenvaart van de 
gemeente Amsterdam, tot een maximum van f 3000 ’s jaars, op voor- 
waarde : 

1°. dat ten minste gelijke bijdrage èn door het rijk èr door de 
gemeente Amsterdam worde verstrekt, en 

2°. dat ten genoegen van Ged. Staten blijke de aanwezigheid van 
het voor de onderneming benoodigde kapitaal, en de aanwending van 
alle middelen, die noodig zijn om het beoogde doel te kunnen bereiken. 

Ten slotte werd in de vergadering van den 17en December jl. de 
door Ged. Staten ingediende ontwerp-verordening op de beplanting en 
bescherming der duinen in Noord-Holland aangenomen. Volgens deze 
verordening wordt aan hen, die verplicht zijn de duinen te onderhouden, 


den last opgelegd deze te beplanten. De onderhoudsplichtigen zullen ! 


echter op hun verzoek uit de provinciale kas financieel gesteund 
worden, onder voorwaarde dat de provincie het recht zal worden toe- 
gekend de eenmaal bestaande beplanting tegen haren vijand, het 
konijn, te mogen beschermen. 

In verband met de aanneming van deze verordening is alsnog op de 
begrooting gebracht een som van f 3000, om dadelijk na hare in 
werking treding met de meest onontbeerlijke terrein-opnemingen te 
kunnen aanvangen, waartoe vermoedelijk een paar buitengewone op- 
zichters in dienst zullen worden gesteld. Ter uitvoering dezer ver- 
ordening zal het aantal opzichters van den Provincialen Waterstaat 
met 2 vermeerderd worden. 


BENOEMINGEN, VERPLAATSINGEN, ENZ. 


Bij Kon. besluit van 22 December zijn, met ingang van 1 
Januari 1892, benoemd: tot hoofdinspecteur van den Rijks- 
waterstaat, de heer G. vAN DieseN, thans inspecteur ; tot inspec- 
teurs van den Rijkswaterstaat de heeren J. M. F. WeELLAN en 
W. F‚ LEEMANs, thans hoofdingenieurs der Aste klasse. 
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Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en N. - 
is bepaald, dat, met ingang van 1 Januari 1892, de onderstaande 
ambtenaren van den Rijkswaterstaat zullen dienst doen als volgt: 
de ingenieur der 3de klasse A, A. H. W. Könra, thans toege- 
voegd aan den inspecteur in de Aste inspectie, onder, de bevelen 
van den hoofdingenieur voor de verlegging van den Maasmond; 
de adspirant-ingenieur H. L. vAN Hoorr, onder de bevelen van 
den inspecteur in de Áste inspectie; en de adspirant-ingenieur 
Jhr. F. E. P. SaNpBerG, onder de bevelen van den inspecteur 
in de 2de inspectie. 





Bij beschikking van den Minister van Waterstaat, H. en _N., 
is, met ingang van 1Î Januari 1892, benoemd tot opzichter van 
den Rijkswaterstaat der 4de klasse: H. Winp, te Zwolle; en 
zijn met dien datum bevorderd tot opzichter ste klasse: J. G. 
GRUTTERINK, thans opzichter 2de klasse; tot opzichter 2de klasse: 
D. LuseN PzN., thans opzichter 3de klasse en tot opzichter 3de 
klasse: W. VAN LANGEVELD, thans opzichter 4de klasse. 





Door den Minister van Koloniën zijn de heeren E‚ G. B. TEN 
Brink, J. OC. Swaan, A. MeyBoom, J. Doererom en A.J. A. 
ENGELKAMP gesteld ter beschikking van den Gouverneur-Gene- 
raal van Nederlandsch-Indië om te worden benoemd tot opzichter 
der 3de klasse bij den Waterstaat en ’s lands burgerlijke open- 
bare werken daar te lande. 





De Nederlandsche Vereeniging tot voorkoming van ongelukken 
in fabrieken en werkplaatsen heeft tot haren technischen advi- 
seur benoemd den heer F, W. WESTEROUEN VAN MEETEREN te 
Amsterdam. 





„ De werktuigkundig-ingenieur W. ENGELENBURG treedt met 
ingang van 1 Jan. a. s. in dienst bij de Maatschappij tot Exploi- 
tatie van Staatsspoorwegen als aspirant adjunct-ingenieur bij 
den Dienst van de Tractie en het Materieel. - , 





Op de voordracht voor directeur der Burgeravondschool te 
Deventer, in de plaats van dr. J. J. Le Roy, zijn geplaatst de 
heeren R,‚ A. VAN SANDICK en W. pe Visser, beiden civiel-inge- 
nieur en leeraar aan de Hoogere Burgerschool aldaar. 





In Nep.-INprú. 
Bij de MARINE. 


Benoemd : tot ingenieur 1e kl. voor het vak van scheepsbouw 
bij het marine-etablissement te Soerabaija, de ambtenaar op 
non-activiteit H. SieBers, laatstelijk die betrekking bekleed 
hebbende. ) 

Ontslagen : op verzoek, eervol, de waarnemende 2e opzichter 
voor het vak van scheepsbouw bij het marine-etablissement te 
Soerabaija, C. ROGGEVEEN. 


OPEN BETREKKINGEN. vee 


Techniker tegen 1 Febr, aan een fabriek van bruggenbouw, tevens 
herstelplaats van stoom- en andere werktuigen en ijzergieterij. 
(Zie Adv.) 


Werktuigkundig ingenieur bij een der grootste waggonfabrieken in 
Duitschland. (Zie Adv. in no. 51.) 


Werktuigkundig ingenieur aan een fabriek van stoom- en andere werk- 
tuigen in een der voornaamste steden van Zuid-Holland. Brieven 
onder n° 33638 aan het Bureau der «Nieuwe Rotterdamsche Courant». 








BERIOCET. 
Het ALPHABETISCH REGISTER over den jaargang 1891 zal 


in de maand Januari 1892 verzonden worden. 














DEE Bij dit nummer behooren twee BIJBLADEN, bevat- — 
tende Weerkundige en Waterwaarnemingen, Lijst van Fabrikanten, 
Afloop van Aanbestedingen, Advertentiën en Aankondiging van 
Aanbestedingen. 














Eiimde Jaargang 18391. 





Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. « 
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LIJST van Fabrikanten, Leveranciers enz. 


[Prijs per regel voor niet-geabonneerden op advertentiën 
f 5— per jaar bij vooruitbetaling. | 





Aluminium, Alum. Brons, Ferro-Alum. enz. EUG. J. W. GEELEN, Rotterdam, 
Wijnhaven 100. Agent van THE ALUMINIUM COMP, (Lim.) Londen. 
Ascenseurs. (Amerik. Hydraulische —). FRED. STIELTJES & Co. Amsterdam. 
Assen met wielen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Balk- en fagonijzer. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Bandages voor spoorwielen. (Martin-staal). H. E. OVING Jr, Rotterdam, 
Haringvliet 74. 
» DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» Buizen, Draagbaar Spoor. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
Boekwerken over stoomwerktuigkunde, Electriciteit, Trams, Hydrauliek, 
Spoorwegen, Zeevaartk., etc. JOH. G. STEMLER Cz., Amsterdam. 
Bruggen. GEVEKE & Co., teren, 
» H. E‚. OVING Ir Rotterdam, Haringvliet 74. 
Buizen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. (Geg. en getr. ijzeren). 
» Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Buizenketels (systeem Perry-Dereux en Mac-Nicor). H. E. OVING Jr., 
Rotterdam, Haringvliet 74. 
Carbolineum Neptun. A. W. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
Caoutchouc-artikelen, slangen, pakking enz. Amsterdamsche Caoutchouc- 
fabriek. POMPE & Oo. 
Centrale verwarming. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Chemisch bereide Verf. Geheel gereed voor het gebruik. 
Fabriek Kraaijenburg, Rijswijk (Z. H.) 
Dakpapier (Asphalt-). A. WW. ANDERNACH, Beuel a/Rhijn. 
ee Spoor. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Draaischijven. H. E. OVING Jr. Rotterdam, Haringvliet 14, 
Dwarshelling, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
Dwarsliggers (Stalen). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Gasmotoren, H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
E („Crossley Otto”), G. BARGER, 's-Gr ravenhage, Sundastraat 20. 
Groefrails voor paardentramwegen. H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvl. 74. 
» _DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
» _, Locomotieven, Spoor, Spoorwielen, GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Groenharthout. G. ALBERTS LZN. & Co, Middelburg. 
Instrumenten. Becker &BumopineH, Arnhem. (Waterp.-, hoekm.-, weeg-, peils, 
) P. J. KIPP-& Zonen, J. W. GILTAY Opvolger, Delft, (Weten- 
schappelijke, waterpas- en hoekmeet-). 
Kalk, Gips, Eng. Aardbuizen. Voorh. de Erven TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Kappen Bar: GEVEKE & Co, Amsterdam. 
H. E. OVING sr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Keien. Loos & VAN LIMBURGH, Rotterdam, (porfier van Quenast, Lessines 
en Fauconval-). 
» _ Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht- Rotterdam. 
Kopiëertoestellen. F‚ J. BEL INFANTE, ‘s-Gravenhage, (Druk- en Autogr.-). 
Lichtdrukpapier, Lichtdruktoestellen, Spoelbakken. JOH. G. STEMLER 
Cz., Amsterdam. 
Liften (Hydraulische). H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
Locomotieven (voor spoor- en tramwegen). H. E. OVING Jr., Rotterdam. 
Haringvliet 74, 
Clayton & Shuttleworth's Locomobielen, Straatlocomotieven en Stoom- 
dorschers, BOEKE & HUIDEKOPER, Groningen. 
Oliën. (Machine-, Cylinder- en “Wagon-) Consistent Vet, Talk enz. PARKER 
& Co, Fabrikanten, Zwolle. 
Onderzoek van bouwmaterialen. SCHALKWIJK & PENNINK, Rotterdam. 
Pompen (Worthington Stoom-). Frrep. STIELTJES & Co, Amsterdam. 
(Centrifugaal-). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 
Portland Cement. A. E. BraAT, Rotterdam, Nieuwehaven 34 (merk Josson & C°. 


» » DYCKERHOFF & SöoHNE, Amöneburg bij Biebrich a/d Rijn. 
Id. _(Hollicks prima Engelsch). Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rott. 
Id. _(Schifferdecker’s Duitsch). Idem. Idem. 


Put- en grondboringen. HOOGENDOORN. Gressendam. 
Regulateurs. voor Stoommachines (Gardner’s). FRED. STIELTJES & Co., 
Amsterdam. 

Roosterstaven (echte Pyrostat)C. WAssEr & Co, Rotterdam, Stationsweg 67. 

Scheepsschroeven (Stalen). H. E‚. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 

Spoor (draagbaar). WIJNMALEN eN HAUSMANN, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
GEBR. FIGEE, Haarlem. 

Spoorwielen (Stalen en gesmeed ijzeren). H. E. OVING Jr, Rotterdam 
Haringvliet 74, 

Staal. (Amerikaansch Gereedschap—). FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. 

» (staaf- en profiel). H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74. 
» _, Telegraaf- en Telephoonpalen (ijzeren). GEVEKE & Co, Amsterdam. 

Steendrukwerken, enz. G.J. THIEME, Arnhem. (Photolithographie, — 
Zincographie). 

Stoom- en andere Werktuigen, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
H. E‚ OVING Jr, Rotterdaum, Haringvliet 74. 

Stoomketels. H. E. OVING Jr., Rotterdam, Haringvliet 74, 

Technisch Bureau. GEVEKE & Co., Amsterdam. 

Teeken- en Bureaubehoeften. BECKER & BUDDINGH, Arnhem. 

Teeken-, Doortrekpapier en idem Linnen (ruime sorteering). JOH. G. 
STEMLER Cz., Amsterdam. 

Telephoonaanleg. Ned. Bell-Teleph.-Maatsch., Passage Wijnand Fockink, 
Amsterdam. 





Tufsteen, Tras, Muurtegels. Voorh. de Erven H. TRIP, Utrecht-Rotterdam. 
Ventilateurs. FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Sturtevants blowers 
Exhausters, Veldsmidsen enz.) 

Verlichting (Spoor--en Tramwagens). Firma A. v. p. Erst Pz., Amsterdam. 
Verwarmingstoestellen. JOHN KING LIMITED, Ingenieurs, Liverpool en 
Rotterdam, Oostvestplein 19. 

H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
‚ Werktuigen. GEVEKE & Co., Amsterdam. 
Vuarvaan Steen (Lucas & Cowen), voorb; de Erven H. TRIP, Utrecht- Rott, 
» H. E‚ OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Werktuigen: GEBR. FIGEE, Haarlem. (Elevators, excavators, kipwagens, 
hijschwerktuigen, stoomheimachines, hand- en stoombaggermolens, 
DE JONGH & Co, Oudewater. (Stoom-, bagger-, grondgraaf-, polder- 
bemalings-) 
HEEN OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74. 
Metalen, hout en steen). 
CH. REMY & BIENFAIT, Rotterdam, Boompjes 54 en 72. 
» » __ Amsterdam, Administratiegebouw Hollandsche 
Spoor weg-Maatschappij. 
A. F. SMULDERS, Utrecht. (Baggermachines, excavateurs, enz.). 
FRED. STIELTJES & Co, Amsterdam. (Amerikaansche — voor 
Stoomwasscherijen). 
IJzerconstructiën. pe Jonen & Co., Machinef. »de Hollands. IJssel”, Oudewater. 
H. E. OVING Jr, Rotterdam, Haringvliet 74, 
» ‚ Izer en Staal. GEVEKE & Co, Amsterdam. 
IJzerwerken, Kon. Ned. Grofsmederij, Leiden. 
IJzer a Staal. DIKEMA & CHABOT, Rotterdam. 
H. E. OVING Jr., Rotter dam, Haringvliet 74. 
Zinkwerken. F. W. BRAAT, Kon. Stoomfabriek v. Zink enz. Delft. 


(ter bewerking van 





AFLOOP VAN AANBESTEDINGEN. 


(N.B. In het algemeen wordt de naam van den laagsten gn kde 
vermeld, tenzij de gunning kan worden medegedeeld} 


Rijkswaterstaaf. HAARLEM, 17 Dec, Onderhoud van het voltooide 
gedeelte van het Merwedekanaal, van het Noordzeekanaal tot en met 
de sluizen en voorhaven aan de Òude Vecht te Nigtevecht, ged. 1892. 
F, Kleijn te Dordrecht, f 24,900. 

IpeM. Iprem. Opruimen van twee hoofden in het Open IJ nabij 
Durgerdam. W. Goedkoop Dz. te Amsterdam, f 11,447, 

Tpem. Ines. Beplanten van een gedeelte van den Rijksweg 1e kl, 
n°. 3 van de Duivendrechtsche brug tot de grensscheiding der prov. 
Utrecht, enz. J. Eikelhof te Duivendrecht, f 3695. 

ARNHEM, 18 Dec. Uitbreiding van de beplanting op de kanaaldijken 

van het Apeldoornsch kanaal. H: de Weerd te Apeldoorn, f 4992, 

LEEUWARDEN, 18 Dec. Driej. onderhoud van de Rijkswegen in de 

prov. Friesland. J. Dokter en T. Bijlsma te Leeuwarden, f 46,940 
er jaar. 

k Ipem. IpeM. Driej. onderhoud van het Rijkskanaal Dokkum— Gerben 
Allesverlaat, met den kunstweg daarnevens tot Stroobos. H. Sterk te 
Oostermeer, f 7590 per jaar. 

Ipem. Iprem. Driej. onderhoud van de duin- en oeverwerken op 
Ameland. F. de Jong te Nes op Ameland, f 14,156 per jaar. 

MipperBure, 18 Dec. Driej. onderhoud der Rijks groote wegen in 
Zeeland. Perc. 1. H. v. Leerdam te N. en St. Joosland, “£1875; perc. 2. 
C. de Wilde Az. te Kattendijke, f 8558; perc. 3. J. Duijnhouwer te 
Scherpenisse, f 3399; perc. 4. P. Monjé te Breskens, f 5248, 

IpeM. IpeM. Maken van werken tot verbetering van de losplaats langs 
de Zuidzijde van den O. kanaalarm te Ter Neuzen. A. Tholens Dz. te 
Ter Neuzen, f 9446, 

's-GRAVENHAGE, 21 Dec. Driej. onderhoud der werken beh. tot het 
veer te ’s-Gravendeel. J. Blok te ’s-Gravendeel, f 736 per jaar. 

Min. v. Justitie. 's-GRAVENHAGE, 19 Dec. Driej. onderhoud, aanvan- 
gende 1 Jan. 1892 en eindigende 31 Dec. 1894, van de strafgevangenis 
te Nieuwer-Amstel. B. Kruijff ald., f 8140 ; het rechtsgeb, en het huis van. 
bew. te Haarlem. J. P. A. Nelissen aldaar, £2755 en S. W. Peyra ald., 
ft 2123; het rechtsgebouw en het huis van bewaring te Hoorn. C. Wes. 
tenburg aldaar, resp. f 1289 en f 550; het rijksopvoedingsgesticht te 
Alkmaar. C. Vastbinder aldaar, f 4000; ’ het rechtsgebouw en het huis 
van bewaring te Middelburg. Firma Je J. v. Puffelen aldaar, f 1410 en 
M. K. Jeras & Zoon aldaar, f_ 2575; de strafgevangenis te Goes. W. de 
Beste aldaar, f 4450; het rechtsgebouw en het huis van bewaring te 
Zierikzee, resp. J. Lammers Jz. aldaar, f 957 en M. v. Paaschen Mz. 
aldaar, f 975; het paleis van justitie en gevangenissen te ’s-Hertogen- 
bosch. resp. A.W. v.d. Brugge aldaar, f4686 en F. van Hout aldaar, 
f 7444; de strafgevangenis te Breda. T. Kessels aldaar, f 7590; het 
rechtsgebouw en het huis van bewaring te Einhoven. 'E. H. Harkx 
aldaar, resp. f 966 en f 463; het rechtsgebouw en het huis van bewa- 
ring te Maastricht. A. Bordon aldaar, resp. f 996 en f 2097; het 
rechtsgebouw en het huis van bewaring te Roermond. J. L. Lennarts, 
resp. f2429 en f 2004; eenj. onderhoud der strafgevangenis te Rotterdam, 
aanvangende 1 Jan. en eindigende 31 Dec. 1892. J.J. Gort ald. ‚f 2854, 

Genie. Lemen, 17 Dec. Bouwen van een magazijn voor de ‘munitie 
van 2 batterijen veld.-art. te Leiden. G. Splinter te Leiden, f 1975, 

AMSTERDAM, Î7 Dec. Bouwen van een buskruitmagazijn in den 
Venserpolder. W. Meijer te Amsterdam, f 22,240. 

Provinciale werken. Urrecur, 12 Dec. je. Op diepte houden enz. 
van de Kotergrift, den Krommen Rijn, Meent. W. v. Kleef te Koten, 





es 








nik & Zn. te Amsterdam, f 14,976. 


f 1028; 2°. onderhoud van het aând* en pee Utrechter É Ee 
hk Fruitier te Utrecht, f3433; 3°. onderhoud van den weg Breukelen — 


Ouderkerk. Perc. 1. W. v. Schaik te Haenen, f 400; ; perc. 2. 45 J. et 5 


d. Horst te Amsterdam, f 799, es 

Ive. IpeM. Onderhoud ged. 1892/94 van prov. wegen, in 5 part. vü 
Perc. 1. P. H. Hel te Montfoort, f 3331; perc. 2. C. Werkhoven rd 
Koten, f 3248; perc. 3. J. Vermeer te Hekendorp, f 1188; perc. 4 
B. v. Zijll te Woudenber a, f 1333; perc.5. R. Loste Bunschoten, f 535. 

Ipem. Ipem. Driej. onderhoud van den weg Utrecht—Schalkwijk. 
M. Lakerveld te Jutphaas, f 2868. 

HAARLEM, 17 Dec. Driej. onderhoud van de haven beoosten het 
Oude Schild op Texel. D. de Vries te Helder, f 7376 per jaar. 

IpeM. IpeM. Driej. onderhoud van den grindweg van de brug aan 
het einde der Breelaan, J. Hille te Ursem, f 2345 per jaar. 

’S-GRAVENHAGE, 21 Dec. Onderhouden van de werken beh. tot het 
jaagpad langs den Vliet, tusschen Leiden en Leidschendam, ged. 1892 
en 1893. J. v. d. Kamp te Leiden, f 9859. 

Ipem. IpeM. Onderhouden van de brug over de Oude Maas te 
Barendrecht enz, van 1 Jan. 1892—31 Dec, 1894. J. Blok te ’s-Gra- 
vendeel, f 7770. 

Gemeentewerken. PuRMEREND, A1 Dec. Onderhouden der gemeente- 
werken ged. 1892. Gegund aan 7. Plas, f 4683. 5 

S-GRAVENHAGE, 14 Dec. Leveren van eenige meubelen ten dienste 
van de scholen aan de Hoefkade en aan den Noordwal. C. Alkemade 
te Noordwijk, f 780. 

Leimen, 14 Dec. Leveren van: a. straatklinkers, Pere. 1. Waal- 
vorm. J. Splinter te Arnhem, f 16.25 per 1000; perc. 2. Rijnvorm. C. 
Mijnlieff Tzn. te ‘Nieuwerkerk, f 11 90 per 1000; b. Ourthekeien. A. 
Dapsens te Yvoir, f 49.36 per 1000; c. bouwmaterialen. Perc. 1. J.G. 
Uphof te Ouder-Amstel, f 704.81 ; ; ‘perc. 2, 3, 4 en 6. C. van Hoeken 
te Leiden, f 245.25, f 594. 377 £' 202.50 en f 123. 75; perc. 7. J.C: 
Bernard te 's-Gravenhage. £ 161.665; perc. 8. H. E. v. d. Hei jden te 
's-Gravenhage, f 206.10; perc. 9. L. L Enthoven & Co. te ’s-Graven- 
hage, f 241. 75; perc. 10 en 14. P. Fontijn & Zn. te Leiden, f 567 en 
f 634: perc. 12 en 13. F. A. v. Lange Pz. te Woerden, f 1701 „87 en 
f 1428.25. 

__AALSMEER, 15 Dec. Bouwen van een schoollokaal. G. Boot te Oude- 

Wetering, f 4550. Niet gegund. 

RorTERDAM, 18 Dec. Bouwen van dn school aan de 3de Schielaan. ì 
À. Kos Koolhaalder te Rotterdam, f 42, 

’S-GRAVENHAGE, 21 Dec. Maken van dE aardewerken voor het ge- 
deelte Park in de Öostduinen. J. de Bruin, f 19,400. 

AMSTERDAM, 21 Dec. 1°. Leveren van steenkolen voor de stoom= 
werktuigen der ‘gemeente tot ult. Juni 1892. F. W. v. d. Kolk aldaar, 
f 8.72, f 8.70, f 8.90, f 8.30, f 8.60 en f 7.70; 2°, verglaasd ijzeraarden _ 
buizen ged. 1899. V. Tubergen & Zn. ald,, perc. bf 4.75; overige 
perceelen Hamelberg te Deventer, resp. £ 5.25, f 3.40, f 2.28, f 1.48, 


f 1.20, f 0.78, f 0.55 en f 0.44; 32, grèskeien: J. B. Petit te Breda, d 5 


f 3.88, £ 3.30 en finale 
lenpad. J. Baars, f 607,17. 

Polderwerken. GROEDE, 17 Dec. Best, der waterk. v. h. caland 
watersch. Oud en Jong Breskens. Verdedigen van den onderzeeschen 
oever door 
dijke, f 24,148. 

Part. Spoor- en Tramwegen. Urrecur, 15 Dec. Maatsch. tot Erpl. 
van S.S. Maken van een locomotiefloods ènz. op het gemeensch. station 
Rotterdam — Feijenoord. H. Wienhoven te Schiedam, f 63,800. re. 

Particuliere werken. ALKMAAR, 7 Dec. Best, der afd. "Alkmaarvan ï 
de N.-H. Ver. het Witte Kruis. Bouwen van een badhuis. Gegund 
aan T. F. de Waal ald., f 5999, BAER 

AMSTERDAM, 8 Dec. Archt. 
badhuis met voorlezerswoning aan het Jozef Daniël Meijerplein, Z. Dee- 


40, sloopen van opstallen aan het Zaagmo- 





GRONAU, 9 Dec. Aann. H. J. te Siepe. Stukadoor- en ander denk 
aan de fabriek der firma G. v. Delden & Co. J. Verhoeven te Nijmegen, 
f 1450. 

DoericHEM, 10 Dec. J. W. Wolters. Bouwen van een huis waarin 
twee woningen. 'Gegund aan J. van Ree ald., f 2288. 


ADVERTENTIEN. 


Proefstation voor Bouwmaterialen 
EE 


Mechanisch en Chemisch Onderzoek van Bouwmaterialen, 
Tras, Steenen, Cement, enz. — Tarieven op aanvrage ver-_ 
krijgbaar. 

Inrichting tot het nemen van metselproeven bij 
kunstmatige vorst. 

















Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


zinkwerk en steenbestorting. C. de Wilde Az. te Katten- 5 


G.W. Nijhoff. Herbouwen van het 





Ver A 


TECHNISCH BIJBLAD 


van het Weekblad „DE INGENIEUR”, 








Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 








Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 


-_afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 


register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten aan de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Admistratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 








De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: 


voor ééne pagina of gedeelte daarvan „ ....f15— 
voor de tweede pagina of „ hs B Tikt 0e Ee verl RES 
voor elke volgende pagina „ & B 


Cliché’s kunnen tusschen den tekst worden. gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst 
geregeld, 








JM 1. 


Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te ‘s-Gravenhage. 


7 Maart 1894. 








INHOUD. 


Bericht. — Baggerwerktuigen geleverd door de Vennootschap «Werf 
Conrad» te Haarlem, voor de werken tot verbetering van de Benedenweser 
(met ééne plaat). — Een en ander over de Maatschappij »Gramme” te 
Parijs. — Simplex Duplicator. 








Bericht. 


erhaaldelijk is het voorgekomen, dat door fabrikanten, 

agenten en andere belanghebbenden verzocht werd, 
100 beschrijvingen of mededeelingen over hunne werk- 
tuigen,’ fabrikaten of toepassingen van uitvindingen in het 
Weekblad „De Ingenieur’, op te nemen. 

Hoe gaarne de Redactie ook bereid was op deze wijze mede 
te werken tot verspreiding van belangrijke mededeelingen 
van dien aard, zoo was haar dit in het algemeen steeds 
hoogst moeilijk. De Redactie, kon toch alleen, onder hare 
verantwoordelijkheid, datgene bespreken, waarvan zij door 
eigen onderzoek of door dat harer medewerkers gelegenheid 
bad gehad de wetenschappelijke of practische waarde te 
beoordeelen. Een groot aantal deskundigen, voor de ver- 
schillende takken van nijverheid, zouden hiertoe hulp hebben 
moeten . verleenen, hetgeen voor het blad financieel zeer 
bezwarend zoude zijn geworden. 

Dientengevolge moest. de bespreking van vele belangrijke 
en wetenswaardige zaken achterwege blijven. 

Om hieraan tegemoet te komen en om aan de lezers van 
het Weekblad gelegenheid te geven, zelf kennis ‚te nemen 
van en een oordeel te vellen over alle technisch-weten- 
schappelijke mededeelingen en aanbevelingen, die fabrikanten, 
agenten, technische uitgevers, uitvinders, leveranciers van 
bouwmaterialen en vele anderen, zouden wenschen openbaar 
te maken, zal in het vervolg op onbepaalde tijden een 
Technisch Bijblad aan het Weekblad „De Ingenieur” worden 
toegevoegd. 

Dit Bijblad zal, tegen eene zekere vergoeding, zijne kolommen 


openstellen voor een ieder, die zich geroepen acht, in weten- 











schappelijken vorm eene mededeeling of aanbeveling te leveren. 
over technische of daarmede verwante onderwerpen. 

Een fabrikant van werktuigen b.v, zal in dit blad als 
nadere toelichting zijner advertenties op de bepaalde voor- 
deelen van het een of andere werktuig kunnen wijzen, een. 
ander zal de resultaten met zijne werktuigen verkregen 
eenigszins uitvoerig kunnen toelichten; een derde zal door 
beschrijving van de wijze van fabricatie belang voor het 
door hem geleverde fabrikaat kunnen trachten in te boezemen. 

Leveranciers van constructiedeelen, van plaatijzeren gebou- 
wen, van electrische inrichtingen, van centrale verwarmingen, 
van bouwmaterialen enz. enz. kunnen door het geven van 
teekeningen en beschrijvingen of door het mededeelen van 
vergelijkende proeven op de voordeelen van toepassing wijzen. 


Een uitgever van technische werken zal door bespreken 


| van de door hem uitgegeven werken de aanschaffing daarvan 


kunnen bevorderen. In één woord vele nieuwe zaken zullen 
op deze wijze aan de ingenieurs, architecten, aannemers en 
aan alle technische lezers van „De Ingenieur” kunnen worden 
bekend gemaakt en hierdoor het gebruik kunnen worden 
verkregen van zaken, die anders wellicht door onbekendheid 
zouden zijn voorbijgezien. 

Het zoude ons te ver voeren, alle gevallen op te sommen 
waarvoor publicatie in het bedoelde bijblad nuttig en 
gewenscht kan zijn. 

Van harte hopen wij, dat de uitkomst zal leeren dat het 
denkbeeld goed is geweest en dat het bijblad werkelijk ten 
voordeele van allen aan eene bestaande behoefte voldoet. 

Om de lezers tevens in de gelegenheid te stellen van de 
belanghebbenden mededeeling te ontvangen over onderwerpen: 
waarover zij licht zoeken, zal in het uittegeven bijblad — 
onder het opschrift „Vragenbus” — gelegenheid tot het doen 
van vragen worden geopend. Ook deze „Vragenbus” wordt 


aan de belangstelling van allen ten zeerste aanbevolen. 





Ni pese NRS 


Baggerwerktuigen 


geleverd door de Vennootschap „Werf Conrad” te Haarlem 


voor de werken tot verbetering van de Beneden-Weser. 
Zie „Le Genie Civil” van 80 Augustus 1890. 


In November 1889 werd door de Commissie belast met de 
werken tot verbetering van de Beneden-Weser, goedgekeurd 
de aanschaffing van een aantal baggermolens en andere werk- 
tuigen tot opruiming van 150 kubiek meter grond per uur, 
met een vervoer over afstanden van 500 meter tot een maxi- 
mum hoogte van 4 meter boven den waterspiegel. De arbeid 
moest geschieden op stroom of in stil water ter plaatse waar 
de stoompramen van de commissie hun lading zouden 
storten, om vervolgens te worden opgebaggerd en over het 
terrein te worden uitgespreid. 

Volgens de voorwaarden moesten de baggerwerktuigen zoo- 
danig zijn ingericht, dat steenen, stukken hout als anderszins 
niet in de pompen konden binnendringen en dat zij geschikt 
waren om te werken in een bodem van verschillende samen- 
stelling en onder omstandigheden als zich kunnen voordoen 
in de bedding eener rivier. 

Het kolenverbruik was beperkt tot 800 pond (362 kilo- 
gram) per uur. 

De levering werd toegewezen aan de vennootschap „Werf 
Conrad” (vroeger THomas Free en Cie) te Haarlem. 
Eene teekening betrekking hebbende op een der 3 bagger- 
molens is hierbij gevoegd. 

Het toestel in zijn geheel bestaat uit twee onderscheiden, van 
elkander onafhankelijke deelen; het eerste is een gewone 
baggermolen met emmers, die lost in het ruim van het 
andere: de eigenlijk gezegde transporteur. 

De afmetingen van de baggermolen zijn: 


lengte® A, 40; Le rte id Ae IT EE ODA 
breedten, Soter st len nti, De ate GL 
diepte TN SE EM re® er DN 
baggerdiepte beneden den waterspiegel O tot 7 „ 
inhoud der emmers í 0.283 M3. 
indicateur paardekrachten _. . „ 90 P.kr. 


De moteurs zijn horizontale compound-machines met opper- 
vlak-condensatie, zij worden gevoed door een buizenketel, die 
ook de stoom moet leveren voor de behandeling van vier 
zijlieren en van de ladderlier. 

De voor- en achterankers zijn bevestigd aan stalen trossen, 
loopende over een lier, die door de hoofdmachine bewogen wordt. 

De beide trommels van deze lier kunnen zich onafhankelijk 
van elkander bewegen, of zoodanig gekoppeld worden, dat de 
eene oprolt terwijl de andere afrolt, beide met dezelfde 
snelheid. 

De zijdelingsche kettingen bevinden zich beneden in het 
schip en gaan door kluisgaten. 

De lieren, die dienen om deze kettingen op te winden zijn 
met dubbele beweging, de eene draaiend en de andere voor 
zijdelingsche verplaatsing; zij zijn berekend voor een hef- 
kracht van 8 ton met een snelheid van 2,15 M. per minuut. 

De emmers zijn van staal en aan den voorkant van een 
sterken stalen rand voorzien. 

De ketting bestaat uit gesmeed ijzeren schalmen van 152 
millimeter hoogte bij 25 millimeter dikte; de assen daarvan 
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zijn van hard staal en 50 millimeter in diameter ; zij draaien 
in ringen eveneens van staal. 

Twee schalmen dienen om elken emmer te dragen en 
twee tusschenschalmen vormen den overgang van den eenen 
emmer tot den anderen. 

Wat deze baggermolens vooral kenmerkt is de betrekkelijke 
lichtheid der werkende onderdeelen, die echter niet verkregen 
is ten koste van de soliditeit, want eene langdurige onder- 
vinding heeft bewezen, dat zij evenveel weerstand bieden, 
als de meer massief geconstrueerde. 

Verder staat de eenvoudigheid toe ze tot veel minder prijs 
te maken en geeft bovendien veel gemak bij de noodige 
reparatiën en de vervanging van versleten deelen. 

Zooals de dwarsdoorsneden van de twee gekoppelde sche- 
pen (1) aanwijst, bestaat de verbinding uit een plaatijzeren 
trechter geplaatst aan den kant van het tweede schip 
waarin de specie door den baggermolen gestort wordt. Het 
conische einde van dezen trechter verloopt in de toevoerbuis 
van een centrifugaalpomp; het andere einde is voorzien van 
een flauw hellenden rooster, waardoor de fijne specie, als zand, 
slib enz. door het water wordt medegevoerd naar het inwen- 
dige van den trechter en alzoo komt bij den mond van de 
zuigpomp. 

De grove bestanddeelen, stukken hout, steenen enz. glijden 
langs den rooster en worden weggeruimd met een trommel uit 
twee deelen bestaande en voorzien op den omtrek van ijzeren 
staafjes. 

Een beweegbaar scherm van zwaar plaatijzer, behoorlijk van 
ballast voorzien, is voor deze trommel opgehangen en wrijft, 
door met dezen in aanraking te komen, de minder harde 
stukken fijn, terwijl steenen of andere harde voorwerpen een 
uitweg vinden naar een tweeden rooster door het scherm op 
te lichten. 

Door een pomp wordt gedurende de werking, op de trommel, 
eene groote hoeveelheid water gebracht die zich verdeelt in 
drie stralen, waarvan de eene het oppervlak van den eersten 
rooster schoonmaakt, de tweede de met de trommel medege- 
voerde stoffen week maakt, daardoor de verdeeling bevordert 
en de wrijving tusschen de trommel en het scherm vermin- 
dert en de derde de door den tweeden rooster medegevoerde 
steenen verdrijft. 

De door den molen opgebaggerde specie wordt alzoo met eene 
groote hoeveelheid water vermengd en genoegzaam verdeeld 
om door een centrifugaalpomp te worden opgevoerd en over 
het terrein verspreid. 

Alles wat opgebaggerd wordt komt in den trechter terecht 
en wordt van daar door de pompen opgevoerd of gestort 
in het transportschip. 

De centrifugaalpomp wordt gedreven door eene verticale 
compound-machine met oppervlak condensatie, de hulppomp 
wordt gedreven door een moteur, eveneens in contact met den 
hoofd-condensor. é 

De groote pomp bestaat uit twee deelen en is voorzien van 
zijdelingsche beweegbare deksels met stalen voering. De 
inwendige deelen zijn gemakkelijk te bereiken door mangaten. 
Al de kussenblokken van de assen van de pomp en van de 
trommel, de bussen en de kniestukken, zijn voorzien van een 


(1) Wanneer de schepen gekoppeld zijn voor baggering en vervoer 
der specie door middel van de certrifugaalpomp, denke men zich het 
transportschip links van den baggermolen, zooals op de teekening uit 
de beide dwars doorsneden blijkt. 
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MN eretraal van hooge drukking, waardoor het zand of andere 
__vaste stoffen worden weggespoeld om zooveel mogelijk slijting 
__te voorkomen. 

_ Het denkbeeld om van dien waterstraal gebruik te maken 
was ontstaan, doordat men opmerkte, dat een as steeds draai- 
ende op den bodem eener rivier aan het einde van een pijp 
van een zuigbaggermolen, die door dezelfde firma voor de- 
zelfde aannemers gemaakt was, zonder eenige slijting was be- 
vonden en dat de koperen kussenblokken na een werkperiode 
van zes maanden gedurende dag en nacht in uitstekenden 
toestand verkeerden. 

De perspijpen rusten gedeeltelijk op cylindrische plaat- 
ijzeren drijvers en gedeeltelijk op het land. Zij hebben een 
diameter van 507 millimeter en eene dikte van 3 milli” 
meter; de afzonderlijke stukken zijn 5.85 M. lang. 

De verbindingen zijn van leder, bekleed met een stalen 
weefsel. Dit heeft het voordeel de pijpen op hun plaats te 
behouden en voldoenden weerstand tegen inwendige drukking 
te bieden terwijl de gewenschte buigzaamheid behouden blijft. 

Op een manometer aangebracht op het einde van de pijp 
dicht bij het schip, kan men elk oogenblik den’ inwendigen 
druk aflezen en de goede werking van den toestel zien. 

Indien de drukking 2!/, atmospheer begint te overschrijden, 
is het voldoende gedurende omstreeks eene minuut de snelheid 
der baggering te temperen, om de drukking op de normale 
hoogte te brengen, die in dit geval overeenkomt met die van 
een waterkolom van 20 meter hoogte. 

De proeven die in de Weser nabij de haven van Brake met 
deze baggermachine zijn verricht, hebben de volgende resul- 
„taten gegeven. 

De eerste dag werd de baggermachine alleen gebruikt gedu- 
rende 8 achtereenvolgende uren om pramen te vullen elk van 
een laadvermogen van 200 ton; veertien van deze pramen 
werden per dag gevuld. 

Zorgvuldig werd aanteekening gehouden van den tijd noodig 
voor de vulling van elk der pramen en van het aantal om- 
wentelingen van het bovenvierkant. 

De beide volgende dagen werd de baggermachine gebruikt 
in verbinding met het transportschip eveneens gedurende 8 
uren per dag. 

Men teekende eveneens aan het aantal omwentelingen van 
het bovenvierkant en zorgde dat de inhoud der emmers 
overeenkwam met dien van den vorigen dag. 

Bovendien werd elke vijfde emmer gemeten en zijn inhoud 

nauwkeurig berekend. 
__Om hiertoe te geraken had men eerst een emmer met water 
gevuld en gewogen, en daarna dit water er bij 15 liters tegelijk 
uit geschept en het niveau van het overblijvende water aan- 
geteekend. 

Deze meting had men herhaald voor verschillende hellingen 
van de ladder, overmits het niveau van de baggerspecie in 
de emmers ook varieert met de verschillende diepten, tengevolge 
van den stroom, die langs de emmers strijkt. 

Het aantal emmers met hun inhoud aldus aangeteekend, 
gaf tot resultaat dat de gebaggerde en in de buizen (lengte 
van 512 M.) geperste hoeveelheid (gedurende 16 werkuren) 
gemiddeld per uur het aanzienlijke cijfer van 193 kubieke 
meters (347 ton) bereikte; de baggerspecie bestond uit zwaar 
zand vermengd met kleiachtigen en zanderigen grond. 

De gebaggerde hoeveelheid was noodwendig niet altijd con- 
stant, ten gevolge van de onregelmatigheid in de bedding der 
rivier en de veranderlijkheid van de diepte, zoodat het somtijds 





voorkwam dat de emmers slechts gedeeltelijk gevuld waren. 
Somtijds echter verwerkte de machine gedurende drie achter- 
eenvolgende uren 240 kubieke meters (432 ton) per uur, hetwelk 
aanwijst dat het rendement van de machine ongeveer 50 °/, 
hooger kan zijn dan volgens de eerste cijfers werd aangegeven. 
Het gemiddeld kolenverbruik gedurende de 16 proefuren was 
slechts 850 kilogram per uur, waarvan voor de baggermachine 
alleen 69 kilogram, 

Het volgende staatje toont aan dat de resultaten steeds 
verbeterden, naarmate de voortgang van het werk, hetgeen 
mag worden toegeschreven aan het feit, dat de machine lang- 
zamerhand meer regelmatig werkte en daardoor de emmers 
beter gevuld kon houden. 


Proefneming van 5 Juli 1890. 


Vulling van 14 pramen ieder van 100 MS. inhoud. 





























F4 d 
Nummer Duur Aantal ES 3 es Gemiddeld M3. 
dd 5 aantal 
der van vulling emmers = eb ard ie: per 
p=, 
praam. |in minuten. | per minuut.) 3 2 8 emmer. uur, 
AE 
id’ 41 13 532 188 146 
2 37 13.2 490 204 162 
3 31 16.4 508 197 193 
4 99 15.7 552 180 171 
5 33 15.4 508 197 181.8 
6 Bl 16.3 506 197 193.5 
7 31 15.6 484 206 193.5 
8 36 15.8 568 176 166.5 
9 36 12.4 446 24 166.5 
10 33 12.5 414 241 | 1815 
11 34 305) 420 238 176 
12 31 124 384 260 193.5 
18, 34 11.9 406 246 176 
14 32 125 394. 254 | 1875 


Gemiddeld aantal emmers per minuut 13,9. 
Gemiddelde inhoud baggerspecie der emmers 218 Lit. 
Gemiddelde baggering per uur 173 MS. 


Proefneming van 16 en 17 Juli 1890. 


Vervoer van specie over 512 M. door overpomping 
met de centrifugaal. 











Diepte Aantal emmers. 
van 


Gebaggerde specie. 


























baggering. 16 Juli, | 17 Juli. 16 Juli. 17 Juli 
3.30 à 4.70 M. 1825 1695 882.800 M*. 400.690 M°. 
5 M. 480 265 | 102320 „ 66.340 „ 
5.30 à 5.80 M. | 2160 | 1500 | 478260 „ 392.315 „ 
6 à 6.30 ML. 2180 | 3250 | 467.710 , 854.560 „ 
water. 349 876 — — 
6994 1084 1431.090 M*. 1713.965 M*. 
Arbeidsduur 16 Juli . . . 8 uur 9 min. 
is TEE oe Ue PN EES 
Gebaggerde specie per uur 16 Juli . 175.560 M?. 
4 A edt Tula, ALT 82, 
Totaal” . 886.292 M?. 
Gemiddeld 193.146 MS. 
Kolenverbruik per uur 
16 Juli 375 K.G. 
17 Juli 899 
Totaal 774 K.G. 
Gemiddeld 387 K.G. 
Jon. KRAP. 








Een en ander over de Maatschappij „Gramme”’ 
te Parijs. 


Het is algemeen bekend dat de heer GRAMME de uitvinder 
is van de magneto-electrische machines, die zijnen naam dragen 
en die opgelost hebben het vraagstuk van den doorgaanden 
stroom van onveranderlijke richting. Vóór hem bleef de uit- 
vinding van Volta in dé scheikundige werkplaatsen en waren 
de toepassingen op de nijverheid zeer beperkt; het werk van 
den heer GRAMME heeft echter de electriciteit naast den 
stroom in de nijverheid geplaatst en hare werkkring neemt 
iederen dag toe. 

De heer GRAMME heeft tot medevennoot de heer HrPPoryre 
Fontaine, de bekwame ingenieur, die door zijne geschriften 
zooveel heeft bijgedragen tot het algemeen bekend maken 
van de wetenschap der electriciteit. 

De Maatschappij Gramme heeft, rue d’Hautpoul te Parijs, eene 
uitgebreide fabriek opgericht, waarin de overbrenging der be- 
weegkracht tot een van de merkwaardigste toepassingen behoort. 
In deze werkplaatsen maakt de heer GRAMME zijne bereke- 
ningen, werkt hij zijne plannen uit en ziet ‘hij toe op de 
uitvoering. Op deze wijze zijn er duizende machines gemaakt, 
waarvan geen enkel zijne werkplaatsen verlaten heeft zonder 
door hem zelf samengesteld en beproefd te zijn. De indus- 
trieelen, die er mede bekend zijn, dat de heer GRAMME steeds 
er op uit is in de onderdeelen zijner machines verbeteringen 
aan te brengen en voortdurend nieuwe typen te scheppen, 
wenden zich bij voorkeur tot hem om gebruik te maken van 
zijne ondervinding. Niet dat hij tracht zijne voortbrengselen 
goedkooper te leveren dan anderen, het tegendeel is wellicht 
het geval; doch het is bekend dat de machines, die het 
stempel dragen van de Société Gramme, zoowel als de electrische 
inrichtingen, door deze Maatschappij tot stand gebracht, 
onberispelijk zijn. 

De heer GRAMME heeft er prijs op gesteld zijne voort- 
brengselen, zijne wijze van werken en zijne inrichtingen door 
onze landgenooten te doen in praktijk brengen, en heeft zich 
daartoe in verbinding gesteld met het Technisch Bureau van 
de heeren D. P. VAN AMEIJDEN VAN DUIJM en JURRIAAN Kok, 
ingenieurs en architecten te ’s-Gravenhage. Zonder twijfel zal 
hij bij ons evengoed slagen als in Frankrijk, waar hij tal 
van inrichtingen geleverd heeft, o. a: 


Verlichting van Arsenalen. 


450 regulateurs Gramme, 3000 gloei- 
lampen en dynamo’s voorde ge- 


Bourges. Arsenaal, Gie- 
terij en Pyrotechnische 


school heele inrichting. 
Wapenfabriek te St. ( 250 regulateurs Gramme, 1500 gloei- 
Etienne lampen en dynamo's voor de ge- 


heele inrichting. 

900 regulateurs Gramme, 700 gloei- 
lampen en dynamo’s voor de ge- 
heele inrichting. 

150 regulateurs Gramme, 800 gloei- 
lampen en dynamo’s voor de ge- 
heele inrichting. 

300 regulateurs Grammeen dynamo’s. 

130 5 45 ‚ 800 gloei- 
lampen en dynamo's. 

Arsenalen te Douai, Ren- | 2000 gloeilampen, 100 regulateurs 
nes en Vernon Gramme en dynamo’s voor de ge- 

| heele inrichting. 


Arsenalen te Lyon Per- 
rache en Lyon Mouche 


Arsenalen te Puteaux 


Fabriek te Chattelrault 
„ Tarbes 


») 








Verlichting van steden. 


Centrale stations: in Eaux Bonnes, Olozon, Craon — dyna- 
mo’s voor de centrale stations voor electrische verlichting 
van Bordeaux; te Parijs: station de la rue Beaubourg, du 


faubourg St. Martin, du secteur Popp (dynamo’s van 500 Volts. — 


Centraal station te Cienfuegos (Cuba) 5000 gloeilampen; 
400 regulateurs en dynamo's (in uitvoering). Centraal station 
te Santa-fé, 150 regulateurs, 4000 gloeilampen en dynamo’s enz. 


Verlichting van Magazijnen, Fabrieken enz. 


Touwslagerij en spinnerij Bessonneau te Angers — 1500 
gloeilampen. 

Magazijnen du Louvre — 150 lichtbronnen. 

Magazijnen du Bon-Marché, levering van alle dynamo’s 
voor de electrische verlichting, kunnende leveren een totaal 
van 12000 ampères met spanning van 70 Volts. 

Hippodrôme te Parijs, dynamo’s en regulateurs Gramme. 

Station Lazare, dynamo’s (2400 ampères). 

Fabriek van MARCHAND frerès te Duinkerken. 

4 „ LANGE en CHANOIN te Troyes. 
Raffinaderij Lay te Parijs, 2500 gloeilampen (in uitvoering). 


Overbrenging van kracht. 


Magasins Généraux de Paris (7 Inrichtingen) 240 paarde- 
krachten. ‘ 
Arsenaal te Lyon, 25 paardekrachten. 


Mijnwerken te la Péronnière, 6 voortbrengende en 6 ont- 


vangende dynamo’s elk van 15 paardekrachten, reeds gedurende 
12 jaar werkende. 

Mijnwerken te Anzin. — Petites Voitures te Parijs, 15 
paardekrachten. 

Centraal station voor electriciteit te Toulouse, dynamo’s 
van 25 paardekrachten, gevoed door den stroom van het 
station. 

De dynamo's van de Société Gramme werden uitsluitend _ 
gebruikt door de Compagnie Electrique te Parijs bij al hare 


inrichtingen voor overbrenging van kracht, voornamelijk: in 
het nieuwe Stadhuis te Parijs, in de Wcole Centrale (50 _ 


moteurs voor mechanische ventilatie), bij de Chemin de fer 
de PEst, op de werven van la Brivre, in de kanongieterij te 
Bourges (voortbrengende en ontvangende dynamo's van 25 
paardekrachten. voor de loopkranen), in de fabrieken FArcor, 
MARINONI, enz. 


Simplex Duplicator. 


Een nieuwen vorm voor den bekenden hectograaf levert 
bovengenoemde toestel, die door het Industrieel Agentschap, 
Paveljoensgracht 19a te ’s-Gravenhage, op nieuw in den handel 
is gebracht. Bij dezen toestel vervalt het omsmelten van de 
specie en het uitwasschen van het negatief. Deze veelschrijver 
levert 150 zeer duidelijke afdrukken, blauw, zwart of violet. 
Bij elken toestel behooren drie drukplaten, die na 24 uren 
weder geschikt zijn om nieuwe afdrukken te leveren, zonder 
dat het vroegere negatief meer eenigen invloed daarop uitoefent. 
De prijs van een 8°-toestel compleet bedraagt f 7.50. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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vertrekken, die veeltijds ook nog voor 


TECHNISCH BIJBLAD 


van het Weekblad „DE INGENTEUR”, 





Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 








Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en | 


afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 


Alle te plaatsen stukken moeten aan de Administratie worden inge- 


zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 


De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: 


voor ééne pagina of gedeelte daarvan „f 5— 
voor de tweede pagina of „ 5 …-10— 
voor elke volgende pagina „ za } de 


Ciichés kunnen tusschen den tekst worden gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst 
geregeld, 
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{Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te s-Gravenhage. 28 Maart 1891. 








INHOUD. 
De » Victoria” Handseparator. — Telephooninrichting voor groote gebouwen, 
zonder centraalstation, volgens het stelsel van-de Maatschappij »Mix & Genest’ 
te Berlijn. — Verf en verfwerk. — Boekbeoordeeling: In het Rijk van Vulcaan. 








De „Victoria” Handseparator. 


Gems n de „Landwirthschaftliche Thierzucht” van 3 De- 
1e 2: cember 1890 No. 49 (466) lezen wij van de hand van 
Er Dr. J. HANsEN, Directeur der Groothertogelijken Karel, 
O9 Frederik-Akkerbouwschool te Zwätzen bij Jena, het 
volgende over den „Victoria’ Handseparator. 









Door de uitvinding der handseparators is aan kleine zuivel- 
bedrijven een groote dienst bewezen, omdat de enorme voor- 
uitgang, door de stoomseparators in groote bedrijven te 
voorschijn geroepen, nu ook reeds in meer- 
dere of mindere mate de kleinere melk- 
quantums ten goede komt. In Duitsch- 
land zijn nog groote uitgestrektheden, 
waar de zuivelbereiding op eenen zeer 
lagen trap staat en waar men, niettegen- 
staande alle bemoeiïingen nog steeds de 
van oudsher gebruikelijke methoden 
toepast. De melk staat in slecht geluchte 


andere doeleinden gebruikt worden. Dat 
hierdoor nooit eene goede boter verkregen 
kan worden, staat zonder eenigen twijfel 
vast. Nog minder echter is het, wanneer 
men, zooals gewoonlijk, slechts één of 
hoogstens tweemaal per week karnt. De 
boter, die bij dit proces ontstaat, smaakt 
meestal reeds dadelijk slecht en na zeer 
korten tijd is zij volkomen ranzig of 
sterk en ongenietbaar. Hoe meer nu eene 
naar betere methoden vervaardigde boter 
aan de markt gebracht wordt, des te meer 
zal een slecht product in waarde dalen 
en moeielijk te verkoopen zijn. Maar 
nog op meerdere gronden zullen de 
landbouwers aanleiding vinden zich te 











| eene bijzondere beschouwing waard. Het zoude echter te 
betreuren zijn, dat men zich door- het bezit eener hand- 
centrifuge van het toetreden tot eene coöperatie zoude laten 
weerhouden; want op verschillende gronden staan de groote 
zuivelbedrijven verre boven de kleine, maar waar men toch 
geen uitzicht heeft ooit deelgenoot eener coöperatie te worden, 
zal men met den handseparator wel den hoogsten prijs voor de 
melk kunnen bedingen RE EEE EC CERES AALNEED, 
Zoodra ik besloten had voor de school eenen handseparator 
aan te schaffen, koos ik na lang beraad den „Victoria’” 
separator van de heeren Watson, LArDLAw & Co. (wertegen- 
woordigd voor Nederland en België door JAN HAMER & Co. 
te Amsterdam), 
Niet alleen was de capaciteit dezer machine voor mij eene 
zeer passende, doch ook kwamen mij de agenten (voor 
TTT Duitschland) te gemoet, wijl zij mij aan- 
boden de machine vier weken op proef 
te geven. De machine is thans ca. 5 
maanden hier in gebruik. Over mijne 
in dezen tijd opgedane ondervinding 
wenschte ik hier te spreken. Daar echter 
de betreffende separator nog wel niet 
algemeen bekend is, zoo zal ik, door 
nevenstaande afbeelding verduidelijkt, 
eene kleine beschrijving laten volgen. 






























































































































































Het werkende deel der machine 
is de konische trommel D, (zie figuur 
aan de ommezijde) die op de as S los 
geplaatst is en daarvan, voor het reinigen, 
gemakkelijk kan worden afgenomen. De 
trommel is door een stevig huis omgeven 
(evenals het drijfwerk), terwijl zij van 
boven door een vertind ijzeren deksel is 
afgesloten. De beweging der machine 
gaat uit van den kruk of slinger. Het 
conische kamwiel BW grijpt in den 
conus BP, die op eene holle as CS zit 
(de trommelas S gaat door de holle as 
CS). Aan den onderkant van CS bevindt 
zich een van binnen getand en horizon- 


























beijveren om eene goede en deugdzame 











taal gelegen kamwiel, waarin het (aan 

















boter te vervaardigen. Men denke hier 
aan de Margarineboter. Zoo zeker het is, dat eene werkelijk 
deugdzame boter niet door margarine kan worden vervangen, 
wijl de laatste den aangenamen aromatischen smaak verliest, 
even zeker is het, dat in zeer vele vooral kleinere bedrijven 


eene boter verkregen wordt, die in qualiteit zelfs bij de mar- 


garine ten achter staat. Om nu den zich steeds uitbreidenden 


„concurreerenden kunstboterhandel met succes het hoofd te 


kunnen bieden is vóór alles noodig, dat eene werkelijk goede 
natuurboter en alleen die op de markt komt. 

De anders zeer aanbevelingswaardige coöperatie wordt 
dikwijls door verschillende omstandigheden onmogelijk 
gemaakt. Voor zulke gevallen nu zijn de handseparators wel 





de as CS verbonden) drijfwerk loopt, 
het kamwiel S W in beweging gebracht 


en waardoor 
wordt, die eindelijk in het kleine uitgetande gedeelte van de 


as S ingrijpt. Fene drievoudigekrachtsoverbrenging wordt 
hierdoor verkregen, waardoor de trommelas eene meer dan 
100 maal grootere snelheid dan de kruk- of slingeras bereikt. 

Daar nu de kruk of draaier 40—45 maal per minuut moet 
worden rondgedraaid, zoo wordt daardoor eene trommelsnel- 
heid van 4500—5000 omdraaïingen verkregen. Het drijfwerk der 
machine, dat alleen uit tandraderen bestaat, evenals de drie- 
voudige overbrenging zoude in het nadeel van het toestel 
kunnen uitgelegd worden, omdat eene sterke slijtage van het 
materiaal oogenschijnlijk hieruit zou kunnen voortspruiten. 


SE TN 


Wanneer zich nu nog, na bijna halfjaarlijksch gebruik, 
niets dergelijks laat bemerken, zoo zal de tijd te kort zijn om 
hierover een beslist oordeel te kunnen uitspreken, doch dit 
mag hier bemerkt worden, dat het raderwerk op zich zelf, 
alsook de geheele machine zeer zuiver zijn afgewerkt en de 
kamwieltjes witmuntend in elkaar loopen. 

Wat ter vermijding van slijtage van de zijde der fabrikanten 
gedaan kan worden, schijnt mij bij den „Victoria” separator 
gedaan te zijn. 

Eene herhaalde krachtsoverbrenging door kamwielen ver- 
oorzaakt krachtverlies, zoodat centrifugen met deze inrichting 
dikwijls een zwaren gang hebben. ScrRopr bewijst dit bijv. 
in een bericht over zijne onderzoekingen met de Deensche 
handeentrifuge (Landw. Wochenbl. f. Schlesw-Holstein 1890, 
No. 48). Ongetwijfeld veroorzaakt de hierbedoelde inrichting, 
ook bij den „Viectoria’ Handseparator krachtverlies. Niettegen- 
staande dat werkt de machine zeer licht, zoodat een geenszins 
bijzonder sterk meisje den separator zonder moeite langen tijd 
op zijne vereischte snelheid kan houden. 

Het veelvuldig van de hand- 
separators beweerde: zonder 
verhouding vereischte groote 
krachtsverbruik, kan ik der- 
halve van den „Victoria” hand- 
separator niet bevestigen. 

Dat gedurende het werken 
der machine door de kam- 
wielen een tamelijk sterk ge- 
luid ontstaat, spreekt van zelf. 

In de voetbus BB ligt een 
stalen kogel SB, waarop de 
as S staat. De geheele voet 
(waarin zich het raderwerk 
bevindt) kan door het af- 
schroeven van het deksel 
GBC geopend worden. 

Terzijde van het huis, waarin 
de trommel loopt, is een (door 
de schroef RN) verstelbaar 

draagvlak RT bevestigd, 
waarop het volle-melk reser- 
voir geplaatst is. De melk 
loopt over den drijver F, welks 
stift zich in de toevoerkraan 
T op en neer beweegt, al naar- 
mate de melk min of meer 


“VICTORIA” 


SK AND 


wegloopt, waardoor de toevoer rm 


geregeld wordt. Van hier uit 
komt de melk in de verdee- 
lingsschaal DC, welke het 
deksel der separator-trommel 
vormt, die ter zijde van 6 


HAND POWER CREAM SEPARATOR 


dat de toestroomende volle melk niet door de roomkolom behoeft 
te gaan, maar uit de verdeelingsschaal direct in den tusschen- 
kolom, waarin de afscheiding plaats heeft, stroomt. De geheele 
inrichting laat verder toe, dat men, nadat de verdeelings- 
schaal DC is weggenomen, de geheele inwendige trommel 
kan zien en betrekkelijk gemakkelijk te reinigen. 

Het verkrijgen van dikken of dunnen room regelt men 
eenvoudig door de schroef RN lager of hooger te stellen. Bij 
lagen stand sluit de regulator den melktoevoer eerder af, 
waardoor minder volle melk toestroomt en daardoor minder, 
maar dikkeren room wordt afgescheiden. Bij hoogeren stand 
van het melkreservoir treden de omgekeerde verhoudingen 
in; men verkrijgt meer, doch dunneren room. > 

Daar de trommel van onderen open is, ledigt zich deze van- 
zelf, zoodra het werken is afgeloopen. Om den laatsten room, die 
anders in de trommel terugblijft, te verwijderen en te voor- 
komen, dat deze met de laatste magere melk wegstroomt, 
heeft men slechts, nadat de laatste volle melk gepasseerd is, 
4 à 5 liter magere melk nogmaals door de machine te laten gaan. 

Rn Het smeren van den sepa- 
rator is zeer eenvoudig en ge- 
makkelijk. Dit bepaalt zich tot 
de halsbus T B (een katoentje 
W brengt de olie uit den hier 
aanwezigen in de teekening 
zichtbaren oliepot, naar deas 5) 
tot bij B N,waardoor de voetbus 
en het drijfwerk olie ont- 
vangen, evenals de werkas 
BWS. 

De machine moet op eenen 
vasten voet staan. Ik heb haar 
op eenen behouwen steen van 
50 cM. hoogte en 45 cM. diam. 
geplaatst; zij staat op die wijze 
zeer vast en zeker. De hoogte 
van de machine alleen is 65 
cM., met melkreservoir 100 eM. 

De behandeling van den sepa- 
rator is eenvoudig en kan door 
iedere boerin en zelfs door 
meisjes, wanneer zij eenigszins 
gevat zijn, gemakkelijk geleerd 
worden. 








De Victoria-Separator ont- 
roomt 90 liters volle melk per 
uur. De graad van ontrooming 

„is zeer bevredigend. Na 4 op 
verschillende tijden gedane 
onderzoekingen der magere 
melk, waarmede de heer Dr. 
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kleine openingen is voorzien, t: Krernsrück de goedheid had 
waardoor de melk gedurende nen: zich te belasten, werden daarin 
het werken in de trommel oil Fun dl a be gevonden respect. 0.18, 0.15, 
stroomt. Hier heeft de afschei- en | 0.18 en 0.25 procent vet, dus 
ding van room en magere melk {|I men: sk gemiddeld voor de 4 analysen 
plaats, zooals bij alle andere Wy DOD mmmi DONIID 0.18 procent; een resultaat, waar- 


centrifugen. De uitstrooming 
dezer beide producten is bij 
den „Victoria”’ separator intusschen zeer eigenaardig. 

De trommel is door den in nevenstaand afbeelding duidelijk 
zichtbaren horizontalen tusschenwand in eene groote bovenste 
(10 em. hoog) en eene kleine onderste (3 cm. hoog) afdeeling, 
beide van conischen vorm, gescheiden. In dezen tusschenwand 
bevinden zich aan den rand 10 openingen. De roomafscheiding 
heeft in de bovenste afdeeling plaats. De magere melk, die 
het verst van het middenpunt verwijderd is, gaat door de 
openingen, welke zich in den rand des tusschenwands be- 
vinden en komt in het onderste deel der trommel, vanwaar 
zij eindelijk door de opening SO in het afvoerkanaal stroomt. 

De room daarentegen blijft zooals altijd meer in het midden 
van de trommel en gaat over 2 goten, die in twee in de 
trommel geplaatste vertikale wanden V aangebracht zijn, 
naar boven om vandaar door de openingen CO (83 cm. onder 
den bovenrand der trommel) naar buiten en verder in de 
afvoerbuis te vloeien. 

De uitstrooming van den room over goten heeft het voordeel, 


4) 


mede men zelfs in de groote bedrij- 
ven ten volle tevreden kan zijn. 
Gemiddeld zijn hier in de 5 maanden met separatorbedrijf voor 
1 pond boter (!/, KG.), 2 liter melk minder gebruikt geworden dan 
gedurende de 6 daaraan voorafgaande maanden, toen de melk 
nog naar de verbeterde oud-duitsche methode verwerkt werd. 

Wat de hoedanigheid der verkregen producten betreft zoo 
zij bemerkt, dat de room geen spoor van schuim vertoont, 
terwijl de magere melk wel schuimt, wat intusschen van minder 
waarde is. Alles te zamen genomen ben ik met den „ Victoria’ 
separator. zeer tevreden, en ik geloof deze machine, den land- 
bouwers, die zich eene handeentrifuge willen aanschaffen, wel 
te kunnen aanbevelen. 

NB. Behalve de handseparator voor bovenstaande capaciteit 
bestaat nog de machine, eveneens voor handkracht, welke 180 
Liters per uur ontroomt. De stoomseparators worden vervaar- 
digd respectievelijk voor 230, 350, 460 en 700 Liters ontroo- 
ming per uur. De constructie der trommel is natuurlijk voor 
alle dezelfde. De separators voor stoomkracht hebben eene af- 
zonderlijke tusschenbeweging. 
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Telsfooninrichting voor groote gebouwen, 
zonder centraalstation, volgens het 
stelsel van de maatschappij 
„Mix & Genest” te Berlijn. 


Hoe meer het telefoonverkeer binnen groote gebouwen in 
gebruik komt, hoe meer de bezwaren zich hebben doen ge- 
voelen van het tot stand brengen van de gewenschte verbin- 
ding van een aantal telefonen onderling in hetzelfde gebouw. 

Bij de tegenwoordige inrichtingen kunnen de chefs wel 
verschillende personen in andere lokalen oproepen door hun 


toestel met de lijnen der anderen te verbinden, doch kunnen 


omgekeerd de chefs zelden worden opgeroepen. Ook is het 
spreken door middel van verschillende toestellen onderling 
niet anders mogelijk dan door inrichting als bij het commu- 
naal telefoonverkeer, van eene centrale post, die verplicht 
is de gevraagde verbinding tusschen twee toestellen tot stand 
te brengen. 

_ Deze inrichting vereischt niet alleen den dienst van iemand, 
die door het herhaald oproepen niet gelijktijdig een eenigszins 
belangrijk werk kan verrichten, maar is ook. daarom minder 
gewenscht, omdat hierdoor steeds eenig oponthoud ontstaat, 
hetgeen bij veel inwendig verkeer lastig is. Bovendien hangt 
het gemakkelijk spreken veel van de oplettendheid van den 
tusschenpersoon af. Neemt men in aanmerking, dat in de 
bureaux van groote industriëele en financiëele ondernemingen 
dikwijls 50 telefoontoestellen met elkander in verbinding 
moeten worden gebracht, zoo heeft zeker het stelsel van de 
maatschappij „Mix d: Genest” te Berlijn, groote beteekenis, bij 
welker inrichting de telefoontoestellen van hetzelfde gebouw 
zonder gebruik te maken van een centraalstation onderling met 
elkander gemakkelijk in verbinding kunnen komen. 

Bij deze inrichting wordt door genoemde maatschappij van 
den „Linienwähler” gebruik gemaakt. Deze „Linienwähler’’ 
berust op eene door de maatschappij „Mix d Genest’ gepa- 
tenteerde inrichting van den stroomloop voor centraal-telefoon- 
stations, welke daarin bestaat, dat in elke leiding slechts een 
ontvangtoestel geschakeld wordt. Deze leiding die een onbepaald 
aantal verbindingsposten kan bezitten, is aan de andere zijde 
geïsoleerd. De stroomloop wordt in de onderstaande figuur 2 
schematisch voorgesteld. Elk der vier telefoonposten heeft een 
gewoon telefoontoestel en een zoogenaamden „Liniënwähler”, 
of stopcommutator fig. 1, welke zooveel gaten voor stoppen 


Fig. 4. 




































































































































































































































































































































































heeft, als er posten dor het ae toestel opgeroepen 
moeten kunnen worden. De in figuur 2 met gelijke getallen 
aangegeven gaten, zijn door ééne leiding verbonden, die alle 
posten aandoet, welke met het bedoelde toestel zullen moeten 
spreken. 

Elke telefoon heeft eene blijvende verbinding / met de 














daarbij behoorende leiding L en bovendien eene stop s met 
daarbij behoorend koord met leidingsdraad. Verder hebben 
de toestellen de gewone, in de figuur niet aangegeven, ver- 
bindingen met batterij en aarde, waarbij de inschakeling in 
zooverre vereenvoudigd kan worden, dat de oproepende batterij 
Fig. 2. 
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voor alle op le dd posten ééne dbendahannolke kan 

zijn en naar al die posten door denzelfden draad kan worden 

geleid. De stop is in den toestand van rust niet in een der 

gaten gestoken; wordt nu bijvoorbeeld over de leiding L, het 

toestel 7, opgeroepen, zoo geschied de werking geheel als bij 
eene gewone telefoonverbinding. 

Om echter van uit het toestel 7, een anderen post bijv. 75 
op te roepen, wordt de stop s in het gat 2 van den „Linien- 
wähler” U,, gestoken, en wordt hiermede dus een contact met 
de leiding ZL, en door deze met het toestel T, tot stand ge- 
bracht; hierna kan op de gewone wijze worden opgeroepen en 
gesproken. Na het einde van het gesprek wordt de normale 
toestand weder in het leven geroepen, doordat de post, die 
opgeroepen heeft, zijne stop weder uit de „Linienwähler” trekt. 

Op andere wijze kan hetzelfde worden verkregen, zooals 





schematisch in figuur 3 is voorgesteld. 


Fig. 3. 














Bij deze inrichting heeft de inschakeling van den telefoon 
zoodanig plaats, dat de zinkpool van de batterij, door den 
draad b eenerzijds aan den telefoon aangesloten wordt; de 
andere draad van den telefoon wordt met het contact a van 
een stroomwisselaar en deze met den draad van de stop s 
van den „Linienwähler”’, verbonden. Het hefboompje h van 
den stroomwisselaar is door de leiding / aan de eigene leiding 
L aangesloten. Deze stroomloop geeft het voordeel, dat het 
oproepen eenvoudig door het insteken van de stop s plaats 


heeft; zooals uit de figuur te zien is, gaat de stroom van de 


zinkpool van de batterij door b, de telefoon 7, over a en sin 
de door de stop aangesloten leiding, bijvoorbeeld L? komt bij 
post II, bij welke de telefoon 7, aan den haak hangt, door 
l, over ra door den wekker Wz naar de leiding e‚ en zoo naar 
de koperpool van de batterij terug. 

De wekker van post II zal wekken en in den afgenomen 
telefoon van den oproependen post 1 een sterk geraas doen 
hooren, waaruit de oproepende persoon kan opmaken, dat de 
wekker bij den opgeroepene werkelijk geluid geeft. Zoodra 
de telefoon door den opgeroepene van den haak wordt afge- 
nomen, houdt het geraas op en kunnen de beide posten langs 
de gemeenschappelijke leiding B met elkander spreken. Wordt 
door den opgeroepene niet onmiddellijk geantwoord, zoo is 
aan te nemen, dat daar ter plaatse niemand aanwezig is, dan 
wordt de telefoon evenals na een gehouden gesprek weder 
aan den haak gehangen. Wordt de stop bij T, niet weder uit 
het gat genomen, zoo zal de wekker aldaar wekken zoodra 
de telefonen op beide posten weder zijn opgehangen, en wordt 
hierdoor dus van zelf aan het uitnemen van de stop herinnerd. 

De resultaten van het op zichzelf eenvoudige systeem, 
waarover later wellicht nog nadere mededeelingen zullen 
volgen, zijn zeer opmerkelijk. Sedert den zomer van het 
vorige jaar werden door de genoemde maatschappij een groot 
aantal inrichtingen tot stand gebracht, welke het verkeer 
tusschen de kamers van een gebouw onderling op zeer voor- 
deelige wijze hebben vergemakkelijkt, vooral bij aanwending 
van de ook in de laatste tijden in den handel gebrachte 
tafeltelefoontoestellen. 

Het stelsel met „Linienwähler”’, kan overigens, zooals op 
verschillende plaatsen is geschied, met een telefoonaanleg 
met centraalstation worden verbonden, zoodat enkele personen 
onderling direct kunnen spreken en overigens de meer afge- 
legene en niet dikwijls met elkander te verbinden personen 
van een centraalstation gebruik kunnen maken. 

Onder de vele soortgelijke inrichtingen, welke door de 
maatschappij „Mix & Genest” zijn toegepast, kunnen in de 
eerste plaats verschillende groote Berlijnsche bankinstellingen 
worden genoemd; verder de bureaux van de fabriek van 
Gruson te Maagdenburg en verscheidene militaire en civiele 
staatsgebouwen in Pruisen, alsook groote industriëele en 
particuliere instellingen aldaar. 


VERF EN VERFWERK. 


IJzermenie is eene verfstof, die reeds sedert jaren in groote 
hoeveelheden wordt verwerkt, doch niettemin vindt men ze 
in bijna geen enkel werk over verfstoffen vermeld. Alleen 
JAcoBsoN zegt er iets van, al is het niet veel, in zijn „Hand- 
boek tot het leeren kennen en onderzoeken der schilderver- 
ven, oliën en vernissen.”’ Hij noemt haar in éénen adem met 
doodekop en Engelsch rood, nevenproducten uit de zwavel-, 
zuur- en aluinfabrieken, grootendeels bestaande uit ijzeroxyde, 
waaraan nog eene kleine hoeveelheid zwavelzuur is verbonden. 
„Ook de zoogenaamde ijzermenie”, zegt hij, „bestaat voor het 
grootste gedeelte uit ijzeroxyde, maar bevat geen zwavelzuur,” 
en verder „de ijzermenie bevat 25 pct. kleiaarde; deze verf- 
stof vervangt met voordeel de gewone menie, vooral tot 
beschilderen van ijzerwerk tegen roest; zij is goedkooper dan 
menie, maar droogt niet zoo spoedig.” 

‚De Nouvelle Société Anonyme d’ Auderghem, die te Audergehm 
bij Brussel op groote schaal loodwit en ijzermenie fabriceert. 
deelt o. a. het volgende omtrent de vervaardiging daarvan mede: 





De grondstof voor de ijzermenie is ijzererts van verschillende 
herkomst. België, het groothertogdom Luxemburg en Schot- 
land leveren daarvan zeer verschillende qualiteiten, die eerst 
na in bepaalde gepaste verhoudingen dooreengemengd te zijn 
een werkelijk goed product opleveren. 


De ertsen worden in daartoe. ingerichte ovens geroost en 


door langzame en geleidelijke verhitting in den vereischten 
toestand gebracht om tot poeder gemalen te kunnen worden. 
In de fabriek te Auderghem zijn tot dat doel voortdurend 
acht paar groote molensteenen in beweging. 
Na deze eerste maling gaat de menie in het bad, om door 
uitwassching ontdaan te worden van de onreinheden, waarmede 
zij vermengd is, eene nagenoeg lijdelijke behandeling, doordien 
de afscheiding grootendeels reeds het gevolg is van het enkel 
verblijf gedurende langeren of korteren tijd in het water. 
Door sterk omroeren wordt de reiniging spoedig voltooid. re 
Een deel der menie wordt na droging, zooals zij daar ligt, 
in den handel gebracht. Het overige gaat ten tweeden male 
in den molen en wordt vervolgens gebuild, zoodat er ten slotte 
een meelfijn poeder van komt van eene schoone, helder 
roode kleur. 
Het werk is, zooals men ziet, allesbehalve ingewikkeld, 
maar moet toch met de noodige zorg worden behandeld; de 
menging der verschillende ertsen, in verband met de samen- 
stelling en den rijkdom aan ijzer van elk daarvan op zichzelf, 
als ook de graad van hitte tijdens het roosten, eischten eene 
langdurige ervaring, zal men zeker zijn een product te ver- 
krijgen, dat in alle opzichten onberispelijk mag heeten. 
De fabriek van Auderghem bezit sedert jaren eene ge- 
vestigde reputatie op dit gebied en hare fabricaten zijn in 
tal van bestekken voor rijkswerken hier te lande voorge- 
schreven geworden. Ook bij de Departementen van Marine 


en Koloniën in Nederland staat zij ter goeder naam en faam 
bekend. 


Boekbeoordeeling. 


IN zer Rijk VAN VULCAAN. De uitbarsting 
van Krakatau en hare gevolgen. 


Onder bovenstaanden titel verscheen bij de firma W.J. 
THIEME & Co. te Zutphen een werk van de hand van den 
heer R. A. VAN SANDICK, oud-ingenieur van den Waterstaat 
in Ned.-Indië, thans leeraar aan de Hoogere Burgerschool te 
Deventer. 

Na het standaardwerk over dit onderwerp van den mijn- 
ingenieur R. D. M. VERBEEK, dat in 1885 in Nederland en in 
1886 in Frankrijk het licht zag, zou- men kunnen vragen of 
een nieuw boek over dit onderwerp niet overbodig is. Ons 
antwoord zou echter niet twijfelachtig zijn, want, welk een 
meesterstuk, zoowel wat vorm als inhoud betreft, VERBEEK 
geleverd heeft, zijn arbeid is te klassiek, te wetenschappelijk 
om onder een ieders bereik te vallen. : 

Er was behoefte aan eene populaire behandeling van dit 
onderwerp, en in deze leemte wordt door het werk van den _ 
heer vAN SANDICK op voortreffelijke wijze voorzien. Intusschen 
heeft de schrijver zich niet bepaald tot eene beschrijving van 
het voorgevallene, waarvan hij ooggetuige was, maar heeft 
hij ook het wetenschappelijk gedeelte niet vergeten, en op 
eene voor ieder begrijpelijke wijze behandeld. Zijn geologische 
beschrijving, zijn verklaring van de oorzaak der uitbarsting 
en vooral zijn beschouwingen over de optische verschijnselen 
in den dampkring, gedurende de jaren 1883—1886 waarge- 
nomen, en de uiteenzetting der redenen waarom met groote 
waarschijnlijkheid kan worden aangenomen, dat de stof van 
Krakatau de oorzaak is geweest van de vreemdsoortige ver- 
lichting van onze planeet in die jaren, zijn zonder twijfel ook 
uit het oogpunt der wetenschap hoogst belangrijk. Het is ook 
daarom, dat wij met gerustheid het boek aan onze lezers 
aanbevelen. À 








Gedrukt bij GEBR, BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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_ TECHNISCH BIJBLAD 


van het Weekblad „DE INGENIEUR”, 





Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 














Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 
afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten aan. de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghêbbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 





De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: 


voor ééne pagina of gedeelte daarvan .f 15— 
voor de tweede pagina of „ 5 de10,= 
voor elke volgende pagina „ 7 - Ö— 


Cliché’s kunnen tusschen den tekst worden gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst 
geregeld, 
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Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te 's-Gravenhage. 


25 April 1894. 
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Een permanente tentoonstelling te Arnhem. — Vragenbus. — Correspondentie. 








Een permanente tentoonstelling te Arnhem. 


Wij hebben dikwerf meer ooren en oogen voor hetgeen 
in den vreemde te zien is, dan voor hetgeen in ons eigen 
land geëxposeerd wordt. 

Voor zaken in Arnhem zijnde, vroegen eenige beoefenaars 
der werktuigkundige vakken, of ik de „Permanente Expositie”, 
aldaar, reeds had bezichtigd. 

Daar mij niets van eene dergelijke expositie bekend was, 
vermeende ik, met grond, dat men den draak met mij stak. 

In allen erpst raadde men mij aan, om als lief hebber van 
practische mechanica eens een bezoek te brengen aan de 
inrichting van den heer J. J. BRUNs, Kortestraat 26. 

Het opvolgen van dien raad had een kennismaking van 
mij met den heer Bruns tengevolge, waarmede ik mij zelve 
gelukwensch, omdat ik daardoor in de gelegenheid gesteld 
werd niet alleen mijn eigen kennis te verrijken, maar ook 
om het publiek te wijzen op de inrichting van een man vol 
énergie en zeldzaam doorzicht in practisch werktuigkundige 
onderwerpen. 

Het woord »Expositie” was niet overdreven. 

Daar waar toch 3200 M? oppervlakte in gebruik zijn voor 
een zaak, in welker magazijnen het publiek niet alleen vrijen 
toegang heeft, maar nog daarenboven alle inlichtingen krijgt, 
die het verlangt, en waarin belangstellenden ook vrij een 
kijkje in de werkplaatsen mogen nemen, is het woord „Expo- 
sitie”, — naar mijn bescheiden meening — op zijn juiste plaats. 

De zaak omvat benoodigdheden voor winkelétalages, bier- 
pompen en buffet-apparaten, werktuigen voor Artesische en 
Nortonputboringen, benoodigdheden voor gas- en water- 
leidingen, een fabriek voor zinkbewerking en handel in tal 
van artikelen, die onder geen rubriek te brengen zijn, maar 
die de heer Bruns òf zelf heeft uitgevonden, òf verbeterd. 
‚Hij die het geluk heeft, bij een bezoek aan die tentoonstelling 
door den heer Bruns zelve rondgeleid te worden, zal zijn 
etablissement verlaten met den indruk, dat deze iemand met 
een hoogst practischen blik is. 

Wij kunnen slechts hier en daar een 
hetgeen bij den heer Bruns te zien is. 

De werkelijkheid zal natuurlijk onze losse schets verre 
overtreffen, waarom wij belanghebbenden aanraden die 
expositie zelve een bezoek te brengen. Het resultaat zal zijn, 
dat men niet weet, waarover men zich het meest verbazen 
moet, òf, over het vele nieuwe, dat daar te zien is, òf, over 
de hoogst nuttige dingen, die men door de allereenvoudigste 
samenstellingen heeft weten in het leven te roepen, òf over 
de voorkomendheid, waarmede belangstellenden ingelicht 
worden. 

Alvorens het een en ander over de benoodigdheden voor 


greep doen, uit al 





winkelétalages, die het leeuwenaandeel aan deze tentoon- 
stelling hebben, mede te deelen, diene een woord van toe- 
lichting vooraf te gaan, waarom een beschouwing over derge- 
lijke artikelen in het technisch bijblad van de Ingenieur”, 
een plaats overwaardig gekeurd moet worden. 

Het doel van den ingenieur of van den architect is, niet 
alleen iets te maken, waarop hij naderhand met rechtmatige 
zelfvoldoening kan wijzen, maar dat ook productief moet 
wezen voor dengene, waarvoor hij dat werk in het aan- 
zijn riep. 

Er was eens een tijd in ons vaderland, toen een reis, 
verder dan een dagmarsch, als een waagstuk werd beschouwd. 
Toen had de gpnooglijke winkel met zijn luifel, en zijn luttele 
étalage, die misschien slechts door het product van den een 
of anderen kladschilder, op een uithangbord werd vertegen- 
woordigd, een debiet, dat menig winkelpaleis uit deze dagen 
hem zou benijden. « 

De stoom maakte het verkeer zoo gemakkelijk mogelijk. 
Tegen één vreemdeling uit vroeger jaren, gaan nu misschien 
duizenden reizigers per dag, den winkelier voorbij. 

Lang hield deze zich aan de oud-vaderlandsche gewoonte, 
om in de winkelkast niet te laten blijken, wat er van binnen 
te koop was. 

Er werd zoo menig sierlijk winkelfront door den architect 
gemaakt, maar om dat winkelfront met het geheel in har- 
monie te brengen met een doeltreffende étalage, daartoe 
misten onze winkeliers [behalve eenige gunstige uitzonderingen] 
nog den tact. 

Steeds was men ons, wat êtalages betrof, den baas in den 
vreemde. Bij een bezoek aan Brussel en Parijs stond men 
verbaasd over hetgeen men daar van een winkelkast kon 
maken. 

Spoedig ontdekte ieder winkelier, van welken overwegenden 
invloed de sierlijke étalage op het debiet werd. De renommée 
van de firma was niet meer voldoende om koopers te lokken; 
alvorens men zijn geld besteedde, wilde men weten wat er te 
koop was. 

Het was een uitvloeisel van den tijdgeest om zich niet meer 
aan de renommée, die men slechts op gezag van anderen aan- 
nam, te storen, maar volgens eigen waarneming te handelen. 

Zoo werden de étalages een belangrijke factor in het debiet 
van den winkelier, en zoo kon het ook niet anders of met 
den uitstekenden handelsgeest van ons volk, stonden wij weldra 
niet meer achter bij den vreemdeling. 

De wedstrijd in het sierlijk étaleeren begon. Maar ’s menschen 
geest haakt naar verandering. Men raakte gewend aan de 
smaakvolle étalages, die echter altoos, in hoofdzaak, hetzelfde 
bleven, al- mocht er nu en dan eenige nieuwe voorwerpen in 
de winkelkast prijken. De winkelramen, waarvoor zich vroeger 
tal van kijkers verdrongen, werden ten slotte maar een vluch- 
tigen blik waardig gekeurd. 

Om de voorwerpen andere standen te geven, om nu eens 
zeer diep, dan weder minder diep, of een andere maal de 
étalage in prismatischen vorm te veranderen, was telkens 
de hulp van den timmerman noodig, waardoor niet alleen de 
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winkelkast een tijdlang een onoogelijk voorkomen had, maar | nomen worden. Kokertje en dekseltje kunnen uit elkander 


hetgeen ook oorzaak werd dat er ‘sjaarlijks nog al een 
aardig rekeningetje voor voorzieningen aan de winkelkasten 
betaald moest worden. 

Kon het anders, of de Engelschen, aan wie wij zoo menig 
stuk uiterst nuttig gereedschap te danken hebben, zagen in, 
dat den winkelier te hulp moest gekomen worden, en dat er 
ook voor hem allerlei gereedschappen en hulpmiddelen moesten 
ontworpen worden, om aan de étalage de grootst mogelijke 
afwisseling te geven, met de minste moeite en onkosten. 

Zoo zien wij in de magazijnen van den heer Bruns étalage- 
benoodigdheden voor alle winkeliers. De byoutier of goud- 
smid, die nu eens zijn ringen, horloges, doekspelden, broches 
enz. in vitrines, dan weder liggend, dan weder hellend, dan 
weder op kussens, dan weder hangend enz. wil étaleeren, 
vindt daar even goed zijn benoodigdheden, als de koopman 
in Geldersche waar, die zijn worsten aan koperen leuningen 
en gepolijste haken, gesteund door de sierlijkste balusters, 
aan het publiek wil vertoonen. De schoenmaker kan zonder 
de minste moeite het eene uur de zolen, het andere uur het 
binnenwerk, een ander oogenblik het zij-aanzicht, het volgende 
oogenblik het topzicht van zijn schoenen aan het publiek 
laten zien, zonder dat dit hem — dank zij de étalage-middelen — 
veel moeite kost. Evenzoo is dit het geval met hen, die van 
het hoeden-debiet hun vak maken. Die messen, lepels, 
vorken verkoopt, vindt toestelletjes waardoor het uiterst 
gemakkelijk is, daarvan een tropee, een zon of een 
guirlande te maken. Photografen vinden wêer standaards, 
waardoor zij hunne artistieke producten beter in het oog 
kunnen doen vallen. O. a. is het hun door een toestelletje 
mogelijk, hun portretten in waaiervorm te presenteeren. 
Met parapluiën, die met de punt in toestellen, voorzien van 
nikkelen kokers, geplaatst worden, is het mogelijk allerlei 
tropëen en zonnen te maken of ze te plaatsen als geweren, 
die aan rotten zijn gezet. Zij die op glazen platen étaleeren, 
kunnen die oppervlakten dadelijk uit twee à drie glasplaten 
laten bestaan, door gebruik te maken van zeer schrander 
uitgedachte schuifklemmen. Confectie-magazijnen hebben 
dringend behoefte aan entablementen, waarop zij de stoffen 
kunnen uitspreiden, op een plek alwaar het licht er het 
gunstigst op valt. Dubbele tafels, alwaar de rollen stof tus- 
schen beide bladen een plaats vinden, waardoor tevens de 
manufacturen aan het opgerolde stuk goed geëxposeerd 
worden, en waarvan de bovenbladen geschikt zijn, om het 
goed op uit te rollen, zijn daar in alle afmetingen ver- 
krijgbaar. 

Een van de eerste winkelbenoodigdheden is een lade, die 
niet geopend kan worden, dan door diegene die er toe 
gerechtigd is. Het ladelichtersgilde wordt met den dag 
grooter. De winkelier, die zich van een veiligheidslade bij 
Bruns voorziet, zal daaraan vijf duimstukken vinden, die hij 
op 120 verschillende wijzen kan verbinden. Al nadat de geheime 
sluiting gesteld is, moet onder het opentrekken der lade een 
duimstuk aangeraakt worden. De dief, die de lade wil 
lichten, heeft 120 kansen tegen een, dat hij niet op het juiste 
duimstuk, of op twee of drie enz., vooraf bepaalde duimstuk- 
ken drukt. In dat geval slaat er dadelijk een bel aan, en 
is hij verraden. Elk oogenblik kunnen door een bijna onmerk- 
bare beweging met de hand, die duimstukken anders gesteld 
worden, waardoor hij, die niet weet hoe of het slot staat, 
de lade ook niet open kan krijgen. 

Wij zouden nog tal van zeer schrander uitgedachte winkel- 
benoodigdheden voor boekhandelaars, sigaren en sigarenpijp- 
winkels, handschoenen-magazijnen, parfumerie-étalages enz. 
kunnen vermelden, doch wij zouden dan voorzeker te wijd- 
loopig worden. 

De benoodigdheden zijn òf van nikkel, òf van koper, dat 
zwaar vernist is, waardoor men geen personeel voor poets- 
werk noodig heeft. 

Sommige étalage-artikelen moeten van tal van dunne dwars- 
roeden voorzien zijn, waardoor men met recht zou kunnen 
duchten, dat het uitvallen van een roede, welke de geheele 
étalage in het ongereede zou kunnen brengen, nog al eens 
dikwijls zou kunnen voorkomen. Ook hiervoor is gezorgd, 
door het aanbrengen van zeer doeltreffende eenvoudige 
veiligheidshaakjes, waarvan de eer der uitvinding ook al aan 
den heer Bruns toekomt. Zelfs de gordijnroedjes zijn niet 
verschuifbaar, maar zitten opgesloten tusschen kokertjes met 
dekseltjes, die aan den wand bevestigd zitten. Deze inrichting 
belet niet, dat de roede toch geheel gemakkelijk kan wegge- 
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geschoven worden, terwijl men het kokertje ook als éen 
geheel uit zijn support van den wand kan schuiven. 

Een aardige inrichting is datgene wat de heer BRuNs met 
den naam van „Cassa’”’ bestempelt. Het is een toestelletje, 
waardoor de communicatie tusschen den kassier en den winkel- 
bediende, zoo snel en zoo eenvoudig mogelijk wordt gemaakt. 
Feitelijk is het een spoorverbinding van het eene winkel- 
einde naar het andere, waardoor het vooral in groote winkels 
van onschatbaar nut kan zijn. De rail is een koperdraad, 
waarover een plat spoorwagentje loopt, dat er niet kan af- 
vallen, omdat zijn zwaartepunt beneden het koperdraad ligt. 
Aan dit wagentje hangt een doosje met bajonetsluiting. De 
winkelbediende legt het geld met de nota in het doosje, en 
brengt een hefboom in werking. De veerhaak, die het wagentje 
vasthoudt, wordt daardoor opgelicht, een caoutchouc koord 
wordt gespannen en werkt als een soort catapult, die 
het wagentje voortdrijft. Dit vliegt met de vaart van een 
sneltrein over het koperdraad en komt bij den kassier aan, 
waar het onmiddellijk door den veerhaak gegrepen wordt. 
De kassier opent het doosje, neemt de nota er uit, legt, na 
deze voor voldaan geteekend te hebben, haar weder met het 
geld, dat de kooper terug dient te ontvangen, er in, brengt 
den hefboom in beweging en de catapult schiet het wagentje 
weder naar de plaats van waar het gekomen is. Het koper- 
draad behoeft niet horizontaal te loopen; de kassier kan 
daartoe even goed in een opkamertje plaats nemen, want bij 
een helling van één op. vijftien voldoet de inrichting nog aller- 
uitstekendst. 

Het koperdraad moet natuurlijk strak gespannen zijn; een 
oogboutje, waarvan de stift van houtdraad voorzien was, zou 
uit den wand gerukt worden. 

De stiften van alle bevestigings-middelen, die in den wand 
of in den muur gestoken worden, bestaan uitsegmenten, die, 
zoolang zij niet aangezet zijn, een cilindriek oppervlak vor- 
men. Zet men de stift aan, door aan den haak of het oog te 
draaien, dan heeft er hetzelfde plaats als bij een vlampijp 
uitzetschroef, die een kraal achter de tubeplaat moet drukken. 
De stift wordt een afgeknotten kegel die den grootsten dia- 
meter achter in het gat heeft. Hierdoor breekt de oogbout of haak 
eerder, dan dat hij uit het gat gerukt wordt. Deze methode 
is voor het bevestigen van klampjes en oogboutjes in de 
muren ook van groot practisch nut, want elk, bouwkundige 
kan medepraten over het verdriet en den last, die het los- 
laten der zoogenaamde kikkertjes veroorzaakt. 

Aardig is het te zien, met welke middelen er gezorgd is, 
dat, voor het nemen van een voorwerp uit de winkelkast, de 
étalage niet ten deele moet worden afgetuigd, of, dat met 
het grijpen naar het een of ander er niet iets verwards in 
datgene komt, wat met zoo veel zorg geschikt en geplaatst 
is geworden. Hiervoor heeft men houten tangen, met metalen 
grijpers. Deze zijn in twee soorten verdeeld, Bestaat de étalage 
uit voorwerpen, die allen met dezelfde drukking kunnen aan- 
gevat worden, dan neemt men een tang, die zich door een 
vingerdruk opent, deze vat het voorwerp en de spanning van 
een veer, die steeds constant is, houdt het in de tang geklemd. 

Zijn de voorwerpen van verschillende zwaarte, dan neemt 
men een tang, die door de spanning van een veer open 
gehouden wordt, en regelt men den druk, die er noodig is 
met den vinger. 

Naar hetzelfde beginsel zijn de wandelstokken ingericht, 
die gelijktijdig bloem- en vruchtenscharen zijn, en die ook 
aan hetzelfde adres te bekomen zijn. Men krijgt een wandel- 
stok te zien, die zich schijnbaar in niets van een anderen 
wandelstok onderscheidt. De knop gaat er af, en er komt — 
een tweede stok uit, die feitelijk gelijktijdig schaar en tang 
is. Een druk met den vinger, en een roos of druiventros kan 
worden afgesneden, deze valt niet op den grond, maar wordt 
onmiddellijk door de knijpers van de tang bij den stengel 
gevat. Neem aan, dat de druiven bestoft of bedauwd zijn, 
zoodat zij moeielijk in dien toestand aan een dame kunnen 
gepresenteerd worden, in den knop van den stok is dan nog een 
verborgen plaatsje, dat door een schroefstopje gesloten is, hetwelk 
men afschroeft, om een heel net borsteltje uit een ruimte te 
halen, waarvan men het aanwezen niet vermoed zou hebben. 

Het beste middel, om reclame te maken, schijnt de draaiende 
gaslantaarn met verschillende gekleurde glazen te zijn. De 
gaspitten blijven bij deze inrichting op haar plaats, en de 
kap draait evenals het lenzentoestel bij een draailicht. Hier 
is echter geen uurwerk noodig;-de opstijgende stroom warme 











lucht botst tegen een soort wan, zooals men bij kachel- 


prenten aantreft, en brengt het gekleurde glasomhulsel in 
beweging. Hoe hooger de gasvlam brandt, hoe spoediger de 
lichtbeelden of de advertenties, die men op het glas wil laten 
schilderen, draaien. ' 

Behalve dat, is men ook zeer ruim gesorteerd in étalage- 
standaards, die door mechaniek draaien. 

Het publiek is een aartsvijand van eentonigheid; een 
étalage, die steeds in dezelfde richting draait, wordt op den 
duur even vervelend, als een caroussel op de kermis. 

Kon het anders, of de industrie, die zich steeds naar den 
smaak van het publiek richt, moest iets bedenken, om al 
wat monotoon in een étalage kon zijn weg te nemen; zoo 
zijn hier dan ook inrichtingen voor étalage-standaards en 
étalage-poppen geëxposeerd, die eerst drie positieve draai- 
ingen en daarna drie negatieve draaiingen doen. Het uurwerk 
houdt, wanneer het eenmaal opgewonden is, het voorwerp, 
waaraan het de beweging mededeelt, acht uur lang in 
draaienden toestand, een periode lang genoeg om te vol- 
doen aan den tijdsduur, waarin het kooplustig publiek ge- 
woon is, om zich langs de winkels bewegen. 

De winkels verdwijnen en verrijzen tegenwoordig met den dag, 
of een zaak is, binnen eenige uren, vaak geconverteerd in een 
andere. Tijd, om eerst proefondervindelijk te onderzoeken, hoe 
de étalage gesteld moet worden, om het meeste voorkomen 
te geven, is er niet; de winkelhuren zijn te hoog, om proeven 
te nemen, of om veel tijd te besteden aan het inrichten van 
den winkel. Zoodra de huur ingaat, moet er verdiend worden. 
Onder de vereischten, die aan een dergelijk magazijn, als dat 
van den heer Bruns gesteld kunnen worden, hehoort het ver- 
mogen, om alle mogelijke Étalage-benoodigdheden binnen een 
uur tijd, na ontvangst van de order, te kunnen verzenden. 

Door de doelmatige inrichting der pakkisten, die altijd in 
voorraad staan, en door behoorlijke vooraf op maat gemaakte 
linnen foudralen, is dit mogelijk. 

Hierbij komt nog het oordeelkundig nummeren der kisten 
en foudralen. 

Wanneer bijv. een order komt tot verzending van winkel- 
etalage-benoodigdheden, voor het grootste magazijn in ons land, 
is alles, reeds een oogenblik na ontvangst van de order, aan 
het spoor bezorgd. Neem aan, dat de lengte van het langste stuk, 
welke in die order voorkomt, 3.6 M. is, dan wordt kist 
n°. 36 uit het magazijn gehaald. Alles vindt daarin een plaats 
en ligt, gewikkeld in een foudraal, er muurvast in. 

Wij zouden nog het een en ander over de geëxposeerde 
statuetten en vergulde adelaars voor buffetversiering kunnen 
mededeelen, of een beschrijving kunnen geven van tal van 
draaiende of niet-draaiende poppen, of van mooie waskoppen 
en ijzerdraadtailles, alles natuurlijk zeer geschikt voor mode- 
en confectiemagazijnen, of voor „salons pour la coupe des cheveux”; 
maar wij besluiten liever deze afdeeling met de mededeeling, 
dat er geen winkel is, waarvoor de heer Bruns de étalage 
niet à la minute kan leveren. 

_ Rijk is de sorteering van toestellen en benoodigheden voor 
waterleidingen. Ook in deze afdeeling is het een en ander 
te zien, dat niet algemeen in gebruik is, en zoo treft men er 
dan ook heel aardige eenvoudige toestelletjes aan, welke 


uiterst bruikbaar zijn, om een paar pijpen of slangen tijdelijk 


aan elkander te koppelen, of een slang, die te wijd is, tijdelijk 
waterdicht op een pijpeinde te bevestigen. 

Dat men, met den druk van een waterleiding, een motor 
in beweging brengt, is niets nieuws, en zulks wordt in het 
buitenland meer in toepassing gebracht dan hier te lande. 

Het water is traag en daarom kan met den waterdruk geen 
zeer snellen gang aan een watermotor gegeven worden. 

Toch ziet men hier een ventilator, zonder overbrenging van 
beweging, met oogverblindende snelheid (door een - water- 
motor in beweging gebracht) draaien. Het water komt hier 
in een trommel, die een soort turbine vormt, waarvan de as 
door het botsende water een uiterst snelle beweging krijgt. 
Het moet toegegeven worden, dat de as zeer weinig wrijving 
heeft en met een fijn straaltje, dat onder een voordeeligen 
hoek tegen de schoepen botst, spoedig heel snel in de rondte 
kan vliegen. Dit neemt niet weg, dat de hoeveelheid water, 
welke er, in betrekking tot de hoeveelheid verplaatste lucht, 
noodig is, veel geringer is, dan men wel zou vermoeden. De 
ventilator verplaatst elke minuut 2 M3 lucht, en verbruikt 
daartoe in 24 uren 2 M3 water. 

Dat dit toestelletje, hetwelk zeer weinig ruimte inneemt, 
van uitstekend nut is in cafés, waar veel gerookt wordt, is 
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te begrijpen. Het is voldoende voor de ventilatie van een 
betrekkelijk vrij groote zaal. 

Water, dat tegen een vlak botst, kan door de daarbij plaats 
grijpende loslating van de daarin gemengde lucht, de span- 
ning in een afgesloten ruimte eenigszins verhoogen. Omgekeerd 
kan een waterstraal, die door een, daartoe eenigszins ingerichten, 
injeetor gedreven wordt, een luchtverdunning in een pijp 
veroorzaken. Het krachtigst schijnt echter zoo'n waterinjector 
te werken, wanneer hij op den bodem van een bassin is 
geplaatst, aangezien hij dan het water alleen verplaatst door 
mededeeling van een deel der levende beweegkracht, die in 
den straal is opgehoopt. 

Bij de badtoestellen, die hier te zien zijn, vindt men dit 
beginsel op schrandere wijze in toepassing gebracht, om de 
kuip, wanneer zij in een sousterrein beneden het niveau van 
een riool is geplaatst, gemakkelijk te ledigen. 

Vooraf moeten wij vermelden, dat die badkuipen voorzien 
zijn van een appendage (ook al een vinding van den heer 
Bruns), die men bij andere toestellen niet vindt, nl. een 
verwarmer van onderkleedingstukken. De kachel, die het 
water verwarmt, is van het gewone model; doch naast de 
kuip bevindt zich een cilindrieke waterstoof, die daarmede 
met een buis in gemeenschap staat. In die waterstof is een 
ruimte, die door een deur gesloten wordt, en veel overeen- 
komst heeft met een heetwaterbakoven, waarin men het 
goed legt, dat men verwarmen wil. Door de wet der com- 
municeerende vaten, is het niveau in de heetwaterstoof even 
hoog als dat in de kuip, en krijgt het goed, dat men zal 
aantrekken, de temperatuur van het bad. Wanneer men nu 
kuip en stoof wil ledigen, schroeft men de naald van den 
injector wat op; de waterstraal uit de leiding komt in werking 
en al het water wordt naar een hooger niveau, alwaar het in 
het riool kan afvloeien, verdreven. 

Door gebruik te maken van een bassin onder den grond, 
met daarin geplaatsten injector, die eveneens den levende 
beweegkracht mededeelenden straal aan de waterleiding ont- 
leent, wil de heer Bruns het bevriezen der waterleidingen 
voorkomen. Zooals men weet, wordt de verstopping altijd 
door ijsvorming in de buizen boven den grond veroorzaakt. 
Als men de leiding, telkens als men haar niet gebruikt, aftapt, 
zal men niet veel last van een bevroren leiding hebben. Bij 
strengen vorst zal men, als er geen aftapkraantje aan het 
onderste deel der leiding is, toch nog last kunnen krijgen 
met dat gedeelte, dat zich boven den grond bevindt. 

„Het aftappen der leiding is lastig, want het eischt het 
dichtzetten der afsluitkraan. 

Door een stelsel van buizen en kranen kunnen de bassins 
onder den grond bij vorst uit de leiding volgezet worden ; 
heeft men water noodig, dan schroeft men de naald, die van 
een lange stang voorzien is, wat op, en de injector drijft het 
water naar boven. Heeft men genoeg vocht, dan wordt de 
naald weer neergeschroefd, en ieder die de inrichting 
van den injector kent, ziet dadelijk in dat er geen water 
meer in de leiding blijft staan, maar dat dit in het bassin 
terugvalt. Ì 

Dit ontwerp — waarover echter de ondervinding nog uit- 
spraak zal moeten doen — vinden wij te schrander uitgedacht, 
om het niet te publiceeren. 

Wij zouden nog meer voorzieningen en inrichtingen op het 
gebied van waterleidingen, die de heer Bruns uitgedacht 
heeft, kunnen vermelden, indien het bestek, waaraan dit 
verslag gebonden is, ons geen grenzen stelde. 

Misschien kan het zijn nut hebben, dat wij nog even aan- 
stippen, dat met de injectors, die de heer Bruns gebruikt, 
door een straal van 6 mM. diameter, uit de waterleiding een 
straal van 30 mM. diameter in beweging wordt gebracht, 
terwijl de druk, waarmede het water te Arnhem in de leiding 
wordt geperst, 5 atmospheeren bedraagt. 

Na de waterleidingsartikelen beschouwd te hebben, komt 
men er vanzelf toe, om de bierleiding-expositie eens goed op 
te nemen, aangezien er bierpompen te zien zijn, die door een 
watermotor gedreven kunnen worden en daarmede een uiterst 
élegant geheel vormen. 

Het is bekend, hoe men door gebruik van vast kool- 
zuur in cilinders, dat verdampende een gas oplevert, met 
verbazende spanning het bier van een lager gelegen niveau 
naar een hooger kan persen. Toen dit vaste koolzuur in 
gebruik kwam, wilde elk proeven hoe of zulk biervocht, dat 
daardoor natuurlijk met koolzuur overladen is, smaakte. 

Spoedig kwam men tot de ondervinding, dat bier, hetwelk 





onder den voortdurenden druk van koolzuur staat, door velen 
niet gewild wordt, en dat het voor het debiet beter is het 
bier, wanneer het vat pas in gebruik is, door lucht op te 
persen, om eerst wanneer het vat oud is geworden den druk 
met koolzuur in toepassing te brengen. 

Het groote bezwaar, aan het gebruik van luchtdruk ver- 
bonden, is, dat men in établissementen, waar het op bepaalde 
tijden van den dag zeer druk kan wezen, vaak [op die oogen- 
blikken, als men zijn bediendenpersoneel hard noodig heeft] 
een kellner moet wegsturen om te gaan bierpompen. 

De watermotor, die hetzelfde werk tegen een zeer zuinig 
waterverbruik doet, en door eventjes aan een regulateur of 
ventiel te draaien dadelijk zonder ooit tegen te pruttelen (dit 
is nogal een gewoonte van kellners, die moeten bierpompen, 
wanneer de kans, om een fooitje te krijgen, nogal groot is) 
dadelijk aan het pompen gaat, zal nog eenmaal een toestel- 
letje worden, dat weldra in elk groot café te vinden zal 
zijn. 

Nt ik toch over bier bezig ben, moet ik melding maken 
van het feit, dat de heer Bruns de temperatuur van het 
bier regelt met een kraan. Oppervlakkig beschouwd, schijnt 
zoo iets onmogelijk te zijn; maar bij nader onderzoek blijkt 
het weer een van die practische vindingen van dien industrieel 
te wezen, die door hun eenvoudigheid en doeltreffendheid 
bewondering afpersen voor het helder inzicht van den ont- 
werper. 

Over het algemeen schijnt men den ijskelder, als stapel- 
plaats der biervaten, wel te kunnen missen, omdat men dan 
niets dan bier van een heel lage temperatuur aan zijn klanten 
kan voorzetten. 

Is die kelder erg koel, dan zullen in de meeste gevallen 
de gasten, en voornamelijk de dames, het bier te koud vinden. 
Om nu bij snikheet weer elk bezoeker, zonder dat hij het 
opzettelijk vraagt, steeds zeer koel bier te schenken, is een 
onverantwoordelijke daad. Zij, die men dit ondoordacht bij 
groote hoeveelheden laat gebruiken, stelt men bloot aan 
aandoening der ingewanden. Het stelsel van den heer BRUNS 
is, het bier in een kelder te plaatsen, die niet al te koud 
mag wezen. Door lucht of gasdrukking wordt het bier, alvorens 
het in de buffetkraan komt, door een spiraalvormige buis 
van aanzienlijke lengte, welke met ijs omgeven is, geleid. 
Nu zou toch het vocht ijskoud in het glas komen, wanneer 
er geen middelen waren uitgedacht, waarmede men de tem- 
peratuur kon regelen. Er is een leiding, die buiten den 
spiraalvormigen afkoeler om, direct van het vat naar het 
buiseinde, in de buffetkraan gaat. Een driewegs-kraan, tusschen 
vat en afkoeler geplaatst, stelt den kastelein in staat, al het 
bier door den afkoeler te laten gaan, of het vocht zijn weg 
door de leiding, buiten den afkoeler om, te laten nemen. 
Door de hoogst schrander uitgedachte inrichting van de 
driewegs-kraan is men echter in staat, gelijktijdig een deel 
van het bier door den afkoeler en een ander deel door de 
leiding die er buitenom gaat, te laten stroomen. Naarmate 
men de kraan stelt, gaat er door het een of andere gedeelte 
der leiding meer of minder bier, en kan de kastelein uit 
hetzelfde vat, zonder een oogenblik oponthoud, eerst een glas 
ijskoud bier, daarna een glas, waarvan het vocht niet veel 
met de temperatuur der lucht verschilt, enz. tappen. 

Wij raden belangstellenden aan, om eens de kraan ter be- 
zichtiging te vragen, welke de chef van het buffet in staat 
stelt, zich elk oogenblik te overtuigen, of de bierleiding schoon 
is, zonder dat het tappen daarvoor langer, dan misschien een 
seconde, behoeft op te houden. 

Wanneer men wijn aftapt, veroorzaakt het telkens dicht- 
draaien van de kraan een stoot in het vat, die den droesem 
wel eens naar boven drijft; in dit nadeel is wederom voor- 
zien door een kraan, die ook in de expositie een plaats vindt, 
en die, voorzien van twee pijpmondingen, gelegenheid geeft 
met twee flesschen te werken, en alzoo iemand in staat stelt 
aanhoudend te kunnen aftappen. 

Onder de diverse artikelen, die men daar nog vindt, zijn 
vooral merkwaardig de deursluiters, waarbij de spanning van 
de veer zeer gemakkelijk door den gebruiker kan worden 
geregeld. Zooals men weet, werken die sluiters door inzui- 
ging van lucht, die bij het sluiten van de deur, door een 
nauwe opening, weer weggeperst wordt. Ook deze opening, 
hier afhankelijk van de luchthoogte van een caoutchouc- 
klepje, is met het uiterste gemak door den gebruiker te 
regelen, Hierdoor is het mogelijk het automatische sluiten 
van de deur, zoodanig te laten geschieden als men verkiest. 
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Bv. eerst snel en daarna langzaam, of uiterst langzaam, of met 
één slag, waardoor een schoot in een keep kan springen enz. 

Onder de geëxposeerde artikelen, wier werking op de span- 
kracht van een veer berust, mogen wij de dierenvrienden wel 
een inrichting aanbevelen, waaraan men het touw bevestigt, 


dat om den kop van gestalde paarden gaat. Maakt men dit 


te kort, dan kan het dier den kop niet genoeg buigen; maakt 
men het te lang, dan legt het vaak den voorpoot over het 
touw, en doet het zichzelf veel last aan. Aan een ring 
met trommelband en spiraalveer, in één woord, aan een soort 
reusachtige zelfopwindende ellemaat, wordt het touw bevestigd, 
en nu kan het dier zooveel los krijgen van het touw als het 
noodig heeft, zonder dat dit in een bocht komt te hangen. 

Rattenklemmen zijn waarlijk folterbanken voor het ondier, 
dat daarin vastraakt; de klemmen, die wij hier vinden, zijn 
ook al een verbetering, want het knagertje, dat eenmaal met 
de klem zal kennis maken, die hier ligt, zal niet lang lijden, 
daar hij er door in twee stukken gesneden wordt. 

Neurenberg muntte in vroeger jaren uit in de speelgoed- 
industrie voor kinderen; sedert is Amerika speelgoed voor 
groote menschen gaan maken, hetgeen natuurlijk geen Neuren- 
berger waar kan zijn, omdat het niet bestemd is om dadelijk 


onderzocht te worden, hoe of het er van binnen uitziet. Zoo - 
ziet men daar een soort biljart van Amerikaanschen oorsprong 


geëxposeerd, dat den liefklinkenden naam van „Switchback, 
Skitsles’”’ draagt. 

Het doel van het spel is, op allerlei manieren kegels om te 
werpen, en hoe vurig republikeinschgezind de Amerikanen 
ook zijn, de koning moet bij dit spelletje blijven staan. 

De bal loopt langs de rails van een „montagne russe’, maar 
keert niet terug. Integendeel, als hij het noodige aantal malen 
over berg en dal is gegaan, zal hij zijn weg over het vlak 
terrein vervolgen, totdat hij aan het eenigszins gebogen 
terrein komt, waar de kegels staan. 

Het laatste gedeelte van de rails bestaat uit een wissel, 
waarvan de stand met een knop, nabij de kegels, door den 
speler geregeld wordt. î 

Heeft deze nu zoodanig met den wissel gemanceuvreerd, dat. 
al de kegels omgaan, doch de koning staan blijft, dan heeft 
hij gewonnen spel. 

In de Transvaal schijnt men zeer verzot op. dit spelletje te 
zijn, hetgeen dan ook vrij wat oefening en een juist oog en 
vaste hand vereischt. 


Hiermede vermeen ik in zeer korte trekken, wel niet alles, 
maar toch het voornaamste van deze expositie geschetst te 


hebben, waar iedere vakman wat van zijn gading zal vinden. — 


Ik hoop later nog gelegenheid te hebben, een en ander 
daaruit te kunnen mededeelen, en dan ook een woord aan 
de zinkbewerking van deze firma te kunnen wijden. 


Onder dankbetuiging voor de inlichtingen van den ener- _ 


gieken Arnhemschen industrieel S. J. Bruns JR, besluit ik 
deze schets. 


PJA 





Vragenbus. 


Is het noodig, bij het gebruik van ijzermenie, in de bestek 
ken voor te schrijven dat de menie moet zijn uit eene bekende 
fabriek ten genoegen der directie? Zoo ja, welke fabrieken 
komen dan daarvoor in aanmerking; zoo neen, hoe kan men 
zich dan het best van de deugdelijkheid van een monster 
overtuigen. 


Correspondentie. 


T. te D. — Het bedoelde stukje was ons door de „Société’, 
die de gegevens aan den schrijver verstrekt had, ter opname 
toegezonden. 








Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 
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van het Weekblad „DE INGENIEUR”. 


Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 











Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 
afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten aan de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 
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geregeld, 


„ff 15— 
.-10— 
…… Ö— 








Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te ’s-Gravenhage. 
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De Machines om straten te reinigen 
van W. SMITH en ZONEN 
worden in „Railway Supplies Journal” Londen, 6 December 
1890, als volgt beschreven: 

Wij zijn nu weder in het jaargetijde, waarin de Besturen 
van openbare werken, en die voor straatreiniging in het bij- 
zonder, hunne aandacht moeten wijden aan het schoonhouden 
der straten. Dikwijls zitten deze heeren door een plotselinge 
sneeuwbui met de handen in het haar. 

De straten worden versperd, het vervoer wordt bijna onmogelijk 
en de gemeentenaren ondervinden veel last bij het passeeren 
der straten, terwijl het der gemeentebesturen ontbreekt aan 
voldoende hulpmiddelen om deze moeielijkheden te overwinnen. 

Gelukkig bezitten wij nu toestellen om de straten te reinigen, 
wier goede werking niets te wenschen overlaat en als zij, die 
voor het schoonmaken der straten moeten zorgen, deze toe- 
stellen maar aanschaften, zouden zij spoedig uit den nood zijn. 

Er was vroeger een tijd, die allen welke den middelbaren 
leeftijd nog niet hebben bereikt, zich nog wel zullen her: 
inneren, waarin wij voor het schoonhouden onzer straten 
geheel afhingen van den straatveger met zijn bezem, of van 
de treurige bevolking der armhuizen; maar die moeielijke 
tijd is lang voorbij en tegenwoordig geschiedt het vegen met 
de hand alleen nog maar als een gebrekkig hulpmiddel, om 











het machinale reinhouden te vervangen daar. waar men de 
doelmatige hieronder afgebeelde en andere machines nog niet 
heeft aangeschaft. 

Wij danken de meeste toestellen die onder den naam van 
straatveegmachines, wegschrapers, enz. bekend zijn aan de 
firma W. SMITH EN ZONEN van Barnard Castle. 

Reeds zeer lang geleden werden deze toestellen door hen 
uitgevonden en geoctroyeerd onder de namen van: 
vegers voor paarden en stortkarren, 
straatbesproeiers et hoc genus omne, die voor de besturen, 
welke met de openbare gezondheid te doen hebben, van 
belang zijn. Sedert die éérste uitvinding zijn er belangrijke 
verbeteringen aan deze werktuigen gemaakt en het zou een 
goede zaak zijn, wanneer de autoriteiten zich eens op de 
hoogte wilden stellen van die verbeteringen, zij zouden zich 
dan ook de voordeelen kunnen verschaffen, die de tegen- 
woordige machines boven die van het oude model hebben. 
Wij bevelen hen daartoe aan, zich den laatsten catalogus 
van W. SMITH EN ZONEN aan te schaffen, die hen in deze geheel 
op de hoogte zal brengen. 

Wij behoeven hier nauwelijks bij te voegen, dat deze 
machines meer en meer populair worden, naarmate ze alge- 
meener in gebruik komen. Deze octrooihouders hebben er nu 
reeds meer dan 6000 stuks van vervaardigd en men kan ze 
tegenwoordig reeds in bijna iedere groote stad en in verschil 
lende werelddeelen vinden. 

In het korte ons toegestane bestek kunnen wij geen volle dig 
verslag geven van alle bijzonderheden dezer werktuigen, maar wij 
voegen hierbij eene korte beschrij ving van de hieronder afgebeelde 


straat- 
wegschrapers, van 
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SMITH’s 


Tweewiels Straatveegmachine, 





met patentpal en andere verbeteringen. 





Deze machine is bijna geheel van smeedijzer gemaakt, 
hetgeen zoowel ten opzichte van de sterkte als van de 
lichtheid een niet hoog genoeg te schatten voordeel is. 

De patentpal is eene belangrijke verbetering; zij is 266 
geplaatst dat de voerman haar met zijn hand of met zijn 
voet kan bereiken, en daardoor, zonder het paard stil te 
laten staan, al de werkende deelen der machine te gelijk 
buiten werking kan stellen. 

Het valt dadelijk in het oog, dat dit een zeer voordeelige 
uitwerking op de duurzaamheid der machine moet hebben ; 
de bezem houdt dan dadelijk op met ronddraaien en alle 
werkende deelen, behalve de twee wielen, staan dan stil. 

Een andere nieuwe en belangrijke vinding is de zitbank of 
bok, die nu veel beter geplaatst is dan vroeger en op veeren 
rust, terwijl hare plaatsing tevens allen druk van den rug 
van het paard wegneemt. 

De ketting zonder eind, die de bezem in beweging brengt, 
is zeer sterk gemaakt met stalen schakels; zij is bepaald 
onbreekbaar en kan jaren lang mede. 

De voerman kan de machine even goed besturen als hij er 
op zit als wanneer hij er bij loopt. 

De bezem zelf is 7 Eng. voet (ca. 2.13 M.) lang, en heeft 
een scharnier in het midden, waardoor hij zich voegt naar de 
oppervlakte van de straat en zelfs op zeer oneffen straten 
toch schoon opveegt. De groote hoeveelheid werk die deze 
uitmuntende veger verricht, en de geringe onderhoudskosten, 
maken hem aanbevelenswaard voor alle gemeentebesturen, 
die de straten met geringe kosten schoon willen houden. 

Men kan deze machine voor alle soorten van bestrating en 
ook op grintwegen gebruiken. Bij iederen gang, neemt zij eene 
breedte van 6 Eng. voet (1.82 M.) mede en het daardoor bijeen- 
geveegde vuil, dat de machine op een rug of dijkje nederlegt, 
wordt bij den volgenden gang weder even zooveel meer op zijde 
gebracht, en kan dan door eene er op volgende vuilniskar 
verzameld worden. Men kan in één uur op deze wijze eene 
oppervlakte van ruim 7000 q Meters met ééne machine 
schoonvegen. 

Men kan voor den prijs van £ 32/10 aan de fabriek, de 
machine, naar verkiezing voorzien van ijzeren of houten 
wielen, verkrijgen. 

De heeren Smrrn maken deze veegmachines ook met 8 en 
met 4 wielen ; de laatsten vooral voor steden in Duitschland 
en andere plaatsen van het vasteland. 


Tot zoover het Engelsche tijdschrift. Wij meenen er alleen 
bij te moeten voegen dat de firma Boeker en HUIDEKOPER te 
Groningen, die reeds meerderen dezer “machines, o. a. aan het 
gemeentebestuur van Groningen, leverde, gaarne bereid is alle 
verdere bijzonderheden van deze en andere door Smrru ver- 
vaardigde machines, voor het vegen van straten en het bijeen- 
schrapen van modder en sneeuw, te verschaffen en den geil- 
lustreerden catalogus der firma aan belanghebbenden toe te 
zenden. Daarin kan men ook bladzijden vol getuigschriften 
van besturen, aannemers en anderen vinden, die deze 
machines sedert lang gebruiken. 
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Nieuwe econdensatiepotten met dubbele klep. 
(Patent Klein.) 


van de Machinen- en Armaturfabriek, voorheen Klein, Schanzlin 
en Becker, te Frankenthal (Rijnpalz). 


Bovengenoemde firma is, door zich vele jaren speciaal toe 


te leggen op de fabricatie van inrichtingen tot afleiden van 


condensatiewater, in de gelegenheid geweest, hare condensatie- 
potten zoo volkomen te maken, dat haar fabrikaat thans als 
het beste wordt beschouwd dat bestaat; de fabriek is nu 
de grootste van die soort in Duitschland. Op het oogenblik 
moeten wij ons er toe bepalen om onze lezers de twee meest 
gebruikelijke typen te beschrijven. 
Figuur 1 geeft een eenvoudigen direct 
werkenden condensatiepot aan, die vóór 


Fig. 1. 


in den handel werd gebracht. 

Fig. 2 stelt den 

zoogenaamden, 
nieuwen stootpot 
met dubbeleklep 
voor; bij vergelijking valt de groote 
gelijkenis dezer beide toestellen in het 
oog. Inderdaad onderscheiden zij zich 
alleen door de constructie van de klep, 
terwijl toch de drijver en de uiterlijke 
vorm geheel dezelfde zijn. 

De pot (figuur 1) heeft slechts eene eenvoudige klep a, die 
door oppersing van den ledig geworden drijver gesloten wordt 
en door het gewicht van den met water gevulden drijver 
geopend wordt. Deze pot werkt op zichzelf reeds goed en regel- 
matig, wanneer hij uitsluitend rein condensatiewater moet 
verwijderen. Daar de openingen voor de klep echter zeer 
klein moeten worden aangenomen, zal de geringste onreinheid 
in de leidingen, als vormzand, deeltjes van de verpakking enz. 
deze kleine openingen gemakkelijk verstoppen. vaN 

Bij den stootpot (guur 2) wordt boven den met de drij- 
verstang verbonden kegel een losse kegel gestoken. Deze 
heeft twee loodrechte spleten, tusschen welke zich een met 
den kegel vastverbonden raam heen en weer kan bewegen. 
In gesloten toestand stoot het raam boven tegen de spleten 
aan. Onder het raam bevindt zich eene speelruimte. | 

Wanneer zich nu de drijver met water heeft gevuld en naar 
beneden valt, slaat het raamwerk stootenderwijze op den _ 
onderkant van de spleet, trekt de groote klep van de 
opening, weg waarna de drijver spoedig leeg loopt; naar deze 
spoedige, intermitteerende werking werd het werktuig Stosstopf 
(stootpot) genoemd. Is de drijver zoover ledig, dat hij weder 
naar boven wordt gedreven, dan neemt het raamwerk den 
kegel weder mede en de opening wordt gesloten. 

Het toezicht en het schoonhouden van de kleppen eischt, 
volgens mededeeling van de fabriek, uiterst weinig moeite. 
Men heeft slechts het in het deksel zich bevindende klep- 
huisje uit te schroeven, waardoor beide kleppen zichtbaar 
worden en gemakkelijk met een stokje, met werk- of poets-- 
katoen omwikkeld, schoongemaakt kunnen worden. 


Fig. 2. 
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Technische mededeelingen. 





EEN NIJVERHEIDSVERGADERING TE GRONINGEN. 


In de den 14 April gehouden vergadering van het departement 
Groningen der maatschappij ter bevordering van nijverheid werd 
na het lezen der notulen en mededeeling der ingekomen stukken, 
het eerst het woord gegeven aan den heer von Korkow. Deze 
vertoonde de zoogenaamde plantenboter en deelde daarvan 
mede, dat zij, bij een gehalte van 98 pct. vet, 25 pct. voor- 
deeliger is in het gebruik dan gewone boter, zeer voldoet bij 
de toebereiding van spijzen en 40 cent het halve kilogram 
kost. De heer vaN PaNHuijs alhier is agent der Planten- 
botermaatschappij. 

Ook besprak de heer von Korkow een eiwit-praeparaat, 
_ aleuronaat genaamd, dat, naar zijne mededeelingen en rond- 
gedeelde prospectussen, vooral hierom groote waarde heeft, 
omdat het bij zijnen goedkoopen prijs (het wordt vervaardigd 
uit het spoelwater der stijfselfabrieken) een groote voedings- 
waarde vertegenwoordigt. Met name door bakkers en biscuit- 
fabrikanten schijnt het met succes te kunnen worden gebruikt. 
Zij, die met het artikel kennis willen maken, kunnen zich 
bij den heer von Korkow vervoegen, die een kleinen voorraad 
er van heeft. 

Door de Duitsche firma gebr. Körting, waarvan de firma 
Borke en HuIpeKoPER vertegenwoordigster is, was een gas- 
motor tentoongesteld van !/, paardenkracht. Voordat deze 
machine in werking werd gesteld, zette de heer Boeke met 
een kort woord uiteen, waarop hare werking berust. Hij wees 
voorts op het gerief voor de kleine nijverheid van zulke 
machines, omdat zij zonder 
oogenblik in werking gebracht kunnen worden, de eventueele 
reparatiën door elken bekwamen smid verricht kunnen worden 
en toezicht onnoodig is; voorts omdat zij weinig ruimte 
innemen, zuinig werken en goedkoop zijn. Voor belangstel- 
lenden zal de gasmotor in het magazijn van de firma Boeker 
en HuipeKoPeEr in werking te zien blijven. 

Vervolgens vertoonde de heer Borkr eene nieuwe water- 
onkruidmaaimachine, om kanalen, tochten en vaarten van 
waterplanten te zuiveren. Het spreekt van zelf, dat deze 
machine, waarvan de firma Boerke en HUIDEKOPER voor 
Nederland alleen het recht van invoer heeft, niet in werking 
kon worden vertoond, wel evenwel, hoe zij werkt en het 
bleek, dat dit zeer eenvoudig is. De vergadering kreeg den 
indruk, dat dit werktuig zeer gewichtige diensten kan bewijzen 
aan waterschappen, een indruk, waarin men versterkt wordt, 
als men leest, wat de heer baron vAN LIJNDEN VAN HEMMEN, 
dijkgraaf van het polderdistrict Over-Betuwe, van de water- 
machine zegt en dat wij hier citeeren, omdat het ons ontslaat 
van de moeite, om hare goede eigenschappen op te sommen: 

„De in Duitschland door mij gevonden wateronkruid- 
machine is door den Dijkstoel van het polderdistrict Over- 
Betuwe (prov. Gelderland) in het jaar 1890 met groot voordeel 
gebruikt tot ruiming van een gedeelte der groote landwatering 
(stroomend water), welk gedeelte lang was circa 5000 meter 
(1 uur gaans). Uit den aard der zaak kan geen absoluut 
volledige reiniging daarmede plaats vinden, want de boorden 
en kanten van den watergang zijn moeielijker of niet te 
bereiken, doch zooveel te beter het midden en juist die 
gedeelten, welke voor het ruimen uit de hand het meeste 
bezwaar opleveren. Met onze machine werd herhaaldelijk in 
6 à 10 dagen in het bedoelde gedeelte 3 à 4 sneden gedaan 


verdere voorbereiding ieder 














naast elkander, waarbij de schuit door 1 of 2 personen werd 
getrokken, terwijl 3 personen in de schuit werkzaam waren. 
De kosten van werken met de machine bedroegen circa de 
helft van de bewerking uit de hand, terwijl veel spoediger 
daarmede eene opening voor het water gemaakt wordt, eene 
zaak van groot belang, waar zooals in de Over-Betuwe, men 
des zomers blootgesteld is aan schade door plotselinge stort- 
buien. 

Ook in de vijvers van ondergeteekende (stilstaand water’) 
voldeed het werktuig. 

Op grond daarvan verleent de ondergeteekende den heeren 
BoEKE & HuIDeKoPER te Groningen, als eenige agenten voor 
Nederland van dit werktuig, om van deze verklaring gebruik 
te maken, waar dit dienstig kan zijn.” 


Hemmen, 19 Januari 1891. 


VAN LIJNDEN VAN HEMMEN, dijkgraaf. 





VOORBEHOEDMIDDEL TEGEN VOCHT IN WONINGEN. 


De firma A. W. ANDERNAcCH, te Beuel aan den Rijn, ver- 
zoekt onze lezers opmerkzaam te maken, dat eindelijk de 
langdurige winter ons verlaten heeft en dat nu het voorjaars- 
zonnetje zijn invloed doet gevoelen, er ook réactie in den 
stilstand van het bouwvak komt. Met koortsachtige haast 
wordt vaak het eene gebouw na het andere opgetrokken. 

Wij wonen op een drassigen bodem en het bouwmateriaal 
is poreus, tengevolge waarvan, door de capillaire werking, 
het vocht uit den bodem opgezogen wordt. Wanneer daarin 
niet voorzien wordt, krijgt men niet alleen vochtige, onge- 
zonde woningen, waarin de groei van allerlei eryptogrammen 
(zoogenaamde champions) bevorderd wordt, maar zal men 
ook reeds na eenige jaren in reparaties vervallen, die vrij 
wat geld kosten. 

Men verhelpt dit in ons vaderland, door een gedeelte van 
het gebouw nabij den grond in de sterke specie te metselen 
en boven op het zoogenaamde trasraam bladlood te leggen. 

De firma ANDERNACH heeft daartoe echter isoleerplaten in 
voorraad, die zeer weinig kosten, en waarvan zij aan belang- 
hebbenden volgaarne monsters ter kennisname gratis wil 
toezenden. 





ZELF WERKENDE LUCHTPOMP-VENTILATOR. 


De Heeren JAN HAMER EN Co. te Amsterdam, zijn door 
de Heeren RoBerr BoyLE EN Son, Ltd., te Londen, gemach- 
tigd, naar hunne gegevens en onder hun toezicht, de wel- 
bekende Boyrr’s zelfwerkende Luchtpomp en C. C. Ventilators 
in Nederland te vervaardigen. 

Naar aanleiding van eene reis rondom de wereld, speciaal 
door Egypte, Indië, Ceylon, China, Japan, Amerika en Canada, 
door den heer Rorerr Boyre, Directeur der bovengenoemde 
Maatschappij en Uitvinder van den gecombineerden zelf- 
werkenden Luchtpomp-Ventilator met schoorsteenkap — uit- 
muntend geschikt voor appèlschoorsteenen in schoollokalen 
enz, — heeft deze heer zijne ondervinding omtrent de 
Hygiène en in het bijzonder nopens de Ventilatie in ver- 
schillende landen medegedeeld in eenige artikelen, opgenomen 
in „The Building News” (Ni. van 8 en 15 Augustus 1890), 
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later in afzonderlijke brochure vereenigd. In al die landen 
werd — ondanks het verschil in klimaat — met voordeel 
van Boyre's zelfwerkende Luchtpomp-Ventilator op de voor- 
naamste gebouwen gebruik gemaakt en werd daarover den 
heer Boyre de tevredenheid van ‘autoriteiten betuigd. In 
China worden dan ook Boyre's ventilators op de oorlogs- 
schepen met goed gevolg gebruikt. 


DUIKER-SCHIP. 


Op de werf van HANNER U. JäcerR te Duisburg is voor 
rekening van de Konink). Pruis. rivierbouw-administratie een 
duiker-schip gebouwd, bestemd om de gevaarlijkste plaats in 
den Rijn, het Bingerloch, te verdiepen. Het schip heeft een 
lengte van 43.5 meter; de romp een totaal gewicht van 
114,560 KG., de SEE 37,080 KG.; de duikerklok 
72.000 KG., Ba het totaal gewicht ruim 230,000 KG. bedraagt. 
Ongeveer in het midden van den scheepsromp bevindt zich 
eene groote opening om de duikerklok er doorheen te laten 
dalen, hetgeen een verzwaring van 54,000 KG. eischt om 
onder den waterspiegel te geraken en 74,000 KG. om tot de 
grootste diepte, 5 meter, te dalen. Onder de klok bevindt 
zich de met een druk van 5 atmosfeeren werkende boor- 
machine, die de met dynamiet op te vullen boorgaten in 
iedere richting in den rotsachtigen ondergrond drijft. De 
snelheid van ’t door eigen kracht zich voortbewegend schip 
is gering, daar slechts geringe voor- en achterwaartsche ver- 
plaatsingen, bij de mijnontploffingen zijwaarts, in aanmerking 
behoeven genomen te worden. Deze bewegingen worden door 
stoom-kabel-lieren bewerksteliigd, geen grooter snelheid dan 
1 meter per seconde ontwikkelende. Moeilijkheden leverde de 
luchtdicht te maken sluiting aan de deuren en vensters der 
duikerklok op — die aan een waterdruk van 5 meter, gelijk 
% atmosfeer overdruk — weerstand moeten bieden. Aan de 
deuringangen bevindt zich dientengevolge een voorvertrek, 
waaruit men eerst na sluiting der buitendeuren in de binnen- 
ruimte komt; de vensters van zeer dik glas vervaardigd blijven 
bij een druk van 0.9 atmosfeeren nog volkomen dicht. De 
door nederdaling der klok veroorzaakte verplaatsing van het 
zwaartepunt van het schip, waardoor het sterk naar voren 
zoude overhellen, wordt door achteruit in te nemen water- 
ballast van 15,500 KG. geneutraliseerd. 





Boekaankondigingen. 








Adressbuch der Deutschen Machinen-Industrie fur 1891. 


Bij de Uitgeversfirma Friese en Von PurrKkAMER te Dresden 
zag het licht de eerste jaargang van een Adresboek der 
Duitsche Machinen-Industrie, IJzer-, Staal- en Metaalwerken, 
voor 1891, waarvan het uitvoerig vakregister bewerkt is door 
den technikus Max Perer. 

Dit lijvige boekdeel in-royaal 8° formaat, 664 bladzijden 
groot, wordt voorafgegaan door een photographisch portret 
van ALFRED Krurp, den tegenwoordigen eigenaar van de 
beroemde staalfabriek te Essen a/d Ruhr en bevat als inleiding 


een paar bladzijden gewijd aan dezen genialen industrieel, 
een der zonen van den grondlegger der fabriek, FRIEDRICH 
Krurp, die aan de uitvinding van het gietstaal zijn gansche 
vermogen offerde en in 1826 overleed. 

De eerste afdeeling, bevattende een uiterst degelijk bewerkt 
firma-register, beslaat 452 bladzijden en is voor allen die met 
de duitsche fabrieksnijverheid in betrekking staan een dake 
bare gids ter orienteering. 

Hierop volgt het uitvoerig vak-register, 153 bladzijden 
groot, en ten laatste een aantal afzonderlijke adressen en 
annonces met afbeeldingen, die op zichzelf reeds een flink 
beeld geven van het uitgebreide  fabriekswezen, waarop 
Duitschland mag bogen. 

Het geheel, in stevigen geperst linnen band, met sierlijke 
hoogdrukstempels op voor- en achterplat en rugzijde, vormt 


en industrieelen in Nederland zal strekken. ge 
Voor ons land is aan GEBR. BELINFANTE, Uitgevers te 
s-Gravenhage (Wagenstraat 100), de meerdere bekendmaking 
van dit werk door de Duitsche boekhandelaarsfirma opge- 
dragen. 

De prijs van het ingebonden deel bedraagt f 9.75. 
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De Stenographie voor Alg. en Bijz. gebruik met eenige 
op- en aanmerkingen over de op de Ned. taal toegepaste 


stelsels.” 


Het Bestuur van den Bond van Ned. Stenografen zond ons 
bovenstaand werk ter aankondiging, dat niet uitsluitend voor 


leering daarvan beoogen, van zeer veel waarde kan worden 
geacht. 


der stenographie (Ned. stelsel) zoo algemeen mogelijk te 


van dit doel zal in het oog worden gehouden de behartiging 
van de persoonlijke belangen der beoefenaars, die bewijzen 


opdracht ter vervulling van stenographische werkzaamheden 
te. worden belast. 

Men is lid van den Bond door lid te zijn eener afdeeling 
of door rechtstreeksche toetreding als Algemeen Lid. Ook 
perking toetreding tot den Bond mogelijk gemaakt. Het 
Hoofdbestuur is samengesteld als volgt: 
Haarlem, Voorzitter; — J. J. v. D. Bere, Secretaris; — 9; laf 
Kray, Penningmeester, beiden te Leiden. ij 
Verzoeken om inlichtingen betreffende aanleering der 
stenographie te adresseeren aan den Technischen Adviseur, 
den Heer H. J. vaN DEN Bere te Leiden en betreffende He 
lidmaatschap aan den Secretaris. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL. 


een fraai boekdeel, dat ongetwijfeld ook tot nut van fabrikanten 


beoefenaars der stenographie, maar ook voor hen die de aan- 
Het doel van den „Bond” is de gelegenheid tot aanleering ik 
maken en wegen te openen, waarlangs de toepassing der ft 


stenographie wordt bevorderd. Bij de middelen tot bereiking — 


hebben geleverd van voldoende bekwaamheid om met de 


voor de beoefenaars van andere stelsels is onder zekere pan PES, 


N. C. Hennis te ge 
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TECHNISCH BIJBLAD 


van het Weekblad „DE INGENIEUR”, 





Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 








Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 
afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten aan de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 


„ vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 


Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 








De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: 
voor ééne pagina of gedeelte daarvan …f 15— 
voor de tweede pagina of „ (5 B ettatasnrstd0 
voor elke volgende pagina „ 5 EAD tat Des 
Cliché’s kunnen tusschen den tekst worden gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst. 


geregeld, 








JM 5. 


| Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te ’s-Gravenhage. | 23 Mei 1891. 
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‚De Westinghouse-machine (Agenten G.J. Vincent & Co, Fabrikanten 
van ijzeren werken, te Schiedam). 








De Westinghouse-machine 


(Agenten G. J. VINCENT & Co, Fabrikanten van ijzeren 
É werken, te Schiedam). 


De uitvindingen in het stoomwezen hebben zich steeds in 
een cirkel bewogen, dat is, men is steeds weer begonnen met 
hetgeen waarvan men reeds afgezien had. 

Woorr, de eigenlijke uitvinder van het compound-systeem, 
had niet veel pleizier van zijn uitvinding, men beproefde 
haar even, maar bracht haar in zijn dagen toch niet algemeen 
in toepassing, want, zeide men, waarom zal men den stoom 
in twee cylinders laten expanseeren, als men met één cylinder 
toch een zelfde resultaat kan krijgen. Maar weldra kwam de 
praktijk en toonde aan, dat het toch beter was in twee 
cylinders, dan in een, te condenseeren, en zoo kreeg het 
compound-systeem het burgerrecht. Toen ging men nog verder 
als Woorr misschien ooit had willen gaan en paste triple en 
quadruple compound-systeem toe, hetgeen, op zijn goed 
Hollandsch beteekent, de stoom in drie of vier cylinders te 
laten expanseeren. 

De theorie, dat elke cylinderzuiger zooveel als een dammetje 
moest wezen, hetwelk de calorieën tijdelijk tegenhield, werd 


‚ geboren. Nog meer, men zag, dat groote expansies, teweeg- 


gebracht door samengestelde schuifbewegingen, mooi waren, 
zoolang als er geen speling of slijting in de bewegende deelen 


‚waren, doch dat al dat moois in rook opging zoodra den boel 


gesleten was. Die expansie in twee cylinders bleek dan ook 
spoedig de meest practische te zijn. 

Har kwam met zijn oppervlak-condensatie. Waartoe dien 
omhaal, riep men, en op zijde ging alles wat op oppervlak- 
condensor geleek. De stoomdruk werd hooger, het calcaire 
afzetsel sloeg op de ketelplaten neder, spuien en breinen 
maakte de zaak nog erger, want de temperatuur was hier 
overschreden, waarbij die zouten nog opgelost konden blijven. 
Toch was men huiverig om nog oppervlak-condensatie toe te 
passen, zoo’n condensor was een machine bij de machine. 
Een Fransch scheikundige, die wel inzag, dat er tach iets aan 
dat neerslaan gedaan moest worden, bood den Minister van 
Marine een uitvinding aan, die hij „le Substitut du Condenseur 
à surface’ noemde, en die per slot van rekening toch gebleken 
zou zijn nog lastiger in het gebruik te wezen dan de oppervlak- 
condensor. Zoo keerde men weer terug tot het plan van HALL. 

De bosschuif, die altijd uitstekend werkte, omdat zij lang 
dicht bleef en volkomen gebalanceerd was, moest weg, zij 
nam te veel ruimte in. Weldra was zij weer in gebruik, in 
de gedaante van een expansieschuif. 

Ook de schaar van STEPHENSON, de zoogenaamde coulisse, 
moest het veld ruimen voor allerlei soorten van stoomschuif- 
bewegingen, die het niet aan draaipunten ontbraken, maar 
weldra vond men, dat die schaarbeweging nog zoo heel slecht 








niet was, en zoo ziet men haar maar wederom toepassen, waar 
zij toegepast kan worden. 

Het stoomwezen debuteerde met de enkelwerkende machine 
van NEWCcOMEN. Die enkelwerkende machine was een barbarisme 
uit de oude doos en moest overal weg. Lang heeft nog een 
boot, op de Theems, den tijdgeest getrotseerd en met drie groote 
enkelwerkende cylinders gevaren. Men lachte om die oude con- 
structie, met haar volumineuse open cylinders met zulk een groot 
verkoelend oppervlak, wier zuigers door 2 atmospheren stoom- 
druk voortgedreven, en door den atmospherischen druk weder 
in den cylinder geduwd, bij in- en uitschuivenden slag, even- 
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Aanzicht van de machine met vliegwiel en riemschrijf, waarbij ‘alle bewegende deelen 


aan het oog zijn onttrokken. 


veel arbeid verrichtten. De boot verdween, of liever er kwam 
geen tweede vaartuig met machines van hetzelfde type bij, 
en nu dacht men, dat de enkelwerkende machines wel voor 





goed uit de wereld zouden zijn, toen op eens gerenommeerde 
fabrikanten weer met enkelwerkende machines op het tapijt 
kwamen, die voor het drijven van windwannen, dynamo's, 
ventilators, landbouwwerktuigen, centrifugaalpompen enz. aller 
uitstekendste motors bleken te zijn. 

Wij zullen nu ons bepalen tot beschrijving van een der 
typen, die door haar doeltreffendheid, een voudige samenstelling 
en gemakkelijke behandeling, wel het eerst genoemd mag worden. 

De machine is van Amerikaanschen oorsprong (Pittsburg) 
en ontleent zijn naam aan den president 


G. WESTINGHOUSE, 


van de maâtschappij, welke die machines exploiteert. 


De hoofdagenten van die firma zijn G. J. VINCENT & Co. 
te Schiedam. 


De samenstelling van die machines is gemakkelijk te begrij- 
pen. Men verbeelde zich twee staande cylinders vlak naast 
elkander geplaatst, die aan de onderzijde open zijn. Tusschen 
die cylinders is een koker, waarin zich een bosschuif beweegt. 
Dezelfde bos, of nozzle piston, laat stoom in beide cylinders 
toe, zoodanig, dat de eene cylinder na den anderen stoom krijgt. 
De stoomverdeeling geschiedt nu als volgt: eerst krijgt de 
eene cylinder stoom, waardoor de zuiger naar het einde van 
den cylinder gedreven wordt, dan komt de poort van den 
tweeden cylinder in gemeenschap met de stoomleiding, zoodat 
hetzelfde met den tweeden zuiger gebeurt. 

Waar blijft nu de afgewerkte stoom? zal men vragen. 

De stoomzuiger doet tegelijkertijd dienst als afvoerschuif. 
Als hij het einde van den slag nadert, schuift hij voorbij een 
soort rooster, gevormd door doortochten, die den cylinder- 
wand, daar ter plaatse, als een gordel omgeven. Dat rooster 
verleent toegang tot een kraag of cirkelvormig kanaal, waarin 
de stoom komt, voordat hij door de afvoerbuis ontsnapt. 

Tot verduidelijking van de wijze waarop de stoomverdeeling 
plaats heeft, lette men wel op het volgende: De nozzle piston 
verricht maar één functie, nl. laden; de afvoer is onaf- 
hankelijk van den stand van de nozzle piston; het voordeel 
van die inrichting is, dat men tien of twintigvoudige, zeg 
liever elke expansie, in den enkelen cylinder kan toepassen, 
zonder dat men verplicht is zijn toevlucht te nemen: tot 
valkleppen of expansieschuiven. Het toepassen van tienvoudige 
expansie met een bakschuif, die den stoomaanvoer en afvoer 
regelt, behoort tot de onmogelijkheden; ja zelfs als de expansie 
komt boven het 1!/z-voud, krijgt men al het gesukkel met 
negatieve overlappen of overlappen aan de afvoerzijde, en 
daarbij al de nadeelen van een onpractische stoomschuif, die 
als er slijting in de deelen komt, en als zij onder het toezicht 
van een machinedrijver (geen machinist) staat, heel raar 
kan doen. 

Te ontkennen valt het niet, dat de afvoerpoorten maar 
een kort oogenblik open zijn, maar men houde in het oog, 
dat dit oogenblik nog iets langer duurt, dan men wel vermeent, 
omdat de zuigerbeweging aan het einde van den slag het 
langzaamste is. 

Er zijn veel landmachines, met ronde, zoogenaamde 
corliss, schuiven, of liever kranen, wier cylinders ook niet 
gedurende den geheelen slag voor afvoer geopend zijn, doch 
die op een geschikt oogenblik een zeer grooten doortocht aan 
den afgewerkten stoom verleenen. 

Al moge nu het diagram van die machines niet zoo recht- 
hoekig aan den laadhoek zijn als een theoreticus wel zou 
wenschen, de compressie zal toch altijd nog meêvallen in 
vergelijking met de zuiver verkregen (geen geteekende) 
diagram van machines in zoogenaamd gemakkelijk wer- 
kenden toestand. (Aanzetwiel een of twee tanden 
doorgedraaid, aanzethefboom in de tweede rust enz.) 

Dit is ook hier het geval. De diagrammen van die machines 
met buitengewoon groote afvoeropening, maar met korten 
afvoertijd vallen nog me. 

Na de stoomverdeeling komt de beurt aan een beschouwing 
der machine. 

De krukken staan lijnrecht (diametraal) tegenover elkander. 
Beide eylinders doen alzoo hetzelfde werk als een cylinder. 

Of de machine hierdoor meer plaats inneemt dan een gewoon 
dubbelwerkende machine, zullen wij later beschouwen. 

Vooreerst is de machine door het feit, dat als de eene zuiger 
opgaat, de andere neergaat, reeds in hoofdzaak gebalanceerd. 

De zuigers duwen steeds, of worden geduwd, omdat de stoom 
maar aan één zijde drukt. De slijting en wrijving komt dus 
alleen op het bovenkrukpen en het onderste „cross head” 
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metaal (hier een trunkpen. metaal) neder. Al draait de 
machine nu nog zoo snel, en al is de stoomverdeeling nu ook 
in het geheel niet, zooals zij behoorde te wezen, stooten of 
rammelen zal men nooit gewaar worden, omdat de richting 
van den druk niet verandert. 

Een en ander is oorzaak, dat deze machines onhoorbaar 
werken, hetwelk alleen reeds een groot voordeel zou wezen 
voor torpedo-booten, die liefst zoo dicht mogelijk ongemerkt 
hun tegenstander naderen. 

Voor de industrie is deze eigenschap van groot voordeel. 
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TENEYCK. NY. 
Doorsnede van úe Standaardmachine met expansie in éen cilinder. 


Ten eerste behoeft men niet veel voorzieningen voor fundaties 
te maken. Ten tweede is het met die machines ook mogelijk 
dynamo’s voor electrisch licht op wagentjes te plaatsen, zonder 
dat men door de trillingen, die de machine aan het plateau 
mededeelt, een dansend licht verkrijgt. 

In Amerika zet men deze machines met ketel en dynamo 
op een plateau, dat met veeren op wielen rust; laat alles naar 
hartelust draaien, en bespeurt dan geen de minste trillingen 
of schokken. Op deze manier worden dan terreinen, waar 
’s nachts gearbeid moet worden, gemakkelijk verlicht met 
vervoerbaar electriek licht. 

De cylinders zijn ruim tweemaal zoo lang, als de slaglengte 
van den zuiger bedraagt. Zij doen dan ook tevens dienst als 
geleidbanen. 
kokers of trunken passen nauwsluitend in den binnenwand 
van de cylinders. Door deze inrichting vervalt de pakkingbus, 
in den cylinder, alsmede de zuigerstang. Wij zullen er wel 
nauwelijks bij behoeven te voegen, dat de trunk ongeveer de 
halve lengte van den cylinder heeft. De stoomdichte sluiting 
van den zuiger wordt verkregen door een breede veer, met 
een smallere veer, boven en onder, (een soort Ramsbot- 
tom’s veer) voor het doorschieten van den stoom. Ook in 
het deel van den trunk, dat als geleiding (leidblok) dienst 
moet doen, zijn aansluit- of leidveeren aangebracht. 

Ook de stoomschuifslang heeft geen pakkingbus, er komt 
door de bijzondere inrichting der kanalen nooit geen verschen 
stoom in den koker. De nozzle piston is feitelijk een platten 
ring, die met een spinnekop aan den stang vastzit, een tweede 
platte ring met spinnenkop die in het ondereinde van den 
koker heen en weder schuift, dient mede tot geleiding. Is 


Zj 


De zuigers zijn van het Trunk-type, en de 








men van oordeel, dat deze lichte schuif met haar stang nog 
te zwaar op den excentriekring drukt, dan kan daarin nog 
voorzien worden door een balanceerzuiger. 

Het excentriek is draaibaar op de as en wordt door een 
samenstel van spiraalveeren en klossen met hefboomen in 
den juisten stand gehouden. Is de gang van de machine te 
snel, zoo zullen de klossen, door de werking der middelpunt- 
vliedende kracht, de veeren uitrekken, maar daarbij tevens 
een anderen stand aannemen. Die beweging wordt op hef- 
boomen overgebracht, die weer op hun beurt het middelpunt 
van het excentriek een te voorlijken stand geven. 

De vooropening wordt daardoor vergroot en kan zelfs in 
zekeren zin de functie van „stoom tegen geven” verrichten ; de 
stoomafsluiting wordt vervroegd, waardoor het aahtal malen, 
dat men expanseert grooter wordt, tengevolge waarvan de 
gemiddelde druk, waarmede de machine werkt, vermindert. 

Het is licht te begrijpen, dat de machine daardoor spoedig 
weer zijn normalen gang aanneemt. À 

Het geheel wordt besloten in een kast, die alle bewegende 
deelen aan het oog onttrekt, en toch elk oogenblik met de 
hand geopend kan worden. 

Dit is een groot voordeel. De werkman, die iets in de 
nabijheid van de machine te verrichten heeft, is volkomen 
veilig. Nooit loopt hij gevaar, dat zijn kleederen door de 
machine gegrepen zullen worden, en hij op de een of andere 
manier verminkt raakt. De machine is beschermd tegen alle 
stof en vuil en tegen de speelzucht van baldadige fabrieks- 
jongens, die elkander maar al te vaak met het een of ander 
werpen, dat dikwerf in de machine terecht komt. 

Deze inrichting, zal men zeggen, is lastig voor de smering 
der bewegende deelen. Dit is juist het tegenovergestelde. De 
kast wordt gevuld met water, dat nagenoeg tot aan de centers 
der krukas komt. De krukas gaat waterdicht door de kast. 
Alle olie, waarmede de krukas, metalen en andere bewegende 
deelen gesmeerd worden, komt in de kast terecht en drijft op 
het water. Door het werken der machine wordt dit mengsel 
olie en water in de ronde geworpen, tengevolge waarvan alle 
deelen, als het ware, automatisch gesmeerd worden. 

Zoo krijgt men een vierkante kast, met een paar cylindrieke 
torentjes, waar buiten niets dan het vliegwiel en de riem of 
doppelschijf uitsteekt. Men zet de machine te werk, na haar 
olie te hebben gegeven, en kan zich dan gerust verwijderen, 
want kans voor het loswerken van spieën of moeren, of van 
warmloopen, is er niet. 

Dat de machine werkt, ziet men aan het vliegwiel, maar 
alleen op het gehoor afgaande, zou men het moeielijk kunnen 
merken. 

Wij hebben de niet condenseerende machine beschreven ; 
natuurlijk kan dezelfde machine ook condenseerend gemaakt 
worden. 
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zuiger met drijfstang even zwaar is als de lage drukzuiger, 
met hetgeen er aan verbonden is, waardoor ook het evenwicht 
van deze machine bij elken stand gewaarborgd wordt. 

De stoomschuif kast komt nu boven op de cylinders te leggen. 

De stang van de schuif loopt nu door een pakkingbus. 

Een belkruk schommelt in een daarbij behoorenden stoel, 
en wordt aan de excentriekstang gekoppeld. Deze stoel staat 
op den rand van den lagen drukeylinder, vlak boven het as- 
einde, dat buiten de kast uitsteekt. Het excentriek met stang 
en regulateur valt buiten de kast. 

De bosschuif bestaat uit twee bossen (nozzle pistons) 
met den stoom tusschen de bossen. 

De eene bos verricht geen andere functie, dan stoom toelaten 
en afsnijden in den hoogen drukcylinder. De andere bos opent 
de communicatie tusschen hoogen en lagen drukeylinder en 
de communicatie van dezen laatsten met den afvoerdoortocht. 

Zoo zijn er vier bijzondere functies : 

1. Stoom toelaten in den hoogen drukcylinder en tegelijk 
afvoeren uit den lagen drukeylinder. 

2. Stoom afsnijden voor den hoogen drukeylinder. 

9. Afsluiten der afvoeropening lagen drukcylinder. 

4. Afvoeren van den hoogen druk in den lagen druk. 

Loopt de machine nu ook te snel, dan brengt de regulateur 
het middelpunt van het excentriek te voorlijk, en grijpen al 
deze functies te vroeg plaats. 

Het uitwerksel is in zekeren zin, stoom tegen geven en 
minder toelaten. 

Het is wel denkbaar, dat deze compound-machines nog 
gevoeliger zijn voor den regulateur dan het vorige type. 

Een ander voordeel is, dat de afvoeropening langer open blijft. 

De waterkleppen, oliekoppen, smeertoestellen, oliegeleidingen, 
de syphon — om alleen het water te doen wegvloeien, en de 
olie in de kast te houden, als deze te vol geraakt ; — de vegers 
of likkers, om de as te smeren en de verdeeling van de olie 
te bevorderen, enz., gaan wij met stilzwijgen voorbij; genoeg, 
elk van die détails toont de zorg aan, waarmede de machine 
ontworpen is, en hoe men aan alles gedacht heeft, om haar 
langdurige geregelde werking, met het minste toezicht, mogelijk 
te maken. 





































































































on nde ukn 

De, ame 

KS HCE A | Re 
| 4 df ‚ AN OLAND 
‘ogg eN 





De machine ingericht voor scheepsgebruik met handel voor de voor- en achter- 
waartsche beweging en schuifbos voor het veranderen van de stelling 
van het middelpunt van het excentriek. 





Ook kan de machine van het compound type, met en zonder 
condensatie zijn. 

Bij het compound type vindt men natuurlijk een hoogen en 
een lagen drukeylinder. Bij dit type staan de krukken ook 
lijnrecht tegenover elkander, waardoor men geen receiver 
noodig heeft. De fabrikant draagt zorg, dat de hooge druk- 

















nnee 
Schetsteekening compound systeem met schuif boven de cilinders, schuif beweging 
en regulateur buiten de kast. 
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De machine kan ook dienstbaar gemaakt worden voor stoom- 
jachten in welk geval, zij van een heel eenvoudig toestel, om 
voor- en achteruit te kunnen slaan, voorzien wordt. 

In één woord, talrijk zijn de gevallen, waarin men met 
voordeel deze machines kan toepassen. De machines zijn in 
verschillende afmetingen verkrijgbaar. Behalve de afmetingen 
oefent ook de wijze van afwerking en voorziening der machine 
invloed op den prijs uit. Machines waarbij het vliegwiel, de 
regulator, de smeertoestellen, de olie, separator enz. ontbreken, 
waarbij de krukas, in plaats van uitgestoken en geschaafd te 
zijn, slechts door het omzetten van het ijzer is gevormd, worden 
door WESTINGHOUSE, JUNIOR-ENGINES gedoopt. 

Wanneer zij fijn afgewerkt zijn, noemt hij ze Standard-engines. 

Een Junior-Engine biedt nog al de voordeelen van de Wes- 
tinghouse-motor aan, doch hierbij is de vraag voorop gesteld, 
hoe kan men een goede machine, die het meeste vermogen 
uitoefent, voor het minste geld leveren. 

De kleinste machines, die er geleverd worden, naar Standard- 
en Junior-type, zijn 5 Pk. 

Compound-machines van minder dan 25 Pk. worden er niet 
gemaakt. 

Een Standard-machine van 5 Pk. kost f 720, als Junior-type 
f 450. 

Zijn die machines nu ook bruikbaar, of aan te bevelen voor 
het ontwikkelen van duizende Pk., zal men vragen. 

Hierop moet ontkennend geantwoord worden. Toch worden 
er Standard- en Junior-Typen tot 250 Pk. en Compound- 
machines tot 300 Pk. vervaardigd. 

De stoomdruk, waarmede zij bestemd zijn te werken, is 80 
Eng..pond per vierkante Eng. dm. (5!/, atmospheer over- 
druk, bijna). Met een dergelijken druk is het mogelijk, zelfs 
al is de machine enkel werkend, in verband met de groote 
zuigersnelheid van deze motors veel kracht in een kleine 
ruimte te ontwikkelen. Hierdoor en door het feit, dat de geheele 
machine een kast is, die in een verloren hoek der fabriek geplaatst 
kan worden, vorderen deze machines al heel weinig ruimte. 

WESTINGHOUSE is de meening toegedaan, dat het beter 
ìs den te ontwikkelen arbeid voor een industriëele inrichting 
te verdeelen over verschillende motors, dan machines van een 
groot vermogen aantewenden. 

In vele opzichten heeft WesrinGHouse gelijk. 

De cylinders van groote afmetingen zijn moeielijk goed in 
orde en voortdurend dicht te houden; de slijting der machine- 
deelen, doordat hun eigen groot gewicht op de wrijtoppervlakten 
drukt, is énorm. Al die zware stukken moeten in beweging 
gehouden worden, hetgeen veel levende beweegkracht eischt. 

Wanneer er alzoo geen werk is, voor alle zalen der fabriek, 
en de motor met verminderde kracht moet loopen, dan moet 
men natuurlijk te veel arbeid doelloos ontwikkelen, om die 
zware stukken in beweging te houden. Hierbij komt nog, dat 
er dan somtijds ook nog tegelijk geheele reeksen van assen- 
opstellingen doelloos mededraaien, waärvan de wrijving, van 
de halzen in de kussens, ook al ten koste van levende beweeg- 
kracht moet overwonnen worden. 

Vooral bij scheepsmachines, voor vaartuigen, die niet 
bestemd zijn voortdurend met hun uiterste snelheid te varen, 
heeft men den last en het ongerief van de kolossale machines, 
waarmede men uitgerust was, dubbel ondervonden. Lang heeft 
men gewenscht, dat de mogelijkheid bestond den arbeid over 
meer cylinders te kunnen verdeelen; doch men moest daarvan 
afzien, door de grootere complicatie, die het werktuig aldus zou 
krijgen, waardoor het machinekamer-personeel niet alleen 
sterker zou moeten wezen, maar waardoor de kans van niet te 
kunnen varen, door reparatie aan die uit zooveel deelen 
bestaande werktuigen, zooveel te grooter zou worden. 

Bij de Westinghouse-machine is de kans om averij te krijgen 
bijna nul. Die motors eischen zoo weinig toezicht, dat een 
man er een tien à twintigtal gelijktijdig onder zijn opzicht 
kan nemen. 

De verdeeling van den arbeid over tal van cylinders levert 
bij dit werktuig geen bezwaren op, wat de nadeelen, verbonden 
aan meerdere samenstelling van het geheel, aangaat. 

Het bezwaar van langere stoomgeleidingen te moeten gebrui- 
ken, of afzonderlijke stoomgenerators bij elke machine te moeten 
plaatsen, blijft bestaan. In welk geval echter de verdeeling 
van den arbeid door toepassing van een aantal van deze motors, 
de nadeelen aan het stelsel verbonden, overtreft, is een zaak 
die de praktijk nog moet uitmaken. 

Lang zullen deze motors kunnen blijven doordraaien, zonder 
eenige reparatie te behoeven. De assen werken in bronzen 








kussens, die ‘weinig uitslijten, de drijfstangen hebben hun 
draaipunten gevoerd met Babitt's-metaal, dat, wanneer de 
machine niet stoot (hetgeen deze motors niet kunnen doen), 
niet alleen zeer weinig slijt, maar de draagvlakten als het 
ware op elkander polijst. 

Alles blijft bad werken, zonder dat er iets aan behoeft 
gedaan te worden, totdat het totaal versleten is. 

Wat het brandstof- èn olieverbruik betreft, door de ruime 
toepassing van het expansieve principe, de weinige draai- 
punten, de zekerheid van steeds goed gesmeerde oppervlakten 
te hebben enz, kan het niet anders, of deze inrichting moet 
onder de zuinigst werkende machines gerekend worden. 

Het is daarom onnoodig, om opgaven te doen, met hoe 
weinig waterverdamping een Pk. in deze motors kan ont- 
wikkeld worden. 

Is er iets versleten, zoo zijn de remonte-stukken, evenals bij 
de horloges en Singer-naaimachines, steeds in voorraad aan 
de fabriek en voor geringen prijs verkrijgbaar. 

Amerika is ver weg, zal men zeggen; doch te voorzien is 
het, dat deze machines een ruime toepassing in de industrie 
zullen krijgen, in welk geval de agenten ook de remonte- 
stukken in voorraad zullen hebben. 

De compagnie houdt er een telegraphischen codex op na, 
ten einde met de minste kosten om het een of ander remonte- 
stuk te seinen. Bijv.: Men gebruikt maar een woord voor den 
zin, „zend mij een lagendruk-zuiger, voor een compound- 
machine van 25 Pk., over”. Een enkel woord, dat dan terug- 
geseind wordt, duidt aan, of het stuk onmiddellijk verscheept. 
wordt naar Europa, of na hoeveel dagen er eerst gelegenheid 
is tot verzending enz. enz. 

Het boekje, dat men bij de machine krijgt, is tevens seinboek. 

Evenals zoo menige dame, zonder eenig begrip van werk- 
tuigkunde noodig te hebben, de naaimachine naar hartelust 
kan laten draaien en daarin een werktuig bezit, dat als zij 
het woord „smeren’’ maar niet vergeet, haar nooit in den 
steek zal laten, evenzoo kan men de Westinghouse-machine 
onder toezicht van een heel primitief mensch laten. Wanneer 
deze maar onthouden kan, 
behoort te zijn, zal de machine wel zorgen dat die olie ter 
plaatse komt, waar zij behoort te wezen. Is de man daarbij 
nog wat stoker, en kan hij onthouden, dat er altijd water 
ter behoorlijke hoogte in den ketel moet zijn, dan is hij voor 
een fabrieksinrichting, met dergelijke machines, al een zeer 
bruikbaar machinist. 

Men laat dan verder den molen maar draaien totdat het 
een of ander er uit valt, of totdat het zoo versleten is, dat 
het te raar gaat doen. Dan handelt men er mede als met de 
naaimachine, men gaat naar den agent bij wien men ‚het 


werktuig gekocht heeft. Voor betrekkelijk weinig geld zijn de 


versleten stukken door nieuwe te vervangen, en zal de molen 
weer draaien als of er nooit iets aan gehaperd heeft. 

De Westinghouse-machine is bestemd, om de fabrikanten 
in de gelegenheid te stellen, het zonder proefondervindelijk 
gevormden machinist, smid, vuur- en bankwerker te doen. 

Gelukkig, dat zoo’n man nimmer voor één gaatje te vangen is. 

Dat dergelijke zoo uiterst practische inrichtingen een groot 
debiet in Amerika hebben, is te begrijpen. Het reproduceeren 
van cijfers omtrent den omzet van de Westinghouse-company 
in Amerika, zou slechts daarbij nog de overtuiging schenken, 
dat de company goede zaken maakt. ï 

Ook in ons land zijn, behalve bij de agenten, al verscheidene 
Westinghouse-machines in werking, onder anderen: 

Een van 25 Pk, voor een schorsmolen te Delft; een van 
15 Pk., in de bekende zinkfabriek van BraAT aldaar; een 
van 5 Pk., voor de gasfabriek aldaar (deze moet dienen om 
de werktuigen, tot kloppen van cokes, te bewegen). Verder 
een váan 25 Pk, bij Lours DOBBELMAN te Rotterdam; een van 
35 Pk., voor de bleekerij van HeINeN in den Haag; een van 
15 Pk, voor het physisch kabinet te Leiden; verder staan 
er nog dergelijke motors in de kaarsenfabriek Apollo en bij de 
branders BEUKERS, JURRIAANSE en vele anderen te Schiedam. 


P. J. CDE HEN. 





Gedrukt bij GEBR. BELINFANTE, voorh.: A. D. SCHINKEL, 


dat er olie in de oliekoppen- 
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INHOUD. aandacht van het publiek niet genoeg op hunne producten 

De Nederlandsche gasmotor van D. W. vAN RENNES, te Utrecht. — | vestigen, en dat zij de toepassing van het spreekwoord, „Goede 
Mededeelingen van verschillenden aard. wijn behoeft geen krans”, overdrijven. Er is nog nimmer een 
industrieel in ons land geweest, die zóó de aandacht op zijn 

De Nederlandsche Gasmotor producten heeft weten te vestigen als „VAN HOUTEN”, en het 


resultaat van zijn bemoeïingen is, dat men nu zelfs in de 
binnenlanden van Afrika weet, dat er in Holland een zekere 
VAN HoureN woont, wiens Cacao het zuinigste en goedkoopste 


van D. W. VAN RENNES te Utrecht. 


Onze vaderlandsche nijverheid staat niet achter bij den 
vreemde. Er staan meestal flinke, helderdenkende mannen 
aan het hoofd van onze Nederlandsche industriëele inrichtin- 
gen, die verbeteringen in de wijze van productie hunner 
artikelen hebben gebracht, of minder practische samenstellin- 
gen zoodanig hebben gewijzigd, dat het allereenvoudigste 
inrichtingen zijn geworden, wier kans van niet voldoen tot 


eén minimum is herleid. D. W. VAN RENNES, de ontwerper en fabrikant van de 
Nederlandsche doeltreffende gasmachine, is voor velen van 
zijn landgenooten nog een vreemdeling. 

In 1883 prijkte de gasmachine van VAN RENNEs op de 
Internationale en Koloniale tentoonstelling, te Amsterdam. Zij 
werkte uitstekend, maar behalve de elektrische tram, werkte 
daar zooveel uitstekend, dat zij in de zee van uitstekend 
werkende dingen niet die aandacht verleend werd, welke zij 
verdiende. 

„Ja,’ zegt VAN RENNES, „ik heb toch in de période van 
de tentoonstelling tot heden 106 van mijn motoren geplaatst.” 

Iemand, die bekend is, met hetgeen de fabrieken in den 
vreemde afleveren, noemt dit geen gunstig resultaat en staat 
verbaasd, dat er achter het cijfer van de afgeleverde motors 
niet nog een nulletje staat. 


in gebruik is. 

Wanneer men echter menigeen, die met werktuigen te doen 
heeft, afvraagt, waar de doeltreffendste gasmachine te krijgen 
is, tien tegen een, dat hij antwoordt, „wel, in Duitschland, of 
in België, daar worden die dingen bij de vleet gemaakt”. 

































































































































































Ware hij een buitenlandsch fabrikant geweest, men zou nog 
al iets omtrent zijn fabrikaat in de vakbladen te lezen heb- 






































ben gekregen. Reusachtige advertenties en hoofdartikelen met 

Die mannen moesten een Europeesche vermaardheid heb- | schetsteekeningen (natuurlijk zoodanig ten beste gegeven, dat 
ben, en, zonderling genoeg, zijn zij niet eens algemeen in hun | men wel eenig begrip van de inrichting krijgt, doch wanneer 
eigen land bekend. men naar de schets wil werken op onmogelijkheden stuit, 

Ontegenzeggelijk is de ingenieur wel met de groote waarde | om namaak te voorkomen) en diagrammen, met onwederleg- 
van hun producten bekend, doch dit kan niet van alle han- | bare becijferingen, zouden in de vakbladen geprijkt hebben, 
delspersonen gezegd worden. Daar zooveel aangeschaft en van | om den volke te verkondigen, dat de gasmotor van VAN 
de hand gezet wordt, zonder er eerst over met een ingenieur | ReNNes de beste en goedkoopste in gebruik was. Moeielijk 
te rade te gaan, is die omstandigheid niet in het voordeel | is het bepalen, tot welk cijfer het getal van de afgeleverde 
van den financieelen bloei van de inrichtingen, waar zulke | motors zou gestegen zijn, maar voorzeker zou het débouché 
heldere koppen aan het hoofd staan. nu wel meer dan tienmaal grooter zijn geweest. 

De fout van onze Nederlandsche industriëelen is, dat zij de In het buitenland kent men beter den geest des menschen. 








Men weet, dat iedereen hecht aan de oude sleur en dat er 
paardemiddelen toe noodig zijn, om het publiek met die 
oude sleur te doen breken. 

Zoodra men bijv. tot de wondervolle ontdekking is gekomen, 
dat een stukje ijzer, met hakkels, op het gesleten gedeelte 
van een zool, kan vast geslagen worden en het leer, daar ter 
plaatse, voor verdere afslijting beschermt, of dat een elastiek 
bandje den kousenband kan vervangen, dan wordt er een ophef 
van gemaakt, alsof men een uitvinding heeft gedaan, die als 
een weldaad voor de menschheid kan beschouwd worden. 

Men moge glimlachen over de gekke en overdreven 
tafreelen, die de réclame-figuren te zien geven, zij voldoen 
aan het doel, waarvoor zij ontworpen zijn, en vestigen de 
algemeene aandacht op eenig artikel. 

VAN RENNEs was echter geen man, die de kracht van de réclame 
kende, maar zoo veel te beter wist, hoe het gereedschap moet 
gehanteerd worden. 

Als wis- en natuurkundig instrumentmaker wilde hij een 
motor maken ; een stoommachine was hem te samengesteld, 
en zoo legde hij zich toe op het vervaardigen van modellen 
voor gas- en heete-lucht-machines. 

Al knutselend ontstond de Hollandsche gas-machine, die 
helaas zeker niet algemeen genoeg bekend is, doch die in het 
leven geroepen door een man, die bij ondervinding wist, wat de 
eischen van het werk waren, en ook wist hoe ruw er somtijds 
met werktuigen door onhandigen geleefd wordt, aan strengere 
eischen kon voldoen dan de motors, die uit den vreemde 
komen. 

„Hoe eenvoudiger samenstelling, hoe verkieslijker. Elke schroef 
of moer, die van de machine gemist kan worden, is goud waard” ; 
dit was de stelregel van VAN RENNES. 

Zoo werd zijn motor een type van eenvoud, en is hij nog 
zoekende om zijn reeds zoo eenvoudige machines nog eenvou- 
diger te maken, hetgeen hem,te oordeelen naar een vrij groote 
machine, die ik in werking bij hem gezien heb, zeer goed 
gelukt schijnt te wezen. 

Daar de samenstelling van de vereenvoudigde motor nog 
een fabrieksgeheim is, dat de heer VAN ReENNEs wel zoo wel- 
willend is geweest gedetailleerd aan den verslaggever van dit 
blad uit te leggen, maar vooreerst, in dit land zonder octrooi- 
wet, niet gaarne gepubliceerd zag, moet ik hierover het stil- 
zwijgen bewaren. 

Het zij genoeg te zeggen, dat het streven van den heer 
VAN RENNEs gedurende zijn geheele leven was, om werk- 
tuigen te maken, die door personeel, dat niet gewend was 
met machines om te gaan, gedreven kon worden. 

Steeds was hij bevreesd, dat het behandelen van zijn motors 
moeilijkheden kon opleveren voor personen, die er voor het 
eerst van hun leven bijkwamen. 

Aardig is het uit zijn eigen mond het verhaal van zijn 
angsten te hooren, toen de eerste motor, die hij in 1883 afle- 
verde bij de Gebr, BRAAKENSIEK, te Amsterdam, zou geplaatst 
worden. Als deze in Utrecht stond en hij weigerde te werken, 
met een enkele vingerwijzing zou de heer VAN RENNes kunnen 
aantoonen, wat er gedaan moest worden. Nu was de geheele 
toekomst van zijn industrie in handen van een drijver, die 
misschien nooit een machine gezien had. Zijn vrees bleek 
echter overdreven, want nimmer heeft die eerste machine een 
oogenblik dienst geweigerd. Integendeel zij leverde het zekerste 
bewijs, dat de gasmachine van VAN ReNNes een uiterst bruik- 
baren en gemakkelijk te behandelen motor was. 











Twee volumen waterstof en een volume zuurstof vormen 
een mengsel dat men knalgas noemt en dat, aangestoken 
zijnde, ontploft; wordende de massa getransformeerd in water, 
dat door de groote warmte, die zich bij dit proces ontwik- 
kelt, dadelijk den vorm van stoom aanneemt. 

Met een mengsel samengedrukt gas, uit een fabriek, en 
eveneens samengedrukte dampkringslucht, ontstaat bij aanste- 
ken ook een ontploffing, vergezeld van warmte-ontwikkeling, 
welke die gassen, door de daarmede gepaard gaande uitzet- 
ting, een groote spankracht geven. 

Laat men die plotseling uitzettende gassen tegen een zuiger 
werken, dan wordt deze daardoor met groote kracht voort- 
gedreven. hi 

Op dit laatste beginsel berust tegenwoordig de werking 
van alle gasmachines. In den cylinder van de machine moeten 
dus vier functies verricht worden : 

1. De cylinder moet met gas en lucht gevuld worden. Dat 
geschiedt bij uitschuivenden slag. De zuiger zuigt door zijn be- 
weging gas en lucht in. 

2. Het mengsel gas en lucht moet samengedrukt worden, 
dit geschiedt bij den daarop volgenden inschuivenden slag. 

8. Het mengsel moet ontstoken worden. Door de spankracht 
die de gassen daardoor krijgen, wordt de zuiger voortgedreven 
en volbrengt hij zijn uitschuivenden slag. 


4. De zuiger doet wederom een inschuivenden slag en perst 


daardoor de verbrandingsproducten uit den cylinder naar den 
afvoerdoortocht. 

De zuiger krijgt alzoo slechts een impulsie gedurende een 
halve omwenteling. 

Wanneer het vliegwiel twee omwentelingen heeft gedaan, 
heeft het gedurende 1!/, omwenteling de machine in beweging 
gehouden, door zijn opgehoopte levende beweegkracht. 

Een schuif, welke al die functies regelt, is natuurlijk, even 
als de stoomschuif bij de stoommachine, de ziel van den motor. 

Al die functies zijn door een schuif met behoorlijke kanalen 
te regelen. 

Het lastigste problema was steeds het aansteken van het 
gasmengsel. 

De eerste gasmotor was van LeENOIR, in deze werd een niet 
nat samengeperst mengsel van gas en lucht door de electrieke 
vonk aangestoken. Hiervoor was noodig een industrieklos, 
eenige galvanische cellen, (in die dagen gebruikte men nog 
liefst die van BunseN) en een contactmaker. De cellen konden 
niet aan den eerste den besten toevertrouwd worden. Het feit, 
dat de stroom niet doorging, wanneer de contactpunten vuil 
of geoxideerd waren, was nog niet algemeen bekend, en zoo 
weigerde de Lenoirmachine heel dikwerf dienst. 

De eerste wel geslaagde machine van LENorr dateert van 
het jaar 1860. Zij was zeer kostbaar in het gebruik, en daar- 
enboven volstrekt niet geschikt om door ongeoefenden behan- 
deld te worden. N 

In 1867 exposeerde de firma Orro en LANGEN te Deutz 
haar gasmachine op de wereldtentoonstelling te Parijs. 

Het aansteken van het samengeperste mengsel gas en lucht 
geschiedde door een vlammetje, dat buiten den cylinder aan- 


gestoken werd en door een schuif in den cylinder werd 


getransporteerd. In de schuif, die den aanvoer van gas en 
lucht regelt, is een kanaaltje, dat, met lichtgas en lucht 
gevuld, voorbij een gasbrander strijkt, even voor het oogenblik, 
dat de monding van dit kanaaltje in den cylinder gaat. Als 
dat vlammetje in den cylinder komt, ontsteekt dit het mengsel; 
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en al wordt nu het vlammetje een oogenblik, door de beweging 
der schuif, tusschen de spiegels van de buitenlucht afgesloten, 
zoo zal het toch blijven doorbranden, omdat er een oogenblik 
tijd noodig is, om het mengsel gas en lucht tot een niet meer 
brandbaar gasvolume te reduceeren. 

Deze inrichting werkt goed, zoo lang de snelheid der machine 
niet binnen zekere grenzen daalt, daar anders het vlammetje 
reeds uit is, voor dat dit het gasmengsel kan aansteken. 

Wanneer dit kanaaltje verontreinigd wordt door olie of vuil, 
hetgeen zeer licht gebeurt, dan wordt dit vlammetje niet 
getransporteerd, maar is gedoofd, zoodra het van de buitenlucht 
afgesloten werd. Natuurlijk branden de onreinheden dan 
mede, waardoor de kleine voorraad zuurstof, die zich in het 
kanaaltje bevindt, dadelijk uitgeput is. 

Door de samenstelling van de machine heeft men weinig 
gezicht op dit gedeelte der schuif en zoo kan het dikwerf 
gebeuren, dat de machine weigert. 
personen, die niet gewend zijn met een dergelijken motor om 
te gaan, vrij lang moeten zoeken, eer de machine weer draait. 

In 1883 debuteerde VAN RENNEs met zijn motors op de 
Amsterdamsche tentoonstelling. 

Al lang had deze gemerkt, dat er noch. electrieke vonk 
noch vlammetje noodig was om het gas aan te steken. Als 
men den pook van een kachel wat warmer maakt dan kers- 
rood, en dezen boven het gas houdt, dan steekt men het 
daarmede nog gemakkelijker aan dan met een lucifer. 

Wanneer men nu een puntje buiten den cylinder in gloei- 
enden toestand kon houden en, op een gegeven oogenblik, 
dit puntje, door middel van een kanaal, met het inwendige 
van den cylinder kon verbinden, zou de ontploffing volgen. 
Om dit steeds gloeiende puntje te verkrijgen moest men een 
keus doen uit de vuurvaste stoffen. 

In het begin dezer eeuw rookte men meer Goudsche pijpen 
dan nu. Onze vaderen waren zuiniger dan wij, wanneer de 
pijp met nicotine doortrokken was, brandde men haar uit. 
Alle producten van de tabaksrook en de ingetrokken sappen 
verbrandden, en de pijp kwam weer krijtwit uit het vuur. 

De vuurvastheid van een pijpsteel was dus al lang bekend. 

VAN RENNEs boorde een gaatje in het achtervlak van zijn 
cylinder, plaatste daarin een pijpsteel, die daardoor goed tegen 
tocht beschut was, maakte die met een blaasbuis gloeiend, 
nam als verdeelingsschuif een ronde platte schijf, zorgde, dat 
door het draaien van deze, op een geschikt oogenblik over 
de gloeiende pijpsteel een kanaaltje schoof, dat met het 
inwendige van den cylinder in gemeenschap stond, en dus 
met gas en lucht gevuld was. Al loopt nu de machine 
nog zoo langzaam het pijpsteeltje blijft lang genoeg gloeiend, 
om de aansteking van het gasmengsel zeker te maken. Daar- 
enboven, men heeft altijd gezicht op het pijpsteeltje, zoodra 


het mengsel is aangestoken komt het weer vrij, en hetis een 


kleine moeite, om het gaskraantje van het blaasbuisje zoo- 
danig te regelen, dat het ontstekingspuntje naar behooren 
blijft gloeien. Men kan daarbij de schuif volop olie geven, 
zonder dat men bevreesd behoeft te zijn, dat hierdoor het 
aansteken belemmerd wordt. De lucht- en gastoevoer, de 


„ ontsteking, de afvoer der verbrandingsproducten geschieden 


door het draaien van die schijf. Voegt men hier nog bij, dat 
zij, op het oogenblik van samendrukken van het gasmengsel, 
alle kanalen moet afsluiten, dan zijn er vier functies, welke 
door één omdraaïing van de schijf moeten volbracht worden. 
Daar het vliegwiel in dien tijd twee omwentelingen doet, 
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maakt men de verhouding van het aantal tanden van het 
conische rad, dat de beweging van de as overbrengt, tot het 
rad, waarop die beweging wordt overgebracht, en waardoor 
alzoo de schijf draait, als 1 tot 2. 

Een der grootste vereischten van een gasmachine is, dat alle 
gas verbrand wordt, want elk volume, dat in den cylinder 
komt, kost geld, waarvan men een deel bij onvolkomen ver- 
branding wegwerpt. 

Uithoofde de zuiger het gasmengsel niet al te veel kan com- 
primeeren daar er anders door die functie te veel arbeid zou 
verloren gaan, heeft de zuiger van de gasmachine een grooten 
zoogenaamden vrijslag, of liever, zal er, bij geheel ingeschoven 
zuigerslag, een betrekkelijk groote overruimte tusschen zuiger- 
vlak en cylinderbodem blijven bestaan. 

Wanneer de verbrandingsproducten uitgedreven worden bij 
teruggaanden slag, zal in die ruimte altijd gassen overblijven, 
die niet geschikt zijn om de verbranding te onderhouden. 

Neem aan, dat onmiddellijk tegen die overgebleven producten 
der verbranding, na het laden der schuif een mengsel gas en 
lucht grenst, dan zal door de diffusie daar een zeer langzaam 
brandend gasmengsel ontstaan. 

De ondervinding heeft geleerd, dat dit mengsel zoo langzaam 
kan branden, ‚dat de lading er door wordt aangestoken wan- 
neer de machine opnieuw laadt. 

De zware knallen, die men dikwerf in een gasmachine hoort, 
zijn aan deze oorzaak toe te schrijven. 

Door middel van de gaatjes in de roteerende schuif heeft 
de heer VAN ReENNes het in zijn macht de toelating van gas 
en lucht naar de strengste eischen der praktijk te regelen. 

Natuurlijk is de wijze van gas en lucht verdeelen door vele 
proeven en na jarenlange ondervinding vastgesteld, en is de 
schuif daarnaar ingericht. 

Tegen de laag overgebleven producten der verbranding komt 
eerst een laag lucht zonder gas, daarna een laag lucht met 
veel gas, het gasgehalte neemt daarna af, tot het mengsel nog 
een zekere en gemakkelijke ontsteking waarborgt. Hierdoor 
wordt het zoogenaamde nabranden voorkomen. 

Door de aanwezigheid van een voldoende hoeveelheid lucht 
bij het mengsel, dat het rijkst aan gas is, wordt ook volkomen 
verbranding tevens gewaarborgd. 

Door de trapsgewijze toeneming van het mengsel aan gas- 
gehalte wordt de verbranding ook trapsgewijze sterker, zoodat 
schokken vermeden worden. Immers de zuiger zal reeds in 
beweging zijn, door de eerste impulsie van de ontstoken 
massa, wanneer de verbranding het krachtigst is ingetreden. 

Na deze toelichting nemen wij nogmaals het ontstekings- 
middel in beschouwing. 

Het pijpsteeltje kan, vóór de machine gaat werken, gloeiend 
gemaakt worden, door het, daarvoor geplaatste gasvlammetje, 
met een blaasbuisje er op te richten. Het pijpje, waaruit 
het gas komt, dat het pijpsteeltje gloeiend maakt, is feitelijk 
een blaasbuis. Diegene, welke niet van blazen houden, krijgen 
van den heer VAN RENNes bij de machine een pot met zuiger, 
die de noodige lucht, zoolang de machine niet werkt, aan- 
voert. Als de machine eenmaal in gang is, zal een pompje, 
in de gravure afgebeeld, de noodige lucht aanvoeren om het 
geblaas levendig te houden. De arbeid, welke er noodig is 
om dat pompje te bewegen, kan men feitelijk op nul stellen. 

De roteerende schuif is gemaakt van gehard staal. Met de 
olie zal geen vuil medegaan, daar de oliekop van een katoentje 
voorzien wordt, waardoor de vloeistof gefilterd wordt. Hier- 
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door, alsmede door de homogeniteit van het staal, zullen er 
geen kringvormige groeven gesleten worden in de spiegels. 

De zuiger is van het plonzer, of dompelaar type, gaande 
nauwsluitend, doch zonder wrijving tegen den wand, door den 
cylinder. Een stevige slof verzekert de rechtlijnige beweging 
van den zuiger. 

Als pakkingstof voor den zuiger dient een lederen manchet, 
die de dompelaar gasdicht door den cylinder laat heen en 
weder schuiven, en bijna op gelijke wijze de gassluiting ver- 
zekert, als de halve holle ring, in een hydraulische pers de 
waterdichtheid. Hoe sterker de spanning in den cylinder is, 
hoe meer de manchet aangedrukt wordt. 

Daar altijd het warmste deel van den dompelaar-zuiger in 
den cylinder blijft, wordt de lederen manchet aan een niet al 
te groote hitte blootgesteld. Onverslijtbaar is de manchet 
evenwel niet, doch zij kan heel lang mede. Voor f 0.50, voor 
kleine machines, en voor f 0.75 à f 1.00, voor groote machines, 
heeft men een nieuwe. 

De inrichting heeft het voordeel, dat de zuiger zonder 
noemenswaardige wrijving werkt, en dat men den cylinder 
nooit behoeft te laten uitboren, hetgeen bij gebruik van een 
zuiger met veeren, na verloop van tijd, zal moeten plaats 
hebben. In zulk een geval komen daarbij nog de onkosten 


voor nieuwe zuigveeren, en is men, zoo lang de reparatie 


duurt, van het gebruik der machine verstoken. 

De machine is verder voorzien van een centrifugaal pompje, 
bestemd om water, tot afkoeling, rond den cylinder te laten 
stroomen. 

Een koelwatervat, buiten, of in de machinekamer, geplaatst, 
waarvan het water door het centrifugaal pompje in voortdu- 
rende circulatie wordt gehouden, is daartoe voldoende. 

Afkoeling door middel der waterleiding komt te duur uit, 
1 MS, water kost in vele gevallen meer dan 1 M?. gas. 

Een regulateur, regelt het aantal slagen, dat de machine 
moet maken. De gasklep blijft gelicht, zoolang de rol aan het 
einde van een hefboom over een kraag blijft loopen. Wordt 
de beweging te snel, dan duwt de regulateur die rol van den 
kraag af‚ de klep sluit en de machine krijgt geen gas. De 
regulateur kan de rol niet op den kraag trekken dan op het 
oogenblik, wanneer de schuif de toelating van gas heeft afge- 
sloten. De klep wordt dus geopend, voor dat de machine gas 
inneemt. 

Ziehier in hoofdtrekken de inrichting van den motor van 
VAN RENNEs, die, overal waar hij geplaatst is, voldoet en als 
zeer zuinig werkend bekend staat. 


Het gasverbruik is voor zeer kleine motors 


0.9 M? per P. K. per uur. 
motors van 3 P. K. 0:85 M3 „ ik PSL Of 
groote motors 0.75 M3 „ 4 ern $ 


De prijzen zijn voor motor, met voetstuk, koelwatervat, 
pompje en gashouder, als volgt: 
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Wanneer men dit alles in aanmerking neemt, dan staat 
men verbaasd, dat dit uitstekende product, van onze vader- 
landsche industrie, niet meer buiten ons land bekend is. 

Ik moet hier nog bijvoegen, 1°. dat in het atelier een 
petroleummachine van een allereenvoudigste constructie te 
werk staat, die slechts 0.75 liter petroleum per P.K. per uur 
verbruikt; 2°. dat de heer VAN RENNrs die petroleummachi- 











nes voor de nijverheid aanmaakt, en tevens aan vélocipèdes 

bezig is, die door een uiterst lichte en eenvoudige petroleum- hk 
machine gedreven, de berijders, zonder trappen, daar zullen -t 
brengen, waar zij wezen willen. a 

Gaarne zou ik een gedétailleerde beschrijving van den ver- 
eenvoudigden gasmotor en van de bij uitstek eenvoudige Joh 
petroleummachine geven, die beiden iets merkwaardigs op 
werktuigkundig gebied zijn. 

Men houde in het oog, dat wij in een land zonder octrooiwet 
leven. Volgaarne vertrouwt een fabrikant zijn fabrieksgehei- ár 
men aan een verslaggever, wanneer hij weet, dat hij op diens ke 
bescheidenheid kan vertrouwen. 

Ik zal dat vertrouwen niet beschamen. 

Alleen wil ik hier nog bijvoegen, dat de nieuwe samenstel 
lingen mij door haar grooten eenvoud en geregelden gang ver- 
baasd deden staan. ek 

Bij deze machines werden alle werkbanken aangekoppeld, ik 
en de regulateur op een bepaald aantal slagen gezet. Hierna 
werd alles afgekoppeld en sloeg de machine onbelast door ; 
verandering in den gang was niet merkbaar. Daarna werd 
alles weer aangekoppeld en de velling van het vliegwiel sterk 
geremd, de machine deed toen ook geen slag meer of minder. 
De eenigste verandering, die men kon bespeuren, was dat een 
automatische inrichting wat meer tikte, als er veel arbeid 
moest verricht worden, waardoor men gewaar werd, dat er 
meer gas of petroleum werd verbruikt. 

Mag mijn schrijven eenigszins strekken, om de zuinige en 
eenvoudige gasmotoren van den heer D. W. vaN RENNEs, meer 
algemeen bekend te maken dan zij nu zijn. 
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Mededeelingen van verschillenden aard. _ hs 






















Vervoer van versch vleesch. 


Het vervoer van versch vleesch in vaartuigen, voorzien van ijs- 
machines van Amerika, met name Argentinië, naar Europa, neemt met 
den dag toe; alleen naar Engeland werden 225,000 ton bevroren 
vleesch in 1888 aangevoerd en is die aanvoer sedert nog veel vermeerderd. __ 
In verband met dit voortdurend meerder gebruik van dergelijk vleesch, 
heeft men ook getracht, het transport op de plaats van bestemming 
te vergemakkelijken en te voorkomen dat het vleesch bederft, voordat. 
het gebruikt wordt. Hiertoe heeft de London and Tibury Lighterage — 
Company eene geheele vloot schuiten voor dat vervoer ingericht. Deze — 
schuiten hebben geen eigen machines, die de koude voortbrengen, maar 
worden voor het beloop van een zekeren tijd, koud gehouden. Dit * 
geschiedt door eene oplossing van chloorcalcium, welke zich tusschen 
de dubbele wanden van de geheel overdekte schuiten bevindt. Deze op— 
lossing wordt door buigzame, in serpentinevorm aangebrachte eveneens. 
met chloorcalcrium gevulde buizen tot 23° Celcius onder nul afgekoeld 
door middel van eene ijsmachine met ammoniak, welke zich op het 
vaste land bevindt. rds 

Alle transportschuiten van de geheele vloot worden door buizen aan 
elkander gekoppeld en kunnen gelijktijdig worden afgekoeld. Elk dezer 
schuiten kan 50 ton vleesch bevatten. De afkoeling geschiedtin 13% uur __ 
tijden is voldoende om gedurende verscheidene dagen het vleesch goed 
te houden, daar slechts een zeer langzame en geringe temperatuurs- 
verhooging te constateeren valt. j 


Pantobiblion. ) 


Te Petersburg is het eerste nummer verschenen van een maand 
schrift „Pantobiblion” geheeten, dat zich ten doel stelt geregeld den 
inhoud medetedeelen van verschillende technische werken, die in de 
verschillende talen en landen worden uitgegeven. hl 

Pantobiblion zal eene geklassificeerde lijst van alle boeken bevatten 
met naam vanden schrijver, titel, datum van uitgave en verdere 
bijzonderheden; verder eene serie van mededeelingen over de voor- 
naamste wetenschappelijke uitgaven, een overzicht van alle in de ver- 
schillende tijdschriften opgenomen artikelen en eene beschouwing over _ 
enkele belangrijke verhandelingen; eindelijk eene reeks korte mede- 
deelingen, betreffende de wetenschappelijke literatuur, Onder de vakken 
die behandeld zullen worden, worden genoemd de wis- en natuurkundige 
vakken, de sterrenkunde en meteriologie, de mechanica, alle ingènieurs-… __ 
wetenschappen, alsook de bouwkunde, post en telegrafie, genie- em 
marinewetenschappen en nog vele anderen. 
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Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
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Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 
afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten aan de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën —-over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 
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De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: - 


voor ééne pagina of gedeelte daarvan …f 15.— 
voor de tweede pagina of „ 4 = 10,— 
voor elke volgende pagina ,„ # „……- B 


Cliché’s kunnen tusschen den tekst worden gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst 
geregeld, 
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____De Firma VAN DOOREN & KÖHLER, 


Delftsche straat, te Rotterdam. 


Genoemde firma houdt zich hoofdzakelijk bezig met den 
aanleg van. electrisch licht, het aanleggen van electrische 
schellen, telephoongeleidingen enz. Dit neemt niet weg, dat 
die firma in haar magazijn electrische inrichtingen heeft, die 
in een verhandeling- over de wonderen der electriciteit ten 
volle een plaats zouden verdienen. 

Onder tal van electrische apparaten trof mij het navolgende 
het meest : 5, 


























































































































































































































































































































_1. De electrische gasontsteker. Deze bestaat uit een eboniet 
kokertje, dat aan een stok is verbonden, voorzien van twee 


__eonductors, die daarboven uitsteken. Men drukt op een veer- 


hefboom, tal van vonken springen tusschen de conductors 
over, en het gas wordt gemakkelijk ontstoken. 











Statische electriciteit roept hier de vonken te voorschijn. 
In het ebonieten kokertje is een ander kokertje besloten, dat 
door een raderwerk in draaiende beweging wordt gebracht. 
Het binnenste kokertje draait op korten afstand van het 
buitenste kokertje, en is daarmede concentrisch. Onder het 
draaien wrijven koperen lipjes, (gelijk aan de tongstukken 
van de tonen eener harmonica) die aan het binnenste kokertje 
bevestigd zijn, tegen 
kokertje. De bron van electriciteit, wrijving, is aanwezig. Het 
gewreven oppervlak neemt electriciteit met een ander teeken, 
dan het wrijvende oppervlak aan. Door de inductie wordt 
de spanning der electriciteit van die dicht aan elkander 
grenzende oppervlakten verhoogd, en wordt de opgewekte 
electriciteit wederom geneutraliseerd, onder het ontwikkelen 
van vonken, aan de einden der conducteurs. Het binnenste 
kokertje staat daartoe in verband met den eenen conductor; 
het buitenste met den anderen conductor. Bladtin is in het 
kokertje aanwezig, om als drager der electriciteit dienst te 
doen. Door het knippen van den veerhefboom, trekt een 
getande staaf aan een rondsel en brengt daardoor, met behulp 
van versnellings-raderwerk, het binnenste kokertje in een 
sneldraaiende beweging, die eenigen tijd blijft aanhouden. 

2. De electrische trompet. Men drukt op een contactknop, 
en een geluidshoorn laat een toon hooren, die stellig nog 
beneden de a van de diapason ligt, doch die, door zijn snijdend 
klankgeluid, niet alleen de opmerkzaamheid trekt, maar op 
vrij grooten afstand hoorbaar is. 

Die inrichting is uitstekend geschikt voor trams. De bel- 
trekker, waarmede de koetsier door den conducteur gewaar- 
schuwd wordt, is te hoog geplaatst. Menigwerf krijgt iemand, 
die op het balkon staat, door de beweging van den conducteur 
een duw tegen zijn hoed, zoodat die er afvliegt, of scheef op zijn 
hoofd komt te staan. De contactknop kan overal aangebracht wor- 
den, zoodat de conducteur, ook terwijl hij geld ophaalt, den koet- 
sier kan seinen. Een contactknop, eveneens onder het bereik van 
den koetsier gebracht, stelt dezen in staat, de voetgangers op 
de baan met een doordringend geluid te waarschuwen. 

De trillingen van een metalen membraan, nog verhoogd 
door het aanbrengen van een zoogenaamde trilbuis, zijn de 
oorzaak van het geluid. Twee electromagneten liggen onder 
De stroom wordt in deze electromagneten, 


den binnenwand van het buitenste 


het membraan. 
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het meest mogelijk aantal’ malen per seconde geopend en 
gesloten. Het voortdurend aangetrokken en niet aangetrokken 
worden van het membraan, veroorzaakt trillingen, die een 
geluid voortbrengen, dat den naam van kabaal overwaardig is. 

3. De electrische trompet als brandsignaal. Een zinken en 
een ijzeren plaatje blijven bij gewone temperatuur evenwijdig, 
of nagenoeg evenwijdig, aan elkander. Het zinken plaatje 
heeft een contactstift, die, in gewone omstandigheden, niet 
raakt. Er komt brand, het toestelletje wordt warm. Zink zet 
meer uit dan ijzer. Het zink wordt belet aan die uitzetting 
in rechte lijn gevolg te geven, het moet alzoo krom trekken; 
hierdoor maakt de stift contact, de electrische trompet begint 
te werken en schreeuwt het geheele personeel van het huis 
bij elkander. 

Andere manier. Een koper bolsegment is gevuld met lucht 
Het grondvlak van het segment heeft een contactstift. Er 
komt brand, de warmte doet de lucht in het segment uit- 
zetten, het grondvlak van het segment gaat daardoor bol 
staan, dit is oorzaak dat de stift contact maakt, waarop de 
trompet dadelijk met haar doordringende muziek begint. 

Dat de inrichting ook geschikt gemaakt kan worden, om 
den meest vasten slaper te wekken, is te begrijpen. 

4. Het oor van Dionysius. Aldus doopte ik de inrichting, 
waarmede de patroon in zijn logeerkamer kan hooren, hoe de 
bedienden over hem in de keuken spreken, of gewaar kan 
worden, of de bediende, die wat in den wijnkelder te verrich- 
ten heeft, den wijn keurt enz. 

Dit oor berust op de werking van den microphon. Hier of 
daar, in dienstboden- of provisiekamer, is achter het behang- 
sel of elders, een microphon verborgen. Men doet verstandig 
voor dien mierophon haarfijne gaatjes te maken. In de tele- 
phonkamer is onder het toestel een schijnbaar doelloos plankje 
aangebracht; de patroon zet er de telephon op en hoort alles. 

Degenen, die er zin in hebben, om zich dagelijks dood te 
ergeren, wordt de aanschaffing van een dergelijken toestel 
ten sterkste aanbevolen. 

Gelukkig dat deze schrander uitgedachtetoestel nog een betere 
bestemming kan krijgen, waardoor het iemand in de gele- 
genheid kan stellen een redevoering of een muzikale voordracht 
enz. in eenig deel der stad, in zijn kamer, te hooren. 

5. Een zeer sierlijke electrische salonschel. De electrische 
schellen zijn, met hun vierkante kast, en de glimmende 
bellen, veelal een schreeuwend ornament in een salon. î 

Het staat veel netter, als er een geciseleerd en geëmailleerd 
metalen ei aan een sierlijk koord boven de tafel hangt, in 
welken vorm de salonschellen door de firma afgeleverd worden. 

Nog meer, het rinkelen van de electrische schel is geen aan- 
genaam geluid en brengt bij iemand, die rustig nederzit, 
een zenuwachtige gejaagdheid teweeg. Hierop is gerekend ; 
door een eenvoudige inrichting wordt het stroom openen 
en sluiten vertraagd, en laat de schel slechts „tik—tik,” met 
groote tusschenpoozen tusschen elken aanslag, hooren. 

6. Sigaren opsteken door middel van electriciteit. 

Men verwijdert, als men de sigaar wil opsteken, twee blin- 
kende nikkelen halve bolletjes, die met een veertje op elkan- 
der worden gehouden, van elkander, en er komt dadelijk een 
vlammetje te voorschijn. 

De werking berust op de ontvlambaarheid van de benzine. 
In het bollettje ligt een asbestdotje, gedrenkt in benzine. In 
het midden van het bolletje is een platina spiraaltje. Met 
het opendoen van het bolletje maakt men contact. De platina 
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spiraal begint te gloeien en slaakt de benzine aan. Na gebruik 
sluiten de bolletjes door de werking der veer en dooft de 
benzine. 

Dit toestelletje is uiterst netjes en zal een Groots ineen 
sigarenwinkel zijn. 


7. Van veel nut kan de MI zijn om den stroom voor b 


een bepaalden tijd te laten doorgaan. 
Men trekt aan een koord, en hoe meer koord men uittrekt, 


hoe langer de stroom doorgaat. Maakt men een schaal onder — 


aan het toestelletje, dan kan men zorgen, dat het knopje, 
waaraan men trekt, voor een bepaald tijdsmerk hangt. ls die 
tijd verloopen, dan is de stroom weer open. 

Zij, die de gewoonte hebben, om nog wat in bed te lezen, 
of licht willen hebben, tot zij hun oogen sluiten, brengen op 
geschikte plaats een gloeilampje aan, en bepalen, door aan 
het koord te trekken, den tijd, dat zij licht willen hebben. 
Iemand, die een trap op moet klimmen, kan door een gelijk-- 
vormige inrichting een lampje laten gloeien, tot hij boven 
is enz, , 
De inrichting is doodeenvoudig ; door het trekken aan het 
koord wordt een veer gespannen, een schijf gedraaid en tegelijk 
is reeds daardoor een hefboom uit de keep van die schijf 
gelicht. In dien stand rust de hefboom op den ronden kant _ 
van de schijf en wordt er contact gemaakt. Door de spanning 
van de veer gaat er een uurwerk met windvleugels aan het 
draaien, de schijf draait langzaam terug, totdat de hefboom 
weer in de keep valt, waardoor het contact verbroken is. 


8. Telegraphische nummerborden hebben voor scheepsgebruik _ 


niet altijd voldaan. Door het slingeren en stampen en trillen _ 


van het schip vertoonen zich wel eens nummers van hutbe- 
woners op het bord, die volstrekt niet getelegrafeerd hebben. 
In dit bezwaar is door de firma voorzien, door het gebruik 
van een wijzerbord, met de nummers der hutten. Hier is de 
wijzer niet eer te bewegen voor er stroom gezet is. 

9. Een gemakkelijk brandsignaalkastje voor den publieken 
weg, is mede bij de firma te zien. Het kastje is heel klein 
en door een glas afgesloten, waarachter men een papier kan 
plaatsen, met de opschriften, die bij zulk een inrichting be- 


hooren. Een pen met koperen bolletje hangt er aan een ket- 


ting bij. Een stift staat tegen het glas, maar kan in dien 
stand geen contact maken. Slaat men het glas met de 
koperen pen stuk, dan wordt de stift, door een veer, vooruit 
gedrukt en het contact is gemaakt. f 

Hier bestaat dus geen kans voor den signaalgever, om zich 
aan de glasscherven te kwetsen, welke bij andere inrichtingen 
wel aanwezig is, wanneer men de hand door een met scherpe 
punten bezette opening moet steken, om den belknop neder 
te halen. 


10. Verder moeten wij nog melding maken van het droge 


element van Van Dooren en Köhler. Dit element wordt voor 
zeer geringen prijs in den groothandel gebracht. 


kleiner dan een Leclanché cel, en alles is in een bus besloten. 


Bij mijn bezoek aan dit magazijn zag ik een element, dat 


onafgebroken op een elektrische schel van 10 Ohms weerstand 


gewerkt had, en nog maar zeer weinig van zijn electromòto- 


risch vermogen verloren had. Wanneer de stof uitgewerkt is, 
wordt die met zeer weinig kosten door nieuwe vervangen. 


Verder vindt men hier natuurlijk alles, wat voor den aanleg K 


van allerlei electrische toestellen en electrisch licht noodig is. 


Wat de 
bestanddeelen zijn, wil men niet gepubliceerdzien. Het isiets al 
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Tot zelf de vonkelende gekleurde diamanten, in het kapsel 















der ballet-danseressen, die, zooals men weet, gekleurde gloei- 


lampjes zijn, ontbreken hier niet. 

Deze tooneelornamenten mogen waarlijk niet meer in onze 
balletten ontbreken, zij helpen een slot vormen, dat pakt, als 
de gelieven elkander, na veel wederwaardigheden, eindelijk 
krijgen. 

_ De prijs is geen bezwaar. Gloeilampje met batterij, accu- 
mulator, die men met de batterij laadt, en drukknop kost 
f 12.50. Voor een enkel gloeilampje betaalt men f 1.25. De 
gloeilampjes worden in elke denkbare kleur en grootte gele- 
verd; men heeft er, die nog kleiner zijn dan een erwt. 
Heeren Doctoren raden wij aan eens kennis te maken met 
den hoogst sierlijken inductietoestel met applicatoren van die 
firma. 

De aan het hoofd van dit opstel geplaatste afbeelding van 
dezen toestel duidt genoeg aan, hoe netjes en compact alles is 
ingericht. 

De prijs hiervan bedraagt slechts f 14.50. 

P. J. C. pe Hen. 





Iets over de Staalindustrie 


in verband met het gecomprimeerde staal, dat de firma H. STAAL 
te Amsterdam in den handel brengt. 


__ Een volkomen rond gedraaide stang met een diameter, 
afwisselend tusschen 18 en 75 mM., (!/, tot 3 Eng. de) 
doet nog al eens dienst als transmissie-as, in verschillende 
werktuigelijke samenstellingen. 

Er was eens een tijd, toen het staal nog te duur was, om 
zoo algemeen als nu toegepast te worden. Wat heeft men 
toen niet dikwerf gewenscht, dat er goed doorwerkt, zuiver 
op maat, rond gedraaid ijzer in den handel was te krijgen. 
Hiertoe was wel mogelijkheid geweest, maar wederom was 
de hooge prijs van dat artikel een bezwaar, die het débouché 
steeds in den weg zou staan. De vervaardiging kostte te veel 
arbeid, om dergelijk ijzer tegen matigen prijs te kunnen 
noteeren. 

Wie de periode heeft gekend, toen het staal nog bij uit- 
zondering werd gebruikt voor machine-assen, van bovenver- 
melden diameter, denkt wel eens vaak met een glimlach 
terug aan dien tijd van sukkelen. 

Wel werd in de contracten bepaald, dat alle ijzer voor de 
bewegende deelen van goed doorwerkt smeedijzer zouden zijn. 
doch de fabrikant had nog al dikwijls voor dat woord, „goed 
doorwerkt”, een eigen uitlegging en meende dat rond staaf- 
ijzer, als het uit den wals kwam, wel op den naam van goed 
doorwerkt kon aanspraak maken. 

__In den beginne, wanneer de machine pas was overgenomen, 
glom alles als een spiegel, en was er geen berstje of scheurtje 
te zien, maar later kwamen de gebreken eerst goed voor den 
dag. Inwendig was het ijzer altijd meest gescheurd; door de 
kracht, die er op werkte, in verband met de trillingen en 


„schokken, waaraan het blootgesteld was, werden die scheuren 


hoe langer hoe grooter en vertoonden zich eindelijk aan de 
oppervlakte. Dan begon voor de scheepsmachinisten, die met 
hun bodems vaak jaren lang van een atelier verwijderd bleven, 
een verdrietige periode. Allerlei manieren om de een of andere 
werk-as te spalken werden er uitgedacht. Nu eens gebruikte 
men klemringen met een dubbele zwaluwstaart, welke laatste 
men duchtig uitpende, om de randen van de scheur zooveel 
mogelijk naar elkander toe te halen, dan nam men weer zijn 
toevlucht tot wat anders. Het afboren van een barst in een 
as, zelfs al kon men die bewerking voortzetten tot dat men 
op gaaf ijzer stuitte, gaf toch niets, inwendig werd de scheur 
steeds gaandeweg grooter. Wat een onoogelijke samenstellingen 
met dat spalken, wat tal van kreupele machines, trof men in 
die dagen niet aan. 

De stoomhamer kwam en bleek een groote verbetering in 
dien toestand te brengen. 

Het vermogen der machines werd nu opgevoerd, men poogde 
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steeds het grootst mogelijke vermogen en de kleinst mogelijke 
ruimte te bergen, ten gevolge waarvan de afmetingen der 
werk-assen hoe langer hoe grooter werden. E 

Het werkmanspraatje was altijd geweest, hoe meer het ijzer 
doorwerkt wordt, hoe sterker het zal wezen. 

Proeven aan de Mersey steel works genomen door Mr. Cray 
logenstraften dat praatje, zij toonden aan, dat het ijzer na zes 
bewerkingen zijn maximum sterkte had bereikt, en daarna 
weder in treksterkte afnam, tot het na een twaalftal bewer- 
kingen weer even sterk als vroeger was. 

Nog meer, de as van de steamer Dolphin der Vereenigde 
Staten brak tijdens den proeftocht, men hakte nu hier en 
daar stukken uit de ijzermassa, beproefde: die op de trek- 
bank, en kreeg het navolgende resultaat. Uiterste treksterkte 
van ijzer uit het hart 378 Kg. per mM?., met een rek van 
2°/,, uiterste treksterkte van een stuk ijzer, genomen uit het 
gedeelte van het oppervlak, 56 Kg. per mM?. met een rek 
van 18 °/,, en, zonderling genoeg, de belasting waaraan men 
dat ijzer kon onderwerpen, zonder de grens der veerkracht 
te overschrijden, was bij beide stukken ongeveer hetzelfde, 
nl. 23 Kg. per mM?. Hieruit bleek, dat groote stukken smeed- 
werk alles behalve op den naam van sterk of homogeen 
aanspraak konden maken. 

Nog scherper bleek dit, toen men gesmeed ijzeren kanonnen 
en mortieren ging maken, die somtijds zes weken lang afwis- 
selend in en uit het vuur gingen. De ingenieur Marrer, die 
in Engeland mede een der eersten was, welke belast werden 
met de vervaardiging van gesmeed ijzeren mortieren van 36 
Eng. de, nam eens een proef met stukken ijzer van een reus- 
achtig stuk smeedwerk, dat een week of zes in het vuur was 
geweest. Met een belasting van iets meer dan 5 Kg. per mM?. 


‚was al de grens der veerkracht bij een stuk bereikt, terwijl 
| het brak met een belasting van even 10 Kg. per mM?, 


Dit was nu wel het zwakste stuk, dat men uit de massa 
genomen had, doch uit tal van proeven beweerde Marrrr in 
die dagen (1858), dat men de uiterste treksterkte van zware 
gesmeed ijzeren stukken niet hooger kon rekenen dan 23,6 KG. 
per mM?, terwijl de elasticiteitsgrens op de helft van die 
belasting moest gesteld worden. 

Met zulke resultaten voor oogen, kon het niet anders of 
men moest naar een nieuw materiaal voor zware assen om- 
zien en zoo kwam staal in gebruik. 

Opnieuw ontwikkelde zich, als ik mij zoo eens uit mag 
drukken, een periode van bitter lijden voor zoo menigeen, 
die met de zorg van machinerie belast was, want de stalen 
assen knapten af, als glas, zonder dat men wist door welke 
oorzaak. 

Er greep een chemische verandering in het staal plaats bij 
het harden en ontlaten. F. ABer deelde ons het eerste iets 
mede (zie Proc. Inst. of Mech. Eng. 1885) omtrent die veran- 
dering van den chemischen toestand van het staal. In uitge- 
gloeid staal vormt het ijzer met de koolstof een verbinding 
(Fez C), die hij ijzercarbide noemde, en die in dat staal gelijk- 
matig door de geheele massa is verspreid. Bij hooge tempe- 
ratuur schijnt die verbinding uit elkander te vallen. Wanneer 
men staal hardt, schijnt de plotselinge temperatuursverlaging 
oorzaak te zijn dat de koolstof-afscheiding om weer carbide 
te vormen plotseling wordt tegengehouden. Ontlaten staal 
verkeert in een toestand tusschen gehard staal en uitgegloeid 
staal en bevat minder carbide dan dit laatste. 

Uit een en ander bleek ten duidelijkste, dat zoo homogeen 
mogelijk staal,door de bewerking dikwerf een zeer uiteenloopende 
moléculaire samenstelling kreeg, omdat de afkoeling in alle 
deelen van het stuk niet evengroot was. Hierdoor kwam er reeds 
spanning in de moleculen, zonder dat er nog eenige kracht 
op het stuk werkte. Werd het stalen machinedeel nu nader- 
hand aan schokken en trillingen blootgesteld, dan ontstonden 
er scheurtjes, die onder het werken hoe langer hoe grooter 
wordende, ten slotte maar al te dikwerf tot groote catastrophen 
aanleiding gaven. 

Het eenige middel was nu, staal van een heel laag kool- 
stofgehalte te nemen, en alles wat in het vuur was geweest 
goed uit te gloeien. Hiermede ging echter het voordeel van 
de groote sterkte verloren. 

De ondervinding had geleerd, dat gegoten staal als een - 
homogeene massa fabriekmatig kon voortgebracht worden. 
Dit staal leverde als het uit den kroes kwam een massa op, 
die in zekeren zin het omgekeerde van gietijzer was. Bevinden 
zich bij dit materiaal de gallen, blazen enz. steeds in het 
midden, bij het gegoten staal, treft men die aan de opper- 





vlakte aan, zoodat als de schaaf of steekbeitel er een laag 
van afneemt, het overige in den regel gaaf is. 

Met dit gegoten staal kon men wel een treksterkte van 
95 KG. per mM?, en nog hooger verkrijgen, doch dan was 


het te. hard en te bros voor het beoogde doel. Men verge- | 


noegde zich met staal te maken dat ruim 50 KG. treksterkte 
per mM?. en 18/, rek had, en stelde dan veiligheidshalve de 
uiterste treksterkte van dat staal in berekeningen maar op 
44 à 45 KG. per mM?, 

Onderwijl had het fabrikaat van het zoogenaamde zachte 
staal (SIEMENS MARTIN, BESSEMER, DALTON enz.) een groote vlucht 
genomen. Dit staal was door zijn gering koolstof-gehalte bijna 
met ijzer gelijk te stellen en was door zijn homogeniteit uiterst 
sterk. Het kon in het vuur verwerkt worden, zonder dat het 
hard werd, ofschoon sommigen, tot meerdere zekerheid, de 
bewerkte stukken altijd nog aan uitgloeiïing onderwierpen. 
Veilig kon men niet al te dikke stukken van de zachte 
staalsoorten, op een treksterkte van 50 Kg. per mM?. met een 
rek van 25 °/, tot 27 0/, stellen. 

Men had nu een vertrouwbaar materiaal, doch het was wat 
zacht en vooral voor dunne assen wenschte men dat het meer 
weerstand tegen wringing aanbood. 

Die eigenschap kon evenwel verkregen worden, zonder het 
materiaal te wijzigen. 

FAIRBAIRN had, in zijn dagen, al eens glashelder aangetoond, 
dat het ijzer door koud walzen, of door de bewerking van 
trekken sterker wordt. Hij nam iĳzer (Engelsch) met een 
treksterkte van 408 Kg. per mM?. en een rek van 20.8 /,. 
Een staaf van 1!/, Eng.-duim diameter liet hij net zoolang 
door een wals gaan, tot dat de diameter op 1 Eng. duim 
verminderd was, hij kreeg toen een treksterkte van 60.4 Ke. 
en een rek van 8°/,. 

ConsipÉre (L'emploi du fer et de acier) deed hetzelfde 
met zacht staal, dat hij onder een hydraulische pers aan een 
druk van 500 Kg. per cM?. onderwierp, een bewerking waar- 
mede hij de absolute treksterkte niet veel vermeerderde, doch 
de grens der veerkracht 40°/, hooger bracht. 

Was het wonder, dat men nu weder met de resultaten van 
dergelijke proeven voor oogen, zoowel het gegoten staal als 
het zachte staal begon te comprimeeren, en het laatste in dien 
toestand in den handel bracht. 

Het gecomprimeerde staal van de firma HENDRIK STAAL, 
te Amsterdam, is een dergelijk product, dat tegelijk aan den 
lang gekoesterden wensch voldoet, om een zuiver rond sterk 
materiaal voor assen van kleinen diameter, in de meest ge- 
vraagde afmetingen, in den handel te hebben. 

Of dit staal door walzen of trekken gecomprimeerd wordt, 
deelt men niet mede. Te oordeelen naar het uiterlijk en de 
eigenschappen, die het bezit, zou men zeggen, „door trekken”. 

Volgens proeven van KirkcaLpy, met dit door nabewerking 
gecomprimeerde SIEMENS MARTIN’s staal genomen, is de trek- 
sterkte nu 66!/3 Kg. per mM? geworden. 

De elasticiteitsgrens is verhoogd en gebracht op meer + dan 
het dubbele van vroeger, zoodat wij nu hierin ook een materiaal 
hebben, dat betrekkelijk zeer veel weerstand tegen wringing 
biedt. 

De staven zijn 6 M. lang, en zijn in alle maten verkrijgbaar, 
van 18 tot 75 mM. (4/s tot 3 Eng. de) diameter. 

De volkomen rondheid wordt gewaarborgd tot op !/5, mM. 

Zoowel de dunne als de dikke staven zijn volkomen recht, 
de kooper kan zich hiervan overtuigen, door de staaf te laten 
centeren en in een 6.5 M. lange draaibank, die daartoe in 
het magazijn is, te laten zetten. Slingering kan dadelijk met 
het gewone krijtje ontdekt worden. 

Heeft men slechts een deel van de staaf noodig, dan steekt 
men die daar voor den kooper af, want van afhakken, kan 
van zulke volkomen rechte en zuiver ronde assen geen 
sprake zijn. 

Bij verzendingen wordt het bestelde op bijzondere manier 
verpakt, opdat er door ruwe behandeling op spoorwegen of 
booten geen slingering inkomt. 

Wil men nekken of halzen in de assen gedraaid hebben, 
dan kan dit eveneens in het magazijn, op de 6.5 M. lange 
draaibank, gebeuren. 

Aan de Hollandsche spoorwegmaatschappij zijn tal van die 
stangen geleverd, om voor assen van signaaltoestellen te dienen. 

De Alkmaarsche ijzergieterij gebruikt veel van die assen 
en wel die van 18 tot 18 mM. diameter. Ook de fabriek van 
A. F. SMULDERS is een goede afnemer. 

Behalve de groote sterkte moet nog als een voordeel aan- 








gemerkt worden, de welkige poreusheid van het EA 
waardoor het minder snel door oxyde wordt aangegrepen. 

De assen zijn bijzonder geschikt voor transmissie-assen, in 
welk geval de verbinding der asdeelen door een klemkoppe- 
ling kan geschieden. 

Deze koppeling bestaat uit twee halve bussen, die de as- 
einden omsluiten, en aan de buitenranden over een deel zeer 
flauw tapsch zijn afgedraaid. Op het tapsche gedeelte worden — 
klemringen aangedreven, ten gevolge waarvan zulk een wrijving 
ontstaat, dat de verschillende assen een onafgebroken geheel 
uitmaken. 

Deze koppeling is zeer eenvoudig en goedkoop, maar eischt 
volmaakt rechte en zuivere assen en daar deze nu aan die 
vereischten voldoen, zoo zal de koppeling, wanneer de draag- 
stoelen voor de transmissie-as naar behooren zijn gesteld, 
steeds in orde blijven. 

Natuurlijk kan men ook, van koppelschijven gebruik maken, 
als men maar de noodige voorzorgen neemt, bij het inhakken 
van de sleuf voor de spie, om in dit zuivere werk geen slin- — 


gering te slaan. 
PDE Hen. 





Carbolineum Neptun. 


De firma, A. W. ANDERNACH, te Beuel, aan Se Rijd wijst 
op het meer en meer verdwijnen der bosschen, waardoor de 
houtvoorraad. afneemt en de houtprijzen steeds zullen stijgen. - 
De bepalingen en voorschriften, in verschillende landen van _ 
“Europa uitgevaardigd, om de boscheultuur aan te moedigen 
en de totale uitroeiing van de wouden te voorkomen, zijn 
daarvan een bewijs. Ook is het wel eenigszins aan het 
duurder worden van het hout toe te schrijven, dat zoowel 
in industriëele samenstellingen, als in bouwwerken, het ijzer 
meer en meer het hout verdringt. 

Bij den steeds afnemenden houtvoorraad is het dus van het 
hoogste belang zorg te dragen, dat de talrijke houten samen- 
stellingen, die men niet geschikt door ijzeren kan vervangen, 
zoolang mogelijk in stand blijven. 

Om het hout tegen den invloed van het weer en tegen 
het inwateren te beschermen is men gewoon, het met olie 
verf te schilderen, of te vernissen, of te verlakken, of te 
teren enz. ; 

Deze bedekkingen hebben het nadeel, dat de poriëen van 
het hout gesloten raken, waardoor het hout, zoo als men” dat - 
noemt, geen uitwaseming heeft, of liever de luchtcirculatie 
belemmerd wordt. Het gevolg hiervan is, dat aldus behandeld — 
hout toch onder de bedekkende laag verrot en vermolmt.- 
Ook bezitten de aangewende middelen geen GigonschAD EEE 
die het wormstekig worden of rotten tegengaan. ee 

Om alzoo houten samenstellingen en in het bijzonder die, 
welke voortdurend aan wind en weder zijn blootgesteld, zoo 
als schuren, schuttingen, hekken, poortdeuren, stallen, land- 
bouwgereedschappen, palen, ladders enz., goed te conserveeren, 
is het noodig, die te bestrijken met een stof, die diep in de 
vezelen dringt, zonder de poriëen te verstoppen en daarbij _ 
bederfwerende eigenschappen bezit. 

Een dergelijk middel wordt gevonden in de Carbolineum 
Neptun van bovenvermelde firma. 

Ten einde iedereen in de gelegenheid te stellen, een oordeel 
te kunnen vellen over de conserveerende eigenschappen van 
dat ‚chemische product, hetwelk daarenboven aan het hout 
een mooie bruine kleur geeft, die het op notenboomenhout 
doet gelijken, kan elkeen, op. aanvraag aan. de fabriek, gean 
en franco een hoeveelheid als proefmonster krijgen. 

Gaarne zal de firma zulke monsters aan belanghebbenden 
kosteloos toezenden om deze de gelegenheid te verstrekken, 
zich van de waarde van dat product, als conservatiemiddel, 
te overtuigen. 

Wij voegen hier nog bij dat de telefoon-maatschappij te 
Rotterdam, die aan den Nieuwen Binnenweg, aldaar, zeer 
zware houten telefoonpalen voor haar geleidingen heeft staan, 
welke ware masten zijn en alzoo, elk op zich zelf, een aan- 
zienlijke geldswaarde vertegenwoordigen, voor deze met het 
beste gevolg Carbolineum als conservatiemiddel gebruikt. 











TECHNISCH BIJBLAD 


van het Weekblad „DE INGENIEUR”, 


Bestemd voor technisch-wetenschappelijke mededeelingen en aanbevelingen 
van wege belanghebbenden. 











Verschijnt op onbepaalde tijden met doorloopende pagineering en 
afzonderlijken omslag. Op het einde van het jaar wordt een alphabetisch 
register van den inhoud van het bijblad bijgevoegd. 

Alle te plaatsen stukken moeten. aan de Administratie worden inge- 
zonden, met wie — in verband met abonnementen op advertentiën — over 
vermindering van den prijs kan worden overeengekomen. 

Desverlangd zorgt de Administratie, op kosten en volgens inlichtingen 
van de belanghebbenden, tegen overeentekomen prijs, voor het opstellen 
of vertalen van artikels en het gereedmaken van de noodige teekeningen. 








De prijs voor plaatsing van stukken, die persklaar moeten worden 
geleverd is: 


voor ééne pagina of gedeelte daarvan .f 15— 
voor de tweede pagina of „ 5 ie ae ne LOL 
voor elke volgende pagina „ B 


Cliché’s kunnen tusschen den tekst Bren gedrukt. 
Voor afzonderlijke platen wordt de betaling volgens overeenkomst 
geregeld, 





X 8. 


| Bureau der Administratie: Paveljoensgracht 19, te ‘s-Gravenhage. 


4 Juli 1891. 





| INHOUD. 
Willem Smit & Co, te Slikkerveer. — De Firma J. L. H. Smits & Oo., 
in Machinerieën enz. Warmoesstraat 42, Amsterdam. — Machine-Fabriek 


Breda. Directie de Heeren : F. Backer, T. G. Rueb. — Een Olie-zuiveringstoestel. 


WILLEM SMIT & Co., 


Slikkerveer. — Holland. 











(Overgenomen wit „Engineering” van 12 Juni 1891). 
De gekoppelde machine en Dynamo volgens bovenstaande 


afbeelding is vervaardigd door de firma WirLem Smit & Co. 








boord van een der stoombootjes van den torpedo-dienst te 
Brielle. Het toestel, ofschoon op eene matige snelheid wer- 
kende, is licht en compact. De maximum-snelheid zou tot 
500 toeren per minuut kunnen worden opgevoerd. De machine 
hier omschreven geeft een stroom van 70 ampères bij 80 Volts 
op 825 toeren per minuut, welke stroom bij de beproeving 
gedurende 8!/, uur onderhouden met weinig 
temperatuurs-verhooging van de ,ring- en magneetdraden. 

Het totaal gewicht compleet zooals afgebeeld is 900 Kilo- 
gram, dat is ongeveer 6 Watts per Kilogram, hetgeen voorze- 


werd zeer 




























































































































































































1 





nd 























EE eg 












































En jn 


En 



















































































 fipNHOVER 












































Est 
4 in ï ne 
4 d tid 6 ed 


Slikkerveer, ter voortbrenging van een zoeklicht aan 


ker een hoog nuttig effect is voor de genoemde snelheid. 
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Op hoogere snelheid zou er met hetzelfde gewicht aanmer- 
kelijk meer stroom verkregen kunnen worden. Het anker is 
een Gramme ring, waarvan de diameter 600 mM. is en 250 
mM. breed; dus groot genoeg om gelijktijdig vliegwiel te 
kunnen zijn, waardoor de stroom zeer regelmatig wordt, te 
meer omdat de machine 2 cilinders heeft met de krukken 
haaks op elkander. Het aantal commutator-keggen is 88. 
Binnen in het anker is het magnetisch-veld in den vorm van 
een kruis, waarvan de polen voor constante spanning gewon- 
den zijn, makende opvolgend twee noord- en twee zuid-polen. 
In verband met deze polen zijn er vier borstels om den stroom 
af te nemen. De magneet-kernen zelf zijn van best houts- 
kool-ijzer opgebouwd. De ronde plaat, op de afbeelding 
zichtbaar, is eenvoudig om den ring te beschermen. De cilin- 
ders van de machine zijn 5'/ X6!’, berekend voor een mini- 
mum stoomdruk van 60 ®. Eene horizontale „acme” regu- 
lateur dient om bij verschillende belasting zoo na mogelijk 
gelijke snelheid te behouden. De grootste afmetingen over 
alles zijn: 1.80 M. lang, 0.70 M. breed en 1.35 M. hoog. Deze 
nieuwe type van stoomdynamo is bijzonder geschikt voor 
scheepsverlichting, omdat de magnetische invloed op de kom- 
passen tot een minimum gereduceerd is en omdat het eene 
volkome vertrouwbare stoomdynamo is, waarvan de anker- 
windingen ruim liggen en elkander niet kruisen aan de ein- 
den, zoodat er geen contact in het anker te vreezen is en bij 
eventuëele beschadiging zulks door 
kan hersteld worden, terwijl het toestel weinig gewicht meê- 
brengt en niet meer plaats inneemt dan gewone stoom-dyna- 
mo’s. Vier van deze stoom-dynamo’s heeft de firma in 
opdracht voor de verlichting van de, bij de Koninklijke Maat- 
schappij „De Schelde” en de firma Huygens & Van Gelder, 
in aanbouw zijnde marineschepen „Sumbawa” en „Lombok”. 


een gewoon machinist 


De Firma J. L. H. SMITS & Co. 


in MACHINERIEEN enz. 


Warmoesstraat 42, Amsterdam. 


Er zijn verscheidene magazijnen van machines en machine- 
In den vreemde moge 
men al eens reclame maken meteen groot gebouw, een schijn- 
baar groot bediendenpersoneel enz, in een dergelijken handel 
komt het op ruime sorteering in verschillende artikelen en 
algemeene kennis van den firmant aan. 5 
Het werktuigkundige vak is nog al in veel vertakkingen 
zoo heeft ieder groot magazijn van machines en 
machinekamerbehoeften, hier te lande, zijn speciale branche, 


kamerbehoeften in ons vaderland. 


te splitsen, 


waarin het ruim gesorteerd is. 

Dit is de reden, dat waarom men hier ook alles, wat in dit vak 
geproduceerd wordt, kan krijgen, hetgeen in den vreemde 
niet altijd het geval is. 

Van daar, dat in groote steden, waar somtijds twee of drie 
of meer reuzenmagazijnen zijn gevestigd, elk dier inrichtingen 
een ruim débouché heeft, en de een feitelijk niet als concur- 
rent van de andere optreedt. 

De handel in machines en machinekamerbehoeften, is een 
bijzondere handel, die buitengewoon veel tact en doorzicht 
eischt van hem, die er zich aan wijdt. Kan men bij elken 
handel onmogelijk veel omzetten met stil te blijven zitten ; 
hij die in machines en machinekamerbehoeften doet, moet 
meer nog dan eenig ander steeds op zijn qui vive zijn. 

De industrie brengt bijna alle dagen iets nieuws op de 











markt. Op die industriëele markt wordt niet geschreeuwd, 
maar heel wetenschappelijk en in fijne vormen betoogd. Op die 
markt is veel goeds, dat somtijds tijdelijk, of somtijds ook 
wel voor altijd verdrongen wordt, door artikelen, die even 
goed zijn, of een luttel voordeel aanbrengen. Telkens komt 
er wat nieuws, en het eischt ontzettend veel doorzicht, om 
uit al dat nieuws het kaf van het koren te scheiden. 

Wie zich aan dien handel wil wijden, moet geen vreemde- 
ling in het machinevak zijn, een stalen ijver en een bijzon- 
der werkzamen geest hebben. 

Toen ik in den olie- en vetkelder van het magazijn was, 
welk sousterrain aan het Damrak uitkomt, merkte ik glim- 
lachend aan, dat het hier veel overeenkomst had met het 
inwendige van een pantserdekkorvet, want van zeer zwaar 
balkijzer was hier een overvloedig gebruik gemaakt. Wij 
moeten wel tot deze constructie onze toevlucht nemen, was 
het antwoord, want er is hier nog al wat in huis, dat zwaar 
weegt. Wij hebben alleen aan bouten en moeren over de 
100,000 kilo's gewicht, daarbij komen nog zoo veel duizende 
kilo's aan aambeelden, aan takels met kettingen, aan bank- 
schroeven, zooveel duizende kilo's meer aan gereedschap, aan 
staal, aan stalen dommekrachten, aan koperen pijpen, aan 
donkey’s, aan schroefsnijbanken, draaibanken, boortoestellen 
enz. enz.; genoeg, ik duizelde van de duizenden en honderd 
anohnden kilo’s en gaf het maar spoedig gewonnen, dat een 
kelder, waarboven zooveel gewicht lag, er niet anders dan 
als een gepantserde kazemat kon uitzien, ten minste als men 
de lieden die daarin moeten werken, niet aan het gevaar 
wilde blootstellen, op den een of anderen dag onder de puin- 
hoopen begraven te raken, om er in schollenvorm weder uit- 
gehaald te worden. | 

Men wilde eens in den ruwe uitrekenen, hoeveel gewicht 
er wel in huis lag. Wel bedankt, heeren. Nu, men zou even 
het gewicht aan bouten en moeren bij elkander trekken. Men 
kwam al heel ver over de 100,000 kilo's; ik paste voor het 
aanhooren van verdere becijferingen. S 

Ik vergenoegde mij liever eens alle verdiepingen van dit 
magazijn te beschouwen, en stond verbaasd over de ontzet- 
tende hoeveelheid dingen, die iemand, welke met machinerie 
omgaat, onmiddellijk noodig kan hebben en ik kon niet 
weerspreken, dat men om een van de tallooze artikelen, die 
daar lagen, wel eens zeer verlegen kon zitten. 

Zij, die hun flensen niet dicht kunnen houden, vinden ar 
allerlei asbestosblad. Abestos met kopergaas, met lood, met 
india-rubber- en kopergaas enz. enz. 

Aan verschillende pakkingstoften voor stangen was geen 
gebrek, met hetgeen daar lag kon nog al iets verpakt worden. 
Liefhebbers om allerlei pakking te beproeven moeten maar 
naar het magazijn gaan, en telkens een andere soort halen, 
dan zal het nog al een poosje duren, eer zij beslissen kunnen, 
welke de beste is. Er is nog al wat sorteering in de pakking 
gekomen. 

Een tagrijn had voorzeker gelikkebaard bij het zien van 
al die prachtige koperen pijpen zonder naad, die in alle maten 
tot 1 M. diameter en van 1 tot 5 à 6 mM. dikte, tot een 
lengte van 10 M. geleverd konden worden. Deze hielpen 


„natuurlijk nog al wat mede om het vrachtje, dat de Bep 


serde kelder moest dragen, grooter te maken. 

Maar er is nog zoo veel, dat het gewicht in huis hielp 
vermeerderen en waarvan wij met geen woord melding hebben 
gemaakt, zooals het compleete ketelmakersgereedschap, de 
bascules, verschillende nog niet genoemde machines, de ketel- 
bekleedingsstoffen, als kiezelgühr-compositie die met jute of _ 








ook met asbest wordt omwoeld, het haarvilt enz. ketelappen- 
k dages enz. Kortom, de opsomming van al hetgeen in dit 
magazijn te krijgen is, zou een lijst van artikelen worden, 
even pleizierig om te lezen als een logarithmentafel. 

Pleizieriger zal het wezen om te vernemen, dat de anti- 
corrosion paint, de antifouling composition, de Rahtjens verf, 
en hoe de Engelschen de verf, die het roesten en aangroeien 
der schepen moet tegengaan, al meer gelieven te noemen, 
niet meer tegen grof geld uit Engeland moet komen, maar 
in Holland gemaakt wordt. f 

De firma maakt tegenwoordig “in Velzen huidverf. Haar 
handel bracht haar verbazend veel in aanraking met de 
scheepvaart; zij kwam tot de ervaring, dat huidverf een 
artikel is waar dagelijks naar gevraagd wordt; om nu maar 
voortdurend allerhande zoogenaamde paint en compositions 
uit Engeland te laten komen, dat ging niet op. Waaronr kon 
men dat artikel zelf niet maken, aldus redeneerde zij. De 
firma ging aan het zoeken en vond een goede compositie, en 
het gevolg hiervan was, dat zij te Velzen, in 1883, een fabriek 
stichtte, waar de gunstig bekende Smrrs’ huidverf geprodu- 
ceerd wordt. 

In ons land hecht men nog al aan de oude sleur. Het 
een of ander chemisch product moet uit‘den vreemde komen, 
anders deugt het niet. Smirs’ huidverf moet wel van het 
eerste oogenblik af aan groote voordeelen boven de Engelsche 
composities hebben opgeleverd, dat zij zoo in zwang is ge- 
komen. De Rotterdamsche Lloyd, de maatschappij Nederland, 
de Konink. Nederl. Stoombootmaatschappij, de Kruppsche 
reederij, de W.L. Maildienst, de Indische Gouvernements- 
Marine, de Nederl. Marine enz. hebben er hunne schepen 
mede laten schilderen. 

Liefhebbers van documenten nalezen kunnen zich een 
aangenaam tijdverdrijf verschaffen, door aan de firma SMmrrs 
inzage te vragen van de oorspronkelijke attesten, die de uit- 
muntende hoedanigheid der verf certificeeren. Een der firman- 
ten zal dan, misschien wel zoo welwillend zijn een bundeltje 
paperassen uit den lessenaar te halen, waarop men een zomer- 
achtermiddagje kan doorbrengen. 

De firma heeft er voor gezorgd, dat in onze tweede handels- 
stad Rotterdam altijd een groote hoeveelheid huidverf voor- 
handen is; die ze beproeven wil, adresseere zich aan 

JULES VAN CrEEF, Leuvenhaven no. 438 W. Z., Rotterdam. 
De verf no. 1 is behalve voor schepen ook bruikbaar om alle 
ijzerwerk voor de inwerking van het weder te beschermen 
en voor roest te vrijwaren. 

Toen ik op een mijner tournées door de hoofdstad ook dit 
magazijn eens bezocht, meende ik, dat een vluchtige beschrij- 
ving van den omvang dezer zaak, niettegenstaande er meer 
dergelijke, ofschoon eenigszins gewijzigde, magazijnen in den 
lande zijn, haar nut kon hebben. 

on 


MACHINE-FABRIEK BREDA. 
Directie de Heeren: F. BACKER, |. G. RUEB. 


Zij, die niet dagelijks met locomotieven. en stoomtrammen 
te doen hebben, zullen niet vermoeden, dat vele tramloco- 
motieven uit een Nederlandsche fabriek afkomstig zijn en 
dat onze vaderlandsche industrie deze met de beste resultaten 
in het buitenland geplaatst heeft. 











De Nederlandsche tramlocomotief, aldus zullen wij het 
product uit de bovenstaande industriëele inrichting noemen, 
is een machine-type, dat een goede renommée heeft. 

Sterk en toch licht, met weinig draaipunten, heeft zij veel 
trekkracht en houdt goed stoom. 

Zij, die met het onderhoud van locomotieven belast zijn, 
weten maar al te zeer hoeveel de grootst mogelijke eenvou- 
digheid in samenstelling bij stoomrijtuigen waard is, en welke 
goede resultaten het, met het oog op den duur der machine, 
heeft, wanneer elk bewegend deel, gedurende den rit, voor 
den machinist bereikbaar is. Trammaatschappijen hebben 
gewoonlijk geen overvloed van reserve-locomotieven; het is 
dus gen eerst vereischte, dat wanneer zoo’n locomotief in het 
atelier komt, om nagezien of gerepareerd te worden, zij aller- 
spoedigst gedémonteerd en weer gemonteerd kan worden, of 
dat men het een of ander deel er kan uitnemen, zonder dat 
men daartoe veel andere deelen moet démonteeren. 

Aan al deze eigenschappen voldoet de Nederlandsche tram- 
locomotief in ruime mate. 

De fabriek, die in 1862 gesticht werd, onder de firma 
DE BRUIN Kors en BAckKER, begon echter niet dadelijk met 
het vervaardigen van tramlocomotieven. 

In die dagen was het plan om stoomtrammen of buurt- 
spoorwegen te maken nog in de opkomst. Eerst tegen 1869 
en 1870 begonnen de Engelsche tijdschriften op het nut 
te wijzen, dat de buurtspoorwegen als factor van verkeer en 
als zijlijnen, die het verkeer op de hoofdlijnen zouden bevor- 
deren, konden hebben. 

Men wilde met den aanleg van een spoorbaan breken. 
AVELING en Porter, THOMPSON, Rousseau enz. construeerden 
allerlei soorten van locomotieven, die bestemd waren om over 
de gewone straat te rollen. TromrsoN schijnt het met zijn 
straatlocomotief nog het verste gebracht te hebben, want die 
gebruikte het eerst een India Rubber band rond de drijfwielen, 
en liet zijn véhikel over versch omgespit land loopen. In Frank- 


rijk heeft men met dergelijke stoomrijtuigen zware scheeps- 


ketels vervoerd. In Engelsch-Indië heeft men ze gebruikt om 
producten te transporteeren,waarbijzij dan gelijktijdig als kraan, 
of als pers, of als wat anders dienst deden. Menige grappige 
geschiedenis verhaalde men in die dagen van straatlocomo- 
tieven, die in een drassigen bodem inzonken, en waaraan dan 
alles te pas kwam om ze er weer uit te halen. Eindelijk zag 
men dan toch in, dat rails noodzakelijk waren. Men zou het 
dan maar eens met één rail probeeren; een dergelijk plan 
kwam uit Frankrijk en werd daar in praktijk gebracht. Men 
heeft er veel drukte over gemaakt; voor het overige is het 
in het vergeetboek gegaan, zooals zoo veel dingen. 

Toch bestond sedert 1863, in het graafschap Carnarvon, een 
soort tramweg, die met miniatuur-locomotieven reed, en die 
Port Madoe met Festiniog verbond. Dit lijntje was 13 Eng. 
mijl lang en vol S bochten, waarvan sommigen met een straal 
van 116 Eng. voet beschreven waren. De spoorwijdte was 
maar twee Eng. voet (ruim 0.60 M.). Het lijntje had vroeger 
als paardenspoorweg dienst gedaan, en diende om kopererts, 
lei, enz. uit de groeven te vervoeren. Later beproefde men, 


of dit niet door middel van een locomotiefje kon gebeuren, 


hetgeen zoo goed ging, dat de maatschappij ook passagiers 
ging vervoeren en weldra een 8-tal van die locomotieven liet 
aanmaken. 

De bezwaren tegen de stoomtramlijnen, hadden veel weg 
van die schrikbeelden, welke men er met de haren bijsleepte, 
toen de geest van het behoud zich nog tegen de spcorwegen 
verzette. 











Behalve, dat de paarden vreeselijk bang voor zoo’n wagen 


“zouden wezen, bracht men nog een ander spook te voorschijn, 


dat een slot op de zakken der kapitalisten legde. 

De locomotief moest zeer zwaar zijn, om bit op de sporen te 
hebben; hierbij kwam nog het gewicht der waggons. Het vervoer 
van die massa kostte de maatschappij per ton zooveel en bracht 
niets op. Dit gewicht was, in betrekking tot de beperkte 
ontvangst van passagiers en goederenvrachten, te groot, om 
een stoomtram-onderneming lucratief te maken. 

Over dergelijke muizenissen werd in de wetenschappelijke 
bladen van die dagen vrij wat geschreven en de slotsom was 
echter altijd, de stoomtram kon niet rendeeren. 

Nu keerde de lijn Port Madoc Festiniog altijd nog 12 pCt. 
aan haar aandeelhouders uit (zie Engineer 1870) eri dat, niet- 
tegenstaande het lijntje allerlei miniatuur-kunstwerken had te 
onderhouden en er heel veel van het materieel gevergd werd. 

Genoeg, mannen, als FArRLIE en SAMUEL, stonden op en 
toonden glashelder aan, dat de stoomtram niet alleen mogelijk 
was, maar ook rente kon afwerpen. 

De machine-fabriek Breda, die later zoo’n specialiteit op het 
gebied van stoomtrammen is geworden, begon niet met straat- 
locomotieven te vervaardigen, welke dan ook, op den weeken 
bodem van Nederland, zeer vermakelijke tooneelen te aan- 
schouwen zouden hebben gegeven. : 

Men begon met 100 man werklieden en legde zich toe op 
het vervaardigen van stoomwerktuigen en ketels, alsmede op 
inrichtingen voor transmissie. 4 

In 1870 werkte de fabriek onder den naam van de firma 
BAckKER en Rue. 

In 1886 veranderde zij in een naamlooze vennootschap onder 


‚de directie, die wij aan het hoofd van deze mededeeling vermeld 


hebben, en nam toen den naam van Machine-fabriek Breda aan. 
In 1883 begon men met het vervaardigen van stoomtram- 
locomotieven en sedert dien tijd zijn er vervaardigd voor 
Den Hollandschen IJzeren Spoorweg . 17 stuks. 
Opgter-Wramweg: 1/17 santoete meike tal keet Pe oet Oo 
Geldersch Overijsselsche tramweg. . 
Dedemsvaart. Efe 
Lijn Breskens—Maldeghem 
Geldersche tramweg . à 
Noord-Hollandsche tramweg … 
Voor Spanje (Barcelona) 
Lijn Antwerpen—Bergen-op-Zoom . 
Voor Oost-Java . ET 
Zuider Stoomtram-Maatschappij . 
Voor Zuid-Afrika . dert PERS 
IJzendijksche Stoomtram-Maatschappij. 
Voor den bekenden cacaofabrikant Van Houten 1 
Verder maakte men vooral zijn werk van het vervaardigen 
van landmachines en ketels, waarvan men, sedert de fabriek 
bestaat tot heden, het eerbiédwaardig cijfer van 600 stuks, 
van 2 tot 200 Pk., heeft voortgebracht. 
Tot de voornaamste van deze behooren: 
De geheele machinale zagerij van VAN DorseN EN Co, te 
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Dordrecht. Niet alleen de machines, maar ook de zagen, zijn 
door de fabriek geleverd. 

De machine met drijfwerk voor de boterfabriek van J. 
LAMING AND Sons, te Rotterdam. 

De machine voor de waterleiding, te Leeuwarden. 

De machine voor de stoombleekerij en wasscherij van 
C. Nierpr, te Deventer enz. 

Bij mijn bezoek aan de fabriek had men juist de machinerieën, 
bestemd voor de nieuwe buskruitfabriek, te Muiden afgeleverd. 
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fing, in de open lucht te zullen gebeuren. Daar de beweging 
op honderden meters afstand wordt overgebracht, maakt men 


hier gebruik van staaldraadkoord-wielen, een transmissie, die, 


naar ik meen, nog weinig in ons vaderland is toegepast. - 


Verder was men bezig aan reusachtige vlamkoker-ketels 


met machines voor een nieuwe fabrieks-inrichting van den 
bekenden cacao-fabrikant vAN HOUTEN. 

Te oordeelen naar hetgeen ik er daar van zag, zal die nieuwe 
fabriek een van de reusachtigste industriëele inrichtingen van 
ons land worden. 


Het aantal werklieden aan de machine-fabriek Breda is tot 


300 geklommen. 

Al ware het nu uit de statistieken niet bewezen geworden, 
dat de fabriek voortdurend werk heeft gehad, aan de handig- 
heid der werklieden, de blijken die zij gaven, dat zij hun 
schaaf-, draai- of freesbanken door en door kenden en er 
uit wisten te halen, wat er mede gedaan kon worden ; kortom, 
aan dat alles kon men zien, dat die menschen al jaren lang 
gewoon waren accuraat te werken. _ 

Hij, die zelf al eens heeft moeten werken en als het ware 
in werkplaatsen geleefd heeft, ziet dadelijk of de menschen 
altijd aan de bank hebben gestaan, of dat er wel eens lang- 
durige periodes voor hun geweest zijn, dat zij geen emplooi 
aan de bank kunnende bekomen, op een sjouwtje hebben 
moeten loopen. Â ê 

De fabriek had volop werk, alle banken stonden aan, doch 
het personeel was in het geheel niet met dergelijke noodhul- 
pen aangevuld. 
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Dat er prachtige, gemakkelijke machinale gereedschappen — 


waren, om de metalen te bewerken, is te begrijpen. Zij zijn 


te overbekend om beschreven te worden; alleen moet ik ver-_ , 
melden, dat ik zelden zoon verscheidenheid van allerhan- 


digste machinale werkbanken bijeen zag. 

Ik vond hier ook hetgeen ik het allerminst bij een fabriek 
van landmachines verwacht zou hebben, nl. klinken door middel 
van hydrauliek. 


EEN OLIE-ZUIVERINGSTOESTEL. 


Men schijnt in Duitschland veel de gewoonte te hebben 


om de eens tot smering gebruikte olie, nogmaals tot een zelfde 


doel aan te wenden. Ongetwijfeld heeft men hier te lande door _ 


filtreeren ook wel eens beproefd, die olie weer voor dat doel 
bruikbaar te maken. Gewoonlijk ging men dan te werk of 
men met een chemisch preparaat te doen had, en liet het 
vocht door een trechter met boomwol of zweedsch filter- 
papier zijpelen. Dit moest mislukken, het metaal slijtsel bezinkt 
en verstopt dadelijk de porieën waardoor het vocht moet zijpelen. 

Bij den heer CG. Wasser, Stationsweg, no. 67, te Rotterdam, 
zijn toestellen voor het filtreeren van olie te verkrijgen. 

Men werpt hier de gebruikte olie in een bak, die uit ver- 


schillende compartimenten bestaat. De olie krijgt tijd om te 


bezinken en wordt, naarmate de bak voller wordt, door den 
druk van de oliekolom naar een hooger gelegen compartiment 
gedreven, dat zij niet bereiken kan zonder eerst door een filtree- 
rende laag boomwol of watten te gaan; is dat compartiment 
gedeeltelijk vol, dan loopt de reeds gefiltreerde vloeistof over 
in een derde compartiment en sijpelt van daar weder om door 


een filtreerende laag, om in een vierde compartiment vergaderd - 


en daaruit afgetapt te worden. 

Het inwendige van den toestel is van een stoombuisje voor- 
zien om de olie door warmte, als het noodig mocht wezen, 
wat vloeibaarder te maken. 


De toestel heeft spoedig zich zelf betaald door de olie, die — 


men uitwint. Wat de filtreerende laag betreft, deze vernieuwt 


men om de twee maanden of meermalen ; doch dat geeft tot niet À 


veel moeite of veel onkosten aanleiding. Bij tal van fabrieken 
en industriëele inrichtingen in Duitschland is dit toestel met 
goed gevolg in gebruik. : 
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